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Collecgcoes de 1910

Preveninios os nossos assignantes de que se acham promplas
as epeadernagies da Gazeta, pondendo os que as desejaren, enviar
i3 suas collecghes para serem (rocadas por outras encadernidas,
mediante o preco lL' 750 réis,
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RAMAES MUNICIPAES

Noliciaram os jornaes diarios, com a sua habitual pro-

priedade de termos alliada & notoria compelencia dos sens®

redactores, que o Governo ia fazer o resgate dos ramaes
tle Montemor-o-Novo e Aldegallega.

Ndo ¢ bem isso. Para haver resgale ¢ preciso que haja
Coneessao a resgatar e de nenhuma foram objecto 08 dois
referidos ramaes, qué o Estado construiu ¢ explorou.

Houve apenas emprestimos municipaes do dinheiro
preciso para a mnsllur'cau posto i disposicao do Governo,
fespondendo  os municipios com a pavte necessaria dos
Seus rendimentos, para isso consignados, pelas possiveis
deficiencias da receita bruta do ramal respectivo para o
Pagamento integral da annuidade.

A camara de Aldegallega conlraiv com a Caixa Geral
Ui gmprestimo de 83:0005000 reis ao juro de 6 %, amor-
lisave] em 60 semestres, mediante a annuidade de 5:9883070
eis. A de Monlemor levanton 170:0005000 reis nas mes-
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mas condigdes, correspondendo a ¢sse cmprestimo i an-
noidade de 12:2863206 reis.

Nenhum diveito sobre o ramal,
exploracao, leem as camaras.

Ficam apenas responsaveis pela annoidade, para cojo
pagamento nao pode o Estado applicar outras receitas que’
nao sejam as do ramal.

£ para que as linancas municipacs nao sejam oneradas
O O Sejim 0 menos pumml as larilas sao, dorante o
periodo de amortisacao, mais elevadas nos limites das con-
veniencias do tralego.

As previsoes [eitas dcerca- do ramal de Aldegallega
verificavame-se. 0s resullados no e Montemor lorawm muaito
além das previsoes, excedendo o rendimento a annuidade.
Verdade seja que o custo das obras exceden, por varias
circumstancias, em mais de 30 conlos, a cifra do empres-
Limo, cuga annuidade se deveria elevar a 16 conlos, se
odo o capital livesse sido levanlado pela camara ; mas
ainda assim ficaria coberta pele rendimento.

0 ramal de Aldegallega teve 08 seguintes rendimenlos,
como Ji nolicianmos aqni ¢ conveém recordar:

nem ingerencia m <ua

PIODLA s e ket L1 O88AT8S
R R S N 12: 10658049
Se em o vez de annos eivis conlarmos 08 annos de
amortisacao, os rendimenlos foram:
Outubro de 1908 a setembro de 1909, ..., .. 112185426
v 19089 » » » $HO v 11:79335084

No ramal de Monlemor, no primeiro anno de amorli-
saciao, houve o rendimento de [6:T195193 reis e no anno
civil de 1910, 16:75%43360 reis.

Se as camaras nada leem com os ramaes, se¢ nenhuns
encargos delles advem  para as linangas municipaes, que
significa essa extranha noticia do resgate ?

i facil a explicagdo. Emquanto os empreslimos nic
estiverem amortisados ¢ mantiverem o primitivo caracler
de municipaes, encontram as camaras dilliculdades, on
at¢ impossibilidades na realisag a0 de novos emprestimos
pela consignag¢do de reéceitas dquelles, cmbora se nao
lorne effectiva. Quercm, puis, libevtar-se desse eslorvo, e
feem rasiao, visto ser innlil a sua garantia.

Pretendem, portanto, que seja a Administragao dos
Caminhos de Ferro do Estado quem se Thes substitua na
qualidade de mulparia.

Essa pretencao foi formulada pela Camara de Montemor
logo que a amorlisacdo comegou, muilo antes da abertu-
ra do ramal, exigindo-se-lhe uma semestralidade de cerea
de 6 contos, quando nenhum rendimento tinha vindo da
exploragao. Resullava a exigencia, das imperleigoes do con-
tracto. Podia e devia este ser reformado, mas o que nao
¢ra acceilavel era o principio de que a Camara indossasse
ao Governo um encargo que livremenle conlraira para
determinar a.construecao do ramal. E tao mal cabida e
inopportuna era a prelengiao, que surtin logo pernicioso
effeito, concorrendo para travar o andamento da-proposta
de lei, relativa a constroecdo da linha de Evora a Re-
TUengos.

Mais tarde, e quando o rendimento do ramal se apre-
senlava auspicioso, excedendo muilo as previsoes, preten-
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deft novamente a camara que o Eslado Lranslerisge para
si lodas as responsabilidades do emprestimo.

Pedido identico foi por essa oceasiao [ormulado pela
camara de Aldegallega.

Sem chegar a pronunciar-se sobre elles, nao lhes era
favoravel parte do antigo Conselho de Administragiao, por
lemer que, apenas as camaras se vissewn libertas da res-
ponsabilidade dos emprestimos, pedissem e oblivessem
a modilicacao de larifas e, portanlo, um cerceamento im-
portante das receilas dos ramaes.

Essi consideracao, de bastaute peso, constituia estor-
vo a4 wm deferimento que era vanlajoso para ambas as
partes conlractantes.

Caso as camaras scjam atlendidas, deve ser condigao
indectinavel do deferimento a manutencao do actual regi-
men especial de tarifas dos ramaes.

Posta ella e comprida com  rigor, nao ha rasao para
deixar de libertar o2 municipios interessados de encargos

Cpuramente virtuaes, mas qoe teem (oda a forea legal para
thes tolherem a accao. .

Nesses lermos ha alé vanlagens, ¢ grandes, para a
Administracao dos Caminhos de ferro. Com elleito, os em-
prestimos camararios leem o praso de 30 annos ¢ o juro
J_,[I_' § "fu.

Pela somma de 253 contos dos dois empréstimos pi-
aa-se em annuidades 18:2855276 réis.

Ds emprestimos contraidos direclamente pela Adminis-
tracao, na Caixa Geral, leem sido ao juro de 5% e com 0
praso de amorlisacdo de 40 annos. 0s juros para o The-
souro siao de 5% e nio ha rasio parva que o Estado pague
a Laixa juros dillerentes. Poderiam, pois, sér incorporados
os emprestimos municipaes com o de 800 conlos contraido
em 1910, enja annuidade ¢ de 19:6645000. Fixando-se
para os 1.053 contos (faco o caleulo sem ler em coula &
parle amortisada dos dois emprestimos municipaes) o juro
de 5%: e o praso de 40 annos a annuvidade seria de réis
G 1395000, ou menos G:S0U3000 que actualmente.

Quando, porem, se o conseguisse a laxa de 5%, co-
mo era rasoavel, ¢ apenas se descesse aded '+ %, elevando
a 0 annos a amorlisacao, a cconomia realisada na annui-
dade dos dois emprestimos camararios seria de 2:5675000
l‘l"i.'-‘.

A sua branslerencia para a Admioizlragao ¢, pois, uma
boa providencia, perfeilamente justificavel, comtanto que se
anantenha tnalleravel o regime das tavifis.

©

Mais @ muilo mais se pode e deve, porém, lazer. Seji-
nos licito insistiv em ponderacdes leilas ja anterviormente,
por mais de wima vez.

Provado que ¢ excellente a lormuola invenlada para al-
tender pretengoes regionaes, en materia de caminho de
ferro, sem prejuiso do Estado, nem enciargo dos municipios,
porque nao ha de ser applicada nos casos em (e o sen 1uso
s¢ justifica? :

Ha dois trogos de linhas que podem e devem ser cons-
truidos, podendo prover com o rendimento aos encargos,
E' um a lipha de Cezimbra, o outro a de Regnengos. Mede
twma 30 Kilometros ¢ a outra 40, podendo-se atribuir-lhes,
respectivamente, com toda a seguranca o rendiment o Kilo-
metrico inicial de 1:9005000 ¢ 9005000 réis o (que da
03 lolaes seguintes:

Cezimbra—30>< 49008000, , . ..o v it 2700065000
Reguengos — 40 ><0003000. . . . . e e e 60005000

230005000

A despesa a fazer com a construecao pode-se compular
em 1000 contos.

A agnuidade para a amovlisacao em 40 annos para
0 juro de 5 %, seria H8:0525000 réis e para o de 5%,
G2:0805000 réis.

Para fazer face &s despesas de exploragio ficaria o saldo
das receitas e o avgmento determinado pelo tribulo das
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novas linhas nas que aclualmente se acham em exploracio.
Compulando em 50 conlos o angmento das despesas de ex-
ploracan (30 Kkilometros a 9005000 réis ¢ 40 Kilomelros
a 6003000 réis), o encargo lolal seria 108 conlos nuina
hypothese, e 112 na oulra, lendo-se, pois, que pedir ape-
nas 15 on 19 conlos a esse augmento de receitas. Quao
superior nao sera a essa quantia ?

Que enorme impulso se daria a peninsula de Setobal,
a [ormosa regido de Azeitao a Cezimbra e 4 sua induostria
piscatoria, construindo assim sem encargos parva o Estado?
Bastarvia para tranquillisar oz timoratos deérea da hypo-
these, que se ndo darvd, da infervioridade dos rendimentos,
adoptar a lormula da proposta Moreira Junior. As camaras
de Evora, Redondo, Mourdo e Reguengos, ¢m relacio a
linha que as interessa, ¢ as de Setubal ¢ Cezimbra para @
que vae a eslie povoagao, entrariam com o que laltasse para
o rendimento hruto Kilometrico, ineluindo impostos, de réis
0005000 na primeira e 15005000 réis na segonda, ¢
sendo-thes reembolsadas as quantias com que, porventura,
chegassem a entrar pela forca de metade do exeesso do
rendimento das linhas.

\ssim, seria excellente operacao substifuir os dois em-
prestimos camararios de Montemor ¢ Aldegallega, ¢ o de
800 vontos feilo ao Conselho, por um novo emprestiimo de
2:000  contog ao juro de 5 %, amoviisavel em 40 annos.

\ annnidade sevia de 116: 1045000 réis. Dedusindo as
que hoje ha que pagar, cuja somma ¢ de cerea de 68
contos, ficavam 48 conlos apenas de angmento de eneargo
(que, juntos as despesas de exploragio das duas novas h-
nhas, sommariam cerca de 100 conlos, quantia pouco st-
pervior an rendimento proprio dellas, vindo, pois, o rendi-
mento liquido dos caminhos de ferro a ser acereseido de
oda a receita delerminada nas linhas actuaes, por 70¢
de dois novos ailluenles.

I wma dessas linhas seria constraida, por assim dizer,
as portas de Lisboa, onde hoje o Governo vé elevado de
SO0, (que era em outubro, a cerca de 1:000, o lusido exer-
¢ito dos operarios e lrabalbadores, para o8 quaes tem goe
inventar trabalho na capital !

Quanto mais veflicto neste problema de administragao,
mais se radica nooaeeu espirito a segurvanci das previsoes
ormuladas ¢ mais me convengo de que se poderia fazer
obra de grande aleance e otilidade sem o minimo saerificio.

Ao esclarecido erilerio do  sr. ministro do fomento
propomos o assumplo. I a sommatoria de providencias
como a que deixo esbocada que pode avigorar a comba-
lida economia do paiz.

J. Fernando de Sinez.,

.""l rﬁi

FAGEREIROS E ARCHITECTOS

Na imprensa diaria lem-se prolongado a discussio que
se subordina ao titolo do  presente artigo, apreciando-se
agora o8 trabalhos de reconstruceio da 8¢ de Lishoa, sob
nm aspecto que bem mais convinha que ha algins annos
se dissesse claramente ¢ sem relolhos.

Nido ¢, porém, da opportunidade ou inopportunidade do
debate que se deve agora falar. Posla a queslao, ¢ iudis-
pensavel que aquelles que nella teem interesse, a discotan,
mas sem paixao, como quem resolve um problema de
geomeltria, tanto mais apropriadamente, no caso sujeilo,
quanto ¢ certo que parece esquecido aquelle preceito de
Véron de que em architectura, o calenlo, a geomelria ¢ a
mechaniga (eem capital importancia ().

Primeiro, vieram os esthetas dizer coisas ideaes, in-
consistentes talvez, lalando d'arte, d'olhos em alvo, com
palavras compassadas e lremuras na vos, o que ¢ licito

() KL Viron sL'esthetiue. Pag, 215,



dquelies que véem (antas vezes a inspiragiao de nma ode
no tracado de uma curva, em que o pobre lechnico nem
sempre enconlra maneira de applicar-the a integral

T el
g I \ Ux =1 dy i
Y ul
0

.

e que o faz suar e tresuar para adaptar-lhe aquellas conhe-
cidas formulas

JLT ax dx dy dz

S 2 dx dy dz

LL) 2y ds dy dz_

e

TR S 4 B
J1] 2 dx dy dz
P S

] 2 dx dy dz

com que detenminara o centro da gravidade do solido qoe
ella limita com oulras iguadlmenle abstrosas.

Mas quanto maior nao seri a tortura intellectual do
lechnico se se recordar que d'Alembert aflivmon que «a
imaginacao num geomelra que cria ndo trabalha menos do
que nom poeta que inventas, (') e que proseguindo no
parallelo acabou por eserever « de entre todos os grandes
homens da antiguidade ¢ Archimedes aquelle que mais
merece que o collogquem a par de Homero ».

A arle assim, deixa de ter esse inattingivel platonismo
que alguns querem  gulosamente attvibnir-he, pava uso
exclusivo, pensando assim ocenlla-la, com zelos de amanle
quir sonha em lrgicoes de oulros que admiraram o que
elle eslima,

0s esthetas, pois, vieram a proposito da restanragdo da
8¢ de Lishoa, aflivmar que a Arte, com inicial mainsenla, ¢
nma especie de metaphysica, talvez protolypo immutavel
das coisas divinamente hellas, que s6 os espirilos supe-
riormente eduncados sio capazes de comprehender on de
realisar. |

Claro esti que aquelles enja cerebracio foi educada no

severo aphorismo philosophico do wikil est iz mente quod
prius non estin sensi, a0 Se contentam com palavras e,
em logar de chegarem a um poema on aquella definicao
phantasista de que «a architectura primeiramente ¢ a nalu-
resa reconstruida pelo homemn (%), comprazem-se em dizer
com Viollel-le-Due que « para o architeelo, a arle ¢ a ex-
pressiao sensivel, a apparencia para todos de vma precisiao
que se salislez ».

Ora, nessas condigoes, nm viaduclo melalico conside-
rado exclusivamente na rigidez das barras de rotula e dos
hanzos das vigas, quiga no arco dé calenaria de uma ponte
pensil, tem lanta arle como a mais vebuscada ornamen-
tagdo de um [viso de templo jonico, como a mais phan-
tasista eurva de ogiva em lemplo gothico flamejante.

Onde me parece comtudo que pecam os technicos,
quer sejam architectos, quer engenheiros, ¢ quando olvi-
dam as qualidades do material com que teem gue Iraba-
lhar e empreégam, como lantas vezes se nos depara por
toda a parte, a madeira a imitar pedra, o marmore a fingir
ile estuque.

Quantos grandes vios niao achamos em edificagies dos
hairros novos de Lisboa onde a parede superjacente re-
poisa sobre uma viga de ferro que se occulta, como se
fosse um aleijao, recobrindo-a com brincados ornalos que
nem sempre ¢ comprebende que para ali venham.

Uma das qualidades preciosas da architectura medie-
val consiste precisamente na lealdade com que palenteia
as linhas resistentes das suas constroegoes. Um  bolareu
o anrco botante, como 0s nossos esthetas querem que se
diga, representa sempre um meio de resistir ao impulso
horizontal do arco de ogiva de que elle constitue o encon-

i) Disconrs sue |'Eneyelopédie an Bibliothdque Nationale, p, 60.
) Charles Blane, «La" Grammalre des Arts au [hessine, . 40,
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tro. Por mais ornamentada que seja a escora de nma asna,
sempre, alé nos sens ornatos, representa, na archileclura
medieval a linha dos esforcos de compressio que ella
aguenta.

. certamente ¢ essa expressiao de sincervidade que nos
da, na contemplagio dos templos medievaes, a seusacao
arlistica, que Diderot ¢ os seus conlemporaneos imbuidos
na admiracao do romano ¢ do grego, nao foram capazes
de experimentar.

Depois, temos que observar que a archilectura urbana
hoje lem que  corresponder a exigencias que onlrora se
o conheciam.

Og espacos para edificacao eram oulrora  conguisiados
as vias publicas, encerradas como se achavam as cidades
em muralkas erguaidas, para defesa contra outros hamens,
comprovando assim aquella estafada assercao de Hobhes
de q‘m! ap homem ¢ o lobo do homem».

Por isso abundavam as ruas estreitas, cujas torlnosi-
dades eram outros lantos meios de  defesa quando o ini-
migo lomava as barbacans, conquistava as lorres ¢ aca-
bhava por escalar as murvalhas.

Na preoccopacao guerreira da defesa, a arle ndo  per-
dia comtudo os seus direitos e assim succedia que se mul-
liplicavam as janellas de cunhal, de que ainda nos restamn
hem poncos exenmiplares tao  [ormosos como o da rua do
Tourn, em Beja.

A curiosidade feminina junta com os zelos do homem
produzin a varanda rotulada de madeira, que ainda hoje
se encontra um tanto perdida nalgumas terras alemiejas
nas ou de Traz-os-Moules. 3

0s olhos do construclor que ame a sua arle, encontram
ali molivos de decoracio que elle muito desejaria poder ap-
plicar. Todavia para o fazey, para ornamentar as chamines
com alguns dos motivos que o sentimento artistico do alem-
lejane soube encontrar, para adaplar a columna de lusle
delgado ao alpeudre que envima o palamar da escada ex-
terior do predio. que se occulta dentro de vm jardim, pre-
cisa de mais alguma coisi do que da copia do ja leilo
do yue Ji viu.

Carece do conhecimento do malerial de que pode dis-
por ou que lem que fabricar e 80 desla maneira seri ci-
paz de imprimiv caracter a wm edificio, quer seja morada
nrbana, casa hancaria, estabelecimento de instruccao, ve-
parlicio publica, quartel de soldados, quer seja fabrica de
caldeiras ou de productos chimicos,

[nfelizmente as columnas de [erro que se enconlram
nos hangares das estagoes de caminho de ferro, tanlo eni
Portugal como la [ova, udo perderam a ornamentagao da
lolha de acantho ou a da voluta ¢, assim, lembram vas-
souras de cabo espetado no chao,

Ouanto mais valera deixar bem evidenles as nervi-
ras do melal, os rebites de cabeca saliente, do que ap-
plicar ornamentacoes ok ‘brigam com a naturesa do
material.

Certo ¢ que entre 03 nossos architeclos alé ja vae per-
dida a nogio do fim para qoe servem as columnas, e, em
logar de assenlal-as direclamente no solo ou sobre parede
rusticada, como fizeram os romanos, para que ellas agnen-
tassem os [risos ou os frontoes, dependuram-nas nas la-
chadas, como que esmagando misulas que eslao quasi que
a dizer que vieram para ali de altar de capella sertaneja,
depois de sopradas ¢ inchadas, para que pudessem ser de
pedra.

Ha wn material relativamente moderno, o heton arma-
do, que se applica em construccoes urbanas, a men ver,
sem o preciso eriterio ¢ sem sinceridade alguma.

Ainda quando serve apenas como lagea para cobrir
um vestibulo, ou constituir ‘a bacia de ampla sacada,
comprehende-se que a véde melallica que o forma desap-
pareca envolvida pela camada de formigio hydraulico.

Mas, em arcarias, em padieiras de janellas, nio vejo
molivo para que se nio evidenceiem as nervuras das bar-
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ras d-aco ou para que se¢ niao palenleie em molivos orna-
mentaes o reticulado da armacao rigida,

Talvez que os esthetas encontrem neste modo de en-
carar a fupegio do beton armado como que a ideia de
que o edilicio deve recordar o andaime com que se con-
struiu, conforme ha poueo me objeclon gquem esti vendo
O (ue eserevo agora: mas o facto ¢ que a Torrve Eiflel, a
despeilo do que disseram Théodore de Bainville, Guy de
Maupassanl e lantos oatros, ao sabeérem do projeclo, é in-
conteslavelmente um trabalho artistico, precisamente por-
(que representa o solido de egual resistencia, cuja possibi-
lidade de construecao quiz provar o engepheiro tuslavo
Eilfel.

Aualogamente, os shy-scrapers da America do Norle
chegam a dar vma impressiao artistica, quando deixam de
ter o prurido de imitar a architectura horisontal e delibe-
radamente procaram a estylisagao vertical.

A magresa da lavra da canlaria na eslacao do Rocio
em Lisboa nao ¢ devida a incapacidade dos canteiros
francezes ali empregados, como esereven em lempos um
nosso critico de arle, senao a inadaplagao de plateresco
a vm edilicio cujas caracteristicas devem ser a rapidez ¢
regolaridade do movimento, e de cuja contemplaciao deve
preferentemente resultar a ideia das partidas ¢ das che-
cadas de comboios a horas determinadas ¢ da rapidez
N0S percursos.

Nao deixou o architeclo que tragon aquella obra, de
por um lanto em evidencia o relogio; mas, a nio ser a
eurvatura das portas de entrada representando boeeas de
lunneis, nada faz convergir a atlengao do observador para
a lorre do relogio, que ali devia ser o molivo predomi-
nante, a que todo o resto se subordinasse. ' elle como
que o cerebro e o coracdo de aquelle complicado machi-
nismo, que se ehama uma linha ferrea.

Na porta do Moseu de Avtilheria, as liguras que a enci-
mam como que esmagam o ingresso de aquelle pateo onde
seencerram 0s exemplares de canhoes de oulras eras.

Possivel é (que o artista quizesse de aquelle modo inspi-
rar o horror pelas chacinas que se chamam batalhas ¢
que tantas vezes trituram ¢ lorturam os dois contendores:
mas, nesse caso, em logar de uma gloria pesadamente
subindo como que em apotheose, en (ragarvia um [fronlio
(que se inspirasse nas figuras de Goya, com rostos lorva-
mente soffredores, bracos elevando-se hirtos e de punhos
< ecerrados, como que a pedir vinganga.

No emtanto, devo confessar que nada me contende
lanlo ¢com 08 Dnervos como i persuasiao de que um arlista
pretenden realisar numa obra d'arte um determinado
eflieito.

Certamente, o symbolisio impoe-se em  architeclura
como em todas as arles; mas a forma de cruz lalina nas
egrejas medievaes ¢ a allura dos seus arcos de ogiva, s¢
para nos representam quasi que sem discrepancia o saocri-
ficio de Christo ¢ o trinmpho do catholicismo, ¢ bem pre-
sumivel que se nao exprimissem por wma formula lao
singela nas almas ingennas dos architectos do secalo XIIL.°.
Com Georges Tobeul, preferentemente, julgo que o. que
elles liveram em vista loi realisar amplas edilicacoes, bem
illuminadas, mas dispendendo a menor quantidade possivel
de material (')

E' esta preoccupaciao dos constructores de lemplos
de aquellas eras a que se manifeston sempre até aos co-
meeos do seculo XVLY. «Cada membro de architectura lem
a sua fupecio claramente definida, que lhe determina uma
forma racional de que s¢ nido pode separars, justificada-
mente aflirma Tobeuaf.

Bem possivel ¢ que aos espiritos do seculo XVHL® edu-
cados rla adoragdao do classicismo escapasse esta nocio
de equilibrio de todas as pecas daquellas edificagoes e so
vissem & arle no grego e no romanc, onde de um jaclo,

16 Tubent. <Traité d’Architeclures, vol. 1° p. 330,
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como que moldado numa s6 peca sae wn edilicio com-
pleto, snjeito e absoluto ao modulo, tirado da columna
¢ determinando  todas as proporcdes de lodas as pecas
componenles da obra.

[ que tambem naquelle seculo o imperante era como
que-o modulo social a que tndo se subordinava, ¢ por
iss0 alé os espiritos mais desempoeirados, como Roussean
¢ Voltaire, 86 linham admiracoes para o que nos deixara a
Grecia, o que nos legara a civilisagdo romana.

A solidariedade das componentes dos edificios medie-
vaes ¢ ainda uma representacae das sociedades da epoea.
() suzerano contava os seus [endatarios ¢ foraleiros, que
na guerra concorviam para Ihe manterem os direitos ye-
gionaes que elle representava, mas por . eerto niao estavi
esta ideia social na mente dos mestres que davam a traca
dagnellas grandes edilicacoes.

Hoje, a nogao social bem evidente é a do confortavel,
i do bem estar e essa mesma nocao deveria sobresair na
architectura urbana.

Infelizmente, nem os gaveldes onde se accumulam
como que etiquetadas em prateleiras as familias burgue-
zas, nem as casas isoladas dos plutoeralas, nos dio a ideia
(ue procura vealisar a civilisagiao actual.

Os azulejos de cores berrantes com que em [risos se
orpamentam as fachadas de tanta casa dos bairros novos
nio represenlam nem riquesa, nem conforto ¢ mais pa-
recem tabolelas cantando o in questo asylo quanta virti
quante felicitd da salvé dimora do tereeiro acto do Fausto.

Fazem lembrar reclamos, como as montras dos ourives
ou dos conleiteiros, que chamam a clientella rica.

Mas, nesse alan de attrahir a atlengio dos que passam,
deixam as fachadas das casas de serem como que o com-
mentario da habitacdo e quasi que recordam os bastidores
¢ paunos de fundo de scenas de theatro.

Niao ha pois na maioria das constrocgoes das cidades
modernas uma caractervistica architectonica que sirva de
commentario ao edificio e que tenha a sinceridade de por
em evidencia as quoalidades do material empregado.

Certamente que para realisar esles ling ¢ preciso um
grande sentimento esthetico, vm profundo conbecimento
das qualidades dos materiaes a empregar ¢ a nogao cla-
ra dos intuilos a que se applica o edificio, o saber da
vida intima que elle ba de ler, a ideia exacla do elima
(que o circunda.

Seria portanto indispensavel o saber aniversal para
projectar um edificio ¢, dada a impessibilidade de 1al se
conseguir, 08 archilectos ¢ os engenheiros completam-se
na execucao dos trabalhos architeclonicos,

A unidade de ideia artistica que se di comy motivo
da exclusdo de uma das classes na constrocc® de edifi-
cios urbanos, parece-me lao inconsistente como a lenda da
impossibilidade de se coneluir a cathedral de Colonia, onde
o Diabo representon um papel de tolo a lugic com um
bocado do projecto, quando o architecto the mostrou um
dente de Santa Ursula.

Acabada e magestosamente concloida alé, a Cathedral
de Colonia l4 demonstra que a tal unidade de ideia, per-
dida com o bocado de pergamicho que o diabo.levou, ¢
nma dessas muoitas phrases prodomescamente ridiculas,
que servem unicamente de barreira aos que nio gostam
de rir deanle de nma avantesma, qoe niao resiste a pica-
da de um alfinete.

Uma prova de que a unidade de ideia existe alé no
conjunto de construcgdes que se nao fizeram a0 mesmo tem-
po, depara-se-nos na praca do Hotel de Ville de Broxellas,
joia medieval, que mereceria guardar-se dentro de vma
redoma, como enthusiasticamente me disse nm collega
(que ¢ um artista tambem.

Mas, sem irmos 130 longe, nolemos que a unica esla-
tua que temos em Lishoa que mereca considerar-se como
artistica, ¢ a do Terreiro do Pago, talvez porque a arcaria
da praca, a regularidade de conjunto das edificagoes, tudo
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forma como que o quadro, o commentavio a memoria (o
que sabujamente denominaram conditor.

Fora dessas, vemos no @meco da avenida da Repu-
blica um monumentosito, perdido na amplidao de uma
praga, que ainda maior parece, pelu largura das roas que
a elle convergem.

Ao Loreto, a estatua de Camoes nao lem como commnmen -

lario a circnila-la nem sequer uma s6 casa cuja architectu-
ra lembre a epoca em que s¢ esereveram «0s Lusiadas»,
quando ruoiam as crencias vasadas na summula theologica
de 8. Thomaz d'Aquino, ante os descobrimentos que fa-
giamos, e as<im se comprehende o commentario de Simao
Gathay, ao ver as estatpas (que orgamentam aquelle pe-
destal. _
Nio vale comtudo a pena proseguir neste exame, mas
convencamo-nos primeiro de que se 0s engenheiros care-
cem de edocacio artistica, segundo aflivmam alguns esthe-
tas, muitas manifestagoes architectonicas da cidade nova
¢ algumas conslirucgoes da baixa pombalina nao abonam
muilo a esthesia, que muito a serio nos garanlem que se
encontra nom diploma academico de archilecto.

Muilos dos projectos que ahi vejo transformados  em
casas de habitacao, lembram-me o que se diz as erean-
gas quando se espera augmento de familia. Vieram  lam-
hem de Franca e o que mais ¢ para lamentar ¢ que
o8 esthetas, em logar de disculit compelencias, nao proce-
dam como os ruskinianos inglezes, norteando a constroc-
¢io urbana para uma estylisagio nacional. Estariam no
sen papel de orientadores ¢ prestariam um bom SErvigo
em favor da bellesa de que se dizem 08 SUmmos  sacer-
dotes.

Mello de Matlos

MINISTERIO DO FOMENTO

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Manda o Governo Provisorio da Republica Portugueza, pelo
Ministro do Fomento, a quem foi presente o projecto ¢ orgamento
deé nma variante entre o8 perfis 38 ¢ 23, respectivamente, do 3. e
5" lancos da 2.+ seccio da linha do Sado, na extensio de 1 7:855,03,
elaborado pela Direcciio do Sul e Sueste, com data de 31 de de-
zembro de 1910, conformando-se com o parecer do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas e Minas, de 9 de levereiro lindo, approvar
o referido projecto e respectivo orgamento na importancia de réis
269:7008000, ¢ bem assim que na sud execugio sejm tidas em
consideracio as indicacoes do eitado parecer.

Pacos do Governo da Republica, em 21 de fevereiro de 1911, —
0 Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

0 artigo 15 do regulamento do Conselho de Administracio
dos Caminhos de Ferro do Estado, approvado por decreto de 2 de
noyembro de 1899, determina que as receitas do trafego dos mes-
mos Caminhos de Ferro sejam diariamente depositadas, em conta
corrente, no Banco de Portugal e na sna Caixa Filial, do Porto, @
ordem do mesmo Conselho.

Considerando, porém, que tacs depositos, efiectuados na Caixa
Geral de Depositos e na sua delegacio do Porto, trazem vantagens
dquella Administragio por vencerem os juros que costuma dar aos
seus depositantes, 0 que no Banco ndio succedia : A

Hemos por bem  determinar, em nome do Governo Provisorio
da Republica Portugueza, que as receitas do trafego dos Caminhos

e Ferro do Estado sejam depositadas diariamente, em conla cor-
rente-e 4 ordem do respectivo Conselho de Administracio, na

Caixa Geral de Depositos e Instituicoes de Previdencia (Caixa Eco-
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nomica Portugneza) e na sua delegagio do Porto, lieando assim
alterado o artizo 15 do rezulamento do mesmo Conselho

Pacos do Governo da Republica, em 25 de marco de 1911, =
Joré Relvas. = Manuel de Brito Camucho.

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro

0 Governo Provisorio da Republica Porlugneza a quen [0
presente o projecto organisado pela Camara Municipal de Lishoa,
da variante a fazer no caminho de ferro de cintura (Santa Apolo-
nia a Bemlica), para o seu atravessamento em viaducto sobre a
Avenida da Republica: ig;l por bem, i_'.unl'urmumln-ne Com 08 pare-
cores do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, de 20 de

janeiro ef23 de fevereiro lindos, approvar o referido projecto,
Pacos do Governo da Republica, em 25 de marce de 1911 —
O Ministro do Fomento, Manuel de Brio Camacho.

Inspeccao Geral dos Telegrapho's e Industrias

Electricas

Faz-se publico. nos termos e para os effeitos do artigo 140 do
veculamento das concessoes, estabelecimento e exploracio das in-
dustrias electricas, approvado por decreto de 28 de fevereiro de
1903, que estari patente nesta Reparticio, até as quatro horas da
tarde do dia 14 do proximo mex de abril, 0 projecto, apresentado
pela Compauhia Carris de Ferro do Porto, para o estabelecimento
de dois cabos de ligagio entre a Fabrica Geradora da Sociedade
de Energia Eleetrica e a estacio de Massarvellos, destinados ao
transporte de energia electrica, com o fim de gervir provisoria-
mente a rede de alta tensio da Companhia Carris de Ferro do
Porto.
© Podas a8 reclamacoes contra @ approvicio deste projecto de-
vem ser presentes nesta Reparticio dentro do citado praso.

speceao Geral dos Telegraphos e Industrias £ ectricas, em
28 de marco de 1911, — Pelo Director Geral, Luis Campos Fraposo.

TELEPHONOS EM ESPANHA

[nauguron-se em Madrid no dia 25 a nova estagao cen-
lral da Companhia Peninsular de Teléphonos, em edilicio
proprio, na casa da rua d’Alcald, junto da Puerta del Sof,
islo €, no sitio mais central de Madrid.

A\ installagio ¢ luxuosa, do mais aprimorado goslo na
decorachio, e offerece todas as commodidades ao publico,
tanto para as communicacoes (elephonicas como para re-
dacgao e expedicdo da correspondencia que ¢ transmittida
pelos empregados.

A nova central esta em communicacio com Barcelona,
Bilbau, Pamplona, Victoria, Zaragoza, S. Sehastido, Valen-
cia, Tarragona, Ruis, Maurisa. Guadalajara, Tudela, Logro-
iio, Haro, Miranda del Ebro, Tolosa, Huesca, Lerida, Gero-
na, Palamos, Tortosa, Aleira, Jativa, Dénia e run: & no Sul,
Cindad Real, Cabeza de Buey, Cordova, Jeréz, Jacn, Lina-
res, Lorea, Murcia, Cartagena, Alicanle, Alcoy e Malaga. Em
abril corrente abrirdo maisas estacoes na Andalozia, e em
maio. Merida, Caceres, Badajoz e Almeria.

Ouer dizer que todas ag cidades da Espanha ficarao em
relacdes faceis, entre si.’

[sto ¢ em Espanha. E em Portugal, triste ¢ ver como
eslamos em enorme atraso, neste como noulros ¢asos!

Aqui, apenas podemos falar de Lisboa para o Porlo, ¢
por uma unica linha. Ha teléphonos em Coimbra e ¢m
Braga, mas ndo communicam com as ontras cidades!

0 fallecido ¢ distineto engenheiro Paulo Cabral que por
tanto tempo foi director dos telegraphos e teléphonos, e
pstudara esta questao a fundo, muitas vezes nos disse —
e o informon em relatorios officiaes —que a installagao de
wma grande rede telephonica, ligando todo o paiz, era,
ndo s6 uma indispensavel commodidade para o publico,
mas uma bella fonte de receila para o thesouro, porque,
mesmo fazendo assignaturas a 95000 féis por anno, se
obtinha um lucro enorme.

Pois, até hoje nada se ez ¢ conlinuamos na rectaguar-
da de todas as nagdes. ) :

A falta de iniciativa caraclerisou sempre 08 H0SS0S g0-
vernantes. Quando haverd quem se disponha a prestar
este hom servico ao paiz?
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A greve e nos

Yor causa da greéve em que os operarios das Lypogra-
phias de obras enlenderam declarar-se, impedindo o fune-
cionamento das oflicinas ¢ levando, por ameacas, @ aban-
donar o trabalho, ontros que s¢ promplificavam a isso, —
i<t contra a expressa delerminagdo da lei nllimamente
promulgada pelo governo —o nosso jornal teve, excepeio-
nalmente que sahir com alraso, por a nossa ollicina nao
ter machina sua e aquella onde se lazia a Bnpressao nao
poder executar este trabalho.

Assim nos achamos viclimados pelas questies qhe se de-
halem entre operarios e induslriaes, questoes coin as quaes
nada lemos porgue nao exercemos a industria, nao temos
officina para ganhar dinbeiro e tio s6 para nos assegorar-
mos da melhor execucao dos nossos trabalhos, alguns dos
quaes sd a officina propria podem ser confiados.

Por isso nio trabalhamos para o publico sendao num
ol nontro ¢aso puramente excepcional, " e por isso lemos
considerado 0s 10s£0s operarios como nossos auxiliares,
NOSSOs  amigos, que Ltratavamos com certa intimidade,
promptos a attender ao que nos pediam.

Foi assim que lendo comecado o trabalho a ser de 10
horas, quando o pessoal nos pedin que Ihe dessemos mais
meia hora para comer, logo accedemos, e ainda uando
pretenden redusir as horas a 9, ndo inquirimos se a maior
parte das typographias mantinha as 10, ¢ as 9 estabele-
cemos. Isto foi ha ja dois annos.

Estavamos, por isso bem longe de imaginar que al-
cum o membro desta pequena familia se puzesse em desac-
cordo, ¢ ainda ha ponco, sabendo da gréve que se decla-
rara em  Lisboa, diziamos, em Olhdo, 2 um nosso amigo
(que «isso nao se dava ca por casar.

Nio succeden assim, e apesar da dedicacao do nosso
chefe de trabalho & de um unico auxiliar que ndao nos
abandonaram, conseguindo-se fazer a composicio de lodo
o numero. de lforma a sair no sen dia, como ¢ nosso in-
variavel costume, a falla de impressor, na casa onde faze-
mos a tiragera, impediv-nos a publicacao no sen dia. Alem
daquelles dois, os restantes, poucos como eram, ou por
instigacoes, ou por coaceao por parte de elementos de
outras oflicinas, entenderam deisar a casa onde éram esti-
mados e conziderados.

Fstao no sen dirveilo; alé no de serem mal agradecidos.

Porque nds reconhecemos o direito de cada qual ndo
querer trabalhar, ow nao querer trabalhar em determina-
das condicoes, sejam embora as que em tempo acceilou.

Mas o que nao reconhecemos ¢ que séja licito impedir
que oulros queiram o que para nos nao queremos; prohi-
hir, pela ameaga, que oulros tenham o que nos recusamos.

Da mesma [orma yue nos insurgimos conlra que se¢
empreguem ameacas ¢ represalias para os que honesta-
mente pretendem  ganbar a sua vida pelo teabalho, ndo
admittiviamos que entre patroes se fizesse  parede para
nao receber os operarios honestos que um patrio despediu.

De wm on de outro lado ¢ a tyrannia arvorada ¢ lei e
muscarando-se de liberdade.

Todos os que trabalham teem direito a escolher o pa-
frdo com quem queiram servir, como este o lem de esco-
Iher os operarios.

['ns e oulros teem as suas condicoes, ¢ se, muluamente
as acceitam, o trabalho exerce-se. ]

Nio as acceitam? Dessa divergencia saem : o patrdo pro-
curando onlros operarios, o operario buscando outro patrio.

Isto ¢ que ¢ a liberdade e a egualdade; e a fraterni-
dade, ald, porque ndo vimos que, entre homens dignos, o
patrao, porgue offerece dinheiro em (roca de trabalho,
ou 0 operario que da trabatho em troca de dinheiro, se
possam ou devam considerar iniinigos e guerrear-se por
suppostos principios de antiomia que ndo podem subsis-
lir entre dois elemenlos de cuja associacao depende o
funecionamento normal e progressivo das sociedades cullas.
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Passeios por Espanha
I

De Lisboa a Madrid. — 8s commodidades do rapido. — Hoteis,
e hoteis. — O carnaval. — A primeira mascarada. — Folgue-
dos populares., — Um earnaval civilisado - O espirito dos
madrilenos. ‘

Que os leitores nos descolpem  allerarmos a ordem
dos arligos desta seccao, inlerrompendo o segnimento da
viagem pela Hollanda, para, num pequeno numero de arti-
cos, falarmos da excursao recentemente leita pela Espanha,
Marrocos e sul de Portugal.

Levou-nos a isso o conhecermos demasiado a semsa-
horia em que se passam, entre nos, os dias de folgnedos
carnavalescos. Quizemos passal-os em paiz estrangeiro, o
que, ja o previamos, nos serviria de elemento de estudo
comparalivo — e infelizmente desagravel para o nosso paiz.

Tomamos, pois, 0 expresso que, Lrez vezes por semi-
na, parte para Madrid, ¢ ja isso nos serviu para apreciar-
mos de pisie 0 servico desse trem.

A'parte a qualidade de material que, -sem ser de lodo
mau, precisa ser melhorado -—— @ vae sel-o, como o dizemos
na seccao «Viagens ¢ transportes» — este comboio da-nos
a impressao de que vamos viajando em paizes, dos mais
adeantados e onde os servicos lerroviarios attingem exce-
peional perfeigao.

Velocidade : rebocado por boa machina, attinge, muilas
vezes, 80 kilometros a hora, sem que se note balango nos
vehiculos, 0 que nos prova que o servico da via ¢ @ito
com 0 maior eserupulo ¢ intelligente enidado.

Um revisor allencioso e um conductor correctamente
educado prestam aos passageiros qualguer esclarecime nto;
0 primeiro toma nota do numero de passageiros que se-
guirao além de Madrid, tanto pela estacio de Atocha (Ma-
drid, Zaragoza, Baveelona, Valencia, elc.), como pela de
Principe Pio (Norte, para Hendaya, Bilbao, ete.) a fim de
passar lelegrammas a essas estacoes para que os comboios
que dellas partem logo depois da chegada do de Lishoa
esperem este, no caso de elle ir com algum atraso.

Fazem parte do eomboio doas carruagens de 1.% ¢ 2.7
que vio direslas, uma a cada wma daquellas estagoes,
nm vagao-leilo ¢ am restaurante em que se fornece jan-
tar a partida do Entroncamento. _

Chegado a Madrid, sem entrar na estacao das Delicias,
o trem divide-se em dois, nm dos quaes segue ao Norle
pela linha de cintura, emquanto o outro retrocede para ir
entrar na eslacao de Atocha, a hora da sva tabella. Bello
SErvico.

Gomeca ahi a peregrinagio dos passageiros que nio
linham prevenido hotel com cerla anlecedencia.

Mas, prevenido por forma bem clara, porque o codigo
de hoteis, que em toda a parte se conhece, ¢ ave desco-
nhecida ali.

Pelo menos em holeis que se dizem de 1.* classe.

Foi assim que, desejando alojamento para cinco pes-
soas, dois quartos de duas camas ¢ um de vma, passa-
ramos Jdixs antes, ao Grande Hotel da Calle do Avenal, um
telegramma dizendo:

Alba. Bonab Matin Stop.

0 que qualquer hotelleivo da Franca, Allemanha, lalia,
Suissa, elc., ¢ mesmo dos nossos traduziria : «Reserve um
quarto com um leito e dois de dois leitos, chegaremos en-
tre as 7 e o meio dia, para permanencia de alguns diase.
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Pois chegados ao hotel o lelegramma la eslava, 1pas
ninguem o percebera! E portanto so havia quartos maus,
pequenos e relativamente caros.

Percorridos mais dois, sem encontrar alojamento que
conviesse, tivemol-o muilo rasoavel, num novo hotel,
maoderno, confortavel, limpo e com excellente cosinha
(como nao ¢ vulgar em Madrid ) o Hotel Londres, oceupan-
do todo o quarteirdo da roa Galdo, desde Preciados até
Carmen, junto a Poerta del Sol.

Era domingo de Carnaval e aos nossos ouvidos, em-
quanto procediamos as indispensaveis ablugoes do via-
jante que chega, vinham sons de gaita de foles.

—— Uma mascarada — pensamos, —uma cégada on qual-
quer coisa parecida.

B, enxngando o rosto, assomimos a janella. Uma
surpresa.

A gaita acompanhava am grupo de cochos, com uma

perna de pau, de mancos oo de invalidos, em (rajo valgar

aragonez (porém limpo) pedindo esmola.

— S0 as unicas mascaradas que circalam pelas ruas —
explicaram-nos.

Confessamos que, neste ponto, nio licimos animados.

Foi s0 pelas 2 horas que as ruas comecaram a animar-
s, ¢ a onda de povo se desdobrava por Aleald, caminho
da Cibeles e da Castellana.

Ahi, a animagao era enorme, extraordinaria, estonteante.

Centos de milhares de pessoas, lodh a populagio de
Madrid ¢ muita dos arredores, agglomerava-se, comprimia-
se a0s dois lados da rua central —— completamente reser-
vada aos lrens e mascarados — entre qualro inlermina-
veis filas de vendedores de confetti, (sem exagero, mais de
dois mil) apertando-se, circulando a cnsto, e nio deixando
de mutoa e alegremente se polvilhar com mouloes de
papelinhos.

F notamos logo que esse jogo se faz com  jovialiaade,
coms SOrrisos, @ ja se imagina como o sorvir daquellas mu-
lheres illuminado pelo brilbantismo do olhar espanhol,
dara alegria aquella encarnicada lucla.

No centro da avenida erguem-se uns pavilhoes de di-
versos clubs, casinos, sociedades e familiag abastadas, ele-
vando-se ao nivel dos trens, de forma a permiltiv o apima-
do jogo, com flores e confetti, 0s unicos projecteis permil-
lidos —e 0s unicos empregados. ,

Nem a innocente serpentina ¢ permittida, porque pode
incommodar, batendo nos olhos.

0 que dirdo os nossos vizinhos sabendo que entre nos
se joga com cocoltes de areia, ovos, laranjas e balalas.

Tambem numa parle dos passeios lateraes, no sitio onde
a animacdo de folguedos ¢ mais intensa, sio poslas cadei-
ras que o publico aluga a | pesela as da primeira fila e a
meia pesela as de qualquer das 6 filas restantes. F nin-
guem se queixa de que isto constitua nma vedagao reser-
vada aos que podem pagar, como aqui sncceden na Ave-
nida da Liberdade. -

Tambem ninguem sae¢ desses logares para vir passear
para o cenlro da avenida, nem os reporters do jornalismo
madrileno se invocam o direito de ali pérmanecer.

Bem se vé que 0s costumes de ordem e disciplina do
publico, sio ali bem dilferentes dos nossos.

Por entre 0s trens, que sdo aos milhares, escapam-se,
por vezes, os garolos que a policia enxota, mellendo-lhes
medo com uma chibatinha, com que o0s zurze, sem 08
molestar.

Nos carros a melhor sociedade de Madrid, os mais lin-
dos rostos da villa coronada, sorrindo ¢ jogando flores,
papelinhos e bon bons.

), a minde, entre as luxuosas equipagens cujos cochei-
ros e trintanarios vestem com esmero ¢ ostentam, todos,
0 sen chapen alto, sem que ninguem se lembre de achar
graca a brutalidade de Ih'os amolgar; passam carros or-
namentados, no mais fino gosto artistico, ultrapassando o
numero de duzenlos.
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Sao allusoes as exploragoes ao polo, sao pillorescas
aldeias hollandezas com a sua populagdo a caracter, sao
primorosos eestos de flores: um templo grego: wn brecho
de ecirco romano; uwma casa de cha japoneza; um ninho de
pintos —on de pintas. em que dos Ovos enormes entred-
bertos saiam lindissimas cavinhas de meninas epeiantado-
ras: um five 6 elok tea. com os seus frequentadores dos dois
sexos ¢ a orchestra viennense; allusoes aos acroplanos, ele.

Nio sido permillidos, nestes dia, os reclamos com-
merciaes, nem nesle dia se consenle que entréem no re-
cinto reservado aos trens ¢ mascarados (0 cenlro de loda
4 extensa avenida) entrem carros ou masearados sujos
o mal postos.

E é notavel ver que em lao grande agglomeracao, em
(a0 enorme concorrénecia, em tao animado folguedo, nao
se da nma desordem, nio ha uma questio, uma troca de
palavras azedas, vm empurrio grosseiro, uma desobe-
diencia & policia ou nma phrase mal soaute.

Em compensagao as phrases de espirito chegam-nos a
minde aos ouvidos.

Junto do pavilhio do Casino de Madrid passa vm carro
semelhando uma torre muito alla, entre as ameias da qual
s¢  mostram alguns rostos de uma bellesa notavel; um
folgasdo do casino exclama: — Mira que bonito, y que
alto ! Hay ascensor?

Um trem ¢ puchado por um cavallo com o pello com-
prido, como se usa na Velha Castella: e um cavalheiro
ergue-se da cadeira e, muilo reverente, de chapeo na mao,
dirige-se &s senhoras que iam no trem:

~Sefnoras, dispensen Vds., pero... porque no hacen
esquilar el caballo ?

As senhoras riem do innocenle disparate e respondem
com um punhado de flores.

Por causa dos espacos para as vendas de conffeti, duas
vendedeiras discutem ¢ nma dellas, a queém o policia fez
calar, invecliva-o, dizendo-lhe : :

—Yo le comia los higados! (os figados ).

[ o policia, sem se alterar, sorrindo, responde-lhe,
allastando-se :

— Pues s¢ quedaria envenenada, por que los lengo
malos.

Como se v, alé os policias teem espirito.

Decididamente a Espanha estd mais civilisada do que
nos, em questoes de carnavaes.

OS INVENTOS DE EDISON

0 «Electrical World» publica em am dos sens ultimos
numeros, um arligo acerca dos privilegios de invencae
concedidos a Edison.

() primeiro que obteves foi em junho de 1869 e diz
respeito a um registraddy electro-grafico de volos. De
entio para ¢ teem-lhe sido concedidas 905 palentes de
invengao, das quaes 713 se referem a apparelhos ele-
clricos. -

A sua maxima actividade invenliva manilestou-se em
1881 e 1882, quando trabalhava no estudo da lampada
de incandescencia e machinas producloras de electricidade.
Em 1881 obteve sessenta ¢ nove patentes de invencao,
e em 1882 setenta e cinco.

Um outro periodo de aclividade do notavel invenlor
foi 0 decorrido entre 1890 e 1892, tendo nesses (rez an-
nos obtido, respectivamente, sessenla e cinco, trinta e
duas e novenla ¢ cinco patentes de invencao, nao entran-
do neste anno as que se referem ao fonogralo, e & luz e
geradores electricos,

Se conlarmos as patentes ja retiradas e as que estdo em
via de serem pedidas,—caleula aquelle jornal,—as paten-
tes de invengao de Edison sobem a duas mil.

Um colosso de actividade e estodo, o celebre ame-
ricanao.
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VIRGENS E TRANSPORTES

Transportes de fructas verdes e hortalicas
nas linhas do Sul e Sueste

\ Direcedo dos Caminhos de Ferro do Sul e Suesie
acaba de publicar, para ehtrar ¢m vjgor no dia 10 do cor-
rente, uma ampliagido & sva tarifa especial n.” 1 de gran-
de velocidade, pela qual estabelece precos especiaes pard
o transporte de [ructlas verdes, hortalicas e legumes verdes,
de qualquer estagio das suas linhas para as estacoes de
Lishoa, Terreiro do Paco ou Barreiro.

Os precos para esles lransporles sao estabelecidos nas
segnintes bases:

Para expedigao do peso minimo de 100 Kilogrammas
ou pagando como lal, por toneladas: do 1.” ao 100.° Kilo-
metro, 30 réis por kilometro:; do 101.” ao 200.° mais 16
reis: dao, 201.° ao 300.° mais 8 reis, e do 301.7 em deante,
mais 4 reis por Kilometro.

Para expedicio de remessas complelas do peso minimo
de 7.000 kilogrammas ou pagandg como lai, cobranga
feita por fraccoes indivisiveis de 100 Kilogrammas: do 1."
a0 100.° Kilometro, 26 reiz por kilometro: do 101.7 ao
200.%, mais 13 reis; do 201.° ao 300.°, mais 6 reis; do
301.° em deante, mais 3 reis por kilometro.

Para esta ampliagao vigoram as condigoes geraes da
tarifa, bem como as 1.* e 2." das condicdes especiaes
dos seus §§ 2. e 3.°

—

besde o mesmo dia 10, ¢ annullado o Aviso ao Publico
B 1 de 27 de dezembro de 1906, relativo i acceleragao
nos transportes de fructas, hortalicas e legumes frescos
taxados pela tarifa especial n.” 9 de pequena velocidade.

Ampliacao da tarifa especial n.° 10 p. v. das
linhas do Sul e Sueste

\ parlic de hoje ¢ ampliada as estagoes de Pinhal
Novo a Lishoa T. Pago e as do ramal de Setubal, a 3.%
serie da larifa especial n." 10 de pequena velocidade da
Pireccio do Sul e Sueste, applicavel aos transpories de
peixe em conserva, salmoura ou salgado, prensado ou
seceo procedentes de on destinados ds estacoes além de
S, Marcos.

Transporte entre Franca e Portugal

A partir de hoje as -vompanhias [rancezas de Orleans
e do Midi de France passam a estabelecer o uso do bole-
tim de franquias (bulletin d’affranchissement), ji em vigor
em todos os caminhos de ferro da Europa, comprehendi-
dos na Convencdo de Berne, para as remessas de Paris e
Bordeos com destino a Lisboa e Porto-Campanha, quer de
grande, quer de pequena velocidade.

Este boletim tem por fim facilitar aos expedidores que
effectuam as mesmas remessas em portes pagos, o salisfa-
zerem o pagamento de lodas ou parte das despesas: com
(que sempre siao sobrecarregadas em (ransilo, laes como
direitos aduaneiros ou da regie, formalidades nas [roulei-
ras, ele, @ que por serem variaveis nio se podem precisar
4 expedigio, de forma que as mesmas possam ser entre-
g ues aos consignalarios sem encargo algum.

Para disfructarem de tao uotil medida deverdo os expe-
didores designar nas nolas de expedigcio das remessas,
quaes as despesas que desejam franquear, alim de a esla-
¢do elaborar o respectivo bolelim que acompanhard a re-
messa até i eslacdo de destino, a qual devolveri a expedi-
dora o talio compelente para se eflectuar a cobranga.

Dentro em Dbreve serd esla medida tornada extensiva
4s remessas elfectuadas no sentido de Portugal para Franga.

As vantagens deste melhoramento introduzido no ser-
vigo internacional combinado com a Franca, devem cou-

correr baslante pafa o seu, ja hoje, muilo importante des-
envolvimenlo, para o qual a Companhia Portngueza tem
empregado os seas melhores esforgos.

Excursao academica a Paris

Parte no dia 4 deste mez para Paris o orpheon acadle-
mico de Coimbra, esse punhado de tapazes cheios de vida
¢ de amor pelo bello, que o espirito suggestionador de An:
tonio Joyce conseguin rennir para uma obra 1ao extraordi-
nariamente bella e civilisadora.

Vae esse grupo encantador da mocidade portugueza
mostrar 4 grande capital do Mundo como hoje, nesta patria
de Camoes, 08 novos sabem caminhar na senda da arte e
do progresso.

Estamos certos que a nossa mocidade coimbra, hoje
liberta de preconceitos, e constituindo como que uma fa-
milia una em que sO se aspira a4 grandes ideaes, vae na
cidade de Paris afirmar duma lorma brilhantissima a alma
portogueza. :

Os academicos que vaoa Paris sdo em numero appro-
ximado de 250: entre elles, contam-se muitos de Lisbhoa e
Porto que querent acompanhar os seus collegas de Coimbra.

Deverao reunir-se em  Pampithosa, de onde seguoirao
em comboio especial organisado pela Compaunhia da Beira
Alla, de acedrdo com a Companhia Portugueza e as demais
integradas no lrajecto.

Para esta excursao aproveitam os academicos os pre-
cos @ vantagens concedidos pela tarilfa especial n.” 308
erande velocidade das Companhias Portuguezas.

(Que vio e voltem cheios de alegrias ¢ felicidades para
proseguirem na sua grande obra de paz e amor.

Semana Santa e feira em Sevilka

Comeca dentro em breves dias a venda de bilhetes do
servico especial que a Companhia Porlugueza estabelece
em combinacdao com a de Madrid a Saragoga ¢ Alicante,
por occasiae das festas da Semana Santa e da feira em
Sevilha.

Como dissemos no nosso ullimo numero, este anno o
praso dos bilhetes abrange o periodo da Semana Santa e
o da feira, sendo as suas validades, para a ida de 5 a 18
de abril, e para a volla de 16 a 30. :

() comboio especial de ida e volta partird de Lishoa-
Rocio, no dia 15, cerea das 4§ ¢ meia, regressando de
Badajoz no dia 23.

Da composiciao deste comboio [ardao parte carruagens
de luxo e um vagao-reslaurante.

(s pregos dos bilhetes de ida e volla, validos, tanto
para 08 comboios ordinarios como para o especial, 8do os
seguintes :

1.2 classe... 183320 réis

Lishoa-Rocio e Enlroncamento.{2.* » ... 125920 »
- N ses - BB620L
B " s 23495200 L
Porto-Campanbi e « s o v emasesod2.®  » oo 145920 »
i, L M J064200. 3

Neste precos estao incluidos todos os imposlos.

()s bilhetes sdo intransmissiveis e £6 poderido ser utili-
sados @ volla pelos mesmos passageiros que delles tenham
sido portadores na viagem de ida.

() numero de logares no comboio especial ¢ limitado,
nao podendo, portanto, exceder a sua lotagio.

Os passageiros que nao possam lomar logar no com-
boio especial, terdo que seguir pelos comboios ordinarios.

Pela occupacdo dos logares de luxo permittida aos pas-
sageiros de 1.* classe, cobrar-se-hio as respeclivas sobre-
laxas. | . ol
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E* concedido a cada passageiro o (ransporle gratuito
de 30 kilogrammas de bagagem.

Se 0 lempo nao estiver chuvoso e o lindo sol de Por-
tagal ¢ de Andalozia se mostrar como um verdadeiro sol
primaveril, deve ser grande a alluencia de forasteiros
bortnguezes as-explendidas lestas, que, como de costume,
devem ser revestidas do grandé brilhantisino e originali-
dade que a Rainha do Guadalquivie sabe imprimir a tudo
(Jianto ¢ seu.

Comboios rapidos Lisboa-Madrid

Yae muilo brevemente ser melhorada a composicao
dos comhoios rapidos do servico entre Lishoa e Madrid, com
A substitnicao das carrnagens do typo autigo pelas do
t¥po moderno de corredor lateral, eguaes as que circulam
i linha do Norte da Companhia Portugueza.

D composicao dos mesmos comboios passa a fazer
tambem parte uma carruagem-restaurante.

Este e muilos outros melhoramentos com que a Gom-
panhia Portngueza esta conslantemente procurando  dotar
9 sen servigo, sao dignos do applauso publico.

Procissao dos Passos em Santo Thyrso .
e Guimaraes
JMealisam-se amanha simultaneamente em Giuimaraes e
Santo Thyrso as tradiecionaes procissoes ao Seénhor dos
Passos.

Todos os annos estas solemnpidades costumam ser re-
Vestidas de grande pompa e, por fs:0, chamam aquellas lo-
calidades grande concorrencia de visitantes nao so das po-
Voacoes proximas como de algumas bem distantes.

Este anno, pelo que nos consta, ainda maior brithan-
tismo devem ter essas lestividades, o que alliado 4 modi-
Cidade dos pregos reduzidos que a Companhia dos Cami-
nhos de Ferro de Guimardes estabelece no dia 2 para bi-
thetes de ida e volla de todas as estacoes das suas linhas
foem ligacio com as do Minho e Douro, deve dar logar a
40e a concorrencia angmente extraordinariamente.

Nesse dia havera tambem um comboio extraordinario
bara regresso dos passageiros com ligagio para o Porlo,
O qual partird de Guimaraes as 6,20 da larde, chegando
46 Porto as 9,10 da noite.

Todas as (estas nas povoagdes minhotas sio dignas
de serem vistas, ndo s6 pelo brilhantismo que o povo
daquella provincia Thes sabe imprimir, mas ainda mais
pela originalidade e caracter dos seus inconfundiveis cos-
mes, que entio, melhor do que nunca, se podem
aproeciar.

Exeursao ao Algarve

_Aproveitando esla quadra da primavera, a Direccio do
Sul ¢ Sueste resolven annunciar nma excursio a provincia
40 Algarve nas mesmas condicdes convidalivas, lanto em
Precos como em regalias, em que a realison, em egual
“pocha, no anno proximo findo.

03 pregos dos bilhetes, com destino as estagoes do lit-
toral do Algarve, situadas desde Tunes a Porlimio e a
Yilla Real de Santo Antonio, sio 0s seguintes:

1%l 2%¢l 3.0 el
Lishoa, Barreiro a Aldegallega, Palmella
. © Setubal. ....... I P N A 63500 45900 35300
POCCiIo & MOUIBIMOT: « vnvrreseersenns 53700 48300 28900
Lasa Branea a Vianna, Villa Nova a Cuba, '
.. Beia, Carregueiro e Moura a Quintos. . 53000 38800 25500
Yilla Vigosa a Estremoz, Ameixial a Aza-
"Wa, Evora a Monte das Flores e Ar-
SRVOIDR 4 OIS o e iy an s airaate 63000 43500 33000

A venda ¢ de 7 a 12 de abril, havendo comboios rapi-
dos de 8 a 12, e sendo os bilhetes validos, para o re-
§fe-sso, por qualquer comboio, inclnindo os rapidos, até
~% do mesmo mez.

Us passageiros, munpidos de estes bilhetes, podem
bercarrer o littoral do Algarve, desde Tunes a Portimio e
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a Villa Real de Santo Anlonio, por mais de uma vez, em
((ualquer seutido e em lodos os comboios, doranle a. vali-
dade dos mesmos bilhetes, entrando ¢ sahindo em qual-
quer estacdao: concessdo esla de grandes vanlagens para
0 excursionisla gue, commoda e demoradamente, pode vi-
sitar as differentes povoaghes algarvias, passar mesmo a
lerras de Espanha, visitar Sevilha por occasiao das lestas
da Semana Santa e grande feira annual, e escollier a loca-
lidade que mais [he convenha para centro da exeursio,
servindd-se assim, do bilhete como de um « passens, visto
nao se lhe exigir, por esta repeticio de percursos, mais
nephuma formalidade do que a sua apresentacio.

Quando o passageiro prelender regressar a estaciao de
procedencia do bilbete, devera apresentar este na billie-
teiva da estacdo de partida alim de ser devidamente ca-
rimbado.

0 bilaete, depois de carimbado, s6 da direito, entdo, a0
regresso directo, sem que o passageiro possa deter-se em
(qualquer estacao inlermedia.

Tarifas internacionaes

Espera-se que sejam brevemente poslas em vigor as
larifas combinadas entre as companhias* portuguezas, es-
panholas e francezas, que ha tempos eslio projectadas
¢ de que ja por vezes nos temos oceupado, n.° 301 e 302
de grande velocidade: Bilhetes simples e de ida e volla,
Paris a Lisboa, Porto e Coimbra on vice-versa, destinadas
a substitoir as actuaes P- H. F. 1 e 2; 307 —bilhetes de
ida e volla, Franca-Portugal, podendo entrar por uma das
fronteiras, Villar Formoso ou Barca d'Alva, & escolha do
passageiro, e regressar pela outra; 314 e 315, combina-
das com a companhia das «Messageries Marilimes», em
substituigdo das actuaes P. A. F. 7 e 8—Bilhetes simples e
de ida e volta, de Franga para a America do Sul, por Lis-
boa; e, finalmente as 316 e 317, combinadas com a Em-
presa Nacional de Navegagdo, por bilhetes de Franca para -
as colonias portuguezas, Cabo da Boa Esperanca e Natal.

Opportunamente no& dccuparemos destas novas tarifas
que estao destinadas a concorrer poderosamente para o
desenvolvimento das nossas relacdes internacionaes.

Interrupc¢des nas linhas esparholas

Acha-se inlerrompida a linha de Zaragoza a Barceloua,
entre Olesa e Viladecaballs, ndo se aceceitando remessas
de grande velocidade, que tenham de passar pelo ponto
interceptado, e exigindo-se as remessas de pequena velo-
cidade reserva pelos prasos de transporle, e a linha de
Bobadilla a Granada, entre La Pefia ¢ Archidona, exigindo-
se reserva pelos prasos de (ransporte ds remessas que
tenham de passar pelo ponto inlerceptado e soffrendo os
passageiros trashordo.

Ln e gy
TRACCAO ELECTRICA

Fortugal

Foi enviado ao ministro do fomenlo um requerimento
para estabelecer uma grande fabrica no districto de Leiria
que fornega energia electrica s camaras municipaes, fa-
britas e parliculares. |

No mesmo requerimento ¢ pedida a concessio de li-
cenga para montar um cabo electrico e uma linha de
tramueays nas estradas de Sanlarem a Leiria e Marinha
Grande, por Porlo de Més e Batalha; de Porto de Mos
por Torres Novas ao Enlroncamento; da Batalha a Alcoba-
¢a, Vallado e Nazareth; Santarem a Alcobaca, por Rio
Maior, e de Torres Novas a Rio Maior. Pede tambem aucto-
risacao para collocar apparelhos telephonicos para o ser-
vigo privalivo e exclusivo da seguranga dos tramways ¢
aviso de interrupgdo da electricidade e isengio de direitos
do primeiro material para installagio da fabrica.
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Espanha

Vao ser construidas em Bilbau trez novas linhas elec-
tricas. Uma d'ellas seguira pelas alamedas de Recalde e
de Macarredo, com um ramal para a praca do Mercado,
pela rua de Orueta; ontra, para servigo exclusivo de mer-
cadorias, da roa de Achuri & estagao dos Vascongados; e
a terceira, da praca de Santiago a praga de 8. Nicolas.

% A titulo de experiencia, fanceionou duranie o
mez passado a linha de Pamplona a Aviz.

Como as experiencias deram bom resullado, ¢ hoje
inavgnrada a linha officialmente.

Aldllexmanha
Teem dado exeellentes vesultados as experiencias rea-
lisadas na linha de Dessan a Bitlerfeld.

0 comboio alcanca velocidades de 105 Kilomelros, a
despeito de pesar duzentas toneladas, sem que haja movi-
mentos osecillatorios, e sendo quasi impossivel o lempo
empregado para altingir a velocidade normal.

Estados Unidos
Na tCalifornia, foi montado um servico de omnibus

electricos com troley, sem carris, entre Los Angeles Paci-

fic Railway e Canon Laurel, em Bungalowland.
s fios aereos sao dois, podendo as earrnagens des-
viar-se 3,"5 para dar passagem a outros vehiculos on sal-

var qualquer obstaculo.
Tt

UMA INVENCAO BEM PAGA

Noticiam os jornaes americanos que o privilegio de in-
vengdo de Gales, relativo as travessas de belon para ca-
minho de ferro, foi comprado pelo «Syndicalo dos Cami-
nhos de ferro do Oeste Americano.

0 prec¢o do invento, segundo a imprensa americana,
montou a fabolosa somma de 15:750 conlos.

Serve, porém, para explicar 0 enorme prego porque
foi paga esta invencao, o laclo de as lravessas em beton
custarem metade do preco das de madeira, as quaes no
fim de qualro annos estavam inulilisadas.

Dezenas de palentes de invengio tinham ja sido alean-
gadas para travessas em belon, mas essas invengoes pao
tinham applicacao pratica, porque as lravessas nio pos-
spiam a elasticidade indispensavel.

Giates foi mais feliz, e é natural que actualmente se
dedique apenas a invenlar meios para gosar o melhor
possivel a enorme fortuna que conseguiu alcangar.

A CORTEZIA NOS ELECTRICOS

Devem os homens levantar-sé quando, nom electrico
entrar uma senhora e ndo haja logar para sentar-se?

Esta questdo esta sendo actualmente muito discutida no
extrangeiro, onde a experiencia demonstra que os homens
cada vez se mostram mais remissos em submelter-se
a0s dictames da antiga corlezia.

A este proposito, um jornal americano, de Montreal,
encarregou nma senhora, nova ¢ honila, de fazer uma ex-
periencia.

A delegada do jornal em questao ficon incumbida de
entrar em  lodas as carruagens (ue visse com o0s Jogares
ja tomados, e se algum homem se levantasse para lhe
offerecer o logar, entregar-lhe em nome do jorpal uma
nota de cinco dollars, como premio da sna corlezia.

Pois durante cinco dias que a genlil americana empre-
gou para a experiencia, nunca teve oceasido de conferir o
premio estipolado.

[sto na America. Passemos agora a Europa.

Em Paris, em Bruxellas, em Madrid e em Lishoa, raro
¢ vér-se um homem levantar-se, nos electricos, para dar
logar a uma senhora, e 0s poucos que o fazem, sao, geral-
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mente, homens ja epeanecidos, educados nos anligos pre-
ceilos de cortezia que as geracoes modernas vio esiue-
cendo, em ambos 03 sexos, triste é dizel-o.

Para lazermos uma ideia approximada da maneiva de
pensar do lishoela mascualino, a este respeilo, consullamos
trez individuos, qual delles mais considerado como homen
de finwedocagao ¢ primorosa cortezia.

Ao primeiro a quem nos dirigimos, contamos a historia
do Canadd e pedimos a sua opinido sobre o assumplo.

~~Com o que se passa no Canada pouco me importo; —
respondeu-nos elle, — mas, por mim, sempre quero dizer-
lhe que quandoentro num electrico ou num elevador, € por
estar immensamente fatigado ¢ precisar senlar-me, sem que
perca tempo  descancando. E por isso so oflereco o men
logar a alguma senhora que, pela sua edade, en julgo de-
ver estar ainda mais fatigada do que eu — pelo menos de
viver ha lanto tempo.

Oulro dos trez a quem nos divigimos, disse-nos:

~~Ter que levantar-me quando nma senhora enbra ¢ ndo
tem logar senlada, desagrada-me. Nao the ollerecer o legar.
vexa-me; por isso tomo sempre logar na plataforma, don-
de goso muilo tranquillamente as peripecias desse gene-
ro, (que se dao quotidianamente entre passageiros dos dois
SEXOS.

0 terceiro disse-nos muoilo terminantemente, sem he-
sitacdes, como quem de ha muilo tem wma ovientacao Ue-
finida sobre o assumplo:

~— " principio que sigo inalteraveimente ficar seutado,
embora com isso soffrarros meus sentimentos de homeny
bem educado, B procedosassim porque se  entrarmos no
campo da corlezia absolula e da stricta galanteria, nao ha
meio de andar no electrico. Imagine o mea amigo que eu
me levanto para dar logar a uma senhori. Entra depois

oulra, # eu tenho que ceder-the 0 men logar nma platas

forma e passar para oulra. Entra ainda oma terceira, ¢
et tlenho que passar da outra plataforma para o passeio,
¢ seguiv o meu caminho a pé, soffrendo dos callos, tendo
pago a minha passagem, ¢ isto emqgoanto pelo passeio
nao passa uma outra senhora que me obrigue a descer
para lhe dar logar, e ir metter-me dehaixo dum  antomo-
vel que ndo prevendo o meu movimento nao tem lempe
de parar ¢ me Irilura 08 0880s.

E aqui lem o men amigo a rasio porque en nunea
etdo o mew logar num electrico a uma senhora, a despeito
dos meus sentimentos de homem bem educado.

Consultamos ainda um oulro amigo. Esle ¢ sujeito que
atravessa a vida acotovellando os preconceilos ¢ proee-
dendo como enlende sem se importar com o que dird o
mundo.

Esse, ao ser por nds inlerpellado, disse-nos:

~—0lhe, a men ver, a galanteria e cortezia com que uGs
fratamos as damas & por consideragio & sua (raquesa.
Logo que ellas se lembrem de impor nma lyrannia, isto ¢.
exercer uma forga, perdem o direito a consideracio que
nos merecem por serem fracas. Pois nao acha?. ..

Acenamos duas vezes a cabeca em signal allivialtivo
e ficamos esperando a eontinnagio. '

—Ora en, dantes, quando uma senhora enlrava nune
carro @ nao enconltrava logar para sentar-se, cedia-lhe cor-
tezmente o meu. Pois raras eram as vezes, rarissimas
mesmo, em (que ouvia uma palavra de agradechimento, ou
via o simplas esboco dum sorriso de cortezia.

alsto quer dizer, que em geval, as senhoras lishoetas
entendem que as contemplacoes que temos para com ellas
sao do genero das que lem um creado pelo patrio, ¢ eu
em vista disso nunca mais cedi o men logar, porque quem
quer ler~diveilo a cortezia dos oulros precisa ser cortez
para com elles. Agora quererem as senhoras, como ¢ vul-

gar vér em Lisboa, sem a menor contemplagio por quem

esta, metter hombros como um carroceiro e romper atraves
dos que primeiro chegaram para ver um cortejo; ou ca-

minharem, em larga fila pelo passeio nao deixando que






















