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Moncao a Melgaco

0 decreto de 16 de fevereiro de 1900, que classificou
48 linhas complementares a0 norl.c. do Mondego, considerou
Como tal o prolongamento da linha do Minho, Valenga a
Moncio e Me ]"'tgu, de via larga.

A commissao lechnica, encarregada de delinear esse
Plano e de o submelter a inquerito, ponderon no seu re-
latorio que a passagem de outra linha ferrea parallela na
Mhargem direita do Minho ¢ a unpms:lnllrladv de continna-
a0 da linha além de Melgaco, pareciam aconselhar, a pri-
Meira vista, a adopedo da via reduvzida para esse trogo de
Valenca a Melgaco. «As lacilidades de construcgdo e a con-
Veniencia de trazer a linha principal o trafego que lhe per-
tence, conduzindo, sem trashordo, 08 passageiros e as mer-
tlflﬂll.m pelo caminho que lhes offerece melhores condi-
Loes de tr acean, 0 mesmo € que abrir livre curso, sem
derivages possiveis, ao afluente, no ponto em que elle
Vae engrossar a corrente geral do maximo trajeclo, leva-
' a commissdo a preferir a via larga, accnselhando a
Execucdo gradual em duas elapas: nma de Valenca a Mon-
£40, outra de Mongao a Melgaco.

A’ linha parallela e proxima, pouca influencia era alri-
buida, por passar de permeio o rio Minho, sem ponles que
P*'rlmumn a passagem facil.

Estava, é cerlo, concedida desde 1894 uma linha ame_
ricana desde Valenga a Mongao, cujos concessionarios li
nham a pretencio de usufruir as vantagens da base 5.* da
lei de 14 de julho de 1899 ¢ quizeram depois obter a
transformacao do (ramway numa linha de leito proprio em
parle da extensao e com 1 metro de largo.

Depois de varios incidentes, que foram em tempo his-
toriados na Gazeta, o sr. Conde de Pacd-Vieira, entdo mi-
nistro, resistindo com a maior firmesa aos empenhos dos
seus correligionarios politicos, e firmando-se no parecer
do Conselho de Administragio dos caminhos de ferro
do Estado, recusou fodos os favores pedidos pelos .con-
cessionarios, mandou estudar o prolongamento de via
larga ¢ declarou caduca a concessao, logo que expirou
O praso respectivo, desembaracando o lerreno para a
conslrucgao.

Acha-se muilo adeantado o lango de 4Valenga a Mongao
com 16 kilomelros d’extensio, e eslaria ja concluido sem
uma infeliz variante da Urgséra logo no comego do lango,
que agravou o cuslo da construcgdo e foi motivo de de-
longas.

A estagao de Mongdo deu, tambem logar a nao poucas
difficuldades.

Primeiro surgiram prelengdes locaes destinadas a la-
vorecer interesses de individuos sob color do bem geral,
como € uso e costnme.

Vieram depois exigencias excessivas do Ministerio da
(iuerra para a cedencia do terreno preciso, querendo-se
fazer de Mongdo uma estagdo militar de primeira ordem.
Chegou-se por fim a accordo, mas no delineamento da es-
tagao era preciso ler em conta a communidade futura de
servico com a linha de via reduzida de Braga a Mongao
que vinha ali entestar na via larga.

0 plano ultimamente elaborado pelo distincto enge-
nheiro Vasconcellos e Sa, altende cabalmente todas as exi-
gencias da exploragao, assegurando relagoes faceis ¢ mu-
tua independencia das duas linhas.

E' de esperar que dentro em pouco se conclua a cons-
truccao e se abra a exploragao provisoria o trogo de Va-
lenga a Mongdo, mesmo sem esperar pelo acabamento da
eslagdo, que pode ser feita pouco a poucu e sem proeras-
tinar a aberlura do troco.

Tinha sido mandado elaborar o projecto do lango se-
guinte, Mongao a Melgaco, de que vamos dar noticia. Fo-
este dividido em duas parles: uma com 9,2 de exten-
sao; Moncao a Vallinha, da qual existe projecto completo,
e a oulra de Vallinha a Melgago com 12,*™5, de que ha
ante-projeclo,

A linha sae da estagao de Mongdo, atravessa a E. R.
n.” 23, que fica em passagem inferior e continua entre
ella e 0 rio alé a passar de mivel ao k. 17 em S. Marti-
nho do Pezo.

Além de Vallinha ha duas solu¢des. que ambas foram
reconhecidas, uma pela base da serra da Cumieira e outra
a par da E. R. n.” 23, solucdao preferivel, apesarde haver
duas extensas rampas de 18™/,.

No primeiro troco ha 5.606,”7!1 em alinhamentos rec-
tos e 3.593,"29 em curvas, cujo raio minimo é de 250™
em 10.
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Em perfil ha §.980™ em patamar e 4.220"™ em penden-
tes, sendo de 15", a inclinagao maxima. '

0 volume das terraplenagens ¢ de 147:288" ou [6™
por metro correnle.

Além das obras de arte correnles ha 2 pontdes de
3" 1 de 3,6, uma passagem inferior de laboleiro metal-
lico de 10", o viaduclo de Lavanda de 16™ de allura com
o taboleiro de |1 tramo de 36™ e a ponte de Rio Mouro,
de 1 vao, com o taboleiro metallico de 36™ e 4 muros de
snporte, sommando 217",

0 custo or¢ado ¢ de 187:1005000 réis, ou 20:3363960
réis por kilometro, em que as obras de arte figuram por
5:2008000 réis.

0 orcamento decompde-se nas seguinles parcellas :

RAPCODPIAGDBE: » ¢« o.vv e v ravmesiaon sasie’ 19:5875490
Terraplénagens........... b hisw o rse J0: 5588465
Obras de arte correntes. . ............ 11: 2658905

% B n eSPeCiaL8...iecaraons 27:2883000
Ty PR R N NN S ) o JE 9:97484505
ODbras acCesSOMAR . <« - v v v iesassenss 12:2048240
Vi L PR Ay LR RS AP N AR J8.6008455
BIAEIRE oL e i v VRl v 14:3238000
Telegrapho ... ... «cocsismsnscasnas 6818490
Caminhos de aceess0....vvweeersor.e 2:3385000

Ha no trogo o apeadeiro de Torre ao k. 3,63 e a esla-
¢ao de Vallinha ao k. 8,93.

Além de Vallinha ha os apeadeiros de Valladares e
Penso e as estagdes de S. Martinho do Penso e Melgago.

0 Pezo fica a 1.600™, com a communicacao assegurada
pela E. R. n.° 23, sendo impossivel servir melhor aquella
eslancia de aguas, por ter a linha de ir a Melgaco, seu ler
minus obrigatorio.

Sdo numerosas as obras de arte, a saber: | ponte de
140™ com 3 vaos, 1 tunnel de 140", | ponte com | tramo
de 60™ entre 2 arcos de 15™, 1 de 3 arcos de 15™, 2 de
15", 1 tunnel de 160™, 1 ponte de 10™, | com vm lramo
de 100", 1 de 60™, 1 com tramo metallico de 20" enlre
2 arcos de 15™.

Na variante ha | ponte com 2 arcos de 15,"3, | vao
de 15" 2 com 1 vio de 10" 1 com { vao de 100", |
tunel de 160™.

0 accidentado do terreno torna numerosas e impor-
tantes as obras de arlte em troco de pequeno trafego.

0 prolongamento de Mongao a Melgago deve, pois, cus-
tar mais de 500 contos para servir uma zona interessante
por ler uma estancia de aguas valiosa, mas demasiado
estreita, que se extende entre o rio Minho ¢ a serra do
Penedo.

A populagao dos conecelthos de Mongdao e Melgaco ¢ de
40:000 habitantes, segundo o censo de 1900; parte della
nao utilisa o troco considerado, que, se algo vale, é pelo
seu tributo 4 linha do Minho com vm percurso assias longo.

Duas solugdes poderiam ainda ser consideradas para
facilitar a construocgiio. A primeira ¢ o barateamento da
via larga pela adopgao de condigdes technicas mais ros-
trictas e perfeilamente justificadas em linha de pequeno
trafego. Porque se nao ha de deéscer nas corvas ao raio
de 200™, ou mesmo de 180", e subir nas rampas alé 20 ou
25 ?

Esta hoje reconhecido que o material rigido ordinario
pode passar sem inconvenienle nas curvas apertadas, e em
regiao de pequeno trafego, dé comboios leves, portanto,
ndo ha inconvenienle em ler uma seccio de carga reduzida.

Essas modificagtes reduziram consideravelmente o cus-
to do lango, tornando-o talvez compativel com a modestia
do trafego que é destinado a servir.

Outra solugdo poderia ser adoplada, (quée se me alligura
preferivel.

Esta eoncedida a linha de via reduzida de Braga a
Mongdo, onde entesla com a via larga. Porque nao ha de
ter esta ali o seu terminus, prolongando-sea via reduzida
até Melgago? E' exactamente onde o terreno é accidenta-
do, que mais avulta a economia resnllante das condigdes
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technicas da via reduzida, curvas de 75" a 100" e rampas
de 25™/,. Pouco imporla a baldeagao em Moncio. Entre
nos tem se dado demasiada importancia a esse onus, ac-
ceitavel sempre que seja aconselhado por consideracoes
ponderosas.

0 acrescentamento desse (roco a concessiao das linhas
do Allo Minho, nas mesmas condicdes deslas, originaria
um encargo maximo de 13 contos proximamente, metade
do que resullaria da construecdo da via larga.

IV solugao que se me afligura pratica e, como tal, digna
de ponderagio.

J. Fernando de Souza.

i
INSTRUCCAD PROFISSIONAL

Tivar partido immediato do que se aprende nas esco-
las @ hoje uma preoccupagao que justificadamente prende
a allencdo de todos quantos se occupam de assumplos
pedagogicos.

Ndo poucos sdo 0s congressos que se teem reunido pa-

ra dar uma feigao pralica ao ensino e um dos que mais a
serio tralou da Instrucgdo profissional foi o que de 16 a 19
de novembro de 1908 se reunin em Paris, como comple-
mento dos trabalhos do congresso de Liége de que fallei
no numero anlecedente. Foram apresenladas ali memorias
sobre instruc¢ao technica que merecem fixar a altencio
dos que leem a seu cargo a organisacio do ensino.
»  Num paiz como 0 OSSO0 €M (ue por emquanto se nio
tem coidado sendo desconnexamente do assumpto, ¢ isso
tanto mais digno de allencao quanto se vé que a adminis-
tragao procura inquirir do estado do nosso ensino.

Com effeito, pouco dias depois de tomar conta do car-
go de director geral da instrucgdo secundaria, superior e
especial, o sr. doutor Angelo da Fonseca dirigin uma cie-
¢ular ao professorado dos lyeeus para que propuzesse a
maneira de tornar pratico ¢ immedialamenle applicavel o
ensino lyceal.

Nido se atreve quem (raca estas linhas a versar um
problema pedagogico &o importante como ¢ o dos estudos
secundarios. No emtanto, nao pode deixar de observar que
em Portugal ha a tendencia a aristocratisar o ensino.

Os institutos industriaes de Lisboa e Porlo que, de
prineipio, eram destinados a fornecer bons conlramestres
@ directores de fabricas as industrias, que principiavam a
desenvolver-se, ¢m breve entraram pelos metaphysismos
do ealeulo transcendente, armaram aquelles andaimes,
como lhe chama o doutor Fauvelle, na sua Physico-Chi-
mie, com que se esconde o bello edificio das sciencias
physicas, por detraz de umas pseudo-deduegdes mathe-
malticas, e loi-se tornando preciso, para salisfuzer as aulas,
entrar em assumplos theoricos de sciencia pura, despre-
sando-se a pratica.

Como resultado immediato, os inslitutos forpeciam
theoricos, muitas vezes incomplelos, mas incapazes de di-
rigirem uma officina, um estaleiro e muito menos nma
fabrica. No emlanto, sabiam que na alla geodesia se re-
corre a duplas observagoes zenithaes e que, nos nivela-
mentos de precisdo, se fazem correcedes da refraccdo
almospherica.

Quem isto escreve lembra-se de wm alumno  distineto
de um dos iostitutos indostriaes que lhe falov muoito a
serio nos cuidados necessarios para levantar com rigor 0s
perfis transversaes de uma estrada. A posigao da mira, a
do instrumento, a maneira de visar, contando com 08 me-
niscos dos copos do nivel d'agua, tudo eram difliculdades
insuperaveis para o pobre rapaz. Quando observou como
se operava, ficon em duvidas sobre a compelencia technica
de quem [raca estas linhas. Em hreve, porem, se despojou
de aquella farrapagemn  pseudo-scientifica ¢ hoje, se eslas
lettras, la no ultramar onde se encontra, chegarem as snas
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maos, por cerlo que se ha de sorrir dos receios que, a0
sair da escola, lhe inspivavam alé as palavras «perfil
“lransversal». :

As escolas industriaes, se se fizer abstragdo de muito

poucas, nao deram o que de ellas era licilo esperar. Se 0

LAnstituto Industrial e Commercial de Lisboa se transformou
na Universidade da rua Formosa, como dizem alguns dos
que frequentam aquelle estabelecimento, as escolas indus-
Iriaes andam a preparar-se para lyceus, com loda a inuti-

*lidade verbal de um ensino sem pralica na maior parte
de ellas.

Num livro que nos deve ser insuspeilo, Le Portugal in-
connu, do sr. Leon Poinsard, depara-se-nos esla passa-
gem: «com a escola primaria ¢ necessario ligar o ensino
profissional, que deve continua-la e completa-la. De elle
se occapou lambem o legislador portuguez mas nao foi
tampouco decisivo aqui o resultado. Ha pouco mais de
vinte annos um ministro muito bem intencionado leve a
ideia de improvisar toda uma rede de escolas industriaes.
Decretou que houvesse uma, em cada districlo e mandou
vit um eerto numero de professores estrangeiros para lhes
organisar o ensino, para installar laboralorios, officinas,
collecgdes, bibliothecas. Mas era preciso dinheiro e era 0
que mais faltava. Desanimados, em breve os professores
voltaram para os seus respectivos paizes. Que ficou de
sua grande empreza ? Exceplo as escolas de Lisboa, Porto
e Coimbra, ja se ndo encontram sendo simples cursos de
desenho, portuguez e francez. ()

Mais adeante, depois de examinar a evolugao esponta-
nea das escolas de Lisboa, Porlo e Coimbra, conclue aguelle
notavel publicista: .

« Bm summa, pelas rasdes (ue expuzemos precedente-
mente, a indostria portugueza encontraria vantagem, espe-
cialiasando-se de um modo geral nas industrias de luxo e
de gosto. A direccao que esponlaneamente tomaram ds
escolas profissionaes, bem demonstra que esta especialisa-
¢do corresponde a uma fendencia caracterisada da tradi-
¢do nacional e tambem ao impulso das circumslancias. De-
para-se ahi uma indicac@o que seria erroneo despresar». *

Numa confereneia preparatoria do congresso a que ja
nos referimos, o sr. A. Villemin examinava, em 15 de
fevereiro de 1908, o estado do ensino profissional em
Franga.

Para uma de essas escolas parisienses concluiv que,
despresando a quota parte de juros, amorlisagao e conser-
vagao, a despesa annual era de 240.000 [rancos.

Por alumno que continuon a profissao, a cidade de
Paris despenden 8.850 [francos ou ao par 1594300 réis.

lista escola, que se occupa de uma profissio de luxo,
a industeia do liveo, exige um concurso de entrada e a
cerliddo de estudos primarios.

Num centro de populagdo com (res milhdes de habi-
lantes, a custo ali entram 80 alomnos, dos quaes unica-
mente 40 continuam o curso ¢ de estes s6 25 ¢ que per-
sislem na profissao que estudaram ali.

Ampliando a sua analyse para alem da escola Estienne,
conclue que de 600.000 criangas annualmente empregadas
na industria e no commercio, s6 19.000 recebem uma ins-

Wnegiio profissional theorica e pralica, pouco mais um.

tomplemento de instrucedo theorica mas muito pouca pra-
lica; de maneira que um minimo de 475.000 criangas fi-
tam sem instruecdo profissional alguma.

A continuar a proceder-se como alé agora com as es-

colas profissionaes, precisava a Franga, segundo a opiniao
do conferente, de despender 250 milhdes de [rancos por
4nno com a sua instruegao profissional.
~ Lomo isso seria impossivel alé num paiz extraordina-
riamente rico, como aquelle, o conferente procurou outra
solugdo para o problema, que trala, alias, com loda a
amplitade.

e

(') «La Seience Sociles, numera Je Outubro-Novembro, p. 360,
) Obra eit. p. 362,
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Primeiramente, pronuncia-se contra a limitagdo das
horas de (rabalho, de que resnlta uma desorganisagao das
officinas, de- maneira tal que os patrdes preferem nao
empregar aprendizes a sujeilar-se a horas diversas de
saida para o pessoal, como succederia s¢ empregassem
rapazes de 13 a 18 annos de edade, conjuntamente com
outros individuvos de mais edade.

0 desenvolvimento do machinismo na grande industria
obriga a especialisar o trabalho, mas esla causa de pre-
juizo no aprendizado é impossivel desvia-la.

Ja o mesmo entende o conferénte, que se ndo da com
o desejo de salario immediato que a carestia da vida
impoe.

Referindo-se mais adeante aos programmas de ensino
primario, ndo hesita em dizer o conferente que a collecti-
vidode apenas cumpriu para com a crianga a melade
menos interessante da sua obrigagao. |

Nenhum de nds pode negar a meu ver, que na escola
primaria The ensinaram muilas coisas de que nunca pre-
cisou na sua vida de operario. Desenvolveu-se deante de
n6s um programma theorico demasiado  completo, a0 passo
que nao existia o programma pralico» . ‘

« Parece-me, diz mais adeante, que uma crian¢a filho
ou filha de operario, de pequeno patrao, de pequeno cul-
tivador, quando entra na vida, encontra-se logo em pre-
senca de difficuldades praticas de um trabalho de que lhe
nio inculcaram sequer os primeiros elementos e para cuja
solugdo ndo lhe é de utilidade alguma toda a instruccao
theorica que lhe ministraram ».

Proseguindo nesta ordem de ideias, entende que os
industriaes, commerciantes e agricultores devem impor-se
a0s governos para que reduzam a metade o programma
theorico da escola primaria, substituindo-o por nogoes pra-
ticas rudimentares do officio que as criangas naluralmente
hao de seguir.

Claro esta que os programmas praticos lerao que
variar conforme as regides em que se encontrem as es-
colas.

Dissertando sobre instrucgdo agricola, publicava aquelle
que isto escreve no numero 16.° da Gazeta das Aldeias
correspondente a 19 de abril de 1896 o seguinte, que se
amolda, pelo menos parcialmente, ao que sustentou em
Paris o sr. Villemin, quasi dose annos depois: «um dos
meios de que me parece que devia langar-se mao, era
coarclar pelo ensino as ideias que se vao incutindo no es-
pirito dos pequenos aldedos, tendentes a determina-los a
abandonar a lavoura, reformando o ensino primario e
dando-lhe uma feicdo pratica, a par dos rudimentos de lei-
(ura, escripta e conlas que se ensinam.

«Munir as escolas de uma granja, que seria dotada de
um material de lavoura que pudesse comparar-se com O
que se emprega usualmente, ensinar aos rapazes como é
que se pode constrifir uma boa nitreira e adubando vma
porgio de terreno com estrume de ella tirado e outra com
um estrume qualquer e lavrando e semeando em egual-
dade de circumstancias o terreno, mostrar praticamente as
vantagens do adubo proveniente da nitreira, ensinar a co-
nhecer as epiphilias que atacam os vegelaes e principal-
mente 0s processos para as combater, fazendo tudo com
experiencias comparalivas, indicar, em summa, 08 melhores
systemas de cultura ¢ fazer bem gravar no espirito das
criangas aquellas phrases de Cicero que parece que Portu-
gal nunca soube «omniwm rerum ex quibus aliquid
acquiritwr, nihil ut agricultura melins, nihil wberius,
nihil duleius, nikil homine libero dignius» seria um meio
de provar pralicamente que a agricultura ndo deve ser o
apanagio dos pobres e dos ignorantes, mas que requer -
tanta actividade, tanta intelligencia e mais robustez do que
as chamadas profissoes liberaess.

~Fechando aqui esta digressdo convém notar que o
sr. Villemin entende dever distribuir-se por trez graus o
ensino pratico. No primeiro ensinar-se-ia a creanga a tra-
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balhar com as ferramentas usuaes, usando de malerias
primas vulgares, ferro e madeira, em exercicios apropriados
a edade do educando.

Na segunda classe, o que se refere ao commercio e a
parle commercial das industrias, conslituiria todo umn pro-
gramma, que deveria, no entanto, ser elementarissimo.

0 terceiro grau leria um ensino theorico muito mais
desenvolvido como preparatorio para as chamadag profis-
soes liberaes.

Este ensino elementar, para 0s que melhores disposi-
goes mostrassem, deveria ser completado em escolas pra-
ticas secundarias e mais larde em escolas superiores.

No emtanlo, logo a seguir da saida da escola primaria,
entende o sr. Villemin que deveria existir o aprendizado
na officina, mas sobordinado a um contracto escriplo.

Sem esse documento ¢ impossivel estipular as obriga-
goes reciprocas do palrio e do aprendiz.

Ha patrdes que mandam fazer aos aprendizes trabalhos
diversos dos que conveem num bom aprendizado.

Tambem ha aprendizes que pouco se importam com o
trabalho, lornando-se insuportaveis. Mitas vezes quando
estao empregados com bons palrdes, se percebem que
principiam a ser uleis, quebram o conlraclo, por saberem
que actualmente ndo recae sobre elles sane¢do penal
alguma. |

Desvia-se algum tanto do intuito que tinhamos ao escre-
ver este arligo, tudo quanto se refere a contraclo de
aprendizagem, e por isso passando de leve sobre o que a
este proposito disse o sr. Villemin, nolemos que elle en-
tende que o ensino pratico em todos os seus graus deve
caber a iniciativa das camaras de commercio, dos syndi-
calos profissionaes, em summa, de entidades conhecedo-
ras das necessidades locaes do ensino pratico.

E' pois uma descentralisag@o do ensino o que o con-
ferente propoe e que justifica com a discussio que pouco
antes se dera no congresso de Bordeos.

As sociedades on corporagdes encarregadas da Orga-
nisagdo economica do ensino profissional, leriam a seu
cargo todo um programma que assentit 10s preceitos
seguintes:

1.7 estabelecer 0 numero de operarios empregados na
especialidade industrial ou commercial das suas associacoes.

2." determinar o numero de aprendizes que devem
instruir-se annualmente, calculando os segundo a média da
permanencia dos operarios na industria considerada.

3.” delerminar o numero de aprendizes que incumbem
a cada unidade commercial ou industrial.

+.” determinar a importancia da taxa de aprendizado
baseada sobre o custo medio de cada aprendiz.

5.% estudar os typos de contracto de aprendizagem.

6.7 submetler o aprendizado a esses Lypos ¢ vigiar que
se cumpram.

7. disculir e fixar com os municipios as possibilidades
de eursos theoricos, seus horarios, ele.

8.7 estudar e preparar lodas as coavengoes relerenles
a estas quesloes, com o estado, 0s departamentos, as com-
munas e as camaras de commercio.

9.° estudar e vigiar, quando preciso, a creagio de offi-
cinas de aprendizado,

10.° visar os certificados de saida dos aprendizes.

1.7 designar, apoz concurso, os aprendizes com cerli-
ddo de aprendizado que forem aptos para receber uma
instruegdao superior, pratica e theorica.

12.% receberem das camaras de commercio a quola
relaliva 4 sua gerencia e ordenar ¢ vigiar a applicagao
della.

Ha pois toda uma serie de problemas no aprendizado
profissional que devem ler-se em visla; mas sera isso pos-
sivel, quando a instrucgdo depender ndo s6 de mais de
uma direccao geral dentro do mesmo ministerio, mas alé
de ministerios differentes, domo snceede, nido s6 entre
nos, como tambem em Franca?

I 0 problema demasiado complexo para se resolver
em algumas linhas, ¢ por isso, depois de expor ainda algu-
nas opinioes discutidas po congresso internacional di in-»
dustria, da edificagdao ¢ das obras publicas em 1908, lalvez
seja possivel fazer-se uma syonthese do que ¢ util seguir-se
em Portugal, a este proposilo.

Mello de Mattos.

MINISTERIO DO  FOMENTO

Direccdo Geral de Obras Publicas e Minas

) Reparticdo de Caminhos de Perro

Tendo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguozes sub-
mettido @ approvagao superior o projecto de reparacao da ponte
sobre o rio Ceira ao kilometro 10,420 do eaminho de ferro de
Coimbra & Lousi: ha por bem o Governo Provisorio da epublica
Portugueza, conformando.se com o parecer do Consellio Superior
das Obras Publicas e Minas, datado de 26 de janeiro lindo, appro-
var o relerido projecto.

« U que se communica ao director fiseal de exploracio de cami-

nhos de ferro para seu conhecimento ¢ devidos effeitos, >

Pacos do Governo da Republica. em i de fevereiro de 1911, —
0 Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho,

Eaigh,

EXplicacaes sobre 4 finka do Sado

Continua a serie de entrevistas e communicados acer-
ca da linha do Sado. Tendo havido nalguns, referencias a
minha humilde individualidade e a parte (que tomei nas
diligencias para a construcgao da linha, earego de contra-
por a aflirmacoes inexactas os faclos, laes (quaes occorre-
ram, annotando ao mesmo tempo, de passagem, algumas
opiniées apresentadas.

Quem tenha seguido na Guzeta a exposicao de tao
importante assumpto nas varias phases porque tem pas-
sado, facilmente corrigiva as inexacliddes que vem a
lume.

£ pecha, porém, das ephemeras publicacoes jornalisti-
cas, 0 exercerem fugaz impressao, que depressa se desvi-
nece, apos leitura distrahida, tornando-se, pois, necessa-
rias, indispensaveis até, as repeligoes.

Oceupo-mo desde 1898 da linha do Sado, sem outro

‘leresse ou proposito aiém do empenho do profissional ¢

do patriota em ver realisado om alvitre util que aventlara.

Tiveram essas diligeneias inicio numa conferencia da
Associagao dos engenheiros civis em 1898, na qual ingis-
li na conveniencia de se dar 4s linhas do Sul e Snesle
por complemento indispensavel a linha do Sado. Como re-
lator da Commissao technica de 1898 e, mais larde, como
secrelario do Conselho de Administracio, no seio deste e
junto dos ministros, nos trabalhos officiaes como nas li-
das jornalisticas, esforcei-me desinteressadamente por fa-
zer vingar a idéa concebida, sem influencia de preocenupa-
coes politicas, nem de amor proprio profissional.

As complicacoes que o estudo da directriz foz surgir,
levaram-iife por vezes a modificar opinides anteriormente
proclumadas, sem pejo de o fazer, como é dever de lodo
o homem de bem que procura chegar 4 verdade, ainda
mesmo que haja de contradizer-se, porque em dado mo-
mento vin melhor a questao.

r—
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Eutendi sempre que, salvo impossibilidades praticas
de ordem technica ou economica, havia conveniencia em
fazer da linha do Sado o prolongamento do ramal de Seto-
bal para simplificar a expioragao, evitando nas fao ramifi-
radas linhas do Sul ¢ Sueste, mais uma bilurcagdao e pondo
0 valle do Sado em relagdes directas com Setubal e o seu

Cporto.

Tudo dependia, pois, do estudo da passagem de Mara-
leca. Promovique losse este confiado ao distineta engenhei-
ro Vasconcellos ¢ 8a, cujo notavel reconhecimento hydro-
graphico vein demonstrar a exequibilidade de aquella
passagem sem dispendio incomportavel,

Por occasiao da visita do Sr. C€onde de Pagd-Vieira a
Setubal em 26 de abril de 1903, nenhuoma duvida tive em
fazer ali uma exposicio publica do assumpto. _

Vein mais tarde o projecto definitivo da lravessia,
elaborado com supevior competencia pelo sr. Santos Vie-

gas, com o qual collaborara o sr. Vasconcellos ¢ Sa, com-

pletando o estudo hydrographico anterior. Julgon o Con-
selho Superior que nao convinha adoptar a solucao pro-
posta, e alvilrou que se passasse 0 esteiro mais a mon-
lante, onde nada houvesse que recear da acgdo das vagas
para a conservacao das obras e se dispensasse a ponle
girante.

Cogn a saida de Setubal parecia que sé podiam  essas
condigoes ser realisadas, conlornando o esteiro, o que
dava um alongamento inadmissivel e cavo.

Na impossibilidade de ver aprovado o tragado divecto
¢ perante os inconvenienles da segunda solugao, alvitrei
a4 bifurcacdo em Palmella, porque assim affastava a linha
0 menos possivel do tracado directo para Lishoa, com pe-
queno alongamento sobre o tragado pelo Pinhal Novo e
deixava o entroncamento a poucos kilomelros de Setubal,
podendo-se ainda compensar o alongamento delle resul-
lante por uma distancia de aplicagdo das tarifas, egual a do
lracado directo. :

Propuz o estudo dessa variante, que se effectuou. A
economia prevista era de 180 contos, havendo um encur-
l@mento de 3 kilometrgs para Lisboa e um alongamento
de 10 kilometros para Setubal.

ira uma solugdo conciliatoria que tinha prés e conlras,
lemgbrada wnicamente com o proposito de achar uma
Siida pratica das diflienldades que ameagavam elernisar
4 questio ¢ fazer adiar indefinidamente a conslrucgao
da linha.
~ Entendi que devia procurar esclarecer a opiniao e por
1580 fui espontaneamente a Setubal, sem que ninguem mo
Pedisse ou insinuasse, fazer numa exposicao do assnmplo,
Prompto para responder a quaesquer duvidas ou objecgoes
(ue fossem [ormuladas. "

Poderia refugiar-me no commodo remanso do gabi-
hete hurocratico, em vez de ir affrontar a contradicgio,
frisando por vezes a descortezia.

_ Pois essa norma de proceder foi delicadamente apre-
Cldda ha dias, por nm articulista, nos termos seguintes:
“alé houve tambem um technico officioso, que se prestou
4 tarefa, vindo a Setubal desdizer-se do que ja linha dito,

s perdendo por complelo o sen lempo ».
Nem a todos ¢ dadoscomprehender normas sobrancei-
o "5 s pequeninas paixdes de soalheiro. Esse technico fui
Bu. Preston-se & larefa, porque a i mesmo a impoz, sem
que ninguem Ih'a insinuasse ou impozesse, nem sgquer
e tal se lembrasse.

Quiz lazer luz sobre a questdo, sem preoccupacoes de
4mor proprio, nio recuando perante a aparencia de wma
Contradicedo. Nao se contradisse ; manteve-s¢ na linha de

, “Oherencia prompta a flectir perante os obstaculos de or-
dem pratica. Nio deixon de aflitmar que julgava a melhor
80lugao o tracado de Setubal, com lanto que losse directo,
¥ €omo a esle se contrapunha o juizo do tribunal technico

“Ompelente, procurara a solugio que mais se aproximava
daquella e menos prejudicava Setubal, onde ndo tinha
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interesses pessoaes, nem pretendia grangear adeplos, 0
(que queria era que a linha se fizesse.

0 lucido espirito do distincto engenheiro, o sr. Pirves de
Souza Gomes, paz em relevo, no seu notavel parecer sobre
a variante de Palmella, a excellencia da solugao, obtendo
para ella o beneplacito do Conselho superior.

Em artigo do Economista, cujas boas inlengdes a meu
respeito sio manilestas e captivantes, laz-se com singular
perspicacia a revelagao de que [ui eu quem sugerio a
varianle de Palmella.

« Ora, segundo pessoas bem informadas a idéa da saida de
Palmella, a tal solu¢io conciliatoria, partiu exactamente do_ sr.
Fernando de Souza, o qual defendeu as vantagens do novissimo
tracado. . .convindo ainda nolar que o Radical de Setubal (29 de
janeiro de 194i) declara que os palmellenses foram instigados
por S. Ex."s. ; -

Se o arliculista se desse ao trabalho de folhear a col-
leccao da Gazeta, encontraria, no numero de 1 de agosto
de 1905, em arligo firmado por mim, o trecho seguinte:

Reconhecendo que as rasoes opostas pelo Conselho Superior i
solugao, tio seductora, da passagem na foz de Marateca eram di-
gnas de tgda a ponderacio; repugnando-me que numa linha des-
tinada a encurtar o trajecto para o Algarve se alargasse esle con-
sideravelmente logo na sua origem, sem economia de vulto na cons-
trucgio ; notando que o primeiro troco do ramal de Setubal entre
Pinhal Novo e Palmella pouco se affastava da linha recta que une
aquelle entroncamento comn a Camarinheira, occorreu-me uma ya-
viaate de Palmella i Camarinheira, que sem alongar muito o tra-
jecto para Setubal, o encurtava bastante para Lisboa e tornava facil
e rapida a construecio, dispensando ainda tramo girante em Mara-
leci.

Ahi lem o Keomomiste proclamada a palernidade da
variante, como o foi publicamente na conferencia de Setu-
bal. Encontrei deante de mim uma difficuldade ; procurei-
the a solugdo, expul-a e delendi-a, confdrme a minha con-
sciencia de profissional mo dictava.

+ Nada live com as representacoes de Palmella a favor
da variante, nem as de Setubal contra; uns e outros esla-
vam no seu direilo. ;

Quanto as varvianles de Grandola e Lousal, foram pedi-
das ha tempo, uma pela Camara Municipal de aquelle con-
celho e obteve parecer favoravel das estagdes consullivas,
com 08 quaes o sr. ministro do fomento se conformou e
com rasao, nao tendo lido no caso oulra interferencia; a
segunda pelos concessionarios da mina, ha proximamente
um anno, lendo-se chegado a resultados muito satisfac-
lorios para o lralego da linha e ainda com economia
na constroceao. Bem avisado andara, pois, o sr. ministro

do fomenlo, se a aprovar.

0 primeiro lango da linha, da actual estacdo ao caes,
foi construido pelo Estado achando-se gastos cerca de 97
contos. A Camara ficon obrigada a umn adeantamento de
40 contos por lei de 1901, guando ainda nada estava de-
cidido sobre a direetriz da linha do Sado.

Malograram-se todas as diligencias para tornar effecti-
vo esse adeantamento, alé que se celebron um acordo, que
preserevia a sua aplicacdo nas obras do lerrapleno da es-
tacdo conjugadas com a dota.

Foi notada a divergencia de cifras da economia da va-
riante por Valdera, indicadas por mim e pelo habil enge-
pheiro, o sr. A. Bual, que a tem estodado. Caleula elle a
economia em 300 contos, quando eu a calculei apenas em
200. Essa discordancia explica-se em hoa parte pelo facto
de ler en abstraido da estagio (uvial de Setubal por
considerar 0 seu cuslo parcella commum aos dois orga-
mentos. '

Seja qual for a directriz da linha do Sado, o porto de
Setubal nao pode deixar de ter importancia para o seu
trafego, devendo a estagdo ser desalogada e apta para a
sua funceao. Grave erro seria, a men ver, restringir as
SUdS Proporeoes. |

A experiencia de lodas as linhas mostra quiao caro
saem no fuluro as economias realisadas na installacao
das estagoes.
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Tambem nao concordo com as allirmacoes de aquelle
engenheiro acerca dos nossos porlos. Se a escassez de re-
cursos nos aconselha a nao os dispersar por muitos portos
e a escolher de preferencia os de Lishoa e Leixoes para os
dotar com o0s requisitos modernamente exigidos pela
grande navegagdo, nio devemos por isso descurar os oulros,
nem baixal-os todos & calegoria de portos de cabolagem.

Ndo sao quantidades despreziveis para o commercio da
Allemanha os portos de Bremen, Danlzig, Lubeck e outros,
além do de Hamburgo. Entre nds nio sao portos de simples
cabotagem os de Villa Real de Santo Antonio, de Lagos,
de Setubal, esse bem proximo de Lisboa.

Assim, em 1906 entraram em Villa Real 268 vapores,
163 dos quaes de mais de 1.000 toneladas e 13 de mais
de 2.000: em Lagos 138, sendo 42 de mais de 1.000 to-
neladas e 3 de mais de 2.000; em Portimao 171 sendo
68 de mais de 1.000 toneladas e 2 de mais de 2.000; em
Setubal 205 sendo 72 de mais de 1.000 toneladas e 1 de
mais de 2.000. [

Pois ndo lem a Inglaterra os dois porlos carvoeiros de
Cardiff e Newport, a dois passos um do onlro, por assim
dizer? Se no porio de Setubal ha um trafego de cerlo
valor e é susceplivel de melhoria mediante obras que ndo
sdo muilo dispendiosas, tem aquella cidade incontestavel
direito a que se lho valorise. Porque ndo hio de sair por
elle os minerios, o sal e outros productos da regiao, com
economia facil de realisar?

Na estacgao fluvial de Setubal nao se deve conlar apenas
com o trafego do peixe. Muitas outras mercadorias o podem
aproveitar e por isso ao construil-a nio se deve adoplar 0
crilerio predominante da economia, nem partir da hypothese
que a linha do Sado s6 é Iribularia do porto de Lishoa.

%

B basta de explicagdes, dadas uma vez sem exemplo.

Nos debates sobre esla questdo todos os argumentos
tem sido adduzidos pré e contra as differentes solugoes
possiveis.

Advoguei o tragado directo por Setubal; em visla das
difficuldades que suscitava, lembrei a variante de Palmella
desde que o sr. Santos Viegas chegou a melhor solugdo
pela variante, que estudon, saindo de Setubal, esforcei-me
por que fosse esse o projecto aprovado, e de 1907 alé ha
pouco fiz o que pude para promover a construcgdo da
linha, desejoso sempre de a ver servir Sctubal e de evi-
tar nas linhas do Sul mais uma bifurcagao.

Da variante de Valdera e da suva adopgdo, aplicando-se
a obras no porto de Setubal a importancia da economia
realisavel dirdo as estacdes competentes, resolvendo o
assumpto pela forma - que mais convém aos interesses do
Estado.

Preferiria o tragado Santos Viegas, saindo de Selubal,
sem pretengdes, porém, a ser a minha opiniao a mais au-
etorisada, nem a censurar o proposilo de encurlar o ili-
nerario para Lisboa, effectuando nma economia valiosa.

0 essencial é que a linha se faga e que fique, nos seus
tracos geraes, adequada & importante funcgdo economica

que lhe pertence.
J. Fernando de Sowza.

it
O ORIENT EXPRESS

Em resultado das diligencias empregadas pela Direcgao
geral do Caminho de ferro da Romania junto das Adminis-
tragdes estrangeiras, a partir do proximo dia nm de maio,
o Orient-Express, Paris-Bukarest-Constanga e Ostende-Bro-
xellas-Constanca, realisar-se-ha lrez vezes por semana e
ndo apenas duas, como agora succede.

A duracao do trajecto do Express Berlim-Bukarest-Cons-
tanga, sera abreviada de quatro horas, a comegar no dia um
do proximo mez de mar¢o, lendo este comboio correspon-
dencias directas de e para Hamburgo, Colonia e Francforl.
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A Baden-Baden.— A concorrencia ¢ os hoteis. — Uma cldéde
attrahente. — Lichtental. — Passeios para abrir o apetite.

Tomando de novo a linha que vem a Appenweier onde
temos bellas carruagens direclas para Baden-Baden, vae-
se a 0os, estacao de onde nm pequeno ramal de 5 Kilo-
melros, nos conduz a Baden-Baden, a alamada estagao de
aguas da Allemanha do Sul.

Tem uma fama de fausto esla esta¢do, que alemorisa,
por cerlo, 08 luristas que querem viajar economicamente.

Diz-se que ali se concentra a sociedade mais elegante da

Prussia, que despende dinheiro a jorros em funcgoes, em
passeios, em apostas nas corridas, em logares nos concer-
los e theatros.

Tudo isto assim sera, e com effeilo, a sociedade que
enche aquelles jardins do Casino, a que, em algumas noi-
les, assiste aos espectaculos nas salas; a que joga nas
corridas e no law tennis, a que toma logar no balao diri-
givel que, duas vezes por dia, faz um giro por sobre a
cidade emoecionando os que, de ca de baixo, eem uma
certa inveja de nao poderem dispor de 100 francos ou de
100 grammas de coragem para arriscar as costelas em
vOos aereos, essa sociedade ¢, com elleito, da mais fina,
da mais elegante e da mais rica.

Mas isto nao impede que os que olham a despesas ¢
se conlentam em viver modestamenle o possam conseguir,
¢ para mais, com lodo o conlorlo, mesmo mais agradavel-
mente do que em ponlos de somenos importancia.

E* que Baden-Baden tem nos seus 58 hoteis, 57 pen-
soes e 1! sanatorios, logar para todos os precos, desde os
luxuosos aposentos em que o alojamento e comida nao
custam menos de 25 marcos (cerca de 54800 réis) por dia,
e para 0s que querem salio, casa de banho, ete., custa o
duplo ou mais, alé as confortaveis casas particulares e
mesmo hoteis onde se oblem quarto e comida pelos modes-
los 4 marcos ¢ meio, por dia, ou pouco mais dos nossos
[A000 réis.

Nesses estabelecimentos, disseminados por toda a ei-
dade e montanhas que a cercam, ha o enorme numero de
5.723 leitos, alguns dos quaes se alugam, sem comida,
pelos modicos 2 marcos.

Eis porque, de ricos, modestos ¢ mesmo pobres, vao
ali por anno 80.000 banhistas e passeiantes, desde meia-
dos de abril a meiados de outubro. A forca da concorren-
cia ¢, porém, de maio a setembro.

Como exemplo de hotel elegante, commodo em precos
¢ em alojamento, citaremos o que escolhemos, o Terminus,
em [rente da estagdo, onde o quarto com oma cama custa
2 a 4 marcos, lendo todos os conforlos, como electricidade,
aquecimento central, maravilhosa mobilia, estofos, ete. 0
almoco custa 2 marcos e o janlar 2 ¢ meio on 3. E 4 sa-
hida somos acariciados pelo amavel gerente, o Sr. Bilharz :
os homens, com um album de vistas da cidade ; as senho-
ras com um ramo oceultando uma caixa de bonbons.

A eslagdo thermal de Baden-Baden é sitnada no bonilo
vallewde Oos entre graciosas colinas no extremo da Flo-
resta Negra.

Desde o tempo dos romanos, na Civitas Aurelins Aquen-
sis, tem o engenho humano, anxiliado pela naturesa, torna-
do aquelle delicioso logar, uma das mais encantadoras
estagdes de aguas, conhecida em todo o mundo.

Para quem vem do sul, Baden é a chave de ouro com
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que lecha o seo passeio na Floresta Negra, cujos ullimos
contrafortes servem de horisonle & graciosa cidade bal-
hear e dao distraceao aos sens visitantes: cortados, como
estdo, por bem conservadas estradas de montanha, salpi-
cadas de chalets o villas pillorescas, ¢ algumas mesmo
principescas vivendas que se occullam entre a ramada
sobre a qual emergem as suas lorres ponteagudas, como
4 gosar desse tapete de verdura que as suffoca, e que
conslitue como (que um immenso parque em que a cida-
dé se espreguica.

Essa luxuriante vegelagdo, por loda a parle, esses ca-
minhos entre floresta deixando ver, pelas aberturas desta,
08 mais ridentes panoramas; o clima lemperado, fresco
No verdo e pouco frio no inverno, gragas a posicao de Ba-
den abrigada dos ventos do norte pelos contraforles da
floresta, a accio salutar das suas aguas, as distrac-
0}303 que, verdo e inverno, a Reparticio Municipal de to-
rismo offerece aos visitantes, mereé da sua belhssima or-
ganisagio; as commodidades que a bonita cidade lem para
Viver, quer permanente quer evenlualmenle; as medidas
de hygiene que teem sido adopladas tornam-a uma cidade
cosmopolita em que se vive bem e onde se gosta de estar
mais tempo do que o que a uma visita destinavamos. Foi
0 (que nos succedeu.

Ha dois annos foi-lhe annexado o logar de Lichtental
(Cujo nome se traduz por Valle da Luz) e estabelecido um
irémvia electrico que liga a cidade a esle encantador ar-
rabalde.

As aguas das suas fonles thermaes (44.° a 69.° ¢) sao
tonsideradas as mais radioactivas da Allemanha, sendo
empregadas com exilo contra a golla, calculos renaes e
(a bexiga, rheumatismos, catharros e outras enfermidades
dos orgiaos respiratorios, difficuldade da digestao, anemia,
doengas dos paizes (ropicaes, a neurasthenia, as doengas
do coracio, elc. '

Além dos estabelecimentos officiaes, ha numerosos sa-
Nalorios para tratamento de todas as enfermidades.

Como distraccoes o Kurhauos, chamada a Casa da Con-

Versa, ¢ o centro de toda a vida mundana de Baden.

No jardim ha concerto quatro vezes por dia, sendo 0s
da noite executados por grande orchestra, ou bandas mili-
lares que ali veem de todo o paiz; nos luxuosos saloes
ddo-se bailes, concertos, representacoes, chis, ele.; muilas
Vezes ha nos jardins, fogos de artificio e brilhantes illumi-
Nagdes.

No theatro'exhibem-se operas, dramas, comedias e
Operelas, por vezes pelos artistas mais celebres.

 Algumas tardes organisam-se, festas na sala dos Caval-
leiros do Velho Castello; outras vezes sio ellas dadas no
Parque da Cidade. :

Na epoca da afluencia de banhistas organisam-se lu-
Xuosas batalhas de flores. E nem calcula, quem nao as
Viu, como ellas sdo brilhantes, ali onde a flor acompa-
uh.a a vitla todo o*anno, a ponto de haver numerosos edi-
licios que inteiramente se cobrem de madresilvas e oulras
Caprifoliaceas.

No primoroso pargue ha bons taboleiros de tennis, e de
Croguet ; proximo de 0Oos, o campo de golf: para o oulro
I‘_‘d“, carreira de Liro e, por fim, o hyppodromo onde as cor-
Fidas internacionaes que se dao todos 0s annos, sao uni-
Versalmente conhecidas.
~As que se realisaram desde 19 até 28 dagosto ullimos
l"{erarll [0 premios no valor total de 637.500 francos, ou
Seja mais de 150 contos de réis.

Bem organisados servigos de omnibus-automoveis fa-
Cullam agradaveis passeios aos arredores, alguns mesmo
de certo modo longinquos como o de Hondseck de que nos
dproveilamos, que é verdadeiramente encantador.

‘A estrada a parlir de Lichtental (até onde apenas subi-
Mos 34 metros) comega a elevar-se em forle rampa e se-
gue, em serpenteados, pela montanha, ora por entre flores-
1as, ora deixando-nos ver, do alto, panoramas admiraveis.

Esta subida eleva-nos 734 melros, tendo partido do lar-
2o da eslagao do caminho de ferro a altitude de 152 e al-
tingindo, na praga em [rente do hotel Kurhaus, de Hun-
dseck, 886 melros. i

Muitas outras excursoes podem fazer-se de Baden, para
differentes pontos ¢ ainda ¢ de Baden que mais commoda,
facil @ economicamente se faz a visita da Floreslta Negra,
gracas 4 existencia ali de empresas de aulomoveis que
se alugam para qualquer passeio.»

Uma visita ao velho castello é tambem interessantissi-
ma, tendo-se, la de cima, um panorama extensissimo a
admirar. Pode-se ir a pe, mas fique o leitor sabendo que
¢ um bom passeio para depois do almogo. Chega la, ja
com vontade de jantar.

=3
TRACCAO ELECTRICA

FPortugal

Estdo encetadas as negociagdes para que a Camara Mu-
nicipal do Porto tome a seu cargo a viagdo electrica da cida-
de, ndo se tendo chegado ainda a uma deliberagdo positiva.

EER A populacao do concelho de Lamego lem conli-
nuado' a instar junto do ministro para que seja feita a
concessao da linha entre a Regoa e Lamego.

Japao

Em 1900 havia em todo o imperio nove companhias
de trenvias explorando sessenta e seis kilometros, e
transportando guarenta milhoes de passageiros.

Em 1909, o numero de companhias chegava a vinte e
seis, explorando 435 kilometros, e transportando 268 mi-
Ihdes de passageiros.

A5

ALBUM DE CASAS RECOMMENDADAS

Ja no anno passado nos referimos a esla publicacao
que os Srs. Magalhaes Domingues & Comp.* encetaram
enlao, e nessa occasiao o fizemos com a nossa admiragao
pela bellesa deste album, a sua excellente disposi¢ao e
aspecto.

A nova edigio, do anno corrente, que acabamos de
receber, mais vincula os creditos desta luxuosa obra, sem
duvida a mais rica de lodas as que, nesle genero, leem
apparecido entre nés.

03 progressos e melhorias que nesle segundo anno
lhe foram introduzidos, sao importantes, salientando-se a
jungao de delicadas gravuras e a ampliagao do seu texto
em que s¢ da uma summula de indicagdes de «o que
ha de maior interesse em Lisboa e no Porlo», como pre-
texto para chamar a atlengao para os centenares de
anonuncios (cérea de 400) yque se intercalam nas paginas,
annuncios de uma aprimorada execugdo lypographica, que
sda0 um bello specimen do aperfeicoamento a que esla in-
dustria chegou, entre nos, nas suas manifestagdes artis-
licas.

Tambem pelo que se refere a annuncios, o Albwm
progrediu, sendo em muilo maior numero os que este
anno publica, o que prova que o commercio reconheceu a
ntilidade de fazer o seu reclamo numa publicagdo que da
a lei da elegancia, ¢ por ella chama a alten¢do, estando
patente em lodos os elubs, holeis, gabinetes de leitura, ele.

Entre elles, os annunciantes, a casa de vinhos de col-
lares, marca F. C. nido se conlenlou s6 com o annuncio ty-
pographico, mandando ainda executar, pela trichromia,
uma bella estampa de duas paginas; muitos illustraram o
seu reclamo com finissimas photogravuras, executadas,
lodas, nas aperfeicoadas officinas Pires Marinho.

Finalmente o Album das casas recommendadas ¢ um
livro que reune o util ao agradavel e que faz gosto con-
sullar. '
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

. VIRGENS E TRANSPORTES

Armazenagem gratuita nas estacées de Alean-
tara~-Terra e Lisboa-Caes dos Soldados

Devem ser postas em vigor dentro em hreves dias as
disposicoes da Companhia Portugueza relativas 4s restric-
¢coes das concessoes de armazenagem gratuila nas estacoes
de Lisboa-Caes dos Soldados e Alcantara Terra, a que nos
referimos no nosso ultimo numero.

Essas disposicoes que ja foram approvadas pelo Go-'

verno sao do theor seguinte:

Tarifa especial interna n.® 2 de p. v. — Vinhos, aquardentes,
azeile, wvas esmagadas, ete. — Mercadorias transportadas ao abrigo
das 1. 2* ou 3.* series desla tarifa quando destinadas a embar-
que: 15 dias de armazenagem gratuita em Lisboa-Caes dos Solda-
dos mas com restriccio ao maximo de 300 toneladas por consi-
gnatario, quando embora nio destinadas a embarque, mas que
hajam sido transportadas ao abrigo dos precos especiaes A e B de
§ 2.* desta tarifa, 5 dias 4 chegada na estacio de Lishoa-Caes dos
Soldados alé ao maximo de 100 toneladas por consignatario.

Tarifa especial interna n® 3 de p. v.— Madeiras, lenhas, mat-
los, ele. :

a) Matto, motano ou lenha: 10 dias & chegada na estacio
de Alcantara-Terra até ao maximo de 50 toneladas por consi-
gnatario;

b} demais mercadorias dos ggru s 1, 2 e 4: 5 dias & chegada
nas estacoes de Lishoa Caes do ;i
o maximo de 100 toneladas por consignatario.

Tarifa especial interna n.° 9 de p. v. Diversas mercadoria: .

Continua em vigor a condicio 2 desta tarila l:eln qual sdo
concedidos 10 dias de armazenagem & chegada a Lishoa-Caes dos
Soldados @s remesgas destinadas a embarque.

Tarvifa especial interna n.® 14 de p. v. — Balatas, cereaes, legu-
mes: faiinhas, ele. .

_ a) Batatas : 8 dias & chegada nas estacoes de Lishoa-Caes dos
Soldados e Alcantara-Terra até o maximo de 100 toneladas por
congignatario.

+ &) demais mercadorias: 5 dias & chegada nas estacies de Lis-
boa-Caes dos Soldados e Alcantara-Terra até o maximo de 50 to-
neladas por consignatario.

. Tarifa especial interna i.¢ 43 de p. v.— Carvdo, cortica, etc.

A concessdo de armazenagem de que trataa condigho 2.* desta
tarifa. ¢ reduzida, pelo que respeita i estaciio de Lishoa-Cads dos
Soldados, a 12 dias 4 chegada ¢ limitada a0 maximo de 100 tone-
ladas por consignatario.

Tarifa P. n.* 7 de p. v. combinada com os Caminhos de* Ferro
do Minho e Douro — Mercadorias diversas.

a) Mercudorias da 2. seccio (liquidos): 15 dias 4 chegada em
Lishoa-Caes dos Soldados mas somente quando destinadas a eni-
harque e até o maximo de 300 toneladas por consignatario;

: EE Mercadorias da 3.* secciio (madeiras, ete.): 3 dias 4 chegada
em Lisboa-Caes dos Soldados até o maximo de 100 toneladas por
consignatario; . 3

~ ¢) Mercadorias da 9 seccio (cebolas alimenticias e alhos): 10
dias 4 chegada em Lisboa-Caes dos Soldados, mas somente quando
destinadas a embarque; _

~ d) Mercadorias da 11 * secciio) cerdues, legumes, farinhas, ete.):
5 dias & chegada em Lisboa-Caes dos Soldados ¢ até o maximo de

.30 toneladas por consignatario;

Tarifa N. B. n.? 6 de p. v. combinada com a Companhia da Beira
Alta. — Diversas merca -orias.

a) Batatas: 15 dias 4 chegada em Lisboa-Caes dos Soldados
e Alcantara-Terra e alé o maximo de 100 toneladas por consigna-
tario;

b) Cereaes e legumes seccos: 5 dias i chegada em I isboa-Caes
dos Soldados e Alcantara<Terra e até o maximo de 50 toneladas
por consignatario.

Tarifa M. L. I. A de p. v. combinada com a Companhia dos
Caminhos de Ferro de Madrid-Caceres-Portugal ~ Varvias mer-
cadorias. 3 ]

- a) Carvio vegetal: 12 dias & chegada em Lisboa-Caes dos Sol -
dados ou Alcantara-Terra e até 100 toneladas por consignatario.

b) Quaesquer outras mercadorias quando destinadas a ewbar

ue: 30 dias de armazenagem 4 chegada em Lisboa-Caes dos Solda-
309 e quando niio destinadas a embarque 5 dias & chegada nas es-
tagbes de Lisboa-Caes dos Soldados e Alcantara-Terra. :

Ratatas e pimentio procedentes de Hespanha (fronteira de Vil-

lar Formuso) 8 dias de armazenagem gratuita em Lisboa-Caes dos |

Soldados quando destinadas a embarque ¢ limitado ao maximo de
30 toneladas por consignatario.

Soldados e Alcantara-Terra e até .

Melassin ¢ polpa de beterraba procedentes de qualquer ponto de
Hespanha: 15 dias de armazenagem gratoita et Lishoa-Caes dos

Soldados.
Pedra procedente de Sabugo: 15 dias de armazenagem gratuita
em Lisboa-Caes dos Soldados quando destinada a embarque,
Quaesquer mercadorias procedentes de Hespanha (fronteira de
Badajoz) quando para embarque: 30 dias improrogaveis na esta-
(A0 ([le Lisboa-Caes dos Soldados.

Tarifas internacionaes n.°s 304 e 305 de
grarde e pequena velocidade

Pela Companhia dos Caminhos de ferro Porlugnezes
foram ja submettidos ao Governo portuguez de cuja appro-
vagao esldao pendentes, os projectos de novas tarifas inter-
nacionges n.” 304 para o transporle de aeroplanos acon-,
dicionados em caixas, barcos e carruagens com ou sem
motor mechanico, e malerial de caminhos de ferro e de
tramways de Franga para Portugal, e n.” 305 para aero-
planos, barcos e carruagens com ou sem motor mechanico,
no sentido de Portugal para Franca.

Estas tarifas, a que ja livemos occasido de nos refe-
rir, comprehendem dois capitulos; o 1.% para 0s transpor-
tes em grande velocidade, de aeroplanos e barcos, ¢ 0 2.°
para esles arligos e os demais acima designados.

Os precos em grande velocidade sao o duplo dos da
pequena, e a sua expedicao quando de Paris deve ser
feita na estac¢io de Paris-Auslerlitz, ao passo que os de
pequena velocidade sao effectuados na de Paris-lvry.

0s precos em pequena velocidade, serdo os seguinles:

Tarifa 304 : Aevoplanos-Barcos-Carvuagens de passageiros

De Paris-lvry a todas as estagoes comprehendidas entre
Giuarda e Figueira da Foz e a lodas as estagoes da Compa-
‘nhia Portugueza:

| — Carruagens de % rodas com mais de 2,60 de entre
eixos, com motor mechanico, cathegoria A

[l —Idem idem com mais de 2™ alé 2,60, com molor
mechanico, cathegoria B; )

Il — ldem idem com menos de 2", com motor mecha-
nico, cathegoria €; :

ldem de 2 ou 3 rodas, sem motor mechynico, cathego-
ria D;

IV — Aeroplanos acondicionados sem caixas, e barcos,
alé 6",50 de comprido, cathegoria A; de 6™.5 até 13™, o
duplo do prego; de 13™ até 19™,5 o triplo.

FPrecos por unidade
Perourso frances .

( Categoria- A — 124,50 [rancos
R &y e

v Pari ' -'I v
De Paris-Ivey a Iroih o covvnvivnins : C— 9400 »
» IJ"—" 87.50 o
Categoria-A — f’:g,m francos
W Ll - 1 b |l o ,50 L
Bordeos-Saint Jean. .......... v e SOTR
" D— 3650 »

Percurso hespanhol
L

De Irun a Villar Formoso. .
Pereurso portugues :

De Villar Formoso a Guarda até Fi- . . i
R U O T A T  Categoria B— 7.600 réis

De Villar Formoso a Lishoa ou |
(quaesquer eslagoes da Compu-? Categoria B— 11800 réis

nhia portoguesa. ... ..........
Carruagens de. passageiros, vagoes e vagoneles para
cqminhos de  ferro ow  bramaweays  ransportados  sobve
vagoes : )
Das estagdes francezas adeanle -designadas a lodas as
eslagdes poslds como accesso.

Categoria B —

05,25 pesetas

i
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Percurso [rances (até hown ). —Por comprimento de
7,"50 on fracedo de f,"50 :

Blanc-Misseron... «...ooveeeunn. 213,60 francos

# " I'l'{Jl “ei b | BRI TS 2{ 3‘60 0
Bordeos-Saint Jeamy............ A720- »
Denain . Sscaiv 180 TN ' 20080 o
L S S A B PERAR 2002 w0
Feignies-fronteira. . ............ U240
L M R S A R G R 25,00 ,
RSO ORDR 2w iliies e bia S oes 200,60
LTI 11| e O Py 243,20 »

v ACORLBITRL 5 Lo 5 w0 nnaia 20380 »
MRG0 e < olalaren s lon v as 21440
PAPTRIIEY L AT N L Gl 163,80  »
v T S N D S 16720 -
YalBHCICONDS o4+ oieis s s aeriisvia s UL

0s precos relativos ao percurso [raucez serio a ugmen-
lados em 25 % nos casos em que o carregamento seja
Constituido por differentes vagoes sobrepostos.

Percurso hespanhol. — Por comprimento de carrega-
mento de 6™ 50 ou fraccio de 6™,50;

be Trun a Villar Formoso . ....... 158,50 peselas

Percurso portugues. —De Villar Formoso ds estacoes
dbaixo; por comprimento de carregamento de 6,50 ou
fraceio de 6",50:

Todas estagoes da Beira Alta ate Pampilliosa. 983650 réis

Figueira,da Foz e todas as estagoes da Beira \ )

CAlta aoeste de Pampilhosa. .. ........... ) 188400

Lishoa e todas as estagoes dos Caminhos de '
R AN PORLUGRBEES.  + i i iieyrs sate s aigiovas s

Os pregostda tarifa 305 sido, nos percursos portuguez
© hespanhol, eguaes aos da 304, e no percurso francez os

Seguintes:

‘ Categoria-A — 160 lrancos

. "o —_ f.y‘:'(] 0

De Hendaya a Paris-fvry.......... ( 3 (“ x : ol

o D—4350 &

Categoria-A — 5750

I Sa? ( i B— 53,50 o«

¢ Hendaya a Bordeos-Saint Jean. 3 e ghen s

? no D= 46,00 »

As condicbes destas tarifas sdo identicas s dos mes-
MOS numeros que aclualmente vigoram e que por ellas
Serdo annulladas, excepto no que respeila especialmente
408 barcos e aeroplanos a que os actuaes ndo atlendem.

E' de esperar que a sua approvagio, por parle dd nosso
Goyerno, se nio faca esperar por muilo tempo, allenlas as
Brandes vantagens que a sua publicacao deve (razer as
Hossis relagdes commerciaes com a Franga.

Transportes de cal, da Figueira da Foz
para a Galliza

No intuito de facilitar importantes transportes de cal
que ha a effectuar de Figueira da Foz para algumas esta-

b

- Y085 das linhas da Galliza, nomeadamente a de Arcade, a

Lompanhia Portugueza em combina¢io com a da Beira
Alta ¢ g Direcedo  do Minho e Douro, acaba de submetter
4 Sanecdo governamental um projecto de Aviso ao Publico
Pelo qual sera concedido nm bonus de 180 réis por lone-
lada, a todo o expedidor que, em seu nome e durante o
Praso d'wm anno contado da data da primeira remessa,
Offectuar ao abrigo da tarifa especial P. 0.0 12 (B. N. M.
4 da Companhia da Beiva Alta) de Figueira para além de
alenga do Minho, o transporte minimo de 500 toneladas
6* cal. commum, em pedra ou em po, por vagdes com-
Platos, |
“Esse bonus tornar-se-ha effectivo por meio de reembol-
%0, para o que os interessados deverdo remetter em tempo
gﬁportuno a0 chefe do Servigo de Fiscalisacao da Compa-
hia da Beira Alta, na Figueira da Foz, ou @0 do Minho e
n““m. na estacao do Porlo, ou ainda ao Chele do®Servigo
A Fiscalisagio das Receilas dos Caminhos de ferro Portus-
BlUezes, ag compelentes cartas de porte das remessas de:
Vidamente yelacionadas, afim de ser feila a respectiva li-
quidaggo, |

A-mpliLqéo dos prasos de validade dos bilhe~
tes da tarifa n.° 6 da Companhia da
" Beira Alta

Por &viso ao Publico de 15 do mez passado, a Compa-
ubia dos Caminhos de ferro da Beira Alta torfou applica-
veis aes dias de feriado official as disposicoes da condigio
I.* da tarifa. especial n.” 6 de g. v. de bilheles de ida e
volla a precos reduzidos enlre estacdes das suas linhas,
como Ja havia procedido com a tavifa N. B. n.” 7, combi-
nada com a Gompanhia dos Caminhos de ferro Portugue-
zes, conforme referimos num dos nossos ullimos numeros.

Consultas

A Paris por Madrid.-—0 sr. I. C. P. pede-nos:

1. que Ihe digamos «se se pode ir a Paris por Madrid,
mais rapidamente do que por Salamanca em comboio or-
dinario. »

8im, senhor, (res vezes por semana. Saindo de Lishoa
ds 2%, A" ou sabados, as 4".22™ da larde, chega a Ma-
drid Atocha (estagdo do Norle) as 8 e 20 da manha, tendo
25 minutos para tomar o comboio 1.°9 do Norte que leva
restaurante e carruagens de 1.* e 2.% e chega a Hendaya
as 11 e 10 da noite e a Paris ao meio dia e 5.

2.7 «se ha ja bilhetes directos simples, ¢ de ida e
volta, por este caminho ».

Nao, senhor. Tem s6 bilheles até Madvid, simples e de
ida"e volla, validos por um mez; e de Madrid tem (jue
tomar bilhete a Paris, ndo nos pavecendo que haja ida e
volla.

3." « E por Barcelona, pode-se ir tambem a Paris .

Jase vé que por onde ha comboios se pode ir.

Nesse. caso em vez de tomar, em Lisboa, bilhete para
Madrid-Norte, deve tomal-o para Madrid-Atocha, trasbor-
dando em Madrid-Empalme e chegando a Atocha is 8 e 17.

Dahi parte as 8 e 50 o comboio expresso (s6 1.* clas-
s¢ e restaurante) que chega a Barcelona as 11 e 36 da
noite. Dorme ahi @ parte as 9 ¢ 40 da manha (tambem s6
I.% classe on salao) chegando a Taplouse 4s 7 e 46 da
tarde, janta ahi £ chega a Paris s 8 ¢ 56 da manha se-
guinle.

I, portanto, mais longo (rajecto, mais demorado’ ¢
mais despendioso do que por Hendaya, mas, pelo que nos
diz conhecer deste caminho, a ida por Barcelona é mais
interessante.

Para visitar esta cidade nio tem que hesitar; é o ra-
pido de Madrid que ueve lomar, indo a Barcelona em &1
horas, sempre em hons comboios.

4.7 «3e a volta pode vir por Madrid poupando tempoo.

Tambem Ihe convem a vinda por Irun Madrid porque
perde s6 dia e meio ein transilo. Por Salamanca emprega
dois dias, por Madrid um e pdrte de outro, porque chega
a Lisboa as 2 da tarde.

5.° «E as bagagens passam em transito por Espanha? ».

La nesse ponto esta perdido! $6 ha transito entre lrun
¢ Villar Formoso; indo on vindo por qualquer outro cami-
nho tem que abrir tudo na fronteira.

Sobretudo, nao pense em entrar pela Jronteira de Port-
Bon, isto ¢, lado de Barcelona. Ahi, a allfandega ¢ puramen-
te primitiva; revolve as bagagens até o fundo ¢ faz pagar
direitos alé por... chinellos velhos!

Do lado de Irun esl@o eivilisados, embora fagam ahrir
tudo, se ndb passa em transilo.

Dos outros, vade rvetro!

| Geith
A industria das locomotivas em Inglaterra

Uma fabrica ingleza, encarregada de fabricar wmas
locomolivas para comboios expressos na China, constroiu,
em quarenta e seis dias, quatro d'aquellas locomotivas.

Apesar de tratar-se de Lypos novos, mez e meio foi o
lempo sufliciente para produzir aguelle trabalho.
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INDUSTRIAS PORTUGUEZAS

A solugao do nosso problema numnnul esla, sem duvi-
da, dependénte do nosso desenvolvimenlo economico. Im-
possivel se torna no reduzido espago de que dispomos
adduzir romas de argumentos para prova-lo; e ocioso se
tornaria o faze-lo, se de espaco disposessemos, porque
este principio esla no espirito de todos.

Temos industrias incipientes que se torna indispensa-
vel animar, para evilar a sahida de ouro, do paiz. Nio
basla, porém, animar as industrias que venham diminuir
necessidades de importar os seus productos; lorna-se
tambem indispensavel desenvolver as industrias cuojos
productos podemos exportar, procurando assim restabele-
cer o equilibrio da nossa balanga commercial.

Estd neste caso uma industria, entre nds secular, mas
limitada apenas ao exercicio caseiro.

E" a industria dos palitos de dentés.

Estamos vendo um sorrisinho de desdem a enerespar
ironicamente o3 labios de quem s6 considera industrias
dignas de mengao aquellas que produzem milhares de
conlos, annualmente.

Mas quando se trala de avolumar receitas, ndao ha
quantias desdenhaveis. E mesmo esla induslria se aclual-
mente produz duoas cenlenas de conlos, por anno limi-
tada como esta ao exercicio caseiro e apenas em lyez
concelhos do paiz, mostra quanlo poderia vir a produzir
se fosse organisada e generalisada em todo elle.

0 prineipal centro da producgao é Lorvao, no concelho
de Penacova, e dahi lem irradiado com lamentavel lentidao
para o concelho de Poiares e rez [reguezias do de Coimbra.

Em Lorvido, ja em 1600, esta industria dinha tal desen-
volvimento que nas contas do convenlo figura a verba de
despesa de sessenta mil réis de palitos.

Aetualmente, em Lorvao, onde o numero de almas ¢é
de 3650, nada menos de 2220 se¢ entregam a manulac-
tura dos palilos, na qual empregam annualmu:tp media,
979.380 kilogrammas de madeira, prou.lu:fmdu 2.157.020.000
palilos, no \-'dl()l' de 130:5845300 réis, que deixamn de lu-
cro aos negociantes do artigo, 47: 09%\100 réis, e ao
negociante da madeira utilisada para sua producgdo,
[1:0665994 réis. :

Dos 2.220 habitantes do concelho, que se dedicam a
este trabalho, 36 876 trabalham permanenlemente ; 08 res-
tantes, apenas nas horas vagas dos seuns trabalhos agrico-
las e domesticos se dedicam & industria.

Esta é geralmenle exercida pelOb velhos e e creangas;
a genle valida, homens e mulheres, ¢ s6 para angariar os
meios de melhorar as svas circomslancias com uma re-
ceila extraordinaria.

A ndao ser em Lorvao, s6 em Coimbra se enconlra
quem se enlregue permanenlemente a esta industria, sendo
sete homens e vinle e trez mulheres os que se empregam
na produegdo dos palitos.

Em Penacova, villa, existe a unica [abrica que ha, do
genero, mas essa mesmo occupa sémente oilo homens,
vinle mulheres e seis aprendizes do sexo leminino.

Assim, dum total de 4.198 pessoas que se enlregam a
industria dos palilos, s6 940 o fazem permanentemenle,
como modo de vida.

0 que nao importa que a producgdo annual dos lrez
concelhos renda a quantia de 260:9545900 réis.

Por estas simples notas se vé quanlo poderia produzir
esla industria, se fosse devidamenle organisada.

Ji quando aqui tralamos da industria fructuaria, mos-
tramos como do seu desenvolvimenlo nasceria occupagio
para mulheres, as quaes, enlre nés, niao teem como modo
possivel de vida senao o casamento.

Na indusiria dos palitos tambem a mulher podia facil-
mente accumular uma occupagdo em que auferisse o ne-
cessario para a vida, logo que ella fosse organisada.
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No estado em que actoalmente se enconlra, o8 lucros
para 0s fabricantes sao muilo limitados por ndo se entre-
garem exclusivamente a esse trabalho, mas ainda assim
ha mulheres que ganham em media 250 réis, trabalhando
em palilos de lu\o ¢ 180, se (rabalham em palitos ordi-
narios.

Além da vantagem de proporcionar trabalho 4s mulhe-
res, a industria dos palitos lem uma oulra vanlagem e
imporlante. Referimo-nos a valorisagio da madeira do sal-
gueiro branco, materia prima da industria paliteira.

Perto de Santarem ha um lavrador que vende annual-
mente duzentas toneladas de madeira de salgueiro, no
valor de um conto de réis. Ha trez annos esta madeira
nada lhe rendia, por nao ser ulilisavel a ndo ser para

- (queimar.

A producgao que excede o consumo nacional ¢ aclual-
mente exportada para Franca, Brasil e Africa.

Gom o anxilio official e nma coidada propaganda seria
facil estender essa exportagdo a onlros paises.

Os palitos de ouro ou prata anligamente empregados,
vao cahindo em desuso, por anli-hygienicos, e o mesmo
succede com os de pennas.

0 palito de madeira, pela sua baraleza, é o unico que
se presla a ser ll!lllllladdf} depois de ter servido uma vez,
vantagem incomparavel sob o ponlo de vista hygienico.
Basth esta circumstancia para lornar 0 seu uso universal.

I 86 a madeira do salgueiro branco se presta 4 con-
feceao dos palitos, pela sua elasticidade e sabor agradavel.

Ora, tendo n6s abundancia de maleria  prima e mao
d’obra barala, facilmente poderemos concorrer ¢om o0 nOsso
producto nos mercados estrangeiros, logo que tralados co-
merciaes e larifas ferroviarias protejam esta industria que
tao lisongeira se nos apresenla.

e
BILKETES KILOMETRICOS EM ESPANHA

Desde o principio do anno que os bilheles kilomelricos
ficaram onerados com 15 % de imposto para o Estado.

Daqui resulta que o Estado vird a cobrar uma quantia
em alguns casos, egual ao beneficio que as Companhias
fazem ao publico, sendo provavel que estas acabem com
a larifa estabelecida para esses bilheles, em manifesto
prf,juu,n para o publico e sem que o Estado tenha, por
isso, melhorado as suas receilas. ‘

A nova linha de Roma a Napoles

A linha mais importante actualmente em construceao
na ltalia ¢ a que vae ligar a capital com a imporlante ci-
dade de Napoles, direclamente ¢ com um servigo de rapi-
dos montado a capricho.

Segundo os calenlos primitivamente [feitos, a linha de-
via ser aberla a exploragao em 1924, importando a cons-
truccdo em cento ¢ vinte e cineo milhdes de liras. No in-
luilo, porém, de facollar o mais breve possivel a Napoles
as vantagens que esta linha lhe proporcionard, o Governo
italiano deliberon accelerar os trabalhos, para que ella es-
leja coneluida em 1916, o mais lardar, bem como resolveu
ligar a nova eslacao napolitana com a eslagdo central de
Napoles.

A linha é dividida em quatro seccoes. A primeira, de
Roma a Finme-Amaseno, mede selenta e sete kilometros;
a segunda, de Fiome-Amaseno a Formia, quarenta ¢ dois
kilometros; a lerceira, de Formia a Minturno, dose kilome-
tros;®, finalmente, a quarta, de Minturno a Napoles, sessen-
la ¢ sele kilomelros, ndo contando a seccao interurbana
que liga o terminus da linha com a estagiao central.

Grande parte da primeira seecdo estd ja concluida.
Nesta seccdo ha dois grandes taneis; o de Orso ¢ o de
Vivola. O primeiro deve ficar concluido ainda este anno;
0 oulro, espera-se que esteja prompto dentro de dois annos.

i
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Esta publicada esta obra a que todos os annos consa-
:‘;-,"I'a‘nms algumas linhas, bem merecidas, porque temos no
maor apreco o trabalho collossal, de observacio, de cui-
dados, de methodisacio que ella representa, ¢ faz o elogio
do seu compilador, o distinclo general sr. Caldeira Pires.

i sobre ja ser collosal essa faina de rennir nestes vo-
lu[nes tudo, absolutamente tudo, que pode interessar aos
Mmilhares de individuos que, em lodo o paiz, e a loda a
hora, os consullam, teve, este anno, a difliculdade de uma
mudanca brosca e radical das inslitui¢oes politicas do paiz,
rO]‘(::lnd(J a refazer, por -completo, toda a parle que eslava
feita, e a remodelar os milhdes de pontos da obra, em que
d Inudanga de regimen obrigou a alteracoes.

Pois ndo sO todas, ou quasi todas, — pelo menos as
que constavam até 31 de dezembro — essas alleracoes se
Encontram feitas, na edigdo sahida em principio de feve-
eiro, como nella vem um reposilorio de lodas as leis pu-

licadas desde 5 de outubro, o que representa nio sé

Cnormissimo trabalho e eriterio, como o desenvolvimento
PasSmoso de uma aclividade extraordinaria para operar
Uma tal transformagao em um mez.

I’ caso para, com razio, se dizer que la f6ra, onde as

Condigdes de trabalho sdo bem outras, niao se faz melhor.

k. o
A RECONSTRUCCAO DO TRANSIBERIANO

_ 0 Governo russo deu principio @s obras de reconslruc-
£40 do transiberiano, esperando que fiquem concluidas
ém 1915,

0 ponto mais interessante desta arrojada obra é a li-
8a¢ao de 8. Petershurgo ¢ a linha Norte da Europa com a
linha' principal transiberiana.

Agora, a communicacido mais direcla & por via Moscou
¢ Russia Central. A nova linha passarda pelas cidades de
Perm, Bkaterinburgo e Tiumin, ligando-se com a linha
transiberiana em Omsk.

Sob ¢ ponto de vista estrategico, a obra mais impor-
lanlp ¢ a linha do Amyr, pois que, sendo coustruida em
'-P:I‘rllnri() russo, facilita & Russia por-se em communicagao
d'_!‘&c_la com o Oriente, sem que seja for¢ada, como alé
a80ra, a servir-se da linha chineza da Mandchufia.

A nova linha do Amur medira 2.080 kilometros.

Na linba do Trans-Baikal vdo ser introduzidos grandes
II{EIllomnumlos, ¢ na linha de Viadirostok a Khabarouski
VA0 ser renovadas todas as estagoes.

A realisar-se o plano como esta projeclado, ficard a
Rus‘sia com uma linha de dupla via, desde os Uraes até ao

aCifico, na extensao de, approximadamente, 11.000 kilo-

Melros,

— Gesh-
Luiz Zurdo y Olivares

. B bem conhecido de lodos que se inleressam pela
ibliographia ferroviaria, 0 nome deste incancavel lraba-
ador,

Mais um novo liveo se annuncia, Veinte anos de wvida
roviaria y dies y seis despuds.

Com o hom gosto ¢ sentimento arlislico que caracleri-
;““m lodos os productos da easa Henrich y C.%, Corcega,
_48, de Barcelona, vae brevemente ser posto @ venda este
1Ovo trabalho de Zurdo y Olivares, precedido de um pro-
080 do eminente sociologo D. Santiago Valenti Camp.

0 livro ¢ formado por cerca de quinhentas paginas, e
“lustradu com duzenlas gravoras, algumas a trez cores.
. A obra, de alto valor techiico, abarca a historia ferro-
Vidria 16 1910, e, além da edigdo espanhola, serd simulta-
'“{‘-“jﬂ publicada em italiano e francez. Apesar de ser uma
tdigdo (e luxo, 0 seu custo sera egual ao das outras obras
O mesmo escriptor.
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COMMERCIO PORTOGUEZ

Importacao e exportagao por classes, da pauta
no anno de 1910 - Jareiro a Abril
Importagdo para consumo .

Valores em mil réis

1910 1909
ANTAOE - YIVOB 1 i wuwnd s on Bhebiias el 8U6.447 821.596
Materias primas para as arles e industrias | 93521483 |  8.690.661
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 3478011 | 2.411.299
Substancias alimenticias..............% 4607.832| 7.327.631
Apparelhos, mstrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacoes e vehiculos. ........ 1.630.508 [ 1.386.946
Manufacturas diversas................. 1974920 | 1.681.358
| B SR N S e SRCAT Y ey 33.909 13.598
Tolal =< sniians i 21.673. 810 | 22.363.089

Exportaciao nacional e haciéna_li_sada

Valores em mil réis

1910 1909
AYAER VYO S A A e s A B s 077 861 | 1.630.969
Materias primas para as artes e industrias | 2435450 | 2.436.779
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. 915830 | 607.595
Substancias alimenticias............... 5.907.078 | 4.780.357
Apparelhos, instrumentog, machipas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacoes e vehiculos......... 43.724 51.026
Manufacturas diversas................. 765.210 | 682972
Total, .ovvvvennenn.. | 10065153 | 9.879.698

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira
Alta. — Lista das obrigactes amortisadas no exercicio de 1910,
por meio de compras effectuadas nas Bolsas de Lisboa e Paris.
conforme o preceituado no artigo 7.° da Convengio de 15 de ou-
tubro de 1906 e artigos 13.° e 14.° dos estatutos:

226 obrigagoes de 1.° grau, juro fixo, com 08 numeros:

21854 2.188— 2.213— 2830— 2869a 2877— 4L4Bha 4A58—
5.732a 5.73k— 6.248— 7.559a 7H62— 7.586a 7.591— 8078 a
8.003— 9.253— 9.255— 9.955.—10.005—10.006—10.543—10.9945—
P48 a 11AB0-—11.302a 11.304—12.345 a 12351 —13.43%a 13,439
13517 21352017965 2 17.971—18.241 a 18.220—18.339 2 18.348 —
19.822 2 19.827—20.677 a 20.689—21.293 a 21.301 —23.404—23.485 a
23.489—23 687 —23.688-—23.693 a 23.697 —25.733 —25.734—96.293 —
26.204—26.367 a 26.985-—20.723 2 26.725—26'798 a 26.801—26.808 a
26.902—26 923 a 26.932—132.291 a 32.293—32.34% a 32.347—33.639 a
J3.0481—35. M 5359106 37404~ 37 478 —38.221 1 38.229—39.499 —
MLOA3 a AADA5—00. 72244 TAT—AR4.77h 2 44.776.

600 obrigacoes de 2. grau, juro variavel, com o0s numeros :
1.277a 1.203— 1397a 1.436 —1.589a 1.621— 1.881— 1.882—
1.900a 41.927— 3.681 a 3.694— 4065 a 4053— 4139a 4158—
£90%a A906— 5.564a 5.570— 5686a H688— 5.700— 5842 a
5.850— 6,498 0 6.507— 6.739a 6.741— 76692 7.683— 9.19% a
9.211— 9.304— 9305— 9.600a 966 18827 —13.828—19.123 a
19.432—19.636 2 19.643—19.935 a 19.9846—21 500 —25.840 a2 25 846 —

27.886 a 27.895—-12.766 2 32.775—33.873 0 33.909~34103 a 34 1 18—
38731 —34.735—34. 736 —34. 758 —34.779—36.226 a 36.250 —36.808—
36.912—36.913 —37.966 — 40.571 a 40.582—41.130—41.134 a &1 139—
MATT—41 32842189 —44.816 a 44 830—51.574 a 51.580—52.635 a
52.646—52.735 a 52.746—53.483 a 53485 —54.233 0 54.242— 58 878 a
O8 880—60.518 a 60 523 —61.074 a 61.081—61.629—61,630—61.78% a
61.788—08.453—69.821 a 69.828—69.919 2 69.928 —77.333 0 77.339—
77436 a 77.445—78.169 a 78472--78.911 a 7B.945—79.693—79.694 —

80.920—80.930—81.881 a 81.887—82.631 —83 147 —83.148. NV
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(:ompahhia dos Gam_inhos d_t_a__ Ferro Portuguezes

Amortisacao do 2.° semestre de 1910
(Coneclusin) .
970 obsigacoes de 3 Y, privilegiadas de 2. grau:

05— 1.997— 3.385— 3.530— 3.989— Ai8h - 5.281—
5370 — 10031 — 10.032— 13.821— 15139 a 14148— 14216 a
15223 — 14551 a 14.50% — 16450 a 16,454 — 16.529— 19.661 —
19662 — 20553 a 20555 — 20958 a 20961 — 21.95%— 22234 —
25.005 — 25.006— 26.068— 30.825— 31.540— 31.615— 32378 —
32,984 — 32.758— 34677 — 35.071— 36.761— 36.965 a4 36974 —
39571 a 39.578— 451.756— 44.757— 42.992— 435450 43.547—
A6.679 — A6.680— AB3I8a 48325 48328a A8.330— 50574 —
20.576 a 50578 — 53.902— 53.903— 54.551 — 54552 57.289 —
98894 a 58.897— 59.7H1— 60.437— 61.719a 61.722— 61061 a
64.063 — 64.070 a 64.079— 65128 a 65.452— 69.859— 73.793 a
73.795 — 75.378— 79.477— 79.478— BOAS3 a 80.459— 80,776 —
80.777 — 81.437a BL.439— B5067— 85.068— SH.842a 85,819 —
88019 a 88.026— 91.717— 92.385— 92.386— 92588 — 9238 —
U5.2046 — 962020 96.216— 97.932 — 98685 = Y8718 —100.484 —
100.655 a 100.658—100.741 a 100. 743 1012423 a 101427 —101.557 —
101 558 - 106.008 —106 17— 106542 —106.543—108.049—108.051 —
109.805 2 109.813—110.582—112.002 —112.081 —112.082—-112.758 —
113.805 a 143 898 144 779—116.200 - 116.610—117.206 a 117.213 —
118595 —118.596 —119.537— 119.627—119.704 a 119.707 — 121508 —
122,063 a 122.072-122.322 a 122,324 —122.685 a 122.694—123.389 —
123390 —124.581 —125.989—126.255 2 126.257—126.527 —126.793 —
126.794 —128.200—128.243 a 128.216 - 129 381 —120.382—129.487 —
129.600 —130.451—131.226 a 131.229—132.227 —132.368 — 133.525 —
133 687 a 133.993 —134.242 —140.190 a 140492 —140.267 a 140,269 —
A3 A9 —143.678 148,254 — 148,690 —1 51 469 —152 834 a 152,836 —
153,109 — 153465 — 153.920 —153.921 — 155 065 —155.066—155.327 a
155,329 —155. 701 —155.958 a 155.961 —157.360 a 157.362 —157 48 a
E57.486 —157.500—157 681 a 157.684—160.0%42 a 160.046— 161 882 —
163359 ——163.360—163.375—163.376 —163.427 —163.428 164 477 —
165.798 a 165.800 —165.882 —165.M7 a 165,921 —167.931 —167.932 —
[68.279 —168.359—172.861+—172.930—172.931 —175.587 1 75.805 -
175.806 1758 a 175.838—176 683 a 176.685—178. 4551 78.457 —
178.961 —182.522 182.714—185.914 —184.915—185.562—185.712 a
185.714-—186.933 a 186.3450- 186342 187,245 a 187.248—191.925 a
191931 —192.057 a 192059194458 a 194 460-—-196.001 a 196.005 —
196 507 a 196.541—198.277 —198.278-—198.880 a 198.900-—201 475 —
201.728 a 201.736 —203. 052—205.463—205.619 a 205.625 —211.352 —
LI5S 212141122 212 121 213852214698 a 214 701 —215851 a
215,853 —218.701 —218 .702 24 9.65% 2 219.636—220.998 —221.201 —
227,674 —227.675—234 . 136 —234.2090—224.300—235.974 235,975 +
236.580 a 236.585 - 237.095—237.00% —239. 948 —241.226 — 245,658 —
250.821 —251.587 —251 831 a 251.833—251 835 a 251 837 —256 112 —
256.055 —257. 983 —257-985—259.248 a 259.242—259.796 a 259.803 —
261218 -—261.303—262.171 —262.172—263 526 —263.527 —264.056 2
264.059 —267.021 —271.420 a 271.430—273.012 a 273.015—273.551 —
2754045 —275 144375 513-—2T7H. 71 7—-276.767 a 276.775—277 144 —
277303 —277.304--270.571—279.572—280.291 = 283.951—283.952 —
2845 317 281486 284.495—285.433 a 285, 440—286.367 a 286.386 —
286.503 a 286.515—289.500—280.510—290.187—290 188 —200.930 a
290.933 —290 951 a 290.954—293.691 a 293.700—294.201 —205.748 a
205.760 —296. 150 —206.561 a 206.567—209.135 a 209142301000 —
305169 a 305.173—305.299—306.809 a 306.815—300.570—311.204—
311,603 2 311,606 —342.4565—312.460—313.302 a 313.2046—313.327 a
3335 —313.532— 314362 a 314 364—318.291 a 318.248 318389 —
8390 —3O A3 U5 —39477—3H.478—321.209—- 321 .210-
322.907 a 322.M0—322.912 2 322 914 —323.646—324.517 a 324.530—
325.525 a 328.530—328.627-—-328.628—330.461 0 330.475—333.753 —
334362 a 334.372—336.200 a 336.293—336.401 2 336.407—336.718 a
336.721 —336.776 a 336.781-—-339.512 a 339.544—341.001 a 341.019—
341 042 a 341.066— 341089 a 351,098 —3451.120—342.709 2 342.712 —
342.788 a 342.792 - 348.377 a 348.380—349.913 <349.990 350 147 —
350148 —352. 857 —353.035—356.505—357 407—358.199 a 358201 —
J58.20% —358.205—358'323 a 358.328—359.575—363.825 11 363.830 —
364,277 —364.389—365.552—365.985-—366.084 a 366,095 —367.002
367820 1 367.832. g
Estas obrigagdes teem todas o coupon 0. 4 e séguintes,
110 obrigacoes de & % privilegiadas de 2, gran :

1.330— 3.509a 3.523— 7.805-— 9386— 9.387—17.861—21.307 a
2{.316—22.761 a 22.768 —29.079-—29.723 a 29.730--32.022—132.023—
32197 —34.523—36.743 a 36.747—36.853 a 36.848—51.063—42.198—
43.399 a 43406 —44.500—435. 204 —45.205—45.206—45.212—45.299 a
55,23 —45.700 —45.937 —46.477—A46.478 —A8.434 a 48437 — 52163 —
52.164—55.210 a 55.212—36.140 a 56. 145—59.450 a 50 452 —60.652 a
60.658—63.990.

Estas obrigagoes teem todas o coupon n.° {1 e seguintes,

47 obrigacoes de & '/ %, privilegiadas de 2.° gran :

3 Titulos de § obrigacgoes : 1.102—1.153—1.412

32 Titulos de 1 obrigacio :
22— 3.452— 3516— 3.677— 3.678— 3.842— 47124 &.714—
A717— 6.748— 6.979— 9.269— 9.693— 9.936—10.123—10.298 -

10.200—11.200--12.007—13.056—13 838 — 13,839~ 16 143 — 16335
LA.725 < 15.080 15406 a 15 10815213 15,087,
listas obrigacies teem lodas o coupon 0. 11 e seguintes.
S —

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 25 de fevereiro de 1911.

Adeantamos hoje a data, visto que o8 trez dias do lim deste
mez sio consagrados a folguedos, nio s0 dos folioes das ruas co-
mo até dos Jolides da Bolsa que entenderam que o governo pode
decretar a reduciio dos feriados nos dias de santinhos milagreiros,
mas em dia de Santa Mandria quem os decreta sio elles.

Jd aqui notimos que os ligurinos francez ou inglez, 80 sio in-
voeados quando convem ao cualto daqualla santa.

As bolsas de Paris, d’Amsterdam, de Londres, ete., fnnceionam,
ndo sO na segunda feira de carnaval, mas na propria terca. Em
Inglaterra, Hollanda e Allemanha nio admira, porque nio se fes-
teja 14 o entrudo: mas na propria Paris, onde elle ¢ ruidoso, em
Nova Orleans, cidade que até se chama a Carnival City pelos seus
carnavaes festivos, em Montereal, no Canada, onde o itulg.'uedn al-
tinge o delirio, jogando-se durante trez dias com cocoles. . .de
gelo, em toda a parte, as bolsas ¢ 08 bancos funecionam.

Niw queremos dizer que faca grande falta que nesses dois dias
se nio vendam fundos: notamos 0 que os feriados'siio nma questiao
mais seria que a do registo civil: governo algum, em Portngal, ¢
capaz de acabar com elles. :

L

O record da rvesolucio de assuntos de administracio publica,
nestes ultimos dias, ganhou-o brilbantemente o sr. ministro dos
Estrangeiros, ultimando, ¢ conseguindo pdr immediatamente em
vigor, 0 modus vivendi com a Franca,

Se outras rasoes nio houvesse para maldizer as desleixadas
administragies que o paiz leve, nos altimos annos, bastava o facto
de em janeiro de 41892 um ministro portuguez haver deixado ca-
ducar por completo o tratado de commercio com a Franga, ¢ du-
rante 17 annos nido ter outro qualquer, de tanlos que se revesaram
nas cadeiras do poder, conseguido levar i realisacio, nio diremos
jd um tratado, mas um simples documento como esle, que nos li-
11('1‘[{18:30 da applicacdo da pauta maxima com que a Franca estava
gravando 03 nossos produglos — unica nacdo a quern ella impu-
nha (do pesados encargos. -

Na fundacio da nunea realisada Camara do Commercio Fran-
co-Portugueza que a boa vontade de Almada Negreirvos quiz, ha
quatro annos, fundar em Paris, bastante este faclo foi posto em
evidenecia, sendo o assunto de que aquella camara tencionava tra-
tar... se se [undasse a valer, o que nuneca succeden.

As vantagens do modus vivendi agora assignado foram ja postas
em relevo pelos jornaes diarios; nio as repetiremos aqui onde 80
fazemos, com todo o jubilo, o registro do facto de se ter consegni-
do esse henelicio para o paiz.

w

A assemblén do Monte-Pio Geral corren agitada por se levanta-
rem questies contra a direccio que, por fim, motivaram esta ¢ 08
demais corpos gerentes a darem a sua demissio.

I 0 caso de um grupo de socios entender que se devem abrir
succursaes no Porto, Coimbra e outras cidades, ¢ a direcgiio nio se
julzar habilitada a isso, visto que 08 estatutos nio prevéem o caso
e ella nao quer a responsabilidade de estabelecer essas succursaes
sem estar habilitada, bem claramente, a regulamentar o seu fune -
eionamento.

Houve até nm socio imprudente que, sem conhecer o relatorio
ousem faculdades para o perceber, soltou a phrase «que o Monte-
Pio tinha wm deficit annual de 200 contoss !

Este cumulo de insensatez podia dar em resultado uma coryi-
da a0 cofre dos depositos, o que seria uma fatalidade para o Mon-
te-Pio, e quem sabe para o que mais, no actual momento, s¢ o0
publico, mais pradente do que o aceionista imprevidente, lhe des-
se credito.

-
" A companhia de seguros Fidelidade teve em 1910 am anno
prospero. :

Sendo o sen capital desembolsado 67.2008000 réis ficou o fun-
do de reserva em 6116948811 réis ¢ distribue de dividendo 106
contos ou 798000 réis por acgio.

L

Publicon-se o primeiro numero de wm boletim dos emprega-
dos de Baneos ¢ Cambios. ;

Nio & aqui logar para registro de publicacnes, mas nao deixa-
remos de notar (visto estarmos em sabado gordo) um artigo que
ahi<emos em que nm arrojado autor pretende provar que tendo o
Banco de Portugal emittido 78.000 contos de notas, e existindo nos
bancos (segundo caleulo delle) 16.000 contos, 0s 62.000 contos res-
tantes estio guardados «no pé de meia« ! :

Oh! homensinho de Deus, poisemtio essas notas que o cavalhei-
ro, daqui a trez dias, vae receber, do seu ordepado (muito hem
ganho) e com as quaes pagard-ao padeiro, & mercearia @ a outros
fornecedores—lazemos-lhe a jostiga de acreditarmos que ¢ pesson
de hoas contas, particulares — sfo acaso « pé de meia » !
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Ou entende que quem recebe 108000 réis deve logo ir deposi-

lal-os, ¢ quando entrar no carro electrico dar um cheque de 30 réis

a0 conduetor?

Curso de cambios, comparados
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Ex 25 pE FEVERERO

Ex 15 pE FEVEREIRO

. O Banco de Portugal, na sua assembléa de 2%, approvon, seti —— e | ————
ISCUS=R0, 0 |'|‘|;llnl‘in._ e elegen og corpos gerentes, sen nmuflsiy:'t(). Comprador| Vendedor JComprador| Vendedor
-

Os lundos do estado, especialmente o 3 % subiram de preco, ha- pondres cheque ........... 80 16l 4815/l 49 Ve | A8 ¥/
Vendo bastante movimento. Par contre as obrigacies externas per- AR T e Wi 89 6l — K996 | —
deram alguns losties por ter havido menor procura. PAriS CHEQUE. « v« vennrnns 570 5892 579 589

Os cambios mantiveram-se sem alteraco, apesar dos concur-  perlim  » cvvevennenenn 938 1/, | 239 14 ] 2381 | 239 1/,
S05 da Junta. Hoje ffeoun a libra d venda a a 48920 réis e com-  Amgterdam cheque «.......0 403 105 504 106
[;l';’.!_lll-su 4 4$820 réis. U Rio Londres a 161/ ou Vas944 réis [racos  Madrid T R P 800 900 890 900
a libra. j ; ) i i R e R = ;

Cotacgdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
_——

FEVEREIRO

T ——
Bolsas ¢ titulos ]
10 | 17 1 20 2 s 20 24 Fai - - — —
—_— l
Lllbou Divida Interna 3%, assentamento] 098 J8.15 i T N850 oAD 38,40 HAS I8.45 a8 — - — —
DAVIdR Tnterna 3 %e COUPON.r snrsennsesares 38051 9820 — 836 | 9840| 9840|9840 | 38,40 — - — - -
’ " 5" IHI-HI, C/Premos . ... 20.800 -— - - 20,800 - -— — — - — — — -
' " Al Yy IRREI0. S oo i — 0000 -— - -~ - - - HA.500 — - - -
. " %0 800 caner i cnninnananns A0500 -- — - _— -— — — — — — = —
. " 3% 1905 c/prenios. ... - — 9,100 | 9060 W10 1150 — - — N - =
" " b s 1905, (G0 de O EsHE 8O0 - — — _ =L . s — — == —
o " y M 1908, ol (G2 de .0 Est) - . - — — = — T0.500 = a— — 4 =l
W Externn 3%, coupon 1% serie v BETO0 [ 65500 | GAO00 | G000 | GEADO — GAA00 | 64300 | G4 000 e — —
f " 346 2.8 BRI eeii e — 132,00 - G, D00 — — .- Gl = =5 = ==
N i L R 38T ) o TSR O 65,700 | 63800 | 65700 [ 65800 65,700 - 65.800 | 85.900 — — -
”h“ﬁﬂl:l—lt'.s tlos Tahacos 4 e v oviieanns — — — - — - — — s = = - —_ -
Atides Banco de Portngals ve vises i sl 164500 | 16400 ] 164600 | 164,500 — PG00 — LEA.500 | 164,509 - — - — —
. " Commarcial de Lisbhoa, ... o] 120,500 - - — - 1270000 | 127,000 — — — =
» v Naciopal Ultramaring.. ... (7.000 - 03,000 — D500 1 95000 - Uh. 200 = - - — - —
" i Ligshot & ACOTES iceoroeess ] 10000 — 1OO000 | 100000 = — — FOLU00 | 101000 e — ¥ == o
* Gomprohia Gam. B 13 o oA R ] — — —_ — 63400 — n:_:.umJ s Had.000 —_ — -- —
*  Gompanhin Nacional.. <. ooeveeeeny. 3.200 .-'..'Il'u.‘ e = - - - 2,300 _— = — _— - -— o
' Lompanbia Tabacos, coupon.... ... — o S0.800 1 0200 1 GLODO [ 61000 - = = e X
Obye Gompanhia dos hosphores, coupon s S - - G000 | 62000 | 62.000 = = - =
briy. Companhia Atrayes o Afrfea.. oo, No 2 | 85200 1 BH Q001 NG 85,500 _ 85.800 | 86,000 == - — - =
* Lompanhia Cam. F. Por. 3%/ 1.° gray ~ - — - — - — — =t = — s =
*  Gomproia Gam. F. Por. 3% 2.2 grau] 40,500 | 49.600 - 40600 — WA0D | AA00 | 40400 | 49,500 — — — -
. 'Eﬂltuumhiu da Bera Al Y, 1.0 gran - — —_ — - — — — — - — —
* Lompanbia Nacional conpon 1. série - - - — = — - — — = — _ - -
* Lompanhia Nacional coupon 2. serie — .50 — —_ — — — - — = — = = -
N IROTROR. B e avvr s ansliviy sivios oa - — - - — — - — o= w4 2= == a% =
. ) UL PP e e Syt ale Y Ny - - -— — - - e [ RLLY = — — = _— -
; Mo R T Y6 Bioca s e asianirea wa 'y 65,000 — - G400 | 55,000 - - — - - = 22 =
P.l_'lll 3 porfugher 1.0 série ....ooas. 5,490 i, 70 i B0 1y, 04 05.5% 5% 15,70 Go.60 =% = = = = =
Acoius Companhia Cam. ¥, Port........... - — - — - - — ==l e 2 o L L =
* Madvid-Caceres Portugal «....ooooons 10,50 1,50 - il — 49,39 LT —- — - - — ~ —
* Madrid-Zarazoza- Aleante . ..oooove — +% ot —_ = ! = = ! Lt == 4 = =
Olin, ANdaluzes, . . ocovvoiiiinianiys ey S — — — 1o oy — - - = = — = . -
g, Gompanhia Cam. F. Port, | * grau..] 347 M3 {2 a0 Ja2 0 a4l 330 — — —_ — — --
3 l,:nm;.lanhin Cam. F. Port. 0.2 gran..}] 254 - Wi Ihi - — - ) 2040 — — — - - —
* Companhin da Beira Alta........... - - - — = - — = = - = = === —
L * Madrid:Caceres Portugal .. 2o viveanss 15650 = — 157,201 155,201 15501 150,001 156 — — 22 ~- =7 e
.“‘re: U "o POPLUBUGE «osvvvsasavsns 5,50 6,29 G, o i, ) 65,50 050 i, 50 i, 0l — . = = - ¥
materdam: Obrig. Ateaves d'Afviea.] 88,50 =3 = 88,50 - 88,75 e o =7 = = £ -

W
Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

W

Noids e PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro |9_Il . 19_l0 | Difforenga Differencs

- até T A =T em 1911 1910 Pl

Leyt Kil. Totaes Kil. Totaes 1911 1911

Portugunezas Réis Réis Réis Réis Réis Rois
Wmﬂﬂnhla Calil~ Réde geral ..... 11 Fovereiro 11.073 | 657.736.000 | 1.073 |  658.808.000 | — tor2000l 612987) 613986 — 99
0§ de ferro! Vendas Novas...| o ' 70 5200000 70 5730000 | — L439.000] 61300  SL8HT [ — 20.557
Foruguees.. Coimbra a Lonzi| 29 24720001 29 2053.000 | -~ A19000] 83241 70793 |4 14448
T R R 1) u 638 | 160488120 638 175.219.880 | — 10.730.760 | 257.818| 274623 [ — 16805
Minho e Douro ............... > " 428 | 177.834.000 [ 428| ISLAA1.977[ - 26492023 | 413500 353602 |- G1.898
BN AN . v r i 3 Dezembro | 253 | S40487.923( 253 S0L.7ALE9L [ -1 39.775.632 | 2.140.263 | 1.983.049 [+ 157.216
“Ompanhia Nacional ........ .. 9l Janeiro | 185|  8334215| 185 7278952 |- 1035268 A5.080] 39345 |4 5.70%
SUNBRRGE it es 30 Novembrol 561 130606 339 56| 127.669.480 [ 3.027.050 | 2.333.866 | 2279812 | + 54.050
EOM0 & Poyon & Famulicao ....1 30 64 161300643 64| 1530973878 | - 7335565 | 2.520.560 | 2.405.841 [ 4115619
lispanhiolas Pesetas Peselas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetlas
Norte de | T R AR 31 Janeiro | 3.681 0,840,606 | 5.681 10.362.727 | — 52203 2.673 2815 — 142
Madrid-zaragoa-Alicante . ... wooo 3,666 | - 8.962.610)3.665%| 0189035 | — 226425] 2446 2507 [— 6l
EEAING . . ooiln i o |rosa]  n7ssa97[1083|  assasen|—  oxvo2|  1623|  L7I0|— 87
?'ad"i“'““"w-l‘- e Oeste de Esp| 10 Fevereiro | 777 0.5 | 777 863332 4  66.383 1.196 LA+ 85
OB & Huofvn ....ooon 2o i 180 KOL8I6 | 180 148336 |+ s3480]  2933] 1038+ 297

N‘H"“-—-——— A
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UM NOVO DESPORTE

Um inventor allemao resuscitando a antiquissima ideia
de por em movimenlo vehiculos terrestres, por meio de
venlo, construiu um apparelho aperfeicoado cujos resul-
tados pralicos sdo bastanle satisfatorios.

0 vehiculo allemdo consta dum ligeiro esquelelo sobre
0 qual esta installado vm banco e nm mastro. 0 todo as-
senta sobre qualro rodas, das quaes uma a frenle, oultra
alraz_ e as duas restantes aos lados, na parte central do
apparelho.

A particularidade do invento consiste na maneira espe-
cial como as rodas estio ligadas entre si.

A da frenle esta rigidamenle ligada a da esquerda do
par central, succedendo o mesmo com a de lraz ¢ a da
direita. A ligacdo ¢é [eita por meio de barras de ferro, as
quaes sao lambem ligadas entre si por meio de vma ar-
vore lransversal que gira em lorno do seu ponlo medio.

Quando gira, a arvore faz desviar as barras de conne-
xao dos dois pares de rodas, mudando assim a direcgao
do apparelho. 1

A arvore lermina a frenle por nma travessa sobre a
qual se apoiam os pés de quem tripula o vehiculo, fazen-
do com que mude a direegdo, sem ter (que empregar as
maos, ficando lhe estas,livres para manejar a vela e o
travao.

0 vehiculo, como se vé, apenas pode ser ulilisado
para servigo, e, por isso, ¢ de prevér que chame a allen¢ao
dos amadores de desportes de velocidade, ulilisando-o
para realisar corridas nas quaes a destresa em governar
o apparelho deve influir de maneira apreciavel.

e
Uma estacao gigantesca

A maior das eslagoes existentes ¢, sem duvida, a da li-
nha da Pensylvania, em Nova York.

Occupa a superficie de dose hectares. A despesa com
a construegdo montou a cem milhdes de dollars.

0 aspeclo exterior da-ideia dos Banhos de Caracalla,
da Roma anliga.

Mas ndo s6 nas dimensdes e no aspeclo exterior é a
estacdo da Pensylvania unica no seuv genero. Nao se vé
torres, nem coberturas de vidro, nem nenhuma das cara-
teristicas dos edificios destinados a estagdes de caminho
de ferro.

0 movimento ¢ todo sublerraneo; as vias esldo qua-
lorze metros abaixo do nivel da rua, e a eslagdo esta di-
vidida em trez andares.

E' uma das obras mais curiosas da engenharia moder-
na e das de maiores dimensoes que aclualmente existem.

Cotdh
Os caminhos de ferro em Franca

Foi em 1828 que se inavgurou a primeira linha fran-
ceza. De pequena extensio, medindo apenas vinle e (rez
kilometros, ligava Paris a Sainl-Germain. Era de via
simples.

Pois estes modestos vinle e trez kilometros que em 1828
constituiam o total da rede ranceza, em 1861 subiam a
10.208 kilometros, a 17.847 em 1872, a 36.895 em
1890, a 43.059 em 1900, e no principio do anno corrente
a rede ferroviaria da Franca estendia-se em 49.000 ki-
lometros.

Destes 49.000 kilometros, 38.307 sdo de linhas de in-
teresse geral; 4.193 de linhas secundarias, ¢ os restantes
sao de linhas de inleresse local.

Em 1872, cento ¢ onze milhdes de passageiros circu-
laram pelos 17.847 kilometros de linha entdo, exislenles.

Em 1910, pelos 49.000 kilometros cire uhn:un 479 mi-

Ihoes de passageiros.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

As receilas provenientes de passageiros, que em [872
foram de 227 milhdes de [francos, subiram em 1908 a
571 milhdes, ou 102.780 conlos da nossa moeda.

As receitas por transporte de mercadorias subiram
nesse anno a 884 milhdes de francos, tendo circulado nas
linhas 158 milhdes de toneladas.

No anno de 1910 as receitas tolaes
mercadorias allingiram a somma de
francos, ou 318.780 conlos. f

Taboleta electrica

de passageiros ¢
1.771

Foi ha pouco tempo installada em Hopoken, Nova Jer-
sey, a maior taboleta electrica de que ha nolicia.

Esta montada no telhado de um certo edificio e indica
a séde de wma Companhia de seguros. Lé-se sem dillicul-
dade de Nova York.

As lettras, formadas com lampadas, medem mais de
trez metros de altura ¢ estdo disposlas de maneira a re-
produzir o contorno do Penon de Gibraltar, na Espanha.
Sao formadas por 3.000 lampadas.

A luz empregada nesta taboleta annunciadora era
sufficiente para a illuminagao de uma cidade de regulares
dimensdes.

A energia
lowats.

consumida por noite corresponde a 75 ki-

! Gl
O trafego nas linhas dos E. U. A.

Como dados para se avaliar do movimento enorme que
ha nas linhas dos Estados Unidos, nao deixam de ser in-
teressanles as seguintes inlormacoes encontradas numa re-
visla americana.

Como se sabe, nos Estados Unidos as empresas ferro-
viarias sao responsaveis pelos prejuizos soffridos pelas mer-

cadorias em lransporte, demora da chegada da remessa,
hem como pelos desasires pessoaes, Lclulu (que pagar aos
feridos, inutilisados e familias dos lallecidos em virtude de
accidentes fervoviarios, indemnisacoes determinadas pelos
tribunaes, quando nao haja accordo particular.

Pois 86 em indemnisagdes por damnos e prejuizos res-
peclivos a mercadorias, pagaram as empresas ferroviarias,
em 1909, vinte e seis milhdes de dollars, o que anda por
muilo perto de vinle e quatro mil contos da nossa moeda.

As indemnisacies respeclivas a accidentes pessoaes
subiram & quantia de vinte e um milhdes e meio, o que
corresponde na nossa moeda a vinle e dois mil conlos,

approximadamenle.

AOS INVENTORES PORTUGUEZES

Em Broxellas foi installada, sob a protecgido do Gover-
no, uma exposicio a que todos os inventores de lodos 08
paizes podem concorrer com o fructo dos seos Lrabalhos,
p(m que assim os indostriaes e capitalistas possam facili-
tar-lbes meios para a exploragao desses inventos, ou com-
prar-lhes a propriedade delles.

A exposicao ¢ absolulamente graluila, @ na sua secrés
taria fornecem-se todas as informacoes e documentos rela-
livos a propriedade industrial.

Por iss0 nos apressamos a dar conhecimento desta expo-

sigdo aos inventores porluguezes a quem a falta de meios

impede de ser util 4 humanidade, lornando conhecidos 08

seus trabalhos; talvez assim encontrem quem os ajude

lhes Jornega capilaes para a exploragiao dos seus invenlos.
Ultimamente, teem apparecido diversos inventores por-

luguezes que niao leem logrado vér os seus projectos em

pralica, porque entre nos ¢ diflicil obter capitaes para taes

fins.
Que elles aproveilem esta informagio.

milhoes de
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A nova estacao de Toledo

A «Compania de Madrid a Zaragoza y Alicantes resolveu
mandar construir em Toledo mma nova estacao com Llodas
48 commodidades que actvalmente sao exigidas nos edi-
ficios daquelle genero ¢ com a amplitude necessaria, para
que nao soffra embaracos o movimento sempre crescente
das suas linhas.

Para esse fim adquiriu varios predios que visinhavam
Com a antiga estacao, os quaes estao Ja sendo demolidos,
para em seguida dar comeco aos trabalhos de cons-
lruecio.

No projecto da nova estagio figuram largos caes com
potentes guindastes, deposito de locomolivas, novos arma-
zens de mercadorias, e oulras ediflcagoes, como officinas
de marcenaria, serralheria e pintura.

‘ Serd, tambem, augmentado o numero de linhas de des-
VIO ¢ de ramificacdes, e de maneira geral, serdo execula-
d_ﬂs lodas as obras que o movimento daquella importante
Cidade reclama.

03 trabalhos foram orcados em milhao e meio de pese-
tas, e devem fiear concluidos dentro de trez annos.

~ Vidago a Chaves.—Quando for#feita a estagdo do
Gaminho de ferro do Valle do Sado, vae ser tambem in-
Cluida a dotagdo para o prolongamento da linha de Vidago
alé Chaves.

S. Thomé. —Foi approvado o orgamento para a
Construcgao da estagdo do Caminlio de ferro na Trindade,
Nt importancia de quatorze contos.

Zambezia. — Eslio concluidos os estudos para o tra-
tddo do Caminho de ferro de Port Herald a Villa Bocage.

0 tragado segne a margem direita do Chire até Metum-

€5 ahi atravessa o rio e segue pela margem esquerda,
que & portugueza, alé Villa Bocage.

 Cezimbra a Cacilhas.— A commissio Municipal de
Lezimbra pediu ao respectivo ministro para que mande
Proceder a conclusio dos estudos e & rapida construcedo
4o ramal que hade ligar aquella villa a Cacilhas e ao ra-
mal do Barreiro. .

Caminhos de ferro Portuguezes. - Conlinua a
lmlustramaln da segunda via, tendo ja comecado os traba-

0s de junccdo das duas vias na estacio de Soure.

Francga

Foi aberta 4 exploracio a linha de interesse local de Monsols
Clayette.

Inglaterra
L Vae ser reaberta @ exploracio aantiga linha de Schreusbury a
Atgmignech, que ha trinta annos nio era explorada,
Mede desoito milhas de extensio.
1 IEs1d jd realisada a fusiio das Companhias em que ha tem-
Lu- se fallava, A Midland Railway fusionou-se com a London Til-
FY and Southertr Railway. '

f

Italia

Nos fins do proximo mez de abril vae comeg¢ar a circular entre
a Italia e a Austria, um novo comboio de luxo. ;

Saird de Roma &s segundas, quartas e sabbados, partindo de
Vienna as segundas. quintas e sabbados. _

Este comboio ¢ organisado pela Compagnie des Wagons-Lits,
e ¢ constituido por carruagens-leitos, restaurante, e dois fourgons
para bagagens.

Brazil

Foi sollicitada a concessio para a construecao e exploracio
durante 60 annos, de uma linha que, partindo de Porto Velho
no Amazonas, siga por Parto de Acre, ¢ termine na fronteira
do Peru.

&g Foi inavgurado o ramal da Leopoldina, r:u*tindu de 8.
Pedro dp Pequiry e terminando na cidade de Mar d'Espanha, em
Minas Geraes, -

Peru

Na presente epoca legislativa vae ser discutida a construcgao
de uma linha de Goillarisquisga a Pucalpa, no alto Ucayali, com
a extensao aproximada de &35 kilometros.

&g, Tendo-se levantado davidas acerca da solidez da linha de
Chimbote a Recuay, construida até ao kilometro 103, 0 governo

yiae providenciar. Tocud
ARREMATAGOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Fornecimento de escovas de piassaba, piassabas e
vassouras de piassaba, de junco e de palma

No dia 1% do corrente, & uma hora da tarde, perante a Direcgio
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, e na sua séde, Largo de S.
Roque, proceder-se-ha ao concurso para a adjudicaciao do forne-
cimento de escovas de piassaba, piassabas e vassouras de piassi-
ba, de junco e de palma.

Para ser admittido 4 licitacio tem o concorrente de mostrar
que eflectuon em qualquer das thesourarias dos Caminhos de Fer-
ro do Estado o deposito provisorio da quantia de 133000 réis.

0 concorrente a quem for feita a adjudicagio terd de reforgar
0 scu deposito com a guantia necessaria para perfazer 3 por cento
da importancia total da adjudicacio, constitnindo assim um depo-
sito definitivo, que ficard & ordem da mesma Direcciio, por inter-
medio da_qual serd posteriormente transferido para a Caixa Geral
de Depositos.

O reforco indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
onde tiver sido realisado o deposito provisorio.

O programma do concurso e o regpectivo caderno de encargos
acham-se patentes na Secretaria da Direccio (Largo de S. Roque
n.” 22) e na dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser exa-
minados em todos os dias uteis, dag onze horas da manha até as
quatro horas da tarde.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimenio de drogas e tintas

No dia 6 do corrente mez pela 1 hora e meia da tarde, na estacio
Central de Lisboa ( Roeio ), perinte a Commissio Executiva desta
Companhia, serio abertas as propostas recebidas para o fornecimen-
to de drogas e linlas.

As condigoes estiio patentes em Lishoa. 'na reparticio central
do Sepvico dos Armazens Geraes (edificio da estacao de San-
ta Apolonia) todos os diag uteis, «las 10 horas da manha 4s & da
tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até ds 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacao do Rocio.

Fornecimento de massaroquinha escura

No dia 6 do corrente mez, pelat hora e meia da tarde, na esta-
¢iio central de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Executiva des-
ta Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para o forne-
cimento de 20:000 kilos de massaroquinha cscura.

As condigies estio patentes em Lisboa, na repartigho central
do Servico dos Armazens Geraes (edilicio da estacdo de Santa
Apolonia) todos os dias uteis, dag 10 horas da manha &s & da
tarde, e em Paris, nos eseriptorios da Companhia, 28, rue de
Chidteaudun.

0 deposilo para ser admittido a licitar deve ser feito alé as 12
Noras precizas do dia do concurso, servindo de regulador o relogio
externo da estacio do Rocio.
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Aide-mémoire du voyageur

BILBAU

clrica.

CINTRA

inexendiveis

commolidades

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con-
. forte, Cosinha esmerada, Sucenrsal na ilha
de Chacharvra-Mendi.—Proprietario, Felix Nunez & GF

BRAGA-BOM JESUS §

do Elevalior-Grande Hotel da Boa Vista.
—3ervigo de primeira ordehs. Banhos completos. Ser-
vico especial para dizbeticos, Bons qoartos, Luz ele-
celo & ordem. Precos modicos.

L -
Hotel Netto. — Servico de primeica or
AR dem — Aposentos confortaveis e acefndos
— Magunificas vistas de terra e mar—Sala de jantar
ara 130 pessoas — Magnifico parque para recreio— I1-
uminacio electrica— Telefone n.* 15—Precos razoa-
veis —Vroprietario: José Lopes Alves. !
GUIMARAES Grande Hotel do Toural. -
: 15, Lampo do Toural, 18.—Esie ho
tel ¢ sem duvida um dos melhores da proviocia, de
arulog ratomentn re
commendavel—Proprietario, Donngos Juse Pires.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA DO VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que |hes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

G e

LISBOA

Proprietal

LISBOA

annunelo o

rande Hotel -
rande Hotel

LISBOA
PARIS

Rue Serih

PORTO

-

Braganza-Hotel. Salons

dide sur la mer—service de L

iy, Vielor Sassetti.

G. Mahony & Amaral.
shes, consinacones, trans

i frente da capa—Hua lt'l-'.l(-llui,

Voe splen
# prdre.

— Lo

L

-ty g
Ialy oo

Canha & Formigal. \rtigos demer
cearia.—P. do Munieypio, 4,5, G, 6 7.

Ad. Seghers.—lepresontante de gran.

des fahricas da Belgica,

et
Yo “Fe

Grande Hotel do Porto.

leur de la ville. Lits & ressarl

Bains. Jonrnanx,

AMlemanha, ote.-

Ly meil-
8. Omuibus

Telephone. Roite aux lottres—Salles de lectire ot de
recepition.

8-y
wrtes, ole. Yild

PORTO

wimaroso;
LDurenco.

porisvs.

SETUBAL

SEVILHA

tharia

Gran Fonda de Madrid. v
cipal estabelecimento de Sevillia — [Hu-
minacio electrica— Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas—Banhos.

VALENCIA D'ALCANTARA

lez. — Axocnle

internactonnl

Joao Pinto & Irmao. Doespachiantos,
—[tua Mousioho da Silveira, 134,

Grande Hotel Esperanca. -
Avienida Todi, om frente do theatro®
sitio central; bellas vistas. Hellos aposentog; Servigo
rop. Lourenco &

16200 & 24501.

de adudanas y

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE MARCO DE 1911
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Vinvade Jus-
to M. Estle-
Lyans

Nous ne saurions recommander @ nos lecteurs dantres maisons, que celles indiquée
ci-dessons, car nous les connaissons par expérience personnelle.




