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Orario dos combolos

Collecgoes de 1910

Prevenimos os nossos assignantes de que se acham promplas
45 encadernagies da Guzeta, ]uulvmlu 08 que as desejarem, enviar
48 suas collecies para serem trocadas por outras encadernadas,

mediante o preco de 750 réis,

& linha a Regoa
a Villa Franca 0as Naves

Foi, ha bastante tempo ja, aprovado o primeiro lango
da linha ferrea de via reduzida da Regoa a Villa Franca
das Naves, comprehendido eutre a Regoa e Lamego e or-
(ado em 481 contos.

Em 1909, no mais agudo da crise com que lem lue-
lado a regido duriense, um gr upo de lamecenses, coadjuvado
belo Sr. Henrique Taveira, pediu e obteve do Governo (que
S€ iniciassem os lrabalhos de construcgdo. Gastas algumas
dezenas de contos, ficaram as obras paralysadas ‘por falta
de dotagio.

Na proposta de lei apresentada ha mezes pelo Sr. con-
Selheiro Moreira Junior, attendia-se, como tanto convém,
0 80 & construcgdo do lango para permitlir a abertura
4 Exploragio alé Lamego, mas ao seu prolongamento ate

Proximidades de Tarouca. Propunha-se, por isso, uma
df.ll.d[,'dﬂ de 800 contos, que, juntos aos 40 ja gaslos, per-
Mitliam dar vigoroso impulso aquelle valioso afluente.

lnichzmpnlc- nao sartin effeito o plano tdo largo e exe-
Quivel delineado nessa proposta, que ficon sem andamento,
Mered das vicissitudes politicas.

Tarifa internacional n.* 301 de

Nao devemos, porém, desesperar do futuro, convindo
prepara-lo pela eluboragao do projecto completo da linha,
alias preceitnada pelo decreto de 6 de outubro de 1898,
que mandoun fazer o projeclo das linhas supplemeula-
res depois de classificadas.

Pela Direcgiio do Minho e Douro foi apresentado, ha
pouco, o projecto do lango seguinle 4 estagao de Lamego
ateé proximidades de Tarouca.

Foi-the, em tempo, determinado o estudo de uma va-
riante que deslocasse aquella estacdo para local em que
a construecao fosse mais economica e desafogada.

0 estudo d’essa varianle exigin modificagdes do lango
seguinte, na extensao de alguns kilometros, propostas jun-
lamenle com o projecto, de que vamos dar nolicia reso-
mida.

Esse lan¢o, de Lamego a ribeira de Tarouca, mede
11:198,"60, Vae acompanhando a E. R. n.” 44, que atra-
vessa (rez vezes de nivel aos k. 0,6-4,5 ¢ 9,2.

v Na cidade de Lamego passa o tragado em junnel por
debaixo da quinla das Brolhas, sobe depois alé transpor a
divisoria das aguas do Balsemdo e do Varosa, descendo de-
pois para o valle deste rio até transpor a ribeira de Tarouca.
0 lango devia ir até a villa de Tarouca, tendo ficado in-
completo por circumstancias que é ocioso referir.

Na subida para a divisoria das aguas, o tracado forma
um lacete de curvas aperladas nas duas encostas do valle
do Balsemdo.

O langco tem 6.409,"71, em alinhamentos reclos e
1.788,"89 em 66 curvas, quasi lodas de raios superiores
a 100" 86 16 descem abaixo desse limite, nao havendo
rain algum inferior a 75™,

Em perfil apresenta o lango 4.558,"60, em patamar;
£.180™ em rampa e 2.463™ em declives. As pendentes so
atlingem o limile maximo de 25™ em 2.320™ d’extensio,
sendo 1.920™ em rampa e 400™ em declive.

As expropriacdes estao calculadas em 1:6885000 réis
por Kilomelro.

As lerraplenagens medem 116.290™%, sendo 66 % em
rocha branda. Dessé volume vao a deposito 7.579". As
distancias medias de lransporle sdo 65™ a carrinho de
mao e H584™ a vagonete.

Além das obras de arle correntes e de 90™ de muros,
ha 3 obras especiaes e um tunuel de 100™.

A linha atravessa em Lamego a rua de 8. Lazaro. Essa
passagem inferior. com 8™ de vao e taboleiro melallico, é
orgada.em 1:5933000 réis. Sobre o rio Balsemdo proje-
cli-8e uma ponte-viaduelo com um tramo metallico de 25™
entre dois viaductos de alvenaria, tendo cada wm dois
arcos de 10™ de vao. 0s pilares-encontros teem cerca de
28" de altura. A altura sobre o thalweg é de 31™,74. A
obra, com a extensao total de 81™,90, é orcada em réis
24:1465000.

Ha ainda a ponte de alvenaria sobre a ribeira de Ta-
roucd, em curva, de 90" d’exlensao, com um vao de 10"
e 10™ 40 de altura.

Ha no lango uma unica estagdo, de Bretiande, ao
K 6,8, ligada & estrada real por um ramal de 200 de
extensio.

0 Tango ¢ or¢ado em 191:6195000, ou 17: 1125000 réis
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por kilometro, decompondo-se esla verba nas seguinles
parcellas :
EBXPropriaohes. . . cs i vosssaeess oo 15: 1278870 réis
TeIraplenapens. . ..o nv-vsaiovonsis 46:04235082 .
Obras de arte correntes .......... 26198801
L R e e 1:5588055
¢ 101111 RN T Ty porTee SR {3:6148286
Passagem infevior ............... 1:5938000 -
Ponte do Balsemao. ........c..... 25:1465000  »
»  UeTAPOWCH <8 v oo vaansavias 21028000 o
Obras aceessorias. ............... 10:5238706  »
V4 S e 0 G B i S R S A6:128308% o
O T P R R R oo RO 538720 »
TRICATAIN0- i o sy sisty Dkdavm sisra s 6438937 »

E*a ponte-viaduclto do Balsemao que encarece um
pouco o lanco.

Como atraz referimos, [oi mandada estudar, por porla-
ria de 11 de maio de 1907, uma variante a fim de collo-
car a estacdo de Lamego alem da cidade, ao k. 19,600.

No projeclo primitivo ficava dquem da cidade em local
conquistado mediante custosas lerraplenagens ¢ muros de
supporte, que encareciam consideravelmente a obra.

No loeal indicado, amplo, desafogado e de facil aceesso,
podia-se estabelecer com larguesa ¢ economia a eslacio.

A variante para isso elaborada abrangen 1.540™ do 1.9
lango e 1.800™ do 2.°.

A sua extensao total é de §.432™,03. 0 perfil longilo-
dinal teve de soffrer bastantes modificacdes, suprimindo-
se 0 palamar da eslagdo e creando-se, além da passagem
de S. Lazaro, novo palamar para a estagao. Dessas altera-
¢oes resultou a passagem do Balsemao mais a monlante,
e, como a inclinagao do valle é grande, a obra de arle
poude ser mais economica. Do acrescimo de desenvolvi-
mento resulton a melhoria das rampas além do Balsemao.

A poute®ficou reduzida a 3 arcos de alvenaria de 10
com a cota maxima Jde 15™ e 36™,80 d'extensan, descendo
o custo de 24: 1465000 a 11:4245000 réis.

Na estacao de Lamego a reducgdo das tervaplenagens
foi enorme, descendo os $0.000™ d'excavacio e os 50.000
de aterro a 17.000 e 9:000, e suprimindo-se, lanto 08 mu-
ros de suporle, como o ramal de ligagao. Na nova eslagdo, o
aceesso laz-se por um desvio de 100™ da estrada. 0 seu pa-
tamar fica de 651™,70, sendo 434™,31 em alinhamento recto.

A variante lem 4.432",03 d'exlensao e origina um
alongamento de 1.092",03. Ficam 2.508",30 em alinha-
menlos rectos, 2.123",73 em curvas, 1.290™,30 em pata-
mares e 3.162",73 em rampas.

0 or¢camento € de 123:2558000 réis, havendo uma
economia de 20:8715000 réis sobre o projecto primilivo.
»n

() custo tolal dos lancos estudados é, pois :

1. lanco A81:0005000
A 191:6193000

672:6195000

a deduzir: quantia gasta. ... 10:0005000
geonomia, da varianle ««..... 2008715000  6G0:87 15000

613:7485000

Ha, pois, cerca de 61% conlos que gastar para construiv
os langos estodados, cuja extensao lotal, tendo em conta
a vaviante, é de 31 kilomelros. 4

Convém notar que aquella quantia comprehende cerca
de 140 contos de duas obras de arte de excepcional impor-
tancia—a ponlte sobre o Douro e a ponte-viadueto do Va-
rosa. Deduzidas ellas, resulla o custo médio de 16 contos
por kilometro, abrangendo a estagio de Lamego. Além de
Tarouea, a linha ¢ de lfacilima constrocedo sem obras de
arte dignas de nola, podendo-se computar o sen custo no
maximo de 13 a 14 contos por kilometro.

Na proposta Moreira arbitrava-se para a linha da Regoa
a Villa Franca das Naves, a dotacao de 800 contos. Sendo
necessarios 614 para ir alé ao fim do 2.9 lango, ficavam
ainda 186 conlos disponiveis, que davam para mais 14 Kilo-
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metros. Consegnir-se-ia assim construir 45 kilometros, com
08 quaes se allingiviam as proximidades de Moimentla da
Beira. A accdo de fomento d'esse lroco seria inconlestavel

e o seu Lributo a linha do Douro suflicientemente valioso

para animar & conlinuacao da linha em segunda etapa. Ha-
veria ainda que construir cerca de 75 kilometros para attin-
gir Villa Franca das Naves, servindo os concelhos de Ser-
nancelhe, Aguiar da Beira ¢ Trancoso, e facilitando extraor-
dinariamente as relagdes do Douro e Traz-os-Montes com i
parte da Beira Baixa ao sul da Goarda.

Gom 1.000 contos completar-se-ia essa linha, de incon-
testavel valor economico, principalmente pelo affluxo do
seu tralego a linha do Douro.

Na mesma proposta destinayam-se 600 contos para o
prolongamento da linha do Tamega e 800 para a do Poci-
nho e Miranda. Era, para as trez linhas de via reduzida,
um dispendio de 2.200 contos, que permitliria construir
cerca de 150 kilometros de linhag, valorisando as acluaes
¢ servindo vastas regioes, algumas das quaes carecem
por complelo de estradas. Nenhum receio havia que ter
dos encargos financeiros.

0s aumentos de rendimento seriam, com cerleza, sol-
licientes para tanlo, ¢ a reperenssio da facilidade de com-
municagoes na economia do paiz teria efleitos incalculaveis.

Quem percorre a linha do Douro e allenta nas estacoes
escondidas nos reconcavos d'encostas abruplas, isoladas
dos planaltos visinhos, baldas de estradas de ligacio, a
custo eré no sen elevado rendimento.

De que aumento ndo era este susceplivel, se houvesse
um  systema regular de estradas e caminhos de ferro se-
cundarios, aflluentes da linha principal?

Ha mais de dose annos que prego esla cruzada e que
preconiso a eflicacia do fomento pela construccao de cami-
nhos de fervo, reputando-o compativel com as circumstan-
cias, financeiras do paiz. Fiz qoanto pude pata que se
adoplasse nm plano de administragio e houvesse sequen-
cia de vistas e conlinuidade perseverante na sua realisagao.

Continua inabalavel a minha conviegdo. Facam-se as
obras mais indispensaveis no porto de Leixoes : conslrua-se a
linha que melhor o liga com a do Minho; removam-se todas as
difficuldades que obstam & prompta constraceao das linhas
do Alto Minho; gastem-se resolutamente 3.000 contos em
construcedes e material nas linhas do Minho e Douro: em-
penhem-se esforcos intelligentes e perseverantes para de-
senvolver o tralego combinado com a linha de Salamanca,
proporcionando-se-lhe no terminus maritimo as precisas fa-
cilidades, que 0s resullados hio de ultrapassar as previsoes.

Que é preciso para isso?

A’ consciencia ¢ ao bom crilerio dos leitores deixamos
a resposta, que a indole especial da Gazeta nos inhibe de

formunlar. ’ y
J. Fernando de Sowza.

w—
b .

FPARY ;
DS congressos da industria a edifcacdo
b (a5 0ras publegs

Foi em Liége, em 1905, que se reunin o primeiro con
gresso internacional da industrin da edificacao e das obras
publicas.

Como hao de estar lembrados os leilores da Gazeta
dos Caminhos de Fervo, a velha cidade episcopal resolveu
celebrar nesse anno uma exposicao universal e, como se
sahe, os congressgs sio hoje complemento obrigado das
exposicies.

Por isso em 14, 15 ¢ 16 de setembro de aquelle anno
se realisou o mencionado congresso, de que resulton um
grosso volume de mais de 700 paginas, referindo-se a
um grande numero de memorias que ali se apresentarain
e discutiram,

\
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Os governos da Belgica, da Bulgaria, da Dinamarca,
da Hungria, do Mexico e da Suecia, fizeram-se'representar
officialmente.

Nio menos de 29 associacdes belgas, 5 allemas, 2
inglezas, 1 austriaca, 2 espanholas, 4 holandezas e 21
francezas tiveram represenldgao neste congresso.

Em nome individual insecreveram-se: 1 inglez, 3 bul-

garos, { dinamarquez, 7 espanhoes, lodos de Barcelona,
2 hungaros, 1 sueco, 28 holandezes, 43 francezes e 233
belgas. 5 :
Os presidentess de honra foram o ministro da fazenda
¢ obras publicas, conde de Smet de Naeyer e da industria
e'do trabalho, Gustavo Francolle, a quem na seecao de inau-
guragdo recordaram ser natural de Liége (discurso do sr.
Baar, presidente da commissao organisadora ).

Dos vice-presidentes honorarios, dois eram helgas, o
governador da provincia ¢ o burgomestre de Liége; o let-
ceiro era o presidenle da commissdo organisadora, de
Paris, o sr. Soulé. 0 secretario geral ¢ra 0 do CONZresso,
§r. Van Ophem.

Nio referirei 0s nomes dos presidentes, vice-presiden-
les, secrelarios adjunlos e vogaes tlanlo da COMMissao
geral como da organisatora.

0s trabalhos foram distribuidos a trez seccoes e as
fquestdes que estudaram foram as seguintes: .

[ —Direilos e obrigagdes, segundo a jurisprudencra,
0S Usos e a pratica tendem a fixal-os nas diversas legis-
lagdes.

@) a0 palrdo ou proprietario.

h) ao auctor do projeclo.

¢) a0 empreileiro. ’

[1— Meios prevenlivos dos accidenles e sua reparagao.

11— Privilegios do constructor. e

86 um relatorio era de proveniencia estrangeira; lodos
0% demais eram devidos a belgas.

Na primeira secgdo as memorias apresentadas trala-
ram dos direitos ¢ obrigagdes do empreiteiro segundo a
legislacdo e jurisprudencia franceza actual; dos direilos ¢
ohrigacdes do proprietario e do auctor do projecto, re._lall-
vamente ao formigio armado, e segundo as diversas legisla-
¢oes, responsabilidade dos construclores, modos de adju-
dicacdo, cadernos de encargos ¢ administra¢ao directa
(régie).

Na segunda seccao, além dos accidentes de trabalho,
diseutliram-se as caixas de soccorros por falla de trabalho
(thomage) e de pensdes por velhice. .

0s relatorios da 3.% seccao foram em nomero de oilo.

Ainda se disculiram dois assumplos ndo previstos no
programma: a garantia des empreileiros sobre os lavefei-
ros a quem lrespassam obras, ¢ a criacdo de nma com-
missdo internacional destinada a proseguir nos estudos
que o congresso lomar a seu cargo resolver.

Ji na sessio inaugural o advogado sr. Brunard apre-
senlou as duas proposlas seguintes : e

1.° Admissio de todos os empreileiros as adjudica-
¢Oes em lodos 08 paizes.

2.9 Conhecimento dos cadernos de encargos de todos
08 paizes. *

Mesmo nesta sessio inaugural, por proposta do minis-
tro s1. Francolle, se admiltiu logo a primeira ¢ se confion
4 segunda 4 commissao organisadori.

0 trabalho das sessoes foi enorme, a avaliar pelas aclas
e pelos relatorios presentes na sessao de encerramento.

No emtanto, questdes houve que se levanlaram ainda
nesta ultima sessao. A primeira proposta da primeira sec-
¢d0 foi uma das mais difficeis de resolver; nella tomaram
Parle varios congressistas. Oulra proposla ficon para ser
estudada no proximo congresso. E' a referenle as adjodi-
Cagtes-coneursos. Y

Resumiremos alguns relatorios da sessao de encer-
ramento, porque seria difficil fazé-lo em referencia a todos
08 que se disculiram nas sessaes.

Na primeira sessdo da primeira secgdo, o sr. Brunard
examinou 08 relatorios em discussdo. Varios congressislas
fizevam observagdes tambem aos relatorios ou as asser-
coes do sr. Brunard, concluindo-se afinal por volar una-
ninemente: ;

1. Que se limite a responsabilidade do empreiteiro
d0s  vicios oceullos das constrocgdes, as frandes ou ma
execucao de trabalhos, violando prescripcies dos cadernos
de encargos ou indicacdes das plantas e demais desenhos.

Conseguintemente exonerar-se-ha de toda a responsa-
bilidade commum com o proprietario, engenheiro ou ar-
chiteclo, por motivo de vicios do solo, do projecto, ou in-
fraccoes referentes a alinhamentos e servidoes.

2.° Qne se limile a responsabilidade do architeclo e
do empreiteiro a um anne, por ma execugao e vicios apa-
renles, e a ecinco, por vicios occullos.

Para hem explicar esta conclusao ¢ indispensavel dar
uma ideia das memorias que se disculiram a este pro-
posilo.

A Camara syndical dos empreileiros de obras publicas
¢ civis do lerritorio de Liége, por intermedio do engenheiro
sr. Michel Adam, enlenden dever ertrar na aprecia¢ao dos ar-
ligos 1792 e 2270 do Codigo Civil belga, segundo os quaes,
os architeclos e empreiteiros sao responsaveis durante
dez annos pelos vicios de construcgdo e do solo nas obras
que edificarem. 4

Ora succede que a escolba do terreno em que ha-de
edificar nao perlence ao empreiteiro e, porlanto, esie re-
puta tanto mais injusta a responsabilidade que d’ahi lhe
possa advir, quanlo muilas vezes execula ¢ trabalho a
forfait, correndo lodos os riscos dos imprevislos que
possam provir da ma qualidade do solo.

De faclo, o forfait & o compromisso que loma 0 em-
preiteiro de fazer certa obra por um prego fixado de anle-
mio, sejam quaes forem os precalgos supervenientes. Se
a0 abrir as fundacoes encontrar uma nascenle de agua de
forle jorro, uma falba cheia de areias movedigas ou quaes-
quer oulros imprevistos analogos, o empreileiro é obriga-
do a dispender, por vezes, quanlias imporlantes, que Jhe
absorvem o luero que possa ter. Os esgolos, as vedagoes
com argamassa hydraulica, a estacaria e o formigao armado
muilas vezes se lornam indispensaveis. 0s enlivamentos,
as ensecadeiras e os trabalhos a draga de mao, sao vul-
gares lambem e mal se podem calcular.

A's vezes, 0s andaimes constituem um dos Servigos
mais dispendiosos na conslrusgdo, e raros sao 0s projectos
em que elles se estudam e para os quaes se fixam pregos.

Na conslruccao de torres, de pharoes ou de egrejas, por
exemplo, fixa-se nma percenlagem do valor da obra para
a despesa com andaimes, mas raro é designar-se os prin-
cipios a que se subordina a mencionada percenlagem.

Dahi succede que o forfait sem escrupulo se pode
comparar com uma’ parada de jogo de azar ou com um
bilhele de loteria.

Ainda muitas vezes trabalbhos de pouca monta sio mo-
dificados a pedido verbal da fiscalisacao da obra, por
go reconhecer on queé o projecto esta incompleto ou que
mais vale allera-lo para beneficio da constraccao.

Se forem muilo nuomerosas essas alteragoes dos tra-
halhos, podem beneficiar ou prejudicar a valer o emprei-
leiro, @ elle ndo tem meio de jusfificar as sunas reclama-
¢Oes se nao tiver documento escriplo que as comprove.

Baseado no que fica escripto, o engenheiro sr. Michel
Adam propde a supressao do forfait.

Na mesma ordem de ideias, o engenheiro sr. Lacroix
apresentou um relatorio em nome da Liga da edificacio e
das obras publicas, onde propde especialmente que se
discriminem as responsabilidades devidas a vicios de
projecto.

De um lado, o engenheiro ou o architecto, e do outro,
o empreiteiro podem ter responsabilidades nos vicios do
projecto e apoiando-se¢ na opinido de jurisprudentes e de
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traladistas, o sr. Lacroix entende, com o jurisconsulto sr. H.
Ravon que o auctor do projecto deve ser responsavel.

1.2 Pelo vicio do plano, tanto sob o ponto de vista das
disposi¢ies comu das dimensdes;

2.° Pelo vicio dos orgamentos;

3.° Pela ma direcgao dos trabalhos;

4.° Pelos erros nas verificagbes espagamentos dos tri-
balhos [eilos.

Quanto ao empreiteiro altribue-lhe responsabilidades
sobre : .

1.? Naturesa e qualidade dos materiaes que forneceu;

2.9 Mao de obra;

3.” 0 que se refere as manobras do estaleiro.

Onde, porém, diverge de Ravon é na opinido que este
formula da responsabilidade commum do auctor do pro-
Jecto e do empreileiro, relativamente a qualidade do sub-
solo.

A segunda seccao linha a seu cargo, como ja se viu,
um dos problemas mais melindrosos do direito moderno
€ que noulros paizes constitue ja-uma copiosa legislacio.

De facto, os aceidentes de trabalho e a sua reparagdo
formam na "Allemanha, em l-‘ra::f.a e na Italia, um corpo
de doulrina juridica que ndo pode ir buscar ps suas raizes
no velho direito romano. '

0 proprio codigo napoleonico e os que de elle derivam,
mal fjxam a responsabilidade de quem da trabalho.

Os quarenta e (rez arvtigos do nosso Codigo Civil, por
exemplo, que tratam da responsabilidade civil, a despeito
dos cineco titulos em que distribnem esta questao, apenas
reservam o artigo 2398.° com o0s seus dois paragraphos,
para as perdas e dammnos proveniéntes da inobservancia
de regulamentos, por desleixo oun imprudencia.

Demais, esse artigo 2398.° conta win unico periodo
com desesete linhas na edicao official e allude a executo-
res de obras, donos de eslabelecimentos industriaes, com-
merciaes ou agricolas, companhias, constructores de ps-
tradas, caminhos de ferro on outras obras publicas, ¢ em-
presarios de viacao.

No entanto, represenla um progresso juridico, porque
nem no projecto primitivo do Codigo Civil, nem nos dois
que propoz a Commissiao revisora, se encontram as dispo-
sicdes que elle encerra.

Claro esla que de ha seculos, desde os lempos do di-
reito romano até, se fixon como aphorismo moral que
aquelle que causa o damno deve responder pelo prejuizo.

Tambem desconnexamente, em leis extravagantes e
nos regulamentos adminisivativos se impunham penalida-
des aos que prejodicavam a outrem com a inobservancia
das disposigoes legaes.

0 que é faclo, porém, é que a legislagdo allusiva a se-
guranga dos operarios tem hoje uma base juridica perfei-
tamente diversa de aquells em que assentava o direito
classico.

Dois systemas se manilestam hoje a respeilo dos meios
de reparaciao dos accidentes de trabalho.

0 systema inglez deixa ao emprehendedor ampla liber-
dade de soccorrer os seus salariados, quer assegurando-
08 contra 08 riscos, quer lomando a sen cargo a reparagao.

0 systema auostro-allemdo tlorna obrigatorio o seguro
do salariado pelo Estado.

Na sua magnilica disserlacido inavgural Soccorros mu-
twos ¢ seguros sociaes, o sr. Doutor Lobo d'Avila Lima, ex-
poe, com grande minucia, estes dois processos apontando
as vantagens e os inconvenientes de cada um e ainda do
systema eclectico que adopton a Franca, tomando disposi-
¢oes de um e oulro dos indicados.

Nesle congresso a legislagdo operaria franceza merecen
uma extensissima memoria do sr. Gallotli, secrelario geral
dos congressos nacionaes da Federagdo, de 1902 & 1904.

As conclusdes a que chega, quasi que se inclinam para
0 systema inglez, pois que enlende dever limitar-se a obri-
guedo as institnicdes essenciaes, consideranda como atien-

tado a liberdade, que escreve com L maiusculo, as limita-
coes legislativhs.

Propde ainda que se deixe @ inicialiva particular o cui-
dado de garantiv 05 servigos sociaes, especialmente por
intermedio das sociedades de soccorros mutuos, de segu-
ros mutuos on de syndicatos dé garantia.

Finalmente, entende dever restringir-se ao minimo a
intervencao do estado.

A associagao dos empreileiros de alvenarias e formigao
armado de Braxellas, apresentando um pequeno relatorio em
que distribue em qualro classes as causas de accidentes
devidos aos andaimes, allude as caixas de falla de traba-
lho e as pensoes aos velhos.

0 engenheiro sr. 1. Liekens em nome da liga da edificagio
¢ obras publicas apresentou um relatorio que reune todas
as leis, regulamentos e portarias que regem as relagoes
entre patrdes e operarios na Belgica. E' um guia precioso
este relalorio para os que pretenderem fazer o estudo
comparado das disposicdes legaes em assumplo que inle-
ressa sobremaneira o mundo industrial.

Segue a4 mesma orientacio a memoria escripla pelo
advogado sr: L. Masson acerca da responsabilidade @ forfait
em questoes de accidentes de trabalho & de garantia da
separacao no systema da lei de 24 de dezembro de 1903.

‘Primeiro transereve os 40 arligos que constituem a lei
e em seguida faz um extenso commentario considerando-
lhe o alcance social e economico e depois examina com
loda a miuneia 08 tres primeiros capitulos que tratam das
indemnisacoes, das garantias e do seguro e responsabili-
dade civil.

Esta lei, todavia, merecen ao governo belga cuidado es-
pecial, por isso que alé 30 de maio de 1905 promulgon
mais treze diplomas que ampliam on explicam on comple-
tam as disposicoes qne ella encerra.

Um de esses documentos legaes ¢ muilo extenso. Con-
lém a regulamentacio geral do seguro conlra os acciden-
les de trabalho. Encerra 47 arligos e um annexo com as
labellas das rendas vitalicias desde 12 até 101 annos o
das rendas lemporarias até aos 16 annos.

A tarifa pelas despesas medicas que os emprehéndedo-
res leem que pagar, conlem-se num pequeno alvard em que
se laxam 08 precos nos diversos accidentes.

Ambos estes regulamentos foram largamenle commen-
tados em circular ministerial que merece ser cuidadosa-
mente estudada, por causa da serie de nogdes inleressantes
(que encerra a proposito de calenlos dos seguros nos casos
de accidentes de trabalho. ’

Seria, porém, enfadonha a referencia a lodas estas dis-
posicoes da legislacido belga.

Nido foram discutidos esles trabalhos na sessio da com-
missao ¢ 6 na Assembleia Geral é que houve alguns con-
gressistas que preconisaram o systema do seguro obriga-
torio com intervencao do Estado, como se pralica na Austria
e na Allemanha.

0 argumento que melhor se impoe em toda aquella
discussdao ¢ que as empresas particulares hio de com razio
procurar lucro, que assim ¢ desviado do soccorro aos (jue
leem que ser subsidiados.

A esta vanlagem se oppie, lodavia, a falta de elasti-
cidade dos mechanismos burocraticos, que faz perder mui-
tas combinagdes lucrativas.

Foi esla seccado 4 que apresenton as conelusdes mais
minuciosas.

Com efleilo sdo as seguinles:

12.% Convém que todos os paizes da Europa generali-
sem o principio da reparagdo dos accidentes de trabalho,
para”que lodos os empreiteiros fiquem no mesmo campo
sob o ponto de vista dos encargos que de ahi resultarem
¢ eslabelecam a reciprocidade entre as polencias em ques-
t0es de reparvagdo dos accidentes de trabalho.

13.% Cerque-se a liberdade de seguros com garanlias
que Ihe tornem efficaz a applicagao,
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[4.* Bstudem-se constantemente as medidas de preven-
vencao contra os accidentes de trabalho e lornem-se apenas
oObrigatorias quando por organismos competentes forem
reconhevidas como praticas. :

15." 0s operarios devem filiar se e caixas de soceorros
por falta de trabalho, competindo apenas aos poderes pu
blicos favorecer a criacdo de essas caixas.

(6. 0 estudo das aposentacdes operarias deve prose-
guir-se nos 8stados e na elaboracao das legislagoes sobre
O assumpto devem fer-se em vigla os segunintes deside-
ralos:

@) as aposentacoes de invalidez hao de constituir wma
lei distincta da das pensdes na velhice ou hio de parecer-
Se com os encargos que compelam sob formas diversas
a Sociedade, consistindo na assistencia aos velhos enfermos
€ miseraveis. .

h) Os operarios on cmpregados, os palroes e, sendo
preciso, os estados hao de participar dos encargos da pen-
§a0 de velhice.

¢) a administragao das caixas de aposentacoes deve
confiar-se as associagdes ou organisagoes partienlares, sob
4 vigilancia e fiscalisacdo dos estados,

' d) os patrdes de poucos recursos hao de parlicipar de
lodas as vantagens de uma lei sobre as pensdes da velhi-
e, quando para si proprios liverem aguentado 0§ encargos.

¢) o valor da pensao ha de ser progressivo para evilar
um encargo demasiado pesado no comeco da applicacao
de uma lei sobre pensoes @ velhice.

Na lerceira seceao, o eredito privilegiado do construclor
[oi discatido pelo advogado sr. Brumard que [ez uma
suceinta exposicao na sessio de 14 de setembro.

A federagao das camaras syndicaes de patrdes france-
263 na industria da edificacdo e das obras publicas, tambem
enviou uma memoria relaliva & mesma questdo em que
conclue propondo nma alteragio no artigo 2103 do Codigo
civil francez. f

Tambem a Associagio dos Empreiteiros de obras publi-
cas de Verviers mandou um commenlario ao § 5.° do
il-_l‘ligo 7.% da lei belga de 16 de dezembro de 1851, allu-
Siva a hypothecas, e na mesma ordem de ideiag, proceden
i Camara de commercio de Bruxellas com referencia ao ar-
ligo 1798° do Codigo civil belga.

.Neste ullimo trabalho, o advogado sr. A. Delsaux que o
redigiv, desce alé ds vltimas minueias, pois que chega a
Procurar a vaiz grega da palavra hypotheca, espraia-sesem
consideragoes de legislagdo comparada, aprecia opinioes
de commentadores e coleja este artigo com a lei hypothe-
caria acima referida. _

Mais trez relatorios se leram sobre a mesma questao
& na sessao de encerramento o advogado sr. A. Delsaux,
Ja referido, fez um resnmo muito substancioso de todos

estes trabalhos.

AS conclusdes de este relatorio foram approvadas quasi
Sem discussido pela assembleia geral.

8o do theor seguinte:

17.° 0 on os_peritos encarregados de verificar o es-
lado dos locaes antes da execugdo das obras e depois da
SUa recepgao, devem ser designados pelo presidente do
ibunal civil do logar do predio, medianle simples reque-
fimento e sem custas, depois de devidamente®chamado a
dloria o respeclivo proprietario.

18." Ein caso preciso o on os peritos devem encarregar-
8¢ pelo mesmo despacho de organisar as duas aclas.

19.° Podem dispensar-se os inleressados de mandar
Verificar o estado dos locaes antes do inicio das obras,
qUando se construir em terreno que ndo tenha ja edificios,
©, nessa hypothese, apenas sao obrigados a requerer a ins-
Cripgao do privilegio, com o consentimento dos proprieta-
rios on, se elle o recusar, eom a auctorisacao do presidente
do tribunal. ‘

Ainda no grosso volume que lemos estado a resumir
& éncontra uma communicagdo muito interessante do syn-

dicato geral de garvantia da edificacao ¢ obras publicas con-
tra o8 accidentes de trabalho.

De grande vantagem seria que houvesse uma compa-
nhia de seguros analoga dquella a que nos referimos.

Ao inslitnir-se, contava 67 associados que pagavam
2.098.039 francos de jornaes e na epoca do congresso
eram elles 320 ¢ pagavam 28.117.041 francos de salarios.

E' uma instituicao mutualisla solidaria contra todas as
consequencias pecuniarias dos accidentes de trabalho de
(que possam ser victimas os operatios ¢ empregados dos
empreileiros.

A Associagdo de classe dos conslruclores civis ¢ mes-
tres de obras de Lisboa creou uma caixa de soccorros para
0s operarios empregados pelos seus associados, mas, infe-
lizmente, esta caixa nao estendeu os beneficios a todo o
paiz e assim succedeun . que ella se nao desenvolven como
serin para desejar.

Desde 1899 alé 1904, o syndicalo recebeu 7.536.645,%60
e pagou pava sinistros, assistencia medica e despesas ju-
diciaes 6.188.257,11 ou 82,12 por cento das receitas.

Seis por cenlo das mesmas receitas foram para des-
pesas geraes, e 695.626,49 para lundo de reserva. Dois
graphicos de columna e um de disco dao uma ideia rapi-
da dos resultados durante aquelles annos.

Paramos agora por aqui, mas nao sem dizer que neste
primeiro congresso nasceu a commissao internacional per-
manente dos congressos da industria da edificacao e das
obras publicas, que acaba de distribuir o relalorio do se-
gundo congresso, effectuado em Paris em 1908.

Delle falaremos num proximo artigo dando uma ideia
das memorias que anteriormeyle foram distribuidas.

A serie de quesloes que foram versadas em ambos 08
CONEressos interessam nao sémente os construclores, mas
tambem os sociologos e os philaniropos. .

Nio nos parece, conseguintemente, descabido aquio re-
Jalo do que lemos nas volumosas publicacdes a que allu-
dimos. .

Mello de* Mattos

MINISTERIO DO FOMENTO

Secretaria Geral

Hei por bem exonerar do ecargo de chefe da Reparticio de Ca-
minhos de Ferro e Pessoal da Direccio Geral das Obras Publicas
e Minas, para que havia sido nomeado por decreto de 6 de marco
de 1902, o engenheiro chefe de 1. ¢lasse, Nuno Bento de Brilo
Taborda que, por deereto destu dala, foi eollocado no Conselho
de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado. como vogal
do mesmo Consgelho e da respectiva commissio executiva.

Paces do Governo da Republica, em 26 de jaseiro de {911 —
0 Ministro do Fomento, Manuwel de Brito Camacho.

Tendo o Bacharel Francisco Jos¢ Fernandes (osta, sido exone-
rado, a sen pedido, por decreto de 24 de janeiro findo, do logar
de ajudante do Procurador Geral da Republica, e das suas func-
Fﬁes interinas de Procurador Geral: hei por bem exonerd-lo das
unceoes do cargo de vogal do Consetho de Administragio dos
Caminhos de Ferro do Estado, para que havia sido nomeado por
decreto de 20 de outubro de 1910, em barmonia com as disposi-
coes do § 2.° da base L.* da carta de lei de 1% de julho de 1899.

Pagos do Governo da Republica, em 26 de janeiro de {911. =
0 Ministro do Fomento, Manual de Brito Camacho.

Hei por bem nomear vogal do Conselho de Administracio dos
Caminhos de Ferrodo Estado, nos termos do § 2° da hase 1.* da

A ..'._hij
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carta de lei de 14 de julho de 1899, o ajudante do Procurador Ge-
ral da Republica, bacharel Antonio Caetano Macieira Junior, em
substituicio do bacharel Francisco José Fernandes Costa, exone-
rado do referido cargo por decreto desta data,

Pacos do Governo da Republica, em 26 de janeiro de 1911 -
O Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas

Repartigdo de Obras Publicas

Faco saber, como Presidente do Governo Provisorio da Repu
blica Portuzueza, aos que este alvargd virem, que tendo requerido
a firma Biel Moraes & 1.2, do Porto, concessionaria, por alvard de
16 de novembro de 1898, da construcciio e exploracio de uma li-
nha ferrea americana assente sobre o ramal para a estacio de
Villa Nova de Gaia, da estrada real n.° 10, Coimbra ao Porto, en-
tre a avenida esquerda superior da ponte D. Luiz I e a referida
estacio, para; nos termos da condicio 382 do alvard de 10 de ou-
tubro de 1895 a que estd spjeita, traspassar para a Companhia
Carris de Ferro do Porto a alludida concessiio: hei por bem, con-
formando-me com o parecer do Conselho Superior das Obras Pu-
blicas e Minas. antorisar 0 mencionado traspasse, licando a cargo
da Companhia Carris de Ferro lodos os direitos e obrizacdes im-
postos no alvard de 10 de outubro de 1805, as quaes pelo alvara
de 16 de novembro de 1898 licam pertencendo i firma requerénte.

Pelo que mando a todos os tribunaes, autoridades ¢ mais pes-
<0as8 a quem o conhecimento deste alvara competir, que o cum-
pram e guardem ¢ facam cumprir e guardar o inteiramente co-
mo nelle se contém.

Nio pagou direitos de mercé por nio dever.

E por firmesa do que dito ¢, este vae por mim assinado ¢ sel-
lado com o séllo da Republica Portugueza e com o de verba.

Dado nos Pagos do Governo da Republica, em 21 de janeiro de
1OV = Joaquim Theophilo B:aga==Manuel de Brito Camacho.

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Teado sido presente ao Governo Provisorio da Republica Por-
lugueza. o requerimento e projecto datado de 7 de marco do anno
findo, da Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira
Alta, concessionaria da linha ferrea da Pampilhosa & Figueira da
Foz, por lei de 3i de marco de 1880, pedindo licenca para profon-
gar a referida linha desde a estagio da Figueira da Foz ao interior
da eidade, para o poente, até 4 r‘l’nca, para servico de carga e des-
carga dos navios entrados no referido porto:

Ha por bem, pelo Ministerio do Fomento, ouvidas as estacoes
superiores e conformando-se com o parecer do Conselhio Superior
d'Obras Publicas e Minas, datado de 21 de abril ultimo, conceder
a referida Companhia, sendo previamente ouvida a Camara Muni-
cipal daquella eidade, a licenca gque pede nos termos e conelusies
do parecer supracitado que, por copia, acompanha a presente
portaria. O que se communica ao Director Fiseal da Exploracio
de Caminhos de Ferro, para seu conhecimento e devidos effeitos.

Pacos do Governo da Republica, em 11 de Feverciro de 1911,
Manuel de Brito Camacho.

Ligacao de Zamora com as linhas portuguezas

Foi aberto em setembro pelo Governo espanhol, con-
curso de projectos parva a construegdao do caminho de ler-
ro de Zamora a Fermoselle, proximo da margem do Douro
e em frente da povoagcdo portugueza de Sendim, perlo
da qual deve passar o caminho de ferro do Poecinho a Mi-
randa. Bastam poucos Kilometros de linha e vma ponle
sobre o Douro para dar uma ligagdo directa de Zamora
com as novas linhas.

Aquelle caminho de ferro laz parte do gropo de linhas
secundarias as quaes o Governo concede garanlia de juro.

Terminado o praso do concurso foi admillido o projec-
to elaborado pelo capitdo d’engenheiros D. Juan Nolla y Ba-
dia por encéargo de alguns capilalistas de Fermoselle e
Bermillo de Soyago.

A regido servida ¢ bastante rica, sob o ponlo de visla
agricola.

Desde que a constrocgdao esleja assegurada em Espa-
nha e que no nosso planalto de Miranda se dé vigoroso
impulso a da linha gue o serve, importa celebrar aceordo
internacional para a ligagdo das duas linhas, vista a sua
utilidade e a pequena extensao do Lrogo a construir.

Reproduzimos a Real Ordem que estabelecen as con-
dicdes technicas da linha, attendendo ao interesse incon-
estavel do assumplo.

Vistos los informes emitidos por la Junta de Defensa Nacional
y el Consejo de Obras Publicas y hablendo sido presentado por
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D. Joaquin Lucas Guerra y D. Agustin Gallego Barrueco un pro-
vecto para el ferrocarril extratégico de Zamora a Fermoselle,

S. M. el Rey (q. D. g.), habida cuenta de la Real orden de 17 de
Febrero ultimo, dictada en el expediente del Ferrocarril de Reque-
ma por Casa Hafez v Albacete & Alcaraz, ha tenido 4 biefi disponer
(que se anuncie el concurso de proyectos para el indicado ferrocar-
ril por el plazo de sesenta dias, sujetandose & las condiciones si-
guientes:

[.> Se proyectard la linea con via unica de un metro de ancho.

2.* Esta linea enlazard con todas las que lleguen & puntos ser-
vidos por la misma, entendiendose por enlace entre lineas de dis-
tinto ancho de viael que ambas concurran 4 un muelle comun
que lacilite los transbordos.

3.* Por regla general las pendientes no deberdn exceder de 20
milésimas y el radio de las curvas no bajard de 420 metrog, admi-
:jmuiluse excepeiones a esta regla nnicamente en casos muy jusli-
icados.

42 El peso del carril no serd inferior & 30 kilozramos por me-
tro lineal, v en las rampas de gran longitud, con inclinaciones de
19 & 20 milésimas, se empleard al menos el de 35 kilogramos.

5.2 El material de traceion se fijard en esta linea en vista de su
plano y perfil, de las preseripeiones relativas & la traceion ¥ com-
iogiciones de los trenes v teniendo en cuenta que habran de ha-
larse dispuestas & que las recorran en toda su longitud trenes de
tropas de todus lus Arpas_con su material propio, & la velocidad
comereial minima de 25 kilometros por hora.

6.4 Este ferrocarril deberd hallarse dotado de material apro-
piado para el transporte de piezas de artilleria de 500 kilogramos
de peso miaximo y de 4,20 metros de largo en sn mayor longitud.

72 Podrd adoptarse en los proyectos la traceion eléetrica, de-
monstrando camplidamente que en los casos de que se trata es
preferible & Ta traceion por vapor; pero se cuidard de no rebasar,
respecto de radios de curvas, im_‘.lmacit’n{ de rasantes y peso de
carriles, los maximos ¢ minimos, respectivamente, ya indicados,
4 fin de que en todo caso sea posible et buenas condiciones la
traceion por vapor, utilizando para ello, si fuere preciso, el ma-
terial de otros [errocarriles.

8.2 Los proyectos presentardn con las formalidades, documentos
y detalles que prescriben los articulos 23, 26 v 25 del Reglamento
para la ejecucion de la Ley de 26 de Marzo de 1908,

0% Se procurard que la via y singularmente las obras de fa-
brica, asi como las estaciones, depositos de material y talleres,
estén & cubierto & desenfilados de las fortificaciones que existan
en el pais vecino O de lus alturas 6 puntos situados en el mismo
que pudiera el enemigo ocupar para destruir la linea 6 para es-
torbar su utilizacion. g

10.* No deberd trazarse la linea & vaonguardia de los puntos
fortiticados ni de aguellas posiciones que por su gituacion 6 con-
diciones especiales hayan de ocuparse y constituir nicleos de Ja
defensa 0 apovos del ataque en caso de guerra.

Para el complimiento de esta preseripeion y de la anterior, el
Ministerio de la Guerra facilitard & los peticionarios de estudios
la nota de los principales puntos de paso.

112 El dueno del proyecto que se apruebe, tendrd los derechos
que le concede la ley v Reglamento de Ferrocarriles secundarios
y estralégicos.

12+ Los proyectos serdn firmados por facullativos competentes
con titulo expedido en Espana.

13.0 Queda prohibido para este ferrocarril el aprovechuamiento
de carreterias Ut otras vias ordinarias, permitiendose «olo el cru-
zamiento de lag mismas en las mejores condiciones posibles, y
anicamente en casos muy especiales y justilicados gm!r.ﬁn aproye-
charse obras de carreteras en determinados pasos O silios.

De Real orden lo digo a V. E. para su conocimiento y efectos
consiguientes.

Dios guarde & V. E. muchos anos. — Madrid 1.° de Septiembre
de 1910. — (Senor Director general de Obras Publicas).

N
A travessia do Atlantico

Foi ultimamente estudado um projecto que dara em
resultado diminoir em quatro horas a duragdo da traves-
sia entre Nova York ¢ a Europa.

Trata-se apenas de desembarcar os passageiros no no-
vo porto de Montank, porto que foi creado na extremidade
de Long Island, em [rente de Nova York.

Deste porto, um comboio expresso transportara em Lrez
horas os passageiros a grande cidade commercial dos Es-
tados Unidos do Norte. A viagem por terra sera feila em
menos quatro a cinco horas do que por mar.

Uma das vantagens desle projecto é permillir ds com-
panhias de navegacdo a economia, aproximada, de (rez
mil dollars em despesas de alimentagdo com 08 passageiros.

A profundidade do porto, vinle metros, permille aos na-
vios entrarem nelle a qualquer hora independente da maré.
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AVIAGAD E AEROSTAGAO

Sendo o hydrogenio nm elemento de primeira necessi-
dade para a acrostacio, ¢ dependendo o desenvolvimento
désta da maior facilidade de produccio daguelle, muitos
lil:em sido os estudos para a obtencido rapida do hydroge-
Mo em grandes quantidades.

Foi ultimamente descoberto um processo (ue parece
Salisfazer os mais exigentes, empregandos para tal fim o
hydroreto de caleio.

~ Esta substancia obtem-ge aquecendo em relortas o cal-
Clo metalico obtido por electrolise, ¢ fazendo circular petas
rélortas uma corrente de hydrogenio puro. 0 calcio absor-
Ve, pouco a pouco, o hydrogenio e transforma-se em hydro-
Feélo de ecaleio, que ¢ um corpo solido, pardacenlo, que,

POSlO em conlacto com a agoa, desenvolve o hydrogenio

quasi puro, na proporcao de um melro por kilogramimna.

Alé agora tem-se conseguido obter 200 metros por
hora, o que faz com que rapidamente e em qualgquer ponto
8¢ possa encher um aerostato, com a maior facilidade.

A conquista do ar

Nestes tres ultimos annos, a aviagio lem avangado de
Ianeira prodigiosa, a ponto que 0§ proprios optimistas
Viram realisar mais cedo do que esperavam os planos au-
(aciosos que tinham sonhado.

Agora ja nio se trala de alravessar os ares, iselado no
apparelho, o que, atlendendo ds despesas com 08 appare-
lhos, lornava as viagens aereas um meio de transporte ca-
rissimo, s6 ao alcance dos millionarios. A 26 de janeiro
J& Rogerio Saumer fez a viagem, ida e volta, de Doury
@ Bomilly, com sete companheiros.

0 primeiro aviadorwue féz uma lravessia, zwum_pauha-
1o, foi Henrique Farman que, em 30 de maio de 1908 fez,
em Gand, um percurso de 1241 melros, & sele melros
("altura.

Em 8 de junho do mesmo anno, ja Bleriol fazia um
Irajecto eom dois companheiros. Elevando-se em Issy-les-
Moulincany, acompanhado por Santos Dumont e Fournier,
[z nm percurso de trezentos metros. - :

Em 5 de marco de 1810, Henrique Farman deixava ji
IMuilo para traz esta andaciosa tentativa, percorrendo se-
lenta kilometros, com dois companheiros, em nma hora,
dois minutos, ¢ vinte ¢ cinco segundos.

Mas a 22 de agoslo ja este record era batido. Breguel
elevava-se com cinco companheiros, ¢-—nola euriosa-—o
molor do apparelho que os transporton era de 45 caval-
l0s, apenas. )

Ja neste mez a 2, Lemartin vepetiv a faganha de Sau-
mer, elevando-se com sele companheiros ¢ mantendo-se
NO-ar dorante oilo minutos.

Parece nio vir longe o dia em que se verd corfando
U8 ares os omnibus do espago.

Franca

A Liga Nacional Aerea organisou ji © conenrso para a
laga Pommevy, no valor de dez contos de reis da nossa

Moeda, a qual sera conferida ao aviador que percorrer -

Maior distancia em linha recta.
== (uando os aviadores Noel ¢ De la Torre procediam
em Douzy a experiencias com um aeroplano militar, & al-
lira de oitenta melros, as asas desligaram-se do apparélho,
Precipitando-se este sobre o solo, em queda verliginosa.
Noel morren instantaneamente; De la Torre sobreviven
apenas alguns minutos.

Allemanba

No aerodromo de Johannisthal, quando o aviador Bou-
lard experimentava um novo monoplano, systema Poulain,
USle, mal equilibrado, nio obedecen ao governo, sendo im-
Pellido pelo vento para f6ra do aerodromo ¢ indo bater
Comtra uma arvore.

0 apparelho cahiu, arrastando o aviador, que ficou es-
magado sob o motor.

— No campo de Doebenlz, o lenenle Stein pilotava um
hiplano Farman, quando, estando a altura de cem metros
(quiz descer em vOo planado.

0 apparelho inclinou-se demasiadamente ¢ o aviador
foi precipitado sobre o solo, morrendo inslantaneamente.

Fracturara o craneo ¢ a columna vertebral.

AUTOMOBILISMO

Franca

Fm Valence, vae fundar-se um novo club automobilista,
sob a denominagao de Automobile Club Prome el Ardoche.

#8 O jornal L'Auto, de Paris, vae organisar um con-
curso em circumslancias originaes.

0 premio, uma medalha de ouro, serd conferido ao
proprietario do automovel de mais anliga construceao, que
esleja ainda em servigo.

Allexnanha

O ministerio da guerra da Prussia esta procedendo a
substituigao de todos os vehiculos de tracgdo animal por
vehiculos aulomoveis.

Actualmente, no exercilo allem@o, dez por cenlo das
vialuras sao aulomoveis, e espera-se, deniro em pouco,
elevar essa percenlagem a cincoenta.

Russia

A 19 do corrente realisa o Automovel Club Imperial
um conecurso de trends aulomoveis.

0 concurso consta de trez corridas de quinze a vinle
kilometros. Uma em estrada em que a neve esleja com-
pletamente endurecida; outra com 4 neve em camada
profunda; ¢ a outra sobre os campos com ligeira camada
de neve.

Persia
Foi eslabelecido um servico de aulomoveis para (rans-
porte de passageiros ¢ mercadorias, na estrada de Trabiz,
nordeste da Persia.
: Estados Umnidos

Realisa-se no dia 27 de maio a corrida de Indianopolis,
com 0 percurso de 900 kilomelros, para aulomoveis de
todas as classes mas que lenham a velocidade maxima de
120 Kilometros.

Sao dez os premios, sendo o maior, de nove conlos
da nossa moeda, ¢ o menor, de quatrocentos e cincoenla
mil réis. '

Bra=zil

Vae ser construida uma éstrada para awomoveis, de
Petropolis ao Rio de Janeiro; serd arborisada ao centro,
asfaltada, e illuminada a eleetricidade.

Projecta-se ligar a cidade ao Rio de Janéiro com The-
resopolis e Friburgo por estradas eguaes a de Petropolis.

Quanto deixa o excursionismo

Por uma estalistica official que temos presente vemos
que, em 1896, .0 movimento de estrangeiros na Austria
produzin quarenta e dois milthoes de cordas.

0 numero de excarsionistas foi 1.400.000.

Pois este movimento, oilo annos mais larde, em 1904,
passava a 2.100.000 excursionistas, representando a im-
portancia de oitenla ¢ nove milhdes de cordas.

E' preciso, porém, dizer que na Ausiria, em hoteis de
primeira ordem e empresas de transporle, esldo empre-
gados duzentos ¢ cincoenta milhdes de cordas.

A receila annual destas duas industrias €, €m nume-
ros redondos, quarenta milhdes de cordas.

0 leitor que mulliplique estes algarismos pelo valor ghotyg

corda, 205 réis, e vera que bonitas cifras!
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“

VIRGENS E TRANSPORTES

Excursdées em grupos e em comboios espe-
ciaes, éntre Franca e Portugal

Entron desde hontem em vigor a nova larvifa inlerna-
cional n.° 308 combinada entre as Companhias de Cami-
nhos de Ferro-Portuguezes e as companhias [rancezas e
hespanholas, para viagens em grupos e em comboios es-
peciaes, de +Paris e Bordeus para Lisboa e Porlo e vice
versa, destinada a subslituir a do mesmo nomero que es-
ltava em vigor desde 15 de setembro de 1909.

Differe a nova tarifa da anterior na inclusao, para a for-
miagao de grupos, de passageiros de 3.° clusse, permillindo
grupos mixtos das 3 classes, fixando o minimo de cobfanga
no correspondente a 20 passageiros de 1.% classe.

As condigdes sdo eguaes as-da antiga larila.
Vehiculos de peso até 200 kilos e de volume
até 2 metros cubicos

Segundo a doutrina dos arl.” 54.° e 66.° da tarifa
geral dos Caminhos de ferro Portuguezes, lodos os vehicu-
los de 4 rodas, losse qual fosse o seu peso e o seu volume,

eram egualmente taxaddos ao preco de 126 réis por lone-
lada e kilometro em grande velocidade, e de 63 em pe-

quena velaeidade, com o minimo de 1.000 kilogrammas -

por vehiculo.

Muito embora o espirito da tarifa nao fosse posiliva-
mente o da interpretagao & lettra da doutrina exprissa,
o facto é que esta é a que lem sido adoplada, dando
logar a verdadeiros disparales nas taxas de pequenos ve-
hiculos, como carrinhos de criangas, que, por vezes, nao
valiam o que era exigido pelo transporle. '

Puara evitar a continnacdo d'essa inlerprelacao e conse-
quentes anomalias, a Companhia ja submellen & sanegdo
governamental um‘additamento aos referidos arligos, pelo
qual ficam considerados n'elles incluidos, e condicdes
identicas zos hicyclos e trieyclos e outros vehiculos ja v'el-
les designados, todos os que ndo pesem mais de 200 kilo-
grammas nem orcupem espago superiora 2 mewos cubicos.

Assim ficam disfructando em grande velocidade da taxa
de recovagens e da 1.* classe quando em pequena velo-
cidade, precos consideravelmente mais reduzidos.

E' de esperar que tao razoavel medida seja posta Lre-
vemente em execucao.

Linha de Vendas Novas

Ja se encontra reslabelecido desde o dia 6 d'esle mez
todo o servigo na livha de Vendas Novas, deixando, por
consequencia, de vigorar as disposigoes excepcionaes adop-
tadas_durante a intergupgdo para o seguimenlo de remes-
sas por Barreiro, como via excepecional, e reintrando em
yigbr o horario normal d’aquellas linhas.

Exportacédo de vinhos para o estrangeiro

Continua sendo consideravel a exportagio de vinhos®

para a Allemanlia, podendo-se caleular, desde que se
iniciaram esses transportes alé hoje, incluindo os de uva
esmagada, em cerca de 30.000 cascos.

Coutinua a vir de Franca grande quantidade de vasi-
lhas para aqui serem cheias e seguirem por mar para
Allemanha.

Se, como se espera, for, dentro em pouco lempo, homo-
logado o modus vivendi entre Portugul e Franga, a expor-
tagdo far-se-ha tambem em grande escala para esta ultima
nacdo, trazendo juntamente com a destinada a Allemauha
importantes capitaes 1o n0sso paiz que contribuirdo gran-
demente para umna nova era de prosperidade.

0 que se lorna indispensavel para mauntermos firmes
de fuluro os nossos mercados naquellas duas nagdes, €

B
que 08 nossos vinicullores ¢ commercianles conserven F
sempre 0s mesmos lypos de vinhos, para que ndo lorne
a suceeder, como ha ja alguns annos, fecharem-se as porlas
de importanles mercados eslrangeiros, em consequencia
de la chegarem vinhos adulterados ou nio correspoudendo
a0 lypo que primitivamente titha tido boa aceeitagdo.
Quanto a vasilhame é que ndo podera deixar de conti-
nuar a vir do eslrangeiro, porquanto a nossa industria
de lanoaria nao poderd eslar lio dépressa habililada a
fornecer © preciso para [do grandes remessas.
Armazenagem gratuita de mercadorias em
‘ ‘Lisboa C. dos Soldados e Alcantara Terra

Bin consequencia do constante ¢rescimento dos trans-

portes de mercadorias nas linhas da Companhia dos Camiuhos

de ferro Porluguezes, principalmente nos destinados as es-
tacoes de Lisboa, o que, de resto & um magnifico symptoma
do desenvolvimenlo do paiz ¢ do augmento de réceilas da
Companhia, vé-se¢ esta forgada a*restringir as concessoes
de armazenagem gratuila de que gosam delerminadas mer-
cadorias nas releridas estacoes,

0s caes daquellas estagoes, apesar da sua grande su-
perficie, acham-se conslantemente pejados de mereadorias
e ja sﬁo insuflicientes para ag armazenar, do que, muitas
vezes, resulta ter a companhia gnuilo material paralysado
por falta de espago nos caes para a descarga, malerial que
vemn a faltar-lhe para occorrer as exigencias do tralego.

A companhia ja encommendon grandes (quantidades de
vagOes ¢ esla construindo oulros para supprir, em parte,
psses inconvenienles, mas, apesar de (ndo, nao péde conli-
nuar a manter sem as restringir, as concessoes de arma-
zenagem como alé agora, mas lendo em vista nio 86 os
seus inleresses como lambem os do publico, fard essas
restriccdes por forma a qoe d'ellas ndo possam resullar
prejuizos para ninguem. : |

N'esse sentido ja apresentou & sancgao governamental
um projectd de Aviso ao Publico que espera poder por bre-
vemenle em execugio.

Imposto de transporte e de Sello de recibo
em Espanha

0 Governo espanhol fixon, a partiv do 1.% de janeiro
deste anno, as cobrancas do imposto de transporte em Ca-
minhos de ferro e de sello de recibo, como abgixo indi-
CAINOS, :

Em harmonia com essas disposicdes, teem o8 cami-
nhos de ferro portuguezes de effeluar as cobrangas por
taxas inscriptas na parte relaliva ao perenrso espanhol,
quando se trate de bilhetes directos vendidos para as linhas
de aquelle paiz ou de remessas para as mesmas expedidas.

Imposto de transporte

Pussageires: —Bilhietes inteiros e meios bilhetes para
creancas; supplementos para logares de luxo; comboios
especiaes; e supplementos por mudanga de classe, ex-
cesso de percurso ou falta de bilhete-—25 o/ sobre a im-
portancia cobrada. :

Auvctorisacdes - gratuilas ou de s ou ' prego, e pas-
ses gralvilos para guardadores de gado — 25 % sobre o -
preco de um bilhete de tarifa geral.

Bilhetes a pregos reduzidos por larifas ou Servigos es-
pecies —25 % quande a reducgdo sobre a tarifa geral
seja ‘inferior a 25 % e 10 % quando seja de 25 % ou
mais, sobre a importancia cobrada.

Bilhetes de caridade em 3.* classe e para pessoal de
caminhos de ferro e suas familias — 10 % sobre as impor-
tancias cobradas, quando a reduccdo seja de 50 % ou

mais.
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Mercadorias e demals transportes em grande e pequena

velogidade

5 Y% sobre astimportancigs cobradas. ,

Nao isentos do imposto de transporle os gdubos, exce-
Plo as malerias pl‘ilEilS para a sua conleccao; barris ¢
eaiwas de madeira desarmados que sirvam ao jransporte
(e fructas do paiz para exportagdo; garrafas vasias com
Signaes evidentes de terem servido; carvdao mineral e ve-
getal; carruagens ¢ cavallos que gosem da admissao lem-
poraria na Peninsula, e carruagens ¢ cavallos espanhoes
{qne vao ao estrangeiro nas mesmas condigoes; taras de
odas as classes, inclusivé os vagdes-cisternas: bagagens ¢
oulros transportes destinados ao corpo diplomalico; gado
de lodas as classes; lenha; legumes seccos, cereaes ¢ fari-
nhas, com excepcao de fava secca, alfarroba, tremogo,
chicoria ¢ outros legumes destinados ao sustento de gado,
lavellos, semeas e outros derivados dos cereaes e farinhas;
batatas ; pacotes postaes em transilo internacional: metal-
lico e valores o mereadorias estrangeiras que passem em
lrangito por Espanha ou que passem em ransilo pelo es-
tringeiro para voltarem a BEspanba.

Sello de recibo

$obre quaesquer cobrangas por transporle eth caminho

de ferro, de passageiros ou mereadorias, das quantias:

De 10 pesetas a 1:000 pesetas.......... 0,10 Pts. ou 18 réis .

* 100008 © 0 0 2:000  weeaeaiss L 025 » ouldd

T 20000 . em deante,.. .oocooioes 050 o ou90 o
Consultas

0 Sr. A. M. da 8., nosso querido assignante da primili-
V4, e nao s6 assignante e amigo, mas leitor assiduo, poe
em embaracos a nossa compeleneia Luristica com o seguin-
e problema:

«Tenho que ir fazer uma estagao d'aguas, de 20.dias,
€m Bad-Nauheim e depois disponho de uns dois mezes
Para giralas, acabando pela invariavel estada em Paris.

«Aconselhe-me em que hei-de empregar esse lempo,
mas, bem entendido, ndo atire commigo la para os conlins
da Russia ou para 05 mares polares por onde V. lem an-
dado, nio «ardendo em braza» como Ulysses, mas halendo
0 queixo com frio, «como nds por nossa casas.

«Alem disso, nada de alpinismos nem de geles; ndo
Podem supportal-os 0s meus bronchios, mesmo que islo
de querér subir eaté onde ninguem subit» como se diz na
Velha cantiga, ja vae sendo estafadeira inutil. Sabe onde

Nauheim, e, talvez, ji 14 tenha passado — o que ndo me
Parece, por que leio as suas Notas ha 24 annos e nio
tenho ideia de ver isso. Mas, por certo, conhece a regidao
O della tera informacoes.

¢« Responda no jornal, porque assim melhor serve para
Mim o para qualquer outro leitor. E, talvez, isso laga com
que eu encontre por la algum porluguez, 0 que me sepd
dgradavel...comtanto que ndo queira discutir politica. . .»

A0 nosso querido amigo podemos responder — de Lraz
Para dignte— que, com effeilo, nunca passamos no conda-
0 dee Herse, onde fica a afamada estagdo thermal a que
08 sens padecimentos (que muilo sentimos o apogquentem)
O fazein iy, ‘

E' um ponto interessante da linha de Francfort, de onde
dista 38 kilometros, a Cassel, pequena cidade de uns
2.000 habitantes, na margem do Usa, um dos afluentes

heno. ;

AS suas aguas mineraes fortemente carregadas de

chloreto (e soda sdo empregadas em banhos, a alta tem- -

Peralura, contra as doencas do coragdo, rifeumatismaes,
4 espinha, ete, que é um grupo de enfermidades, nume-
Y050 inflnito, a ‘que todas as aguas mineraes sio applica-
€IS com bom resultado. .
Us seus dois estabelecimentos hydroterapicos, um dos
qUaes tem um repuxo de 11,50 melros de allura, sio fre-

duentados apnualmente por 5000 a 6000 pessoas.
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Em frente, fica-lhe o morro do Vogels, de pequena al-
lwra, ¢ perlo, ao norte, a cidade de Grissen, de ondg irra-
diam varias linhas ferreas. . 4
. Ja vé que esta bem servido para partir de Nauheim
em qualquer senlido, e mesmo para realisar pequenas ex-
cursdes, nao faligantes, duranle a sua cura.

Ji se vé que a principal ¢ a Francfort, cidade encan-
tadora onde terda que ir variag vezes ou residir uns dias,
86 a (quizer ver bem.

Quando ndo queira passar a noile no casino em Nau-
heim, pode ir ao theatro a Franeforl, voltando pelo comboio
expresso em 46 minulos, ou pelo mixto em 1 hora e 20.

Perto tem Maiance tambem munilo inleressante, e proxi-
mo tambem fica Wieshaden, importante estacao thermal, da
alla sociedade allema, onde ha v luxuoso, um sumpluoso
CASIno em que se passam bem asnoiles em excellentes con-
certos até a hora do comboio (10 e 3 da noite) que o traz
a Navheim as 11 ¢ 10.

Admire a rviquesa desse casino em que ha cortinados
mandados fazer expressamentle no Japdao ¢ que cuslaram
um conto de rvéis, para cada porta. E ndo se cance a
procurar o saldo de roleta ou baccarat, por que nao ha
disso nos clobs na Allemanha, onde os jogos de azar sido
absolutamente prohibidos.

Para quando lerminar a eslacao de aguas, uma excursao
pelo Rheno esta naturalmente indicada, e de Colonia, se
lhe & agradavel passar, a volta, pela Hollanda, melhor
¢ inflectir para nordeste até o Hannover, do qual ja aqui
falamos dnas vezes, ¢ dahi a Bremen, Oldenburgo e Gro-
ningen, a lerceira cidade dos Paizes Baixos, o que lhe
permillird, ver o alto de Hollanda que pouca genle visila,
passaudo ao Frieslande, vendo Leuwarden, cgualmente
muito interessanle, a Stavoren onde alravessa em vapor
a Eukhuizen, para Amstlerdam.

Em breve as nossas impressoes sobrg viagem na Hol-
landa comegardo a apparecer nesie jornal, anltes mesmo
da partida do nosso estimavel a¥signante, e, por ellas, po-
derd guiarese para a excursao nesse paiz anli-alpinista
onde 0s caminhos de ferro nao teem rampas nem tanneis.

i,
INSACIABILIDADE

Vae reunir-se wm congresso de (urismo em Lisboa, e
as linhas ferreas, a Compauhia Portugueza, a da Beira Alta,
a Nacional, assim ecomo a administracido do Estado, conce-
deram largamente, nao s0 a lodos os congressistas eomo
as senhoras de sua familia, passe por 20 dias.

Pois, apesar dessa generosa concessao, como nao a fi-
zeram as linhas hespanholas e [rancezas para 0 congresso
do anno passado, limitando-se a dar a de 50 por cento
para a viagem de ida e Yolta—que & o que, em geral, se
[az a todos 08 congressos — o nosso estimado colega No-
vidades acha pouco e nola que vinle dias é bem exiguo
praso para se realisar wma excursiao de turismo em todo
0 paiz. "

Em primeiro logar. o congresso de turismo nao é um
congresso de twristas. Vir disculir os prdblemas que inle-
ressam a uma determinada regiac da Franga, @ Espanha
@ a0+N0880 paiz, ndo é vir a wma excursio e, se as-
sim [osse, como o mesmo inleresse respeita ao paiz vi-
sinho e ao snl da Franga, seria logico exigir de todos os
caminhos de ferro dessa enorme rede, que fizessem egual
CONCEsSA0.

Foram, porlanto, bem generosas, excepcionalmente ge-
nerosas as nossas companhias, com o proximo congresso.
Mas ha confronto mais fvisante: ,

Os proprietarios ou gerentes de hoteis, convidados pela
COmMmIissao a cooperar no congresso, resolveram amavel-
mente que fariam aos congressistas o8 seus pregos ordi-
narios de pensdo, preslando-se generosamente a. . . 1ao
08 augmentarem!
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K fornecerao, enlre si, o servigo para o almoco a bor-
do, no passeio no Tejo. ’

Quer dizer que perante uma aflluencia de eslrangeiros
que o congresso lhes draz, elles ndao 86 nao lhes fazem
menor concessao, mas ainda impoem o preco de pensio,
isto &, quando esses visitantes forem a Cintra ou ao Es-
toril e nao comam no hotel, pagarao da mesma forma as
refeigdes que nao comem !

E até quando almocarem a bordo, & cusia dos holelei-
ros, estes se reembolsam de boa parte do que lhes offere-
cem, cobrando-lhes o almoco no holel.

Lembra-nos o costume dos cosinheiros na China que,
quando o patrao ¢ convidado a epmer em casa de um
amigo, se combinam com o cosinhéiro deste e lhe forne-
cem as mesmas vilualhas que o convidado comeria na sua
casa, resullando que elle vem a comer na casa alheia, a
sua propria cusla.

Muito egoislas, os nossos holeleiros.

Ahi tem o nosso collega Novidades o que applicar a
sua extranhesa. j

XVI

Strasburgo. — fls novas construcgdes allemds. — O espirito
gaulez. -— @ germanisagdo da Lorena. — Um relogio compli-
cado. — s fortificagdes.

Adante de Triberg, em Hausac, quem quizer ver bem,
em metade da sua exlensao, loda a parte alla da Floresta
Negra, tem dahi v caminho pela crista da montanha que
o leva a Plorzheim, onde ella acaba.

i linha para automovel (porque por lrem seria longa
¢ fatigante viagem) emquanto nao se conclue a via [errea
que ird de Hausac a Forbach e Wildbad e permitlira
assim as relacoes direclas ao longo da floresta.

Por via ferrea alravessa-se, aclualmente, loda a grande
e copada massa de arvoredo, saindo-se della em Offenburgo,
que ndo tem inleresse que merega uma paragem.

Mas, estando tao perto da capital da Alsacia-Lorena, vale
bem ir visilar esta cidade, interessante pela sua historia ¢
pelos seus aspectos.

0s 29 kilometros de linha ndo teem oulro interesse
senao a passagem do Rheno, sobre nma boa ponte. A
eslacido a que chegamos é em pavimenlo inferior a cidade,
¢ ¢ vaslissima.

A cidade tem muile interesse pelo conjunclo de anligos
edificios, alguns do seculo XV, como a locanda do angulo
da praca da Cathedral, e de algumas bellas construccdes
modernas com que o governo allemao tem feito «a bocea
docer, segundo a nossa phrase, ao espirito [rancophilo que
animava os habitantes da antiga cidade franceza, promo-
vendo a sua lenta mas effectiva germanisagdo.

Bellos palacios para estancia do imperador nas raras
vezes que ali vae, vastos edificios do correio, escolas, hos-
pitaes, reparticies publicas, universidade, parques, monu-
mentos e quarteis; olhando-se a planta da cidade como
percorrendo-se as ruas, o mais que nos altrahe a visla
sdo as installagdes ofliciaes.

A par deste carinhoso cuidado em ltornar a cidade
germanamenle elegante, o lempo vae operando a sua evo-
lngdo; dos habilantes d’hoje ja poucos se recordam de
I870; quarenta annos teem produzido a reforma das gen-
tes e jAa ndo ha meninas para andarem, de brago dado,
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vestindo cada uma sua cor, de maneira a formar as lred
da bandeira franceza. 1

0 proprio lago preto, thorme, que servia de loucado
das mulheres, vae sendo subslituido pelo chapeo, niao me-
nos enorme, dos novos figurinos francezes.

0 que, porém, os allemaes ndao tiram —nem Lentam
tirar—a cidade, ¢ o lypo gaulez das suas mulheres.

Na elegancia destas, no seu modo de vestir, de andar;
na animacao com que falam, no brilho do seu olhar, ha
muito de aquem do Rheno.

Quem frequenta om restaurante, wm calé, um salao de

hotel, em Slrashurgo, percebe que nao esla propriamente
num desses estabelecimentos allemaes onde se vae para
comer, lendo o jornal ¢ trocando phrases, baixinho, com 0
visinho do lado.

Ndo nos referimos, bem entendido, aos restaurantes
de Berlim, & hora das ceias, porque ahi a animacio ¢
oulra: ja aqui falamos della.

As unovas geragoes, trazidas, segundo a lenda, pelas
cegonhas que s¢ empoleiram nag altas torres e nas cha-
minés, ndo sao menos alegres que as antigas, ¢ teem, para o
viagjanle excursionista, a vantagem sobre as das oulras ci-
dades dor imperio, de falar correclamente o francez. |

A principal originalidade é o relogio astronomico da

~cathedral, um dos machinismos, deste genero, mais nota-

veis que existem no mundo.

A cathedral estda, muito ae proposito, lechada, desde o
meio dia, para que os visitantes alluam ao exame da prodi-
giosa engenhoca. Desde o meio dia é modo de dizer; as
onze @ meia ja o porteiro, muoito agaloado e rasoavelmen-
le brusco de modos, bale estrondosamente com o bhastao
no chao, convidando por esta forma os visitantes a sahir
do templo.

E quem nao se encaminhar para a porla, arrisca-se a
ser para ella empurrado pelo eerbero que, cerlamente, lem
interesse nos rvendimentos da assistencia 4s manobras do
relogio que elle explica, depois de fechada a egreja.

A entrada ndo é cara: uns 30 pfenigs apenas, equiva-
lentes a 70 véis da nossa moeda. Faz-se¢ pela porta lateral
do sul, para vm pequeno recinto onde cabem umas 100
pessoas, mas onde sdo introduzidas mais de duzentas, pren-
sadas como arenques em barrica. .
« I o mais inleressanle & que, para dar logar a que a
allluencia seja maior, o relogio, aquella aperfeicoada ma-
china que Schwilgé inventou, levando-lhe quatro annos a
construir, ¢ em que o esforco intellectual do insigne relo-
joeiro por todos os movimenlos da naturesa, com uma

precisao mathemalica. .. anda alrasado meia hora.

Uma leve descripgao serd inleressante para se apreciar
0 valor desta obra maravilhosa :

Na base, ao centro, vé-se a esphera celeste que marca,
sobre o quadrante, o movimento sideral quotidiano; por
detraz, um calendario perpetno. A’ esquerda o compulo ou
calendario eclesiastico, com todas as indicagdes: a direita,
um mechanismo transformador do tempo solar médio em
lempo verdadeiro, indicando tambem as phases da loa ¢
08 eclypses,

Por cima, numa abertura, passa, cada dia da semana,
um carro com vma divindade symbolica.

Dos lados do relogio, dois genios um dos (quaes bate as
horas com um sceplro numa campainha ¢ o outro volla,
cada quarto d’hora, uma ampulheta.

Segue-se nm mostrador planetario onde o sol e a lua
se movem, designando todas as suas phases. Superior-
menle, uma construccao gothica com duas ordens de aber-
turas, na primeira das quaes passam figuras symbolisando
as edades do homem, deante da morte que bate as horas
com um femur sobre uma caveira. Ao passarem as figuras,
a creangca bate com o thyrso na caveira, o manceho caca-
dor com a flecha, o homem com o espadio ¢ o anciao com
a muleta.

No segundo plano esta no centro a eslatua do Christo






















