I'0

Gazeta dos Caminbos de Fer

&3-’ DO 24.° ANNO D CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DO FOMENTO L NOMERO 555 ]

Engenbeiro-consulter

ANTONIO DE VASCONCELLOS PORTO

Premindn nas exposigdes: Lisboa, 1888,
Bruxellas, 1897, Porto, 1807, Liége, 1905, Rio de Janelro, 1808, medalhas
Proprictaric-director

L. bE MENDONCA E CosTA

rande diploma de honra
¢ prata —Antuerpin, 1884, S Lulz, 1904, medalhas de bronze

l Secretarie da redacgiio

CHRISTIAND TAVARES, Official do exrelto

gidactor effectivo — José Fernando de Souza, Eﬂgﬂ"_'!lﬂii“-_

e

Collaborador effectivo — José Maria Mello de Mattos, Engenheiro
l REDACGAO E ADMINISTRAGAO

Vel"eiro de 1 91 1 [ R. Nova da Trindade, 3

l Telefene

27 '
CAMIFERRC

Wil ax 2 c?M‘rc_);‘:_qub P
g, dia Gazeta des Caminhes de Ferre

IMPRESSAO L|SBOA, 1deF
. Centro Typografico, L. d'Abegoaria, 27 | "

ANNEXOS DESTE NUMERO .
Sul e Suests. —Modificacfio da tarifa de despezas accessorias:
LL* ampliagio da tarifa especial P. No 11, p. v.

" SUMMARIO

Paginns

Sado «for ever v !, (0 J, Foramndo de SOUZA. < «oeontiromesreoiniassains 3
A Gfil\:e fcrroviarlnl— Na Companhia Portuguesas — Na Beira Alta — Minho
I B A e i e T L O S B O R 30
P""‘P! official — Portarias de 18 ¢ 20 de Teverviro de 11, do Ministerio do P{
OMento < o..... Ly A e AT SR BB | Ry S P a6
Gréves ¢ chomages, por Mello e Maltos « ooeeoevsranrniiioaiiiiens vivis 5“'
L. de Albuquerque de PR vavssiosoabiorasnsavansbosiossssusnssnnnasiivres 39
Tt TR TR o R RS e N 7 B St e 1
lagens e transportes................... e S A R Lodesavaiis A0
otas de viagem. -- Froiburg. — 0 que ¢ a Floresta Ne ik, — Iurt wangen
€ i industein relojoeira. — A linhaoda Floresta. — Triberg. — Exigen-
CHas HoLelriras »ooceenens S U L Ut Ve D e s il
Dr. Zofimo Pedroso Gomes da Silva, por Miguel Queriol — Mendes Guer-
reiro ¢ Paulo Benjamim Cabral ......ooovvians AL Tt b b inTeds AT .-i:_l
Fernando de Souza........ R0 B T S Pt T A4
Conselho de Mdministragio dos Caminhos de ferro dd Estado............ 19
Parlg financeira 1
R O O R AL RS ot s T v da ass o s A3 B s s b rrd vr Suvo s vy vie bir v e o Al
Boletim Commercial ¢ FIRIEeire .o oveesreiiiimiiniiiiiiiii. g
Lotaghes nas holsas portuguerza o eSURNEEIRAR (oo et veiaiias wiraaanas 40
Heewita dps caminhos de ferro POrtugUezes © espaihoes .. coiiiiian, i_,
canal do Panamé «.... « cvuverinns P e AR M I LN AT ab s 8N A6
Os caminhos de ferro da Bolivia, . covvoiivivivaisesaiiioaniiunriinsaeian i
OVO CAMINNG PRIR B INBIN < cvsssssantivoronssssnsmsesarersarsasess TROTERS Al
Inhas portuguezas — Lobito — Caminhos de Forro Porluguezes — Thomar )
T S R S e I AL SR SN W6
Linhas estrangeiras. — Espanha — Franga  Ialis — Suissa — Hollapda —
“llﬁiii‘l — NUACTH = Moxlo0 = PUURAMA - s s cosssrnsnrsnaanmsesne adevasnns il
Companhia Através d'Africa — Relatorio do Gonselho de Admimstragdo -
Apresentado 4 assembleia geral de 11 de novembro de 1910 (Continuacho, 47
R R OO RS s 4 s s s asssesnsbassnmsessmesgogensesissarssyritetanesisenrsss o 13
Agenda do T e R R S R S PR ORI S SR A4
orario dos combolos ... ... «ii.n R e I o e I S Vi i

Collecgdes de 1910

Prevenimos os nossos assignantes de que se acham promplas
45 encadernacies da Gazela, podendo os que as desejarem, enviar
95 suas colleges para serem trocadas por ontras encadernadas,

mediante o prego de 7350 réis,
if 5 ’I H

Sado «for ever»!

Nos saudosos tempos, a0 remolos ja, da minha meni-
nice, entre 0s numerosos contos com que me entretinham
a imaginagdo, aleangando tregoas do meu irrequieto e ruido-
SO anarchismo, figurava vm, que agora me acode 4 memo-
ra e que sera talvez oportuno referir.
~ Um pobre pae, que se achava em criticas circumstan-
Clas, dava-se a perros para grangear escassa ¢ grosseira
manlenca a numerosa pleiade de fithos, que se lhe queixava
do regimen espartano de caldo negro e pouco variado.

Para lhes abrandar as lamenlacdes, hypnotizando os
éstomagos, prometteu-lhes um dia que iria comprar nma
Cautela da loteria e, com o dinheiro que lhe saisse em pre-
mio, lraria, entre oulras coisas, avullado naco de carne,
que seria transformado em farta e saboroso prato de bifes.

Arregalava a rapaziada olhos cubigosos, lambendo gu-
losamente os beigos ante a perspecliva do pantagruelico
festim que se lhes prometlia, eis senao qoando surge uma
questdo, que degenerou em casus belli, lendo o pae que
por lermo, ao sopapo, a conllagragao geral que rebenlara.

A proposito de qué? De uma questao bem simples. 03
bifes teriam molho ¢ o mais velho dos rapazes (queria que
de antemdo Ihe fosse reconhecido o exclusivo da eNSOpaL-
dela do pao no molho, invoeando o direito de primogeni-

Enderego telegrafico
tura. ol tambem quero molhar o pao no molho!s era o
grito geral de protesto, sublinhado com argumentos con-
lundentes.

Nao quadrara a historia @ bulha que ahi vae por causa
da linha do Sado? Todos querem o molho dos bifes, gri-
lando insoffridos, ao verem o sr. ministro do fomento em
cala do premio da loteria, que ainda Ihe n@o sain, embora
com elle possa conlar mais que o pae de familia, do conto.

o Linha 86 por Setubal!» gritam uns. « Nada de
Palma! Vi-se mirando sempre o comboio nas limpidas
aguas do Sado!» reclamam outros. «Tragado directo a Pi-
nhal Novo e para deante é que é o caminho» clamam do
outro lado. «Poceirdo ¢ o verdadeiro enlroncamento e
ludo o mais ¢ vontade de deitar dinheiro pela janella
[orals conlestam “do lado. «Alto la! de Vendas Novas é
que a linha ha de sair; assim o reclamam os sagrados in-
teresses da defesa nacional!» apregoa as gentles a eslra-
legia, e as maes, que o som terribél escutaram, fizeram o
que o leitor sabe ¢ Camdes contou.

Palavra de honra, que chego a ter pena do Sr. minis-
tro do fomento, aturdido por tao confusa grilaria, tendo,
como  Neptuno, de clamar o Quos ego, e que talvez man-
dasse de presente ao diabo a linha do Sado, se nao esti-
vesse conveneido da sua franscendente imporlancia ¢ nao
conhecesse este jardim da Europa, alfobre mimoso em que
ha mais engenheiros que gente e onde a declamagio
grassa como epidemia de grippe. 8. Ex.®, ao receber nma
commissao de Tyrleus de Setubal, ja lhes foi lendo a re-
gria do bom viver, promellendo estudar o assumplo eom
allencdo egnal ao desdem a que de anlemao volava os
discursos.

() peor & a estralegia, que surge em sem de guerra
no mais ardoroso da refrega, pretendendo, nas columnas
do proprio jornal do Sr. ministro, alirar a espada, qual
Brenno, para o prato da balanga em que se pesam os des-
linos da linha do Sado.

Sem a minima quebra,de consideracao pelo intelli-
genle signatario do arligo, em que a estralegia desce a
estacada, qual Magrico, quebrando langas por Vendas Novas,
dama do seu pensamento, devo confessar com irreverente
franqueza que, das minhas relagdes com a estrategia, ini-
ciadas nos hancos da escola, ficou-me a tendencia para um
sceplicismo incuvavel acerca dos seus oraculos. A estra-
legia da-me a impressao de ser uma sciencia de borra-
cha, que se pucha e extende para o lado que se quer.

Em nome d'ella, tenho visto successivamente proclama-
das, com pequeno intervallo e sempre com a mesma so-
lemnidade, solugdes opostas do mesmo problema.

Assim, a Commissdo soperior de guerra exigiu, em
nome dos sagrados interesses da defesa nacional, que a
linha de Extremoz a Portalegre e Castello de Vide s6 como
de via estreita fosse introduzida no plano geral da viagao
accelerada.,

Poucos annos deépois, a mesma encarnacdo official da
eslralegia declarava que os referidos sagrados interesses
exigiam que a linha fosse de via larga. E, como esle,
muitos outros exemplos podia adduzir.

Falemos serio, se bem que a forma ligeira do que
deixo eseriplo envolve argumentos irrecusaveis.
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Durante larguissimos annos ninguem pensou na linha
do valle do Sado.

Apenas o lucido espirilo de Sousa Brandao, que viu,
como ninguem, quaes deviam ser as melhores directrizes
das nossas principaes vias [erreas, fez na Associacao de
engenheiros civis, em 1877 ou 1878, uma ligeira referen-
cia ao tragado que, no seu entender, a linha do Sado deve-
ria ler seguido, de preferencia.

Em 1897 encelei campanha (enaz contra o arrenda-
mento das linhas do Estado, entdo planeado e quasi leva-
do a cabo em desgragadas condigoes pelo ministro da fa-
zenda d’entdo, e a proposito dos complementos necessa-
rios avenlei o prolongamento do ramal de Setubal pelo
valle do Sado até ligar em Garvao com a linha do Sul, da
aqual constituiria a segunda via, encurtando enormemente
o percurso para o Algarve e facilitando as relagoes re-
gionaes com Setubal e Lisboa, emporios naturaes do seu
COMMercio.

No inquerito de 1898, a commissdo technica perfilhou
este alvitre. Ninguem pediu a bifurca¢ao em Vendas Novas.
Nao houve uma sé reclamacdo nesse senlido. Apenas a
Associagao dos engenheiros civis opoz ao prolongamenlo
do ramal de Setubal, duas objeccoes: a difficuldade da
passagem do esteiro de Maraleca e o8 inconvenjenles que
para a defeza possa ler o prolongamento do ramal de
Setubal, que fica dentro do campo entrincheirado de Lishoa,
mormente quando entre as linhas de Sado ¢ a do sul haja
ligacdo mais afastada, que facilite a marcha das for¢as inva-
soras por duas linhas parallelas.

Por isso preferia a inser¢ao no Poceirao.

A comnmissido conlrapoz a essas apreciacdoes a vanla-
gem de servir direclamente Setubal, ndo sendo admissivel
o entroncamento do Poceirdao, sendo no caso de provar o
estudo enorme difficuldade da travessia do esleiro, ou de
haver razoes especiaes de ordem militar, que se lhe alli-
gurava nao existirem. 0 prolongamento do ramal exigiria
algumas precaucoes defensivas, faceis de tomar, nao con-
vindo exagerar o valor da objeccao. Manteve, pois, o seu
parecer favoravel 4 linha directa de Setubal a Garvao,
preferindo, se preciso fosse, renunciar a transversal pro-
posla de Aleagovas a Valle do (uizo.

Esse parecer foi submettido a demorada discussiao no
seio da Commissao superior de guerra.

Foi por ella acceito sem modificacdo o tragado de Setu-
bal « Garvdo, propondo apenas que se eliminasse a trans-
versal do Valle do Guizo a Alcagovas, subslituida por nma
linha de via reduzida de Alcacer por Montemar a Arraiolos.

0 Conselho de Administragdo dos Caminhos de Ferro
do Estado e o Conselho Superior de Obras Publicas exami-
naram o0s pareceres anleriores e amhbos acceitaram a
linha de Setubal a Garvao, salvo, é claro, impossibilidade
technica, reconhecida a posteriori, da travessia do esteiro,
dando o decreto de 27 de novembro de 1902 e a carla
de lei de 1 de julho de 1903 consagracao official & una-
nimidade dos pareceres successivamente emitidos sem
reclamagao dos interessados.

Veiu o anteprojecto da passagem de Marateca mostrar
a exequibilidade da obra. Preconisei, por isso, o tragado
por Setubal, por conveniencia da exploragao, sendo o ex-
¢esso do custo da obra de Marateca sobejamente compen-
sado pela excepcional barateza da maior parle da linha.

Nao tive dovida de assim o aflirmar numa breve con-
ferencia feita no theatro de Setubal, por occasiao da visila
feita aquella cidade pelo sr. conde de Pagd-Vieira.

Na sua proposta de lei deixara este, livre a escolha do
ponto de entroncamento. Marianno de Carvalbo, desejoso
de servir os interesses de Setubal, restringiu essa indeter-
minagdo no projecto emanado das commissdes de obras
publicas e fazenda, e assim foi volada a lei.

Mais tarde, o projecto definitivo soffreu oposi¢do do Con-
selho superior de Obras Publicas, que julgou aleatoria a
obra de Marateca nas condi¢oes em que estava planeada.
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Nio sendo pratico sair de Setubal para contornar o esteiro,
occorren a variante de Palmella, que lornava o lragado (a0
directo (uanto possivel, afastando muito pouco o entron-
camento de Setubal. Era uwma solugdo conciliatoria, que
merecen a approvacao do Conselho Superior, mas encon-
trou deante de si a oposigao de Setubal, pelo que foi es-
tudada ontra variante, afinal aprovada pelo Governo.

Pretende-se, ao presente, reduzir o custo da passagem

de Marateca pelo entroncamento em Valdera.
Ja em artigo anlerior me referi a essa variante, que

“lem pros e contras, como pros e contras tem o bragado

aprovado. Se os 200 conlos da economia que se pode
realisar [orem applicados em obras de utilidade para Setu-
bal, compensacio valiosa se lhe offerece. 0 inconveniente
de introduzir mais uma bifurcacao na linha é conlrabalan-

¢ado pelo encurtamento para Lishoa. Confesso que por

emquanto ainda eston convencido da superioridade do
(tragado por Setubal, sem a reconhecer por tal forma in-
contestavel, que haja de capitular-se de erronea a prefe-
rencia dada a outra direclriz, comtanlo que encurte o
percarso para Lishoa.

£

Mas Vendas Novas ! que barbaridade que ja qualifiquei

rapidamenle, como merece, no artigo anterior, mas que a

insistencia dos seus paladinos obriga a mais detido exame !

Sob o ponto de visla economico sdo pueris as razoes
alludidas.

As relagdes do Norvte com o extremo Sul sdo insignifi-
cantes pelo caminho de ferro. Assim, em Vendas Novas-
lransito, a tonelagem de on para as estacoes além de
Ouarique foi, em 1909, de 6.500 toneladas, apenas, em pe-
quena velocidade, oblidas & for¢a de maximos cobraveis,
que tornaram o custo do transporte independente da dis-
lancia.

Argumentar com a existencia de fabricas de corlica
em Vendas Novas, para levar la o caminho de lerro do
Sado, ¢ uma puoerilidade, a que se contrapoe a existen-
cia de fabricas congeneres no Barreiro e em Cacilhas. 0s
problematicos altos fornos de Vendas Novas nio sao mo-
livo para desviar do itinerario mais curlo as dezenas de
milhaves de toneladas de pyriles, destinadas a consumo
certo na fabrica de acido sullurico do Barreiro, nem as
massas consideraveis de minerios e oulras mercadorias
que ali em Setubal procurem embarque.

A consideragao capital que domina a questao da dire-
ciriz da linha do Sado é o encurlamento do percurso para
Lishoa, sua principal razao de ser, e ja demonstrei no ar-
tigo anterior que o entroncamento em Vendas Novas daria
nm accrescimo de percurso de 23 kilometros, em relagao
ao tragado por Selubal, ¢ de 29, comparado com o de
Valdera.

Pois faz-se a linha do Sado para encurtar 60 kilometros
no trajécto para o Algarve ¢ facilitar a exploracdo das
grandes massas de minerios pobres da regiio, bem como
para baratear o frele de adubos e produclos agricolas, ¢
vae-se annullar, em parte, essa vantagem com um alonga-
mento de 29 Kilometros ! !

E pretende-se islo depois de minucioso ¢ demorado
inquerito publico, em que foram onvidos os interessados
¢ liveram volo as corporagdes consullivas compelenles,
sendo ainda a questao examinada ¢ debalida por duas ve-
268 no Parlamento, em 1903 ¢ 1909 !

Mas os sagrados interesses da defeza nacional assim
o exigem, objecta em artigo da Lueta o sr. Yasco Marlins,
reclamando a audiencia do Estado Maior, que ja foi ouvi-
do nasoccasiao devida.

Conforme referi, a Commissao superior de guerra dis-
cutin demoradamente o plano da réde complementar ao
sul do Tejo e pronunciou-se a favor da directriz adoptada
para a linha do Sado.

Niao ha muito que uma commissao lechnica, composta
na quasi wlalidade de distinctos officiaes de terra e mar,
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allegou, a favor da localisagdo do novo arsenal de marinha
Junte. da estacao terminus do Sul em Cacilhas, as vanta
gens de ordem militar, que resultavam da sua ligagao pelo
t:al.ninhu de fereg do Sado com a bahia de Lagos. A unica
objecedo oposta a linha e ja atraz referida, desaparece com
0 entroncamento em Valdera, [6ra do recinto do campo
entrincheirado da defeza de hisboa.

Num caso de mobilisagio, nde. ¢ embaraco grande o
Percurso de alguns kilometros mais que os comboios de tro-
Pas lenham entre Vendas Novase Valdera ou Setubal, para
Seguirem pela linha do Sado.

Esse hypothetico e accidental excesso de percneso bem
pode ser aceilo, pois ndo periga com elle a defeza do paiz,
eém confronto com o onus certo, permanente, quotidianes
que a sua economia impoe 0 excesso de percnrso no
lralego, por virtude do aflastamento da bifurcagao para
Vendas Novas.

A linha do Sado, tal qual esta projectada ou com a li-
geira variante de Valdera, longe de prejudicar a defeza
nacional, facilita-a singularmente.

05 inleresses economicos exigem a conservagao d'essa
directriz.

Por Deus, nio a estraguem !

Que tantas senlengas, lantos alvitres, tanlas alluvides
de engenharia facil e improvisada por essa imprensa fora,
fazendo repicar desabaladamente todos os campanarios
desde Lagos, Odemira e Sines até Montemor, Vendas Novas
¢ Setubal, bem podem ter como resullado final... nao se
fazer nada. :

Pobre linha do Sado, digna de melhor sorte! Que ma-
caca lem!

Esteve quasi feita em 1907 e a hesilacdo injustifi-
Cada do Governo fez perder a oportunidade. Procura-se
Oulro caminho; promulga-se a lei de 1909, mas a miragein
da grande empreitada unida @ operagio financeira fez per-
der novamente, com alguns mezes de atrazo, a oportuni-
dade de a realizar.

Agora, que o sr. ministro do fomento se empenha pela
consirucgdao, vem Vendas Novas com o0s seus altos fornos
€ & sua estralegia, Odemira e Lagos com o seu devaneio
de nova e extranha directriz e quanlos mais, offerecer
Um hello ensejo de arrumar, entre as partituras classicas
de musica celestial, a linha do Sado!

Valham-nos o juizo ¢ o senso pratico, tao arredios d’esta
boa terra porlugueza !

J. Fernando de Sowza.
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A greéve ferroviaria

. N& COMPANHIR PORTUGUESHA

Como consequencia das resolugdes tomadas pelo Con-
Selho de Administracio da Companhia sobre as reclama-
coes do seu pessoal, foi publicada, sob o n.* 79, uma or-
dem da Direcgiao, do theor seguinte :

«Em conformidade com as decistes tomadas pelo conselho de
ddministracio desta companhia, em sua sessio de 14 do cdrrente,
45 ordens da divecciio geral 0. 77 ¢ 78 ficam annulladas e subs-
Utiuidas pela seguinte : S

L. —E" augmentado de 38000 réis por mez, desde 1 de janeiro
de 1911, o vencimento de todos os agentes pagos ao mez, que fa-
Ziam parte do quadro da companhia anles de 31 de dezembro de
de 1910 e cujo vencimento fixo mensal era, em 1910, inferior a
608000 reis. V)

2°—E" angmentado de 100 réis por dia, desde | de janeiro de
1911, 0 yencimento de todo o pessoal jornaleiro que Fazia parte do
quadro antes de 31 de dezembro de (910 ¢ enjo jornal era inferior
@ 28000 réis em 1910.

3.2—08s operarios que ainda nio fagiam parte do quadro do
Pessoal da companhia em 3i de dezembro de 1910, mas que ji ti-
iham sido examinados ¢ acceites pelo servico de sande e estavam
Haquella data nas condigoes de eu'l;u'le para poderem ser ulterior-
hente nomeados para o quadro, benehiciardo egualmente do ang-
mento de 100 réis por dia.

e s Sl Vol e T £ ik 4 sl 448 PP B Iy e

h°— As horas normaes do trabalho serdo reduzidas a 9 horas
effectivas, ¢m todas as officinas da companhia, a saber : efficinas

“geraes de Lishoa P, officina de reparaciio e construcgio do mate-

rial eirculante, officinas annexas aos depositos e reservas da trac-
¢ito, officinas de Ovar, officinas de electricidade de Lishoa P., offi-
cina de reparacio de machinas-ferramentas da via e obras em En-
troncamento.

5.°—km todas as oflicinas de Lisboa o pagamento passard a
ser leito aos sabbados, depois de terminado o trabalho.

6:—0 numero de dias de licenca com vencimento, de que
trata a instruccio n.® 487, serd elevado de 12 a 20 dias. @) para
todo o pessoal do quadro da exploracio; b) para todos os assenta-
dores, chefes e sub-chefes de districto, chefes de lanco, chefes,
sub-chefes e ajudantes de sec¢iio e pessoal dos escriptoriog das
seeebes de via e obras; ¢) para todos os agentes dos depositos, re-
servas e circumseripeoes do material, que trabalham normalmente
aos domingos e dias feriados; d) para todo o pessoal dos servicos
centraes, As guardas de passagem de nivel do quadro gosario
egualmente de licenca de 20 dias com vencimento.

7°—0 typo do uniforme do pessoal de estagoes e de trens serd
modifieado, sapprimindo-se os distinctivos e os botoes metallicos
nos casaces ¢ mantendo se apenas nos bonnets.

8.°—Publicar-se-ha, pelo menos uma vez por semestre, 0 qua-
dro da sitnacio do pessoal das estacoes.

9.°—Poderdo ser transferidos, sem concurso, para os escripto-
riog das inspecgies e servigos centraes, os empregados de estagio
que, pela sua capacidade e bons antecedentes de servigo, ali con-
venha collocar.

10.°—Seriio garantidog og logares aos empregados detidos por
delicto politico on por suppostos erimes previstos no Codigo Pe-
nal, que nio tenham relagio alguma com o servigo da companhia
e nio provados posteriormente. )

11.°—Aos amanuenses e empregados principaes que liverem
de fazer servigo de piquetes depois das & horas e meia da tarde,
serd feito um abono proporcional aos sens vencimentos, sempre
fue o tempo a mais exceder meia hora, conforme se acha pres-
cripto no n.° 10 da ordem da direccao n. 3.

12.°—0s bilhetes de identidade concedidos aos agentes e pes-
soas de familia, seriio logo substituidos no caso de perda devida-
mente comprovada.

13.°—0s bilhetes de identidade dardo direito a viajar gratui-
tamente a todos os empregades e operarios que os possuam actu-
almente. A clasge na qual o agente tiver direito de viajar serd in-
dicada sobre o bithete de identidade, em conformidade com as re-
gras actnalmente applicadas. A's pessoas de familia, comprehen-
dendo 0s irméos menores de 21 annos, vivendo sob 0 mesmo tecto
e a cargo dos agentes, continiia a fazer-se a concessiio de passe a
que s refere a ordem da direccio n.® 13. A companhia entender-
se-hia com as companhias combinadas no intuito de obter que os
bilhetes de identidade deem direito, sob as reservag dag referidas
companhias, &s reduceoes de uso em todas as rédes das mesmas
companhias.

Fica ainda o pessoal informado: 1.2 de que o estodo da refor-
ma dos regulamentos de servigo e dos quadros do pessoal conti-
ni a ser feito sem interrupeio: 2.0 de que a companhia facilitard,
sempre que nio haja prejuizo de servigo, a frequencia de cursos
escoluares aos sens agentes ; 3.° de que serd mantida a regra de nio
servirem sob as ordens immediatas de seus paes, os filhos dos
agentes da companhia, salvo casos excepcionaes, devidamente
justificados e que seriio submettidos 4 approvacio da direcciio
geral; &2 que principalmente as questoes a seguir indicadas, serdo
muito breve regularisadas pog instruecoes e regulamentos: a)
readmissio dos operarios que forem obrigados a sair da compa-
nhia por motivo do servigo militar; b) admissdo de aprendizes
segundo a lei dotrabalha dos menores; ¢) prover tanto quanto
possivel os logares vagos de officiaes e ajudantes respectivamente
pelos ajudantes e aprendizes que estiverem habilitados; ) revisio
muito cuidadosa dos precos (ﬂe larefas nas oflicinas, sobre bases
tio estavels quanto possivel; ¢) caixas de reformas. — O director
weral, L. Forquenot.

A publicagcido desta ordem cujas disposi¢des, mantendo
tudo qnanto, ae pessoal em gréve, fora promettido,—por
concessoes que, ao presenle, representam, e por muilo
tempo o serao, um embaraco financeiro para a companhia
—foi, como era de esperar, recebida com grandes mani-
festagoes de regosijo peio pessoal, resolvendo este ir
agradecer, como o fez, ao conselho de adminisiracio e
a0 director, a forma porque os seus desejos foram atlen-
didos.

Como se vé da nola das receitas da segunda semana
de janeiro, 7 a 14, a companhia teve, por molivo da sus-
pensido do servico, nm prejuizo effectivo que ali se re-
puta em mais de 68 contos de differenca entre a receita
deste anno nessa semana ¢ a de egual semana do anno
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juizos se cifraram em 70 conlos, perda que o pessoal po
deria ler evitado se conduzisse as suas reclamacoes por
oulros meios, sem recorrér a suspensao do servigo.

Na Beira Alta

() pessoal desta linha tem continuado a (ratar com a sua
Direccdo de Exploracao sobre as melhorias de siluagao que
ordeiramente sollicita, sem pensar em abandonar o servigo.

Aqui se da o mesmo facto que condemnimos no nu-
mero passado, de elementos exallados excitarem o pessoal
4 excessos sempre nocivos a industria e aos sens servidores.

Uma proclamagao assignada simplesmente por «0 pes-
soal» foi ha dias espalhada, incitlando 4 gréve e ameacan-
do, nesse sentido. a direcgao.

[sso produziu tal desgosto no digno divector da explo-
ragao, sr. Santos Viegas, que tem sido da maior dedicagao
para com o seu pessoal, procurando todos o8 meios de con-
seguir para elle a maior somma de beneficios, apesar da
precaria situacao financeira em que se encontra a Compa-
nhia, que o sr. Viegas pediu a sua demissdao, e, apesar
de grandes instancias para o demoverem desse inlento,
insiste no pedido, o que sera das mais desastrosas conse-
quencias para o pessoal.

A" Direcgao, ao Conselho e ao sr. ministro do Fomen-
to, foi enviado um protesto do pessoal, com a assignatura
de muitos empregados, contra aquella proclamacao, decla-
rando falso tudo quanto os antores deste documento affir-
maram, e mostrando que ninguem foi autorizado a usar
desse tlitulo para falar em nome do pessoal.

Minho e Douro

A commissao que tem estado em Lishoa, depois de
repetidas conferencias com o sr. engenheiro Juslino Tei-
xeira, do Conselho de Administracao, lem Lido outras com
0 sr. ministro do Fomento, faltando ainda resolver varios
pontos das exigencias do pessoal.

Gesith

MINISTERIO DO FOMENTO

Secretaria Geral

Hei por bem conceder ao engenheiro José Fernando de Souza
a exoneracao, que pediu, dos cargos de vogal e secretario do Con-
selho de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado, para
que fora nomeado por decretos de 1 e 7 de setembro de 1899,

Pagos do Governo da Republica, 18 de janeiro de 1011 —
0 Ministro do Fomento, Manuel de Brito Camacho

Hei por bem exonerar Antonio Augusto Pereira de Miranda,
dos cargos de vogal e presidente do conselho de adminigtracio
dos Caminhos de Ferro do Estado, para que havia sido nomeado
por decretos de 1 e 7 de setembro de 1899

Pacos do Governo da Republica, 26 de janeiro de 1911 = 0 Mi-
nistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Hei por bem exonerar o bacharel Leopoldo José de Oliveira

Mourio, do cargo de vogal do conselho de administragio dos Ca-

minhos de Ferro do Estado, para que havia sido nomeado por de-
¢reto de 1 de setembro de 1899 :

Pacos do Governo da Republica, 26 de janeiro de 1911 — 0O Mi-
nistro do Fomento, Manue! de Brito Camacho.

Hei por bem exonerar o bacharel Jofio Joaquim Izidro dos Reis,
do cargo de vogal do conselho de administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado, para que havia sido nomeado por decrelo de 24
de junho de 1900. | o d%

acos do Governo da Republica, 26 de j"zmmm de 1911 = 0 Mi-
nistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.
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Hei por bem exonerar o engenheiro Francisco Perfeito de Ma-
gulbies, dos servigos do conselho de Administracio dos Caminhos
de Ferro do Estado, para que havia sido nomeado vogal da res-
rectiva commissio execuliva por decreto de 6 de marco de 1902,

. Pagos do Governo da Republica, 26 de janeiro de 1911 — 0 Mi-
nistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Hel por bem exonerar o engenheiro Raul José Vianna da GCosla,
do cargo de vogal supplente do conselho de administracio dos
Caminhos de Ferro do Estado. :

Pacos do Governo da Republica, 26 de janeiro de 1911 — 0 Mi

N

nistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Hei por bem exonerar o Dr. Guilherme Monteiro Soares de Al-
bergaria, do cargo de vogal supplente do conselho de administri-
cao dos Caminhos de Ferro do Estado.

Pacos do Governo da Republica, 26 de janeiro de 1911.
nistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

0 Mi-

. Hei por bem nomear o industrial e commerciante José Cuper-
tino Ribeivo Junior, vogal do conselho de administragio dos Ca-
minhos de Fervo do Estado, nos termos do § 2. da hase 1.* da
carta de lei de 14 de julho de 1899, para desempenhar as funcces
do cargo de presidente do mesmo conselho, em substituicio de
;-I\utt.t_mm Augusto Pereira de Miranda, exonerado por deereto d'esta
ata.

Pagos do Governo da Republica, 26 de janeiro de (941 — (O Mi-
nigtro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Hei por bem nomear o engenheiro Pedro Angusto Arnot de
Menezes, vogal do conselho de administracio dos Caminhos de
Ferro do Estado. nos termos do § 2.* da base 1.+ da carta de lei
de 14 de julho de 1899 e em harmonia com as disposicoes do ur-
tigo 2.° do decreto de 2% de dezembro de 1901, para desempenhar
as funcgoes do cargo de secretario do mesmo conselho, vago pela
exoneracao concedida, por decreto de 8 de janeiro corrente, ao
engenheiro José Fernando de Sousi.

Pagos do Governo da Republica, 26 de janeiro de 1911 = O Mi-
nistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Hei por bem nomear o engenheiro Nuno Beuto de Brito Taborda.
vogal do conselho de administracio dos Caminhos de Ferro do
Estado, nos termos do § 2.2 da base 1.* da carta de lei de 14 de
julho de 1899 e em harmonia com as disposicoes do artigo 2.* do
decreto de 26 de dezembro de 1901, em substituiciio do engenheiro
Franecisco Perfeito de Magalhies, exonerado por decreto d'esta data.

Pacos do Governo da Republica, 26 de janeiro de 1911 — O Mi-
nistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho,

Hei por bem nomear o Secrelario Geral do Ministerio dug Fi-
nangas, Innoecencio Camacho Rodrigues, vogal do consellio de
administracio dos Caminhos de Ferro do Estado, nos termos do §
20 da base 12 da carta de Jei de 1% de julho de 1899, em substi-
tnigio do bacharel Joagquim Isidro dos Reis, exonerado por decreto
d’esta data.

Pagos do Governo da Republica, 26 de janeiro de 1911, = O Mi-
nistro do Foinento, Manuel de Brito Camacho.

Hei por bem nomear o engenheiro Francisco Xavier Esteyes,
vogal do conselho de Administragio dos Caminhos de Ferro do
Fstado, nos termos do £ 20 da base 10 da carta de lei de 14 de
julho de 1899, em substitnigio do bacharel Leopoldo José de Ofi-
veira Mourdo, exonerado por decreto d'esta data.

Pagos do Governo da Republica, 26 de janeiro de 1911 — 0O Mi-
nistro do Fomento, Manuel de Brito Camacho.

Gréves e chomages

Cerlamente que os puristas suceessores de Phylinto
Elyseo ¢ do anthor anonymo de aquella satyra que appa-
recen nos tempos de D. Pedro 1T a lamentar a linguagem,
que eslava padecendo de males analogos a doengas se-
cretas vindas da Galia ('), hio de ficar indignados ao lerem
o litulo de este artigo, onde em (rez palavras s6 é portu-
gueza a mais pequena.

Toffavia, epocas novas exigem nova terminologia para
exprimir as ideias e os problemas que carecem de essas
novas expressoes ¢, emqoanto se nido aportuguesam, nao
ha remedio sendo ir busca-las a lingua do paiz comn quem
lemos mais intimas relacoes intellecluaes.

() R Franeisque-Michel oLes
Portugal.»

Portogals eu Franee et Jes Frangais o
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Por uma dolorosa experiencia, ndo ha quem nio saiba
oje, desde o Suajo ao Cabo de 8. Vicenle e do Cabo da

Roca a Barrancos, (que uma gréve ¢ o conlnio de salaria-
dos para nio trabalharem, emquanto o patrio nio satisfi-
“Er cerlas reclamagoes que elles formularam.

Simples conlliclo entre o capital e o trabalho, a gréve
pode ser justificada quando ndo desorganize profundamen-
l& outras formas de actividade social ¢ as reclamacoes se
Manlenham no limite do justo e do rasoavel.

8¢, porem, o operario grevista pretender obslar a que
OUlros trabalhem e contar com a desorganizagio da vida
SOcial para mais depressa alcangar a satisfagio do que
éclama, commette nm crime tio grave, pelo menos, como
O da veuniao de facinoras para, nas estradas, roubarem
4 milo armada os viandantes on para assallarem as linhas
lerreas, detendo os comboios com falsos signaes.

Por isso hoje os (ribunaes, senio enire nos, pelo me-
HOS na Franga, Belgica, Allemanha e Inglaterra, consideram
1 gréve como caso de forca maior, que desliga, quanto
40 prazo de entrega, o industrial para com o seu cliente.

Mas as gréves ainda podem ler consequencias de mui-
10 maior gravidade. Assim, por exemplo, num estudo sobre
4 decadencia da marinba mercanle em Franca, o almiran-
€ Besson aflirmou que as repelidas gréves dog dockers
0w estivadores, como dizem no Brazil, fizeram decrescer
forlemente o tonelagem de entrada e saida em lodos os
POTlOs da Franca e muilo principalmente nos de Marselha
£ do Havre.

Nessas circumslancias, se ali se repelirem as gréves,
Presume aquelle official de marinha que se acentuard de
Cada vez mais a ja evidente decadencia da marivha mer-
tante franceza; que de cada vez menos procurados serao
US portos de aquella nagao e assim- succederd que 08 es-
Uvadores, em breve, se encontrario a bragos com o chomage.

Aqui vem porlanto, definir este novo termo da technica
das relagdes entre o capital e o trabalho. .

Na sua significagio restricta, chomage é a paralyzagdo do
trabalho por falta de quem adquira os productos fabricados.

0 exemplo mais caracteristico de este mal social é sem
duvida o que se da com as modistas. Durante nm periodo
Wuito curto ha uma grande aflluencia de trabalho; querem-
S€ para determinados dias, s vezes alé para horas cerlas,
Vestuarios e chapens. Mas, passado o grand prie ou as
Corridas d’Epson, 0s que fazem viver as casas de rnu¢lu._<,
Sem de Paris e de Londres, os theatros que dao as leis
f.}a elegancia fecham as suvas porlas, ndo ha bailes, nem
lestas mundanas e assim comega a reduzir-se o0 pessoal de
Costureiras, ' o que em Paris se chama a morte saison, que
dura quasi que de junho a novembro, ¢ durante esse lem-
PO 1do poucas sio as operarias que luctam com privagoes.

Nio 6, porém, unicamenle nas indostrias de luxo que
S¢ dia o chomage. Tambem se encontra na industria, do-
fante a epoca em que se allenua o langamenrto dos gran-
des emprehendimentos.

Sem duvida que uma das causas do chomage provem
a extrema divisio do trabalho e da grande especializacao
4 que obriga a industrian moderna, de modo que a inven-
(40 de um novo machinismo pode causar grande perlur-
lf“i‘uf‘l, deixando sem recursos, operarios que viviam desa-
fogadamente.

Apoz um inquerito que fez o Musée social, de Paris,
Procurou-se atenuar os males devidos ao chomage, fundan-
do instituigdes de assistencia, mas claro esta que succe-
deu ficarem, como sempre, aquelles institulos muito aquem
os males a que pretendiam acudir.

Ja Herbert Spencer no seu Manversus State observou,
Com o seu grande criterio sociologico, que as instituigoes
Carilativas agravam os males a que pretendem acudir e que,
Mas do que todas, para tal fim concorre a caridade social.
. Nio ¢ licito, porém, que, na allura em que vae a civi-
lisagdo, se encerre a huomanidade no egoismo de um non
POSSwinus em referencia ao problema do pauperismo.

Sir John  Stuart Mill, que energicamente verberava a
escravidao da mulher, muitas dezenas de annos antes de
se criar a palavra «feminismo» e que, a par de um grande
economista, foi um grande philosopho, commelleu ao se-
culo XIX, em que viveu, o encargo de resolver o problema
do pauperismo.

Infelizmente ja dois lustros passaram desde que findou
aquelle, e longe se esta ainda da formula que ha de des-
truir aquelle mal, sendo até provavel que muitas devam
ser as formulas a applicar.

Assim como succede com todos os phenomenos nalu-
raes, os faclos que se nos deparam & primeira visla num
aspecto unico, differenciam-se para se inlegrarem em
classes varias, apoz um mais detido exame.

Ora o problema do pauperismo, quando se compre-
henda neste lermo o conjunlo dos que ndo possuem,
comporly, na opiniao de quem isto escreve, varias classes
de miseria.

Ha a dos que ndo teem apliddo para o (rabalho vio-
lento, nem para o trabatho intelligente, por carencia de
forgas physicas e de capacidade intellectual. Ha a dos que
procuram (rabalho, mas que uma grande especializagao
incapacilou para outras que nao sejam aquelles em que é
grande a concorrencia e de onde os menes habeis teem
que desapparecer. Ha a dos incapacitados por nova orien-
lagao industrial. Ha a dos que transitoriamente se veem
sem trabalho pela fallencia de uma grande empreza ou por
um invenlo mecanico que alterou as formas de trabalho.

Em summa, o primeiro estudo que o sociologo que
tenta o problema do pauperismo tem que resolver, consis-
le em descrever as causas da miseria e classifica-las.

0 engenheiro de minas Frederico Le Play ja o lentou
ha largos annos pelo seu methodo monographico, que de-
pois foi aperfeicoado por Henri de Tourville.

Baseou-se Le Play no principio de que, em loda a parle
onde era desafogada a vida do trabalhador, este se con-
tentava com a sua sorle e nao se dava o conflicto entre o
trabalho e o capital.

Na sna forma geral, este principio ¢ comparavel
com aquelle com que d’Alembert systematizou a dynamica
dos systemas, reduzindo-lhe os problemas a equagdes que
representam equilibrios.

Como, porém, nos factos sociaes intervem maior nu-
mero de forcas do que nos casos que esluda a mecanica,
mais diflicil € estabelecer a equagiio, e de ahi provém o
que na linguagem moderna se designa pela palavra gréve,
entre quasi todos os povos latinos, talvez, por isso que os
nossos visinhos de Espanha exprimem o phenomeno pelo
termo lhwelga,

Depois, ha que ponderar que as condigdes da industria
na actualiogade divergem inleiramente do que eram em
lempos longinquos.

A invengdo da machina de vapor, obrigou a concentrar
0s operarios em delerminados recintos, duranle cerfas
horas, para que aproveitem a energia molriz que era
[ornecida as machinas operadoras e (ransformadoras.
Estas foram-se differenciando tanto e de tal forma que o
trabdlho do operario de cada vez exigiu mais intelligencia
e menos dispendio da forga physica.

Depois, veio a concorrencia e com ella 0 excesso de
produccao previsto pelo economista Rossi e pictoreseca-
mente symbolizado por elle na vassoura que ia buscar &
vibeira um cantaro de agua para gaslos caseiros e que,
parlida em bocados, alagou a casa.

Certo é que a over production, segundo a velha econo-
mia politica, tinha o limite no custo de produecdo; mas,
COmoO se procurava sempre aperfeigoar os machinismos,
esse limite lorna-se variavel e diminue constantemente.

0 unico correctivo que se lhe encontron foi o anugmento
de producgdo tomando como mercado o mundo todo.

Assim, era preciso concentrar em fabricas enormes toda
a produceao,
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Vieram ao mesmo lempo as grandes emprezas de
transportes que um capitalista vnico nao podia levar a
cabo. Reuniram-se os capitaes, cooperando na conslruegao
de linhas ferreas e de grandes navios e, como os resulla-
dos financeiros quasi sempre foram bons, generalizon-se
0 syslema a oulras industrias, do que resollaram os syn-
dicatos e os trusts.

Deste modo, 08 operariog, que ainda no comego do
seculo XIX estavam em contacto immedialo com o0s pa-
troes, em breve deixaram de os conhecer, porque estes
ja nao representavam wvma individvualidade, mas se trans-
formaram em sociedades anonymas.

A’ forma paternal das relagdes do palraio com o seu
salariado, substituiu-se o egoismo do accionista que recla-
ma dividendos ds direccoes das emprezas para que subs-
creveu.

Da industria quasi familiar, passou-se a que da trabalho
a cenlenares e as vezes milhares de salariados e em que
os dirigentes desconhecem as necessidades dos que em-
pregam, ignorando até os nomes de muitos delles.

Surgiram novos problemas juridicos, regulamentou-se
a responsabilidade dos patrdes em casos de desastre, im-
puzeram-se penalidades pela inobservancia de medidas de
seguranca, ereando-se toda uma legislacio cujos funda-
mentos nao existiam sequer no direilo classico. Mas isto
nao bastava. O terceiro eslado que conquistara a egoal-
dade na grande convulsao de 1789, vio surgir um (uoarlo
estado que tambem queria ler volo e voz, porque, no
dizer cheio de justica do engenheiro W. H. Tolman, a
consciencia intelligente dos (rabalhadores augmenta sem
cessar.

Mas, se é um faclo incontestavel o desapparecimento
quasi tolal das relactes pessoaes enlre o operario e 0 pa-
trdo, nem por isso é para desejar, ainda quando isso fosse
possivel, que se volle para lraz.

Todavia, esse desconhecimento mutuo do eapital e do
trabalho é que provoca as gréves ou conluio de operarios
08 lock-out ou combinagdo de patries.

Por isso, 0 engenheiro Cheysson procuron congrassar
08 dois por meio de wm intermediario que, convivendo
com 0 operario, prescrutando-lhe as aspiragtes, invesli-
gando-lhe as necessidades e relacionando-se com os pa-
troes, sabendo os intuitos que esles linham em visla,
propozesse as férmas de partilha de bem estar para uns
¢ para oulros.

Van Marken, de Delft, proseguiu por seu lado no mes-
mo estudo e, com a persisltencia que caracleriza o hollan-
dez, encontron ponlos de vista que complélavam ou davam
novas férmas ao problema que Cheysson procurava lam-
bem resolver.

Na sec¢ao de economia social da exposicao universal
de Paris de 1900, manifestou-se aos olhares do grande
publico o que s6 poucos conheciam, podendo ali compa-
rar-se ja os resultados obtidos em Franga e na Hollanda.

Todavia, estas tentativas faziame-se¢ a médo e com dil-
ficuldade proseguia nos seus trabalbos o Muzeu Social, de
Paris ¢ o Museu de Protecgdo, d’Amesterdam.

Cabe 4 America do Norte a gloria de dar inteira ex-
pansdo a ideia dos dois europeus com o Americam Mu-
sewmn of Safety Devices,

Gragas a liberalidade do archimilionario Andrew Car-
negie, as tres secgdes de hygiene, proleccao e muluali-
dade encerram a mais copiosa collecgdo de doeunmentos ¢
de exemplares que pode consultar-se sobre o imporlante
problema das relagdes do capital e do trabalho.

Um dos resultados mais interessantes do Muzeu ame-
ricano de seguranga contra os accidentes, [oi a institui¢ao
do intermediario eéntre o palrdao e o salariado, sob o nome
de secrelario social,

Deve possuir qualidades de alla elevagao de espirito o
empregado a quem se confia este encargo, pois que, segun-
do o engenheiro Tolman divector do Amervicam Musewm
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of Safety Devices, deve elle procurar a melhoria das condic-
coes de vida e de ltrabalho de ecada individuo, nao sémen-

te na officina mas na propria casa, em todas as circumstan-
cias em que se encontra com 08 seus semelhantes. Deve
proceder com sympathia, tacto e infinita paciencia ¢ nao
somente propar @ sustentar tudo quanto pode melhorar
as condigoes do trabalhador, mas tambem oppdr-se a tudo
quanto possa prejudicar a fabrica pela negligencia ou pela
indifferenca do operario.

Deve ser necessariamente um salariado submettido ao
regimen da fabrica para assim poder eriar um lago de
confraternidade com os demais salariados. Deve conhecer
lodos os ramos do trabalho fabril da empreza a que per-
lence, mas nao ser especialista em nenhum de elles, para
assim resistir ao favorilismo que o inclinaria para um
qualquer. Nessas circumslancias, procurara distribuir o
pessoal, de maneira que nunca elle possa sollver do ¢ho-
mage, e uma das suas attribuigdes consistira principalmen-
le em ouvir as queixas individnaes dos operarios e desper-
tar nelles o sentimento da propria individnalidade como
cooperadores intelligentes da empreza.

Na America do Norte ja é hoje correnle esse emprego
em companhias como a Colorado Fuel and Iron Company
que conta 15.000 operarios; a /1. J. Heinz C.° de Pittshurg
queda que fazer a 4.346 pessoas no fabrico de produetos ali-
menticios; a ternational Harvester Company, com 30.000
pessoas, que fabricam machinas agricolas nas suas quinze
fabricas: a Pilgrim Steam Laundry Company, de Brocklin,
que apenas conla 200 pessoas, ¢ muilas oulras que seria
enfadenho ennmerar.

U'ma secretiria social, vislo que o emprego em muilos
casos melhor é desempenhado por mulheres do que por
homens, resumin nos lermos seguinles 0s seus encargos:
aconselhar, elevar, inspirar coragem ¢ ambigdo, criticar
judiciosamente, procurar dizer a cada um o procedimento
a seguir em cada caso individual.

A alimentagio do operario, a organizagio do alojamen-

to ¢ do club onde elle va recrear-se ¢ instruir-se, a confiden-
cia dos pezares que assoberbam o salariado, o incilamen-
to para que elle concorra na administragao das instituicoes
de assistencia que a empreza induostrial lhe faculta, e, prin-
cipalmente, o desenvolvimento do que Tolman chama o
suggestion system, A0 encargos que o secretario  secial
sempre deve ler presentes.

O suggestion system ndo pode ler traducgdo por em-
quanto, de modo que até os franceses usam da expressio
que ¢ corrente pa America do Norle.

Segundo este processo, lodo o operario aponta as mi-
nucias que, em sen entender, merecem ser alleradas para
heneficio tanto das instituigdes hygienicas, de prolecgao e
(e mutoalidade, como nas suas condighes de (rabalho e
nas que podem contribuir para o exito da empreza.

Todas as vezes que se verifica ser viavel um alvitre
proposto, o operario que o avenlou recebe nm premio pro-
porcional aos bons resultados oblidos, mas a regulamen-
tagdo do suggestion system jia implica neste caso nma das
f[Grmas como se regula na America o pagamento dos sala-
rios e a exposicao de esle problema ndao pode resumir-se
em poucas linhas, por isso que dd matleria para um ex-
lenso arligo.

Hdo de objectar-nos, por cerlo, que na America do Norte
se diao greves lambem, como entre nés, mas o que isso
prova ¢ que, por emquanto, ainda no machinismo social
nao tem o valor que deve possuir a forca que Tolman cha-
ma o engenheivo social.

Andrew Carnegie apreciando o livro em que elle con-
denson a documentagdo do Amervicam Musewm of Safety
Devices, esereveu estas linhas que synthetizam o principal
aspecto da questio social.

«llao de ser os esforgos individuaes applicados as
qnprezas individuaes que hdo de resolver o problema
social.

e el e e e




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 39

«Nio ha de ser o socialismo que o faga, porque s pode
tratar o problema theoricamente. Osindividuos podem agir
N0 dominio da pratica de remediar os males que os socia-
listas Ihes apontam.

@bl nisso que se deve ver a separagio real entre o in-
dividualismo e o socialismo.

«liste ultimo pode exercer ainda amplissimamente a
st actividade na crilica dos deleitos e das derrotas.

«Agradecamos-lhe este servico e nao esquecamos que o
Nosso dever ¢ trabalhar na cura de estes defeilos».

Quanto seria para desejar que eslas palavras de um
homem que tudo deve a si proprio, fossem vulgarizadas,
Para que lodos se convencessem que assim como a nalu-
Feza ndo da sallos tambem a eivilizagdo se nao pode lazer
A0S murros.

Mello de Matlos

L. de Hlbuquerque de Orey

Foi ha tempo aceila a exoneragio do cargo de enge-
nheivo chefe do servico de tracgdo e officinas dos cami-
nhos de ferro do Sul e Sueste, pedida pelo sr. Luiz de
:\Ihuquerqlm de Orey, engenheiro subalterno de 1.* classe
do quadro de obras publicas.

. Faltaria a Gazeta dos Caminhos de Ferro a um dever
Mgoroso de justiga, se ndo pozesse em allo relevo os ser-
VICos prestados ao paiz por aquelle distinclo engenheiro
o cargo que exerceu, e se nao deplorasse a conflagrag¢ao
de paixdes ruins que o fizeram arredar do seu poslto.

Vinte e sete annos esteve o sr. Orey no servigo de
lracg¢do e officinas do Sul e Sueste, dezoilo dos quaes como
chefe do mesmo. Ninguem o excedia em competencia na
diflicil e complexa especialidade a que se dedicara, mais
diflicil ainda de exercer nas linhas do Sul e Sueste, em
fJue a0 servigo habitual dos caminhos de lerro se jun-
lava a conservagiao e reparagao do material de transporte
Tuyial,

N competencia allion sempre o zelo eriterioso e pal‘.rio-
lico, empenhado em emancipar quanto possivel as oflicinas
dos caminhos de ferro do Bstado, do tributo a industria
Gstrangeira, embora mesquinhamente retribuido. y

A profunda e intelligente transformagio e ampliagao
'essas officinas ¢ um padrao de gloria para o engenheiro
ue a inicion e dirigiv. O fabrico de malerial circulante
Novo, de agulhas, e outros accessorios de via, tomou ali
Proporgoes consideraveis. :

As installagtes electricas e de ar comprimido, as nu-
merosas machinas- ferramentas adquoiridas, a grande caran-
gueja electrica para servico da officina de pintura, attestam
0 saber e o zelo do illustre engenheiro.

A elle se deve a introduegao nas linhas do Estado do
bem estudado lypo de machinas Compound ten-wheeler ¢
ullimamente das do vapor sobreaquecido.

Na aquisigio de vapores, de rebocadores e de malerial
de dragagem, nas installagdes de fuz eleclrica a bordo dos
Vapores, foram relevantissimos os servigos prestados, ten-
do-se ainda prestado a dirigiv trabalhos de dragagerh al-
limente remuneradores para a administragio, educando
Para isso o pessoal.

Foi objecto de particular sollicitude sva a escolha e
Cnsino dos operarios, diligenciando que se organizas-
SeI missoes operarias ao estrangeiro por occasiao do fa-
brico de locomolivas e formando assim contramestres
habeis,

Disciplinador auvstero, mas justo, era credor do respeilo
(os seus subordinados, por cujos inleresses e bem estar era
incansavel em pugnar. Teve por isso, como ¢ habito entre
lomens, farta recompensa de ingratidoes.

Nas officinas, a que durante 27 annos dedicara o me-
hor da sua actividade, os operarios, a quem elle abrira

carreira ¢ ensinara, preparavam-se em outubro para o
prender, lazendo-lhe absurdas inculpactes infamantes.

Soube-o e [oi para o seu logar. Nio se atreveram a
desacala-lo, mas a insubordinagdo lalente e prestes a ex-
plodir era palpavel. Nao se quiz sujeitar a ella e renun-
cion com a maior dignidade ao cargo que com lanto amor
exercera, separando-se dos subordinados, que o nao mere-
ciam por chefe.

Manifestou-lhe o Conselho de Administragao o seu pro-
lundo pezar por ldo irreparavel perda, e a isso se limilou
a consagragao official dos seus servigos.

Nao s6 nas linhas do Sul e Sueste os prestara rele-
vantes, pois accumulou durante alguns annos com as suas
funcgdes habiluaes, o cargo de chefe de tracgdo nas linhas
do Minho e Douro e a reorganisa¢ao das officinas do porto
de lLeixoes, tendo levado a cabo a grande reparagdo de um
dos Titans.

A sua saida dos caminhos de ferro do Estado deixou
uma lacuna bem dilficil de preencher.

Se a lembranca dos servigos prestados ¢ sufficiente
compensacao de injusticas e ingratidoes, ninguem pode
apresentar mais valiosa folha de benemerencias. Apontando
para as officinas do Barreiro, podera Luiz de Orey clamar:

exeqi monumentumn.,
Conselheiro U, G. Povoas

Em virlude da sua promogao a inspeclor, deixou o 8t
conselheiro Povoas a direcgio dos caminhos de ferro do
Minho e Douro para ir occupar o logar que lhe pertence
no Conselho superior de Obras Publicas.

Tendo tomado parte na construcgdo daquelles caminhos
de ferro e desempenhado ali por largos annos as funcgoes -
de chefe de servigo, especialmente de via e obras, foi em
1898 nomeado director, por Elvino de Brito, occupando
durante 12 annos ininterruptamente este cargo, que des-
empenhou com distinegdo.,

A sua lucidez de intelligencia, profundo conhecimento
dos servigos, prudencia, reflex@o e affabilidade no tracto,
asseguravam-lhe competencia nao vulgar para o exercicio
de tao complexas e arduas funcedes, como s&o as de um
director de caminhos de ferro.

Duranle a sua gerencia, facilitada pelo novo regimen
instituido pela lei de 14 de julho de 1899, acecentnaram-
se 0s progressos das linhas do Minho e Douro, lendo su-
hido as receilas de 1.040 a 1.600 contos.

Além dos melhoramentos introduzidos na exploragio,
divigin o sr. Povoas os estudos e construccao de novas
linhas, lendo-se aberto @ exploragio 90 kilometros e
achando-se 47 quasi concluidds.

Relevantes servigos prestou ao Estado o dislinclo en-
genheiro como director das linhas do Minho e Douro.

Ainda mais para sentir seria a sua saida, embora repre-
sente, pela promogio, a justa recompensa da sua carreira de
funceionario, se nao ficasse tdo bem substituido, como
ficon, pelo seu dedicado collaborador e ndo menos distineto
engenheiro, sr. Bazilio Alberto de Souza Pinto, durante
muitos annos chefe do servigo e sub-direclor e ha pouco
nomeado director. E' o caso de aplicar o the right man in
the right place. 0 seu nome ¢ o symbolo do zelo, da fir-
meza ¢ da juslica no mando, da actividade operosa e
fecunda.

Bem se-poderia paraphrasear a tradicional proclama-
¢ao : Le roi est mort, vive le roi |

Aosr. conselheiro Povoas agradece a Redacgao da Gazeta
lodas as allengoes de que s. ex.* foi prodigo para com ella.
Ao novo director, o sr. Sousa Pinto, envia sandagdes cor-
deaes e ardentes votos por que a sua compelencia e zelo
encontrem o caminho livre de embaragos para bem servir
0 paiz no allo cargo que lhe foi confiado, como tem sido
sempre a norma da sua vida.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Tarifa internacional n.° 301 de pequena
velocidade

Deve entrar em vigor no proximo dia 15, a larifa inlerna-
cional n.” 301 de pequena velocidade, combinada com as
Companhias dos Caminhos de ferro Porluguezes da Beira
Alta, de Salamanca a Fronleira de Portugal, de Medina del
Campo a Salamanca, do Norte de Espanha, do Meio Dia
de Franca e de Orléans, para o transporle de mercadorias
de todas as qualidades, de Porlugal para Franga ou vice-
versa, em lransito por Espanha.

Esta tarifa ¢ a reproducgdo da actual tavifa P. H. F. 4
de pequena velocidade, da qual differe apenas na redue-
¢io que soffreram os parlicipes porluguez e espanhol das
mercadorias classificadas na 3.% serie, quando essas mer-
cadorias facam parte de carregamentos de 5.000 e 10.000
kilos. Serdo tambem laxadas pela 3.* serie quando este-
jam nas mesmas circumstancias, as seguintes mercadorias:

Botdes, drogas, grude, massas alimenticias, oleo de
resina, papel para cigarros, papel para escrever ou de
impressdo, papeis pintados, pelles curlidas ou surradas,
quinquilherias, semenles horticolas, lintas, tintas de es-
crever, vernizes em vazilhame e vinho em garrafas.

Para esta nova tarifa vigoram os annexos 1 e 2 (clas-
sificagdo de mercadorias) da larifa P. I F. 4 de pequena
veloeidade, com as restricgdes acima indicadas.

Tarifas especiaes n.° 7 e N. B, n.° 7 de
grande velocidade

A Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes aciba
de publicar avisos ao publico. ampliando aos dias oflicial-
mente decretados pelo Governo da Republica as disposi-
coes das tarifas, interna n.” 7 e combinada com a Beira
Alta N. B. n.° 7 g. v., relalivas ao prolongamento exce-
pcional da validade dos respectivos bilhetes.

Na tarifa n.* 7, foi feita tambem mais a seguinle alte-
ragao na 2.% condigao:

§ 5.% Todo o passageiro que seguir além do ponto de
destino indicado no sen bilhele, pagard o excesso de per-
curso, em conformidade com o disposto no arf.” 7.7 da la-
rifa geral.

Transporte de las penteadas, de Franca

para Portugal

Espera-se que seja posta muito brevemente em vigor
uma nova larifa internacional, combinada entre as Com-
panhias francezas, espanholas e portuguezas, para o lrans-
porte de las penteadas por vagao completo de 5.000 Ki-
los ou pagando como tal, procedentes das eslagoes fran-
cezas abaixo indicadas para todas as da Companhia dos
Caminhos de ferro Portuguezes e da Companhia da Beira
Alla.

03 pregos, por tonelada, serdo os seguintes:

Pevcurso francez :

Baisienx-frontiére. . ......... ki 37.40 francos
B ORI A e s 98 Wots s Ry a v 5744 36,40 v
FOUrmIes. « < cocosees vovrorivimies 36,65
Jeumont-frontidre . .. coov v 3745 .
Bia MAGICIOR <0 v e vt o n s s e nislos s siaon 4 37,35 "
ROBDAIE <. o vwesssvine PN o I ) TP 37,35 "
ROBECOIMMS 2. 304 00 dwss 0 2wyt vaisss ‘

" (150 1114150 4 - {3740 .

u e8-Frafca. ... cvse,teces

Percurso espanvhol ... ... .. TR 2750 pesetas

Percurso porfwgues .. o.ooovuan. 3:250 réis

N'esles precos estio comprehendidas as despezas de
transmissao entre as diversas linhas, as de trashordo e gas-
tos por operagoes e formalidades aduaneiras em lrun e o
imposto para 0 Governo portuguez.

As demais condigoes d'esta larifa em pouco dewrfio”
differir das que vigoram para o trafego internacional d'ou-—
tras mercadorias.

Desnecessario serda encarecer a influencia da nova la-
rifa para 0 desenvolvimento da industria dos lanificios em
Portugal, porquanto uma das razies gque mais concorrem
para o excessivo preco das las estrangeiras cojas quali-
dades se nio criam no nosso paiz, é o prego elevado dos:
Lransporles.

Tarifa para transporte de artistas, animaes de
«menageries» e material scerico e de circo

A Companhia dos Caminhos de Ferro Portngnezcs estd
estudando o estabelecimento d'uma nova larifa para 0
transporte de artistas de theatro e de circo, animaes ames-
trados e material de theatro e de circo, no genero das
que nas companhias estrangeiras vigoram para laes trans-
portes.

ssa nova tarifa vira prehencher uma lacuna (ue se
fazia sentir no nosso regimen ferroviario e deve, sem du-
vida, ser recebida pelo publico inleressado, com o maior
agrado.

Interrupecdo da linha de Vendas Novas

(omo esperavamos, 4 Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes ¢ a Direcgdo do Sul e Sueste, em visla de
conlinuar interrompida a linha de Setil a Vendas Novas,
tornaram applicaveis emquanto dorar essa inlerrupgao, -
i via excepeional Lishoa-Barreiro, as tarifas P 9 e P 11 de
pequena velocidade para as mercadorias a que as mesmas
attendem nas condicdes normaes, sem oulro angmenlo
de prego além de 400 réis por lonelada pelo transporle
fTovial.

Kinquanto durar a inlerrupgedo, ndo serdo cobradas as
laxas de camionagem em Lishoa.

As expedigoes que tenham de seguir por Barreiro, como
via excepeional, 86 serdo acceitas com reserva pelos pra-
203 de transporte.

Transportes de madeiras, de Obidos para as
linhas do Sul e Sueste ou vice-versa |
I

A Direccao dos Caminhos de Ferro do Sul ¢ Suesle,
de combinacdo com a Companhia dos Caminhos de lerro
Portugunezes, acaba de publicar um Aviso ao Publico pelo |
qual ¢ ampliada a tarifa espacial P n.? 11, de pequena Ve
locidade, aos transportes de madeiras procedenles da esla-
¢io de Obidos com destino s linhas do Sul ¢ Sueste ou:
vice-versa, pelos precos correspondentes as estacoes de
Caldas da Rainha a Figueira da Foz. |

Bsta medida, que ja ha tempos vinha sendo reclamada.
pelos negociantes de madeiras, deve (razer ao caminho
de ferro importanles transportes que até aqoi se nio
faziam, por falta de pregcos convidativos.

Dias de encerramento das estac¢des para o0
servico de pequena velocidade

Em virtude do decreto do Governo, relalivo a dias
feriados, a Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
vae modificar o artigo n.” 71 da sua larifa geral, no sen-
lido de restringir o encerramento do servigo de pequena
velocidade nas suas estagoes, aos domingos e dias official-
mente deeretados como feriados,

Apeadeiro de Alegria

Segundo wm Aviso ao Publico da Companhia dos Ca-
minhos de Ferro Porluguezes, todas as eslagoes das suas
linhas vendem bilhetes e despacham bagagens & merca-
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dorias com destino ao apeadeiro da Alegria, siluado na
linha do Douro entre as estacdes de Tua e Ferradosa, ou
d’elle procedentes.

_As laxas a applicar sio as que correspondem aos des-
linos ou procedencias de Ferradoza.

Isencéo dos direitos de armazenagem e esta-
cionamento de vagdes nos dias da gréve

A Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes, re-
solveu isentar do pagamento dos direitos de armazena-
gem ¢ estacionamento de vagdes, todas as remessas reti-
das nas suas estacoes nos dias 11 a 15 do mez passado,
em que o movimento esteve paralysado, em virtude da
gréeve do pessoal.

em—— ae

---_"' n-u:_i'tj_"'!..'-‘,.p-'

AV
Freiburg. - - O que ¢ a Floresta Negra.—Furtwangen g a indus-

tria relojoeira. — & linha da Floresta. — Triberg.—— Exigen-
Cias hoteleiras.

~Freiburg é um dos pontos dappoio do lurista que quer
Visitar a Floresta Negra. :

Mas o que ¢ a Floresta Negra? E' uma regiao monta-
nhosa, coberta, em geral, de espesso arvoredo, que se pro-
longa da fronteira da Suissa, para o norle, tomando mais
de metade do grao-ducado de Bade, acompanhando, a
eerta distancia, o corso do Rheno e a fronteira alsaciana.

Bm resumo: muilas arvores, muilas estradas, ¢ muilos
hoteis.

Acompanham-na aos dois lados duas linhas ferreas; ao
sul atravessa-lhe o valle das nascenles do Danubio a linha
do Hollenthal, por onde viemos, e a esld liga-se, para um
pequeno percurso de 33 kilometros, a linha de Furtwangen,
imica que sae do centro da regido montanhosa, que é alra-
vessada em diagonal por uma outra, importantissima em
obras d'arte, de que adeante nos occuparemos.

Freiburg &, portanto, uma cidade muito frequentada e
em que ultimamente se teem feito grandes melhoramentos,
lornando-a um centro de estadio apreciavel e cheio de
confortos, bem que pouco animado por distracedes, por-
(que ndo ha mais, de noite, que uns pobres concerlos em
calés e um animatographo a funccionar.

Cidade antiga, construida sobre um brago do Dreisam,
a8 aguas deste ribeiro correm canalizadas por todas as
ruas, a cen aberto ou sob cobertura junto dos passeios
lateraes. Di-nos iss0, nm pouco, a ideia de Tokio, eapital
do Japdo.

~ Muita vegetagdo por toda a parle, e muitos bons edili-
cios da edade media, dio a cidade um cachet especial de
elegancia e interesse.

Bntre os edificios modernos nola-se 0 sumpluoso thea-
Ivo, em final de constroecdo, que ficara um magnilico e
Vasto estabelecimento, as novas escolas, ele.

Dos antigos, alem da velha cathedral dos seculos NIl
¢ X1V, muito notavel, com a sua torre ponteaguda de 115
metros, temos as velhas casas da camara e a de commercio,
ambas de primoroso estylo gothico, do seculo XVI.

Rodeiam-na belios passeios arborizados e parques, de
onde parlem elegantes rnas ornadas de bonitas vivendas
particulares, de bons estylos architectonicos.

_ Alem dos caminhos de ferro partindo em quoatro direc-
¢0es differentes, tem Freiburgo boas estradds que nos per-
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mitlem visitar especialmente toda a parte da floresta que
the fica ao sul.

Para seguir para o norle, que é a parle mais interes-
sante da floresta, ou se loma carrg, (de preferencia aulo-
movel) directamente de Freiburg, on de qualquer das es-
tagdes da linha do Hollenthal.

Tambem nos podemos servir do comboio até Bleibach
ande ha diligencia, commoda como lodas na Allemanha e
Suissa, que por 2,75 marcos nos leva pela estrada a Furl-
wangen. -

Sio 16 kilometros de continua subida, muito demorada
(perto de 4 horas) mas muilo inlercssanie, até proximo
da pequena villa que ndo lem interesse mas que lem va-
lor por ser um centro de escolas industriaes de relojoaria.

E' daquella regido qne sae esse sem numero de relo-
gios de madeira, a que chamamos cucos, por lerem, em
getal, um passdarinho que abre as azas e canla, a cada
hora. Suppoe-se vulgarmenle que esla indurtria ¢ snissa;
pois nao ¢; o sen emporio ¢ na Floresta Negra, aqui e
em oulras lerras onde iremos passando.

D'ahi se pode ir em carro a Triberg, uns 15 kilome-
tros por 14 marcos, ou quem quizer viagem mais barata
¢ tendo a vanlagem de ver a floresta entre Donnaueschin-
een ¢ Triberg, pode lomar o comboio da companhia do
Sul Allemdo a Donnaueschingen onde passa & linha de
Singen a Offenburgo, uma das mais inleressantes, porque
corta a floresta por sobre despenhadeiros enormes, @
numa boa parte do percurso, entre Horuberg e Si. Geor-
ges, 28 kilometros, lemn successivas curvas, tunneis heli-
coidaes, viaduclos, ponles, ele.

Triberg ¢ uma pequena cidade em plena floresta, lendo
a sua prineipal roa em grande rampa, conduzindo, no allo,
s cascalas, que sao as mais nolaveis da Allemanha e
constiluem a atlraccao obrigada dos visilantes.

Pela noite o Kwrsverein, que é como quem diz 0 syn-.
dicato de iniciativa ou commissao de inleresses . locaes,
organisa festas, com fogos arlificiaes sobre as quedas,
illuminacao destas, concerlo, ele.

I esta cidade outro centro de indusirin relojoeira e
tambem da ceramica especial da [loresta, carvacleristica
pelo accentuado das suas edres: amarello, verde e cas-
tanho.

Grandes holeis, sobretudo os consiruidos na encosta,
proximo das cascatas, podem abrigar alguns mil visilan-
les, que ali vao fazer curas de ar da montanha.

Bom ¢é, por isso, quem fOr em plena eslagdo, prevenir
com alguns dias de antecedencia, porque nem sempre ha
alojamento, on pelo menos, nao o ha bom, ou em hom hotel.

[ por la tambem ha holeis maus; nao lao maus como
08 nossos, mas suflicientemente incommodos, pelo cheiro
da cosinha e pelo mau servigo desta. -

Que os holeis da Floresta Negra sdo mais exigentes
que os de oulras regidées montanhosas, fundando-se em
que devem explorar a sua inslallagio com muilo maior
cuidado do que o com que o fazem, em geral, 08 oulros.

Por exemplo : se, na oecasido, nao ha sendo quarto de
dois leitos para quem quer um 86, tem que se pagar o
outro leito vazio, ¢ ainda aturar o man humor do hoteleiro
que entende que mesmo recebendo o pagamento de uma
cama, sem gastar lengoes nem servico, ainda fica prejudica-
do, porque se ella fosse occupada, o hospede faria despesas

no hotel.

Tambem a questao da alimenta¢do é muilo attendivel
ali. 0 hotel quer sempre alugar os seus quartos pelo sys-
lema de pensdo, islo ¢, habitagdo ¢ comida; mas muilas
veres, sendo aquella boa, esta ndo o €, ¢ o hospede lem
queira comer a outra parte pagando, no hotel, o que nao
come.

Outra questio é a da disciplina da mesa. As refeigoes
840 a4 uma hora certa, e a quem nao ¢ pontual quase se
Ihe applica o nosso ditado: «quem a hora nao vier, co-
mera do que trouxers,
























