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as encadernacoes da Gazela, podendo os que as desejarem, enviar
48 suas collegoes para serem trocadas por outras encadernadas,
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Nao valeram conselhos—de oulros mais compelentes
que nds, para o8 darmos—nao allendeu o espirito impa-
ciente da classe ferroviaria 4 necessidade de sofrear, por
um lempo mais, as suas ambigbes, esperando oceasiao
mais propicia para formular exigencias que, embora no
seu detalhe, nao sejam exageradas, pelo facto do grande
numero de individuos que as fazem e da companhia nao
estar em sitnagio de as allender todas, porque isso lhe
aflectaria a sua administragdo, nao puderam desde logo
ser allendidas, antes mesmo de serem apresenladas como
Imposi¢ao.

Nio se chegando a accordo entre os commissionados
pelo pessoal e o conselho de administracio da companhia
Portugueza, a gréve foi declarada na manhd de 11 em
loda a rede daquella companhia, seguindo-se-lhe, no dia
immediato, a adherencia do pessoal das oulras redes de
via larga perlencentes ao Eslado e Beira Alla, e dus da
Gompunlliu Nacional que menos se julgava se unissem ao
movimento.

_ Historiemos, para que fiquem registrados no nosso
Jornal os principaes documentos deste extraordinario facto
—mico nio s6 no nosso paiz mas em todo o mundo,
porque nunca se den em parlesalguma uma gréve de ca-
minhos de ferro que abrangesse todas as linhas de uma
DACao, ¢ nunca se deu, mesmo em indostria alguma, o
Caso dos grevistas tomarem posse, pacilica ¢ ordeira, do

objecto dessa industria, pondo fora de casa o pessoal su-
perior ¢ ainda os que, sem se opplrem & greve se qui-
zessem @ ella considerar extranhos.

E' um facto anormal que deve lambem ficar aqui
registrado. -

Tendo reunido em assembléa magna em 4 do mez pas-
sado, os ferroviarios approvaram um relatorio em que se
[ormulavam as seguintes bases de pedidos:

[.*—Que as horas de expediente nas reparticoes dos Servigos
Centraes sejam contadas das 10 horas da manhi as & horas da tar-
de, devendo, nos eseriptorios das seccoes de Via e Obras, Divisio
do Movimento, Depositos, Reservas, Officinas, Circumseripgoes de

Material e Traccao e quaesquer outros semelhantes, 0 Servico ser

regnlado de forma a niao exceder 6 horas de trabalho em cada dia.

99— Que sejam regulamentadas as horas de trabalho nas esta-
coes, conforme o movimento destas, em 8, 10, ou 0 Maximo de 12
loras.

3.2—Que todo o trabalho feito depois das horas regulamenta-
res de expediente, bem como os piquetes feitos aos domingos e
dias fcrim]os sejam pagos 4 pro-rata dos vencimentos. )

k> —Que os empregados dos differentes escriptlorios sejam equi-
parados em categoria e vencimentos aos dos Servicos Centraes.

50— Que sejam supprimidos os pontos estabelecidos pela Cir-
cular da Direccao Geral n.® 455, . :

6. — Que sejam supprimidas as gratificacoes de fim do anno a
todo o pessoal. :

7.¢—Que o abono por doen¢a, qualquer (que seja a sua causa,
passe a ser feito por inteiro e pela Caixa da Companhia, bastando
para isso a apresentacio do attestado medico. ;

8.° — Que, nos casos de doenca julgada incuravel ou contagiosa
de caracter perigoso, sejam mantidos os logares e respectivos ven-
cimentos aos empregados doentes, seja por que tempo for, até o
Servico de Saude entender que 0 em&)regado deva ser reformado
com 0 que se estabelecer pela Caixa de Reformas. ;

00— Que aos agentes convalesceutes seja destinado servigo
moderado. ' :

10 °— Que sejam garantidos os logares aos empregados detidos
por delicto politico ou por suppostos crimes previstos no codigo
penal nio provados posteriormente. : ;

(1. — Que sejam considerados dias de ansencia como de licen-
ca com vencimento aos empregados nomeados para exercer func-
coes judiciaes ou outros cargos publicos de elei¢do, niio remune-
rados e impostos por lei.

{2.°—(ue a ordem emanada da Direc¢lio Geral, actualmente
em vigor, que determina que oz filhos dos empregados nio possam
us{a{r sob as ordens directas de seus paes, seja rigorosamente com-
yrida.

: 13.° — Que o numero de dias concedidos pela Instrucgio n.* 487
seja elevado a trinta, niio devendo deixar de ser concedidos du-
rante o anno.

14.°— Que sejam concedidos passes de servigo de circulagio
temporaria a todos os agentes, ficando ao arbitrio da Companhia
a classe dos mesmos, em harmonia com a categoria dos em-
pregados.

15 °— Que seja substituido o passe da Ordem da Direcgiio Geral
n.° 43 para as familias dos empregados, por cadernetas kilometri-
cas de 2:000 kilometros, sendo esta concessio extengiva aos irmaos
menores de 21 annos e ndo emancipados.

16.2—Que o0s bilhetes de identidade de qualquer empregado ou
pessoa de familia sejam immediatamente substituidos, quando se
participe &4 Direcgdo Geral o sen extravio, e que tenham validade
para todas as linhas combinadas. :

i17.—Que a Companhia facilite aos empregados a [requencia
de qualquer eurso escolar.

{8.2— Que sejam dados como cumpridos os castigos impostos
até 4 presente data, tendo-se em hoa consideragio para os futuros
castigos o disposto na Circular n.* { da Exploragao. :

19.2—Que, logo que se deem quaesquer vagas nos differen-
tes quadros, sejam immediatamente preenchidas, preferindo-se o
empregado mais antige na categoria anterior. -
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90.° — (ue sejam reformadog e regulamentados os differentes
Servicos e respeetivos quadros. -

21.° —Que sejam regulamentados os deveres dos empregados
para com a Companhia e d'esta para com os empregados, resul-
tante de accordo entre as duas partes, publicando-se sobre o as-
sumpto uma Ordem Geral do Conselho de Administracio.

999 — (ue se publique periodica e pelo menos semestralmente
o0 quadro da sitnagio do pessoal das estagoes.

930 _ Que sejam garantidas vos empregados todas as conces-
sdes até hoye conferidas e aqui omissas.

2&."——-(5_11:3 a Companhia reconheca officialmente a existencia
das actnaes Associagoes de Classe.

952 — Que a admissao de pessoal para os Servigos Cenlraes e
outros escriptorios seja feita por concurso, ao qual serio admitti-
des todos o8 individuos com mais de 16 e menos de 25 annos,
sendo preferidos, e em egualdade de circumstancias nas provas
prestadas, os filhos legitimos dos empregados ¢ os adoptivos
devidamente reconhecidos pela Companhia, exceptuando-se porém
d’esta disposicio os empregados da Companhia (ue, tendo conhe-
cimento do servico, poderdao ser admittidosna calegoria de ama-
nuense de 3.2 classe.

25° —Que na admissdo dos praticantes para as estagoes se
mantenham as disposicies actualmente adoptadas.

27.°— Que nio sejam admittidos aoservico da Companhia indi-
viduos extranhos ao quadro geral para logares superiores a ama-
nuenses ou seus equiparados, exceptuando-se d'esla disposi¢o 0§
engenheiros que, nos servicos technicos, formarao um quadro es-
pecial, absolutamente separado.

~ (omo explanagdo seguiam-se varias tabellas de venci-
mentos que, segundo o relatorio, deveriam ser adoptadas
indistinctamente para todo o pessoal, e que representariam
um augmento consideravel dos seus vencimentos, nunca
inferior a 10 por cenlo e por vezes de 20 % e mais dos
actuaes vencimentos. E depois, varias indicagdes, seme-
lhantes a estas, com respeito a3 Companhias da Beira Alta
e Nacional.

0 conselho da companhia reuniu, examinou as recla-
macdes, estudou o meio de as atlender e formulou a or-
dem da Direcgdo n.° 77, de 7 do corrente, concebida nos
seguintes lermos:

Tenho a satisfacio de levar ao conhecimento do pessoal da
Companhia uma série de medidas que o Conselho de Administra-
¢iio votou, sob minha proposta, na sua sessio de hoje.

Desde muito que o Conselho, em vista do angmento de receitas
e do trafego, vem succesgivamente melhorando a situacio do
pessoal. )

0 Conselho perseverando no mesmo proposito e dentro dos re-
cursos da Companhia resolveu dar, desde ji, ao pessoal novas
vantagens € na esperanga de que as receilas continuem aungmen-
tando, conta com 0 costumado zelo e dedicago dos seus agentes
para poder proseguir na mesma orientagio.

I— Exploracao :

12— 0 quadro do pessoul d'estactes é augmentado, a fim de
melhor regular o trabalho nas estacdes: este angmento continuard
a fazer-se no futuro, conforme as necessidades do servigo.

99— 0 quadro do pessoal de trens ¢ augmentado na mesma

ordem de idéas.
. 3°—0 vencimento mensal dos telegraphistas de 2* classe ¢
elevado de 183000 a 208000 réis e os de 3.* de 153000 a 168000
réis,

4° — O abono por deslocagdes é elevado :

para os conductores de trens, de 200 a 400 réis

» u guarda-freios, » 100 » 200 »
» » carregadores, » 80 150 »
5.2 — 0 typo de uniforme do pessoal de estagOes e de trens seri

modificado, supprimindo-ge os distinetivos e os botdes metallicos
nos casacos e mantendo-se apenas nos bonets,

6.°— 0 numero de dias de licenca com vencimento, de que
trata a Instruccio 1n.° 487, ¢ elevado de 12 a 20 para todo o pessoal
do quadro da Exploragio.

Il — Via e Obras :

12— A todos os ajudantes de secgiio e chefes de lanco que
tenham mais de 10 annos de servigo n'essas cathegorias e que te-
nham bons antecedentes, ser-lhes-ha dado o augmento mensal de
58000 réis como premio de diuturnidade.

90— A todos o8 chefes de districto ¢ augmentado de 100 réis
o seu actual jornal, mantendo-se a concessio de dinturnidade de
que actuulmente gosam quando tenham mais de 10 annos na
mestna-cathegoria e bom comportamento.

39 __ A todos os snb-chefes de districto augmento de 50 réis no

sen actual jornal. _
£.°— A todos os assentadores angmento de 40 réis no sen actual

jornal.
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50— A lodos os agenles das cathegorias indicadas acima, é
elevado de 42 a 20 por anno o numero de dias de licengas com
vencimento de que trata a Instrucgio n ® 487.

6. — A todos og guardas de passagem de nivel, homens ou mu-
lheres, do quadro, 8do concedidos 20 dias por anno de licenca, com
vencimento, de que trata a Instruc¢io n.* 487. 4

7.0 — A todos os pedreiros e carpinteiros do quadro com habi-
litagoes para poderem dirigiv obras, ¢ elevado a800 réis o seu
actual vencimento diario de 600 réjis.

1T — Material ¢ Traegio :

1.—0 vencimento dos machinistas e fogueiros ¢ augmentado
pela seguinte forma:

Machinistas de 1.* classe de 368000 a 408000 réis
" U A » 308000 » 358000 » ‘
" (N Yo » o 248000 » 308000 o
" » manobras « 2234000 » 268000 «
Fogueiros de 1.* classe o 188000 » 248000
" " 2," n n ‘55000 n 205000

Nos Depositos e Reservas o vencimento dos capatazes seri de
700 a 800 réis por dia e o dos accendedores de 600 réis.

O vencimento dos limpadores fazendo parte do quadro sera de
4§59 réis por dia, que no I[im de 2 annos serd elevado a 500 réis.

Teriio o vencimento de 300 réis os limpadores quando fagam
servico de aceendedores. :

20 —A todos o8 agentes dos Depositos, Reservas e Circums:
cripeoes que trabalham nos domingos e dias feriados, serd elevado
de 12 a 20 por anno, o numero de dias de licenga com veneimento
de que trata a Instruecio n.° 487,

IV — Pessoal dos escriptorios dos Servios Cenlraes :

19— 0 vumero de dias de licenca com vencimento de que
trata a Instruccio n.* 487 ¢ elevado de 12 a 20 por anno.

2°— Aos amanuenses e empregados principaes que tiverem-
de fazer servico de piquetes depois das & horas e meia da tarde,
serd feito um abono proporcional aos seus vencimentos sempre
que o tempo a mais exceder meia hora, conforme se acha pres-
eripto no n.° 10 da Ordem da Direegao n.° 3.

V' — Disposigies geraes :

1.°— 0s passes a que se refere a Ordem da Direcgio n.” 13 sio,
para os empregados do quadro, substituidos por uma coneessio de
percurso de 2.000 kilometros por anno.

A's pessoas de familia, comprehendendo os irmios, menores de
21 annos vivendo sob o mesmo tecto e a cargo dos agentes, con-
linua a fazer-se a concessao do passe a que se refere a Ordem da
Direccio citada.

2.9—0s bilhetes de identidade concedidos aos agentes e pes-
soas de familia serto logo substituidos no casoe de perda devida-
mente comprovada.

__Aproveito a occasido para informar o pessoal de que serd man-
tida a regra de os filhos de agentes da Companhia nio servirem
sob as ordens immediatas de seus paes, salvo casos excepeionaes
devidamente justificados e que serdo submelttidos 4 approvacio da
Direccio Geral.

A Companhia facilitard, sempre que nio haja prejuizo de ser-
vigo, a frequencia de cursos escolares aos seus agenles.

0 estudo da reforma dos regulamentos de servigo e dos qua-
dros do pessoal continua a ser feito sem interrupgio,

A Companhia vae tratar de realisar com as oulras Administra-
coes de caminhos de ferro do paiz 0s convenios necessarios parda
(que os bilhetes de identidade sejam validos para todas as linhas.

Para a applicacio pratica das differentes disposigoes constantes
d'esta Ordem seriio feitas as instruecOes especiaes necessarias,

Todo o pessoal deverd ver n'estas medidas a prova dos desejos
do Conselho de Administraciio e da Direcgio Geral, de o associar
A prosperidade crescente da Companhia,

Sinto-me particularmente feliz, em as poder levar ao conheei-
mento do pessoal, ao qual agradeco o coneurso que nelle tenho
encontrado até agora, manifestando-lhe a convicgdo em que estou
de que continnard a empregar o mesmo zelo e a mesma dedicagio
pelo servigo da Companhia.

Seguindo-a no dia 10 a ordem n.° 78 que diz:

Tenho a satisfacho de levar ao conhecimento do pessoal que o
Conselho de Admimstragio da Companhia, continnando no exame
da sitnagio do mesmo pessoal na orientaciio ji indieada na Ordem
da Dirceclio Geral n. 77, de 7 do eorrente, approvou, sob minha
proposta, as seguintes medilas:

s =

Augmentog de vencimento

Chefes de estacho de 2° classe............... mensal 33000 réis
o i n 3" B e vrevsasevesas n 36000 »
» ) " e e AR AN I " 38000 4
Factores de 1.2 classe....... R ssiatere © om o BE000
» » 22 e S A e B ST T » 250”0 i
» o U AT VT ORI P ) | I o L 1 » 28000
ASPIFaHIes <. Sosinas s e gr o s v R o s s AS300 »
Escripturarios, fieis e factores ajudantes. ... .. w5800
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070 YTy S i o TR S i Diario 50 réis
Capataz principal de Lishoa P.....oooovnn... v 150 »
G capatazes de 1.* classe............covaen. n 100 »
h " u g,' A'  siwassnsssensesansse » 338 B
" T P S T 5 g e et o, T2 0 n i ]
13 " n 98 O A N g et P i 100 »
S5 O TN S D U T R ) » 50
Agulbeiros que vencem 400 réis............. » 50 »
Carregadores das estagoes de Lisboa-P, Lis-
boa-R.. Alcantara-Terra, Alcantara-Mar, Caes
_do Sodré, Entroncamento, Gaia e Alfarellos. o 50 »
Conduoctores de trens de 1.* classe ........... mensal 18500 réis
- n - 1 uw 2 B 15 S ate A e e eals " 18500 »
Guarda-freios de 42classe......oovvvinnnens « 23000
w n 92 BE oorate alce Kiwdiete e W NNl " 15500 »
). n g B e T e bk B e N o N e § " 3‘(”0 w
Revisores de bilhetes de 1.* classe........... s 38500
u n " » 2 N amessamer e " 2‘000 "
B n " P R T I oS A " 3‘&0 "

. 0 vencimento de todos os carregadores das estagdes nio men-
Cionados acima ¢ fixado em 400 réis por dia.

Serdo garantidos os logares aos empregados detidos por deliclo
politico ou por suppostos crimes previstos no Codigo Penal que
nao tenham relagio alguma com o servigo da Companhia ¢ nio
provados posteriormente.

. Publicar-se-ha pelo menos uma vez por semestre o quadro da
siluagdo do pessoal das estagoes.

Poderiio ser transferidos sem coneurso para os escriptorios das
luspeccoes e Servicos Centraes os empregados de estagio que pela
?S'JL rcanacldade e bons antecedentes de servico ali convenha col-

Estd-se procedendo & compilacio dos differentes regulamentos,
ordens, ins ruccoes e circulares de servico por forma a facilitar ao
pessoal a conveniente applicacio das mesmas.

Com as medidas constantes da Ordem da Direcciio Geral n.° 77
€ da presente e com os consideraveis augmentos que comporta o
or¢camento para 1914, a Companhia vé a despeza com o sen pes-
soal elevar—sg em cerca de 145 contos de réis por anno, tendo além
diswo concedido certas regalias de que o pessoal nio gosava ainda.

Se de facto as receitas teem augmentado successivamente, tam-
bem ¢ certo que as despezas as teem acompanhado de perto, e as-
Sim a percentagem do augmento de desveza com o pessoal é mui-
10 superior 4 das receitas neste ultime periodo, a contar de 1900.

E dadas as condicgdes financeiras da Companhia, a sua sitna-
G0 no paiz de cuja prosperidade ¢ uma nota saliente, 0s encargos
(que sobre ella pesam e que sio de ordem a nito [he permittir ainda
satisfazel-os completamente, temos todo o dever de nio ultrapassar
0s limites além dos quaes o futuro da Companhia seria compro=
mettido, o que nio 8o affectaria o credito do paiz mas muito espe-
Cialmente a situagio do proprio pessoal.

A Commissiio especialmente encarregada pelo Conselho de estu-
dar aremodelagio da Caixa de Reformas, prosegue no sen trabalho
fue, devendo ser muito ponderado, nio pode ser resolvido de mo-
mento, e certamente acarretara um novo e muito consideravel en-

cario.

. A Companhia d4 assim uma cabal demonstragio de como con-
linua a ter apeito os interegses do pessoal, e sonta com a intelli-
ﬁencla, bom senso e zelo do mesmo pard que se entregue & cuida-
flofa execugio do servico, e possa conservar a consideragio que
seémpre tem merecido, como uma classe digna e trabalhadora.

Posleriormente ainda, e na neite de 10, foi resolvido
(que sendo a importancia das reclamagdes feitas pelo pes-
soal, superior a 508 contos, abstrahindo dos encargos
resultantes da remodelagao da Caixa de Reformas e Pen-
soes, e de outros que é indispensavel calcular com con-
"3}1{3{1, o Conselho, na impossibilidade de consentir em sa-
crificios tdo elevados e dentro do limite extremo das suas
for¢as apenas poderia ajuntar ds vantagens ja concedidas
nas Ordens da Direcgao Geral n.* 77 e 78, mais as
seguintes :

. L*—Augmento geral de 100 réis ao pessoal jornaleiro das offi-
Clnas geraes, depositos, reservas, circumseripcies de material,
oflicina de Ovar e de telephones.
2.°—A reduccio a 9 das horas de trabalho nas officinas geraes.
F.o—Pagamento semanal em Lishoa. ;

0 Conselho recommendou a Direegdo Geral, que pre-
Dar:: desde ha lempo varios regulamenlos, os seguinles
pontos :

L*—Estabelecimento cnidadoso dos pregos de tlarifas sobre
bases do estaveis quanto possiveis.

2°—Prover tanto quanto possivel os logares vagos de officiaes
¢ ajudantes e ngreuduzns que estiverem habilitados,

J.°—Admissiio de aprendizes segundo a lei do trabalho dos
menores,

4.°—Readmissdo_dos operarios que forem obrigados a sair da
Companhia por motivo do servi¢o militar. 4

5.°—Pagamento do vencimento de conductor ao guarda-freio,
quando este faca funcedes de conductor.

6.°—Conecessio de passe ao pessoal.

Facamos tao rapidamente quanto possivel, uma peque-
na analyse do que representam estas exigencias do pessoal.

Desde ja podemos fixar que estas concessdes represen-
tam, para a Companhia, um augmento de encargo annual
de 202 contos de réis, afora o de oulras concessdes —pas-
ses, licencas, abonos de horas de trabalho em piquetes, etc.
—que nao ¢ exagero reputar em 100 contos annuaes.

Sio, portanto, numeros redondos, 300 contos por anno
que a companhia offerece ao seu pessoal, isto é, o juro de
um capital de 6.000 contos, immobilizado para este fim.

E é tristemente interessanlte notar que esta enorme
verba paralysada, diluida entre o pessoal, nao chega a
mais de uns tostdes diarios, e ainda, ndo a todos.

Resultado, como dissemos em principio, da classe ser
extraordinariamente numerosa ¢ nas suas exigencias se
pedir que a todos chegue o augmento.

E' este 0 ponlo que torna, a nosso vér, menos possivel
serem attendidas aquellas reclamagdes, e a falla de atten-
¢cdo a esla circnmstancia com um bocado de exagero por
parte de alguns exaltados, algo desorientou a grande
massa, impossibilitando a solugdo que todos — especial-
mente o paiz— lanlo desejavam.

E a proposito de exagero ndo deixaremos sem reparo
um papel que nos chegou 4s maos e que sem ser emana-
do da commissdo dos grévistas, contém theorias tenden-
ciosas a irritar o pessoal contra os seus dirigentes — elle
que tem sido tdo correcto e digno— por meio de compa-
racoes phantasticas e falsos caleculos.

Apenas um exemplo :

Diz-se ahi que « 30 ou 40 homens (‘o conselho de ad-
ministracdo, o divector e os chefes de servigo) absorvem
na Companhia, em ordenado, tanto como 7 ou 8:000.»

Ora tomemos mesmo que o pessoal superior da Com-

panhia sdo 40 homens, (tomamos 0 maximo), a 3:0005000
réis em média. Temos 120 contos que a dividir mesmo pelo
minimo de 7:000 homens indicado na proclamagdo, daria
um vencimento annual de 178100 réis ou menos de 50
réis por dia! vencimento que ndo ha nos caminhos de ferro
portuguezes.

Outras affirmac¢des erroneas terao concorrido, ndao pouco,
para irritar o8 animos e para manter na intransigencia
tantos homens que deviam ser os primeiros a reconhecer
que, com a sua persistencia e intolerancia estdo langando
o paiz — neste momento, ja de si critico—no caminho
da ruina inevitavel.

Disse um jornal, até, que o director ganha, por anno
mais de 20 conlos de réis, quando, basta compulsar os
relatorios que estao impressos e qualquer pdde obter, para
ver que as despesas de pesSoal da direcgdo, comprehen-
dendo director geral e seu adjunto, engenheiro-inspector,
secretario da direcgdo, chefe de reparlicao, empregados
graduados e outros do expediente em numero de quinze,
e oito conlinuos, montam em total a 57 contos.

« Uma companhia poderosa» exclama-se a cada passo!
como quem diz uma companhia rica, riquissima, quando
¢ facto que ella desde 1891 —ha bons 20 annos—nao da
dividendo algum as suas acgdes, e ainda ndo conseguiu
completar o juro das suas obrigacdes de 2.° grau.

Jm 1889 cotavam-se as acgdes em 1175000 réis e a
;;ilglagéo do pessoal era incomparavelmente inferior a de
10je.

Desde entdo as crises financeiras chegaram ao extremo;
as aceoes desceram, em 1893, até 124500 réis, e o pes-
soal, ndo obstante, ndo padeceu por isso, anles alguns
leves angmentos leve nos seus salarios.

Desde que o convenio se fez e a companhia entrou em
marcha regular dos seus negocios, todos os annos, 08 ven-
cimentos do pessoal teem sido angmentados, sendo, tam-

‘
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bem, preposigao exagerada, para armar ao effeito, dizer-
se (ue ha empregados que ha mais de 20 annos nao sao
augmenlados nos seus vencimenltos.

Quem aqui escreve, quando ha oito annos, depois de
33 de trabalho, deixon o servi¢o activo da Companhia, nao
conhecia 14 um 6 agenté que desde dez ou doze annos
ndo livesse sido augmentado. De entao (1903) até hoje,
todos, mais ou menos, teem lido maiores ou menores
accessos.

A companhia, com 08 excessos de receilas que annual-
mente tem, precisa atlender a differentes pontos de va-
riada e ndo menor importancia :

A’ melhoria de malterial, porque della depende a segu-
ranga da circulacdo e a commodidade do publico, que sdo
consideragdes que sobrelevam a outras nas administragoes
ferroviarias, e porque o publico consltantemente reclama
mais commodidades ne seu (ransporte e maiores facilida-
des no de mercadorias.

A’ construcgao da 2.* via, a que é obrigada pelo seu
contracto, e que da trabalho a mais de mil trabalhadores;

A’ melhoria das suas machinas-ferramentas e recons-
truecdo de pequenos edificios, o que representa conforto
e facilidades para o pessoal;

A’ integralizagdo, que ainda nao poude conseguir, do
joro das obrigagdes de 2.° grau, a que € obrigada pelo
convenio.

Ndo obstante isso, a direcgdo tem proposlo annual-
mente e o Conselho prontamente votado, uma certa e ele-
vada verba, para augmentos de vencimenlos.

Neslas condigoes se esteve alé a manha de 14, em que
o administrador Sr. Fausto de Figueiredo que se preslou a
ser intermediario do pessoal junto do Conselho, conseguin
que as concessdes anteriormente [eitas fossem revislas e
remodeladas nas seguintes que evidenlemente attendem
em grande parte, até o extremo do possivel, os desejos
do pessoal.

0 Conselho de Administracao da Companhia dos Caminhes de
Ferro Portuguezes, em sua sessio de hoje, resolven:

1.o— 0 augmento de 100 réis (cem réis) diarios a todo 0 pes-
soal da companbia, cujo vencimento fixo seja inferior a 603000
réis por mez em 1910, 3

2.0—Manter os 20 dias dé licenca com vencimento. /

3.2—Regulamentar as horas de trabalho, conforme o estabeleci-
do na ordem da Direcgido Geral n.® 77.

4.°—Reduzir a 9 horas effectivas o trabalho nas officinas.

5.°—Conceder passes annuaes a todo o pessoal.

6.°—Manter todas as concessoes de caracter moral feitas pelas
ordens da Direccio Geral n.* 77 a 78 e as que foram voladas na
reunido do conselho de 12 do corrente mez.

7.9—Suspensio de todas as concessoes [eitas pelas ordens da
Direcciio Geral n.* 77 e 78 e resolugbes ulteriores que traduziam
angmento de despeza. ! _

8.°—Continuar o estudo da reorganisacio da caixa de reformas
e pensies; : ' )

9. 9—(Considerar os dias de gréve como dias de licenca com
vencimento, sem prejuizo dos vinte dias de licenca concedidos.

0 Conselho votou mais a seguinte mocio, por acclamacho:

«0 Conselho, esquecendo tudo, appella para os sentimeunlos
atrioticos do pessoal, para tornar ainda mais intima a colla-
oragiio fecunda que tanto contribuin para o desenvolvimento da

companhia e prosperidade do paiz Lisboa, 14 de janeiro de 1911,
—E. Daehnhardt, Augusto Souza, Duarte Leite, A. Vasconcellos
Correia ¢ Manuel Goularts de Medeiros.»

Esta resolugdo que, pelos grévislas, loi acceila com en-
thusiasmo, terminou a gréve a contento de todos, sendo
levado em triumpho o dedicado negociador.

B é curioso notar aos que tanto se empenham em agir-
rar a lucta entre o trabalho ¢ o capital, que foi justamente
um dos representantes do grupo que, na companhia, re-
presenta a maior somma de capital, gue mais se empenhou
¢ mais conseguin em favor das classes trabalhadoras.

Tambem nido deixemos sem registro — justo para uns
e util para outros — que pedindo o pessoal que lhe fosse
garantido que ndo se exerceriam represaliag sobre os pro-
motores da gréve, o Conselho de Administracdo unanime-
mente respondeu que nem ‘admitlia isso 4 discussdo, por
ser evidente que-a sua allitude sempre condescendente ¢
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benevolente para com o pessoal, niao seria contrariada por

nenhum chefe do servigo.

Por parle de mr. Kergall, o distinclo presidente do
Comité de Paris, a phrase, concisa e eloquente foi: Cette
question ne se pose pas.

No Sul e Sueste

0 pessoal destas linhas declarara--se em gréve por soli-
dariedade com o da Companhia, e formulando a exigencia
de ser exonerado o sr. engenheiro Fernando de Sousa, do
seu cargo de secrelario do Conselho de Administragao.

A esta difficuldade—que o era para 0 governo, porque
nao s6 nao havia motivo algum para aquella exoneragao,
como porque o funccionario visado era de difficil substitui-
¢do, pelos valiosos servigos que, no desempenho daquelle
logar, tem prestado ao paiz, e alé mesmo a classe ferro-
viaria — oblemperou o sr. Sousa com o seguinte pedido :

Ex.m Sr —0 abaixo assignado, engenheiro chefe de 1.* classe
do corpo de engenharia de obras publicas, tem exercido, desde a
creacio do conselho de administra¢io dos Caminhos de Ferro do
Cslmlg, 0 cargo de seu vogal secretario. No desempenho das suas
funccdes tem procurado sempre servir leal e honradamente o paiz,
0 que nio impediu eampanhas insistentes de difamagao, tendentes
principalmente a coneitar contra elle a animadyersao do pessoal.

A exaltagio dos animos, nalural num periodo revolucionario,
tornou mais intensa essa campanha, ultimamente, tendo-se ido até
& prisio violenta por motivos infamantes.

. 0 abaixo assignado pedin ao antecessor de v. ex.* que a com-
missio de syndicancia por elle nomeada procedesse a rigoroso
exame das accusagoes que Ihe eram feitas. Entenden por isso que
nio devia abandonar o seu logar, quando a sua probidade e a sua
honra eram atacadas sem que plena luz se fizegse sobre essas ac-
cusacoes. 2

Occorre, porém, a gréve nas linhas do Sul e Sueste, attribuin-
do-Ihe 03 seus promotores, por fundamento principal, a sua per-
manencia no cargo que exerce. Nio quer o requerente, em io
grave conjunctara, erear difficuldades ao restabelecimento da
ordem e da normalidade. Julga pois que o patriotismo Ihe impoe
0 dever de pedir a exoneragiio do cargo que exerce.

Preciso ¢, porém, que se ndo deixe, por isso, de fazer prompla-
mente plena luz sobre as accusagoes que he teem sido feitas, pois
0 seu_nome ¢ a unica riqueza que possue e que tem o dever de
legar impolluto aos seus filhos,

Pede por isso a v. ex.*:

1.2 Que lhe seja concedida a exoneracio do cargo de vogal se-
nrelai-m do conselho de administracio dos caminhos de ferro do
Estado:

2.° Que pelos meios que v. ex.* julgar convenientes se{a verifi-
cado o modo como desempenhou aquelle cargo sendo chamados
a depdr o0s seus accusadores e elle ouvido sobre as acensagies que
Ihe sio feitas, Saude e fraternidade. Iishoa 12 de janeiro de 1911
(a) José Fernando de Souza.

Resolvidos aquelles dois ponlos, a commissao dos gré-
vistas procurou, no sabado, os srs. direclor e chefe do mo-
vimento daquellas linhas, declarando-lhes que 08 grévistas
estavam dispostos a retomar o trabalho sem mais condiges
que a de nao serem processados por terem desobedecido
ao decretlo de regulamentacao das gréves, respondendo o
snr. Brito Camacho que ndao acceitava condigao alguma.

[nterveio ainda em favor daquella prelensao a comimis-
sao da companhia, pedindo a intervengdo do sr. ministro
do Interior, o qual respondeun nada poder fazer vislo o as-
sunto correr pela pasta do Fomenlo.

Por ullimo o snr. ministro dos Estrangeiros, solicitado
como intermediario, depois de conlerenciar com os seus
collegas em conselho, declaron & commissao que o gover-
no estava na plena disposi¢iao de nao fazer perseguicao
alguma aos grévistas, mas nao podia, por si, isental-os da
responsabilidade em que haviam incorrido pela falta de
respeilo pela lei, o que representaria vm acto de amnistia
que s6 ao parlamento podera ser sollicitado.

Nesta conjunctura e ndo tendo mais para onde apelar,
o pessoal retomou o trabalho hontem, domingo, restabe-
lecendo-sé por completo o servico de comboios e fluvial,
desde manha.

W

Como nola linal destes lamentaveis faclos, nola prova-

da na allitude de todos os jornaes do paiz, mesmo 0s mais

B e =
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exaltados, ¢ na do povo, em muitas parles, por actos ja
violenlos ou manifestagdes inequivocas de energica repro-
vagao, a greve dos caminhos de lerro concilou o desagra-
do geral do paiz por estes meios de reivindicagdo de di-
reitos de classes, no actval momento.

As successivas gréves vao, pois, sendo contraprodu-
centes, porque todo o paiz reconbece que do que se pre-
cisa é de paz e trabalho.

Na Beira Alta e Nacional

0 pessoal da Beira Alta retomou o (rabalho, assim que
soube da resolucdo do conflicto nas outras linhas.
0 mesmo fez o da Companhia Nacional.

Esta, assim lerminada a gréve, e desejamos poder dizer:
as gréves ferroviarias em Portugal.

Na linha do Sado

Por bem estudado que seja nm projecto de linha, quasi
sempre a soa revisao permille melhora-lo pela melhor
acomodacao ao terreno, ou pelo aumento de facilidades
(Jue ao trafego se offerem.

4 dDuzn.a variantes foram ha pouco elaboradas na linha do
Sado.

A primeira, ja aprovada, teve por fim aproxima-la de
Grandola & costa de um alongamento pouco importante.
A segunda mais exlensa, leve 0 mesmo objectivo em re-
lagdo 4 mina do Louzal.

I’ esla constituida por nm consideravel jazigo de pyri-
les cupricas, cuja exploragao lucrativa por grandes massas
SO se pode fazer com lransportes faceis, que reduzam ao
minimo o custo d'estes.
~ Tem essa mina assegurado o consumo. das suas py-
rites na fabrica de adubos chimicos e acido sulfurico do
Barreiro, desde que o caminho de ferro lhe faculte a sua
conduecdo economica.

Para um minerio pobre, cuja exploragio sé em larga
escala pode ser remuneradora, as questoes dos transportes
leem importancia capital. Por isso, logo desde o inicio do
estudo se (eve em vista aproximal-a do Louzal sem alon-
gamenlos excessivos, atlento o proposito de encurlar quan-
o possivel o percurso para o Algarve e a vantagem de
passar a ribeira da Corona a juzanle da sua confluencia
com a do Espinhago de Cdo.

A pedido da empresa concessionaria da mina estudou-
sé agora uma variante entre o perfil 38 do 3.° lango e 0
23 do 4.°, com a extensdo de 17.855™,

Por essa variante o tragado foi deslocado para oesle,
fazendo uma infleccdio bastante sensivel na allura dos
Bairros, sujeitando-se o tragado a dupla condigdo de se
aproximar da mina e de alravessar em boas condigdes a ri-
beira do Espinhago de Cio, e lendo segunda ponte sobre a da
Corona em vez da obra de arte unica do projecto primitivo.

A eslagdo de Azinheira dos Bairros, que ficava a leste
da povoagdo, passou assim para oesle, a um kilometro de
distancia della e em boas condigdes de communicagdo.

A eslacao do Louzal fica perto da mina na lombada
que separa as duas ribeiras. Alem della o tragado aproxi-
ma-se do primilivo, seguindo parallelamente a elle na dis-
lancia media de | kilometro até & nova estagao das Ermi-
das confundindo-se novamente com elle a juzante da ribei-
ra de Alvalade.

0s alinhamentos rectos sommam 13:350,M93 e as cur-
vas 4:564,"10.

A percentagem dos primeiros, que era de 84 % no
proje:lo primitivo, desceu a 75 %, subindo a das segun-
das de 16 % a 25 %.

0 alongamento é de 1:164,"59 apenas.

0s raios das curvas variam entre 300" e 500™.

Em perfil a rampa maxima é de 13"/, como no
projecto.

As rampas sommam 5:843,"95, os declives 7:983,95,
0s palamares 4:025,"73. ' _

As terraplenagens sommam 134:791™ ou 7,549 por
metro corrente, sendo o volume dos alerros inferior ape-
nas em 2541™ ao das excavagoes.

0 volume por melro corrente era de 10,916 no pro-
jeclo, tendo-se conseguido realisar nas terraplenagens a
economia de perto de 40:0008000 réis.

No projecto havia uma ponte-viaducto de 100™ sobre
a ribeira da Corona, agora subsliluida por duas obras de
arte especiaes: um viaduclo de 60™ sobre a ribeira de
Espinhaco de Cdo e outro de 100™ sobre a Corona, ambos
de taboleiro superior. 0 primeiro lem um tramo unico de
60™ ¢ o segundo 2 de 50™ com um pilar de alvenaria in-
termedio.

[la na varvianle 3 estagoes, a saber: Bairros, Louzal,
Ermidas, separadas respeclivamentle pelas distancias de
3,km599 @ 4,*™503.

Do halango das diversas verbas do orcamento resulla,
apezar do alongamento, uma economia de 8:0208000 réis.
[} como no ramal de Leiria ha um encurtamento de quasi
um kilometro por se ler deslocado o tragado para oesle,
pode-se compular a economia total em cerca de 14:0005000
IS, |

0 alongamento é perfeitamenlte justificado pela impor-
tancia do tralego da mina, que se pode com seguranga
calcular em 70:000 a 100:000 toneladas annuaes. E como
esse alongamento é obtido sem accrescimo de despesa
d’estabelecimento, antes com reducgdao, o rendimento da
linha, cresce. :

»

Por portaria recente foi approvada a variante do 1.°.
lango da 2.* secgdo, destinada a approximar a linha da
@stacdio de Grandola, entre os pp. 468 e 907, na exlensdo
de 14.996™.

No projecto primitivo, subordinado ao crilerio de redu-
zir 0 mais possivel a extensao, ficava a estagao de Gran-
dola a 4:500™ da povoagao, a mais imporlante que o tra-
cado serve além de Alcacer, tanto mais que por ella se
faz o movimento da zona da vizinha serra, baslante po-
voada.

Declaron a Camara municipal que a offerta que fizera
das expropriagdes em predios rusticos dentro do concelho
era subordinada a condicdo de se aproximar o tracado da
villa, o que delerminou o estudo da variante. '

Tem esta 12:782™,91 em alinhamenlos rectos e
2:213" 34 em 13 curvas com o raio minimo de £00™,

Em perfil ha 5:808™,32 em rampas, 5:966™ 63 em de-
clives, 3:221™30 em patamdres. Todas as pendentes sao
inferiores ao limile maximo de 13"/, adoptado para a linha.

As terraplenagens sdo insignificantes, reduzindo-se a
3" 560-d’excavacao por metro corrente, havendo 7:233™
de deposito. As dislancias medias de transporte sao de
57,54 para carro de mao, e 312™,54 para carro de parelha.

As obras de arte reduzem-se a alguns aqueduclos e
pontoes com o custo total de 4:4515775 réis.

A ostagao de Grandola fica a 14:177™ da anlerior'e a
7.930™ da seguinte, e fica a 1.000™ apenas da povoagao.

0 custo total da variante é de 130:7005000 réis, mais
9:875H000 réis que a parte correspondente do projecto
primilivo. Este excesso de despesa é porém compensado

pelo concurso da Camara para as expropriacoes e pela eco-

nomia realisada pela menor extensao da estrada de acces-
SO que é necessario construir,

O alongamento que resulta da variante & de 1.8617%,
justificado pela conveniencia de servir melhor a povoagao,

&

As duas variantes, de Grandola e do Lousal, dao logar
a alongamentos que sommam 3.025"; a ambas fc’o,rrgs-
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pondem porém augmentos provaveis de trafego bastante
importantes, especialmente no que respeila ao da mina.

Com ellas ficou inteiramente definido o tragado, que
nenhuma outra comporta, a nao ser entre a Camarinheira
e a origem.

Esta approvado o seguimento do ramal com a lraves-
sia de Marateca pelo esteio de Garvado. Serve direclamente
Setubal, evita uma bifurcagdo, mas ha a obra importante
da travessia de Marateca e o percurso para Lisboa soffre
um alongamento, comparado com um tragado mais directo
que viesse a estagdo de Palmella ou as de Pinhal Novo ou
Valdera.

Foi por isso preferida aquella solucdo, sem que se
possa affirmar em absoluto que seja a melhor e que a sua
superioridade seja incontestavel.

0 que esta féra de contestagao ¢ a inconveniencia do
tragado, ultimamente preconizado, de Alcacer a Vendas No-
vas com o fundamento de que se facililaria, assim, as esla-
¢coes com o Norle.

A fancgdo capital da linha do Sado €, além de servir
o trafego proprio da regidao, pondo-a pelo mais curto per-
curso em relagdao com o mercado ¢ o porto de Lisboa, o
encurtamento do percurso entre o Algarve e Lishoa. As
relagdes do extremo sul com o centro e o norle do paiz
sao incomparavelmente menos importantes, ndo lhes po-
dendo pois ser sacrificadas as primeiras. Accresce a cir-
cumstancia de que apenas tem nellas algum valor o trafego
de mercadorias e que a concorrencia da cabotagem em
tdo longo percurso obriga a pregos inferiores, independen-
tes da distancia. Para o publico é portanto indifferente o
itinerario da mercadoria. Para a Administragao é preferivel
um excesso de percurso desta, sem prejuizo do trafego de
passageiros tanto mais susceptivel de desenvolvimenlto,
quanto menor {Or o sacrificio de tempo e dinheiro exigidos.

Ora, de Alcacer a Vendas Novas, haveria que construir
cerca de 40 kilometros, de mediana difficuldade, emquanto
para Setubal-mar ha que consitruir 44, embora mais
caros na travessia de Maraleca, podendo-se compular a eco-
nomia no tragado por Vendas Novas, em 150 a 180 conlos.
Essa economia desaparece, porem, desde que se leve a li-
nha a Valdera.

Pelo que respeita a extensdes, o percurso de Alcacer

a Pinhal Novo seria:

por Setubal . ..c....vv...
por Vendas Novas.......
.por Valdera ..«s tesssve

0 trafego de ou para Lisboa leria que percorrer por
Vendas Novas mais 23 kilometros que por Setubal ou mais
29 que por Valdera.

Todo o trafego sobre Lisboa, incluindo cerca de 100:000
toneladas annuaes de minerios que se podem esperar, sen-
siveis a qualquer agravamento de frete, serd onerado com
esse excesso de percurso.

Basta esta rapida analyse, a meu ver, para justificar o
tragcado adoptado depois de se lerem confrontado as di-
versas directrizes que podiam ser seguidas.

E' mais que tempo de guebrar o encanto procedendo
a construcgdo e arredando hypotheses que podem salisfa-
zer as paixdes locaes, mas que nao representam a melhor
solugdo sob o ponto de vista do interesse geral.

-

Ao terminar o artigo vejo nalguns jornaes avenlada
uma alteragdo de tragado no primeiro trogco da linha do
Sado, que daria logar a uma economia de 700 conlos.

E enorme o exagero. 0 trogo do projecto approvado
entre o alto da Camarinheira e Setubal-Mar, méde 22,7 e
esta orcado em 436 contos, quantia que poderia ir, quando
muito, a 500 com excesso de custo e imprevislos na travessia
de Marateca.

Vindo a Valdera, proximo do Pinhal Novo, ha que cons-
truir 25,3 que devem custar cerca de 300 conlos, A

58 kilomeltros
81 «

92 a
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economia sobre o (racado aprovado é de 200 contos. 0
encurlamento no percurso para Lishoa é dé 6,*™3. !
Tanto esta variante, como o tracado approvado, lteem:
vanlagens e inconvenientes. !
0 maior percurso para Selubal affecta a parle menos
avultada do trafego e a economia realisada pode ser apli=
cada em melhoramentos valiosos no porto de Selubal.
0 essencial é que a linha se faga quanto anles e queé

os inleressados deixem livre a acgao do ministro para re-
solver conforme o criterio que o estudo do assumpto Ihe
inspirar. :
J. Fernando de Sowsa.

MINISTERIO DO FOMENTO

Secretaria Geral
Termo de contrato de concessdo de assentamento e axpluracﬁof'lq
da linha ferrea entre Penafiel e a povoagdo da Lixa !
(Conclusin) !

17.* — O concessionario apresentard ao Governo, pela forma e
nos prazos que forem superiormente fixados, mappas estatisticos
do movimeuto e productos da linha ferrea, assim como das despe=
zas de exploragio, e dard aos agentes {iscaes do Governo todos 0f
esclarecimentos que elles requisitarem para se verilicar a exacli-
dito desses mappas. ;

18 — 0 concessionario nio terd direito a indemnizacio algu-
ma pelos prejuizos que & linha ferrea provierem do transito ordis
nario pela estrada, do sen estado de conservacao, da abertura de
novas vias de communicagio de qualquer natureza, de transtor-
nos ou interrupcio de servigo, motivados por medidas de ordem
e de policia, do livre uso da estrada e dos trabalhos que nella fo~
rem executados com autorizacio do Governo. ,

19.* — O concessionario, seus agentes, empregados e operarios:
ficardio sujeitos, em tudo que disser respeito ao estudo, construc-
¢io, conservaciao e exploragio da linha ferrea, e & policia e con=
servacio da faixa da estrada, 4s leis e regulamentos vigentes,

20.* — O caminho de ferro com todos os seus edificios e acees-
sorios necessarios para o servico, incluindo officinas, o material
fixo e machinas fixas de qualquer natureza ficam, desde a sud
construcgdio ou collocagio, pertencendo ao dominio do Estado pa~
ra todos os effeitos juridicos, nos termos do direito commum e es-
pecial de caminhos de ferro.

0 material circulante de transporte e de tracgiio (e o gado ne
caso de traccio animal) ficard pertencendo ao concessionario para
08 mesmos effeitos, nio podendo ser alienado senio para ser subs-

A e i
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tituido com vantagem do servigo.

21.* — A concessio ¢ feita Pclo prazo de setenta e cineo annos,
e 0 concessionario pagard ao Estado a rend41 annual de 505000 réis
por kilometro de estrada occupado pela linha ferrea,

22 — 0 concessionario deverd conservar a linha ferrea e suas
dependencias, e bem assim o material lixo e circulante, em bom
estado de servico, durante todo o prazo da concessio, sendo tudo
entregue ao Governo, no mesmo estado tindo aquelle prazo.

0s trabalhos de reparaciio ou oulros que para esse fim forem |

necessarios serdo executados 4 custa do concessionario, tendo em
vista o disposto na condicio 5.4

23.* — Finda a construccio ¢ auctorizada a abertura da linha &
exploragio, deera 0 concessionario levantar a parte do depogito
de garantia do presente contrato que exceder a 758000 réis, por
kilometro de linha, ficando esta quantia em cancao para o paga-
mento dos trabalhos de reparaciio a que se refere a condiciio 5.
e devendo o concessionario completar essa caugo no prazo de um
mez depois de devidamente intimado para esse fim, logo que, para
os effeitos da referida condigiio 5., se tenha recorrido ao referido
depesito de garantia.

24> — O caminho de ferro com o sen material fixo e circulan-
te e suas dependencias servirdio, com o deposito a (ue se refere a
condigiio anterior, de garantia para o Estado da execugio das con-
dicoes da concessio.

35.* — A concessio caducard :
& i.“g?uuudo sejam excedidos os prazos marcados nas condigoes

e 9%
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2° Senio comecar a exploragiio dentro do prazo de um mez
depois de auctorizada pelo Governo, nos termos da condigho 9.*;

_ 3.2 Se iniciada a exploragio,o concessionario d interromper por

trinta dias consecutivos, ou sessenta interpollados durante doze

Mezes:

£ Se nio completar o deposito de garantia a que se refere a
condigiio 23.4;

B2 Se deixar de cumprir qualquer das demais condigdes con-
signadas no presente contrato de concessio.

26.* — Finda a concessiio o Governo tomard posse do caminho
de ferro, com todo o seu material fixo e dependencias indicadas
na primeira parte da condigio 20.%, sem obrigagio de indemnizar
0 concessionario, qualquer que seja o fundamento, razio ou pre-
texto allegados para justificar o pedido de indemnizagio, ¢ entre-
gar-lhe-ha o deposito de garantia que existir.

_ § unico. Poderd 0 Governo, por essa oceasiao, adquirir o mate-
rial circulante, gado e quaesquer outros provimentos existentes,
08 quaes serdo pagos ao concessionario segundo a avaliagio dos
Jouvados.

27.* — Caducando a concessio por qualquer dos motivos indi-
cados na condicio 25, reverterd a favor do Estado o deposito de
garantia, e o Governo tomari posse de todos os trabalhos execu-
tados, sem obrigaciio de indemnizar 0 concessionario, qualquer
que seja o pretexto ou molivo que se allegue. :

0s alargamentos da estrada e das obras de arte e todos oz de-
mais trabalhos effectuados, como desvios e variantes, ou quaesquer
outros, ficario pertencendo ao dominio do Estado para todos os
effeitos,

282 — Se 0 Governo resolver manter o servigo de exploracio
do caminho de ferro, no caso previsto no n.° 3.° da condigio 252,
ou a linha se achar em exploragio quando se der a caducidade,
deverd o caminho ser posto em praca logo que aquella for decre-

Mada, com todo o sen material fixo e circulante ¢ mais dependen-
ciag, por espaco nio inferior a dois mezes nem excedente a seis
mezes, por todo o resto do tempo que durar a concessio, eom as
mesmas clausulas, condigoes, direitos e encargos.

. Do prego da adjudicaciio deduzir-se-ha a despesa que o Estado
tiver feito com a conservacio e exploracio da linha, e o remanes-
cente, se o houver, sera depositado na Caixa Geral de Depositos &
ordem de quem pertencer. :

- § 1 Se ndo houver licitante, ou o preco offerecido em praga
for inferior &s despezas acima referidas, ou 0 Governo resolver re-
For a estrada no sen antigo estado, supprimindo a exploracio da
inha ferrea, proceder-se-ha 4 venda em hasta publica do material
lixo e circulante ¢ mais provimentos pertencentes ao concessiona-
rio, e o remanescente, depois d» pagas todas as despezas [eitas
com a reparacio e restabelecimento da estrada, serd depositado na
Caixa Geral de Depositos, 4 ordem de quem pertencer.

De egnal forma ge procederd quau&u a caducidade se der du-
rante a construcgio da linba fervea, antes de aberla a exploragio.
. §2° Em todos os casos reverterd sempre a favor do Estado a
importancia do deposito de garantia.

20.* — Os direitos conferidos e as obrigagdes imposlos a0 con-
cessionario pelo presente contriato de concessio ndo poderao ser
transferidos para outra qualquer entidade sem previa approvagcio
do Governo.

30.* — Na construeeiio e explora¢io da linha ferrea seriio, em
regra, admitltidos empregados e operarios portuguezes.

31* — Ag questdes que se levantarem sobre a execucio ou in-
lerpretacio destas condicies, ou sobre os fundamentos e motivos

ue determinarem o Governo a decgetar a rescisiio on caducidade
da concessio, ficario sujeitas 4 deliberaciio de um tribunal arbi-
tral, sendo um dos membros nomeado pelo Governo, um outro

Ygl?‘ concessionario, e um terceiro pelo Supremo Tribunal de

stica.

; 3;.'_' — No easo de forca maior devidamente comprovada ¢ ac-

eeite peloGoverno, poderio ser prorogados 08 prazos conslantes

destas condicdes, por meio de diploma publicado na Folha

Official,

Pelo segundo ontorgante Antonio Cerqueira Magro foi dito que
aceeita o presente contrato com todas as condigies, clansulas e
obrigagoes acima indicadas, de que tem inteiro conhecimento, is
(quaes se submette para todos os effeitos legaes, e a cujo cumpri-
mento se obriga por sua pessoa e hens, declarando mais que re-
nuncia a qualquer foro especial,

_ E com as condiches acima exaradas deram os outorganies por
feito e concluido o presente termo de contrato, que se acha escri-
to rm onze folhas deste livro, assistindo como testemunhas o se-
rundo official e o amanuense deste ministerio Carlos Augusto El-
ling e Arthur Chichorro. '

A minula deste contrato nio foi previamente submettida ao
«vistos da Direcgio Geral da Contabilidade Publica por o mesmo
contrato nio estar incluido no numero daquelles a que é applica-
5?%09 artigo 25.° das hases annexas 4 lei de 20 de margo

[ {8

Abaixo vio colladas e devidamente inulilizadas duas estampi-
Ihas do imposto do séllo, na importancia total de 25100 réis, de-
vido por este.

Pelo Secretario Geral do Ministerio, Antonio Maria da Silva,
por firmeza do que fica dito e para constar onde convier, foi man-
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dado lavrar este termo que por elle e pelos ontorgantes vae ra-
bricado em cada uma das suas folhas, depois de a todos ter sido
lido em voz alta e o haverem assinado. == Manuel de Brilo Cama-
cho = Alfredo Nunes Bomfim = Carlos Augusto Eilbling = Arthur
Chichorro = Antonio Maria da Silva, = Fui presente, José Maria
de Alpoim de Cerqueira Boryes Cabral.

Direccao Geral do Commercio e Industria

Para conhecimento das repartigdes, tribupaes e autoridades a
uem pertencer ¢ das partes interessadas, se faz publico que na
data abaixo mencionada se effectuaram os seguintes despachos:
Por decretos de 14 de dezembro de 19102

Joio Marcelino Arroio e Manuel Franeisco de Vargas—exonerados
dos cargos de membros do conselho de administracio e da
commissio executiva da Companhia dos Caminhos de Ferro
Portuguezes,

Duarte Leite Pereira da Silva e Antonio de Almeida Vasconcellos
Correia—nomeados para 0s referidos cargos. |

Antonio de Azevedo Castello Branco, Francisco Felisherto Dias

* Costa e Vicente Carlos de Sousa Brandio—exonerados dos
cargog de membrog do cousetho de administragio da mesma
companhia. )

Sidonio Bernardino Cardoso da Silva Paes, Thomé de Barros Quei-
roz e Manuel Gounlart de Medeiros— nomeados para os referi-
dos cargos.

Antonio Tavares Festas, commissario do Governo junto da Com-
anhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes e Alberto Feio da
Rocha Paris (Visconde da Torre) adjunto do mesmo commis-

surio — exonerados.

Celestino Germano Paes de Almeida— nomeado para o logar de
commissario do Governo junto da referida Companhia e Arthur
Guilherme Rodrigues Coben, nomeado para o logar de adjunto
do mesmo commissario.

Direcciio Geral do Commercio e Industria, em 14 de dezembro
de 1910. =0 Director Geral, E. Madeira Pinto.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Por ter saido com inexactiddes novamente se pu blica o seguinte:

Tendo representado a Administragio dos ‘Caminhos de Ferro
do Estado sobre a necessidade de ser posto em vigor o seu or¢a-
mento privativo de receitas e despesas, com data de 29 de setem-
bro de 1909, para 0 anno economico de 1910—1914, encorporado
no orcamento geral do Estado, que fez ohjecto da proposta de lei
de 16 de marco ultimo, sem cuja vigencia na parte respectiva nao
pode tornar-se effectiva a amphacio dos quadros dos mesmos ca-
minhos de ferro, approvada por decreto de 28 deoutubro de {909;

Achando-se em vigor para regular as receitas e despesas do
corrente anno, nos termos do arligo 7.° da lei de 3 de abril de
1896, 0 orcamento para 1909—1910, que tem de ser modificado na
parte relativa aos Caminhos de Ferro do Estado, de accordo com
o referido orcamento de 16 de marco ultimo; |

() Governo Provisorio da Republica Portuguesa faz saber que
em nome da Republica se decretou, para valer como lei, o se-

mnte: s >3
o Artigo 1.° A verba prevista no artigo 6. do orcamento das re-
ceitas para 1909-1940-compensagiio de despeza dos Caminhos de Fer-
ro do Estado—¢ elevada a réis 3.560:3785000, sendo 1.960:9505000
réis de receitas do trafego, importancia egual 4 das despezas de
exploraciio ¢ 1.599:4288000 réis de receitas do fundo especial.

Art. 2° As despezas dos Caminhos de Ferro do Estado, a que
se refere o capitulo 10.° do exfamento da despeza para“1909-1910,
gio fixadas em 1.960:9508000 réis no artigo 104.°, despezas de ex-
ploragio, em 171:7008000 réis no artigo 102.°, encargos de empres-
timos o garvantias de juro, depois de deduzidos os encargos de em-
irestimos  deseritos na divida publica na importancia de réis

06:2058168, e em 1.021:5228832 réis no artigo 103.2, despezas a
satisfazer pelas receitas disponiveis do fundo especial. :

Art. 3.° A distribuiciio das verbas de despeza, fixadas no artigo
anterior, ¢ regulada pelo orcamento privativoe dos Caminhos de
Ferro do Estado de 29 de ontubro de 1909, que figura no annexo
& ao orcamento geral do Estado para 1910-4914, proposto em {6
de marco ultimo, counforme a tabella junta que faz parte do pre-
sente decreto @ vae assinada pelo Ministro do Fomento.

Arl. 4.2 O presente diploma com for¢a de lei entrard immedia-
tamente em vigor e serd sujeito 4 apreciaciio da proxima Assem-
bleia Nacional Constituinte.

Determina-se portanto gue todas as antoridades, a quem o co-

nhecimento e execucio do presente decreto com for¢a de lei per-

tencer, 0 cumpram e facam cumprir e guardar tio inteiramente
como nelle se contém,

Os Ministros de todas as Repartighes o facam imprimir, publi-
car e correr. Dado nos Pacos do Governo da Republica, aos 28 de
dezembro de 1910. = Joaguim Theophilo Braga== Antonio José d'Al-
meidu = Affonso Costa = Bernardino Machado = José Relvas = An-
tonio Xavier Corrveia Barrveto=Amaro de Azevedo Gomes = Manuel
de Brito Camacho. :

|-



24

Tabella da distribuicdo das despezas de exploragdo e fundo especial dos
Caminhos de Ferro do Estado, para o anno economico de 1910-1811,
a que se refers o decrsto da data de hoje.

- 3
%’ § Designagdo da despeza Isnportanciasy
2 -
Despeza de exploragdo
4"
Conselho de admnistracao :
1.° |Conselho de Administra¢io ............. 6:3408000
2.9 |SErVICOS CeNIrARS . . . voinoneriaranaenass 9: 4445000
3.° |Subsidios 4 Caixa de Aposentagoes e pen- |
sbes de medalhas............... ey 27:8338500
Direcgies:
1.0 [Direcgio e Servigos geraes.............. 139:951 8000
2.0 [Servigo de movimento.............. co| BAB:T7575200
3.0 |Servigo de via e obras............o.00n. 3815458550
4.0 |Servigo de tracgdo ............. LT 691 :4195500
Bo 1ServicO MVIAL . .. c 43 ailn o eio s b n il 57:651 8500
Arredondamento. : cooeevi oo e 78750
1.960: 9505000
Despeza de fundo especial
Annuidades dos emprestimos de 1903 a
BOOBE o o s e T AT as e s 163:6928480
Annuidades dos emprestimos de 1909....| 262:5125687
Encargos de novas operagoes............ 48:0008000
Garantia de juros das linhas de Mirandella »
a Braganca e de Coimbra a Lousi.. ... 102:5008000
Participagdo de receita dos ramaes de
Aldeia Gallega e Montemor e do troco
de Guimardes aFafe................. 21:2005000
Disponibilidade para construcgbes, obras ‘
complementares e material circulante. . [1.021:5223833
1.599: 4288000

Cakh-
Al dos Fracos!

Uma contenda ferroviaria internacional

Certo é que os caminhos de ferro dao azo a questdes
internacionaes que muitas vezes se complicam de tal ma-
neira que ndo raro se receia a intervencio da wltima
ratio, que, por signal, s6 é capaz de contundir, mas nao de
convencer.

Uma das conlendas internacionaes mais interessantes
que ultimamente se deram foi sem duvida a que se refere
a0 tunnel de Sao Gothardo.

0 numero de junho passado da Revue Swisse lrata-o
em arligo editorial, sob o titulo La convention du Gothard.

Extensissimo como é, ndo podemos dar aqui senao uma
exposi¢do resumida da conlenda em que mais uma vez
" ge evidencia que é a brutalidade da forga que domina,
quando collidem os inleresses das nagoes.

. Pe ha muito que Herbert Spencer verificou, com o seu

grande criterio sociologico, o retrocesso da humanidade
para a selvageria e, quando se fizer a historia, num grande
espirito de equidade, é de presumir que o predominio pela
fora seja verberado com o rigor que merece.

A instabilidade que se depara na Europa desde 1870,
o imperialismo inglés e norte-americano e as tendencias
germanicas para a hegemonia universal, pretendendo rea-
lisar o sonho em que fracassou a Roma dos Cezares, a
tiara de Innocencio Ill, a Espanha de Carlos V e Filippe I
e a Franga de Napoledo I, sdo de molde a augmentar de
cada vez mais as despezas com 0s armamentos.

Certo é que o illustre homem de sciencia e grande
engenheiro Mauricio Levy susténtou com argumentos valio-
sissimos que aos aperfeicoamentos do canhdo se devem
incontestaveis e grandes progressos na metallurgia e nas
industrias mecanicas, mas nao deixa de ser digno de pon-
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deragao que, para se realisarem semelhantes progressos
foi preciso organisar dispendiosas officinas com machinas-
ferramentas de tal custo que seria ruinosa a industria que
apenas as usasse no fabrico das armas.

Dahi, a guerra industrial que ullimamente se accen-
tuou entre a Inglaterra e a Allemanha, porque ambas pre-
cisam ter o mundo inteiro como eonsumidor, para que os
capilaes empregados na industria paguem juro condigno.
Dahi, a guerra de tarifas proleccionistas da Franga, preza a
clausula de nac¢do mais favorecida, que a Allemanha impoz
em sen favor no tratado de paz em 1871. Dahi, as taxas
advaneiras ¢ o8 vexames da alfandega nos Estados Unidos
da America do Norle.

Encerramos aqui as consideracoes geraes que nos su-
gere a leitura do numero de junho da Revwe Swisse a que
nos referimos.

Em | de maio de 1909 entrou a conlederagcao helvetica
na posse da réde de 8. Gothardo, em virlude da lei de
1897 allusiva ao resgate e exploracdo dos caminhos de
ferro por conta do Estado. Relativamente facil o entendi-
mento com a companhia que explorava aquellas linhas,
porque os ponlos litigiosos sao suscepliveis de resolugao
amigavel, ja nao é tao facil a convencdao com a Allemanha
e a [lalia.

Sabido ¢ que a ltalia concorreu para a construccdo
com 55 milhdes de francos, a Allemanha com 30, e 28 a
Suissa. Mas, segundo as convengoes de 1869 e 1878, e
que a Allemanha e a [lalia outorgaram aquellas subven-
¢oes, reservaram esles dois paizes, direitos relerenles a

exploragdo da linha, as tarifas, ao emprego dos lucros

eventuaes da Companhia.

Denunciando o resgate em 1904, o conselho federal
informou aquellas duas potencias da resolugido tomada,
offerecendo-se para as indemnizar dos direitos que lhes
davam as convengdes ja ciladas. Propoz nesse intuito uma
reducgdo nas sobrelaxas de monlanha, cobradas pela com-
panhia nos transportes de mercadorias. .

Durante cinco annos a Allemanha e a Italia ndo res-
ponderam & proposta suissa, 0 que prova que nao é ape-
nas em Portugal que se protela a resolugao dos negocios,
como 0 affirmam no estrangeiro e no-lo asseguram paltri-
cios nossos, que, apenas como excursionistas, andarvam 14
por fora.

S6 em [evereiro de 1909 é que o0s dois governos res-
ponderam, quasi em unisono, que conteslavam a Suissa
o direilo de resgate da linha do 8. Gothardo, sem que
previamentle a auctorisassem a Italia e a Allemanha.

Apressou-se o conselho federal a repelliv formalmente
esla pretengao, do que resullon por fim a convocacao de
uma conferencia, que se reunin em Berne em 24 de margo
de 1909.

Quasi um mez durou a conferencia, pois que encerrou
0s seus trabalhos em 20 de abril séguinte com uma nova
convencao ad refevendwm dos parlamentos dos lrez paizes
interessados.

ontra 0s costumes do povo suisso, esta convengao loi
acerrimamente atacada pela imprensa daquelle paiz, cujos
jornaes annunciaram centra ella uma vivissima opposigao
parlamentar, tanto mais rara quanlo menos vulgar ao tra-
lar-se de convengdes inlernacionaes ja assignadas, como
aquella, pelo conselho federal.

0 ponto da nova convengdo que mais se discute é o di-
reito de resgate pela Confederacdo, sem a auvelorisacdo
prévia das oulras duas nagdes.

Baseiam-se ellas numa consulta do- professor von Mar-
litz da universidade de Berlim, que assenta o principio se-
guinte: a Allemanha e a [Ilalia ndo subvencionaram a
Suissa, mas sim uma companhia particular que tambem
receben subvengao deste ultimo paiz. Pretendendo tomar
o logar de propriefaria da linha, arroga-se a Snissa novas
vantagens, que diminuem as da Allemanha e Italia, que,
em logar de se haverem com uma empreza, leriam que

e —
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defrontar-se com a propria nagio, qué até enlao apenas [is-
calisava aquella linha ferrea. -

A'quella consulta juridica contrapoz o professor Meili
da universidade de Zurich, que o resgale exercido pela
confederacdo ¢ um exercicio do direito soberano da Suissa
e que o facto de o tornar dependente do consentimento
de polencias estrangeiras, era uma limilagao de soberania.

Se os dois estados alludidos, livessem ligado & oulorga
da subvengdo a clausula de reserva da sua adhesdo ao
resgate pela Confederagdo, sem duvida a Suissa leria pre-
[erido renunciar até 4 construcgdo da linha, que lhe limi-
lava a soberania da nagdo independente. '

Nos tratados ja referidos de 1869 e 1878 enumeram-
$€ minuciosamente as vanlagens que para si.proprias re-
servaram a Allemanha e a [Italia, que, em ponlo algum,
lixaram o direilo de opposi¢ao ao resgale nem prescreve-
ram que a linha seja particular. |

0 facto de ndo estar consignado o direilo de opposi-
¢do alludido, prova a sua ndo existencia.

Demais, ambas aquellas nagdes tomaram conla de lodas
a8 linhas. particulares dos seus respectivos paizes, demons-
trando desta maneira que repulam mais proficna a explo-
ragao do Estado do que a das companhias, ¢ seria uma
flagrante contradigio com os principios administrativos
que adoplaram, negar a Suissa, quando se trala da explo-
ragao da linha do 8. Gothardo, um direito de que fizeram
WSO Nos seéus proprios paizes.

Depois, _convém nolar que antes da convengao de
1869 hem sabido era pelos eslados contraclantes que a
rede do 8. Gothardo assentava em cinco concessoes dos can-
W0es de Tessino, Uri, Schwytz, Lucerna e Zoug que todas
previamo direito de resgate, quer pelos cantdes, quer pela
confederacio. Bxpressamente os mencionam o8 arligos
13. @ 15.° da convengao de 1869.

Tambem o relatorio apresentado as camaras ilalianas
ém 21 de maio de 1871 a favor da convengio de 1869
prevé o resgate, verificando que as obrigagoes contrahi-
das pela linha do S. Gothardo continnam valendo alé no
caso em que a Confederagdo se lorne proprielaria da réde.
~ Proseguindo na sua consulta, o professor Meili desmen-
Uu que o artigo 15.° da convengdo de 1869 preveja a
ransmissio para outra sociedade e a fusdo desta linha
com outras da Suissa, capliva, apenas, neste caso da
approvagio do Conselho Federal.

A personalidade juridica do empreileiro ndo linha por-
lanto nesta epocha importancia alguma para com 0s Esla-
dos signatarios da convencdo de 1869.

86 em 1871 é que se conslituiu a Companhia do 8. Go-
thardo e dois annos antes & Allemanha e Ilalia sO mere-
f}lﬂm cuidados as observagoes de direito publico relativas
d construcgdo e exploragao da rede.

A’ Suigsa continua compelindo a apreciagio dos meios
de ordem interna e administrativa tendentes a salisfazer
aquelles fins, ¢ por isso nem a Allemanha nem a [talia
teem o direito de excluir um daquelies processos: o da
exploragio pelo Estado. A

0 professor Meili conclue a sua consulla da seguinte

maneira.
. «Tao exaclo é que os direitos expressamente garan-
lidos & Allemanha e & [talia pelos tratados internacionaes
devem ser respeitados pela Suissa no futuro, quao cerlo é
lambem que aquelles dois estados infundadamente fazem
depender o resgate da linha do 8. Gothardo, da sua prévia
approvagio. . .

«A censura de que a Suissa alacaria o8 tratados con-

Cluidos se resgatasse a rede sem approvacdo daquelles

dois estados, deve repellir-se formalmenten.

~ Demadis parece que a Allemanha ndo estava disposia a

Sustentar a valer esta these, pois que no relatorio dirigido

0 Reichstag em 15 de fevereiro do anno passado, pedindo

a rectificagao da convengao de 20 de abril de 1909, se
A 4 seguinte passagem: «Para o lrafego e para o seu

desenvolvimento nao tem importancia alguma o faclo de

ser explorada a linha por uma companhia partieular ou
pela Confederagdo Suissa. ' .

0 seerelario do ministerio dos negoecios eslrangeiros,
Sr. von Schoen disse ao Reichslag: «as condigoes em vista
das quaes se oulorgara mas subvengoes, foram parcialmen- \
te cumpridas com a construccdo da linha do 8. Gothardo u'
e podem tambem ser consideradas como  garantidas no
futuro, se a linha for explorada, ndo ja por uma companhia
particular, mas pelo estado suisson».

Prescindindo pois do pretenso direito de opposigdo ao
resgate pela Suissa, a Allemanha nada concedeu, confor-
me o provam. as affirmagdes acima transeriplas dos dois
estadistas germanicos. Wl |

Quanto & Italia, o relatorio do.governo reconhece que
o (ratado de 1909 amplia os direilos dos estados subven-
cionantes; avantajando-os nas concessoes que fizeram a
Suissa comparados com o8 das convengoes antecedentes. s

Oufro ponto que examina a Revue Suisse €, se por
occasido do resgale a Allemanha e a Ilalia podiam. exigir
o reembolso das subvengbes com que concorreram para
aquella obra. AN

0 chanceller do imperio allemao juslifica a renuncia
que fez do reembolso, declarando que proceden de aceor-
do com a [talia.

Quanto a esta ultima, o grande economista Luzzatti
concluin que a Italia tinha que receber da Suissa 17 mi-
lhdes de fraucos, mas propoz (ue O Seu paiz renunciasse
aquelle recebimento, comquanto que a confederacao con-
sagrasse aquella quantia & perfuragao no Spluegen. .

Parece que a pedido da Austria gorou este alyilre, de
modo que a Italia ndo insistiu nelle na convencao de 1909.

Demais sendo aquellas subvengOes deslinadas a cons-
lrucgao e exploracdo da linha, visto achar-se concluida a
primeira condigdo e estar-se dando a segunda, direito
algum de reembolso podia ser fundamentado.

Evidenciada a inconsistencia destes dois direitos invo-
cados pela Allemanha e pela Italia no caso de résgale,
passa a Reowe Swisse a pesar o valor dos direilos que
realmente consignam as convengoes de 1869 e 1878.

0 artigo 18.° da primeira estipulava que se o dividen-
do a pagar aos accionistas da linha ullrapassasse 7 por
cento, melade do excesso seria rateado pelos estados sub-
vencionantes proporcionalmente aos seus subsidios.

Ora, por caleulos que expde a revisla citada, conclue-
se que, durante os dez annos que precederam a denuncia
do resgate, a Ilalia ¢ a Allemmanha receberam ambas em
media 25:000 [rancos por anno, isto €, a decima parte
do superdividendo maximo a distribuir pelos trez estados.

Falando das probabilidaties de augmento do rendi-
mento das linhas, o chanceller do imperio allemdo duvida
dos futuros superdividendos, por causa da concorrencia
de outras linhas.

0 director dos caminhos de ferro imperiaes allemaes,
sr. Wackerzapp *declarou na sessio de 7 de margo de
1910 do Reichstag, que o dividendo excedente a 7 por
centlo apenas se manifestou por cinco vezes duranle a exis-
tencia da linha, ¢ndo havendo probabilidades de melhoria
futura no rendimento da linha, por causa do auginenlo
que se da no coefliciente de exploragao em lodos 08 ca-
minhos de ferro e principalmente pela concorrencia amea-
gadora dos outros tunneis dos Alpes».

0 arligo '9.° da convencao de 1878 prescrevia uma
reducgdo de laxas e primeiramente a das sobre-taxas de
montanha, logo que o juro do capital-acdes excedesse a
8 por cenlo.

Nunca pdde applicar-se esla clausula porque nunca se
distribuin este dividendo e por isso, alludindo a ella, o sr.
Wackerzapp reputa-a illusoria. Esta e a do super-dividendo
declara-as de pouco valor (von geringer Bedewtung). N

Ja aqui se fallou nas sobre-ltaxas de montanha e col-acuye
vem explicar que consistiam no augmento de 64 kilome
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