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{m perigo para Portugal

O porto de Dacar

Comecemos por dar [6rma portugueza a0 nome do
porlo da costa senegaliana, de que lalou a Gazete no seu
numero de 16 de ontubro passado, (') e procedendo desle
modo temos a jostificar-nos o Instituto de Coimbra, que
assim orthographa o nome daquelle porto fancez (*).

Ndo 6 todavia para 1o ponca coisa que volto a ralar
do indicado porlo.

Trata-se de uma questdo de altissima imporfancia para
Portugal e tamanha gque nao hesilo em chamar para ella
a attengao do Governo e principalimente do paiz.

Certo é que, ao levantar um grito de alavme corro o
risco de servir de assunto aos jornaes de caricaluras. De
ha muito que se conhece a sorle de Cassandra, cuja (ra-
digao de predizer desditas nao se enconlra lodavia em
Homero, Nao imagine, porém, o leilor que esla rajada eru-
dita tem o intuito de dar f6ros de leitor da [lliada a quem
isto escreve. De facto, diflicil the seria ler no texto original
08 versos 363 e seguinles do canto decimo terceiro do
poema, € com eguaes, sendo maiores difliculdades, toparia
nos versos do vigesimo quarto canto, em que a fitha de

- —— =S S

1"y Gaselo dos Caminhos de Ferro 6" 538 pag.
) O Institulo, Bevista scientilica o I e, \u! S0 pe 225, ande se ¢
Dacay, cabo e cidade frapeeza, perto do wdr ge costa o Sensgal. Os portu
gueses chanaram-be ponte de Gaspar ¢ porto de Gaspar, desighivio que
l‘hr cOTrTUpeDeEs suee vur{ah se mudon em- Duear, Os franccses escrevem Dakary
A0 b multo gqoe o primitivo nome era corrente eni livros poringaezes (Ko
toiro I, 112)
0 liveo & gue e refere o auctor sob a nome de roteiro o @ Deseripedn v
roleirs da costa dceldental de Africa por Alexandre Magho de Castilho. O alea
Fismo ramiano indica o volupie o o acibice desicoa o pagma onde g eneontea

fuells fOrme orthograplica.

Priamo entre solugos vae clamando por toda a cidade
«Vinde ver troyanos e troyanas a Heilor que lanlas vezes
vos regosijastes porque volvia vivo do combate & porque
era o regosijo de toda a cidade». ()

Fechado o parenthesis em que a franqueza salva o
pedantismo da citagao e embora alvo provavel de chacota,
continuemos [aiando do porto de Dacar e da sua provavel
influencia nefasta sobre o0 nosso paiz.

No congresso ferro-viario que se realison em Berne de
i a 16 de julho ultimo foi distribuido um projecto de linha
ibero-afro-americana ou, segundo a moda actnal, I. A. A.
0 aunctor daquelle trabalho dedica-o nada menos do que
ao presidente da republica helvelica, a todos os monarchas,
presidentes e chefes dos governos da Europa e da America,
ao consetho federal smisso, a cidade de Berne, ao con-
gresso de caminhos de ferro, aos engenheiros do mundo
inteiro e a todos os amigos, agentes e collaboradores do
progresso ¢ bem estar dos povos.

Nao deve ser, pois, por falta de patronos que o0 opusculo
sahido dos prelos da imprensa arlistica de José Blas y C." ha
de fracassar, a menos que a omissdo da magestades herifia-
na, dos sobas senegalenses ¢ dos tuaregues saharianos
nao melindre de tal maneira esles imperantes de tez, tur-
bante ou carapinha que os leve a obstar a uma obra tao espa-
ventosamente offertada, quao insufficientemente estudada.

Gerto € que a propaganda pelo opusculo ainda estava
naquella epocha na caderneta A’ e contando o W e accen-
tnando as lellras uma vez apenas, juslifica-se a previsao
de que ao chegar as ullimas cadernetas ja esteja estudado
o lracado e preparado o espirito dos que se nao contentam
com 0s reclamos em parangona.

No emlanto, ja ao estudo insufficientissimo a que se
refere esta notula se chama «projecto que ja tem um es-
tado politico», denominando-se internacional em parenthe-
sis. Antes das dedicatorias ja enumeradas, annuncia aquelle
opusculo a viagem da Europa para a America em ¢inco
dias ou vice-versa.

Numa pessima lithographia, onde as linhas ferreas da
Buropa ¢ Asia se representam em Lrgcbs mais espessos do
que a largura do Adriatico, la se lorna a ler que o 1. A. A.
gastarda cinco dias para ligar o centro da Europa com a
America através da peninsula iberica e destes apenas 3 se
passarao no mar.

Logo no alto da folha lithographada se 1¢ o seguinte
que merece ler-se em attengao: «22 de fevereiro de 1906.
O 1. A, A, foi assunto de uma sessdao solemne presidida
por um official da casa militar do rei de Espanha, como
representante de Sua Mdageslade.

w24 de lovereiro. O Sr. \iorv presidente do consetho
de ministros disse no senado que o projeclo tem as sym-
pathias do joven monarchas.

«2 de abril. 0 duque d'Almodovar, ministro dos nego-
cios eslrangeiros, presidente da conferencia internacional
d’Algeciras, emillin em nome da Espanha nesta conferencia
nm volo favoravel & construcedo desta linhas.

1907, Protocolo da Conferencia inlernacional da Paz
na Iaya ullima sessao  plenaria, tomo [ p. 584». «Meios
para diminuir as cansas de confliclos entre 0s povos». «0

i) Hliada — Canto XXIV versos 704 a 707,
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Ibero—Afro —Americano. . . pode considerar-se como um
novo meio de approximacao das nagoesr.

A par deste trabalho, que ndo passa por emquanto de
um reclamo, eserevia em 25 de dezembro do anno passa-
do a Revue pour les francais, por intermedio da penna do
Sr. Gérard de Beauregard :

«Suppordo sequer em Lishoa que se esla em vesperas
de crear-se uma corrente através da Espaunha e de Marro-
cos, (ue permittira ganhar por meio do trans-sahariano,
Fez, Kayes e Konakry, d'onde, em (rez dias, talvez em
dois de travessia se eslara no Brazil, em Pernambuco, fu-
turo ponto de partida de uma réde formidavel que suleara
de ferro a America inteira? Esla corrente que ndo passa
de um projecto, ha de ser dentro de vinte e cinco annos uma
realidade. Ora somente Lishoa ¢ que seria capaz nao de
estorvar-lhe a execugdao, mas pelo menos de Ih'a retardar
proporcionando facilidades de transilo ao commercio Lrans-
atlantico.». ()

Este projecto seria por parle da nagao que o execulas-
$é a main-mise sobre Marrocos, por isso que é por meio
de linhas ferreas que hoje se conquistam os paizes novos.
Assim foi que a Allemanha conseguin anunullar a influencia
franceza na Asia Menor e precisamenle por ler reconheci-
do esse erro é que a Franga de ha muito procura por
esta forma a conquista de Marrocos.

De facto, em 1899 publicou o engenheiro sr. Jean Ber-
lier o seu ante-projecto do tunnel intercontinental sub-
marino do estreito de Gibraltar. Desse trabalho dei noticia
circomstanciada, logo que delle tive conhecimento (%) e
por ella se vé que o engenheiro sr. Berlier lazia partir
uma linha com 59! kilometros, de Tanger ao longo da
costa da Barbaria pelas immediagoes de Arzilla ¢ Larvache,
passando por Alcacer-Kibir e vollando para sueste uns 35
kilometros ao sul desta povoagao, de nome tao cheio de
infaustas recordacdes para Portugal.

Em Djehound, a uns 20 kilometros dquem de Fez, inflec-
tir-se-hia a linha para leste, dirigindo-se a ‘capital de Mar-
rocos @ em seguida, quasi que na direcgao de nordeste, iria
até Oudjda e Lalla Maghnia.

Chegada a este terminus a ligagdo com as linhas
da ‘Argelia seria facilmente estabelecida, por isso que Lalla
Maghnia se encontra na fronteira da provincia de Oran.

Este ante-projecto do engenheiro snr. Jean Berlier esta
hem estudado e prova que o seu anctor altendeu as boas
condigoes lechnicas para tracar o lunnel através do estrei-
to de Gibraltar.

Esta obra lao gigantesca que o auclor compulava em
242 mithdes de francos ¢ que, por consideragies que nao
veem para “agora calculava poder render annualmente
15.209.000 francos, nao se realisou, nem provavelmenle se
realisard, emquanto as consideragoes politicas, que actnal-
mente dominam, se nao modificarem.

0 [. A. A. é portanto um meio de fomar posse de Mar-
rocos, que a Espanha ambiciona para compensar a perda
das suas colonias, mas que a Franga apelece para arre-
dondar os dominios do litoral no Mediterraneo, ao norle
d’Aflrica ligando-0s com os da costa occidental do continenle
negro.

Consentira todavia a Inglaterra, a despeilo da chamada
entente cordiale, que uma na¢ao enropeia domine sobre tao
vastos lerritorios? 0s diplomatas inglézes sabem como lo-
do o cidadao da Gran-Bretanha o rule Britania e por cerlo
a0 ouvir o rwles away estranhardo que alguem haja que
conserve 0 chapen na cabega.

Ainda por outro lado a Allemanha ha de obstar a que
a sua poderosa visinha de leste realise o sonho cor de ro-
sa que se divisa no que escreveu o sr. Gérard de Beaure-
gard e no que propoz o engenheiro sr. Jean Berlier. A
sua poderosa industria carece do mundo todo para consu-
midor dos seus productos e os precos por que os fabrica

('} Revue cit. p, 984,
{*} Revista de Obrag Publicas, tomo XXXII, {1901) p, 226,
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dao margem a lao diminutos lueros, que s6 com um gran-
de consumo logra compensacao dos capitaes empregados.

0 ideal germaunico hoje em dia deixou de ser o da in-
vestigagao da quadrapla raiz do principio da razao suffi-
cienle, ou da psychologia do super-homem para se reduzir
a maneira de descobrir novos mereados € de ampliar o
consumo naquelles em que ja predomina.

E" pois evidente o ciume das grandes nacdes que pos-
suem capilaes e, nesses casos, deve ser demorada a rea-
lisagdao do convenio allusivo a réde lerro-viaria de Marrocos.

Devemos comtudo dormir descansados e confiando nas
vantagens da posigao do porto de Lisboa?

Por certo que nao. Os nossos visinhos de leste e do
norte nao descansam na sua propaganda e presumivel 6
(que os francezes procedam de modo analogo.

Por mais que os discursos diplomaticos e internacio-
naes se refiram a cordealidade, communidade de origem
ethnica e de idéas sociologicas, por mais que nos irma-
nemos do outro lado da fronteira on neste rincao confinan-
le com o Atlantico, recorrendo a tropog rubros, vicloriosas
methonymias, bem ligados soriles e epichiremas bem pro-
vados, sempre convem notar que alé os irmaos que longe
estao de chegar aos extremos dos Rantzau, de Erckman-
Chattrian, ndo poucas vezes resentem o prurido da inveja.

Por outro lado a Franga generosa, a Franga ideal, a
Franga vulgarisadora, em summa a Franga cheia de qua-
lificalivos elogiosos nunca hesitou entre os seus interesses
¢ 0 sen engrandecimento, sacrificando on deixando sacrificar
0S povos menos resistentes.

Nesses termos, 6 indispensavel que se sigam cuidado-
samente o8 passos da Bspanha ¢ da Franga relativamente
ao I. A. A.

Ja a iniciativa do duque de Almodovar na conferencia
d’Algeciras devia ler-nos de sobre aviso e obrigado a re-
parar para a pagina 234 das actas, onde em 2 de abril de
1906 se disse que «se trataria de um caminho de ferro,
que partindo da cosla marroquina iria ter ao ponto das
costas africanas menos distanciadas do Brazil.

«Bsta linha ligaria a Buropa pelo estreito de Gibraltar
com a America, reduzindo ao minimo a lravessia por mar
em proveilo do movimenlo internacional, assim como do
desenvolvimento da civilizagao no noroeste africano ».

E" anodino este volo, mas os que foram discipulos do
padre Patagonia hdo de estar lembrados que o anguis
latet in herba era traduzido por elle sob a forma impera-
livamente picaresca desconfiae dos sonsos.

Aceresce quoe em 11 de junhe de 1907 o alcaide de
Madrid, o presidente da Real Academia, o engenheiro in-
ventor da machina de resolver equagdes sr. Leonardo Tor-
res Quevedo, o dugue de Sesto e oulros muilos persona-
gens (e nomeada assignaram om requerimenlo em que
pediam ao rei Affonso XII que recommendasse aos seus
ministros que levassem a conferencia da paz na Haya um
parecer favoravel ao Ibero-Afro-Americano como instru-
menlo de paz ¢ unido universal.

0 ministro dos negocios estrangeiros de Espanha hesi-
tou em expedir aquella proposta para a Haya, a despeito
da régia recommendagdao, mas ndao se prenden por lao
pouco a commissao que apresentara o requerimento a D,
Affonso X1

Directamente se dirigin ao presidente da conlerencia
da paz na Haya, e, dado o caracter que quasi oflicialmente
s¢ lhe imprimira em Espanha, ja com a conferencia de 22
de fevereiro de 1906 acima referida, ja na conferencia de
Algeciras ¢ finalmente no pedido ao monarcha espanhol,
nao podia sem quebra do protocolo deixar de se alludir
a0 assunlo em logar onde se falava nnicamenle da paz.

Ndo se percelbe bem como o engrandecimento, que
trazia a nagao que emprehendesse tal obra, fosse molivo
para nao originar ciumes por parte das oulras e assim é
difficil perceber a influencia de tal emprehendimento na
consolidagao da paz universal.
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B todo o caso, no ullimo congresso internacional de
caminhos -de ferro volta a falar-se na influencia pacitica
de tal obra e como nada ha que mais convenca do que
uma affirmativa, embora erronea, quando repetida muitas
vezes, chega-se a acceitar sem mais exame o0 que incon-
lestavelmente ¢ inexacto. Hoje, nagao alguma consenle o
predominio exclusivo de uma qualquer em Marrocos é por
isso convem repelir que aquelle emprehendimento s6 sera
consentido apoz uma guerra, ou quando uma nagao con-
seguir impoOr-se como administradora unica das financas
marroquinas. Repetir a oeste do Medilerraneo o que suc-
ceden no Lgypto deve ser difficil, depois do exemplo que
alli se depara.

Definindo os intuitos do 1. A. A. declara o opusculo
(que temos presente, que as possessoes [rancezas, portu-
guezas, inglezas, allemas ou espanholas do oesle africano
@ alé o Cabo da Boa Bsperanga e o Transvaal muito lucrarao
com esta linha. Ora difficil parece a demonstragao do que
dito fica relativamente ao Transvaal e colonia do Gabo.

Nio admira, portanlo, qué sem mais pormenores passe
logo o opusculo a observar em lettras gordas que «80 as
aguas o golpho da Guiné banham 8 colonias continentaes
éuropeias, 3 [rancezas, 2 allemas, 2 inglezas, 1 cspamlmla_t,
duas ilhas portuguezas e 2 espanholas» e que a seguir
g6 refira ao seu fim principal que € o estabelecimento de
rapida communicagdo entre a Europa ¢ a America do Sul.
«Seria immenso o luero da empreza, affirma, ainda quan-
do alravessasse unm deserto. Os navios que vao da Europa
para o America, e vice-versa, nao atravessam um immen-
$0 deserto aquatico» ? inlerroga. )

Convém notar que a preparacao do vehiculo destinado
4 alravessar o lal deserlo maritimo, ¢ milhares de vezes
menos dispendiosa do que a adaptagio do lerreno a pas-
sagem dos carros [erroviarios. De reslo, de ha mnito que
¢ sabido que mais tem progredido a humanidade commu-
nicando através dos mares do que passando por lerra.
Nio vale, porém, glosar sobre esle caso ¢ o melhor ¢
passar sem demora ao capitulo seguinte do opusculo que
86 intlitula vida ¢ sawde.

() argumento aqui ¢ que 0 europeu niao mais pode vi-
ver sem perigo, do que seis mezes em dadas regioes da
America do Sul e do Brazil ¢ por isso quanto mais curla
fOr a viagem, mais vezes podera elle vir relemperar a
sande na Buropa, prolongando assim a vida.

Convém notar que Lodos os paizes novos sao inhospi-
los para o homem que vem viver nelles e facil ¢ demons-
trar até com factos hisloricos a pouca consislencia deste
argumento.

0 que se segue 6, sem duvida, o melhor funda-
mentado, pois que, de facto, a maioria dos passageiros
preferem a via terrestre 4 mavitima. No embanlo ¢ preciso
nolar que apenas os que podem sem cuslo gaslar quantias
importantes ¢ que de Londres vao lomar Brindiri 0 Vi-
por das Indias e 0 ‘mesmo succede com 08 PAssagenos
que do Hayre preferem iv a Nova York para se dirigirem
em seguida por terra a Vera Cruz, ou outros portos do
Mexico. Certo é que ainda neste ullimo (rajecto convem
oObservar que os vapores que fazem a carreira directa para
Vera Cruz nio offerecem o conforto dos galgos do Atlin-
lico, a que & compita a Allemanha ¢ a Inglalerra anzmen-
lam o luxo na razao inversa do numero de dias que nelles
Se passam.

Inumerando as vantagens do I A. A, perde-se 0
opusculo em consideragdes que se relacionam a custo
com o projecto. Relatar a construcgio das linhas ferreas
inglezas para dizer que no fim de 38 annos contavam
17.000 kilometros de exlensdo; referir-se as linhas de Van-
couver a Quebec, de 8. Francisco a Nova York, ao lrans-si-
beriano ¢ as linhas alpinas, andinas ¢ das Montanhas Pe-
nhascosas, para dizer que eram difficilimas, nao pode ser
argumento para demonsirar a possibilidade da linha atraves
de Marrocos, do Sahara e do Senegal. Bem mais conveniente

355

seria um perfil da linha e uma estimativa do seu cuslo,
conforme o fez o engenheiro sr. Jean Berlier na ligagao
das linhas argelinas com o tunnel de Gibraltar, ja aqui
citado.

A circumslancia, que aponta o opusculo de seguir a linha
pelo littoral africano permittindo a abertura de estaleiros
susceptiveis de facil abastecimento, é sem duvida umia van-
tagem que, no emtanto, bem pode deixar de ter compensa-
¢a0 na maior importancia das obras de arte para fravessia
dos valles e correntes de agua.

Quanto aos avgumenlos adduzidos a proposito dos
(ransportes de aulomoveis, mobiliarios e outros por parle
de pessoas que nao deitam contas ao dinheiro, sao pelo
menos inlantis ¢ por isso ndo vale a pena sequer fixa-los.

A seguir (rata do futuro brilhante que estd reservado
a0 1. A. A nolando-se de passagem que agora aflirma o
opusculo que se encontram na America do Sul 08 climas
da Europa, esquecendo, ao que parece, a insalubridade
que lhe altribuia, quando asseverava que o europen mal
pode alli permanecer mais do que seis mezes. Gonclue pouco
depois que facil seria ir em sete dias da Europa até Lima,
no Peri.

Antes de entrar em consideracdes especiaes termina o
opusculo que lemos presente, griphando as phrases se-
ouintes. « Pode considerar-se portanto o I. A. A. como (ro-
co indispensavel de vma rede immensa em construceao
ou em projecto. Aecaso podem estas consideragoes deixar
indilferente qualquer estadista europeun ou americano que
seja digno deste nome? »

Nao entraremos por agora na apreciacao das vantagens
especiaes que o opusculo prodigamente distribue pela
America, Franca, Gran-Bretanha, Allemanha, Belgica e Hol-
landa, Suissa, [talia, Peninsula [berica e outras mais nacoes.

Mas convem fixar desde ja estes ponlos capilaes para
0 N0sso paiz e especialmente para o porto de Lishoa.

1. Agila-se activamente o problema de uma linha fer-
rea através de Marroeos, que se ligne com a Faropa ¢ cujo
elleito immedialo serd desviar sem remissao o trafego da
America do Sul e da Africa occidental que actualmente af-
flue a Lishoa.

2.” Por emquanto ndo se (rata senao de uma ideia mal
amadurecida e insufficientemente estudada, que tropeca com
difficuldades de politica internacional e rivalidades de na-
¢oes que prelendem preponderar no mundo, mas possivel
sera uma plataforma de entendimento quando a linanga
ahi veja lucro real. Nesse caso, o porlo de Lishoa serd in-
leiramente sacrificado aos intuitos gananciosos da judiaria
internacional.

3.2 A concorrencia industrial ¢ commercial das nagoes
¢ hoje tao inlensa que tem todas as caracleristicas de uma
auerra, de uma loeta ervel, em que seé ndo pode entrar
sendo bem apercebido e com uma préparacao que requer
longos annos de trabalho seguido e ininterrupto. Ora, para
fixar no porto de Lishoa as correnles commerciaes que a
elle convergem e para chamar ainda outras, ¢ indispensa-
vel dar todas as facilidades de carga, de descarga e tra-
fego @ lalvez complelar quanto antes as obras de lerceira
seceao, drenando para aqui o interland, alias restricto, da
peninsula.

i.° 0 porlo de Pernambuco ja reconhecen a grande
importaucia que ¢ susceptivel de ter como lesta das linhas
da America do Sul até na vertente oeste dos Andes. Por
is80, nao hesila em fazer grandes obras para melhoramen-
log do sen porto maritimo. Urge portanto ligar os inleres-
ses do Brazil com os de Portugal para que s6 muilo tarde,
quando a concorrencia commerecial absolutamente o impo-
nha, dé facilidades @ linha maritima Pernambuco-Dacar.

Em summa, estes portos que acabam de frizar-se sao
de ordem tal que justificam todas as medidas e todos os
sacrificios que fizermos para interessar o sul da America
e a Alrica occidental nos melhoramentos e no engradeci-
mento do porto de Lishoa.
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Bom é que os nossos politicos pensem nisto a valer e
com animo de que urge contrecarrer por lodas as lormas
O que por emdquanto ndo passa de um sonho sob o nome
de I. A. A., mas que seria a roina de Portugal, quando se
transformasse numa realidade.

Mello de Mattos.

Ainda a linha do Sado

Mau sestro tem a linha do Sado !

Nao ha contratempos que nao venham prolelar a sua
construegao. nem embaragos que nao lhe surjam quando
MEenos se esperam.

Alvilrada em 1898, classificada em 1902, depois de
haver quem prelendesse reduozi-la a modesta linha secun-
daria de via reduzida, auctorisada a sua construccdo em
1903, emquanto se procedia a elaboragdo do projecto,
parecia que cessara emfim o periodo preparatorio para
se entrar no da execugdo. Nao succeden assirh.

As difficuldades da passagem de Marateca originaram
controversias e embates de intereésses e opinides, que de-
moraram por alguns annos a resolucao definitiva tomada
somente em 1908,

Em 1907, quando a questao estava suflicientemenle es-
clarecida e a variante elaborada pelo distincto engenheiro
Santos Viegas mostrava qual a solugdo definitiva a adop-
tar, interessou-se a imporlante casa H. Burnay pela explo-
ra¢an da mina do Lousal, impossivel em larga escala sem
a barateza de transpories assegurada pela linha do Sado.

Peclarou por isso a referida casa que tomaria sobre si
o emprestimo do capital necessario ao juro de 5 %.

Empenhei 0s maximos esfor¢os para convencer os mi-
nistros d'entdo da imporfancia da obra e da exequibilidade
da operagao financeira, que cabia na algada do governo
sem necessidade de lei especial.

Era caso para resolugao pronta, pois em questdes fi-
nanceiras tudo esla no aproveitamento da opportunidade.

Perderam-se quasi dois mezes em adiamentos e hesi-
tagoes, para se fazer o que apenas demandava meia hora
de exameé e reflexao. Quando o Governo se resolveu afinal
a aproveilar a offerta da referida casa, surgiu inopinada-
mente a extraordinaria variacao de cambios do outomno
de 1907, que lornava demasiado aleatorio qualquer em-
preslimo que nao tivesse a annuidade paga em oiro.

Sobrevieram depois as desgragadas convulsdes politi-
cas que determinaram o regicidio e se lhe seguiram, tor-
nando impossivel qualquer emprehendimento, como o da
construccao da linha do Sado, -apesar da approvagao dos
projectos dos ultimos langos em 1908,

Aquella linha s6 pode desempenhar a sua funcedo eco-
nomica, quando se achar construida em toda a sua exten-
sdo, nao lhe sendo pois applicavel o systema da construc-
¢a0 por Lrogos Successivos.

Em 1909 era ministro o sr. Barjona de Freitas, conscio
da importancia da linha e desejoso de a fazer construir.

A lei de 1903 facultava-The a avctorisacdn precisa;
carecia, porém, para a utilisar, de ter recursos immedialos
disponiveis no fundo especial afim de oceorrer 4o encargo
immediato do emprestimo e contrahir recursos que estavim
captivos. Era certo o augmento de receitas determinado
pela nova linha, mas ndao podia toma-lo para base de
operagao.

Fizera, pouco tempo antes, a sua apparigio em lusas
lerras um mysterioso agente de negocios, deixando entre-
ver grandiosos planos de melhoramentos de tlodas as
especies, gragas aos capilaes que a sua varinha do condao
ia attrahir ao nosso paiz. Entre outras obras, declarava-se
habilitado a construir por empreitada geral a linha do
Sado, lomando ao mesmo tempo o emprestimo necessario.

Havia que pedir as camaras auctorisagio para distrahir,
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se preciso losse, do rendimento liguido dos caminhos de
ferro annualmente entregue ao Thesouro, o complemento
necessario da annuidade do einprestimo destinado 4 linha
do Sado, se esta nao conbesse nas disponibilidades do fundo
especial augmentadas pelo rendimento da nova linha,
sahindo do capital mutuado os juros intercalares no perio-
do da constroegdo, effecluada por empreitadas parciaes.

Era esta a formula mais vantajosa para os inleresses
do Estado, lanto mais que existia 0 compromisso da casa
Burnay de tomar o emprestimo.

Obtinham-se as maximas vantagens do trabalho por
empreitada, evitando-se a interferencia do grande emprei-
leiro, intermedio dispensavel, substituido pelo Estado, que
dividia, como elle, a obra em pequenas empreitadas e
guardava para si o lnero do intermediario entre si e 0s ta-
refeiros, propenso sempre a invenlar reclamacies.

A miragem dos milhdes entremostrados no cinema-
tographo do brasseur d’affwires, a que me referi e que ia
fazer chover o ouro inglez sobre a nossa lerra, fez dar a
preferencia a empreitada geral conjugada com o empres-
limo, tendo-se conseguido a custo que na proposta de lei

elaborada se previsse tambem a hypothese de emprestimo

isolado e da conslrucgio por empreiladas parciaes, para o
caso de ficar deserta a praga ou de ndo convir ao Governo
a adjudicacao.

Assim (ol votada e promulgada a lei de 27 de outubro

de 1909.

Se nao fOra a lentaliva prévia da empreilada  geral
conjugada com o emprestimo, realisava-se esle immediata-
mente e comegava desde logo a construcgdo sem pérda
de tempo. Infelizmente era inevilavel o concurso previo,
que ficon deserto, como era facil de prevér, desde gue
nao se offerecesse margem largnissima para lucros.

Apenas o coneurso se realison, sollicitou o ministro das
obras publicas d'entao, o Sr. Dr. Moreira Junior, do sen
collega da [lazenda, o Sr. Soares Branco, a realisagion do
empreslimo. Era de esperar resolugdo pronta em visla
do conhecimento que tinha, da regiao (de que era natural)
e do valor economico da linha, o illustre ministro da fa-
zenda. Por circumstancias ponderosas, decerto complicadas
pela instabilidade governaliva dos ullimos tempos da mo-
narchia, ficon sem solugdo o assunto.

Veiu, para mais, uma carta de Mr. Bartinol suscitar du-
vidas sobre a conveniencia do tracado escolhido entre Se-
tubal e Aleacer, que na sua opinido devia ser substituido
por outro rigorosamente marginal.

A" directriz approvada oppunha a ohjecgio de se inter-
nar allongando-se, com a sujei¢ao mutil de um perfil acei-
denlado, para servir Palma, affastando-se da zona ribeirinha,
mais fertil.

Para dar alcance pralico & sua argumentagio o signa-
tario da carla declarava-se pronto a tomar a secgdo Setubal-
Alcacer d’empreitada segundo o tragado marginal pelo pre-
¢0 do orgamento relativo a directriz internada, para a rea-
lisacdo da qual exigiria consideravel angmento de prego.

0 exame reflectido do assunto mostrava quanto era
especiosa a argumentagao. 0 tragado marginal 6 teria a
vantagem do enenrfamento sensivel, atravessando Marateca
na sua foz. Essa solugdo fora, porém, condemnada pelo

Consetho superior de obras publicas, ao qual inspirava

aprehensoes a obra nessas condicdes, recommendando
wma directriz. mais internada, cujo seguimento natural era
0 que se adoptava. Demais, sob o ponto de vista do tra-
fego, a zona ribeirinha do Sado era demasiado estreita €

occupada por marinhas, clevando-se logo o terreno, e erda

servida pela navegugio.

Internando a linha servia-se mais larga 7ona ¢ evilas
vamese certas diffftuldades de construccdo no alravessd-
mento das ribeiras aflluentes do Sado.

Desde pois que razdes technicas de ponderagio leva-

ram, por indicac@o da estag@o competente, a atravessar 0

estreito de Marateca longe da foz, sem renunciar ao tragado

1
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directo sahindo de Setubal, de que a cidade n@ao prescinde,
nenhuma conveniencia de vulto milita a favor do tracado
marginal, devendo-se exccutar o que esla approvado.

Surge agora oulro empecilho, um pouco estranho,
valha a verdade, e de que 30 uvoticias laconicas de jornaes
nos dao imperfeito conhecimento.

Uma commissdo de habitantes de Odemira veiu recla-
mar do Governo a modificacao da directriz da linha do valle
do Sado, de modo que sirva agquella villa e a regido littoral
até Lagos.

Incomprehensivel pretengdo, se de facto foi formulada
como 08 jornaes a referem!

A linha do Sado, desde Setubal até Garvio, corresponde
rigorosamenle a0 seu nome, pois vae seguindo as verlen-
les daquelle rio, mais ou menos proxima delle. Em Se-
tubal comeca, em Garvdo termina. Como ¢ que semelhante

linha pode passar por Odemira, Aljezur e Lagus, sem deixar

de ser o que ¢, a nio se dar uma revolugao geologica, que
para aquella zona transfira o valle do Sado?

Portanto, ou se pede a eliminagao da linha do Sado e a
applicacao do capital que nella se despenderia i construcgao
de uma nova linha, destacada da do Sul na altura conve-
niente para ir servir aquella zona e ligar-se em Lagos com
as linhas do littoral, ou se pede essa mesma linha além
da do Sado.

Nenhum destes pedidos ¢ de receber. A Jinha do Sul
na parte destinada a servir o Algarve, devia ter seguido o
valle do Sado por ser o tragado mais curto e a zona ter
trafego proprio. Além de Garvio a entrada pela portella dos
Termos e por Messines e Tunes alé Faro e Villa Real, com
um ramal para Porlimido e Lagos, era a melhor solugao,
dando logar ao (ragado mais direclo e de mais barata
construceao.

Adoptou-se o trogo commum ao Alemtejo e Algarve ate
Beja, formando-se depois uma grande curva para sudoeste
a fim de ir procurar a passagem da serra do laldeirao, o
que alongou muilo o percurso.

Se, em vez de adoplar além do Garvdo o tracado mais
direito para o Algarve, se tivesse querido entrar pelo extre-
mooeste da zona littoral, evitando o ramal para Lagos ¢ ser-
vindo Odemira, Odeseixe e Aljezur, haveria 90 kilomelros
pelo menos de linha difficil a construir entre Valle da Isca
e Lagos. 0 encurtamento para Lagos seria pouco superior
a 20 kilometros, obtido & custa de um alongamenlo para
Faro ¢ Villa Real de perto de 70.

A zona tributaria da linha desde Odemira alé Lagos
seria muilo mais estreita. Haveria difficuldades notaveis de
construcgdo, ¢ o trafego da maior parte do Algarve seria
sobrecarregado com um onus injustificavel em troca de
pequenissimo beneficio para Lagos.

A directriz adoplada além de Garvao era pois a mais
conveniente para os interesses da provincia.

Pode-se acaso desdobrar agora a linha do Sul com essa
segunda via, que custaria mais de 2:000 contos? 0 trafego
did zona a servir juslificaria tal sacrificio, quando outras
linhas incontestavelmente superiores em imporlancia uao
podem por emquanto ser construidas?

(om a linha do Sado encurlam-se 60 Kilomelros no
percurso para o Algarve. Nio se havia de fazer o servigo
principal pela nova linha do littoral para annular com o
alongamento aquella vantagem.

S ndo lem razdo de ser essa constrocgdo enmulaliva-
mente com a da linha do Sado, muilo menos se juslificaria
em sua substituigao. -

A larga zona, aberta, transitavel, productiva, que alinha
do Sado vae servir e fecundar, tem trafego proprio de in-
contestavel valor e encurla em oplimas condiges de trae-
¢d0 o percurso para o Algarve, poupando-lhe as demoras
2 sujeicoes de varios enlroncamenlos.

Ha 14 comparagio entre a sua importancia ¢ a da du-
plicagio da linha entre Garvao e Tumes pelo littoral? B
confronty que ndo resiste a0 mais ligeiro exame do caso.
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Assim pois, nem com a linha do Sado, nem em sua
substitnicdo, se juslifica o trogo da linha littoral.

Segue-se por isso que nada haja que fazer na regiao?
De modo algum.

Em primeiro logar importa coucluir a estrada que de
\ljezur vae por Odeseixe e 8. Theotonio a Odemira e outras
transversaes que lacilitem os transportes na regiao.

Jomo aspira¢ao-de mais lardia realisagao, ha ainda a
que formaolon em 1908 a commissao lechnica encarregada
de delinear e submeltler a inquerilo o plano de réde ferro-
viaria complementar ao sul do Tejo. No seu relatorio 18-
s¢ 0 seguinte :

0 exame da carta revela-nos a existencia de uma faixa mon-
tanhosa, assds povoada em parte, que orla a costa occidental e se
extende desde o Cabo de 8. Vicente até Grandola. Apenas alguns
trogos de estrada construidos representam a promessa de commu-
nicacies com 0 resto do paiz. E todavia abundam alli os montados
de sobro; ha jazigos mineraes inexplorados ¢ alguns importantes,
como os de lTerro manganesifero da serra de S. Luiz. Apezar do
alcantilado da costa, algumas praias poderiam ser centros de in-
dustria piscatoria, se tivessem sahida para os seus productos,

_ «Parecen-nos, pois, conveniente incluir no plano uma linha de
via reduzida construida nas condigbes da maxima economia, que
sahindo de Lagos para Bensafvim, transponha a serra do Espinhago
de Cio, desga a Aljezur, siga por Odeseixe e proximidades de S.
Theotonio a Odemira, passe nas proximidades de S. Luiz e do
Cercal a encontrar a linha de Setubal a Garvio entre Alvalade e
Garviio. A extensio dessa linlia seria de 120 kilometros, em gran-
de parte de construccio difticil. A opportnmdade da realisagio
deste melhoramento depende, pois, das circumstancias e lem na-
turalmente de aguardar que outras linhas mais imporlantes sejam
construidas.»

No plano proposto depais do inquerito o extremo norte
desta linha ol modificado por indicacao da Associagao dos
engenheiros civis, propondo-se que a linha fosse entron-
car no ramal de Silves.

0 decreto de 1902, que eclassificon as linhas da réde
complementar, poz de parle aquella em vista das condi-
¢Oes especiaes de difficuldade de construcgao ¢ de exigui-
dade da sua zona tributaria.

0 aproveilamento do leilo das estradas em boa parte
da sua exlensao e a adopgao de lypos muilo economicos
no que respeita a lavgura de via, limile de rampas e
de raios de curvas, poderiam tornar viavel o emprehendi-
mento, creando-se um instrumento modesto, mas util, de
fomento embora sem probabilidades de remuneracao suffi-
ciente do capital.

Serd essa a unica forma de atlender as aspiragoes lo-
caes, nao porém num  futuro proximo, visto haver defi-
ciencia de recursos para lanlas outras construcgdes muito
mais imporlantes. :
J. Fernando de Souwza.

i

MINISTERIO DO FOMENTO

Direc¢cao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio de Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia do Caminho do Ferro do Valle do Vounga,
ue para a construecio do ramal de Aveiro do mesmo caminho de
ferro, seja decretada a urgencia da expropriagito de uma parcella
de terreno, pedreira, com a area de 477 metros quadrados, perten-
cente & Manuel Francisco Athanasio de Carvalho e situada na fre-
guesia de Requeixo do concellio ¢ districto de Aveiro ; e
Considerando que esta expropriagio se acha comprebendida
nas disposigies da carta de lei de 17 de setembro de 4857.
Hei por bem, declarar de utilidade publica e urgente nos ter- .
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mos das leis de 23 de julho de 1838 ¢ 8de junho de 1859, a expro-
priacao da meneionada parcella cuja planta baixa com o presente
decreto.

Pacos do Governo da Republica, em 18 de novembro de 1940, =
Antonio Luiz Gomes.

Tendo sido presente ao Governo Provisorio da Republica Por-
tugueza, o pedido da Companbia dos Caminhos de Ferro Porlu-
guegzes, para ser rectificado o decreto de 19 de maio do corrente
anno, que manda declarar, de utilidade publica e urgente, a ex-
propriacio de treze parcellas de terreno, necessarias i construcciio
da variante do Espinho, na linha ferrea do norte, entre oz kilome-
tros 314,600 a 319550, por ser s0 onze o numero das parcellas a
expropriar, por erro na area de uma dellas, e por erro nas suas si-
tnacoes : hei por bem anvullar o referido decreto e deelarar de
utilidade publica e urgente, nos termos das cartas de lei de 17 de
setembro de 1857, 28 de julho de i858 e 8 dejunho de 1859, as ex-
priagoes das parcellas agora vectificadas, eujas plantas baixam com
0 presente decreto e sido as seguintes :

N> &9 e 89—A de areal, respectivamente com a area de
TABMATH e 47,725, pertencentes a Joaquim' Sequeira Lopes;

N.» 53, de areal com a area de 883 metros quadrados, perten-
cente a Adriano Vieira da Silva Lima;

N2 86, de areal com a area de 677,725, pertencente a Joaquim
Sequeira Lopes :

N.™ 60 — A e 62— A, de areal com a area respectivamente de
1:453,212 e 2:067,216, pertencentes a Marcellino José de Oliveira
e Silva ;

N.? 64, de areal e pinhal com a area de 3:017,50, pertencente
a Jodo Augusto da Cunha Sampaio Maia (Condede S. Joio de Ver);

N9 64 — A, de terreno inculto com a area de 202,92, perten-
cente aos herdeiros de José Antonio Quintas;

N.* 81, 81 — A e 84, respectivamente de areal com a avea de
279 %289, de barraca com a area de 69,7262 e de areal sobrante com
iarea de 58,7%5, pertencentes a Joaquim Sequeira Lopes.

Todas situadas na freguesia da Senhora da Ajuda de Espinlio,
concelho do mesmo nome, districto de Aveiro.

Pacos do Governo da Republica, em 18 de novembro de 1910.=

Antonio Luiz Gomes,

Caixa de aposentacdes dos caminhos de ferro do Estado

Nos excerplos do relatorio, que publicamos no n." de
16 de novembro houve alguns lapsos que vamos corrigir.

A pag. 342, col. 1.*: em vez de « 234:2835996 v leia-
se 233:TH03235.

Pag. 342, col. 2% em vez de 708:7163 1058 leia-se
(OS:8013708.

Na mesma pag. e col. em vez de 452: I865364 leia-se
w448: 9465809, vaclwindo as vestituicors de joias ¢ quotas
deduzidas das vespectivas receilasy.

Pag 343, col. 2.* acrescentar as Receitas diversas do
Minho e Douro Reposicies de subsidios 855600 o que ¢leva
a somma a 8:3395023 ¢ o total geral 253:508:3738.

Pag. 344, col. 2.% Ha uma dillerenca para mais de
103000 réis lanto na receita, como na despesa do fundo
disponivel do Minho e Douro, que sio respectivamente
283; 1925078 ¢ 195:9685450, erro que ndo influe no saldo
para o fundo permanente.

- A exposicao de Bruxellas

Trez paizes expozeram diversos typos de locomoliva de
via normal, isto é, construidos para o servigo de linhas de
caminhos de ferro ordinarios: a Allemanha, a Belgica e a
Franga.

0 primeiro apresentou dez lypos differentes, a Belgica
cinco e a Franca oilo.

Na seccdo allema via-se a locomotiva serie 6 n.° 682,
dos caminhos de ferro do Estado prussiano, com dois eixos
conjugados, bogie @ [rente e dois cylindros, simples expan-
sd0 e sobreaquecimento; a locomotiva serie 9 n.” 947, dos
mesmos caminhos de ferro, com dois eixos molores, bogie
a frente, um eixo de appoio atraz— typo Allantic — quatro
eylindros, dopla expausao, distribuigao systema de valvula
Lentz; a locomoliva serie 10 n.” 801, do Estado prussiano,
com (rez eixos conjugados e bogie & frente, quatro eylin-
dros, simples expansio e sobreaquecimento; a locomotiva
tender typo 10 n.° 7.406, dos caminhos de ferro do Estado
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prussiano, com lrez eixos conjugados, bogie & frente, dois

eylindros, simples expansao e sobreaquecimento: a loco-

motiva G 9 n.? 5.896, dos mesmos caminhos de férro, com
(uatro eixos motores conjugados, adherencia tolal, dois
cylindros, simples expansio; a locomotiva G 8 n.” 4.841,
da mesma administragao, com quatro eixos conjugados,
adherencia tolal, dois cylindros, simples expansio e sobre-
aquecimento; a machina G 10 n.? 5.101, com ¢inco eixos
conjngados, adherencia total, dois cylindros, simples ex-
pansio e sobreaquecimento: a locomotiva serie 3/6, dos
caimninhos de ferro do Estado bavaro, com lrez eixos mo-
loves, bogie & Irente e eixos de appoio na relaguarda-—1typo
Pacific — quatro eylindros ‘de dupla expansao e vapor
sobreaquecido; a locomotiva XII H n.” 651, dos caminhos
de ferro do Estado saxonio, com Iréz ¢ixos molores conju-
gados e bogie a (rente, dois eylindros, simples expansao ¢
sobreaquecimento: e a locomoltiva n.” 924, dos caminhos
de ferro do Estado dinamarquez, montada sobre dois eixos
motores ¢ um eixo de appoio @ retaguarda— typo Atlan-
lic—quatro evlindros e dupla expansao.

Da Belgica vé-se seis locomolivas typo 9, com Iréz ei-
x08 molores conjugados e bogie a frenle, qualro eylindros,
simples expansio e sobreaquecimento; trez locomolivas
lypo 10, eom trez e¢ixos conjugados ¢ bogie & lrente, qua-
tro eylindros, simples expansdo e sobreaquecimento ; uma
locomoliva tender typo 15 com dois ¢ixos molores conju-
gados e bogie a [renle e um eixo d'appoio a reclaguarda,
dois cylindros, simples expansiao ¢ sobreaquecimento ;
uma locomoliva typo 32, n.® 5:311 com Irez eixos molo-
res conjugados, adherencia lotal, dois eylindros, simples
expansiao e sobreaquecimento; quatro locomotivas Déca-
pod do lypo 36, com eixos molores e um eixo de appoio
a frente, quatro cylindros, simples expansio e sobreaque-
cimento.

A Franga expdz a locomotiva 2741 da Companhia do
Norte, com dois eixos molores conjugados e dois eixos de
appoio nm a frente @ oulro a4 reclaguarda, qualros cylin-
dros, dupla expansio; a locomotiva 3526, da mesma Com-
panhia, com trez eixos conjugados, bogie a [renle, quatro
cylindros e dupla expansio: a locomoliva 4887 da P. L. M.
com (uatro eixos conjugados, bogie & frente, guatro eylin-
dros, dupla expansio; a machina n.” 3136 da Companhia
do Este, Irez eixos motores, com bogie & frente, qualro
eylindros, dupla expaunsao ¢ sobreaquecimento, syslema
Sehmidt; a locomotiva 231-011, dos Caminhos de ferro
do Estado, com tréz eixos conjugados, bogie a frente, ¢
um eixo de appoio a rectaguarda—Ilypo Pacilic —quatro
eylindros, dupla expansgido; a machina n.” 4600, da Com-
panhia Paris-Orléans, com eixos conjugados, bogie & frente
e um eixo de appoio a reclaguarda —Ltypo Pacilic ——quatro
eylindros, dapla expansao, sobreaquecimento: ¢ a locomo-
liva n.” 6021, da nossa Companhia, com cinco €ixos con-
jugados, um Abisel de appoio & frente, quatro cylindros,
dupla expansdo e sobreaquecimento.

A ltalia 0 enviou dois typos, ambos da Administracao
dos Caminhos de Ferro: a machina Cr. n.° 640 do typo
Mogul, com lrez eixos molores conjugados ¢ um eixo de
appoio a frente, dois eylindros, simples expansdo ¢ sobrea-
quecimento; ¢ a locomotiva Gr. n,” 470, com ecinco eixos

“conjugados, adherencia total, quatro ecylindros, dupla ex-

pansao.

it
Limpesa das ruas

Nos Estados Unidos, a limpesa pelo vacuo tem tomado
um tal desenvolvimento que nio 36 os edificios publicos
¢ (uasi lodas as casas parliculares sdo limpas por este
processo, mas até«is ruas. | ]

Um automovel em que esta installada uma machina
para limpesa por aspiragdo percorre as ruas fazendo &
limpesa muito mais perfeita do que a fazem os varredores
¢ com a vantagem apreciavel de ndo levantar poeira.
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Rudolf Wolf

A Allemanha perden no dia 20 do mez passado um
dos seus industriaes mais importantes e mais intelligentes
na fabricacdo de machinas.

Ha poucos annos, passando na linha que vae do Han-
nover a Berlin, admiravamos, em Magdeburgo, o grande
bairro obreiro de Buckau, 4 beira de Elbe, separado da
capital pelos jardins de Frederico Guilherme, bairro em
que se destacavam as enormes officinas sobre as quaes
se lia o nome, bem nosso conhecido, de R. Woll,

Ao percorrer ainda ultimamente cidades estrangeiras,
lambem esse nome nos saltava 4 vista, ora nas numero-
sas filiaes espalhadas pela Allemanha, Austria, Belgica,
Hollanda, Inglaterra, Russia, Espanha elc, ora nas pro-
prias officinas de varios caminhos de ferro — que de quasi
todos aquella casa ¢ fornecedora—ora, linalmente, ni
exposi¢io de Bruxellas, onde o seu grupo de machinas
fixas ¢ um dos que mais chama a atlengao.

Rodolpho Woll nao era 86 um fabricante, mas nm
distincto engenheiro, applicando os seus esludos a inven-
¢do de varias machinas, enire as quaes as alamadas de
distribuidores de precisdao, sem valvulas, de que as suas
fabricas, em Buckau e Salbke, tinham o privilegio, de que
elle fora o fundaddr o de que manteve a direccao alé a
sua morte na avancada edade de 80 annos.

Paz a4 sua alma.
RS T s o Sy S o e g A s 2]

Gréve do Minbo ¢ Douro

Qnando menos se esperava ¢ apds as affirmagoes fei-
las a0 Governo por uma commissio mixla d'empregados
das principaes linhas do paiz de que nio lencionavam
crear difficuldades ao regime incipiente, rebentou a gréve
no Minho e Douro. Nem a Direccdo, nem o Conselho de
Administracdo linham recebido ou menosprezado qualquer
pedido on reclamacao, cujo indeferimento descalpasse o
acto violento de nma interrupgao de servigo. Segundo re-
feriram 0s jornaes, o sr. dr. Antonio Luiz Gomes, quando
ministro, recebeu commissoes de empregados daquellas
linhas, ouvindo as suas queixas e promettendo-lhes uma
syndicancia em que fossem ouvidos. Julgou o ministro a
sua promessa camprida pela nomeagao de uma Commissao
de syndicancia a todos os servicos dos caminhos de ferro
do Fstado, a qual abrangzeria, pois, na sua acgio a Direceio
do Minho e Douro e ouviria as queixas, ndo formuladas
pelas vias regulamentares, dos respeclivos empregados.

Nido agradou essa solugdo, ao que parece, a parie
daquelles, que resolveram afinal por-se em gréve dirigi-
dos a principio por um escripturario de 2. classe, lgnacio
Cerqueira e depois, em vista das suspeilas que sobre este
recahiram, por um chefe de estagio reformado.

Rebentou a gréve inopinadamente na noite de 24 para
25, chegando a paralysar o servico no dia 26. Nos dias
subsequentes lizeram-se a cnsto alguns comboios, sendo

para isso necessaria grande vigilancia exercida por tropa -

¢ policia. ‘

0 actual ministro do fomento encarregou os engenhei-
ros Antonio Maria da Silva e Duarle Leile de irem eflectuar
ima syndicancia, ouvindo 0s queixosos e procurando os
meios de por termo a gréve.

() pessoal das outras linhas reprovon a gréve e repu-
diou a solidariedade com o3 grevistas. '

Houve actos de sabotage, arrancando-se carris, avarian-
do-se a ponte giraturia do deposito de machinas, tirando-
se pecas a loeomotivas e mais longe iriam nas violencias se
ndo fosse a vigilancia exercida.

() pessoal superior das linhas, coadjuvado pelos em-
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pregados que se conservaram alheios & gréve, e muilo
especialmente pela classe dos escripturarios, cujo proce-
dimento é digno de louvor, lem eémpenhado, com 0 auxi-
lio do governador civil, todos os esforgos para o restabe-
lecimento, parcial 20 menos, da circulacao.
0s jornaes do Porto publicaram a lista das reclamacoes
dos grévistas cousislindo na demissao do director e sub-
director, chefe e sub-chefe do movimento, chefe de tracgio,
chefe e sub-chefe de officinas, um inspector do movimen-
o, outro de lelegraphos, outro de fiscalizacao, um sub-
inspector da mesma, dois chefes d’estacao, um bilheteiro,
um fiscal de revisores, dois contramestres. Pedem mais
consideraveis augmentos de vencimentos e salarios que nao
custarinm nas doas linhas do Estado menos de 250 con-
tos, diminuicao de horas de trabalho e outras regalias.
(fomo dissemos, unenhum pedido ou reclamagao tinha
sido apresentado a Direcgdo ou a Administragao, pois destas
reivindicagoes apenas liveram conhecimento pelos jornaes.
A opinido publica tem-se manifestado contraria & gréve,
que esta causando profunda perturbagao da vida regional.
No proximo nomero occupar-nos-hemos mais detida-
mente da questdo das gréves nos caminhos de ferro.
Fazemos volos por que prevalegam sobre as exalla-
goes de momento os dictames da cordura e do respeito

ta ordem.

AVIACAO E AEROSTACAO

Aproveitamento dos gazes d'escape

Foi recentemente inveutado um processo para aprovei-
tar 08 gazes d'escape dos molores dos dirigiveis, servin-
do-se delles para substituir as perdas de gaz que se pro-
duzem nos aeroslalos.

() processo baseia-se no faclto dos gazes d'escape dos
motores conterem, além de acido carbonico e vapor d’agua,
apreciaveis quantidades de hydrocarboretos leves, produ-
zidos pela decomposicdo dos hydrocarboretos empregados
para alimentagao do motor,

As quantidades de hydrocarboretos oblidos sao suffi-
cienles para compensar a perda de gaz do aerostato se
forem produzidas conlinuamenle durante a marcha.

Para 0s gazes d'escape poderem ser empregados, é
necessario lirar-lhes o alealrao, o acido carbonico e o va-
por d'agua que conteem, o que facilmente se oblem fazen-
do-0s passar alravés de camadas de cal.

Querendo emprega-los apenas para evilar a deforma-
ciao do aerostalo, podem ser introduzidos direclamente,
mas este processo apresenta o defeilo de produzir dimi-
nuicao de forga ascensional.

Espanhé

Projecla-se realisar em Malaga um concurso de avia-
¢ao, que terd logar de 20 a 30 de janeiro.
Eotre as provas a realisar figuram a travessia de Ma-
laga a Gibraltar e de Malaga a Ceuta.
()8 premios sao imporlanles: esldo ja inscriplos dez
aviadores.
Brazil

[ista em Paris um official do exercito brazileiro a quem

0 sen Governo encarregou de ir aquella capital fazer cons-
truir um modelo de um dirigivel de sua invengio.

Estades Upides

0 aviador Johnston que, em Denver, concorrera ao
premio de altura, foi vietima de uma queda, de cenlo e
cincoenla metros d'altura.

Tendo-se parlido uma waza do apparelho, o aviador
agarrou-se a outra, mas nio conseguiu escapar & morte
que o viclimou,

(9
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VIAGENS E TRANSPORTES

Tarifa n.” 8, pequena velocidade do Sul
e Sueste

Foi modificada esta larifa na parlte relaliva a minerios
de ferro concedendo-se-lhes um bonus para o minimo de
25:000 toneladas annuaes, que sera de 15 % para percur-
SO8 superiorees a 90 kilomeltros ¢ 20 "o para percursos si-
periores a (25 Kilometros.

Fica assim a larifa equiparada & de minerios de cobre
lavado.

Excursdes em comboios especiaes

Em virtude do grande numero de excursoes que dos difle-
rentes pontos do paiz se estdao organisando com o fim de
trazer-a Lishoa os represenlantes das diversas localidades
a saudar e prestar a sua adhesdo ao novo regime, a
Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes resolveu
facullar ao publico o aluguer de comboios especiaes em

ceondigoes muito vantajosas com a faculdade do regresso
se effectuar pelos comboios ordinarios.

As taxas eslabelecidas por passageiro e kilomelro sao
de 12 réis em 1.* classe, 9 réis em 2.* e 6 réis em 3.%,
com os minimos de 18500 por comboio e Kilomelro e de
1004000 réis de cobranga por comboio. A validade dos bi-
lhetes € de 8 dias, incluido o da partida, sendo o ultimo
de regresso o de 20 desle mez.

0s comboios especiaes serdo unicamente de ida, effec-
tuando-se a volia por qualquer comboio ordinario que Le-
nha carruagens da classe respectiva, excepto o Sud-Express
e 08 rapidos do %ervifo do Porto ¢ de Madrid.

_ Em tudo o mais Ulhel\dr-‘it‘ hiao as condicoes da ta-
rila 16.

Muito embora as bases Kilometricas estubelecidas pela
Companhia para estas excursoes sejam um pouco mais ele-
vadas que as da tarifa, as vantagens dos 8 dius de vali-
dade, sem cobranga de sobretaxa e o regresso pelos com-
boios ordinarios, compensam de sobejo a differenca, pelo

que estamos cerlos que a medida da Companhia serd bem
approveilada pelos interessados.

Tambem a Dircccdo das Caminhos de ferro do Sul e

Suesle acaba de estabelecer nm régime especial para es-
tas excursdes, o qual consiste na concessan de 8 dias de
validade dos bilhetes, incluindo o de partida, devendo o

" regresso ser feito pelos comboios ordinarios.

Esta faculdade termina no proximo dia 13.

Para aproveitar da concessdo, o requisitante do coms-

- boio especial, deverd na respecliva requisicao declarar que
desiste do comboio de voltu ¢ gque 0s passageiros regres-
sam pelos comboiog ordinarios.

Quanto a precos e demais condigdes vigoram as da la-
rifa H que regula taes transpories.

Com laes facilidades teremos o prazer de ir véndo des-
filar por Lisboa todas as nossas provincias largamente re-
presentadas pelos seus’ melhores elementos das differentes
classes sociaes.

Transportes entre Franca e Portugal

Na ultima conlerencia sobre trafego internacional, que
se realison em Paris no dia 5 do mez passado, foi resol-
vido, entre varios assuntos, estabelecer-se uma tarifa di-
recta combinada entre todas as linhas do percurso Portu-
- gal— Espanha — Franga, para o transporie em grande
velocidade de fructas e hortalicas de Portugal para Franca
¢ nais além,

Essa tarifa, de cujo projecto as Companhias ja se estdo
joccupando, representara, sem duovida alguma, vm impor-
ante beneficio para o nosso paiz que tdo bellas e saboro-

sas [ructas produz e que 86 em pequena quantidade sao
exporladas para o eslrangeiro.

Tambem foi resolvida a ereacdo duma outra tarila
para o {ransporte de las de Franga para Portugal, cujos
precos serao bastante reduzidos, e ‘que estd deslinada a
prestar um auxilio importantissimo para o desenvolvi-
mento da industria de lanificios em Porlugal, ja hoje lida
como uma das primeiras do paiz.

Tarifa Internacional r.° 307 de pequera velo~
cidade

kEsla tarifa, deslinada ao transporte de produclos me-
tallurgicos de Franga para Portugal, que distribuimos aos
nossos leitores com o numero de 1 do proximo passado,
soffren ja depois de publicada umas ligeiras. modificagoes,
as quaes copstam de dois annexos que sao distribuidos
com o presente numero, afim dos nossos leitores poderem
fazer as correccdes nos seus exemplares.

Alem dessas correccoes ha ainda uma outra a fazer
queé consisle em riscar na note da pagina 3, segunda li-
nha, a palavra descarga.

Bilhetes de admissao na gare e elevadores
do Rocio

A Companhia Caminhos de ferro Portuguezes acaba
de publiear um Aviso ao Publico pelo qual se annuncia a
venda nas bilheteiras e nos elevadorves da eslacao de Lishoa-
Rocio de bilhetes de entrada na gare, validos conjunela-
mente para subir no elevador ao pavimento superior da
mesma estacao.

0 preco desses bilheles ¢ de 60 réis.

Esta medida deve ter o melhor acolhimento da parie
do publico porque representa uma  facilidade ¢ economia
de tempo.

Agencia aduaneira em Marvao e Valencia
de Alcantara

Segundo um  Aviso ao Publico que a Companhia
Caminhos de ferro Portuguezes acaba de pnblicar, é actoal-
mente seu agente adnaneiro nas fronleiras de Marvio e
Valencia d'Alcautara, a firma Successores de Manoel Pue-
blo de la Torre, representada pelo Sr. D. Manoel Pueblo
Oliveira que se encarrega dos despachos ¢ demais forma-
lidades aduaneiras naquellas fronteiras nas condicdes da
respectiva larila da Companhia.

Todos os expedidores de remessas, que lenham que
transitar por aquellas [ronteiras e que alli ndo tenham
agenle especial encarregado de eflecluar os sens despa-
chos, deverdo declarar nas notas de expedi¢do que lodas
as formalidades aduapeiras ficam a cargo daquelles senho-
res, indicando a firma, oo pessoalmente o Sr. D. Manoel
Pueblo Oliveira, ou ainda sOémente o Agente da Compa-
phia Caminhos de ferro Portuguezes, por haver naquel-
las fronteiras outros agenles extranhos & Companhia que
egualmente se ocecupam do despacho e demais operacioes
t‘d Allfandeg:

No caso du expedidor nio fazer a tal respeilo indica-
gdo alguma nas nolas d'expedicao o despacho serd feilo
pela referida firma.

0s novos Agentes da Companhia, como a sua firma
indica, sucecederam ao Sr. D. Manoel Pueblo de la Torre,
fallecido ha mezes, o qual tinha substituido no logar o
nosso velho amigo £ antigo Agente da Companhia Sr. D
Laureano Fernandez que continua a desempenhar com dis-
linccdo o cargo de Agente Commercial nas duas referidas
fronteiras e o de Agenle Commercial e Aduaneiro na de
Badajoz.

.
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Os Grisons. — Cantio inimigo do automobilismo — & linha dos
Rheticos. — Uma viagem encantadora. — Viaductos extraor-
dinarios.

A capital do cantao de Grisons, a que em allemao se
chama Chur, em francez Coire e a que am nOsSsO distincto
engenheiro, rigorista em (ueslao de linguagem, entende
devermos chamar Coira, como 08 ilalianos (de Curia, em
romano) ¢ uma cidade pouco inleressante na margen de
um dos afluentes do Rheno.

Este canldo ¢ uma especialidade na Suissa, por ser o
unico onde ¢ por completo interdita a entrada de automo-
veis ou quaesquer machinas de locomocdo, salvo as mo-
destas bicyclelas.

Quem alli quizer ir lem, pois, para as grandes distaneias,
que se servir dos caminhos de ferro.

A funcgdo destes €, por isso, muilo mais importante alli
do que no resto do paiz, porque s6 elles nos evitam as
largas travessias em carro de um paiz extraordinariamenle
montanhoso, como tinham que soffrer antigamente oS doen-
tes que iam buscar allivios as allas planicies nevadas de
Davos-Plalz ou s excellentes aguas de S. Moritz.

0s caminhos de ferro Rheticos vievam facilitar, até o
extremo, estas viagens e chamar alli a mais daquelles visi-
tantes forgados, um enorme numero de turistas euriosos de
vizitarem cominodamente aquella regiao.

Além disso, 08 magnificos panoramas (ue se desenro-
lam ante os olhos do viajante, durante o Irajeclo, as va-
liosas ohras d’arte que elle admira e que d@o um valor ex-
(raordinario @ linha, s@o, s6 por si, om allraclivo nao
inferior a0 da visita dos pontos a que se deslina.

sam-se maravilhosamente essas imponentes obras
d'arle, essas grandiosas.pontes, esses atrevidos viaductos,
essas prodigiosas corvas e lagos, coma magestade da na-
tureza, como que completando-n, ¢ muitas vezes dando-
nos a grata impressao de que esses trabalhos foram exe:
cutados nio s6 para resolver os arduos problemas da pas-
sagem da linha, como para permiltir a0 viajanle gosar pa-
noramas que, se a linha lerrea nao conquistasse esse ponto
de observacao, ndo poderiam ser admirados.

[’ que os caminhos de ferro em geral, ¢quando altin-
gem as monlanhas, tratam de as rodear paia conseguireim
subi-las por meio de prolongamentos de tracado que lhes
permittam nao alleetar consideravelmente a percentagem
das rampas.

Nos Rheticos a elevagdo das rampas atlinge 0 maximo
om linhas de adherencia, chegando a 45 %0 1o Lroco
Landquart-Davos; pas curvas [oi tambem adoplado 0 raio
minimo de 100 metros, em muilos ponlos; o que tudo
permitte que as montanhas sejam atacadas com a maior
valentia, transportando-nos a via lerrea ao coragao dos
Alpes do Grisons em condi¢tes nunea attingidas por vias
de simples adherencia.

A via é de | melro.

As pontes e viaductos foram, lanlo quanto possivel,
construidos em alvenaria, para se atlender a condicoes
dordem estetica muito importantes para o caso de nao
prejudicar aspeclos panoramicos que de alguns ponlos se
desfructam, & em que se avista, de lado, inferior ou supe-
riormente a propria linha, formando conjunclo com as
montanhas e as ravinas pedregosas.

A tracgdo é a vapor, posto se tenha previsto a adop-
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cao da electrica para um Lrogo em construcedo, a abrir em
1913, pelo valle do Inn, que constitnird uma nova liga-
cao da Alta e Baixa Engadine com aréde geral suissa e
dard uma communicacao facil as eslacdes climatericas
desta regiao.

Estnda-se o meio de adoptar lambem este systema
de tracgao a toda a réde, o que é natural succeda em bre-
ves annos, tanto Inais que a demonstracdo na linha da
Bernina, esta provando os bons resultados deste systema.

As differencas de nivel sdo consideraveis. Landquart,
origem da linha, esta a 526%,70 d'altitude, Daves-Platz a
1:543,45 ¢ o ponlo culminante desta linha, Wollgang, a
1:633,31,

Para o lado de 8. Morvitz temos Thussis, a 700™,5
(I’:l-lli{ur.lo, Filisur (entroncamento da linha de Reichenau
Coire com a de Landquart por Davos) a 1:083™,75 con-
tinuando-se a subir até Preda a 1:818™ allingindo o
ponto  Gulminanle de 1:823™2 dentro do lunnel do
Albula.

B' este o maior dos tunneis de via estreita construidos
alé o presenle, tendo a extensao de 5.865 metros que se
percorrem eém 10 a 11 minutos, numa temperalura cons-
tante de 16.° cent.

Muitas difficuldades teve a construcgao deste subter-
raneo, a principal das quaes era devida a frequente irrupgao
de nascentes de agua fria. Os trabalhos foram (o custosos
que estiveram interrompidos, do lado do norte, duranle
(quinze longos mezes.

0 perfuramento, comecado em outubro de 1898 80
chegou ao encontro das duas galerias em maio de 1902.

As despesas d'eslabelecimento da linha do Albula ele-
varam-se a 4:500 contos, ou seja uns 72:5008000 réis por
kilometro, comprehendendo o material circulante.

Além deste tunnel, outros ha embora menores em exten-

fis pontes de Solis

sdo, mas muito importantes por serem helicoidaes e até
dois desles s@ao sobrepostos. -

Uma outra dag mais importantes obras d’arte da linha
¢ o viaducto de Solis, de que damos a gravura, nolavel
pela sua elevagao de 89 metros sobre a garganta forma-
da pelo Albula, pela sua extraordinavia elegancia e pelo
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conjunclo que forma com as escarpadas montanhas das
duas margens.

Verdadeira ponte do diabo, como ¢ costume chamar-
se a esles sallos prodigiosos de uma montanha a outra,

Viaducto de Landwasser

faz verligens olhar, ao passar sobre ella, a profundidade
do abysmo que salvamos.

E" um pouco antes de Filisur o imponente viaduelo
de Landwasser, do qual tambem tiramos a photographia
e damos a gravura. Tem elle 130 metros de extensio,
em 6 arcos de 20 metros d'abertura ¢ 65 d'altnra sobre a
ribeira, ¢ ¢ em curva de 100™ de raio, curva (ue continua
sobre o terreno, o que permille ver aquella obra d'arte
bem & vonlade.

De sobve elle comecamos a ver, pela primeira vez, os
picos nevosos do Albula ou do Uertsch (3273 m.).

Em Filisur prineipia propriamente o troco de monla-
nha da linha. A rampa eleva-se a 35 %, a velocidade di-
minue a uns 18 kilometros que a machina consegue com
esforco. £ ainda bem que vamos lentamente para nos po-
dermos entregar a contemplagcio dos caplivanles aspeclos
tla natoreza alpestre em loda a sua selvatica grandiosidade.

Primeiro temos o tunnel helicoidal, logo & sahida da
eslacao.

Durante alguns minulos vemos, muita proximo da linha
em que vamos, outra linha parallela, correndo mais alta.
E"a mesma por onde em breve passaremos, a sahida do
tunnel em: que vamos dar a volta, parva ahi apparecermos
37 melros mais acima.

D'ahi seguimos agarrados a encosla, ora sustidos por
enormes muros, ora protegidos da queda das pedras por
grandes (rincheiras reveslidas para que as pedras nio ve-
nham sobre a linha.

Os lunneis succedem-se —oilo na extensio de 940 me-
tros em 3 kilometros.

E' passada a estagdo seguinle, Bergiln, que principia
a parle mais inleressante da linha, aquella em que, por
meio de grandes desvios e tunneis helicoidaes, se ganha a
differenca de altitude que, entre Berglin ¢ Preda, é de 416™
exigindo portanto para a subir, um desenvolvimento de
linha de 12.600 metros em rampa constante de 35.
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Proposta e e odre Caminhos de fem

{Continuado do n.” 550)

Parece, pois, conveniente a anctorizacio para contratar a linha
do Carregado a Torres com a companhia dos Caminhos de Ferro
Portnguezes, on o prolongamento da linha do Setil com esta on
com i tos Caminhos de Ferro Mervidionaes, mediante garantia de
juro, que poderd ser de 5 por cento sobre o custo kilometrico de
20:0008000 réis, limitando-se, porem, a 8005000 réis por kilometro
0 desembolso do Estado e devendo a linha ser explorada pela
Companbia dos Caminhos de (erro Portuguezes. A construecao di-
vidir-se-hia em duas etapas: uma de Selil a Bombarral e outra de
Bombarral & Lourinli.

Quanto ds linhas de via estreita, pode bem ser adiada a cons-
trueeio do trogo Rio Maior a Entroncamento, ndwo classificado,

A linha de Thomar & Nazareth ¢ sobremodo interessante, mor-
mente soboo ponto de vista do exeursionismo, ¢ tem razio de ser
As objecedes de ordem militar perdem todo o aleance, desde que
e renuneie 1o sen prolongamento até a fronteira, alids muito con-
roverso oh o ponto de vista technico e financeiro, podendo e de-
vendo Timitar-se a um ramal da linha principal do Entroncamento
4 Gouveia, que das proximidades de Ferreira do Zezere va i Cer-
L, ou, quando muito, até Oleiros. penetrando no coraciio da bacia
do Zezere ¢ sendo a sua missao de fomento completada pela via-
¢io ordinaria.

A linha do Entroncamento a Miranda poderia, em rigor, ser
supprida, em parte, por transversues, que de Paialvo e Pombal,
por exemplo, penelrassen na regiiio, normaes a linha do norle,
constituindo-se uteis afMuentes desta,

A popolosa e pittoresea zona da bacia do Zezere, constituida
pelos concelhos de Thomar, Ferreiva do Zezere, Cerla, Alvaiazere,
Anciio, Figueiro dos Vinhos, Pedvogam, Oleives, Penella e Mivan-
di do Corvo, com 138:074 habitantes, segundo o censo de 1200, fi-
caria, porem, assim mal servida nas relaches regionaes e ainda
as que tivesse para Lisboa ¢ para o norte, ohrigadas a longo per-
CIIS0 POr essas lransyersaes,

Demais, embora a linha paraliela ao Zezerve fique dentro da zona
de proteceio da do norte; distaria della, em media, 25 Kilometros
medidos pa carta, interpondo-se numerosos aceidentes de terreno,
COmo 0 as serras (que separam as bacias do Arunea ¢ do Nabio
¢ deste e do Zezere, o que eleva a distancia por estrada a perto
de 40 kilometros.

Fssa linha de via redvozida, correspondendo o uma veetificagio
da do norte, cujo tracado primitivo deveria ter sido approximada-
mente esse, com a bhilurcagio da linha da Beira Alta em Miranda,
longe de affectar o trafego da linha principal, serd aMuente della
nos pontos extremos: Coimbra ¢ Entroncamento, ou Paialvo. se ge
reconhecer preferivel esse on outro ponto de jnuceao, em vista da
quasi impossibilidade de chamar ao Entroncamento servico que
es8sa estacio nio comporta, p

0 accidentado da regio acongelha a via estreita, incomparavel-
mente mais economica, nio sendo ji hoje motivo de preoccupacio
0 ingignificante onus das baldeacoes, que sempre se di para os
passageiros no encontro das linlas secundarias com as principacs
e para as mercadorias representa pequent encargo.

E desde que a Miranda chegue a via redozida, esta naturalmen-
te indicada para o prolongamento na direceiio de Arganil, convin-
do até estreitar para um melro a via de Coimbra & Lousi.

Se do ponto de contacto da linha analvsada com a do norte se
derivarr a linha para_a Batalha, Aleobaca e Nazarveth, ficard uma
grande extensio de via reduzida continui, com as facilidades cop-
relativag para a eirculacio do material, tendo proximo, no Entron-
camento, grandes officinas de reparacio.

Sendo a eompanhia dos Caminhios de Ferro Portuguezes con-
cessionaria das linhas de oeste ¢ do norte e exploradora da de
Coimbra a Arganil; allegando ella o parallelismo da linha de Tho-
mar a Miranda dentro da sna zona de proteccio; achando-se, alem
disso, concedido & Companhia do Caminho de Ferro do Mondego
0 trogo de Coimbra a Arganil, o interesse publico ¢ a [é dos con-
tratos aconselbam, ¢ impdem até, o accordo previo com cllas para
que, mediante garantia de juro, se constroam as linhas de Thomar
a Miranda com o ramal da Certd, de Lousi a Arganil com 0 estrei-
tamento de via da linha existente até Coimbra, e da Nazareth, por
Alcobaca, Batalba e Villa Nova de Ourem. a Thomar, com ramal
para Leiria,

Até Arganil esté a linha concedida e em parte construida, nao
havendo pois motivo para opposicoes da Companhia da Beira Alta,

0 mesmo ndo suceede ao prolongamento até Gouveia por Ceia,
que ella considera parallela e que pode ser supprida, como yamos
ver, por uma transversal, =obremodo util e relativamente facil de
fazer. - 5 !

No plano approvado™iguram duas ramificacoes da linha prio-
cipal: umu, & direita, para a Covilhd, atravessando a Serra da Es-
trella, na portela do Teixeira, e outra, & esquerda, de Arganil a
Santa Comba-Dio. que desviard da linha da Beira Alta parte do
aflluxo do trafego de Vizeu.

Entre Covilha e Ceia fica uma serie de centros fabris como



























