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U congresso e caminhos de fereg

Il

Entre as questoes dadas para ordem do dia da [.*
sessao do congresso, figurava a das junlas de carris sob
esta forma.

A — Diminwicado do numero de juntas pelo awmento
de comprimento  mawimo  dos carvis. Comprimento ma-
zimo que se pode dar aos carris da via geral, Soldadura
das juntas.

B— Reforco das juntas dos carris.

Serviam de base a discussao quatro re latotios: o 1.°
de mr. Ross, acerca dos paizes da lingua ingleza: o 2.°
de mr. Blum, acerca de lodos os paizes, excepto a Franga,
a Belgica, a Italia, a Espanha, Portugal, a Austria, a Hun-
gria, a Ilomdnm, a Bulgaria, a Servia, a Turquia, o Egyp-
o ¢ 08 paizes da lingua ingleza; o 3. de mr. Chatean,
comprehendendo a l’t';nlya, i [h‘:l{;ic;t, a ltalia, a Espanha
¢ Portugal ; o 4.° de mr. Kramer, relativo @ Austria, a
Hungria, & Romania, & Bulgaria, & Servia, a4 Turquia ¢ ao
Egypto.

Eista questao fora versada nos congressos de
1895, 1900 ¢ 1905.

0 primeiro relatorio abrangia a critica de 99 respostas
a0 questionario enviado a 162 administragoes, resullando
das respostas interessantes esclarecimentos, que sé6 muilo
em resumo podem ser referidos. Na Gra-Brelanha e na
Irlanda o alongamento dos carris ¢ a redoecdo do numero
de juntas teem progredido constantemente ¢ com rapidez
cada vez maior.

De 1840 a 1850 os carris linham 4,"5 a 5,"5. Em 1880
ara geral o pso dos carris de 7",32 a 9,15, havendo
aclualmente carris que vao em duvas administragoes a
18" 30.

Em 1904 o Engineering Standawrds  Conunitlee recom-

1889,

JOs Oovaes

mendava comprimentos normaes de 9,15, 10,97, 13,72

8 18",30-.

Por um lado procura-se a suavidade do rolamento pela
diminui¢ao do.numero de juntas e pela sua soldadura,
mas lem de se allender por outro a lei natural das com-
pressoes e dilalagdes, que torna impossivel a suppressao
das juntas.

Ila ainda que allender as difliculdades de transporte,
o que levou os Estados Unidos a adoptar o maximo de
10™,06.

0 relator entende que convem nao exceder 13",72 por
causa dos effeitos de construcgao e dilatagao, que originam
difficuldades serias no que respeila a junta.

(Quanto ao reforgo, obtem-se pela approximagao e maio-
res dimensoes das travessas visinhas da junta e pela
fixaciao solida dos topos dos carris, de modo que a resis-
tencia das juntas seja pelo menos egual a do corpo dos
carris.

0s engenheiros dos Estados Unidos indicam as mesmas
razoes que os de Inglaterra para limilarem o comprimen-
o dos carris: despesas de [labrico; (ransporte e manipu-
lacao; dilatagao ¢ conlracgdo; comprimento de vagdes.
(0 comprimento normal ¢ de 10,"06.

Pelo que respeita a balastro, nao se emprega em Ingla-

terra balaslro especial para as juntas. A pralica geral ¢

alacar as travessas com pedra britada com uma espessura
de 0,725 a 0,"35; na falta da pedra britada empregam-se
escoras duras de altos lornos, cobertas com uma cama-
da de pedra meuda ou de saibro crivado para servir de
leith as (ravessas, enchendo-se o intervallo com pedra ou
saibro da mesma grossura.

Dos numerosos lypos de junla ensaiados nenhum deu
resultados concludentes.

A conclusdao do relatorio ¢ a seguinte:

Existe wm limite superior de comprimento de carril
entre 10™,6 e 18™,30.

(s carris conlinuos,
belecer e perigosos.

B’ assencial que o carril seja resistente e robusto.

A junta em falso € preferivel a apoiada.

No estudo da questao deve-se ler em visla a economia
de construeedo ¢ conservagao.

Seja qual for o typo da junta, ¢ essencial o saneamento
perfeito da via, a boa qualidade do balastro e a vigilan-
cia sobre o aperto dos parafusos e o atacamento das tra-
vessas.

Pelo 2.9 relatorio, de Mr. Blum, vé-se que o compri-
mento de 15" se vae generalizando, especialmente na
Allemanha, indo-se até 18" nos luneis, nas pontes me-
tallicas e nas passagens de nivel.

Nao se devendo exceder 20 ™/, de folga na junta,
Ve-se que para \ﬂf:dgu&s de temperatura que vao de—
25" a -+ 60" C, ndo sao recommendaveis carris de 15,”
salvo nos pontos especiaes acima indicados.

lHa ainda que atlender as dificuldades do assenta-
mento e de substituigdo de carris demasiado compridos e
pesados.

Da-se a folga sufficiente aos parafusos por meio de fu-
ou de grande diametro. E' recommendavel o

ou soldados, sdo dilficeis de esta-
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emprego deanneis elastieos enltre atala e a porea do pa-
rafuso.

Nio se lem usado a soldadura dos carris, s6 exequi-
vel em carris encastrados, pois dava logar a tensoes inte-
riores excessivas ¢ a deformagoes perigosas,

Nota-se a lendenecia para augmentar a espessura do
balastro.

0 peso das locomolivas nao deve ir nos caminhos de
ferro allemdes além de 8 toneladas sobre cada roda.

0 limite maximo de velocidade ¢ 120 ™.

A lendencia geral ¢ para o reforco das lalas, com junta
em falso e approximacao de lravessas, que chega a descer
até 0,"34.

Para melhorar certas linhas, sem alterar o perfil do
carril, approximam-se as lravessas da junta, melhora-se
o balastro, especialmente proximo destas, aplainam-se as
-superficies d'eclissagem gastas e empregam-se novas la-
las reforcadas, supprimindo-se ao mesmo tempo pelo aplai-
namento as irregularidades dos carris causadas pelo des-
gaste nas juntas. Tambem se cortam 0s lopos dos car-
-ris, empregando-se lalas novas; lrocam-se¢ por vezes as
filas de ecarris.

E' muito usado o aproveilamento de carris com 0s 10

pos cortados por molivos de ordem economica.

0 terceiro relatorio abrange apenas respostas de 26
administracdes, ndo interessando a questdo sobremaneira

“aquellas em cojas linhas as velocidades nao vao além de
ﬁO'"“.

Ha, porém, excepgoes. Assim a Companhia das Cotes-d-
Nord assentou a sua réde breld com carris de I8 kilo-
grammas e 15",

0s vicinaes Dbelgas teem chegado a empregar carris
de 8™

Das respostas recebidas relativamente s grandes linhas
‘vé-se que o comprimento mais vsado ¢ de 18 metros,
tendo-se ensaiado carris de 22 a 24 melros, diminuindo
o comprimento a medida que o clima & mais quenle. Assim
na [talia, Espanha e Portugal ndo se lem ido além de 12",

Em Argel o comprimento typo & de 10",

Segundo as conclusdes do interessante relatorio de Mr.
(hateau, vé-se que sé muilo excepcionalmente se tem
adoptado - comprimento de 24" para os carris: que a sol-
dadura das juntas ndo tem parlidarios sérios; que a in-
vencao de uma boa junta sem parafusos nem alrito sera
‘para desejar, mas que entrelanto a lendencia ¢ para
approximar as travessas da junta ¢ reforgar as talas; que
o corte dos topos deformados dos carris, abrindo novos
furos e substituindo ag talas. ¢ uma solugcdao recommendi-
vel para melhorar as linhas fatigaveis.

0 quarto relatorio nao offerece inleresse especial.

Na discussao travada na 1.* sessao do congresso refe-
rin -mr. Cartanll que o P. L. M. tem 750%" de carril (e
189 ¢ 10" de 24™ em ensaio, que sao raras as rupluras,
podendo-se substituir um carril de 18" por 2 de 9"

A maior parte das administracdes obtiveram nos ulti-
mos annos diminuicao de numero de juntas e melhoravam
a via, angmentando o comprimento dos earris, que vae de
[0™ a 18" ¢ mais, sem inconveniente sob o ponlo de vista
da dilatacao.

0 emprego de carris mais pesados, com cabecas lar-
gas, eclissagem mais comprida e de mais fraca inclinagao
permiltiu 0 emprego de talas mais fortes ¢ mais facilmen-
le apertadas.

Approximaram-se as travessas de junta e melhoron-se
o balastro. Bstas alteragdes diminniram sensivelmente o
effeito nocivo da junta. |

0s ensaios de soldadira nao teem dado por emquinto
resultados satisfactorios.

Recommenda-se pois a conlinvagao dos esforeos para
melhorar as junlas.

Em sessao plenaria foram ratificadas estas conclusoes.

J. Fernando de Sousa.
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& INSTRUCGAD TECHNICA

Um dos problemas que hoje mais preoccupa 08 paizes
de intensa vida indostrial é, sem duvida, o da instroccao
technica.

De faclo, hoje a technica baseia-se inleiramente em
nocdes scienlificas que exigem por vezes uma inlensa pre-
paracdo, como que uma iniciacdo prévia, e demais, ndao é
possivel que uma industria permaneca isolada ¢ desco-
nhecedora dos processos usados noulras por vezes bem
differentes.

Assim, por exemplo, o exame microscopico das rochas,
que ha uns vinle annos parecia ndo ler senao inleresse
puramente theorico, deu como resullado uma alteracao
profunda no fabrico das ligas melallicas e allerou total-
mente a definicdo tdo nitida que dava a chimica a propo-
sito de combinagoes. Hoje em dia acceita-se sem reluctan-
cia 4 nogiao de que as ligas metallicas estao subordinadas
a leis definidas, como as que regem as combinagoes
chimicas e nao tardara que dos estudos a que se enlre-
cam 0s especialistas saia uma lechnica especial que per-
milta fabricar pegas de metal que satisfacam de preferen-
cia a delerminadas propriedades de elasticidade, de resis-
lencia a tracgao, a flexdo, ou a carga de 1opo.

Intrevem, no emtanto, neste problema o estudo mathe-
matico da forma dessas pecas ¢ alé das relagdes que
entre si devem conservar as suas dimensoes.

0 estudo da resistencia das vigas, que devem salisfu-
zer a cargas sabidas em inlensidade e direcgdo, ainda hoje
se resolve pela conhecida regra de falsa posigao e, para
altenuar o numero de tentativas, aconselha-se a pre-
via investigagdo das dimensoes adopladas em obras con-
ceneres. Se o coelliciente de trabalbo uvitario exceder
aquelle que se propoz lomar por base, reduzem-se as di
mensoes da peca que podemos fazer variar, sem nos afas-
tarmos todavia dos perfis correntes, 4 venda no commercio.

Embora geral, este methodo, perfeitamente justificavel
sob 0 ponto de visla pratico e tambem considerando-0
mathematicamenle, nem por isso deixa de ser enfadonho,
especialmente quando as duas primeiras tentativas nao
derem, nma resultado inferior ¢ outra resultado superior -
ao coefliciente adoptado. Neste caso, facil ¢ a convergencia
para o coefliciente que se adopla, mas bastas vezes suc-
cede que ainda nesta hypothese se teem que repelir cal-
enlos que sempre tomam Llempo.

Cerlo & que muito s¢ procuron obviar a este inconye-
giente por meio de tabellas, on ainda pela graphostatica
que em si propria encerra 0 processo de verilicagao, por
meio dos polygonos que se fechain, mas que exigem um
vigor de desenho que lorna quasi sempre o trabalho (a0
aborrecido como o do ealeulo por tentativas,

Foram consideracoes desta ordem que levaram quem
islo esereve a redigiv nma nota que reduzin um caso par-
licular do problema a uma equagao do terceiro grau com
uma sO incoguita. 'y

Cirenmstancias de servigo publico obslaram a prosecu-

cao daquelle estudo, que muito modificado seria hoje nas

suias consideracoes theoricas, em resultado do que se des-
cobrin muito depois em referencia 4s propriedades das ligas
dos agos com o vanadio, 0 tungsteno ¢ oulros melaes raros,

Este exemplo de casa vem provar ainda uma vez que
o technico nio pode concenlrar-se num  assunlo unico @
deve seguir. senio com assiduidude, pelo menos nas suas
linhas geraes os descobrimentos scientilicos que se dao
em oulros ramos da actividade iuduostrial e scientilica.

Ja Auguste Comle tragava aos engenheiros o papel de

intermediarios entie o homem de  sciencia ¢ 0 operario,

mas a necessidade que hoje lem o engenheiro de seguir de

" Revista de Obras Publicas ¢ Minas, tomo NIX, p, 88 Modilicacdo no eal:
cillo dits sucedes pecessarias para resistir & cargas dadas em yigas symetricas
i lomogeneas.




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

‘perto as investigagdes scientificas, obriga-o a delegar, mui-
las vezes em intermediarios, o enidado de dirigir os artifices.

No anligo regimen, em que lodas as profissoes esla-
vam eclassificadas de modo que nao sahissem de quadros
de anlemdo estabelecidos, a ponto lal, que entre nds con-
lavam o que se denominon a casa dos vinte e quatro, dil-
ficil era o progredimeuto industrial. A um numero fixo de
aprendizes, que ndo podia ser excedido por mestre, ensina-
vam estes os segredos da arte, que era ja de si forlemente
regulamentada e em moldes de lal maneira acanhados, que
se considerava cowo [alsificacdo goalquer muodanga no
processo de fabrico ou na applicagio das percentagens
(las materias primas.

Succedia assim que nunca o trabalho industrial se aper-
leigoava e diflicilmente se especialisavam os que a elle se
entregavam.

03 descobrimentos da chimica com Lavoisier, Dallon,
Gayton de Morveau, Priestley e outros, as grandes synthe-
ses economicas de Adao Smith, condensadas na lei da of-
ferta ¢ da procura e da divisiao do trabalho e principal-
menle a grande convalsao social conhecida pelo nome de
revolugao de 1789 alteraram as corporacoes de mechani-
cos, dando a liberdade de trabalho.

Ja em 1776, Turgol, o grands economista que foi mi-
nistro de Luiz XVI ¢ que sucenmbio a conjuras de palacio,
que deram em resultado, eomo sempere, a ruing do regi-
men monarchico, tinha abolido as jirandes ¢ maitrises e
proclamado a liberdade do trabalho, mas pouco tardou qoe
no mesmo anno se reslabelecessem aquellas peias do pro-
gresso induostrial.

86 em 7 de margo de 1791 é que a Assembleia Nacio-
nal approvou a lei cujo artigo 7.° dizia que «a contar de
I de abril seguinte era licito a qualquer eidadiao entregar-
8¢ a0 exercicio da profissao, arte ou officio que the approu-
vesse, logo que se tivesse munido da respectiva palente e
8¢ conformasse com os regulamentos».

Essencialmente revolucionaria, assim como a lei que
promulgaram no mesmo senlido as nossas conslituintes de
1820, aquella ultrapasson o alvo a que vizava e, conforme
diz o illustre professor 8r. Gréard, «destroiu onde precisa-
va reformar; tratava-se de supprimir privilegios e arrazou
lotalmente uma instituigaon.

Em breve a Franga reconhecen as inconveniencias da
falta de aprendizado. Predominando naquelle paiz as in-
dustrias de luxo, em que mais se procura a perfeicao do
trabalho executado do que as condicoes de baraleza do
arlefacto, a carencia de aprendizado provocava o definha-
menlo industrial da nagao. -

Por muito tempo o bom gosto innato da raca, que pa-
rece ler herdado o sentimento artistico da elevada cuoltura
romana, pode levar de vencida os outros paizes, mas pri-
meiro apparecen a loglaterra com a escola ruskiniana, dan-
do ao termo escola a mais lata significagdo, e vein intervir
nas industrias do bom gosto com Walter Grane, William
Morris, Dante Gabriel Roselti e tantos ontros. 0 janotismo
masculino de-envolla com as suas gravalas ¢ 0s seus colld-
rinthos mandou lambem 08 seus lecidos, 03 seus papeis
pintados, as edigoes de luxo e as encadernacoes arlisticas
dos seus livros, o corte dos sens vestuarios, a forma dos
seus chapeus e o [eitio do seu mobiliario.

A Allemanha e a Austria desatavam a fabricar o artelacto
que pode veproduzir-se em centenas de exemplares e,
se nem sempre agquetles primavam pela poreza da [orma,
salisfaziam em geral o fsentimento esthetico que a despeito
de Tolstoi existe inalo em todo o homem, quigcit em lodos
0s seres da serie animal. :

A America do Norte, no seu afan de produccao, subs-
Ubuiv quasi sempre o trabalho do homem pelo da machi-
Na, o que se justifica em paiz onde a balalha na conquis-
ta do dollar ¢ intensamente maior do que nas velhas eivi-
lizagoes da Europa. s .

Na amplo inquerito que a Soctétd internationalede la
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Stvience Sociale consagrou a vida norte americana (") bem
se evidenecia a instabilidade dos mistéres, que s6 desap-
paréce nas regioes em que enlron em periodo induostrial
a exploragio mineira ¢ a melallurgia; mas onde se recor-
ré ndao poucas vezes aos diplomados das escolas enropeias.

No emlanto, a lucla para conquistar o mercado mun-
dial que parece ser hoje uma das condigdes de existencia
da maioria das induostrias, impoe em toda a parte o pro-
blema do aprendizado technico, pois que nao poucas vezes
san as transformagoes dos sub-productos que permillem o
barateamento do artefiacto prineipal. Ora para essas transfor-
magoes lorna-se necessaria quasi sempre uma vasta coltura.

Por isso o problema do aprendizado obrigatorio se
translorma em assuato de elevado inleresse social.

Mas sem estabelecer distincedes seria impossivel ver-
sar 0 problema e por isso, embora a machina ja em mui-
los casos substitua a mao do operario, nem por isso me-
nos necessario ¢ o-concurso do cerebro ¢ do trabalho ma-
nual nos chamados officios. mechanicos. E' hoje possivel o
corte da pedrea e a produecdo da cantaria lavrada 4 ma-
china, mas nos edificios que a empregam parece que falta
a vida que anima as linhas architectonicas quando inter-
vierem o cinzel, a escoda e alé a picola. Um dos nossos
criticos de arte observon o phenomeno e muito bem na
eslylizacdo manvelina da estagao do Rocio em Lisboa, at-
ribuindo o pastichado do edificio ao facto de ter recorrido
0 empreiteiro francez Barlissol a arlistas da sva naciona-
lidade, esquecendo, porém, que a rapidez da producgdo tam-
bem deveu influir na fallencia artistica do que se destinava
O monumenlto.

Analogamente, a arle da carpintaria, a marcenaria cor-
rénte ¢ ouotras se resentem do afan de producgdo, dando
0s incaracteristicos exemplares que predominam por toda a
parte ¢ que se fabricam as duzias, aos centos para 0s gave-
thes que sechamam casas de habilagao e que nunca podem
conseguir o nome de lur, que a moda transformou em Aome.

E' comindo necessario produzir muito e para isso
buscar mercados e ampliar os exislentes, e assim succede
que em toda a parte se creou ao lado do estudo theorico
o de applicacio, exceplo entre noés.

A chimica industrial constilue hoje um corpo de dou-
trina que se ignora quasi complelamente no paiz. A fre-
quencia dos laboralorios nas escolas superiores mal conta,
se ¢ que conla, no julgamento das provas que os alumnos
leem que prestar; e na maioria dos casos o preparador
ou o professor ¢ que execulwm as manipulagdes que os
alumnos se conlentam em observar.

0 mesmo succede nas aulas lodas do que constitue a
faculdade de philosophia natural e nas suas corresponden-
cias nas polylechnicas de Lisboa e Porto.

Razdes de ordem economica principalmente teem
obstado a que o ensino pratico das sciencias naturaes se
desenvolva enlre nés, mas conveniente seria que a fre-
quencia alli fosse paga, de maneira que compensasse a des-
Lraigdo que naturalmente provem das manipolagoes execu-
ladas por inexpérientes.

Julgando o ensino technico dos engenheiros em Franga,
o Mspector geral de minas sr. A, Pelletan, sob-director da
escola nacional superior de minas, dizia em uma conferen-
cia de 9 de margco passado a proposito dos candidalos da
Escola Polytechnica: « A maioria dos estudos perience ao
dominio da especulagio pura ¢ nio teem elles utilidade real
alguma. Além disso, os assunlos mais simples e mais cla-
ros dito azo a uma analyse cheia de rebuscamentos; nio
passam da quinta essencia das abstracedes pelo que a me-
laphysica possue de mais subtil. Demais, a parte pratica do
programma € absolulamente desprezada».

Referindo-se & Escola Polylechnica, coja critica é devéras
acerba, conclue «os unicos trabalhos pralicos que se exe-
cutam na Escola sio os exercicios militares. Esses nio fal-

("} Panl de Rouviers, La vie on Amerique, 2 vol. 2
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lam: uma manobra semanal, oitenta e cinco ligies de equi-
tagao por anno, cinco ligoes de gymnastica por quinzena,
cinco ligoes de esgrima por mez, ele. . ... . Para mim, que
tenho muito mediocre vespeito pelas ideias de Napoleio,
considero que é uma aberragao o estabelecimento confuso
entre o ensino lechnico ¢ o ensino transcendente das seien-
cias puras; uma aberracido collocar sob o dominio da auce-
toridade militar uma faculdade de sciencias ('): uma aber-
ragao o querer formar jovens sabios da mesma maneira
que se educam sargentos na escola regimental. E o que ¢
inconcebivel é que este organismo fossil tenha atravessado
edades, é que este paradoxo vivo lenha podido ter contaclo
com lrez seculos, sem que nunca o combatessem, nem se
quer disculissem e que muito bons espiritos, que nunca (o-
raim inimigos do progresso, mas que nunca prestaram mui-
la atlencdo a estes assuntos, ainda acreditem firmemente
numa lenda, de que a Escola Polylechnica ¢ a primeira do
mundo ¢ que no-la inveja o universos.

Referindo-se porfim a Escola de Minas, ainda com egual
rigor ou talvez com acrimonia semelhante, disse o sr. Pei-
letan : «sahindo da Escola Polytechnica e depois de termi-
nado o sewn servico militar, chega o estadante aos vinte @
cinco annos a Escola de Minas. E aos vinte e cinco annos,
islo €, na edade de homem, na edade em que 08 nossos
collegas estrangeiros ja de ha muilo que entraram na car-
reira activa, que elle vae tratar de estudos technicos. Man-
liveram-n'o até entdo num souho metaphysico, sem pontos
de contacto com a realidade: vae encomrar-se deante de
problemas rasteiros da industria. Mediocremente se interes-
sard pelos seus novos estudos; nunea mexera numa cal-
deira, nem numa machina de vapor e, quando aos vinle e
oilo annos sahir da nossa vista ¢ que pela pritneira vez
puzer os pés numa officina, achar-se-ha alli tao deslocado
como o nltimo dos aprendizes. Qne ha de suceeder entio?
Ou ha de adquirir nma iustrucgao pratica a custa do
eslabelecimento que o empregar, ou delle se exigira um
aprendizado manval. E' o que lazem as grandes indos-
trias e especialmente lodas as grandes companhias ferro-
viarias. Eis aqui 0 nosso engenheiro obrigado a passar um
anno como operario numa officina mechanica e outro como
fogueiro nas machinas. E 6 aos trinta annos 6 (jue come-
cara carreira!» ,

Dadas as nossas relagoes intellectuaes com a Franga,
dada a orientag¢ao toda franceza do nosso ensino technico,
Justilicam-se as longas transeripgoes da conferencia do sr.
Pelletan, mas o facto é que ja naquelle paiz as universi-
dades provinciaes comecaram a reagir conlra o ensino pu-
ramente theorico.

Em Nancy, desde 1879 que o professor sr. Haller, da
Academia das Sciencias, deu o grito de alarme referindo o
fue se passa na Allemanha, ¢ junto da Universidade fun-
dou-se naquella cidade [ronleivica um iustituto chimico,
em breve seguido por nma escola de fabrico de cerveja o
por institutos electro-chimicos e electro-technicos e final-
mente por uma escola de mechanica.

Resultaram d'ahi frequentissimas relacdes entre a
Universidade de Nancy e os industriaes dos Vosges.

No encalgo da Universidade de Nancy, seguiram-se a
de Grenoble com a sua escola de fabrico de papel e a es-
eola municipal de phisica ¢ chimica de Paris, de cujo laho-
ratorio sahiu primeiro o descobrimento do polonio ¢ segui-
damente o do radio. A um dos alumuos desta escola, o en-
genheiro sr. Georges Claude se deve a indostrializagdo do
processo de Linde para a liguefaceao do ar.

Ainda na mesma orientacio se fundaram as escolas de
chimica e central de Lyon, a dos engenheiros de Marselha,
a de chimica de Bordeus, o instituto de chimica applicada
de Paris e o Instituto induostrial do norte.

Em conferencia de 11 de fevereiro deste anno, o depu-
tado relalor do projecto de lei do ensino lechnico sr. P.

"I A escoln Polytechnien de Paris depende do Ministerio da finerra » s se
~onsente u frequencia a cidadios francezes.
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Astier observou que este mevimento scienlifice de descen-
tralizagao ¢ insufficiente quando se compara com o que se
dit no estrangeiro,

Na Allemanha, refere elle, contam-se aclualmente onze
escolas technicas superiores com um (requencia de 15.000
alumuos regulares, abstrahindo dos ouvintes livres, seis Uni-
versidades on escolas superiores de commercio, cada uma
com uma [requencia de 200 a 500 alumnos, sem conlar 08
ouvintes anctorizados e os ouvinles livees muito mais nu-
INErosos.

Uom relerencia aos cursos de aperfeicoamento das pro-
fissdes mechanicas, nota aquelle deputado que apenas 50 a
60 mil francezes [requentam os daquelle paiz, ao passo
que na Allemanha o numero delles ultrapassa 400:000.

Ora, no estado de concorrencia que hoje se da, ¢ im-
possivel que um paiz possa viver sem que industrialize e
commercialize a sua producedo e para isso carece de hem
aperceber para a lucta os que nella leem que entrar ¢ que
sao lodos os cidadaos. Precisa de crear um estado maior
em que a alta cultura intellectval esquega o metaphysis-
mo que comportam todos os problemas scienlificos; pre-
cisa de orienlar ndo $6 0s seus divigentes, mas 08 seus
auxiliares para os assunlos praticos, que se traduzem em
produzir muito, muito bem e muito harato.

Nesses lermaos, conviria lalvez que antes de se fazerem
reformas intempestivas, como algumas que e estao recla-
mando para as nossas escolas technicas, se procedesse da
mesma maneira que a commissao, de cujos trabalhos foi

_relator o Sr. Aslier. -

De facto, na sua alludida conferencia disse elle. «lla
Muilos mezes que consegui fazer ideia das condigdes ein
que podia funceionar a lei. Quebrando com a tradicgdo que
isola os legisladores dos interessados, a Commissao do
Commercio encarregou uma delegagdo sua, de se dirigiv a
algumas cidades para conlerenciar com os inleressados,
patrdes e operarioss.. . «fim loda a parte verificamos que
O regimen, quasi nos lermos em (que o propomos, funceiona

ja em cerlas profissdes... Em toda a parte verificamos que

a obrigacao dos cursos pode entrar, com o coneurso dos pa-
fraes e operarios ¢ sem grandes difficuldades, nos costumes
de grande numero de industriass.

Quando bem se conheecer a lei, proseguiu, comprehen-
der-se-ha que a obrigatoriedade dos cursos technicos é
uma vecessidade, assim como o servigo militar, ¢ que se-
melhante lei ndo constitue uma ameags, nem para o patrio,
Nem para o operario.

Ora em Portugal acaba de decrelar-se a liberdade de
frequencia nos. cursos superiores, que preparam para as
escolas lechnicas ou para as profissoes liberaes, mas nio
se creou cummulativamente a frequencia nos trabalhos
praticos como guia orientador da proficuidade do ensino.

Succede que nao estando agremiados 08 10SS0S @8Co-
lares, os professores ¢ os alumnos vivem em tal isolamento
que raro se conhecem ¢, nessas cireumstancias, - ditficil
seri que o8 esludantes vengam as provas de aproveita-
mento, se elfas Orem um pouco rigorosas.

Seria pois necessario que a liberdade de frequencia se
agregasse um systema de convivencia intellectual entre
mestres e discipulos, em que os primeiros se despojassem
do aspecto earrancudamente cathedratico tio vulgar na
Universidade de Coimbra, e onde os segundos esquecessem
0 medo que os acompanha desde os bancos da escola pri-
mari alé que deixam de frequentar as aulas e que as
Vezes se propagi ainda ao ouvir o tocar da cabra (') qnan-
do ja se lem posicdo delinida.

Esperemos que na organizagdo dos estudos a que se
esta procedendo, se niao perca de vista a necessidade de
tornar pratico o ensino technico para o tornar proficuo.

& Mello de Maittos.

I} A eabra era um sino cuja tonalidade em extremo desagradavel so ouvia em
todis as vesperas de anla para convidar, ao entardecer, o8 lentes o alumnos a
recolheram o suns casas, afim de estudarem parn o din seguinte. Este uso
ucabon ha poueos dins.




MINISTERIO DO FOMENTO

Secretaria Geral

Manda o Governo Provisorio da Republica Portugueza, pelo
Ministro do Fomento, que o commissiao composta do general de
divisao da rveserva David Xavier Cohen, engenhieiro-chele de 1.*
classe du seecho de obras publicas; Joao Severo da Canba, tenente
coronel de engenharia; capitio graduado de engenhavia Antoulo
Vicente Ferreira, engenheiro subalterno de 2 classe da seccio de
obras publicas; Francisco Ronwno de Abren Nunes, contabilista
¢ bacharel Emidio Guilherme Garcia Mendes, proceda a uma syn-
dicaneia aos servicos dos caminhos de ferro do Estado,

Pagos do Governo da Republica, em 29 de ontubro de 1910, —
Antonw Lwiz Gom s

Direcciao Geral das Obras Publicas e Minas

Repartigdo de Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia dos Caminhos de Ferro Portugyezes que
para a constrnecido da variante de Espinho, entre os kilometros
14,600 e 319.540 da linha ferrea do norte, cpjo projecto [oi appro-
vado por portaria de 21 de marco do corrente anno, seja decretada
a urgencia da expropriacio de quinze r;ur_'vlas de terreno, sendo
uma com o w2 35, pertencente & Junta de parochia de Espinho, de
areal, com a area de 133755 ontra com o numero 65-h, perten-
cente a José Rodrigues da Croz, de aveal, com i area de 1:3512.75
outra com o numero 65-d. pertencente ao mesmo cidado, de areal,
com i area de 3220275 outra com 0 0. 72, pertencente a José de
Barros, de quintal, com a area de 316 metros quadrados ; outra com
0 11.* 72-a, pertencente an m smo cidadio, de casa, com a area de
26 metros quadreados; ontra com o n.® 79, pertencente a Mizuel
sspigada, de barvaca, com a arca de 329255 outra com 0 numero
79-0, do mesmo ecidadio, de pateo, com a area de 47"275: oulra
com © n® 91, pertencente a Leandeo da Silva, de qointal, com a
area de 714 metros quadrados: outra com o n.* 91-a, pertencente
an mesmo cidadio, de casa, com i arvea de 15810 : outra com o
0 0.* 91-h, pertencente ao mesmo cidaddo, de terreno para edilica-
¢, com o area de 577285, outra com o 0. M-c, pertencente ainda
a0 mesmo cidadio, de terreno sobrante, com a area de 12575
ontra com o 0 92-¢, perlencente a Josela Ferreira dos Reis, de
casa, com a orea de 14 metros quadrados: optra com 0 0 97-a,
pertencente a Casimiro Augusto Dias Milheiro, de lavradio, com
area de 90%210; ontrs com o n.* 113, pertencente a herdeiros de
Marcelino de Oliveira, de laveadio, com @ area de 770 metros qua-
dradog : ¢ ainda outea com o n® 413-a, pertencente 108 mesmos
eidadiios, de mato, com a area de 95 metros quadrados; todas as
parcelas gitaadas na freguezia e concelho de KEspiuho, districto de
Aveiro; ¢ :

Considerando que estas expropriagoes se achiam compreliendi-
dug nas disposicoes da earta de lei de 17 de setembro de 1857

Hei por bem declarar de utilidade publica e urgente, nos ter-
mos das leis de 23 de julbo de 1858 ¢ 8 de junho de 1859, as ex-
proprincies das mencionadas parcelas, cajas plantas baixam com
0 presente decreto. _ :

Pacos do Governo dg Republica, aos 28 de outubro de 1910, —
Antonio Lwiz Gomes.

Pedindo a Companhia dos Caminhos de Ferro Porfuguezes que
para a eonstruccio da vartante de Espinho, enlre 0s kilometros
314,600 ¢ 319350 da linha ferrea do norte, cujo projecto foi appro-
viido por portaria de 21 de marco do corrente anno, seja decretada
aurgencia da expropriacio de trez parcellas de terreno, sendo nma
com a area de 58 metros quadreados pertencente aos herdeiros de
José da Rocha Pinto, ¢ as outras, com a arvea total de 993 metros
quadrados, pertencentes a José Rodrigues da Groz, a primetri si-
tada na fregnezia de Silvalde, do eoncelho de Villa da Feira, e as
segundas na freguezia e concelho de Espinho, ambas do districto
de Aveiro; e - i

Considerando que estas expropringies se acham Ct.illli:!‘_l'lll‘.[l[ll-
das nas disposicoes da carta de lei de 17-de setembro 1857 :

Hei por bem declarar de utilidade publica e urgente, Nos ter-
mos das leis de 23 de jullio de 1838 ¢ 8 de junho de 1858, as ex -
]ll'opriag:}usl(lus mencionadas parcelas, cujas plantas baixam com
0 presente decreto.

Il’ug;us do Governo da Republica, em 8 de novembro de 19102
Arlonio Luiz Gomes,
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Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracdo

Tendo sido demittido, por despacho de 2% do corrente, do car-
vo de sjudante do procarador geral da Republica o bacharel D.
Jodo de Alarcio Vellasques Sarmento 0sorio, que, nos termos do
$ 2.0 dabase 1* dalei de 14 de julho de 1899, como tal {Ora nomea-
do vogal do Conselho de Administracio dos Caminhos de Ferro
do Estado: hei por bem exonerd-lo do cargo que no mesmo con-
selho occupava,

Puacos do Governo da Republica, em 29 de outubro de 1940. =
Autonio Luiz Gomes,

Nos termos do § 2% da base 1.* da lei de 14 de julho de 1899 :
hei por bem nomear vogal do Conselho de Administragio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado o ajudante do procurador geral da Re-
publica, bacharel Francisco José Fernandes Costa.

Pacos do Governo da Republicy, em 29 de outubro de 1910. =
Antonw Luiz Gumes.

Manda o Governo Provisorio da Republica Portuguezd, pelo Mi-
nistro do Fomento, em harmonia com a informacho da Adminis-
traciio dos CGaminhos de Ferro do Estado de 26 do corrente, con-
ceder aos socios da Associacho dos Estudantes de Medicina, desta
capital, bilhetes de identidade, cuja apresentacio nas bilheteiras
dos mesmos caminhos de ferro thes dé dirveito 4 redoceao de 50
por cenio sobre os precos de 2.* classe das tarifas geraes, sob as
seguintes condigoes :

1.* Os bilhetes de identidade serdio annuaes, copteriio nome e
naturalidade do portador, a designacio do sen numero de matri-
cula na associacio e serdo autenticados com o retrato e assinaturi
do individuo a quem é concedido.

2+ Estes bilhetes teriio um numero de ordem, a assinatora do
presidente da associucho e um séllo tanto da seeretaria da Escola
Medica de Lishoa, como da associagio, que autentiquem aquellas
assinaturas.

Pacos do Governo da Republica, em 28 de ontubro de 1910 —
Antowio Luiz Gomes.

i de posenagdesdos s
1e Terro do Estado |

Reproduzimos hoje alguns trechos do ultimo relatorio
da Commissao Administrativa, apresentado ao Conselho
de Administracdo dos Caminhos de ferro do Estado e por
elle approvado em sessiao de 9 do corrente e que foi
mandado imprimir.

Dos numerosos mappas que o acompanham, reprodu-
2imos os relalivos a receila ¢ despesa da Caixa e da ex-
tincta Associagao ¢ dos fundos da Caixa, por onde se pode
ver a largueza dos subsidios recebidos, a importancia dos
servigos prestados ao pessoal ¢ o eslado florescente em
que se encontra aquella ulilissima instituigao.

Fx.m Sr. — Assiste-me o dever de relatar a V.* Ex.®, em nome
da Commissio Administrativa a que presido, 08 actos da gerencia
da Caixa no periodo decerrido desde 30 de junho de 1902,

Tao arduas sio as funcedes que todos o8 membros da Comimis-
300 desempenham, que se [hes torna sobremodo penoso o aceres-
cimo de trabalho determinado pela elaboracio dos relatorios e con-
feceio dos numerosos mappas justilicativos, extrahidos da eserip-
turacho, que foi preciso reorganisar especinlmente na delegacao
do Minho e Douro, segundo as normas da mais perfeita contabili-
dade commercial.

Abrange por isso o presente refatorio o periodo que vae de |
de julho de 1902 a 30 de junho de 1909, ¢ seguir-se-lhe-ha dentro
em pouco a apresentacio do da gerencin de 1909-1910, cujas con-
tas estardo I'm_:hfulus em breves dias.

A experiencia mostrou a conveniencia de manter inteira dis-
tinecio da escoipta das duas delegagoes e de prescindir de ronta-
bilidade central. Por is80 0 relatorio indicard separadamente os re.
sultados da gerencia em cada wma dellas, agrupando-os, porém, em
synopses, que ponham em relevo os servigos prestados pela Caixa
£ a sua siuacio ;

Antes porém convém referir alguns factos importantes occorri-
dos, que melhor podem fuzer apreciar no seu conjuncto a noss:
4o,

A modificacio introduzida no regulamento de passes e bonus

de 7 de janeiro de 1904, attribuindo integralmente @ Caixa o ren-
dimento dos bonus, representon consideravel augmento de recur-
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s08. Basta vér que essa receila se elevou de 12:7608560 em 1902-
1903 a 29:321 3670 em 1908-1909. :

As reformas e denuncias de contractos determinaram tambem
notavel augmento do rendimento de aflixacio de annuucios, espe-
cialmente no Minho e Douro, subindo essa receita de 2558865 em
1902-1903 a 1:853:395 em 1908-1909. Ao Sr. Allredo Vieira Peixoto
Villas Boas (Conde de Pacd Vieira) se deven, quando ministro, o
augmento destas duas foutes de receita.

Além do rendimento dos billietes de gare e de bonus e da sub-
veneio fixa que tigura no orcamento, outras receitas menos imnpor-
tantes leem sido cedidas pelo Conselho, como sio a avenga paga
pela Companhia Portugueza de Navegagdo pelo uso da ponte
de Lisboa para as carreiras de vapores de Aleochete.

E' assim que, tendo subido as receitas totaes de 61:5468474 em
1902-1903 a 98: 1423653 em 1908-1909. 0s anxilios da Admivistra-
cao 4 Caixa se elevaram de 32:3355109 a 52:9283275.

As receitas provenientes de quolas ¢ joias, caplivas de restitui-
coes, variaram de 20: 713470 em 1902-1903 a 26:5178523 em 1908-
1909. Us juros do capital accumulados zracas aquelles subsidios
subiram de 6:345393% a 13:092350%5,

A previsio do periodo eritico, que se approxima, do maximo
encargo de pensoes de reforma e sobrevivencia tem levado a
Commissio a diligenciar com particular empenho a mais rendosa
capitalisacio, sem prejuizo da necessaria mobilidade de yecursos,
r:tra o que foi excelleate meio o emprego das disponibilidades em
silhetes do thesouro com juro adeantado, reformaveis aos trimes-
tres, tendo-se encontrado todas as lacilidades nos Srs. Ministros
(la Fazenda.

Essa forma rendosa de capitalisacdo nio impediwa acquisicio
de réis 50:0008000 nominaes de inscripehes de assentamento de
3 % por 19:3348600, nem a de 1.200 obrigacoes de & 1/, 9/, de
908000 do emprestimo de 1905, representando 108:0008000 nomi-
maes, por 102.0005000, tendo-ze sollicitado e obtido da casa Heonry
Burnay & C.* o valioso bonus de 1:2008000, em vista dos fins bene-
ficentes da Caixa, que ligura nas contas como receita. Reduozin-se
pois o custo real das obrigagoes a 100:8005000.

As despesas subiram no periodo considerado de 31:8358525 a
69:1528074. Gracas, porem, i lavgueza dos subsidios dia Adminis-
tracio e aos juros dos capitaes aceumulados ponde-se elevar o lun-
do permanente a 234:28338905 em 30 de junho de 1909, alem de
56:7283630, fjancas existentes na mesma data, Aquelle fando nio
comprehiende o da extineta associaciio (que tem escripluracio se-
parada.

Ainda na ultima gerencia, 1908-1909, o saldo que veverten para
o fupdo permanente foi de 23:6005719. ,

E interessante a indicacio desses saldos nas ultimas gerencias
em que os encargos foram creseendo:

L BT o 906478206
QOORMNOOR S ..o i vt o e 235: 7885620
RO o3ty v vt oot o 21:669801 5
T e e s e e o : 4438758
L T i T ORAMIRS Y sl g 23:6005719

0 crescimento das receilas tem pois acompanhado o das des-
pesas, podendo-se esperar ainda por alguns annoes o prolongamen-
to do periodo de capitalisaciio que fortaleca a Caixa contra 0s cu-

Cargos maximos que s¢ approximam, sem exigir mais pesados

sacrificios nem do pessoal, nem da Administragio.

Se por um lado a Caixa, lendo apenas nove annos de existencia,
parece dever contar com tmaior aggravamento de despesa no pe-
riodo eritico, mormente no que respeita a pensoes de sobreviven-
cia, deve-se por outro lado attender 4 liguidacio ja feita do passa-
do, pois havia numerosos empregados ¢ operarios em condigoes
de serem reformados, cuja aposentagio se tornou possivel pelus
humanitarias disposicies dos decretos de 1902, 1903 ¢ 1905,

Foi assim que em 1908-1809 os subsidios a invalidos ¢ as pen-
soes de reforma attingivam 53:651 83555 contra 22:5843970 em 1002-
1903

E para notar que a Companhia dos Caminlios de Ferro Portn-
guezes teve em 1909 apenus o encargo de 38:8068190 do pensoes
de reforina a que se juntaram 22:791 3365 de sobrevivencia: total
61:687:553. Se juntarmos a8 pensoes de reforma da nossa Caixa
em 1908-1909 as de sobrevivencia pa importancia apenas de
3:4474630 chegamos ao encargo total de 57:0894 1835, .

A Companfia concorren com o subsidio de 28:2578530 ¢ teve
de suppriv o deficit do exercicio de 18:9705378: total do seu sub-
sidio 47:2363908. :

Sio 2.888 o8 empregados e operarios inseriptos na sua Caixa
de Relormas existindo alli 258 relormados, emquanto que na nossi
b 3.789 coutribuintes ¢ 420 relormados.

Existe, pois, paridade de gituagio apezar da longa doragio da
Caixa da Companhia, resultundo do confronto a bem fundada con-
viceao de que é desafogada a situacilo presente da nossa, apezar
do erescimento de enecargos.

0 que se pode assegurar é que nenhuma outra Administraciio
ou empreza nacional vae tio longe no auxilio prestado ds institui-
coes de previdencia creadas em heneficio do seu pessoul.

--------------------------------- . LI R R

0 capital existente em 30 de junho de 1909, ineluindo o da ex-
tincta Associacio, euja propriedade pertence & Caixa nos termos
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do decreto de 31 de janeiro de 1901, achava-se representado pelos
secninles valores :
Papeis de credito depositados na
Thesowraria do Sul ¢ Sueste :

Bilhetes do Thesouro. .. ......oooi.. 100:6005000
1080008000 nominaes de obrigacoes
ek 4L 6 noovaloride:. ... el 102:0003000
30:0008000 nominaes de obrigagoes
(e 3 0o o VOIOK Qe s ot s 19 5348600
257:3008000 nominaes de inseripeoes
de 3 9%, da extineta Associacio. no
VRO e e e v W i 100191 8860 322:3268460

Disponibalitlades em dinheiro :
Nas Thesourarias das Direcedes . .. ..
Na Caixa Economica Portugueza . . . .

12:5M 8534
2:8178260  A5: 3488704

Capitass em givo :

Armazens de viveres............... 21 :BH58866
Adiantamentos a0 pessoal........... 22: 5684620

Dividas activas a cobrar por interme-
medio da Direcedio do Sul e Sueste,
liquidas das despesas a pagar. ...

56224600  A9:0575080

Mobilia ¢ ulensilios ... s o e 1758807
_ ARG:BURS147
A deduzir:
BIBRNS, - o4 w00 S0 50 0 o0 H0: 72848630
Caixa de Aposentacies do Estado.. .. 03605  36:7385235
Ot s e et e, ST SRR 330:1505912
Fundos permanentes da Caisa, in-
cluindo o da Associacho, accusadus
pela eseriptiracio @
NI ALCR S ) (R R SRS R 252:6678750
Minlio e Donro......ooven.. RRARE 77:4028162
otk emialls s o e IR il 330:159801 2

R I B L O R T T B R R R e R ten g uw by W I N R .

Chegado aw lim desta longa exposicio, quiz a complexidade do
assuito e o largo periodo abrangido pelo relatorio justificam,
seja-me licito relembrar em rapida syathese os beneficios propor-
cionados pela Caixa desde a sua fundacio até 30 de junho ultimo
e as condicoes desalogadas de vida em que se encontra, podendo
08 dados estatisticos comprehender desde ji, embora provisorios e
emguanto se nio apresenta o respectivo relatorio, os da gevencia de
1909-1910, cujas contas s¢ estio fechando.

Us subsidios da  Administragdo somaram em nove annos
380: 1148827 : a contribuicao do pessoal liquida de restitni¢hes
2005: LI8A6635, sendo 53:8723405 de joias e 151: 2068170 de quotis
o8 juros do capital 74:3125358 e os lueros liquidos do armazem do
sul e Sueste 25:5168202. Juntando a essas principaes fontes de
receita ontras de  somenos  lmportancia altinge-se o total de
TO8: 7168108

As despesas geraes das dvas delegacoes e do servico cenlral
(ordenados ¢ gratificacdes, renda de casa, expediente, impressos,
ete) importaram em 27:0633270.

Os auxilios prestados ao pessoal representam @ quantia de
A01: 7948068, on o dobro da sua contribuicio, sendo 361:3265102
de peusbes de invalidos, de reforma e de sobrevivenecia, e
A7:6688981 de auxilios diversos (donativos, subsidios na doenca ¢
funeeaes).

O total da despesa [oi de 452: 1865304,

Os capitaes acenmulados compreliendendo langas estavam re-
presentados por 131:0005000 em bilhetes do Thesouro, (ji na ac-
lual gerencin se compraram mais 21:0008000), 50:0008 nomi-
naes em inseripeoes de 3 9%, ¢ 108:0008000 nominaes em obriga-
coes 1y 9%, 28:2068852 em capital dos armazens do viveres,
261448535 em adiantamentos, 11:3508188 em caixa, 9958948 na
Caixa economica, alem de 257:3008000 nominaes de 3 %, da ex-
linetin Associaciio.

Durante o periodo considerado teem sido concedidas 546 pen-
soes de reforma e 16 de sobrevivencia, attingindo em 1909-1910
a despesa com pensoes H8:885SHLS. Concederam-se 257 donativos
especiacs, 9227 subsidios na doenca e 320 para funeraes. Fizeram-
s¢°9.046 adiantamentos, alem de 469 especiaes para passes de ame-
ricanos. Forneceram-se a credito ao nessoal 773:4928511 (e gene-
ros ¢ fazendas, pagas por desconto nos vencimentos,

Perto de 5000 empregados e operarios estio nella inseriptos,

Os encargos da extincta Associagio, que ja hoje excedem os
rendimentos, teem sido integralmente pagos e acham-se garantidos
pela situacio Norescente da Caixa

Para se fazer ideia da complexidade da sua administragiio basta
reflectir em que ha duas escriptas por partidas dobradas organi-
sadas commercialmente em cada Delegacio, sendo nma a da Caixa
e o outra a do Armazem de viveres; que teem de haver §000 con-
tas individuaes de esegipturacio de quotas e joias: cerca de 2,800
de fiangas : quasi outras tantas dos fornecimentos mensoes; proxi-
maunente: 1500 dos adiantamentos pagos em prestacoes; que as
trunsaceoes dos armazens de viveres comprehendem generos ali-
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menticios, vestuario, calcado e muitos outros objectos [orneecidos
directamente ou por intermedio dos estabelecimentos commersiaes
i (quem sio pagos de pronto, descontando-se a importancia aos
emprezados em prestacoes mensaes,

A gerencia de uma instituiciao de tdo complicado Mneciona-
mento tem sido gratuitamente acenmulada com as arduas funeeoes
que a cada um weumbem como secretario do Conselho, directores
ou cheles de servico pelos membros da Commissao administrativa
¢ das duas Delegacies, achando se a eseripturacio em dia e o re-
gular funecionamento da Caixa assegurado pela boa voutade e de
dicacao dos nossos empregados, a quem teibutamos gostosamente
aqui o devido testemunho de apreco. A intelligente sollicitude e
benevolencia com que o Conselho tem attendido as nossas propos-
tas deve a Caixa a sua prosperidade. cnmprindo-nos manifestir-
the o nosso reconhecimento

Ao submetter conliadamente ao seu juizo 0 presente relatorio
¢ contas esperamos que para a sua approvacio se atlenda a boa
voutade cor que procuramos supprir a deficiencia propria sentindo-
nos suflicientemente compensados do esforco exereido pelo teste-

81,

Na impossibilidade de darmos em detalhe, por annos
econotnicos, os mappas das Teceilas ¢ das despesas, con-
lorme apparecerao no relatorio official que em breve sera
publicado — detalhes que sao muilo inleressantes porque
por elles se vé, anno a anno, o crescimenlo das receilas.
de ambas as delegacOes, e sua origem,-—publicamos .0
lotal dos sete annos 1902-1903 a 1908-1909, que ¢ -comeo

SeZue: -

Receita do Sul e Sueste

Total

Designagdo

Concessoes da Administracao

Subsidio do Conselho (invalidos e medicamentos). .| 63:7208000

o sy a “pey e » 1 0 0 T LT 1 L
ll'lll‘!']l;li!':'ri’d(ildb nossas consciencias ¢ pela consideracio do bem Mllll!ils .......................................... 78063344
AIIRLiO; - S : . Bilhetes de a8SIgNALUIA <« «icaives oarae s sveeibaias 2:501 8220
e " A sl " 1 T a0 Iy = | = bt - P E TR B TS SR R v e
) :‘J léﬁ:’“ﬁ""'" da Commissio Admimstrativa. — (1) José Fernan Aflixacio de cartazes e annuneios . .. «............. 1:412586%
e peiedy i i Rendimento de gare e bonus............. fhn P S7:5738670
N B A R RS | o '
Sxan| B  RERNEREE | & 3 33
% enam | @ Raman w | . Somma.: . .. 133:0505099
E AL | S| | XmPom = | = iy e '
ras '.":-2.-9-.":‘: = | RS Ees - Contribuwec o do pessonl USSRl
| R = | | Se D = 1 e SRR SR e B S B L T ¢ Pt | 93:8788730°
2= S | RIAVZR 2 T £ TR SN T A AR e B L B LN Do e 631865405
= %E [ E | §§'§E§ ! 3- : Somma _877!61:;.1—;3
e : P v e ; . 1 A e s s . g whe
| & | 85" (& Lk R reann
—_— - =R T e = Recédas diversas _ 3
x RS 2 | | RERR X | Armazem de viveres— Lucros liquidos.. . ... pr SN 3 25:5168202
| & ) S5 | Bena = | Jurosde Adeantamentos............ ..., 59828550
b &2 | | = suss || | |8 Saldos credores da Caixa de Adeantamentos........ 278888’
R S = =  EREE = | Juros do deposito na Caixa Economica Portugueza. . 5358755
n i = - > || e = o de Rilhetes do ThesOUro, - ... vvovevnvansonse. 27:07938350
== = RoRe o | v de Papeis de eredito (Conta da Caixa)........ - 200188500
2 i L= | &% | | 3%%?&3 % | Donativos diversos da Administracdo, ete........... 5358230
| = 22 | = | 22222 | 2| saldos credores da C. de Conversio (Adeantamentos) 040
- - S z | ;,-,;’;:Q“’ g Saldo de adeantamento, que, dado como incobravel,| _
0 - ST = | o) ' vein a receber-se. ... . ... DI e, A T 275840
(3} 1 - I Burpay & C.* — Commissio pela compra de obri-
= = SO n s I~ : 24 N6 b :
v |z §g ‘ = : Boepae | = | Zaches e & s Ve ovnvnnsenn s 0 o L e L 1:2008000
| = e " | me e o i) [ Lo 5y BBt K RO B e e S e 68450
0 TRl REaes 118 | e
| = - | — s GO0 132 H ’
N e % g fiez = 3 Somma. . ... 82:095580%5
-' e T A | 00O " ’ _ .
0 S5z | 2 R = Fotal geral...... 302:4 758039
| MEES | = S D = = . : ) . '
no) [ % % e | BB v e . — — aany - =
[ = =t = E:-':::‘::_:gg il = <
0 « | = 2 g g TTTE = Receita do Minho e Doure
“ — aih ! U l
. : | oo S Elers Fr] - B - —
® %1 - |28 |E| o | 5B32S 2|3 |
W 0 | = fi‘fﬁ' 3 | o 352; @ | 2 3’ Designagao Total
g g f s | zeEl|g] o | Sa8e2 8|2
f = AR, 5 n | uey R
- 1 I~ ) i & s -
) m A | s s Concessoes da Administracdao
= e iy & -— =B - T o o
0 (a3 ZZSE | 2 :%g:%g § | Rendimento de gare e bonus. ......oouiinniin.a. .. 89:681 5200
) 2 | nihan|m KMBwe R e Jonhe b e :206:5830¢
0 | & DD - =f§ﬂg | = ’ Allixacio de cartazes € annuncios ««ooevivenee. .. & 1818335
K - i o pi =2 = | Subsidio do Conselho (Invalidos e Medicamentos). .| 67:6005000
| g “ - Réndas de Cass. ... «v.vvuineii.., e TR 4 e L BOES590
o 1 2 i o -1 Coutractos prara venda de jornaes. . ... ... 5 . cinu.. 338335
=" v = . i
| o] : | O \
- 5 : , o . Sommal. . .. .| 168:2045290
. S et sty RN g |
23 Seg 2 E LS Contribwican do pessoal
':5 siiye. S = ; G Y T el SO B e ST o e el i R oy 1 o 20: 3168660
X | - - E 7 ’ v S o N MY P e SN bk H6:5588 765
. & v . . : . : e
e | + - = % o =~
] | 2z | SR R A Somma. . . .. 76:8755425
e v g8 | R RE i
A Ve DS ] .‘ A S & | , Receitas diversas -
] i~ e o o I “ T
| g BT | 8% .8 S0 Juros de adeantamentos.. .. ...ouvet i i, 56888663
| & ‘TRE | R = 7, | v para passes da Companhia Carris...co.oooo... 2135200
A S | P32 @2 . « o deposito na Caixa Economica......o...... 328880
! L= S - 5= g‘éT ‘ « ahonados aos fandos transferidos para o Sul e
l me ! =W o ' SHERE PR e S 26948150
| , 3 3 :" | it S A Bbetb Sl LI SRR SR S AL S RCECR AN B0 2 R A T O S SN e ) ]
| B2 | om 2E0Z 5 Reesitn BYOIBIL s ovin i s T e e e ild 3775740
| . 22 £F=37% - Cadernetas vendidas ao pessoal . .................. WS 680
| g2 s e EE 1 Bonus de fornecedores (extineta Cooperativi) .« ..... 2025105
v Q) E -— U ) e — - " - : e ——
| =& e | ; 4 :{" == E l * o 1.0 »
8w = | ZB2S=E3 ; Somma.....| 8235423
o9 i | | g menSE .
E ; A _- | -—“.IJ a Q-EE : y ’.! '.
2 = [ | <EASEk | Total geral......|253:4985138




AL

Despesa do Sul e Sueste

Designagido

Total

Despesas geraes :

Ordenados, gratificacoes, expediente, impressos, ele.
(quota-parte da Delegagiio) ......ccooevvunvn.n,

Reformas e pensies :

Reformas anteriores 4 constituicio da linha.........
o s i PO R e SR N R VY SRS
Pensoes de sobrevivenein......... e o
Subsidios na doenga. . ......c.coiitnioiniiinearens
RIOMGIIDRR. & % axiis oo oo S e e e
BIONEVIRY, v o i v 75 50556 ST T e 0 oo B
Juros abonados: 48 flancas ... cooiiiii i,
d extineta ASSOCICR0. o\ vvverann..

4 Delegacio do Minho e Douro . . . ..

Restituwigoes : de Quotas..............c.veueun.onn..
BOITOMED s v bxia b v s e i e b s
Adeantamentos-saldos incobraveis... ...............
" conta de conversdoe saldos incalcolaveis

Mobilia — Depreciacio na cotta....ooovveenennn...
Medicamentos . . . . . . ... e ora oo e im0 oo e AT s Fear
Adeantamentos mensaes — saldos incobraveis. ... . . ..
Antecipacao de lucros de bilhetes do Thescuro, vendidos
Estorno de wm lancamento fa conta de Adeantaimen-
tos, por se haver encontrado a diffevenca .. ... ...
Escola « Mavia Amelia s . ..........ccvovvveinennnss

Tolaes.....

Y8: 2008775
5:5668280
MAB0S25
3: 2148600
18785475
kSIS
11618314
2: 6948155
11618030

4935670
1:7728785
2658980
658703
2:121 8256
105300
MOS445

58200
1:1775276

162:2223895

Despesa do Minho e Douro

6:9075916 |

21:3765185 |

Designagdo Total
De:pesas gevaes
Ordenados, gratificacies, ajudas de custo, rendas de
casa, expediente, impressos ele................. 10:183 4360
Reformas ¢ pensoes
Reformados anteriormente i constitniciio da Caixa..| 36:3553870
SMPOBERAVMIOR. © /s s to s sy vsivaies'y vins wanliis nasse s slarsly s 116:0658795
Pensionistas de sobreviveneia..................... 7: 2388847
SUDBIBIOE NG HOORCR - v« v i s w5i0m e v o tmracr s s 4 o0k s 16:8548590 |
T R N e S S T L A J3:5228885
R e PR s : S 2178665
Juros abonados as fiancas vestitwidas, .. ............. GOYS044
Restilwicies :
R A G S G 3538150
QRERIOLN o 000 e A ety s e e o e s vt 7018585
de Multas . ....... IR O 2 o SO RS & S AS8005
Adeantamentos — Saldos incobraveis.. ............ s 1923275
Adeantamentos p. passes de €. Carvis — S. incobraveis 103900
Cocperativa Minho ¢ Dowr.. .. .........c.oouennn... 2358319
L T TR S i SN M e ) 38810
Tolaes. .. .. 196:331 8600

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

RS 0 | P~ & 3 |
anls’ 2|2 -8
w v, | a w | R )
R s L | i = 4
I~ ) 1= i~ | = e I~ |2
J-=r$:|’- o | - e [
oo ln - e | en
—-—F:“: _— Y e
-
o —
v S22y
- S 7
S At 7% -~
] & d % % =21 8
=n - = a0 = | £8
= 0 2 'S o 2% B
& . DM = ox o
(==} - N ;_".'_-:;I € i L =
v @ o : D o] _ =
fa=] 0 E:‘; :.. o "l.:': [ ]
P R R >R TR
2 B e 55 g4
= =5 = M E=: 8=
= e = -l
= n APPSR End o3
a = - ey SCS =l
= == 5 = e~ > e
- .  n f B
%) fhg gc - l’i.-=..£ -"—'-' %
= CXF el == S oS =90
< = 8 == . q’ S EH N ==
=] m o — o . c = ==
ﬂl é:} - - 1 £ s W
t— = =R =t &
(%] c 0 0N == C TLET =
- ':-:.55 =t == 'Esg ;2
5|0 = 288 O  E28 <F
= Q T R M o R P Y
.E ;:" '}‘: 3 r?
% — —— — - - — 0 — — —————— - e ——
o =0 I~ o - T 1D
£ U & zl Q =5 A
= MmO ova o o S Sl
2 | 0 3% 3 32 3 33
..g =) < | 0 - = s
QR O = b P o
0 o3 - U > o
E c 1= 2 g -ng -k 3 | o
b 3 R | = - | 2]
= - 5
~ h r[‘:: : P[).:
v 't L o
> oL = o=
S 3 . I 228
— = 1, SCE l]-'
= S U
S m S3 by R
[ = a B o
ﬁ o, — el
v o i s ! o= 2
= o B o SS| E
= 0 == g =
< = - ~ S
(&S] (0] = - B~ =
2 ¢ Sz g i =
= — — — >
.- " < W =
v
==}
o

1902-1903 a 1908-1904 .
Saldo_de Fundo disponive

economicos de 190
JRN0S  economicos

Saldo que vem de 18901-§902. .
acima ...

Importancias arrecadada
Joias cobradas durante os

Tarifas de excursodes

0 accentuado desenvolvimento que o excorsionismo
tem, de anno para anno, lomado no nosso paiz, deve-se
sem duvida alguma, a creagiao das tarifas que as differen-
tes administragées de Caminhos de ferro leem posto em
vigor para grupos numerosos e comboios especiaes a pre-
¢os reduzidos, das quaes em lempo opportuno nos occu-
pamos encarecendo-lhes as vantagens.

Pode-se pois, affirmar, que teem sido essas larifas o prin-
cipal factor em (@o ulil elemento para a civilisacio, como
0 & 0 excursionismo, ¢ por iSso ndo regalearemos 0s nos-
sos melhores louvores as emprezas ferroviarias.

Nos ullimos annos, especialmente na epocha de verio,
0 approveitamento da tarifa especial n." 16 da Companhia
dos Caminhos dé ferro Portuguezes, e as suas congeneres
das outras linhas do paiz tem ido sempre numa progressio,

VIAGENS E TRANSPORTES

crescente, o que evidenlemenle piova bem as suas gran-
des vanlagens; mas se lanto nao haslasse para a confir-
magido da sva grande ulilidade para o publico, um faclo
bem evidente acaba agora de o allestar: a sua grande
ulilisacdo que o8 povos das diversas regides do paiz lhe
esldo dando para as importantes excursdes a capilal alim
de virem saudar o actual governo pela implantagio da
Republica.

la de Santarem, de Abrantes e de Castello Branco se
organisaram comboios especiaes que aqui trouxeram alguns
milhares de cidadios, que a Lishoa vieram manifestar rui-
dosamenle a sua adhesido ao novo regimen, e muilas mais
se esldo preparando, esperando-se para muito breve as de
Porto, Covilhd, Thomag, Coimbra, Caldas, Aveiro, Vizen, ele.

Temos nisto a prova mais eloquente da razio de tudo
quanto em favor da creagdo, de laes larifas, por vezes es-
Crevemos nas nossas columnas.
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Servico directo de passageiros e bagagens

entre Lisboa e Madrid  Delicias, Madrid

— Atocha e Madrid — Principe Pio

Niao podendo ser postas ji em vigor as larilas combi-
nadas para o servico directo de passageiros e bhagagens
para Paris e Cerbére-Porl-Bou por via Madrid, tarifas que
muito brevemenle se espera que sejam publicadas, a Com-
panhia dos Caminhos de ferro Portuguezes, accordo com
a8 suas combinadas espanholas, resolveu estabelecer nas
estacoes de Lisboa-Rocio ¢ Eatroncamento, além do servi-
¢0 habitual para Madrid-Delicias, a venda de bilhetes direc-
los de 1." e 2. classe ¢ despacho de bagagens pelo ra-
pido de Madrid (comboio n.” 151), para as eslagies de
Madrid-Atocha e Madrid-Principe Pio, ao prego das larifas
geraes das linhas interessadas, ou seja:

1. ¢l 94 pl.

De Lishoa a Madvid-Atoeha. . ...... ... 538210 113180
» e s o Principe Pio..... ... 1582060 118260
o Entroncamento a Madeid-Atocha. ...... 128980 95450

v Principie Pio. 138030 98480
Este servico ¢ de grande ulilidade para os passageiros
que desejem seguir para além da estagao de Madrid-Deli-
cias, sem lerem, ecomo alé aqui, que adquitic novos bilhe-
les naquella estagao, o que além de incommodo, muitas
vezes se nao podia fazer por falta de tempo.
Bilhetes de ida e volta de Povoa de Varzim e
Villa do Conde para Porto

Segundo um aviso ao Publico publicado pela Companhia
dos Caminhos de ferro do Porto a Povoa ¢ Famalicdo, a
contar do dia 1 do corrente ¢ alé 28 de maio de 1911,
aos domingos e dias santilicados, com exeepedo do dia 25
de maio (romaria da Senhora da Hora) haverd um comboio
especial framway, da Povoa para o Porto, com bilhetes
de ida e volla em 1.* ¢ 2.* classe, das estacdes da Povoa
e Villa do Conde, aos precos reduzidos de: 1.* classe 560
réis; 2.% classe, 240, validos unicamente para a volla pe-
lo comboio n." 25, que parte do Porto 4s 9,5 da noite do
mesmo dia, vendendo-se tambem para aquelle comboio 0s
bilhetles, simples ida, a precos reduzidos a que se refere
a tarifa especial n.° 16, servico de passageiros.

ltinerario da marcha do comboio —Povoa (partida),
2,10 da tarde; Villa do Conde, 2,17; Azurara, 2,22; Min-
dello, 2,28; Modivas, 2,35 Villar de Pinheiro, 2,40; Pedras
Rubras, 2,49; Crestins, 2,53; Porlo (chegada), 3,12.

A medida annonciada ¢ da maior vanlagem para umn
grande numero de pessoas, que diariamente leem que ir
a0 Porlo por alli lerem as suas occupagdes o que nio po-
diam fazer sem esse comboio.

Carreiras de vapores entre Lisboa e Barreiro

Segundo o aviso publicado pelos Caminhgs de ferro do
Sul e Suveste, desde 8 do correnle mez as carreiris sup-
plementares de vapores n.” 34 ¢ 35 que se eflectuavam
a0s sabbados, domingos, nas vesperas de dias santificados
¢ nestes dias, passaram a realisar-se unicamente aos sab-
bados, domingos, ras-vesperas dos cinco dias feriados de-
eretados pelo Governo provisorio da Republica ¢ nestes
dias que sio: | e 31 de janeiro, 5 d'outubro, 1 e 25 de
dezembro.

Tramways electricos de Cintra a4 Praia

das Macas

Em virtude da alleracao de horario da « Companhia dos
Gaminhos de ferro Portuguezes » a Campanhia de Cintra ao
Oceano alterou tambem o sen pela forma seguinte:

0s carros que partiam de Cintra-gare para Praia das
Magiis as 5,15 e 6,5 da tarde, parlem respeclivamente as
5,10 e 6,20: e o que partia de Praia das Macas para Cin-
lra &s 4,25 passou para as 4,5 da larde.

Isencdo do imposto de transporte nas merca-
dorias em transito por Espanha

Segundo as novas disposicoes que vigoram em Espanha
sdo isentas do pagamenlo do imposto de transporle as

(1] (] n

345

mercadorias eslrangeiras que passem em  transito por
aquelle paiz.

Por este molivo a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes acaba de publicar um Aviso ao Pablico annun-
ciando que as eslagOes das suas linhas deixardo de cobrar
0 imposto de 5" para o thesouro espanhol nas mercado-
rias effectuadas ao abrigo das tarifas internacionaes n.” 303,
304 e 305, de pequena velocidade, que regulam os trans-
portes de mobilia em carros de mudangas e carros de
mudanga  vasios, ¢ carruagens com ou sem  molor me-
chanico.

Incluséo da Niveina na Classificacao de merca-
dorias dos Caminhos de ferro Portuguezes

Apparecen ullimamente no mercado, cremos que in-
troduzido pela Companhia Unido Fabril, um novo produc-
o com a designacao de Niveina, destinado a substiluir
com vanlagem na economia domestica a banha de porco.

A Niveina que mais ndao ¢ do que o oleo de cdco refi-
nado, ¢ na muoilo tempo empregada na cosinha lranceza,
havendo alé muilo quem a use sobre o pido em vez da
manteiga de vacea,

Nio ha duvida nenhuma que tal gordura é magnifica
para a alimentagdo, ¢ como se pode vender a preco mais
reduzido do que a banha de porco, cerlamente vira a ter
um  grande consumo principalmente pelas classes menos
abastadas.

A Companbia dos Caminhos de ferro Portnguezes sem-
pre disposia a acompanhar o prozresso das industrias vae
muito brevemente publicar um aviso incluindo 0 novo pro-
duecto na sua Classificacdo Geral de mercadorias e na tari-
fa especial 0.” 9 de pequena velocidade, cujos precos sao
muito reduzidos.

Transportes de cortica de Espanha para
Portugal

Em virtude das disposighes adoptadas ultimamente pe-
la Companhia de Madrid a Caceres e Portugal e do Oeste
de Espinha, as remessas de corlica em bruto, em pranchas,
em quadros ou em volhas expedidas das estacoes das li-
nhas daquella Companbia, com excepeao das de Caceres
alé Valencia de Aleantara, esldo sujeitas ao pagamento da
sohrelaxa de 25 peselas por lonelada com sujeicao ao mi-
nimo de 4.000 Kilogrammas por vagido, alem dos precos
que lhes correspondem segundo a classificagao das respec-
livas larilas que sao as especiaes combinadas M. L. 1., M.
L. 1. A e M. L. 1. B, de pequena velocidade,

A Companhia dos Caminhos de ferro Portuguezes acaba
de publicar um Aviso ao Publico sobre esta’sobrelaxa, que
deve ir affeclar grandemente o trafego das corticas de Bs-
panha para embarque em Lisbhoa.
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S. Gall e Appenzell. — Duas povoagdes de bordadoras. —Um
parlamento na rua. — & linha de¢ Chur.

De Roschach para S. Gall a linha sdbe conlinnamente
em forte rampa, para vencer, em 16 kilometros, a differenca
de 273 metros de allitude que separa as duas cidades.
Vamos, porém, quasi sempre em trincheira pelo que, uma
vez afastados do lago, que umas pequenas clareiras nos
permillem avistar, atraz, 4 direita, nada mais de inleres-
sanle ha a ver.
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Em S. Gall a estacdo é no centro da cidade e em frente
della os hoteis, dos quaes o Walhalla é um dos melhores,
senao o melhor.

Ndo é elle construido no alto da montanha, como o sump-
tnoso palacio de Wotham, do «Ouro do Rheno», mas em
rente do Rosenberg, monte coberto de encantadoras vi-
vendas, jardins, parques, habitagdes da sociedade elegante
da cidade e relugios eslivaes de familias abastadas de ou-
tras localidades.

O interesse principal desta regido esta no pitloresco
trajar da gente do povo, que imprime caracler em toda a
Suissa.

Aquelles falos femininos de saias curtas, redondas, ca-
misas de grandes mangas engommadas sobre a qual um
colete de velludo se prende com correnles de prata; as
elegantes toucas bordadas que se abrem em [olhos emmol-
durando os rostos feminis; os chapeus de largas abas,
nos homens, os seus coleles de cores berrantes, bordados
a seda, os seus calcoes sobre a irreprehensivel meia branca,
sd0 o figurino do cantio de S. Gall, que di a nota piltoresca
do trajar suisso, tao celebrada nos bilhetes postaes e nas
caixas de lencos.

Sobresahem nesses falos os lecidos de algoddo branco,
bordados; ¢ esla a especialidade local. A industria dos bor-
dadores, ou melhor, das bordadoras tem alli, ¢ no meio
cantao d'Appenzell, um f(al desenvolvimento que pdode
dizer-se que ¢ della que vivem aquellas cidadesinhas.

Em S. Gall, sobretudo, sido as casas exportadoras que
enviam aos mercados europeos e americanos alguns mi-
Ihares de contos dessa mercadoria.

A cidade tem wmn cunho de edificaces muito allemao
caraclerizado pelos pilares de pedra branca de allo a bai-
X0, nas froutarias, entre os quaes se abrem, recolhidas, as
estreilas janellas de todos os andares numa uniformidade
que lhes da uma cerla elegancia. |

Ruas estreitas, ma parte anliga, largas, na moderna,
pragas arborizadas, bons edificios publicos; 8. Gall tem um
cunho de alegria ¢ bem estar muito agradavel ao visitanle.
E o que este chama uma cidadesinha bonila e aprazivel
em (ueé se permanece com agrado. |

Um dia, porém, é mais que bastante para ve-la, e por-
lanto lomemos o tremvia electrico que parte do largo da
estagao, em [rente do hotel, para nos levar a Appenzell.

Tamnbem esta linha tem que subir 101 melros em 19
kilometros, allingindo por vezes a rampa de 6 % o que
a obriga a empregar a cremalheira.

0 trajecto ¢ de agradaveis pontos de vista, fazendo-se
sempre pela estrada que liga aquellas duoas cidades.

Appenzell émenos que uma villa, ¢ uma aldeia grande,
(quanto a sua area e populagio; mas ¢ mais que uma ci-
dade —¢€ uma capilal —quanto a sua industriz e ao seu
viver independente. :

As pequenas officinas de bordados conlam-se pelas
casas, dispersas aqoi e alli, quasi que nem formando ruas.

Edificios publicos ha um s6 que serve para tudo; re-
parlicdes, (ribunaes, governo, parlamento, prisdes, tudo
se reune alli em meia duzia de divisdes, que mais nio sao
necessarias.

Para o3 grandes aclos publicos, as eleicies annunaes,
ha a praga, landsgemeinde, (campo commum) onde em
abril se reune o povo para eleger os magistrados, que hao
de governar por um anno, ¢ modificar qualquer lei.

A eleicdo laz-se rapidamente ¢ socegadamente e os (e-
cretos daquella assembléa sdo votados quasi sem dis-
€ussio. _

Sdo coslumes que nos, os meridionaes, os faladores,
nao percebemos, que nunca seriamos capazes de adoplar,
mas que dao a nota de nm povo em que o civismo occupa
o principal logar no sen pensar e no sen senlir.

Uma circumslaneia torna curiosa a visila do Appenzell:
E' a Suissa virgem de (uristas, a regido sé de si, sem es-
trangeiros, sem Baedekers, sem alpinistas.
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Porque é longe, encravada entre montanhas e [6ra de
mao, [Ora dia passagem enlre os ponlos frequentados, o
Lurista pouco vae alli.

Assim, 08 holeis, pouco acostumados a receber eslran-
geiros, sao dois e maus, a julgar pelo melhor o Hechl,
que o turista fard bem de evilar, se nao quizer tler um mau
almogo e que pagar 2 [rancos por... lavar as mios.

Do Appenzell para o sul, ou seja para os lados do can-
lao de Grizons nao ha caminho, porque se leéria que atra-
vessar o Senlis que, se do norte ¢ de diflicil ascensio,
tendo parles em que s6 o alpinista bem experimentado se
arrisca, a pé, a fazer a subida, do sul a descida é ainda
mais penosa, desde o hotel que esta a 2465 metros a Wil-
dhaus (1098 metros).

Regressemos, pois, pelo mesmo caminho 86 até Gais,
eslagao intermedia onde se toma carro que, pela bella es-
trada de monlanha, nos leva em hora e meia a uma eslacio
da linha de Roschach a Coire (on Chur em allemio) para
dahi seguirmos a nossa derrota. 0 caminho é pittoresco e
sempre em descida.

Altstaellen, assim se chama este ponto, é uma pequena
villa sem inleresse, na margem do Rheno, cujo valle a hi
nha ferrea segue em todo o sen percurso, alravessando
mesmo algumas vezes as snas serpenteantes aguas.

Num ponlo os rochedos das duas margens aperlam-se
por lal forma que os leilos para a estrada e para a via
liveram que ser conquistados na encosta, abrindo-se
tunneis ¢ obrigando a maravilhosas obras d'arle em sus-
lenlacao de trincheiras.

I desde Sevelen, a 30 kilometros, isto ¢, uma hora
depois da parlida do ponto de onde sahimos, que o aspec-
Lo comega a ser verdadeiramente grandioso.

Monles de respeitavel allura, com os seus lencoes de
neve, ravinas formidaveis, desfiladeiros de que s6 os ani-
maes silvestres conhecem os segredos, roinas de velhos

castellos e de velhas egrejas, tudo concorre para dar uma

tal variedade o panorama que a cada momento um novo
quadro se nos depara, como em enorme galeria de pintura
arlistica.

Em Landquart junla-se a nossa linha a via reduozida
da companhia dos Rheticos, que vem de Davos Plalz a
Chur, e que nos acompanha até este ponlo onde lermina
a via larga do Estado Suisso, que ¢ bem natural que d’ahi
nao avance, porque toda aquella regido, extraordinaria-
mente montanhosa, vae sendo servida-—e bem servida —
pelas linhas de via reduzida, que nella vio operando pro-
digios de arrojo de construcgdo, a que ja aqui nos refe-
rimos, em o n.” 543 passado.

Dessa réde e da que lhe faz a coutinuacao, servida por
trens eleetricos vollaremos a lratar no proximo artigo.

O «Brazil Industrialy

Recebemos a amavel visita deste nosso collega brazi-
leiro, que comecon a publicar-se no Rio de Janeiro em 1 de
setembro ultimo.

Orgio exclusivamente dedicado 4 industria, insere ar-
tigos firmados por distinelos eseriplores francezes e ingle-
zes, laes como Leroy-Beaulieu ¢ Fitz gerald nos quaes brilha
a alta compelencia dos seus signatarios.

Um extenso arligo consagrado a industria portugueza
publica tambem o nosso collega. Nelle trata da nossa in-
dustria de tecidos de algodao e 1a, de marcenaria, chape-
pelaria ete, em termos que muilo nos penhoram a nés lo-
dos porlnguezes, que prezamos a nossa repulag¢ao e nos dio
a agradavel impressao que se experimenta quando vemos
que nos fazem juslica 408 nossos esforcos, ao NOsso (ra-
halho.

0 «Brazil [ndustrials, ¢ uma publicacio mensal, in-fo-
lio, nitidamente impressa, 4 qual auguramos o mais lison-
geiro futuro.

Ao amavel collega agradecemos a visita.
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Propita e e oue Comiho g o

(Continuado do n.° 549)

A mesma portaria, ja citada a proposite do troco de Begua a
Lamego, smandou iniciar a construceio do de Portimao a Lagos,
por motivos identicos, destinando-lie egual dotacio de 50:0008000
réis, As consideracoes leitas a proposito do troco de Lamego teem
cabimento aqui. Estio despendidos até 31 de dezembro e¢érea de
19:00068000 réis, que representam desfalque de recursos, que Li-
nham destino determinado,

Nio podes nem deve ser adiada por mais tempo i conclusio
Lt?. ramal, com a qual haverd que despender eérea de 500:0008000
réis.

Mora a Avis. — Esli em exploracio a parte da linba de Ponle
do Sor comprehendida entre Evora e Mora ¢ que, embora seja li-
nha por emquanto pouco rendosa, obedecen na sua construceio a
um criterio indeelinavel de justica distributiva para com uma vasta
regiio, absolutamente privada de meios de communicacio, ¢ a0
proposito de fazer de Evora, capital adminigteativa e commercial
da provioncia. centro de irradiacio de linhas lerreas.

A ligacio das linhas do sul e sueste com as que lhes ficam ao
norte esti assegurada pefa de Vendas Novas ao Setil, completada
dentro em pouco pela linha de Portalegre. Nio é, pois, urgente o
prolongamento, até Poate de Sor, do troco que hoje finda em Mora,
mas, para valorizar este e methor seevir i regido. importa construir
a ponte sobre o Raia e prolongd-lo até a estacio destinada a ser-
vir Avis.

Uma dotagio de 400:0008000 réis terd alli boa applicacio, per-
mittindo construir 30 kilometros.

A somma das dotagoes indicadas altinge, para 421 Kilometros,
2.000:0008000 réis. Abstrahiremos do capital preciso para as linhas
de Cezimbra e de Evora a Reguengos, que teem o rendimento ga-
rantido, o que reduz a 900:0008000 réis o dispendio, para o qual
carecemos de obler recursos.

Dos doistrogos: Portimiio a Lagos e Mora a Avis, ba que esperar
tma receita de cérea de 25:0005000 réis, Sendo o encargo do capital
50:0008000 réis, teriam que sahir 26:0008000 1¢is do fundo especial.

Em resumo: podem-se construir edrea de 300 kilometros nas
duas zonas sem impor ao fundo especial onus superior a réis
26:0008000.

Com mais encargos ha, porém, que contar.

Para acquisicoes urgentes de material eireulante e conclusio
ou prolongamento de varias obras complementares ¢ construccoes
loram ultimamente pedidos ao credito, nos termos legaes, I':or
uma operacio provisoria, 800:0008000 réis, que importa liquidar,
quando se faca uma emissio de obrigagoes. y

A abertura dos novos trocos exigird novas e avultadas acquisi-
toes de material circnlante, alem do necessario para as linhas do
Sado e Portalegre. Algumas obras complementares teem de ser fei-
tas ou continuadas, como ¢ u estacio definitiva de Lisboa, a do
Porto, ampliaciio urgente da de Campanha, ete. Nio ¢ muito con-
Lar com 500:0005000 réis para o Minho ¢ Douro e 700:0008000 réis
i 0 Sul ¢ Soeste.

0 dispendio total com material ¢ obras complementares serd,
Pois, de 2.000:0008000 réis, a que corvesponde a annuidade de réis
110005000, : ;

() encargo total serit, pois, dedozidas as novas receitas, de réis
137:0005000.

Fixando um prazo de seis annos para a execuciao deste plano
de obras, @ preciso prever a siluacio provavel dodundo especial
no fim desse tempo. _

No' actual anno economico a digponibilidade serd superior a
J0:0008000 réis. .

0 crescimento medio annual da receita do fundo especial tem
sido de 46:0004000 réis e nos nltimos quatro annos superior a réis
30:0008000, notando ques das novas linhas, muitas mal comecam
@ determinar novas relagoes e a eshocar o sen trafego, que devera
erescer rapidamente. Supponhamos, porém, o crescimento medio
de 50:0008000 réis apenas, ou 260:0008000 réis em £eis annos, o
fque, sommado com os 30:0008000 réis de disponibilidade do anno
corrente, perfaz 270:0008000 réis, j

Duvante esse periodo sobrevirio encargos das linhas do Alto
Minho, de Portalegre e do Sado e Cacilhas. O maximo da garantis
de juro nas primeiras attinge 90:0008000 réis, mas as condiges da
regido fazem prevér, nio so consideravel rendimento proprio, mas
ainda avultado teibuto &s linhag do Minho, de modo que a garantia
Nl trard encargo, ou, se o houver, pequeno serd .

0 mesmo se acha demonstrado com seguranca em relagio ds
butrag linhas, prevendo-se alé, como loi verificado pelas commis-
shes parlamentares, excessos de receitas sobre 03 encargos.

Trazendo os melhoramentos que enumerei encargos inferiores
4 150:0008000 réis, fica margem no fando especial para gqualquer
deficiencia de previsio ou depressio accidental de receitas.

E manifesto que os caleulos de receita provavel apenas teem
grosseira approximacio, mas a execucio gradual das obras e melho-
ramentos pruvislns pode & deve ser prudentemente regulada con-
loraie as circumstancias ¢ os recursos, caminhando-se mais depres-
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siou mais devagar, mas com methodo e segundo um plano larga-
mente concebido. ; ‘

Por forma semelhante se proceden na construceiio das linhas
do Minho ¢ Douro. &

E obvia a preferencia que merece una operacio mais avultada,
tendente & uniformizacho dos typos, sem o inconveniente, no caso
sujeito, de se assumirem desde logo na integra os encargos corres-
pandentes, visto as obras serem feitas por lrocos successivos e eny-
preitadas parciaes para se pautar o seu desenvolvimento pelos
recursos disponiveis.

Segundo o regime instituido pela lei de 14 de jullio de 1899 e
esclarecido pela disenssio parlamentar a que den logar o empres-
timo de 1909, ¢ o parecer (e 3 de novembro de 1908, da Procura-
doria Geral da Corda, o Governo tem a anctorizacio precisa para
effectuar as operagoes de credilo necessarias e convenientes que
couberem nas disponibilidades do fundo especial, sendo os recur-
sos obtidos applicados a obras complementares ou i acquisicio
de material circulante, ou, linalmente, a construccio de novas li-
nhas, previamente auctorizada por lei nos termos do decreto de 31
de dezembro de 186% Assim, a base 4.* da lei de 14 de julbo de
1899 enwmnerou varias linhas, a que era assegurada a precedencia
denteo do limile de dispendio de 3.000:0005000 réis,

A lei de 1 de jullio de 1903 acerescenton oulras. dquellas, ele-
vando o limite do dispendio com a construccao de novas linhas a
10.000:0008000 réis, a4 que acereseentou H00:0008000 réis para s
tratas de accesso.

Trata-se agora, nio sO de auctorizar a construccio de linhas nio
comprehendidas nas leis citadas, como de permitlir o recurso ao
credilo—pari essas e para as 4 auctorizadas—na previsio de ren-
dimentos futuros do fando especial, que constituem, nio disponi-
bilidades presentes—que para a applicacio destas bastavam as
anctorizagoes existentes—mas esperancas bem fundadas de recei-
tas, enja creacio coincide com a dos encargos.

0s proprios caminhos de ferro proverao ao onus do seu mais
rapido desenvolvimento, devendo-se cingir prudentemente o nso
da auctorizagio 4 rapidez desse incremento, conforme o permitle
0 fraceionamento dos trabalhos.

v

Se nas zonas extremas do paiz ¢ pelo recurso directo ao cre-
dito que se pode activar a conclusio das linhas mais necessarias,
construidas pelo Estado, na zona do ceatro tem de ser adoptado
oulro syslema.

Tudo aconselha a conservagio do regime ecletico a que se acha
sujeita a nossa réde ferro-viana,

Em parte della exerce o Estado a funcgio commereial d’enti-
dade exploradora, partilhada vom pequenas empresas. Nootra par-
te conlia-se essa missho a companhias, em harmonia com os con-
traclos existentes,

5 preciso viée nas empresas concessionarias o que ellas de fae-
to siio: uteis auxiliares do Estado, cooperando com elle no pro-
gresso economico do paiz pela eriaciio de meios de transporte fa-
eilyrapido e barate. Os subsidios que receberam niio seriam sufli-
cientes, na maior parte dos casos, para 0s encargos contrahidos. A
continuagio dessa cooperacio por concessoes bem estudadas, vao-
tajosas para ambas as partes, ¢ perfeitamente admissivel, sem pre-
juizo do direito de resgate que ao Estado pertence e que pode
exercer, quando o jolgar convenicnte. Foi esse o systema invaria-
velmente seguido em Franca nas successivas relormas de conve-
coes com as seis grandes companhias.

servin-nos de modelo a legislacio franceza de caminhos de
ferro, que em certos casos ¢ alé subsidiaria da nossa. Della deve-
mos adoptar o criterio, que prevaleceu de certa epocha em deante,
de nfo multiplicar em demasia as entidades exploradoras, nem frac-
cionar as linhas por numerosas empresas concorrentes, de vida
difticil, onerada cada uma por despesas gesies evilayeis, com o0s
embaracos e encargos que ao trafego impoe a mulliplici&mle das
transmissoes e a attribuicho de material privativo s linhas de
cada empresa. :

Temos ji no paiz nove empresas concessionarias: Compaahia
dos Caminhos de Ferro Porluguezes, Beira Alta, Mondego, Meri-
dionaes, Nacional, Valle do Vouga, Porto & Povoa, Guimaries, Alto
Minho, a que se deve acerescentar a da linha de Sobrado de Paiva.
Deve-se acaso aungmentar inconsideradamente esse numero, sus-
citando novas empresas para a construccio fraccionada de linhas
da rede complementar na zona central? Nio me parece, tanto mais
{luo.. das linhas a construir, umas dio logar 4 allegacao do direito
de zona ¢ nootras véem as empresas verdadeiros ramaes, o que
originaria pleitos longos e complicados. Assim, por exemplo, a
Companhia dos Caruinhos de Ferro Portuguezes considera parallela
d linha do Norfe a que esti classiflicada do Entroncamento por-
Thomar a Miranda do Corvo, ¢ o sen seguimento por Argamil e
Ceia a Gouveia, julga-o a Conipanhia da Beira Alta parallelo 4 sua
linha, achando-se ambos dentro das respectivas zonas privilegiadas.

As linhas que devem ligar as de Oeste e do Norte, de via, larga
ou reduzida, sio transversaes, que cortam a extensa malha cujos
extremos sio Lishoa e a Figueira, mal se comprehendendo, pois,
nesses curtos rogos, que sio verdadeiros ramaes, nma exploracio
independente, .

A linha de via estreita, ji classificada, do Entroncamento a
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Gouveia, coincide, quasi, entre Miranda e Arganil, numa extensio
de eérea de 50 kilometros, com a linha de Coimbra a Arganil, de
via larga, concedida a uma empresa, que confiou & Companhia dos
Caminhos de Ferro Portuguezes a exploracio do troco construido
alé a Lousit e tem capital importante despendido nog 30 Kilome-
tros seguintes.

A coneessio, por concurso, dessa linha seria, pois, origem de
vivas reclamagies. ja formuladas, alids, pelas trez companhias
interessadas, e iria fraccionar e complicar a exploragio.

Portanto, como regra geral, parece-me que a construccio das
linhas complementares na zona central pode ser, salvo excepgoes
justificadas, confiada 4s empresas existentes,

Por outro lado, ¢ ocioso demonstrar a impossibilidade de effee-
tuar essa construecio sem subvencio, nem garantia de juro. 8o
com 2 cooperacio do Estado se pode levar a effeito qualquer em-
prehendimento, e desde que no meremento do trafego da propria
zona hia, como vimos, fontes de receitas capazes de obviar aos en-
cargos, ¢ restricta obrigaciio dos poderes publicos promoyerem o
estreitamento das malhas da réde das linhas ferreas e auxiliarem-
no eflicazmente.

Tracada de um modo geral a orienlagio a seguir, importa
agora analyzar o plano da réde complementar da zona central e
fazer a seleceiio dag linhas de mais urgente necessidade, determi-
nando 0 modo de as construir.

0 decreto de 27 de setembro de {899, filiado nos preceitos do
de 6 de outubro de 1898 em relacio ds zonas extremas do paiz,
encarregou uma commissio techuica de propor aquelle plano, suh-
mettendo-o a previo inguerito administrativo de atihdade publiea,
para serem pelo Governo classificadas as linhas complementares,
depois de ouvido o Conselho Superior de Obras Publicas e a Com-
missdo Superior de Guerra.

Circnmstancias que 6 ocioso referir lizeram protrahir esses tra-
bathos preparatorios, até que por decreto de 19 de agosto de 1907
foram classificadas varias linhas, ficando ainda suspensa a resolu-
¢do do Governo em relacio a algumas das propostas.

As linhas classificadas foram us seguintes:

Via larga— Setil a Peniche, Carregado a Torres Vedras, Alver-
ca & Ericeira e Cacem a Caxias.

Via estreita —Entroncamento a Gouveia por Thomar, Santa
Ovaia @& Covilha, Arganil a Santa Comba-Dio, Mangoalde a
Gouveia.

Ficaram por classificar as linhas e trogos de via estreita: de
Rio Maior ao Entroncamento : Thomar, pela Certd, Castello Branco
¢ ldanha. a Salvaterra do Extremo, com sen ramal de Idanha a
Penamacor e outro de Sobreira a Villa Velha de Rodam; de Tho-
mar, pela Batalha e Aleobaga, @ Nazareth, com um ramal para
Leiria.

Das transversaes classificadas de via larga, aligura-se me par-
ticularmente interessante a do Cacem a Caxias, que ligando a li-
uha de Oeste com o ramal de Cascaes, deriva, da estacio do Roeio,
desafogundo-a para a do Caes do Sodré, sem alongamento sensi-
vel, 0 movimento da de Oeste, emancipando-o da sujeigio do tun-
nel e facilitando as refagdes entre Cintra ¢ Cascaes. Mede apenas
8 kilometros, e ¢ de conslruccio relativamente facil. Foi inclnida
na coneessio do ramal de Caseaes e da linha suburbana & Com-
mnhia dos Caminhos de ferro Portuguezes por alvard de 10 de
julho de 1882, sendo, porém, a sva construecio facultativa

Facil serd determinar a Companhia dos Caminhos de fervo Por-
tuguezes a construi-la mediante w cooperacio do Estado, que pode
ser prestada sem encargo, como Veremos. -

A linha de Alemquer, Carregado a Torres, substitue o ramal
da Merceana, que faz parte da concessio da linha de Lisboa a Cin-
tra-Torres pelo contrato de 10 de jutho de 1882 e que, prolongado
até a linha de Leste, serve Alemquer. Mede apenas 35 Kilometros
¢ lign as duas linhas principaes & distancia de 50 kilometros de
Lisboa. Sem ser urgente, ¢ atil a sua construccio, dispensando por
larzo tempo outras previstas.

Mais util serd talvez o prolongamento da linha de Vendas Novas
a Setil, Setil a Peniche, constrnido em condi¢des economicas, sen-
do de considerar o desvio da sua directriz para o sul, de modo
que, em vez de seguir por Rio Maior, vi pelas proximidades do
Cartaxo, Aleoentre ¢ Cadaval encontrar a linha de Oeste em Bom-
barral e seguir para Peniche, approximando-se da Lourinhi. So6 0
estido no campo, feito sob o duplo ponto de vista techoico e eco-
nomico, poderd submimistrar base para a escolha da methor
directriz.

Esta linba, medindo cérea de 80 kilometros, abre caminho di-
recto do Alemtejo para a costa, facilitando o transporte de madei-
ras e de peixe, as relagdes com as Caldas da Rainha, e valoriza a
linha de Vendas Novas a Setil.

Na proposta de lei de 25 de marco de 1904 era o Governo auc-
torizado a coptratar com a Companbia dos Caminhos de ferro Por-
tuguezes a construccio das transversaes de via larga, que fossem
julzadas indispensaveis com subyencio ou garantia de juro, sendo
o desembolso do Estado Limitado a 7508000 réis por kilometro.
Para o caso ser contratada a construcgio da linha de Alemuer,
teria a Companhia, de fazer, sem encargo, para o Estado, o trogo
de Caxias a Cacem.

(Contintay.
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CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta.
— Em conformidade com o artigo ¥ da convencio celebrada entre
esta companhia e os seus erédores, homologada por sentenca do
Tribunal do Commercio desta cidade, em 135 de outubro de 1906,
o8 portadores de obrigacies antigas teem de fazer a troca no prazo
maximo de cinco annos, a contar de 20 de outubro de 1906, o
seja @ data da publicagio da referida sentenca no «Diario do Go-
VEernoe,

Decorrido este prazo, as obrigagoes nio trocadas prescereverdo
em proveito da companhia.

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

L.isboa, 15 de novembro de 1910.

Continua o governo trabalhando com afinco e decisio na remo-
delacio total dos servicos e no trabalho collossal da completa trans-
formacio do nosso systema de governo e administragio, de que o
paiz tanto careci ¢ precisi. J

Acclamada portodos a mudanca de instituigdes, entrando-se
em vida novia num momento em que as difliculdades Ananceirns
estavam aplanadas, reconhecido pelo consenso geral que os ho-
mens que estio 4 frente dos negocios publicos precisam nio so de
uma descommunal intelligencia, mas de todo o seu tempo e de to-
das as suas forcas para o desempenho da missio diflicil que se
impuseram. era para desejar que todas as clagses os anxiliasseni,
quanto mais nao losse, pelo socego publico, pelo soffreamento de
aspiracoes gque. embora justas, nio perderiam a esperanca de se-
rem salisfeitas com mais uns mezes on um anno mesmo de espera.

Pacificadotodo o paiz, vindo até o estrangeiro, com o suc eessivo
reconhecimento do governo por parte de todas as polenciag, au-
xiliar o andamento da nossa vida economica ¢ administrativa, as
ambicoes insoffridas — justamente por parte do proletariado, o
mais directamente anxiliar do actual estado de coisas — yeem lan-
car a nota perturbadora pondo em difliculdades quem tem que oc-
enpar-se dos mais importantes trabalhos, e em sobresaltos o paiz,
pefo dia de amanhi.

Achamos justas todas as reivindicacoes que as classes trabalha-
doras fagam para a melhoria da sua situngio — bem entendido, na
medida da equidade. Mas nio podemos, 1o nosso espirito conser-
viadlor ¢ pacitista, deixar de deplorar que nito se esperasse 1m
pouco, (que se deixasse consolidar o regimen ¢ methorar as condi-
¢oes da vida do paiz, pela declaragio de greves que o vio pertar-
bando e encaminhando para a ruing, roubando-lhe ji a paz dos ¢s-
piritos de que tanto se necessitava no actual momento.

Nada nienos de sete corporacghes, ¢ algumas importantes pelo
sel numero, estio em greve, ¢ mais, talvez, se declarem nesse ¢s-
tado entre a hora a que eserevemos ¢ aquella em que estas linlias
sejam lidas. ]

Se ja hoje se nio diz que a greve ¢ am crime, se 0 proprio go-
verno portuguez a declarou nm  direito, inyocar agora esse diret-
to quando o nosso poyo ainda mal refeito esta do natural sobresal-
to pela wansformacio radieal que soffren ¢, senfio um crime, pelo
menos uma grande falta, um symptoma de pouco amor pela patrii
que nio pode deixar de entristecer-nos,

A greve do pessonl da Companhia Carris e dos Ascensores vem
perturbar por completo a vida da capital e prejudicar tambem o
seu commercio e as outras industrias. iy %y

A sua terminacho, que todas desepun, sera pela transigencri
da Companhia ¢ sepvird de exemplo a oulros movimentos seine-
Ihantes e, quicd, mais perniciosos ainda.

I nos a fazermos votos pelo socego publico e pela prosperidade
do paiz!

0 desanimo entra-nos desolador no espirito!

Medidas salvadoras do novo ministro das financas, nio é tempo
ainda de as esperar, nem de I'as exigir,

sabe-se que elle fez desmentir a noticia de wmas negociagoes
com m bangueiro inglez para a realizacio dum emprestimo, ae-
cresoentando que «0 governo nem preve a necessidade de se recor-
rer ao creditos. '

Isto consola, 40 NWNOS.

-
Nit casa da Moeda continuam a descobrir-se os mais escandalo-
sos roubos que alli se praticavam ha bons vinte annos.
O publico tem os olhos posios naquella caverna ¢ espera (ue
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ella seja illuminada pela Inz da verdade, vindo & publicidade fran-
e todos os nomes dos defraadadores do thesouro.

Curso de cambios, comparados
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AVIACAO E AEROSTACAO

A exposicao de aviagido em Paris

Abriu no dia 15 do mez passado a gegunda exposicdo da
navegacao aerea em Paris, oblendo um suceesso colossal.

Installada no Grand Palais, a parte cenlral desle eslia
quasi loda occupada por immensos apparelhos do systema
do mais pesado que o ar. Os dirigiveis e os baloes es-
phericos pouco espago lomam, porgue eslao suspensos da
abobada. '

De dirigiveis e baldes nada ha a dizer, porque lodos
elles =40 ja mais ou menos conhecidos.

0s aeroplanos estao divididos em dois grupos: mono-
planos e biplanos.

Dos primeiros typos, os principaes sdo:

Bleriot, Anloinette, Santos Dumont, Nieuport, Henriot,
e Fabre; dos biplanos os Lypos principaes sao Farman (Hen-
ri), Farman (Maurice), Voisin, Wright, Breguel ¢ Goupy.

Destacam-se entre elles os seguintes Lypos.

Blerviot. As caracleristicas do monoplano Bieriot, sdo:
leme de profundidade posterior, helice a [rente, o piloto
fica senlado com toda a seguranga entre as azas, enverga-
dura de 8",60 e de 11™. O apparelho mais pequeno com-
porla s6 o piloto, o maior comporta um passageiro. 0 mais
pequeno tem molor Anzani, trez cylindros, ou molor Gno-
me, sele cylindros; o outro tem motor Gnome, sete cyfindros.

0 mais pequeno, de motor Anzani, custa 12:000 fran-
cos: com motor Gnome custa 24:000 francos: o typo gran-
de cusla 28:000 francos e pesa 330 kilos.

Antoinette A envergadura do Antoinelte ¢ de quinze
melros e o comprimento de doze. A estabilidade lateral é
oblida pela deformag¢do helicoidal das azas. 0 motor, Lypo
especial Anloinelle, é da forca de 50 cavallos,

Altinge a velocidade de 70 kilomelros.

Com um s6 logar custa 26:000 francos; com dois cusla
27:000 francos.

0s dois lvpos modernos expostas sao o Fahe e o Nieuporl.

Niewport £ muito simples podendo armar-se em _poucos
minutos. Allinge a velocidade de 90 kilometros. E consi-
derado como o apparelho mais perleilo que tem appareci-
do neste genero.

Fahe E caracterisado por ter fluctuadores que lhe per-
mitlem navegar nas aguas.

Dos biplanos destacam-se os seguintes.

Farman (Henri) Tem motor Gnome ou Renault e a en-
vergadura mede 15 metros. Allinge a velocidade de 70
kilomelros e pude transportar o pess de 350 kilogrammas
e lem logar para passageiros.

E o typo adoptado pelos exere itos lrancez, italiano, hel-
ga, russo e japonez.

Custa 28:000 francos.

Farman (Mawrice) E desmontavel em (rez pecas, me-
de 12™.75 de envergadura e tem molor Gnome ou Renaull
de 60 cavallos. Sem motor pesa 250 kilogrammas.

Preco 28:000 francos.

Breguet Esle biplano mede 15 metros de envergadura,
pesa 420 kilogrammas e lem motor Gnome de 50 cavallos.

Allinge a velocidade de 68 metros ¢ comporla seis
pessoas.

Gioupy Este biplano é de todos os apparelhos exposlos,
0 mais pequeno.

Mede sele metros de comprimento e seis de enverga-
dara. Tem motor Gnome, de 50 cavallos ¢ pesa 250 kilo-
grammas, atlinge a velocidade de 85 Kilomelros e trans-
porta peso de carga egual ao proprio peso.

Prego 25:000 francos. .

Muitos outros Lypos figuram na exposicao, mas d'entre
elles 0s que mais se destacam sao os que acima mencio-
namos.

A exposigao deve encerrar-se amanha,
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Portugal

Por todo esle mez realisar-se-ha uma sessio solemne
no Aero Club para commemorar o cenlenario do padre
Bartholomeu de Gusmao, o primeiro inventor de appare-
lhos de voar.

= [’ possivel que ainda este mez o Aero Club proce-
da a experiencias com o «plangur» que mandon construir.

Espanha

Vae ser installado o parque de aviacao naval.

— () aviador Mauvais fez em biplano o trajecto de Ma-
drid a Henares, por Alcald, e regresso, sem o menor acei-
dente, apesar do mau tempo que fazia.

A extensdo percorrida na ida e volla regula por ses-
senta ¢ dois Kilometros.

— [Im aeronauta que ha onze annos s¢ elevira em
Cadiz, seguindo para o lado do mar, e do qual nunca mais
se livera nolicias, suppondo-se que tivesse morrido afo-
wado, appareceu agora, dizendo ler sido recolhido por nm
navio em que seguira para a Noruega

Franca

Vae ser installado em Toulon vm aerodromo maritimo.

— () aviador Winamlen fez o trajecto de Paris a Bru-
xellas e regresso em vinle sete horas e cincoenta minutos.

== () dirigivel Clement Bayard partiu de Guin-la-Molte
em direcgdo a Londres, onde chegou depois de seis horas
de viagem.

0 dirigivel transporlava sele pessoas,

— [m Douai, quando o capitio Madiol do exercito
francez procedia a experiencias com um biplano Bréguel,
cabin da altura de lrinta metros.

A queda oceasionou-lhe fractura do craneo, ¢ o capil:lu
Madiol morreu instanlaneamente.

Era a primeira vez que pilotava um apparelho; e é a
essa circumstancia que deve attribuir-se a morle do inleliz
official.

Quando eflectuava numa volta, o apparelho soffren nma
descida brusca: o aviador ndo lazendo parar o molor, a
descida tornou-se ainda mais rapida ¢ de ponla, de ma-
neira que quando chegou ao solo trazia tal velocidade que
a parte deanteira do apparelho entrou pela terra dentro,
ficando encravada.

— Da altura de trinta metros cahiu, em [ssy-les-Mouli-
neanx, o aviador Bianchard, que regressava de Bourges.

Morreu inslantaneamente.

Inglaterra

0 dirigivel inglez, «Morning Post», quando regressava
de Paris, ao entrar no hangar de Aldershock, prendeu-se
num barrote o que delerminon um rasgiao a todo o com-
primento, esvasiando-se e cahindo no solo. Ndo houve des-
gracas pessoacs.

Suissa

0 Aero Club de Berne transferin a taca destinada a
premio para a travessia dos Alpes, para a que se realisa
entre’ Paris e Pauo.

Italia

Morren em resultado de uma queda, no aerodromo de
Samocelle, nm tenenle de engenharia, que se dedicava a
estudos de aviagao.

Allemanba

Conslituiu-se em Munich um grupo de aviadores, que in-
lentam a arvojada empresa de fazerem a travessia do Atlan-
tico em dirigivel. =

A parlida terd logar em fevereiro proximo, effectuando-
se do Cabo de 8. Vicente, zona cenlral dos venlos alizeos.

Esperam cheg.xr as Antilhas, com a vel(n.ul'ule de einco

a sete metros por segundo, E
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Companbia Através @' Africa

Relatorio do Conselko de Adminristracdo apresentado
a4 assembleia geral de 11 de rovembro de 1910

Atravez d'Africa. — Trata-se de entrar em accordo
com esla Companhia para que as mercadorias que transi-
tam no Caminho de lerro de Ambaca nao soffram trashor-
do em Lucalla.

Malange. 0 commercio de Loanda esta empregando
a4 sua influencia para que prosigam os trabalhos nesta linha.

Ramal de Loulé. A commissiao municipal de Loulé
pensa em contrahir um emprestimo destinado a construc-
¢ao de um ramal que ligue aquella villa com a linha do
Algarve.

Mossamedes. — Das doze casas convidadas a apre-
sentar propostas para o lornecimento de material circulante
da linha de Loanda a Mossamedes, sé quatro apresentaram
proposlas, e essas todas eslrangeiras.

Caminhos de Ferro Portuguezes. — Continua o
assentamento de earris e balastragem para a segunda via
entre Pombal e Alfarellos, numa extensao de 30 kilomeltros,
faltando ainda 97 para chegar a Aveiro.

Lobito. — Foi arrematada a constroccao dum  troco
desta linha medindo 24 Kilometros pelo importancia de
60,000 libras.

Linha do Sado. —Sezundo referem os jornaes, a
Camara Municipal de Odemira pediu ao Governo alteragio
do tragado do linha do Sado, de modo que passando por
Odemira va entrar no Algarve em Lagos.

Deve haver equivoeo na nolicia. A linha do Sado ¢ a
que segue o valle do Sado, servindo Alcacer ¢ Grandola ¢
encartando consideravelmente o percurso para o Algarve.

" obvio que essa linha nada tem com a duplicagao
pedida da linha do sul, que seria de utilidade para a re-
giao como linha secundaria constroida em condigoes mui-
to eéconomicas em vista do accidentado da regiao. Tal
pretencao posta como é relerida, sO serve para estorvar a
construeeao da linha do Sado, determinada por lei, e pode
prejudicar portanto a propria regiao reclamante.

0 assunlo merece exame @mn arligo especial, que dei-
XAMOs para o proximo numero.

Espanha

Foi adjudicada & «Sociedad Minera Guipurcoanas a concessio
da linha estrategica de Pamplona a Plazaola.

() prazo para a construcgio ¢ de trez anuos.

Franga

Estio muito adeantados os trabalhos de terraplanagem da
nova linha de Arpajon a Etampes, a qual se espera que seja inau-
gurada no proximo mez de junho.
Brazil

Foi inangurada no Estado do Amazonas nma linha de Madeira
4 Mamoré, devendo ser inavgurado ainda este mez um roco, me-
dindo 130 kilometros da linha de Pianhy, no Estado do Ceard.

Argentina

~ Uma commigsio de engenheiros nomeada pelo Governo Argen-
lino epcontrasse actualmente em Vienna para adquirie para os
Caminhos de ferro do Estado material ferroviario na importancia
de vinte millioes de eordas
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SENHORES ACCIONISTAS

Em camprimento do disposto nos artigos 52.° e 53.° dos estatu-
tos, temos a honra de submeltter § vossa apreciacio o relatorio dos
actos da nossa administragio, e as contas fechadas em 30 de Junho
o corrente anno, accusando os livros, nesta data, o seguinte :

Balanco da Companhia Real dos Caminhos de ferro Através d'Africa

Propricdade. ..........
Moveis e utensilios, . ........
UOBSHULERG IO vl ol
Gapital
ODPIRACTOS .. 2 sl s ba mntsis s b
Banco de Portugal...........
Differenca na subvencio. .. ...
Obrigagoes sorteadas. . ... .. ..
LUCros SUSPens0s. o cvwive,
Estudos além de Ambaca. .. ..
Aegoes de conta propria. ... ..
Aungmento de tarfas.. . ... ...,
Reduecio de tavifas..........
Contracto de 20 de Outubro de
805 RIBEED.Y, i o, o
Administrador-dele gad o em
o i A B S e i R
Thesouro portuguez, conta novi
Thesouro port, conti antiga. . .
duros a liquidar.. .......... ,
Direecio em Loanda..........
Devedores e credores.........
Lietras @ pagar: . . dves cane o
G A s
Papeis de credilo.. ...ooo....
FPOIMGCOUOCRS. . s v vvrgssis i
g 1o (o o S e S SRE
TrusStees: & i sk e ot e

.....................

-----------

R&IR ¢ . Dl =1 ‘]

59:0288937
20:6698 786
12.459: 3425854

J6:85258236
1530008000

L9177
679:0578%19
5.994: 7865688
96:9555222
8:4724805

15063805
90:0993 500
S5:9058065
671:8758802
2377388375

20.080:1978501

3.600:0004000
8.341:6508000
339: 8 560

5 880: 4858080
5:8508000
1.005:1508623

1.008:826 5980
116:3858435

WATTSTIO

532:7298316

20.080: 1975501

Si K & D

ESCLARECIMENTOS

Papeis de credito

Saldo, a saber:

I obrigacio da Companhia a. .
2000 aceoes da Companhia das
Aguas de Loanda a 458000 rs.
2. accoes da Mala Real Portu-
aueza, (Memoria).....c.o.....

Obrigacoes
Creadas

9.450 de 4508000 ... ... ...
47.250 de 908000............

Menos sorteadas:

183 de 43508000. .. 82:3508000
900 de 908000, .. 81:0005000

EXPLICACOES o
somma das obrigacoes ereadas
Da qual :

Recebido dos Tros-
lees  em  paga-
mento da cons-
Lruecio

Differenca na emis-
s00

Em consolidados
inglezes em po-
der dos Trostees
conforme o con-
tracto respectivo
£ 5:000

6.186: 1505000

........

------------

2.206:3505000

798500
$90:0005000
205000

t

4.252:5005000
1.252:5005000

8.305:0005000

1633508000

8.505:0008000

22:3005000  8.505:0008000

00:0998500

8.341:6508000

(Contintta ).



352 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARGENDAR DO VIARJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-mémoire du voyageur —

Nous ne saurions recommander & nos lectenrs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

B".BAU Gran Hotel Viscaya. — Todo o con-
forte. Cosiuha esmeradi. Sucenrsal na ilha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufisz & (.8

Grande Hotel -
-

do Eievador—-Grande Hotel da Boa Vista.
—Bervico de primeira ordem. Banhos complotos. Ser-
Sico especial para diabeticos. Bous quartos, Luz ele-
elrica. Aceio e ordem. Precos modicos,

cI"TRA Hotel Netto. —Scrvico de primeira or-

Y dem — Aposentog confortaveis e aceiados
— Magunificas vistas de terra e mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas —Magnifico parque para recreio—II-
aminacio electrica— Telefone 5.° 15— Precos razoa-
veis— Proprietario: José Lopes Alves.

GUIMARAES Grande Hotel do Toural.—
i 15, Campo do Toural, 18.—Ezte ho-
tel @ sem duvida wm dos melhores da provineia, de

nexeediveis commodidades ¢ aceio; tratamento ro-
commendavel—ropristario, Domingos Jose Pires,

LISBDA Braganza-Hotel. Salons—\Vue splen
dide sur'la mer—service de L ordre, —
Proprietarin, Vietor Sassettl.

LISBOA €. Mahony & Amaral. — Commis
SOUS, COHSIuAcoes, Ii'illlxyt_lrlvs, e, Vide
aunnocio o lrente da capan—Hua 'K

LISBOA €anha & Formigal. Artigos de mer-

cearia.—P. do Municipio, 4, 5, 6, 8 7.

PAHIS Ad. Seghers.— lepresentante de gran-

des Tabricas da Belgiew, Allemanha, ete.— | |

Rue Scribe, 7.

PunTn Joao Pinto & Irmio. —Despachantes,

—Hua Mousinho da Silveira, 134,

SETUBA | Grande Hotel Esperanca. -

Avenida Todi, em frente do theatro:

Rei, 73, 2.0 sitio centraly bellas vistas, Bellos aposentos; Servico

|primnru.-m; Diaria 14200 a 28500, Prop. Lourenco &
AUTENCo.

SEVILHA Gran Fonda de Madrid. —I'in-
cipal estabelecimento de Sevillia — [1u-
minacio electrica—Luxuoso piteo—=Sala de jantar para
W0 pessoits —Banhos.

PORTQ Srande Hatel do Porta. 1 wol- | yALENGIA D'ALCANTARA Yiugade Jus-

leur de la ville. Lits & ressorts, Omnibos
Téléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture et de
réceplion. Bains. Journanx.

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 16 DE NOVEMBRO DE 1910

lez. — Agente internacional de aduanas y trans.
pories.

' rant LHEG PANRT. CHEG Pany CHEG ranr CHEG, rARY LM NG, PANT CHEG PANT. cuEG PANT: CHEda.
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