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U congresso de caminhos de [erro

| .

Para muilos sao os congressos inlernacionaes meras
assembleias recreativas sem valor scientifico, pretextos
para agradaveis excorsdes em excellente convivio, poden-
do-se por em balango desfavoravel os henelicios que del-
lés redundam com o3 encargos que originam.

Por nio ser esse juizo pessimista absolutamente des-
lituido de fundamento na sua severidade, nio
fjue seja justo e verdadeiro.

E' triste conddo das emprezas homanas a mescla de
perfeicoes e deleilos, estando a realidade para o ideal na
elagio da curva pard a sua assymplola. Qual ¢ a obra
dos homens que niao tenha o seu simile i eslilua !uhlu a
Oiro reluzente na cabeca, misero e fragil barro nos pés
Yque ndo é razdo para nos condemnarmos @ inerle eon-
templagao do fakir, ou para lomarmos o wireane hudhico
Por ideal. Assim como da devogao de Lisboa do seu lem-

S

'PO dizia Vieira, que era cen com muita mesela de lerra,

imbem da cooperacao inlellectual que hoje  se ellectud
05 congressos poidemos aflivmar que tem a sua liga de
s’"’b"?lm e de excursionisino, a que temos de nos resi-
Enar, sem menoscabarmos a obra util que se realisa.
Vem este exordio banal a proposito do ullimo congres-
caminhos de ferro, tao interessante

agne

para 0 engenheiro devotado aos progressos da viagao,
como altrahenle para o excursionista, desejoso de apro-
veilar as excepeionaes facilidades de cirenlacao que The
eram offerecidas para visilar o paiz ideal do torismo e
admirar a belleza sem rival das paizagens alpinas. Mais
que -unca se lornavam seductoras as regalias asseguradas
aos participantes nos congressos de caminhos de ferro.

Mesmo para 0s que nelles se incorporam, sem mais
inluito que o de se recrearem, nao é inutil, sob o ponlo de
vista technico, a excursio que emprehendem, embora mais
consultem o Baedeker que manuoseiem as Ltheses dadas
para thema de discussao. Furtam-se por algumas sema-
nas ao extennante labor gquotidiano; véem novas lerras @
novos usos; observam quasi, sem o querer, praticas mais
perleitas nos servicos da sua especialidade ; recebem aqui
¢ acold preciosas liches de coisas, que a leitura dos livros
¢ revistas ndao supre e voltam refeitos das habituaes fadi-
gas, agpilhoados pelo desejo de introduzir nos seus ser-
vigos os possiveis melhoramentos.

Um dos males incontestaveis do nosso paiz lem sido a
falta de educaciio dos seus homens publicos pelas viajens.
Raro tem sido enfre nos o ministro habilitado, como o
estadista inglez, com o largo cabedal d'experiencia e obser-
vagao, que s6 a visita de oulros paizes proporciona. Se
muitos s6 conhecem de Portugal o canlinho onde nasce-
ram, a porla ferrea da Universidade ¢ a almosphera mi-
erobiana da Arcada!

Pois o que @ falta insanavel para o homem publico,
para 0 legislador, para o esladisla, nao 0 € menos para o
engenheiro e muilo especialmente para o que de caminhos
de ferro se occupa.

Bem haja, portanto, aobra de congressos inlernacionaes
que o tantos rasga horizontes novos! Quando oulra ndo
fosse a sua ulilidade, basliva éssa, para a lornar recoms-
mendavel.

Mais de allo deve, porém, ser encarada, valendo os con-
gressos mais ainda pela preparagao, que pela sua realisacao.

Durante o quingquennio que preceds sada CONEresso, 4s
theses escolhidas para materia dos futuros debates sdo
conftadas a relatores de compelencia especial, que proce-
dem o vastos inqueritos, eonviande questionarios a todas
as administragoes de caminhos de ferro e sollicitando
dellas minuciosos esclareécimenlos.

0s relatorios ¢ resposlas aos questionarios sao publi-
cados no bolelit da Associagdo do Cougresso, conjuncla-
menle com memorias, noticias bibliographicas, dados es-
tatisticos, o que lorna aquella publicagao o mais valioso
rvpmllunn de tudo guanto inleressa a construcgao e explo-
racao dos caminhos de ferro,

sem a solidariedade assim estabelecida entre as adminis-
tragoes de lodos s caminhos de ferro do mundo impossi-
vel seria para a maior parle dos engenheiros o conheci-
mento de tantos dados utilissimos, dos resultados da ex-
periencia, dos progressos da lechnica ferroviaria.

A Comipissao permanente do Congresso. constituida
por homens universalmente considerados pela sua compe-
lencia e saber, assegura a conlinuidade de accao e € o tra-
co de unido, o centro de coordenagao dos elemenlos d’es-
tudo dispersos pelo mundo inteiro,
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Ao enorme trabalho preparalorio de cinco annos se-
gue-se o congresso, dividido previamenle em secgdes, em
cujo seio se debalem os problemas de maior actualidade,
tomando-se para base do debale os relalorios publicados.

As conclusdes adoptadas pelas seccoes passam ainda
pelo erivo da discussao em sessao plenaria, sendo sempre
caracterisadas pela maxima prudencia em evilar alfirma-
coes aventurosas, ou que possam provocar discordancias e
protestos. Assim se traga a orienlacao a seguir por consenso
unanime, ou quasi, dos competentes.

2%

_ Offerecia particular inleresse o congresso de 1910 em
Berne.

Havia 25 annos que de um congresso em Bruxellas
sahiv o plano de fundar naquella cidade vm centro per-
manente para organisar segundia sessao.

Succederam-se 08 congressos de Mildao, Paris, 8. Peters-
burgo, Londres, Paris, Washinglon. Obleve-se successivi-
mente para a obra dos congressos a adhesao de todos os
governos e de quasi todos os caminhos de ferro do mundo.

A situagdo especial da Suissa no centro da Europa, 0s
altraclivos das suvas paizagens, a hospilalidade dos seus
habitantes, a recenle nacionalizacdo dos sens caminhos de
ferro, a quadra propicia para excursoes, que [ora escolhida:
tudo contribuia para augmentar a concorrencia ao congresso
de Berne.

A representacao portugueza foi numerosa. Além do Sr.
Mendes Guerreiro, membro da commissao permanente, es-
tavam'5 delegados do Ministerio das Obras Publicas, 5 dos
Caminhos de ferro do Estado, 4 da Companhia dos Caminhos
de ferro Portugunezes, | da Beira Alla, 2 da Companhia
Nacional, 2 dos Caminhos de ferro Ultramarinos: total 20
delegados.

No dia 4 de julho realisou-se na vasla e eleganle sala
do Gasino de Berne a sessao de abertura, presidida pelo
Dr. Forrer, conselheiro federal, que se enconlra actval-
mente a tesla dos correios e caminhos de ferro.

No seun nolavel discurso poz o illustre estadista em re-
levo a grandeza da obra realisada pela Suissa em maleria
de caminhos de ferro, terminando pela mais cordeal sau-
dagdo aos congressislas.

Respondeu-lhe o Sr. Dubois, venerando presidente da
Commissao permanente, enaltecendo a obra dos congres-
sos e relembrando a tragos largos a sua hisloria.

Por proposta sua foram eleilos, por acclamagao, presi-
denle de honra do congresso o conselheiro Forrer ¢ pre-
sidente effectivo Mr. Weissenbach, presidente da Direcgiao
Gieral dos caminhos de ferro lederaes.

No seu discurso reuniu este dados interessanles que
convém citar, acerca da réde suissa.

Em 1868 havia apenas 1.295 kilometros, que linham
custado cérea de 441 milhdes de francos. A receila brula
era de 23:600 francos por kilometro ¢ a despesa de explo-
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ragao 11:301, a que correspondia o coefficiente de explo-
racao de 0,48. 0 dividendo das acedes lon de 2,82 %.

No fim de 1908 a réde sommava 4:41 lelmm,!lros, ex-
cluindo os Tuniculares e tramways, r('pres{enlando [.655
milhtes. Existiam em servico 1.548 locomolivas, 4.221
carruagens, 17:071 vagoes. A receita media era de 44.808
francos por kilomeltro e a despesa 31.970, com o coeflicien-
le d'exploragao de 0,72,

A electrificacao das linhas vae-se desenvolvendo, achan-
do-se ja applicada a tracgio electrica no tunnel de Simplon.
por exemplo.

A nacionalizagdo da maior parle das linhas permilliu
dar consideravel incremento ao tralego. Assim, 0 numero
de trens Kilometros elevou-se de 13:783.777 em 1902 a
31:992.983 em 1909. Apesar dos encargos de amorlisagao,
que tem de ser ultimada em 60 annos, e do angmento de
remuneragao do pessoal, a sitvacdo financeira é salisfacto-
ria, permitlindo encarar confiadamente o futuro. (*)

Em seguida ao presidente, o secretario geral, mr. Weis-
senbruch, alma da Associacio, pronuncion uma calorosa allo-
cucao, fazendo a apologia da obra dos congressos, a que hoje
adherem, além de todos os governos, 420 administragdes,
representando 600:000 kilometros de caminhos de ferro.

A Lragos largos fez a sva hisloria, prestando homena-
gem aos homens eminentes, a cuja iviciativa e auxilio de-
dicado se deve a sua creacao e vida prospera, a Fassiaux,
Picard, Beernaerl, Brame, Vandenpereboom, Delpaire,
Laveleye, Holmans, Hubertie.

s applausos da assembleia mostraram ao orador quan-
(0 a sna palavra elogquente (raduzia o senlimento geral.

Foram em seguoida designados para presidentes de
seceoes:

Mr. von Leber para a 1.* seccan — Via ¢ obras.

Mr. Beaugey para a 2." — Matevial e tracedo.

Mr. Harrisson para a 3.* — ﬁ:pfnmmm.

Mr. Weissenbach para i & Questies geraes.

Mr. Gevard para a 5. —-Caminhos de [erro economicos.

A escolha do illustre e respeitavel engenheiro, Cabral
Couceiro, para nma das vice-presidencias do congresso foi
sobremodo grala para nos, portuguezes, constituindo justa
homenagem aos seus merecimentos.

As sessoes de trabalho das commissoes effectuaram-se
de manha nos dias 5, 6, 8, 9, 13, sendo as tardes
consagradas a visilas de estabelecimentos industriaes.
\Im dias 7 e 12 realisaram-se as excursoes e nos dias

15 ¢ 16 as sessoes plenarias.
Deixando para outrem a chronica da parte recreativa e
piltoresca do congresso, julgo conveniente ir dando, em
successivos artigos, nolicias das theses discutidas e das
conclusoes formuladas, seguindo a ordem das secgdes.

J. Fernando de Sousza.

14,

(') Adeanly transcrevemos a intoressante estatistica apresentada por mr.
Weissenbach.

Camlnhos de ferro sulssos em 1908
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As estradas ¢ o automobilismo

Na sGde da Societa degli Ingegneri e degli Avehitetti
ilaliani, o prolessor e engenheiro sr. Ruggeri proferiu em
maio passado uma conferencia relaliva a estradas e aulo-
mobilismo na [talia.

Bmbora o assunto pareca mais dever inleressar a
grande nacio latina do que a nos outros, nao deixa de ter
cabimento a observacao do que alli se passou. Nao ¢ bisbi-
Ihotice em casa alheia; mas, do que se disse em Roma ha
poucos mezes podemos lirar ensinamento, pois que da
conferencia alludida resulton logo uma discussao em que
lomaram parte, além do conferente, os engenheiros srs. To-
nelli, Canonica, Luiggi, volando-se unanimemenlie a ordem
fdo dia seguinte proposta pelo proprio conierente :

0 congresso da sociedade dos engenheivos e architee-
los italianos considerando:

a) que as estradas prdinarias constiluem um dos meios
mais eflicazes para 0 acerescimo da riqueza e bem eslar
nacionaes

h) que, em proporgao da sua populagio e superfivie, a
Ralia tem uma réde de estradas inferior a de muitas nagoes:

o) que a deficiencia da réde de eslradas se agzgravi com
A insufficiencia de conservagdo, especialmente nas esbradas
Communaes. fos

d) que a configuracio especial da lalia e as condigoes
da sua réde ferroviaria e de sua industria automobilista
540 de molde a animar efficazmente a installagio de linhas
automoveis para servico pablico, vota: .

1.% que se promulguem disposicoes legislalivas ade-
quadas para ampliar efficazmente a réde de estradas ¢ para
alcancar que as estradas nacionaes ¢ comMmMunaes sempre
§¢ conservem em perfeito estado:

2.9 que se modifique a lei de 30 de junho de 1904 e
0 respectivo regulamento de 8 de dezembro de 1909 de
maneira que o subsidio para implanlagdo e exercicio de
linhas de antomoveis para servigo publico nao sejia propor-

cional a extensio da linha, mas sim as corridas eflectuadas
pelas carruagens.

A conferencia do sr. Ruggeri merece a pena que se
restmai, ja que pela sua exlensdo nao pode caber nas co-
lnumnas “da Gasela, sendo com prejuizo de trabalhos de
maior valia pelos nomes que os firmam e de maior inle-
resse para os leitores.

Nas no¢oes historicas com que inicioun a sua conferen-
cia, 0 engenheiro sr. Ruggeri alludio a classificagdo das
estradas romanas conforme a lei das doze taboas.

Segundo aquella lei, a via devia ter 8 pés de largura
(cerca de 2™,50) para que pudessem cruzar-se nella dois
carros, por isso que as carruagens romanas linham ape-
nas 90 cenlimetros de largo. 0 actus devia medir 4 pés
de largura para nnica viatura € o iter servia apenas para
peoes e cavalleiros e linha s6mente 3 pés de largo.

Com o progresso das suas conguistas, as estradas live-
ram maiores dimensoes transversaes nas wia mdilitari, que
de Roma partiam para as provincias Gue conquistara na
Europa, na Asia e na Africa.

A primeira estrada militar que construiu ol a via Appia,
que ligava Roma ¢om Brindisi.

0 pavimento das vias militareés caracleriza-se pelas
grandes lages (supmmaem dorswn lavradas a cinzel e assen-
tes sobre fundagoes solidissimas de argamassa statwinen,
palaes, nuelews), de maneiva que sempre se mantinham
intactas sem trabalhos, nem despesas de conservagao e a
despeito das depredacdes dos inimigos e do tempo.

Outre caracleristica das estradas militares romanas fri-
zada pelo conferente é que o Lragado nao se amoldava ao
lerreno, como nas estradas actuaes, nem este 1ao pouco se
adaptava ao tragado mediante diques, viaductos, trinchei-
ras ol tunneis, como nos caminhos de ferro. O tragado era
em linha recta alrontando fortissimos pendores.

Como eram caminhos essencialmente militares, s6 se
construiam para pedes e cavalleiros e o trafego de carros
apenas excepeionalmente a elles accedia. Confiados na ro-
robustez dos legionarios o8 cwratores viaruwmn tragavaim as
estradas na direcgao das cristas dos monles, em que se
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tinham as linhas de maximo pendor, mas de¢ minimo per-
curso; a mais solida fundacao, recorrendo-se 0 menos pos-
sivel aos pontefici para a travessia das correntes de agoa.

Todavia os romanos desviavam-se da linha recla para
fugirem dos terrenos baixos, paludosos, lodacentos, em-
bora ndo faltem exemplos de estradas romanas alravez
de pantanos; é celebre entre lodos o do lango da via
Appia, que atravessa as lagoas pontinas com um alinha-
mento de mais de 30 kilomelros.

A proposito da edade media o illustre conferente obser-
va que, para se defenderem dos barbaros, loram os pro-
prios romanos que iniciaram a destruigdo das suas esira-
das. Afim de ndo serem perseguidos por seu turno, os bar-
baros levaramn a cabo a obra de destruigao.

A despeito, porém, de tudo, notaveis sao o0s reslos que
ainda hoje na Buropa, Asia e Alrica, se deparam das anli-
gas eslradas romanas e assim é que se lorna possivel
quasi que reconstiluir exactamente o tracado dellas.

Politicamente caracleriza-se a Edade Média pelo fraccio-
namento das antigas provincias romanas em eslados pe-
quenos armados ¢ defendendo-se uns contra 08 oulros.

Por isso as grandes linhas de communica¢ao fiearam
quasi lotalmente destruidas: a escacissima viabilidade
ordinaria reduziu-se 20s caminhos naturaes que a hoa
vontade de algum péqueno senhor, mandava arranjar
pela populagdo, quando se dava a passagem de algum
cortejo.

Nos fins da edade média, especialmenle apoz a inven-
¢ido da polvora, nota-se um despertar de construegao das
estradas na Buropa. Abrem-se ao trafego algumas novas
vias, cilando o auctor a estrada da portella de Tenda,
(Colle dv Tendda) que ahi por 1.400 mandou construir atra-
vez dos Alpes, Anna de Saboia Lusignan, para reunir os
seus lerritorios ilalianos com o3 que linha em Franga.

Esta estrada comprehendia um tunnel com trez Kilo-
metros de extensao, onde se iniciaram os trabalhos que
se ndo ultimaram, em resullado de suceessos politicos.

Na edade moderna, prosegue o conferente, sempre se
continuon notavelmente a construcgao das estradas, embo-
ra se esquecessem os processos anligos e ainda se desce-
nhecam os novos syslemas racionaes de construegdo e
conservacac.

Augmentando a produccao de riquezas, a machina de
vapor impde os melhoramentos dos meios de communica-
¢ao. Foi na Inglaterra, onde naseceu a machina de vapor ao
lado do combustivel que ha de alimenlar-lhe as caldeiras,
que se iniciaram os trabalhos de Mac-Adam, racionaes na
construecdo e conservacao das estradas. Depressa em Fran-
ca, gragas a Trésaguet, se aperfeicoam e ampliam estes
sysiemas.

No relato que se esta fazendo da conferencia do illustre
professor sr. Ruggeri, ndo pode aquelle que islo escreve
furlar-se ao desejo de recordar um nome quica desconhe-
cido entre os porluguezes, mas que se impde a allencao
dos engenheiros que se oceupam da construceao de estra-
das. E esse nome o de José Diogo de Mascarenhas Netto.
Nao restam delle sendao algnus trabalhos publicados em
Paris nos Annaes das Sciencias, das Avtes ¢ das Lettras,
antes de 1821, mais relacionados com a agricullura do
que com a construcgdo das estradas, mais, antes da selem-
brisada, em que se encontron envolvido, publicou em 1790
0 Methodo pava constrwir as estradas em Portugal. B esta
obra o resultado de vma bem ovientada observaciao e da
grande proficiencia com que desde 1778 divigin os Lraba-
lhos de construecdo da estrada de Lisboa ao Porto.

Na obra de Mascarenhas Netlo revela-se um espirito
investigador e que se nao alem unicamente as qnesioes
restrictamente da technica.

De facto, loca em assuntos de administracdo, de or-
ganisagao dos estaleivos, de. arborizagao, dos processos
economicos de construcgdo; discule os perlis lypos a adop-
tar e, primeiro que ninguem, fala das vantagens do cylin-
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dramento que applicon em subslituigdo do mago rodeiro

que antes delle se usava. '

Si parva licel componere magis, deve quem lraga es-
las linhas confessar, que no primeiro congresso de estra-
das, apresenton uma memoria em que allude & applicagio
dos rolos compressores, uns quarenta annos antes de lazer
us0 delles o engenheiro Poloncean, a quem se altribue a
invengio.

Nit sessao de 15 de outubro de 1908 daquelle congresso,
o engenheiro chefe de Pontes e Calgadas snr. Limassel rele-
rit-se a4 memoria que apresentouo auctor de estas linhas (%)
sob o titulo Les rountes portugaises et Uawtomobilisme pn-wi'
les transports en commun aw Portugal, (*) mas apenas resu-
me as conclusoes.

Na sessao de 28 de oulubro daquelle anno da Asso-
ciagdo de Engenheiros, lornou quem isto escreve a falar
de José Diogo de Mascarenhas Nelto, pedindo que uas nos-
sas escolas technicas se ndo deixe passar sem reparo a
afivmaliva que altribue o invento do cylindro compressor
a0 engenheiro Poloncean (*).

Encerrado aqui este largo parenthesis, continua-se com
a referencia ao trabalho apresentado em maio findo pelo
preclaro engenheiro snr. Roggeri na Sociéta degli Ingegne-
ri e degli Avehitetti italiani.

Nota elle que a Napoleao | se deve o decreto que dotou
a Franca com uma vastissima réde de estradas, irradiando
de Paris, como ontr'ora succedera de Roma. Demasiado
breve ¢ borrascosa, a vida do primeiro imperio nio per-
milliv que se realisasse o grandioso plano de Bongparte,
embora se execulassem algomas das mais inporlantes, como
por exemplo a do Simplao, que liga Mildo com Paris atra-
vez do macisso dos Alpes e qoe ainda hoje daria honra 4
engenharia.

A transformacao da machina de vapor em locomoliva
devida a Stephenson e que realison o percurso entre
Manchester e Liverpool, quando Nipoledo ja estava em San-
la Helena, vein chamar a atlencdo dos governos e dos fi-
nanceiros para um novo methodo de transporte, enjo al-
cance economico escapon ao grande espirito do illostre
mathematico Hoené Wronsky.

Com o desenvolvimento das vias ferreas, primeiro na
[nglaterra e seguidamente nos Estados Unidos, na Franga,
na Austria e por fim nos pequenos estados europeus, sof-
freu profunda mudanga a construecio de estradas.

Deixa de senlir-se¢ a4 necessidade das largas estradas
lido gralas ao imperio romano e ao de Napoledo, por isso
que os grandes centros se ligam por meio de caminhos de
ferro.

Tornam-se no emtanlo precisas as estradas pequenas,
que se aleandoram nos montes, penelram em loda a
parle, estdo ao dispor de toda a genle, sem subordinagao
a horarios, vnindo aldeia com aldeia e mantendo as vias
ferreas que por seu turno as alimentam, diffundindo por
toda a parte os beneficios.

Bem o comprehenderam assim  lodos os governos de
qoasi toda a Buropa, convindo especializar a Franga que,
de 1836 alé 1866, com a lei dos caminhos vicinaes, ereou
para o Estado, departamentos ¢ communas um patrimonio
de mais de cinco milhares de milhdes de francos, E & sua
rede de pequenas estradas que deve a Franga o admiravel
desenvolvimento da sua agricullura e da sua indostria.

Passando & viagao communal da Halia, ha no que disse
o illustre professor ponlos de analogia com o que suceede
entre nos,

Pena @ que o espago de que dispde a Gasele ndo con-
sinta uma traduecao inlegral da magnifica preleceao do
st Roggeri. No emlaalo aquelles que teem por dever olhar
pelos elhoramentos materises de Portugal podem sem
cuslo ler na integra 0 que ouviram em maio nltimo maui-

"y Compte rendu des Travanx du Congres. pag, 310
') Bapport aumerd (8. (8.5 question)
) Revista de Obras Poblivis @ Minas, tomo XXXIX (1908 pag. 337,
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tos engenheiros italianos. Basta-hes recordar-se que se
encontra no vndecimo numero dos Annaes da Sociedade
a que ji tantas vezes allndiu este artigo.

Pondera o sr. Ruggeri que a lalia era pobrissima em
viacao ordinaria antes de se consliluir em reino. A parle
meridional e as ilhas quasi que de lodo estavam dellas
privadas.

Muilas foram as leis e os regulamentos que de entao
para ca se publicaram para facilitar a construcgao das es-
Iradas e alé para aimpor, mas escassps [oram os resulla-
dos obtidos.

Comparando o dispendio effectuado até 1906-1907
observa que se gaslaram:

Pela lei de 1868 .

[demude 1903 suuie i aavians

ldem de 1906.. ...

Total em milhoes de liras oo ... o 430, isloé, em
mais de quarenta annos despendeu-se na viagao communal
ilaliana menos do que a decima parle do que em trinta
annos gaston a Franca s6 para caminhos vicinaes.

Para comprovar que a Halin estd mal dolada de estra-
das, quer nacionacs, quer provinciacs, quer communaes
comparando-a com oulras grandes nagoes deduz que, ex-
ceptuando a Espanba ¢ a Russia, conta menos de um Kilo-
melro de extensiao por Kilometro quadrado de superficie.

Destrincando mais 0 assunlo aflirma que, segundo valo-
res officiaes de 1904 ¢ na lalian seplentrional se acha a
maior extensao de estradas, que apeuas mede 677 melros
por kilometro quadrado; que este valor desce na ltalia cen-
tral para 566 melros, na meridional a 348 metros ¢ mais
ainda na Sicilia e na Sardenha que somente conlam por
kilometro de superficie 285 melros ¢ 182 metros respecli-
vamenle.

Se quizessemos fizer nm caleulo analogo para Portogal,
que longe esta de ser uma nacdo de grande area e abs-
lrahindo das ilhas adjacentes, cheguariamos para as estra-
das a cargo do Eslado e municipaes, as seguintes conclu-
soes relalivas o 30 de jupho de 1906 s6 para a réde
reconstroida,

370 milhoes
16 u

& 8 & % 8 & s b e e "':} “

Extensdo linear por kilometro quadrado

Districtos e e — .
A ;,:.l::-f[‘;"‘m Municipaes Tolal

Vianna do Castello .. 912 metros | 33 metros | 245 melros
iril{.ga ................. 2:’;1’} mn 63 " 3 17 B
Porto ... <. MR AN Sk - 32w 37 » J438
Yilla Real ......... RS W AL L 850+ ou
Braganca. . . .. R et 82 A » 796
BRVAND0 i o R U dois oy an (K8 s 9
o AR RO e T ; G T S U7 v
BHAPAN v o e ' (" 30 o 458 »
TR e R A 21 70 » 200 »
Castello Branco . ....... 143 » X R 136 »
T SR Y 1) ™ 1 S M2
Suntarem. ..o e ATy (I L ¢ L R " 165 o
T e TR ) £ A 12 ) {6 =
BOPLAIOETO ., con viv 15 pro 699 2w 740
o S S R RS 681 =« Y M3
A RIS ey ML 2 523 o
al‘O .................. 860 b 73 . 1] !’33 n
e —_ ——a o = o = !

Estes valores extrahidos dos mappas que acompanham
0 projecto de lei n.” 7, que a commissao de ohras publi-
€as apresentou na sessao de 20 de janeiro de 1907 na
Camara dos deputados, bem claramente demonstram guz‘m
grande é o nosso atrazo no locante a viagdo ordinaria.

Mais temeroso se tornaria o que dito fica, se a par da
réde construida se dissesse a distribuicdo allusiva 4 réde
Projectada. Basta, porém, observar que em esl adas a car-
£0 do Estado, a extensio por kilomelro quadrado para
do o paiz corresponde a 231 melros e 0 que esld cons-
trnido ndo vae além de 130 metros e na réde municipal
“€ maior ainda a divergencia.
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BEm Vianna do Castello a extensao lotal de estradas
municipaes projectadas da 221 metros por kilomelro qua-
drado, 354 em Braga, 277 no Porto, 62 em Villa Real,
181 em Braganca, 255 em Aveiro, 408 e¢m Vizeu, 161 na
Guarda, 144 em Coimbra, 161 em Leiria, 113 em Sanla-
rem, 83 em Lisboa, 164 em Portalegre, 75 em Evora, 22
em Beja, onde se ndo conta estrada algnma municipal nos
concethos de Barrancos e Merlola, e ainda por kilometro
quadrado 9 melros cm Alvito ¢ em Castro Verde, 2 em
Ferreira do Alemtejo ¢ 8 em Odemira. Ultrapassando 50
metros por kilometro quadrado apenas se contam 08 con-
celhos de Almodovar com 87, Cuba com 71 e Vidigueira
com 77. Quanto ao districto de Faro 198 metros de estra-
das municipaes por kilometro de superficie.

Apoz consjderagoes muilo interessanles, mas que nao
podem caber aqui, o sr. Ruggeri falla da influencia do
lemperamento italiano na deficiencia da sua viagao. Carac-
teriza 0 italiano como «um tanlo preguicoso, um pouco
burocratico e nm bhocado megalomano» (un po’ pigro, u
pu' burocratico e un po” amegalomano). Com alguma boa
vontade pode-se dizer que o portuguez se vé nesle re-
trato. Procurando corrigir estes defeilos, o illusire pro-
fessor enlra na apreciacao dos regulamenlos para cons-
truegdo de estradag ¢ logo depois faz a hisloria do desen-
volvimento-do automobilismo.

Sao devéras interessantes os valores que da aquelle
illustre engenheiro sobre o que em linguagem desporliva
se costuma denominar o record e sdo elles que lhe servem
de ponto de parlida para [rizar que o automobilismo é nm
complemento logico e indispensavel dos caminhos de ferro.

No emtanto quatro obslaculos nota para o desenvolvi-
mento do automobilisino na Italia.

Trez delles sdo de indole technica ¢ o ullimo de na-
tureza administrativa.

Os referentes a lechnica sao para aquelle auctor a con-
servacao das estradas, o consumo de pneumalicos e a des-
pesa ainda pezadissima de conservagdo e renovagao do
apparelho molor.

Quanto a parte administraliva, repula inadequadas as
leis’ que se promulgarem para os servicos publicos aulo-
mobilisticos.

Niao deixa, porém, de observar a correlacdao que leem
estes obstacolos uns com 0s oulros, nao obstante conside-
ra-los separadamente.

Depois de evidenciar a nefasta influencia das estradas
mal conservadas sobre os machinismos delicados do auto-
movel, trata profundamente dos methodos de conservagao
que se propuzeram, disculiram e experimentaram na ltalia.

Difficil seria resumir o que escreveu aquelle erudito
professor; uo emtanto muilo ha que aprender no que elle
disse e nos algarismos e estalisticas com que illustrou a
sua prelecgao.

Quanto aos pneumalicos e suspensoes elaslicas e as
despesas de conservagao e de reparacao do apparelho
motor, mais sobe de ponto a difliculdade de resumir o que
se 1¢ na conferencia do engenheiro sr. Ruggeri, que alias
nao s¢ estende .lanlo quanto seria para desejar nestes
doig interessantes problemas de construceao de machinas.

0 exame das disposicoes legislativas, referentes ao
automobilismo ¢ que preenche a parle mais substanciosa
daquella notavel conferencia e por isso a elle vae com
algum desenvolvimento referir se esta notula, que, no
emtanto, passard em claro. os quadros ¢ os graphicos de
que o sr. Ruggeri deduz as suas conclusoes.

Consente a legislagdo ilaliana, que se arbitrem subsi-
diog as emprezas organizadoras de servicos regulares au-
tomobilislicos.

(iragas a eslas disposigoes ja hoje existem na Italia
37 linhas em exploragdo ¢ 30 em exercicio provisorio,
aguardando o decreto de concessao. Tambem se conlam
no ministerio cérea de 200 pedidos.

Variadissimas sdao as marcas das viacluras que fazem
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gsle servigo e poucas daquellas linhas trausportam mer-
cadorias. Exceptuando as filoviag, nenhuwma exploragao se
faz com a electricidade e o numero de corridas mais
frequente ¢ de uma ida e uma volta, por vezes duas ou
lrez e rarissimamente mais.

Na concessao do subsidio, o Governo seguiu o eriterio
ja em vigor para favorecer a construccao dos caminhos
de ferro e tremvias, sem atlender a que o servigo auto-
tomobilistico é essencialmente diflerente por natureza de
aquelles.

As despesas de um servigo publico antomobilistico
comprehendem o luero e amortizaciao do capital de intalla-
¢ao e do exercicio, as de administragao, liscalizagao ¢ Lam-
bem de exercicio, as de pessoal ¢ consumo.

0 conjuncto destas despesas varia evidentemenle nao
sO com a extensao das estradas, como tambem com 0 nu-
mero das corridas, de maneira que, deduzidas algumas
despesas permanentes, isto ¢, independentes dos elémen-
tos referidos, as constanles mais sao proporcionaes ao per-
curso doque 4 extensao visto que ahi avoltam asde con-
SUMmoO.

Tendo em conla todas as despesas mencionadas e lo-
mando como abscissas 0s kilomelros e como ordenadas o
custo de nm servigo autoraobilistico lypo obleem-se linhas
bem distinetas, conforme se tratar de nma, doas, trez ou
quatro corridas diarias. Os diagrammas que acompanham
a conferencia do sr. Ruggeri muito bem demonstram que
as curvas nunca se cruzam nemse sobrepdem, quea de
maiores ordenadas é a de qualro percursos e que se lhe

succedem em ordem decrescente as de lrez, duas ¢ nma

corrida.

Tambem se nola no diagramma que a de 4 percursos
se refere a uma extensio de estrada de cerca de 20 Kilo-
metros, a de 3 a 30 kilometros de estrada, a 60 2 de 2
corridas e finalmente a 150 Kkilometros de estrada a de
um percurso unico.

Continnandoa ter em visla as despesas todas, faz nm no-
vodiagramma do custo total do mesmo.typo de servico au-
tomobilistico por kilometro ndo ja de estrada, mas de per-
curso. Porellese vé que, emlogar de augmentar, diminuem
com 0 numero de percursos, mas em razio simplesmente
decrescente e baslanle menor do que a anterior.

Bmbora distinetas, as curvas muilo se approximam
aqui especialmente as de trez e qualro percursos. A de
maiores ordenados éa de nm percurso unico; mas obser-
va-se nella a tendencia, ¢ ndo se assymplotizar com as
outras, conforme succede em lodas as do diagramma pri-
meiramente descripto. |

Conclue-se de aqui que se se concede um subsidio
proporcional ao numero de kilomelros de esirada, nao é
isso uma percentagem das despesas effeclivas, mas sim a
que vae gradoalmente diminuindo com o numero de cor-
ridas. O concessionario nao lerda por isso interesse algum,
correndo lalvez o risco de perder, se augmentar o no-
mero de carreiras, isto ¢, se melhor servir o publico.

Se se lomasse por base o subsidio correspondente 4o
numero corridas, mais se approximaria a percentagem
concedida do dispendio effectuado, mas se ahi se conjuganm
o0s interesses do publico e do econcessionario, resta provar
que tambem o estado luere.

Tudo se harmonizaria lacilmente concedendo um ang-
mento pelo numero de corridas combinado com 0 percurso,
quando eflicazmente se demostrasse a necessidade de elle,
tomando, por exemplo, como base os accreseimos do rendi-
mento bruto, o numero de estagoes, o de toneladas, ete.

Como eriterio de equidade, deve portanto o subsidio
pelos servicos publicos antomobilislicos medir-se de pre-
ferencia pelas carreiras do que pelas extensoes de percurso,
pois que é extranho que se conceda o mesmo subsidio a0
servigo, por exemplo, de uma estacdo pava o povoado (que
¢ 0 caso mais frequente) quando ha uma unica chegada e
uma so partida de comboio, como nos casos em que se dao
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sele on oito, com obrigacao para 0 concessionario de aller-
nar com ellas as spas corridas de ida e volta,

Emquanto ¢ minima nos caminhos de férro e trem-
vias a despesa com a tracgdo relativamente 4s oulras do
exercicio ¢ especialmente em relerencia ao juro e amorti-
sagdo do eapital de construcgdo ¢ exploragao, nos servi-
¢os de automobilismo prevalecem as despesas de lracgao,
(que, mais ainda que ao tralego ¢ ao numero de corridas,
$a0 lambem  proporcionaes carreiras no funccionamento
especial dos motores de gaz.

Aos perenrsos effectuados, se deve conseguinlemente,
proporeionar o subsidio, se se qoizer anxiliar eflicaz-
mente esta industria nascente.

Convem nolar que a ltalia oceupa hoje mn Jogar pre-
dominante entre os paizes que [labricam aulomoveis e a
industria antomobilista alli se deve desenvolver, porque
o8 muitos accidentes do solo obrigam a deixar grandes
mathas na réde lerroviaria, que em systema racional de
(racgdo sO podem ser preenchidas por meio de eslradas,
onde justamente circulam os anlomoveis.

0 mesmo lem que dar-se entre nos, se quizermos va-
lorizar as producedes do nosso solo, desenvolver o excur-
sionismo ¢ explorar o nosso clima, 48 Nossas aguas mine-
raes, as estacoes de inverno e as de cura de ar que ain-
da nido soubemos iniciar.

[fa todo wmm grande programma a execular no que
acaba de escrever-se, mas aquelle que traga estas linhas
nem  possue 0 saber, nem a energia, nem a capacidade
para desenvolver (ao grandioso thema.

Resta-lhe a esperanga que oulros o facam ¢ em hreve.

Mello de Matlos.
laeeiel,

(dm comboio de Orleans

Os que pouco teem visto das linhas ferreas de difle-
renles paizes ¢ muito mais 08 que nada leem vislo e ape-
nas lido o que se passa no oulro conlinenle, entoam
hossanas a0s grandes comboios americanos, as suas velo-
cidades ¢ confortos, as commaodidades dos Pulmans-cars,
de universal reputacao.

Nao sabem que tambem na Buropa ha comboios nao
80 1o rapidos e tao commodos como aquelles, mas mes-
mo mais rapidos e em que a viagem se lorna muilo mais
agradavel, mais socegada e alé mais economica.

Para gosar de todas aquellas vanlagens dos comboios
dos Estados Unidos, tem que se¢ lomar, além do bilhete
de¢ passagem que ndo cuslta menos de 4 cenlavos por
milha, equivalente a uns 12 centimos de franco por kilo-
metro, ha que tomar o supplemento do Pulman, por uns
i dollars pela viagem de um dia ou parte delle, gquando
abranja parle da manha on da tarde.

() passageiro toma logar numa carruagem em syslema
de salao aberlo, como as nossas 1. classes em servigo
nas linhas de Cintra e Cascaes, quer dizer, vae¢ em com-
munidade com lodos 08 passageiros que vao na mesma
carruagem; se quer lér, ndo pode, por vezes, laze-lo com
soeego, porque aos visinhos do banco do lado Thes apraz con-
versar; se quer vér para os dois lados, néem para um pode
vér desafogadamente, porque as janellas sao muito bai-
xas (porque sobre ellas esla a cama que, & noite, se abre
para um dos passageiros que vae na divisoria ) e do oulro
lado os companheiros de vidgem desceram os cortinados
ou, pelo menos, apenas deixaram uma aberlura de menos
de palmo, como em geral, se usa na America.

Depois a continuada passagem de gente, no corredor
central, mamas que levam o menino ao lavabo, ¢ con-

duetor, o revisor, o vendedor de jornaes e livros, o de

fructas e doces, 0s passageiros que vido fumar ao saldo,
0s que de la vieram ( porque nao & permitlido fumar se-
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nao no compartimento especial para esse fim ); gente que
vVae ¢ que vem, 4 ioda a hora, por todos os molivos, e
que nao deixam de moleslar, com a sua passagemn quen
quer ir em socego, lendo, vendo ou dormindo.

Eis o que ¢ o Polman-car, durante o dia.

Ora na Europa ha melhor, e muilo melhor do que isto
¢ no genero muito melhor devemos cilar, antes de ludo
08 bellos comboios que a companhia °Orléans tem em
circulacao entre Paris e Bordeus.

Pomos de parte, bem entendido, 08 sud-express, que
840 comboios de luxo com malerial especial ¢ obrigando
a0 pagamento de uma sobretaxa. i

Além destes ha quatro em cada senlido, com malerial
da companhia e ainda s6 wmn destes ¢ exclusivo de 1.*
clagse; os oulros levam carrvagens de Z.% e alé de 3.°
para certos percursos, sem se exigir sobretaxa alguma,
apesar da marcha ser egual a da tabella do sud eapress.

As carruagens sao de’ corredor lateral lendo este lar-
gas e allas vidracas de chrystaes laeelados, o que permitle
desfructar ampla e continuamente os horisontes.

Os compartimentos sao para seis pessoas, o que lhes
permitte irem bem @ vontade, por ser largo o espago de
que dispoem.

' grande a altura do tecto ¢ delle desce nm lostre de
tréz lampadas electricas, havendo mais vma na face do
compartimento do lado da linha, para que se possa lér ou
escrever sobre a4 mesa que se pode armar nesse sitio.

A entrada para estes vehicolos faz-se pelas plalaformas
nos extremos, junto dos quaes ha dois gabineles de lava-
lorio ¢ retrete com fartura de aguoas, de toalhas ¢ sabo-
netes.

Todas estas commodidades sao, ¢ cerlo, vulgares ja
nalgumas (nao lodas) das linhas allemaes, snecas e russas,
mas outras ha que ainda alli nao foram implantadas e
com que a companhia Orléans ganha o record do con-
forto dos passageiros.

E' o lfumalorio que, nos Estados Unidos ou ¢ um
cubiculo mesquinho ¢ nem sempre supporlavel, ou um
bar onde o consumo de qualquer bebida & obrigalorio, e
que na linha d'Orléans ¢ um bello saiao, de madeiras e
estofos claros, poltronas moveis, armario ¢om uma peque-
na bibliotheca de viagem; jornaes e revistas illustradas e
algumas scienlificas, sobre as mesas, 1408 quaes se vao
Juntando, nos sitios das paragens, as folhas locaes.

Na entrada, nm vendedor (em & disposigao do publico
differentes livros ¢ publicacées, ndo molestando, porém,
com a sua offerta.

Na parede ¢ affixada uma folha com os ultimos lelegram-
mas das agencias, 4 hora da partida, e nas estagoes do
lransito vao-lhe sendo addicionadas as noticias palpitanles
(que ha, por telegrapho ou da propria localidade.

Para as senhoras 86 ha um saldosinho, muito elegante
com 12 logares, separado daquelle.

Alem disso ha o restaurante, para almogos, jantares,
cha das 5 horas ou qualquer outra colacgio.

Assim o passageiro vae, com toda a commodidade, no
sen compartimento, onde pode fumar se os demais pas-
Sageiros a isso se ndo oppdem (o que raras vezes sucee-
de) e se quer passa ao saldo, de onde, pelas rasgadas ja-
nellas, gosa lodo o panorama de um e oulro lado, sem
Ihe ser exigida sobretaxa alguma sobre o preco de [.%
classe.

Nos dias de algum {rio, todas as carrnagens e saldes
Sdo aquecidos por tubagem inferior ; para os dias de calor
ha ventiladores que refrescam o ambiente, devidamente
protegidos para nao deixarem entrar poeira, nem [umo.

A velocidade do trem, especialmente dos dois rapidos,
um de manha, outro de larde ¢, como dissemos, a mesma,
exactamente da do sud-express, isto é, 7 horas e 21 mi-
nutos para 588 kilometros, o que da a velocidade commer-
cial de 80 & hora, e lendo em visla as 5 paragens e os
respectivos afrouxamentos a effectiva € em media 82,2,
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Mas como ha rampas a subir, o trem lem muitas vezes
que marchar 107 & hora, oun 1 kilometro em 35 segundos,
0 que pessoalmente verificimos ha poucos dias.

E aqui esta porque dizemos que ha ja, na Europa, me-
thores comboins do que os alamados e bellos (rens da
America.

AUTOMOBILISMO

Franca
Nog primeiros seis mezes do anno corrente a industria
[ranceza exporton automoveis no valor total de 85.287.000
rancos, isto €, mais 11.680.000 do que em egual periodo
do anno passado.

Inglaterra

Pela nltima eslatistica verifica-se haver aclualmente em
Londres 1.180 omnibus automoveis. Em 1904 o numero
dos exislenles era apenas de trinta e um.

Nesse¢ anno os omnibus arrastados por cavallos eram
em numero de 3.551. Actualmente esse numero esta redu-
zido a 1.171.

Os omnibus automoveis transportaram durante o anno
passado quatro milhGes de passageiros.

T urguia

Constituin-se em Constantinopla uma companhia de auto
omnibus, que faz o servico de transporte de passageiros
entre as duas margens, Galata e Stambul,

Faz além disso servigo nas ruas em que nao circulam
0s lremvias.

Estados Unidos

Durante o anno de 1909 a republica norte americana
exporton aulomoveis na importancia de 8.667.397 dollars.

80 0 CGanadd, o principal consumidor, comprou-lhe 1.231
carruagens.

' =5
TRACCAO ELECTRICA

Coimbra
Estdo quasi concluidos os trabalhos de installagdo da
linha electrica desta cidade, esperando-se que seja inau-
gurada por todo este mez.
Aldllemmanha

No principio deste anno, nas linhas de Prussia-Hessen,
slavam em servigo sessenla e lrez carrnagens accionadas
por accumuladores, que serviam diversos irajectos, na
extensao total de 1.615 Kilometros.

Estavam em construcedo (rinta e, oito carruagens do
mesmo systema, as quaes, logo que entrem em servico,
permillirdo augmentar até 2,500 kilomelros a extensao das
linhas servidas.

As balerias installadas nas carruagens sao formadas por
cento e sessenla e oilo elementos, pesando noventa e cin-
co kilogrammas cada um, o que perfaz um peso lotal ap-
proximado, de dezesseis toneladas.

“Estas baterias fornecem o percurso de cem kilometros
a velocidade de 50 & hora.

PSS
CONGRESSO INTERNACIONAL DE TURISMO

No Congresso de Toulouse [foi deliberado que a proxi-
ma reuniao tenha logar em Lisboa, na futura primavera.

Das vantagens que esta deliberagio trari a Portngal
ocioso € fallar. Basta lembrarmos-nos que todos os congres-
sislas que vierem visitar-nos serdao outros tantos reclames
fallantes das bellezas do nosso paiz, e que elles irdo por
todo o mundo desmanchar a (risie. repulacdo que no es-
!rangeim tem a nossa induostria hoteleira e o servico [erro-
viario.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Feira dos Santos em Borba

Uma das feiras mais alamadas na provincia do Alem-
tejo, é a feira que annonalmente se inauginra em Borba no
dia de Todos os Sanlos, razio porque ¢ chamada dos San-
los, e que se prolonga até ao dia 3 desle mez.

As operagoes commerciaes, que. alli se realisam nos
trez dias da feira, sdao muito importantes, principalmente
de gado suino.

Como elemento de distraccdo para o lorasteiro, as [lei-
ras alemlejanas sao sempre das que mais curiosidades of-
ferecem pelo sen aspecto lao caracleristicamente mgenuo,
que para muilos artigtas lem sido objecto de magnilicos
quadros. Em favor da feira de Borba, além de tndo quanto
de interessante teem as demais da regiao alemdejana, ac-
eresce a belleza da villa, que é uma das mais ricas e bel-
las da provincia.

Durante os trez dias da leira as eslacoes da linha do
Sul, de Beja a Mora e de Evora a Villa Vigosa, vendem
bilhetes de ida e volta para Borba a precos reduozidos, dos
(quaes a seguir destacamos 0s das principaes eslucoes:

el ol
T et I R SO T (e 23600 15900
Iy R B ey or P o A PP R 25300 18700
0D BRRTOR . o+ o5 elvine e sl Row it 13600 {5100
P 0 R G R O SRR S {5600 15100
T e S EN N s A oS 25200 13600
Bvorg. - . - - 5 oAl Sy e el 158200 RiN)
T | SN TN e s 800 (00
P TR S e i S S 300 200
Ly ) PRI A s B o) AR 200 )
VI VIeo80< o oo v 658 mshnneding 100 80

Estes bilhetes, euja venda comegou em 30°do mez hn
do, sdo validos para o regresso alé ao dia 3.

Feira de S, Martinho em V.* Nova de Portiméo

Para esta feira, que se realisa nos dias 10 a 15 do cor-
rente, resolven a Administracedo dos Caminhos de ferro do
Bstado a venda de bilhetes de ida e volta, a precos reduzi-
dos, o que deve concorrer unicamente para a maior ani-
macdo daquela feira.

ax ¢l 3.2 ol
R RO e S SRR e B 23900 25100
Odemira:. .o e nivn el O 12500 18000
R A Y S L D LS 1 5200 4900
L it G| ARG TS TR AT e 900 600
Messines.. . .. STTICERI TR ¥ e g, WA 700 500
ONER . o e attsk STl et e 300 300
¥ T o e i e U e (00 ’u)ﬂ
POEUEIIIIIS o« \ «.s o ies .y bca $8 aio. 6o 700 500
R e T A L AT RS s 900 600
Almansil-Nexe. «.o..ooviiiian. {5000 700
0T, SO S SR A JE e 15100 800
(91 R I BERE SR | 15200 400
s e SR ¥ R S TR 12400 13000
U gy NaEahitie Kt e R LA (S 18600 18100
COBCBISAT L i o s oo o ntsios onnnabara 18700 18200
DRI, i o v 110 e 6 e e sataiv e 14800 14300
Castro Markin . aevevai yans o aia 18000 13350
Villa Real de Sauto Antonio. ..... 25000 18500
Algos........ Pdo o ) st s 400 300
T ) R T s e 300 200
PoGgo Barreto. < v.o.vsvavavisa 300 200
13T A % g TT A, B 15 LT
Estombar........ e s ey oy s (80 070

Feira dos Santos em Silves
Tambem Silves, a encantadora cidade algarvia, das len-
das de mouras encantadas e outras coja tradicgdo trouxe alé
nossos dias mais ou menos modificadas, faz a sua [eira
annual nos dias 1 e 2 deste mez, chamada leira dos Sanlos.
Silves, situada na margem direita do rio do mesmo nome,
@ uma das mais piltorescas cidades do Algarve e 0 seu po-
vo, como de resto todo o daquella rica provincia, dolado
dum caracler lbano e alegre, que o lorna deveras caplivante.

Vale bem a pena fazer uma visita a Silves, vér as rui-
nas do velho castello dos mouros, conviver uns dias no
meio daquelles ranchos de rapazes e raparigas do povo,
rindo e hrincando na sua tdo feliz simplicidade, ouvir-lhes
contar a8 suas lendas monriscas, que, comquanto ja nellas
nao creiam, sao conservadas como reliquias pela graga e
poesia que encerram.

0s Caminhos de ferro do Sul e Suesle estabeleceram
mn servico especial, a precos reduzidos, pelos comboios
ordinarios das suas estacoes da linha do Sul a Silves e
volta, validos para ida de 30 do proximo passado a 2 do
corrente, ¢ para volta até 23 inclusivé.

A seguir indicamos o8 precos dalgumas das principaes

eslagoes.
2.4 ¢l 3.2 ol
lit‘jd ..................... diga ey 2‘?00 1‘900
ORERIR s .2 oot by ali e eew 44200 900
g1 L IR U S et P R DTN i 300 200
T iy v ey VR b | W00 300
e |3 14 N Ty Ao 700 500
FRPD: ot relibiis e ssdsivmtbin o8 el s 533 900 700
UGB s ris e S a ki i a s e e o 18100 800
21U ¢ Ve S e 14200 4900
1743y g O O W R A NN o 14400 18000
CRSLE0 MIBLEMY 5ot e < s 0 i 0 o ares {8700 15300
Villa Real de Santo Antonio. 18800 18500
POCO BARDEID 2 s o600 hasioinin pisin sis ‘0 70
FRTODIDEE o v viv s ors Faced U2y e s a0 30
PR R i et et e B R e e T T 1350 100

Romaria ao Senhor da Serra em Semide

Realisa-se hoje no logar de Semide, proximo & povoa-
¢do de Ceira, a 2.* romaria do anno ao Senhor da Serra.

A companhia Caminhos de ferro Portuguezes faz ser-
vico de Dbilhetes reduzidos para as estagdes de Ceira e
Trémou, sendo de esperar, caso o lempo esteja bom, gran-
de concorrencia.

Bilhetes de passageiros entre Portugal e Franca
via Valencia d’Alcantara~Madrid

Ja se acham suobmeltidos a approvagdo dos Governos
portuguez, espanhol e francez os projeclos de larifas in-
ternacionaes de bilhetes simples e de ida e volta, e baga-
gens, de Paris, Bordeus e Bavonna para Lishoa, Entronca-
mento, Coimbra e Porlo, ou vice-versa, por via Valencia
d’Alcantara-Madrid, esperando-se que possam  ser postas
em vigor ainda no corrente anno.

03 prazos de validade desses bilheles sio para os bilhe-
les simples, de 12 dias para Paris, 10 para Bordeus e 8 para
Bayonna, e para os de ida e volta de 45 dias improroga-
veis para quaesquer dos casos, incluindo o dia da partida.

As condigdes destes bilheles em pouco differem das
das actoaes P. H. P 1 e 2, bilhetes para as mesmas proce-
denecias e destinos, via Villar Formoso-Salamanca, @ 0s seus
prvgoa sid0 08 seguinles:

Bilhetes simples
e ——— .
Inteiros Meios bilhotes
Percursos 4D =1
Bl 2o clig 2 el it el |2 2 el [0 el,
Francez Francos
bas cstacies du fren- ‘ Paris (Quai d'Orsay) -] 92.15] 62.20] 40,600 4. 10} 31.15{ 20.30
tea lrunonde Hen- 7 Bordens (8. Jean) -] 20300 17.751 11.60] 13.16] 8.90] 5.80
davn @8 da frente. | Bayonnm ...ooooeiie 445 280 L8] 2.05 MUM .90
Espanhot* _
e Iron & fronteira de Valencia d Alcantara Peselas
oi da frontedra de Yalenche d"Aleantara af
T O SRR PR R AP TR 104 90] 7745 A8.85) 52.35] 38.00} 24.50
Portuguez , Rﬁis
Do fronteirs de Va- | Lishoa (Raclo).. 1ATR0IBAT 102 28410 l”"ﬂl IM‘B‘J
lencia d Alcantara ‘ [-.nlmncnmcnlo ...... JJ‘vu 189601 1 86481
a5 estacdes da | Coimbra . JHH0801 38950 "6822 ‘g i&ﬂﬂ ‘go
frente bu vice versa | Porlo fClmplnhilJ ST M00[S TR0 A 103 6720{ 2489012
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Bilhetes de ida e volta

Inteiros Maios bilhstes
e i
Percursos - l
(el 2o el s eniaelioa el e el
| .
: | G5 Francos
s estavies dafrens [ paee iaat d'irei :
te i Irtin o de Hen- ) paris (0] TSI g gn a1 60.90] 09.45| 463513045
« dava ds da frénto , Bavonua ... B0 20.25( 17.400 1080 I-’J.I’u‘ &0
Ol Vice-versa - Tt RS0 A0 230f S.45) 2.40) 135
Espanhol
De lrun 4 fronteira de Valencln (°Alcantarn Peselas

e i fronteira de Valproa ol Aleantarn
i Hendava on ¥ico-votan,

Portugu-z

4o A0 107.00) BRAC] 72.90) 53.50(345.00

Da fronteira de Va- Réis
letiola d'Aleantara
as pstacnes da Y Lisbos (Hocio).. ... - e e AR s &
l'rcu‘lt* ¢ \‘i:‘:'l- l.'lvr‘.‘ill Hll?! Ii"l]l’l'lt'nlll'!'l!llil.‘llll v ] TAI90]5S58013 IS0 """."mi""}.{”{' e
on dos sstacoes da | Colmbra - e sness 3080012884012 510N ABI01 1 HTO01 1 SO0
frente & fronteira | Porto (Campanhd) .- TR6401559401 14240 ?'533"“{"‘”%“ S8
lll.‘ ','_U ﬂ’,\h-"n”“iu ”4"|'Jli 8&6A0 |ié11|'r \i'r)“g“ '1:53“' 37.‘[“"

¢ vice-varsa

Nestes precos estao comprehendidos os impostos [ran-
cez, espanhol e portuguez.

Com eslas novas larifas, ja aos passageiros que se des-
linem a Franga ou que desta nagao procedam, fica a lacul-
dade de escolherem a via que mais lhes agradar.

Novo horario da companhia Caminhos de ferro
Portuguezes

Deve entrar em vigor no proximo dia 5 o horario de
inverno das linhas desta companhia, o qual apenas diverge
do anno passado em pequenas alleraghes nas marchas dos
comboios {ramways entre Porto ¢ Espinho, e no rapido n."
151, Lisboa ¢ Madrid, que passa a dar ligagoes para Bar-
celona e Paris Lrez veres por semana.

A partida de Lishoa passa a ser as 4,22 da tarde, em
logar das 7,25, devendo chegar as 2,5 da larde em vez de
11,56 da manha.

Tambem o comboio 103 ¢ 123, que pelo horario de ve-
rao parte do Rocio para Badajoz e Madrid ds 10,48 da ma-
nhd, antecipa a hora da partida para as 10,35.

Nos demais comboios ¢ mantido o actual horario.

Nas linhas do Minho ¢ Douro o horario de inverno serda
egnal ao do inverno passado.

Deposito e arrecadacédo de objectos portateis
nas estacdes das linhas da Companhia
Nacional

A" semelhanga do que a Companhia dos Gaminhos de
ferro Portugnezes ha tempo lem eslabelecido nas suas es-
lagdes, a Companhia Nagional de Gaminhos de ferro acaba
tambem de estabelecer um servigo de «Consigna» por em-
quanto limitado 4s suas estacdes de Braganca, Macedo, Mi-
randella, Cachio, 8. Lourengo, Vizeu e Tondella. As laxas
840 as seguintes:

Por objecto e periodo indivisivel de | dia, contado de
meia noile a meia noite, 10 réis.

Minimo de cobranga 20 réis.

Os depositos sio feitos nas estagoes, ficando a cargo
destas ¢ sob sua responsabilidade, a arrecadagio e guarda
dos objectos, ¢ limitam-se a encommendas e volumes de
mio ou de uso proprio, que os passageiros possam levar
comsigo na carruagem. :

Os depositantes receberdo senhas comprovalivas da
existencia dos volumes em poder das eslagdes, reclaman-
do estes, quando queiram retira-los, mediante a impres-
cindivel apresentacao das senhas e salisfazendo, prévia-
mente, as laxas em debilo. .

Excusado ¢ encarecer a importancia que tal medula. [em
para 08 passageiros, pois que os seus magninqu's effeilos
j4 sdio bem conhecidos do publico, que a tem utilisado nas
estagoes da companhia, que primeiramente adoptou (ao be-
neficioso servigo.
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Modificacdées na classificacdo de mercadorias
das tarifas internas da companhia Cami-~
nhos de ferro Portuguezes

Conforme o0s Avisos ao Publico, que distribuimos aos
nossos leitores com o presenle numero, foram introduzi-
das algumas modificacoes na Classificacao Geral de Merca-
dorias ¢ nas das tarifas n.” 2, 7, 10 e 13 de pequena ve-
locidade, todas ellas tendentes a beneficiar o preco do
[rapnsporte de algumas mercadorias.

Assim ¢ que a Cortica virgem, que alé aqui estava equi-
parada &, cortiga em brato, tanto na tarifa geral, como na
especial 1. 13, foi baixada a 4.* classe na primeira e da
3.% para a 4. serie na segunda. Os extractos e os prepa-
rados taninosos para cortwmes nao designados, que esta-
vam incluidos na tarifa 13, foram excluidos desta tarvila e
incluidos nas 10 e 7 com precos mais equitalivos e em
egualdade de circumstancias do ezlracto de quebracho, qoe
na larifa zeral passou tambem da 1.* classe para a 2.2, fi-
cando lambem incluido nas mesmas tarifas ¢ em egualda-
de de eircumstancias o extracto de castanheiro.

Estas modificacoes que ja ha lempos eram reclamadas
pelos interessados em laes transportes, representa um gran-
de beneficio para as industrias da corlica e de cortumes.

Tambem foram ioeluidos: na 4.* classe da tarifa geral
e na especial 1. 2, a wva esmagade cm  vazilhame de
madeira, em condigoes identicas ao mosto; na 1.* classe
da geral ¢ nas especiaes 10 ¢ 7 o0 novo produclto denomi-
nado Vosgeline, que é destinado ao preparo dos lecidos
brancos de algodao e linho.

Transporte de mercadorias em transito por
Portugal com destino a Espanha ou
mais além

A Companhia dos Caminhos de ferro Porluguezes acaba
de publicar um Aviso ao Publico pelo qual faz constar que,
em copsequencia das medidas sanilarias actualmente em
vigor em Espanba, as mercadorias de qualquer nalureza
e procedencia que em transilo por Portugal devam seguir
para Espanha ou mais além, s6 serao acceilas a lranspor-
le, quando acompanhadas de eerlilicado de origem, que pro-
ve ndo serem procedentes de quaesquer pontos inficiona-
dos pela cholera.

Zurich e o seu lago. — Uma festa fantastica. — Schaffausen e
Constanga. — Dois paizes na mesma rua. — Um trasbordo
ao fim de 5 minutos de viagem.

Quem vae, do sul e do centro da Suissa, alé Zurich,
como que se despede das imponentes cadeias de monta-
nhas, quando entra nesle canlao.

Deixamos de ver o oberland hernez; ficou atraz de nos
o Pilatos ¢ o Righi com os seus companheiros que formam
o cantao de Schwys, que vem morrer no Limmat; deixamos,
a esquerda, o Jura com os seus allos picos. Temos, como
ultimo contraforte, da cadeia do Albis, o Uelliberg a que
em Zorich se chama um monte ¢ como tal se lhe faz re-
clamo, mas que, em verdade, ¢ uma elevacdo bem pe-
quena, 873 melros, a que se sobe numa linha em rampa
de 7 por cenlo.

Realmente, para quem se elevou a 2.000 metros em
rampas de 53, tudo isto lhe parece bem simples. Unica-
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mente vale ir la pela vista que d'ahi se deslructa sobre Zu-
rich, o lago, os montes que deixamos; a direita o Appen-
zel, e ao lundo, ao norle, muito longe, a Floresta Negra,
com a massa compacta do seu arvoredo gque lhe da o nome.

Ja em tempo [alamos aqui de Zurich (1902) e nessa
visila notamos o pessimo efleito que fazem, na sna ponte
chamada Bahnhof (do caminho de ferro) por ser o que
serve directamenle a eslagado, as maldll.lgum de Tabricas
g armazens que por completo tiram a vista do lago.

Muito tem desejado a respecliva camara tirar d'alli
aquelles edificios, de ma apparencia, o que seria um grande
g apreciavel melhoramento para a cidade. Mas as conces-
soes eslao [eilas por larguissimo prazo — contraclos sio
coniractos —e nao ha meio de arrancar d’alli fabricas que,
utilizando a corrente do rio para o movimenlo dos seus
machinismos, teem nisso um valor extraordinario de que
0 estado nao pode indemnizar os seus possuidores.

Vae-se conlentando, pois, em regularizar a margem
quuerdd junto ao hotel Central, que ja é alguma coisa.

E ja que falamos deste hotel, bom é prevenir o leitor
—sem reclamo, que por inleresse nao os fazemos aqui—
de que, dos hoteis de segunda ordem é este o melhor,
tanto na sua loealizagdo, sobre o lago, a cem melros da
gare e no centro da cidade, como pelo seu servico, com-
modidades e modicidade de precos.

A" borda do lago, junto & ponle do caes, vae lambem
abrir-se uma nova praga, para a ornamentagio da qual se
abriu eoncurso, cujos projectos vimos e devemos confessar
que, no nosso parecer, o approvado loi o... peior. Suc-
cede assim tambem la por fora. ..

Durante o verao, aos domingos e nos dias amenos, ha,
repelidas vezes por dia, vapores que fazem excursdes no
lago, alé o seu extremo, para diversiao dos luristas que
em grande numero aflluem a cidade universitaria. 0 pas-
seio ¢ agradabillissimo, porque as aguas limpidas e placidas
do lago sao marginadas por numerosas povoagoes, pequenas
e arlisticas habita¢Oes particulares e grandes vivendas de
familias ricas; tudo muilo pittoresco, tudo muito bem dis-
posto e ornamentado de flores e arbustos, que a8 vezes
occultam os edificios, vendo-se 80, a beira do lago, 08
jardins e pequenos parques e sob elles a casinha de ha-
nho & o abrigo para a canda de passeio.

Sob varios pretextos de datas commemorativas reali-
sam-se, de noite, festas, com illuminagdes e fogos d'arti-
ficio, que o visilante nao deve deixar de gosar, tomando,
para isso logar nos vapores que fazem excursdes espe-
ciaes para esse fim.

Nessa tarde, grande numero de proprietarios das mar-
gens, applicando as aguas do lago hombas elevadoras, fa-
zem sahir deste altos repuxos que, pela sva multiplici-
dade dao ao lago um aspecto oviginal.

Pela noite, a illuminacao é tambem swi generis.

Consta ella de pequenas fogueiras feilas por guatro
paus de uns 20 centimetros, embebidos em petroleo, @
agrupados successivamente, enfileirando-se na margem.

A illuminacdo dos ediflicios ndo se faz nelles proprios
por meio de lanternas ou haldes, mas conlra elles, por
fogos de Bengala escondidos na ramagem e projectando
o seu clarao sobre as fachadas.

E' assim que, do lago, ndao se veem luzes, mas nos
apparecem, por enlre as arvores, os edificios destacando-
“se vermelhos, brancos ou verdes, produzindo um efleito
roagico.

Eguaes lugos sao projeclados contra os repuxos, lor-
mando fonles luminosas.

No rio, milhares de barcos illuminados a baloes, @ al-
guns com musica, ou descantes, apimam a fesla, ¢ ao
regresso a Zurich a cidade illumina por electricidade, em-
quanto que dos barcos se lancam logueles e se disparam
tiros de peca, que vao repercultir-se no echo das montanhas.

Noutra descrip¢ao de viagem identica fallamos da ida
de Zurich ao lago de Constanga, parando em Neuhausen,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

para vér as quedas do Rheno, (vide nosso numero de 1 de
margo de 1902) e seguindo d’ahi em caminho de ferro a to-
mar o vapor em Gonslanga, para Bregenz. E enldo dissemos
que era mais economico, para a visita das quedas, ir ficar
em Schalthausen.

Quizemos desta vez verilica-lo pessoalmente ¢ a pra-
lica confirmou-nos a supposi¢io, posto que fambem nos
confirmasse a crenga que tinhamos de que os hoteis de
Schaffhausen sdo muito inferiores aos de Nenhaussen.

Nio ha alli nm unico hotel que se diga bom. Apenas
0 Bahnhof é razoavel, bem que modesto nas installagoes,
na meza e nos precos.

A cidade, antiga e pequena,
o que umas duas horas bastam.

A ida pelo Rheno, d'ahi a Constanca, lambem ndo lem
interesse, porque as margens sao chalas e despovoadas.
Sao quatro horas de semsaboria que se podem evitar, lo-
mando ou o comboio suisso pela margem esquerda, ou o
allemdao (Baden) pela direita.

[ Constanca egualmente pouco interesse lem, aparle
uma or lgllld]!lldd(‘, unica que conhecemos no mundo, e
vem a ser parle da cidade perlencer a Allemanha e parte
a Suissa.

Alguma coisa nesse genero ja viramos em Hamburgo,
(¢ aqui o notamos) onde, a meio de nma rua, se passa do
Estado livre de Hamburgo ao anligo reino da Prussia.

Mas ahi é uma simples [ronteira virtual, nma separa-
cao de dominio de avctoridades, que cremos mesmo, que
ja hoje ndo existe, desfeita pela entrada de Hamburgo na
Unido Allema.

im Constanga o caso € mais imporlante, e a separagao
mais radical. E nma verdadeira fronteiva em meio das ruas,

De um e outro lado vemos a bandeira de cada paiz
e nma guarila com nm guarda aduoaneiro, passando estes
o dia em amavel conversa, visto que raro leem (ue
intrometler-se com o0s (rapseuntes que nao sobragam
volumes.

Por curiosidade fomos vér esta fronteira ¢ [0mos mes-
mo, Com um amigo, percorrer a rua que liga transversai-
mente as outras, na qual as casas da direita pertencem a
Allemanha ¢ as da esquerda & Suissa.

[ foi original esse passeio de dois amigos que iam
juntos, a meio da rua e porlanto um por cada paiz.

Foi afinal uma pequena diversao, esta excentricidade,
para 0s guardas de um e oulro lado.

Na carreira do lago, a que vae directa a Lindan ja aqui
nolamos em lempo que se da o faclo de, num s6 golpe de
visla, se abracarem terrenos de Lrez paizes, por no extremo
leste se junlar a Austria com o seu porto de Bregenz.

De Lindau 08 vapores snissos alravessam para a mar-
gem helvelica a Roschach, onde vamos lomar o comboio
que nos levara ainda a uma excursao na Suissa, em algu-
mas (as suas regioes menos [requentadas por estrangei-
ros. Referimo-nos, em primeiro logar a 8. Gall ¢ Appenzel
e a0 cantdo de Grisons, que se prolonga para leste enlre
a lalia e a Austria, recebendo desta parte dos rios que o
atravessam, e da alta cadeia dos monltes tyrolezes e dan-
do-lhe, em compensagdo, uma parte da margem direita do
Rheno que, ja alli vae engrossando as suas aguas com a
junegdao de ontros aflfluentes, a ponto de por lal forma
ameacar com inundacdes as duas margens, em St. Margre-
then, que a Svissa e a Auslria tiveram que proceder, a
importantes trabalhos de defeza, que se prolongaram desde
1893 alé ha poncos annos.

Mas nao ¢ para esse lado que vamos agora e, portanlo,
tomando o comboio gm Roschach, logo lemos que nos su-
jeitar cinco minutos depois a um trasbordo para o que,
vindo de Coire, segue a Oeste, incommodo gue 08 caminhos
de ferro suissos nao se pejam de infligiv aos passageiros
¢ que esles supporlam com resignagao.

Mesmo porgue o material do primeiro comboio € 1ao
mau que mais lhes convem trasbordar para outro melhor.

pouco lem que vér para























































