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0s primeiros membros da serie dos primalas que racio-
Cinaram acérea da maneira de procurarem 08 meios de

Subsistencia, que uma qualquer maodificacio nas condicoes

do paiz que habitavam Ihes tornara insuflicientes, tiveram
fue descer das arvores e que tornar-se francamente bipe-
tes on francamente quadrupedes.

0s mais iutelligentes reconheceram que, para exerce-
rem uma accdo preponderante sobre as coisas  (ue 08
cercavam, Linham absoluta necessidade da liberdade das
mios.

Tornaram se bipedes e formaram o genero humano.

Adoptando os pés exclusivaipente para a marcha, Li-

oham descoberlo o primeiro meio de locomocdo, de se

transportarem. de um para oulro ponto, mais ou mMeENos
distante, segundo a sua maior ou menor actividade Ihes
exigia. :
Bra a primeira conguista da Homanidade.

Durante nma longa serie de secnlos o unicd meio de
Ibeomocdo fui a marcha.

Sete mil annos apenas nos separam das epocas mais,
remolas da Historia, e todavia quao longa foi a serie de’
Milbares de seculos necessaria pura que 0 homem pensasse

#m adquirir ontro meio de Iransportar-se!
‘Para as exigencias da sua vida primiliva e solitaria, “a
velocidade da marcha era-lhe sufficiente.

Desse longo periodo nada possuimos, nem lradicgoes
oraes ou escriplas, nem monumentos. Todo nos falta e do
extenso passado durante o qual o homem lentamente ela-
horou 08 germens da sua grandesa folura, a Historia ves:
ligio algum conservou.

A’ maneira que ia conquistando dominio sobre as cousas
inanimadas que o cercavam, enchia-se de vaidade, germi-
nava-lhe no ainda acanhado cerebro o desejo de alargar
esse dominio aos animae€ mais fracos ou menos astulos
do gque elle.

[ assim foi arrebanhando gados, ¢ lornando varios ani-
maes sens auxiliares.

A velocidade do cavallo e a forca submissa do hoi
seduziram-o.

Porque nao disporia 0 homem da velocidade de vm e
da forca do oulro?

Para realisar esta aspiracdo, monlou o primeiro e jun-
gin o segundo.

Estava descoberto o segundo meio de transporte que
a lumanidade conhecen e de que tem continuado a apro-
veilar-se alé hoje.

Datam - desla epoca os primeiros vestigios do trabalho
do homem, a infancia da industria e das arles.

Armas, ulensilios. diversos formados de fragmentos de
silex lascados para os lornar cortantes ou perfurantes, en-
conlrados nos terrenos da epoca lerciaria, e principalmente
nos da quaternaria, no-le aflirmam.

Gom o decorrer dos tempos, eentenas de -milhares
de anpos, cujo longo periodo o nosso espirilo se ne-
ga a conceber, a domesticagido dos animaes tornava-se
geral. ' '

Entretanto, um oulro meio de transporte tinha o homem
descoberto, gracas @ sua observacao e aos aperfeigoamentos
hereditarios da sva intelligencia, legados pelas geracoes
anleriores.

0s rios ransporlavam nas suas aguas arvores desenrai-
zadas, cadaveres de animaes, trontos soltos que ninguem
Ihes confidra ¢ que a correnle levava para longe, para muilo
longe, sem destino. - |

Pois se os rios transportavam o que ninguem lhes con-
fiava, porque nao conduziriam elles o que voluntariamente
se lhes confiasse?

E-a primeira arvore abalida a distancia do ponto em
que o homem queria utilisa-la, foi transportada pela:cor-
rente obediente do rio.

E porque nao levaria tambem o homem ?

Eutao elle estendido. ao longo da arvore deixov-se
derivar alé ao sitio que o encanton, levando como unieo
companheiro o ¢do que o ajudava fa caga,-correndo e fa-
tigando a.presa, e as frechas de ponta de pedra, ¢ 0 ma-
chado de pedra polida encabado num femur de rena que
devia acabar com a vida & viclima perseguida.

Estava descoberto .o transporte fluvial.

(O homern torpara-se sotiavel para melhor venecer as
difficuldades de todo .0 genero qne a Naluresa, o seu im-
placavel inimigo, lbe Jevantava,

‘Para se livrar da perseguigdo das feras que lhe pertuba-
vam as horas da naite camos sens urros aterradores, qoando
nao ‘chegavam a despedagar-lhe as carnes com as garras
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aceradas, onde a regiao éra hdnhddd dr* aghas plaudas Ps-
labecheu ‘habitacoes lacustres.

D’ahi a ideia das jangadas, que depois de varios aper-
feicoamerntos’ se 4ornavam em hdlws Barcos primitivos é
cerlo, mas eéram barcos.

Os habitantes das costas foram aperleicoando esses
barcos para poderem ‘transportar-se sem maior fadiga a
pontos relalivamente alastados.

_Uma pelle de animal feroz presa a dois paus e enfu-
nada pelo vento fazia deslisar o barquito aolongo da costa.

A wvara ‘tinha sido ‘posta de parte. Estava descoberta a

navegacao a vela, e o transporle maritimo.

Logo que os homens adquiriram a no¢ao de propriedade
nasceu a necessidade da guerra.

E ‘para a tornar mais decisiva serviram:se de cavallos
e elefantes para transporle.

Utilisar um cavallo para transporte individoal era-ja
corthecido. Ttilisar dois, trez ot quatro foi ideta dos che-
fes guerreirgs, que, fazendo-o atrelar'a um (oro de ma-
deira sobre o qual s¢ mantinham ‘de pé, com uma das
maos '0s guiavam'e com a outra edpalhavam o_terror e a
murw entre os adversarios, brandlmln ferozes, a clava’ m:
a4 maca ensanguenlada.

() carro, de guerra [oi a primeira carruagem. Carrua-
gem pnmmva e mcuhlmoda mas que foi o geérmen du
dlllOIIlOVBl de hoje, luxuoso e confortavel.

Das primeiras guerras ‘provieram os primeiros escra-
vos. 0s vencidos foram avgmentar os rebanhos dos ven-
cedores. (}ada']‘jiisformiro de guerra era mais uma cabega
de gado. E assim o homeimn serviu dn meio de transporte
a0 homém.

Foi o inicio do palanquim, das cadeirinhas.

“Lungos seculos se passaram durante os quav,s e rea-
lisoll a gestacdo dos embrydes de todos os actuaeés meios
de transporte. |

A desedberta e Papin ‘octasionou uima ltwélugdn com-
pleta nos meios de locomogao.

Da_ descoberta de Papin provieram as acloaes cami-
nhos de ferro com as suas Tocomotivas ‘Compound, - fazen-
do 120 kilométros a hora.

Da descoberta de Papin. plowvmrn ‘08 grandes paqiieles,
cidades ﬂuuuanlm que [rangporlam almvm dos o rf‘mm
trez mil pessoas. com ‘odo o requitte do conforto, patpw
céndo mesmo que vao suléando ‘o mdr, a nido ser-em
s0s felizmente rarog, em que as aguas, subjugadas mas, uau
tenudds se abrém | para u:guhr 08 Maidres transatlanticos.

‘Um' seculo depois, a eleciricidade vinha ajudar'a indus-
tria humana com a sona forca infinita e Lo longe ainda de
estar completamente dominada.

‘Mas o transperc aceelérado, quer Thiritimo, qucr lcl-
reblre 1ao bastav as exigencias da e uwclmle cada vez
maior da ‘Humdnidade.

Na spa awde,c insaciavel de se deslocar cada vez mais
rapidaménte, proulrnn 0 meio de caminhar sempre eim li-
nha recta, encurtando assim as distancias que 0 Cl ircumdar
dos ohslaculos Ihe alongava.

‘I’rqmava para isso uWerlt,‘r as leis da physica. 'I‘mlm
que fazér passdr 08 corpos mais'densos’ at ravés dos de
menor densidade ¢ mante-los aa-:un néhsa prmgan contra-
rlaudo 4 naturesa.

Tidha" que faze’ lo-. sublir para a almusphua coln a
mesma energia com'que élles cahen uella’ para a superficie
da térta. 'As leis da gravidade linham ' ‘que: ser 1ex‘ gddas.

“Mas que importava %307 !

~ * homem’precisava dominar O ares e ddlmnon Oﬁt

Hoje singra:por élles dommadnr wmu A

, {forte; serenu
Deus da anlxgmdatﬁa '

000 Tonge estamos o nméb _pffméh'p amf*p,(ﬁsado, a
cugto- fazendv doze passes “gem "qgéa ‘a,s costas das ‘mdos.
4 do br]ui!i’bm qub-

se gpoiassem sobre. 0 solo em Qu
pertha' :
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GAZETA DOS CAMlNHOS DE FERRO

PROVIDENCIAS NBCESSARIAS

“Emartigo da Gaseta de 16 de - setembro, intitulado

" Politice ¢ Caminhos de [erro, enumerei melhoramenlos

exequiveis, de.inconlestavel importancia, que ndo havia
meio’de Tévar por deante, mered da falta de providencias
legislalivas on administralivas,

i .opportuno relembra-los e ingistir na realisacdao que
lanlo interessa a viagao accelerada e portanto o desen-
volvimento da riqueza publica.

‘Promulgou-se em 1909 uma lei facilitando a construe-
A0..(a, lmha do Sado. |

Comeltteu-se nella o erro de pL‘l[]L‘l lempo com o alvi-
tre da meremdq geral conjugada com o emprestimo, em
vez de se unclnrisal' este, pura e simplesmente paraa cons-
trucgdao por empreitadas pareiaes. Ficon deserlo o con:
curso. A successao de governos ephemeros deixou sem
solugao o assunto alé hoje. £ mais que tlemno de -que-
brar o encanto e construir a linha.

A vasla regido do Sado, com os seus produeclos agri-
colas e as suas minas, o Algarve, favorecido pela reducgao
de percurso nas relacbes com Lishoa, reclamam instanle-
mente que se realise emfim o que ha annos € esperanga
sempre illudida a despeito de insistentes boas vontades.

Permiltem as circomstlancias linanceiras de momenlo
elfectuar o emprestimo previsto ¢ auvclorisado ?

Nao ha que hesilar um momento, pois se perden ja
lempo de mais com as hesilagoes e proerestinacoes de
varios ministros, que se teem succedido na pasta das Dlnas
publicas.

Quanto & linha de Portalegre, realison-se ha Inezes o
concurso nos termos da lei L]f;. 27 de-vutubro de. 1909.

- Um anno vae passado quasi sulnu a promulgacao desla,
¢ ainda se nao acha celebrado o novo contraclo” com o
concessionario, que cheio de boa vontade ¢ ecm pel‘seve-
ranga digna de louvor continug os trabualhos de constriic:
¢in, apesar de ndo encontrar na lei vizenle as: precisas: fas’
uhdddt,-: para angariar L‘:lplld["w ‘0 codigo commercial nao
allendeu as exigencias especiaes das concessoes ‘de ‘cami-.
nhos de ferro. Quiz evilar a emissiao de obriga¢oes sem
garantia. para o pablico eipdz; como preceilo geral, que
lf}ls pOSEFIONES confivmaram ¢ inudénciaram  rélativa-
mente as empresas de caminhos de {érro, a existencia (e
capital-acedes realisado egual ao das ohrigagdes a emiltir.
Nao se pensou que em laes condigoes nénhum caminho
de lerro se construiria, -nem allendeu a que um pegueno
{'dpltal em aceoes pt)db (()1‘\l.alll' ('pmi xaranlias para.os cre-

dores da empresa muilp supvnurw 48 (que 0 Mmesmo o~
digo exige, como €;a garanlia de juro a\segurado pelu
Estado.

i’ esse o caso da huhl (e l’mlalugw qut, 0 bb!&du;
explorard, garantindo a renda, minima de 8005000 réis,
annnidade valiosa a ollerecer as obrigagoes. v o8

Tomara o sr. Pereira dos Sanlos 0. compromisso .de
apreseénlar ds camaras uma proposta de lei (ue resolvesse,
esle e onlros casos analogos por forma generica, de modo.
(que nao esharsasse para.o deante adniciativa, privady ao
tratar-se de caminhos de Iuru, uos prm‘ulw acanhados
¢ lallas de. plt‘\Jhdu.(l-la leiS CIN VIgAr. » | 14yl neada

Essa_ providencia, que urge ploumlg.u, aproveilari
desde logo, além da linha.de d’mmlegre as,do AltoMinha,
Estd assegurada a sna construccao e a fusao da respectiva:
empresa com as (as linhas da Povoa a Guimaraes, dando-
s¢.a cousequente uificagio de via'e de material. E' pre-
ciso, porém, que se possam emitliv as.obrigagies ecessis
rms sem.a.absurda vguahidde da !espt,t.uva lmpurlanu.i

a.do Lapual ttugut.a.., ST Lot s

' aipda. necessario, w:nu por m.ua ([L, mpa ,vcz lenh(e
pom]er.l 0, resolyer. a (uestao a Jdiregiriz .da linha “do:
Valle do Lima, .que.deve a falta de sulug.au a4 mesquinhas
paixdes sobrepujando a razdo ¢ o interesse publico. .
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Esta o Governo provisorio decidido, segondo se diz,
a exercer a dictadura para reformar a  administracio
publica. Maleria urgente ¢ para o caso a publicagao de
nm decreto que modilique a legislagio relativa a obriga-
¢oes de caminhos de ferro, ¢ desde logo ficara liberta de
obices legaes a construcgdo de cerca de 260 kilome-
(ros de linhas produclivas sem encargo sensivel para o
Thesouro.

BEgual accao, rasgada e de largas vislas, comporla o
desenvolvimento da viacdo aceelerada noutras regioes do
paiz, sem gravame do Thesouro. Por mais de uma vez o
tenho demonstrado em relacao a linha de Cezimbra, aos
lrogos de Evora a Reguengos, de Porlimio a Lagos, de
Vidago a Chaves, de Regoa a Lamego ¢ conlingacao na
direceao de Villa Franca das Naves, de Amarante a Bastos,
4 continuvacao da linha de Pocinho.

Mostrei egualmente o que se pode fazer desde jd na
- zona central.

Na proposla de lei que a Gazela esla publicando e que
0 Sr. Moreira Junior subscreveu e apresontou a Camara,
¢sti delineado um plano bastante vaslo de acgiao, compa-
livel com o0s recursos actnaes. A parte delle relativa &
zona cenlral comprehende a ereacdo immediata do respec-
livo fundo especial para assegurar recursos. O resto, que
respeila as linhas a conceder, deveria, a men ver, ser prece-
dido de negociacdes com as companhias interessadas para
assegurar a realisagio do plano.

B pelo menos esse trabalho base para estudo e repo-
sitorio de informagoes.

As obras no Douro ¢ no porto de Leixoes ¢ a sua liga-
¢do com as linhas do Minho e Douro sio inadiaveis.

() gr. Barjona de Freitas mandou estudar um trogo de
caes acostavel a juzanie da Alfandega, obra modesta ¢
util que atlenuaria as deploraveis condigoes do porto inte-
rior do Douro.

A commissio nomeadi posteriormente @ cheia de 1909
delineou um vasto plano de obras acompanhado da indi-
cacio dos meios de o realisar. Nenhuma resolugao [oi
lomada ¢ o commercio do Porto continna a ser atrophiado
pelas deplorayeis coudigoes dos dois porlos que o servem,
¢ mulliplicam-se as queixas justificadas sobre 0 man ser-
vico da estacdo da Alfandega ques a diveccdo dos Cami-
nhos de ferro do Minho e Douro ndo pode evilar, a des-
peito de todos os sens esforgos para hem servir,

0 essencial é que o paiz lenha diante de si um periodo -

e aclividade pacifica, de socego ¢ de trabalho fecundo,
(ue permitta a expansao economica do paiz.

A essas condicoes do meio correspondera a confiangs
dos capitaes ¢ o desafogo do mercado financeiro sem o0s
quaes inutil seria decrelar providencias que demandam
recarsos abundantes, '

! J. Fernando de Sowza.

O porto de Dakar

Silvado na costa occidental da Alrica encontra-se Dakar,

(]

i beira de quasi todas as derrotas maritimas que nao,

recorrem ao canai de Suez e que comtinicam a Kuropa
com o sul da America, o sul da Africa e as lerras que
orlam o oceano indico.
~ Demais, em lrente daguelle porlo francez € que o
Atlantico mede a soa menor largora. |

Ora, it navegacao moderna allerando todas as condi-
eoes da guerra o do commercio e existiam @l ao pri-
meiro tergo do seculn NIX veio dar importaneiy esira-
. legica ¢ commercial a certas localidades que s0 valem
-~ pela posicio. ' :
~ De facto, nm navio de vela comguanto que tenha vive-
res a bordo, pode fazer enormes PErcursns sem carecer
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de tocar em lerra alguma. Assim é que se explicam os

grandes descobrimentos geographicos, em que Porlugal.

foi predominante.

As embarcagdes a vapor desde que nao lepham carvao
nos paioes licam inuteis, sem se poderem mover.

Por isso ¢ que, segundo a lei physiologica que, de
resto, ¢ vma lei geral da nalureza, a funcgao ereou o or-

oio ¢ assim se estabeleceram os portos carvoeiros e de-

escali. _

(omo sueeede, porém, em lodos os faclos da vida, nao
hasta que un porlo seja capaz de fornecer carviao a um
navio de vapor. I preciso lambem que o faga ¢m con-

digdes de rapidez que o tornem preferivel a qualquer.

outro. B' preciso que os barcos a vapor encontrem ali
officinas onde possam com brevidade reparar avarias,
sempre possiveis em machinismos 130 complicados como
sao as machinas de vapor navaes, que exigem a reso-
lugao de nm problema complicadissimo e (ue pode ex-
primir-se nos lermos seguintes: dispdr no minimo es-
paco possivel machinas que desenvolvam e anazima
cneryia,

Depois, a constiuegao maval variou em absoluto. A’
madeira, que lodos siio suscepliveis de aleicoar em caver-
pame, em vaus, em masiros, em faleas, apoz umn apren-
dizado em que enlra por muilo a habilidade manual,
substituin-se o ferro primeiro e depois o ago, A’s cavi-
lhas que qualquer ferreivo ¢ capaz de fabricar substituin-
se¢ 0 rebite de aco, onde deve aliiar-se a exaclidao da
forma com o vigor do luro e do contrapuncguado a que
s¢ destina. Bm summa, o singelo estaleiro que se esta-
belecia em qualquer praia aveenla, com nma carreira
rudimentar desapparecen lolalmente ¢  Lransformou-se
nuima fabrica com machinas de corlar metaes, de fabri-
car chiapas, rebiles ¢ cavernas, com martellos pildes de
centenas de toneladas de peso, que esmagam o melal e
param i altura que se quer, com apparelhos. electricos de
calvanisacdo, com machinismos de furar, aplainar, esca-

telar, cortar, perfilar as pegas metallicas, com exacli-,
dio ¢ vigor de tal ordem que mal se sabe o que nelles

mais se deve admirar, s6 o genio dos conslrucloves,
s¢ A persislencia com que.se pretende  reduzir ao  mi-

nimo o esforco do homem, domando as forgas hrotas da

nalureza. .

Alem disso, os estaleiros doutras eras dependiam unica- -

mente da vonlade individoal. da inicialiva de om §0, 20
passo que os de hoje se estabelecem pela copperagao dos
lechnicos com os eapilalitas, pela confiangca dos que leem:
dinheivo naquelles que leem ideias e capacidade parg as
por em pratica. :

Dew-se, pois, no mundo todo uma transformagao cujos
resultados  portentosos nao podem, nem ao de leve, ser
apontados num artigo de revisia, mas um dagoelles gue ¢
indispensavel consignar, ¢ que se torga ahsolulamente ne-
cessario que os navios de vapor muftipliquem as suas via-
cens para que delles se tive condigna remuneragiao do ea-
pital empregado. Ora, a mulliplicacio das viagens impoe
vapidez com que se fagam e dahi a necessidade de dotar
os portos de escala com lodos os meios de ellectuar as
careas ¢ descargas ¢ abastecimenlos e reparagoes com a
maxima lfacilidade.

Ainda nma vez se comprova neste facto a generalidade -

do que em mechanica. racional se. chama o/theorema ‘das
veloeidades virtuaes. ' il

Tude e liga, tudo se conaitena e ainda se comprova
aquelle aphorismo que os latinos exprimiam com as pala-
VIAS necessitas, magister artivm. - '

De facto, foi «a necessidade de
provieram lodas as installagogs .que hoje  ohservamos 10s
porlos marilimos. LAY Dbk g

Por isso ¢ que os francezes cousideram o porto de Da-

Kar sob o duplo” ponto de’vista da soea capacidade com-

mercial e estrategica.

andar- depressa que
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Como porto de escala procuram dota-lo com todos
0os melhoramentos que determinem a alleracao das der-
rolas ~marilimas, que hoje seguem por 8. Vicenle e
nesse intuilo recorrem a campanha da imprensa dia-
ria e personalidades de importancia veem dar alli a sua
opinido.

Um vice-almirante, em arligo que temos presente, ver-
sa a4 questdo nos lermos seguintes.

« Dakar manlem loda a costa africana debaixo da sua
dependeucia, porque a nossa colonia do Senegal e da
Guiné s6 pode ser tomada em seguida a um desembarque
bem difficil nas proximidades de um porlo poderosamente
municiado.

« Dukar é o primeiro elo dessa cadeia um lanlo laxa de
pontos (e apoio que nos unem com a [ndo-China. Perdido
elle nao podemos chegar ao Extremo Oriente.

« 03 unicos pontos para fazer carvido no Allantico sdao
de facto as- Canarias, 8. Vicenle ou alguma das oulras
ilhas caboverdeanas que se acham nas maos dos espa-
nhoes e dos porluguezes e que duranle a guerra eslarao
fechados para os nossos navios. 0 Cabo da Boa Esperanga
fica muilo longe. ¢

« Commercialmente, prosegue o vice-almirante Besson,
é (e primeira ordem a importancia de Dakar. Esla no
caminho de todas as embarcacfes que vdo negociar ni
costa’ (I"Africa com as colonias francezas, inglezas, allemas
e portuguezas e com o Estado livre do Congo. Bsti exac-
tamente a meio caminho entre a Inglaterra e o Cabo da
Boa Esperanca. E° porto para fazer carvio em lodas as
embarcagdes que segunem nesta derrola. . . 0s vapores que
vao para a America do Sul e Pacilico pelo estreilo de Maga-
Ihdes ou pelo cabo de Horn apenas carecem de alterar a
sua derrota para tocarem ali.»

Foram precisamente as palavras que acabam de ler-se
¢ que vao griphadas que levaram quem islo escreve a
versar na Gaseta dos Caminfos de Ferro nm assunlo
que, se se nao prende directamente com quesloes lerro-
viarias, muilo inleyessa 0 nosso paiz.

De facto, possuimos como porlos de escala da grande
navegacio Lishoa e S. Vicente. O primeiro grac¢as a ini¢ia-
tiva de Emygdio Navarro ja hoje offerece vanlagens que
permiltem o embarque ali com aproveitamenlo de qua-
renta e oilo horas sobre o que lomam a vii marilima
em Bordeus ¢ ainda mais tempo para 0s que embarcam
em La Palisse. As faeilidades de transporle de malas-postaes,
que se deve a orientacdo pratica que lem lido a explora-
¢do do porto, conjugada com o estabelecimento diario do
Sud Express devido a « Propaganda de Porlogal» fazem
com que 0s grandes vapores correios que veem da Ame-
rica do Sul, do Pacifico e da Africa occidental logquem
lodog no nosso porlo. :

S. Vicente fodavia esla por assim dizer no estado em
que o poz a natureza.

As facilidades de abaslecimento sdao nullas. Por pouco
se divisam apenas pirogas e negros de langa e no enlanto
a sua posicdao lanlo militar como commercialmente é su-
perior a de Dakar, se se abstrair da facilidade de commu-
nicacdes que este nllimo porto pode offerecer para o interior
do continente alricano.

Dakar todavia ainda poderia constiluir um perigo para
0 nosso paiz, quando se realisasse o sonho da condquista
de Marrocos e elle se lornasse lesta das linhas da Europa
atravez de Gibraltar.

Sonho hoje, se nos deixarmos adormecer, serd isto rea-
lidade amanhd, mas o assunlo carece de documenta¢an
e nao € num quarlo de holel e mal convalescente que
pode versa-lo quem islo escreve.

Por isso, limila-se por emquanto a dar o grito de alar-
me, esperando que olhem por isto com olhos de ver aquel-
les que nos governam.

Luso & de outubro de 1910, Mello de Mattos.
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Pronosta de lei sobre Caminhos d

(Continuado do n.* 547)

11

A base 1.» da presente proposta determina as receilas e encar-
gos do fundo especial dos caminhos de ferro do Estado, destinado
as zonas do norte e do sul.

Da receita de impostos cabe hoje ao Thesouro a quantia fixa
de 74:2725346 réis pelo Minho e Douro e 69:7508 143 réis pelo Sul
e Sueste, total 144:0005000 réis approximadamente, ou 12:0005000
réis a entregar mensalmente ao Thesouro sem dependencia de -
quidagdes mais ou menos demoradas.

Devem igualmente reverter para este fundo especial os angmen-
tos de impostos nas linhas do Porto & Povou e Famalicio, Bougado
a Guimaries e Foz=-Tua a Mirandella

No anno economico de 1908-1908, a receita de impostos nessas
trez linhas (01 de 26:4423051 réis

Transito

Porto a Povoa e Famalicio  7:4288537
Boungado a Guimuries v

BARY % ik v e s 5: 7005050
Foz-Tua a Mirandella.... 27198514

Total

i2: 13757

7:8198310
J:711 3884

25:4425951

Sello

54815220

J:1195280
9925370

14:8185081  9:5943870

Pode-se, pois, lixar em 24:4008000 réis o rendimento lixo que
a0 Thesouro pertence, devendo ger entregue pelas companhias ao
fando especial o excess=o, logo que tenham completado o pagamento
daquella quota-parte.

O rendimento integral dos impostos das novas linhas de Miran-
della a Braganca e Vendas Novas a Setil conlinua a pertencer ao
undo especial dos caminhos de ferro do Estado, mas 08 das linhas
da Louzd, do Vonga e das que de futuro s¢ constrairem na zoni
ceptral devern ir engrossat o fundo respectivo, 4 eusta daquelle,

pois. _
A receita de impostos nessas linfias, cn 1908-1909, foi :
Tranzin sitllo Total
Coimbra & Louza...... ... 13025116 13753990 2:6785106
Valle do Vouga. ......... 9385723 7148610  1:65338333

2:2508839  2:0008600  4:3315%39

(e arredondarel para 5:3008000.

Pela economia da proposta, de cada fando especial sahem todas
as garvantiag de juro da regiio. Ao dos caminhos de fervo do Esta-
do incumbira, pois, o pagamento da de Foz-Toaa Mirandella, que
no anno de 1908-1909 atlingin 31:9575118 réis e que arredondarei
para 32:0008000 réis, Deduzindo 10:5005000 réis da garantia de
jure de Coimbra @ Louzi, que ainda nio descen abaixo desse li-
mile, 0 eneargo seri de 21:5005000 véis, que, sommado 2om
4:3008000 réiz de impostos transferidos para o fundo da zoua cen-
teal, renresenta, para o dos caminhos de ferro do Estado; um des
falque de 25:8008000 réis,

Se das suas receitas eliminarmos a da venda de leitos de estra-
das e outros terrenos, que em media se eleva a réis 420008000, o
total da perda de receitas attingird eérea de 30:0008000 réis, o que
se compensara reduzindo igual quantia na reeeita lquida do tra-
fego entregue a0 Thesouro, que assim descerd a 720:0005000 réis,
au 60:0008000 réis mensaes.

Adeante se mostra como esta dednegiio é compensada para o
Thesouro para nA0 Cercear 8 seus acluaes recursos,

Por esta forma, a situacio actual do fundo especial em nada ¢
affectada ¢ de faturo & melhorada pelo augmento de impostos e
cconomias de garantias, cuja eifva ¢ facil ealeular, pela media do
ultimo decennio.

Impostos :
1508 1008
Porto & Povoa de Famalicho.... ... .. T:7628087  12:90238058
Bougado a Guimardes ¢ Fafe......... 52858720 7:7273568
Foz-Tua a Mirandella. . ........ .. ees DBI68748 J:5473828
POl cas s e I5:505840605  25:077345%

Augmento . 8:5818900 réis, ou 8383000 rdis annuaes.
Garantias :
1808 198
Foz-Tua a Mirandella. ....... Ry KO:A148177  36:0733517

Diminuicio : 13:0403660 réis ou 1:3045000 réis annuaes.
Somma das duas verbas: 2:1625000 réis annuaes,

No fim de scisannos esse angmento representard ji nma receita
de 12:0008000 réis anouaes, que ndo ¢ para desprezar, sendo pro-
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vavel que esse crescimento se mantenha e alé se aceentue mais.
08 trocos de Mirandella a Braganca e de Guimaries a Fafe estio
no inicio da sua exploracio, e por isso o sen benefico influxo nas
receitag do troco inferior se traduzird por mais rapido augmento
destas. .

B obvio que, sabindo do fundo especial lodas as garantias de
juro da regiio, em seu beneficio redundam as suas crescenles re-
ducenes e reembolsos, que agora ficam independentes de qualquer
condicao.

Do mesmo modo para elle deve reverter a receita liquida das
linhas regionaes que venham a ser resgatadas, com o onus dos
eucareos correlativos,

Finalmente, o subsidio da navegacio para o Algarye, que
se pio justilica. desde que o Estado tenha concluido as linhas
ferreas da provineia, nio pode, em rigor, reverter para o fuu-
do especial, emananto o ramal de Portimio, que, segundo a clas-
sificacao official, vae de Tunes 4 Lagos, nio estiver concluido.
Por isso, o preceito respectivo deve ter redacgio clara uesses
lermos.

Como se vé, ndo ha alteraciio nas receitas e eneargos aclnaes
do fundo especial. Renuncia-se a receitas de reversio duvidosa e
[il]ilsi irrealisavel hoje pela sna importaneia, para assegurar parte
dellas, modestas, mas imediatas e libertas de condigoes indefinida-
mente dilatorias,

Todas as receitas provém das linhas das zonas a que se desti-
nam, como destas devivam todos 0s encirgos.

[

A applicacio dos mesmos principios i constitnigio do fundo
especial da zona do centro levaaattyibuir-lhe, em primeiro logar,
augmentos de receita de impostos, fixando-se o participe lixo do
Thesouro em 33:3:3068000 réis, que o vegido receben em 1908-1909,
como e conclue da segninle nota:

Transito Sedln Tatal
Norte @ Loste. < oo ans OR: 0425306 - 62:0365580 169785886
Ramal de Caceres. ... 205176 D 18860 J:adh8046
Ramal de Coumbri. ... .. BORETT2 A TBTAG0 D68 212
Lisboa-Cintra-Torres. ... 21:7463661  #:3565240  30:2823001
Linha de Cintura ... A:BY98448 G38840  H:5335288
Ramal de Cascaes...... 13:2u65528  11:9005810  25:25753348
Linha urbana. . ccccovne hBSTSOR7 181028170  22:8508137
Torres-Figueira-Alfarel, . 2004158583 9:2513500  20:6675013
BEIA BOIRO - ma e [2:1058608  6:0798860  18:1854H28

28:0158792
JBLISU4A8

3333068084

_ Para que do novo fando especial sainm as girantias pagas a
linhas da regiio, e portanto em sen benelicio pevertam as respec-
livas reduceoes, indispensavel ¢ que o ‘thesouro lhe (¢, como sub-
sidio annual eonstante. pelo Ministerio das Obras Publicas. a quan-
tia de 400:0008000 réis, equivalente ao encargo actual, que Camos
determinar.

As garantias pagas em 1908-1809 loram:

B:4975010
16575210

195464852
2: 15965738

Bejra Alfa.. coovnneenans
Santa Comba Dio a Vizen

T 1 o N St R S A S SN e s e 3141035951
Santa Combix PAO & Vizet . oo vivvvnsvarainriaees 47:3693096
VUdlo o VORE i wad cldi o ain ot slsnin s oo i s <a by 13:3258 169
IROEOLES 2 Niarowiaie s oo avaleien ke MR TIRS216

A deduzir: reembolsode e
Torres-Figueira=Alfarelos. .. .o .ooooin coiiiiaans 10:8555692
IR e 303:9423524

I egse epcargo que passa para o novo fundo especial, acereseido
de 10:5005000 réis, da garantia de Coimbra a Louzi: total
40%:4425524 réis. Como, porém, este recebe os impostos de Coim-
bra a Louza ¢ Valle do Vouga, na importancia de 43318439 réis,
0_encargo cffectivo serd de_500:0008000 réis, proximinente, pre-
cisando-se pois desse subsidio. ) :

O Thesouro tinha o encargo de 393:942852% réis, acerescido de
0478118 réis, garantia de Foz-Tua a Mivandella, que passa para
0 fundo especial dos caminhos de ferro do Estado : fotal
A25:8805642 reéis. _ .
~ No novo regime deixa de receber 30;0008000 réis das receitas
liquidas dos caminhos de ferro do Estado, revertendo, em compen-
SA¢R0, om sen proveito as vendas e arrendamnentos de terrenos, que
compularemos em réis 4:0008000, 0 que representa o encargo effec-
Lvo de réis  26:0008000, que sommado com 08 500:0008000 réis
de subsidio para o fundo especial da zona central perfuz réis
426:0008000, encargo sensivelmente izual ao do ultimo anno eco-
nomico, ( A :

Assim, nem 0 Thesouro, nem o fundo especial dos caminhos
de ferro do Estado verdo as suas acluaes receilus alfectadas pela
eriagdo do novo fundo, da qual resulta imaig methodica e equilativa
Bsieibuicho de rendimentos e encargos.

309

0 crescimento medio annual das receitas de imposlos e a re-
duecio correspondente das garanlias representam, segundo a me-
dia annual do decennio de 1898 a 1908, 28:0005000 réis.

Iinpostos :
{808 1908

{0 Rt s 200 U) 5503 {u PO Koty s GRS et R 111:2575951  158:213830%
Romal de ‘Caceres,........00iciav. 2:487850% 33498042
Boeita Atais .. il AR e e alR T 17:3728481 27: 5311 $603
Ramal Qe GOIMBIR. sis o vaiisncsnisse 3:1823050 52578018
Lishoa=Cintra=Torres. . . . . o o AR 17:0138936  29:2328370
Torres-Figueira-Allarvellos . ......... 19:0168371  29:241 8497
Linha de Cilira.. i ccseevniaeacsnn, 3:0823081 5:3005010
Ramal 40/ CASCAB v sz otssbmponae 13:9328630 24:8558379
L A o Ky s e e e s % 4 12:0538973  22:5218388
Santa Comba Dao a Vizew «vevvnenn. 9:2935587 3. 7035358
B oA B R R A < Hhd aiaisee s athrdrsriescsss 10:7828681  17:9608008

212:504F00h  326:7978977

Avgmento: 114:2935432 réis ou 41:4008000 réis anuuaes.

Garantias:

1808 1908
Torres-Figueira-Allarellos........... 88:8018105  7:907386%
Santa Combi-Dao a Vizeu....coo.... 61:7608708  47:3628618
Belra BaiXd, ..o cvericraosinanaiaione A01:111 8860 345:5975286

S51:7635763 385:5525008

Ret‘lucgﬂo: 166:2118725 réis, ou 16:6008000 réis em media
annual. :

Somma das doas verbas : 28:0005000 réis annnaes.

Deve-se nolar que a colheila excepeionalmente ma do anno de
1008 alfecton desfavoravelmente as receitas, lanto assim que na
linha da Beira Baixa a garantian subiu, tendo sido apenas de réis
319: 7828020 ¢m 1907, O reembolso tamben [oi menor em Torres-
Figneira-Alfarellos. Se attendermos ainda ao rapido incremento
de receita que estas duas linhas podem ter com wima exploragio
melhorada, nio erraremos em suppor de 30:0008000 réis 0 angmen-
to annual da receita do nove fundo_especial, proyenieste de im-
postos e disponibilidades de garantias, nio differindo muito este
caleulo do que figura no relatorio da proposta de 1904

Haveria que acrescentar o erescimento medio de impostos nas

linhus de Counbra & Louzi ¢ do Valle db Vougn e a3 economias’
=

nas respectivas garantias de juro: como, porém, apenasn peques
no troco desta ultima entrou em explotagio, e o sen tralego 80
yode tomar # feicio normal quando a linha estiver coneluidi, nio
i base sufficientemente approximada para o caleulo, quer dos

impostos, quer da garantia, ¢ por isso ubsirahivemos dos dois -

LrOLOS.

‘TComo ¢ sabido, 0 Governo, anctorizado pela carta de lei de 26
feverciro de 1875, subsidion a construecio da 5.4 seecio da linha
do norte com a cedencia, durante 36 annos, do imposto de transito
sobre a pequena veloeidade, que a Companhia Real tem eobrado
o sen proveito. :

Em 1011 reverle essa receita para o Estado, devendo ser pro-
simameate de 100:0008000 réis, como ¢ lacil de provar pelo
exame da estatislica. ' _

Em 1011-1912 a receita do novo fundo especial deverd, pois,

ser de 160:0003000 ¢ no fim do sexto anno Jde mais de 280:0005000

1réis.

Como na proposta de 190%, parecen-me conveniente confiar a.

sua gerencia 4 mesma enlidade que gere e, dos caminhos de ferro

do Estado. pela aflinidade do servieo e conveniente uniformidade
da eserita, embora os dois Mndos devam ser absolutamente dis-
tinctos e independentes : :

Sem sacrificio das receitas actuaes do Thesouro, fica assim as-
segurada a constiuecio de novas linlias na zona central do paiz,
com direito a heneficios iguaes aos que a lei de 1899 permitte
digpensar s regioes extremas. ;

v

A creacio de recursos segie-se naturalmente, a sua applicacia,
que pode e deve ser de antemao prevista e preparada.

Comecarei por me occupar das linhag do Estado, para fazer em
seguida incidir o men estudo sobre as da zona do centro.

As linhas complementares das zonas do norte e do sul estio
classificadas por deeretos de 45 de fevereiro de 1900 e 27 de no-
vembro de 1902, a que se joularam o8 decretos: de 7 demaio de
1903, relativo 43 linhas dav bacia do Sorraia; de & de abril e 7 de
maio de 1907, sobre os ramaes de Aldegallega ¢ Montemor; de 49

L

de agosto de 1907, modificando a directriz da linha-de Ponte de”

sor. :
Foi auctorizada a construceito de algumas dellas pelas cartas de
lei de 14 dejulho de 4899, base &2, 1 de julho de 1903 e 27 de ous
tubro de 1909, além dos trez decretos com forga de lei de 2 de
maio de 190% 7 e 12 de junho de 1907. !
Examiparemos o assunlo em relagio a cada grupo de linbas
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ZONA DO NORTE
As linhas classilicadas sho as seguiutes

Alfandega a Leixies. — Circumyallagio do Porto. — Mirandella
a Braganca — Guimaraes a Cavez. — Valle do Tamega — Livracio
a Cavez,a ligar com a linha do Corgo, seguindo até Chaves. — Li-
nha marginal do Douro— Contumil a Mosteiro. — Prolongamento
da linha” do Minho — Valenca a Melgaco. —Alto Minhio — Braga a
Moneio. — Valle do Lima— Vianoa a Ponte da Barca, — Braga
Guimarics. — Pocinho a Miranda. — Regoa a Villa Franca das
Naves, — Valle do Corgo — Regna a Cliaves. — Tarouca-Visen-Mian-
sualde. — Visen a Foz-Tua. — Pocinho a Villa Franca das Naves.—
Valle do Vouga ¢ ramal de Aveiro.— Villa Nova de Gaia a Sobra-
do de Paiva ¢ ram1l de 8. Jorge.

A linha margimal do Douro constitue uma rectificaciio, atil mis
dispendiosa, da’ directriz, com desdobramento da via uniea, que
niwo pode preterie ontras construccoes mais urgentes.

Em plano secundario e adiadas para oceasiao opporiuna, teem
de ficar as linhas de Taronca-Viseu-Mangualde, Viseu a Foz-Tuoa,
Pocinho e Villa Franea das Naves, embora seja importante 4 liga-
¢io de Visen com o Douro e Trias-os-Montes, mais directa gqoe a
que vae ser assegurada pela linha do Valle do Vouga.

A linha do Alto Minho, as de Braga a Guimaries e do Valle do
Lima estio concedidas, nio tendo pois que nos occuparmos dellas,
sendo para avaliar na devida altura o encargo que da garantia de
juro pode resultar

Pa linha de Guimariies a Cavez esti concluido o primeiro troco
até Fafe. Poderia ser concedido @ Companhia de Guimaraes o sen
prolongamento, pelo nienos até Moreira de Rei, mas nem elia pensa
nessa obra cara e pouco rendosa, nem ha razoes que aconselhem
qualquer iniciativa do Governo pari a incitar a comprehendé-fa,

0 troco de Mirandella a Braganca estd construido pela Compa-
nhia Nacional, dando logar a um encargo maximo de cérea de réis
92:0008000 de garantia de juro, que lentamente diminuird.

Das linhas do Valle do Vouga ¢ de Sobrado de Paiva ¢ seu ra-
mal, jit concedidas, tambem ndo lemos que nos ocenpar wqui, por
deverem pertencer a zonit do centro.

Para o troco da Alfandega a Leixoes ba a lei de 1889 relativa
4 Companhia das Docas e a de 1903 respeitante i construecio peli
Associacio Commercial do Porto, se aguella a nio construir.

0 prolongamento da linha do Minho acha-se em adeantadi cons-
trnccao até Moncio. Além de Moncio e até Melgaco, pode ser adia=
do para quando se achem attendidas necessidades mais instantes.

Em virtude das eliminacoes leitas temos de oceupar-nos das se-
guintes linhas :

Linha de Circumvallacio. — Valle do Tamega. —Pocinho a Mi-
anda, — Valle do Corgo. — Regua a Villa Franca das Naves.

Linha de civeumpallagio. — E dag mais importantes a construir,
custando apenas, para via unica, com expropriagoes e obras de
arte para a segunda via, conforme o projecto approvado por porta-
ria de & de juﬁm de 1903, cérea de 500:0008000 réis. Além do va-
ii0so trafego suburbano que se conquista, ficard assegorada a li-
gacio directa das linhas do Minho e Douro com o porto de Leixies,

Seria facil fazer em Leixdes nma ponte-caes de caracter provi-
sorio, ligada com a linha, para atracacio de navios.

0 conselho e Admninistracio tem por diversas vezes pondera-
do a necessidade desta linha, cuja construccio foi autorizada pela
lei de 1 de jullio de 1903

Valle do Tamegs. — Em vivinde das disposicoes da lei de 1 de
julho de 1903 foi construido o primeiro troco, da Liveacio a Ami-
raate, com 13 kilometros de extensio, no qual estio despendidos
eérea de 338:0008000 réis por virtude da construccao de duas es-
tagoes importantes e de obras de arte de certo valto, que oneram
tio curto trogo. Pouco vale este sem o seu prolongamento até o
coracio da rica ¢ populosa regiio de Basto.

Estio-se estudando 03 lancos seguintes até Cabeceiras de Basto,
nio se conheeendo por ora o custo total do prolongamento. Pode-
se, porém, afoitamente asseverar que wn digpendio de 600:0003000
réis, correspondente a cérea de 30 Kilometros a construir, permit-
tird servir a maior e melhor parte da regiio.

Pocinka a Miranda. — Esti-s¢ procedendo ao assentamento da
via entre Poeinho ¢ Carvicaes na extensio de 31 Kilometros. De
pouco vale, porém, esse troco sem o prolongamento até s vizi-
phancas de Miranda e Vimioso, de excepeional facilidade de cons-
truecio. Despendendo-se 800:0008000 réis, deverd a linha chegar
a0 termo, achando-se em condicdes de desempenhar cabalmente
a soa fanceio, e se nio ¢ grande o trafego a esperar, déi-se, em
compensagio, a circumstancia de ser consideravel o percurso do
affluxo 4 Imha do Douro a 170 kilometros do Porto.

Esta linha serve uma regido de 300,000 hectares, sem esteadas,
riea sob o ponto de vista agricola e mineiro, logo que seja valori-
zuda pela facilidade de communicagies. Poucas 00 paiz sio igual-
mente justificadas sob o ponto de vista economico.

Valle-do Corgo.— Estd_em exploracio até Pedras Ssalgadas e
quasi coneluida @ constinegio até Vidago. De Vidago a Chaves es-
ti-se eluborando o projecto, nio havendo, por emquanto orcamento
do custo do lungo, que pouco poderd exceder 300:0003000 véis.

~<§ vbvia a conveniencia de levar quanto antes a linha até aquelle
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importante centro, aguardando ahi o prolopgamento até a frontent,
quando em Espanha se faca a linla que deve ligar-se com el

Regua a Villa Franca das Naves, — F geralmente reconhecida
a importancia deste valioso affluente da linha do Douvo, cuja cons-
trueeito foi auectorizada pela lei de | de julbio de 1903,

sti approvado o projecto do primeiro laneo da Regua it La-
mego, orcado em 481:0583000 réis.

No mais agudo da erise que tem assoberhado a provineia do
Douro foi 0 Governo levado por consideragoes de humanidade e
de ordem publica a mandar abrir trabalhos de construeciao neste
troco por portaria de {18 de marco de 1909, assegurando-lhe a do-
tacio de 50:0005000 réis, visto nio poderem ser distralidos os re-
enrsos da Administracio dos caminhos de ferro do Estado em yis-
ta das obras em andamento, a que estavam destinados.

Surgiram posteriormente duvidas sobre a legalidade desta re-
solueio, que determinaram a paralysacio dos trabalhos depois de
se ter despendido edrea de 37:0008000 réis

N0 s0 a4 quantia gasta ¢ necessaria para ontras ohras, mas,
ainda quando se tivessem despendido na totalidade os 50:0005000
réis anctorizados, lastima seria deixar improductivo por largo
tempo esse capital.

Dada i importaneia de Lamezo ¢ do moyimento que da regido
beirda alli afflue, justifica-se plenamente a construecio da linha,
sendo para desejar que se levasse alé o extremo em Villa Franca
das Naves, ou pelo menos, em primeirva etapa, até proximidades
de Tarouca.

A sua origem na estacao da Regua permitte utilisar o8 deposi-
tos de material e as oflicinas da linha do Corgo. Conviria, pois,
dispor de 800:0008000 réis para esta linha,

Sommando-se as dotacoes indicadas, chega-se no total de réis
3.000:0008000.

Nito ¢ difficil a previsio das receitas e ¢neargos provaveis em
vista do rendimento de trocos analogos, tendo em conta para cada
troco o rendimento proprio e o afftaxo @ linha principal.

0 rendimento liquido provavel obtido pela abertura das linhas
previstas, sommando 178 Kilometros, attingird cérea de 154:9003000
IS,

suppondo a taxa de juro de 3 1/, por cento e aamortizacio em
G0 annos, 0 encargo annual de 3.000:0008000 réis de capital serit
de A67:4004000 réis, on mais 14:0008000 réis que o rendimento
provavel obtido,

O rendimento dos impostos seri superior a essa quantia, haven-
do ainda o acreseimo no das linhas da Povoa, Guimaries e Miran-
della, podendo-se pois asseverar que a coustrucedo dos trogos se
pode effectnar sem encargo.

(Continda).

~ m ~
AVIAGAD E AEROSTAGAO

Espanha

0 aviador Tabuleau, que se propuzera lazer em aero-
plano o percurso de 8. Sehastian a Bayona, viu-se em dil-
ficuldades quando corria nas alturas do Oeeano, devido ao
venlo impetuoso que de repente se levantou,

Felizmente conseguiu allingiv as alturas de Biarrilz,
podendo enldo seguir a viagem e descer em Bayona.

— Em 8. Sebastian, o aviador cspanhol Loygoni ele-
vou-se, lransportando uma passageira no seu aeroplano,.
¢ fez varias voltas sobre a babia.

De repente o molor paron e o apparelho cahiu & agua

com 08 seus Lreipulantes.

Grande numero de lanchas corceram immediatamente
em seu auxilio, consegnindo livra-los do perigo.

Franca
Em Mourmelon-le-Grand o aviador Wynmaler subin alé
4 altora de 2.780 metros, altura que nao poude ullrapas-
sar por lhe fallar a essencia no motor.
Gastou (reze minutos em descer daquella altura nom
elegante voo pairado.
Italia

Ouando um dirigivel militar, que tinha parlido de Brac-
ciano, com destino a CamPaita, Veneza, seguia com gran-
de velocidade, nma das cordas que ligava a barquinha ao
balao quebrou-se, indo enrolar-se nas helices e inutili-
sando-uas. | : | s

Bmbora o accidente se desse atrezentos melros d'allu+
ra, 0 sangue [rio do commandante evilon desasires pes-
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soaes, apesar da: (ripulagio do dirigivel ser composta de
um machinisia e tres officiaes de”engeénharia. ‘

— Durante o conciirso de avia¢do, dois aeroplanos pi-

lotados respectivamente por Dikson e Thomas,-abalrearan-

nos ares, a despeito dos eslorgos empregados pelos dois
aviadores para evitarem a calasfrofe. _
““0s apparelbos cahiram despedagados, ficando 0.aviador
Dikson sob os destrocos, em gravissimo estado, sem espe-
rangas de salvar-se. :

. .Thomas couseguin salvar-se com alguns lerimentos de
menor gravidade do que - os de Dikson, mas no emianto
0 sen estado nao deixa de inspivar cuidados.

Allemanba

B Habsheim, cahiu da altura de quarenta melros o
aviador Frohlman, na oceasido em (que procedia a ‘expe-
rieneias. : |

() biplano que pilotava ficon inutilisado, € 0 aviador
foi conduzitlo ao hospital, onde se veérilicon tev soflrido nu-
merosas fracgoes e lesoes inlernas. :

— Morreu em Wellen o aviador Haas que, lendo par-
lido de Treves cahiu da altura de cenlo.e cincoenta melros.

Inglaterra

Cahin em Roydon, condado de Essex, um haldo espheri-
0 com a cubagem de mil oilocentos ¢ cinco metros, que
partira de Londres com qualro passageiros.
A causa da calasirole, coutam os tripulantes, foi, quan-
tl_% 0 balio seguin d altura de trezenlos melros, i 1Mpos-
sibilidade de fechar a valvilla de seguranga por man fon-
cionamento desta, ¢ fiearem os aeronaulas quasi aslixia-
dos pelo gaz que se escapava pela parle inferior do halao.

0s quatro tripulantes ficavam [eridos gravemenle.

Russia

Um aviador, o capitdo Marievitz, quando pairava i
altura de mil metros, foi precipitado” a0 sola, onde ficon
esmagado sob o apparelbo.
: .

Estades Upides

Bm Chicago, o aviador Brookis eleven-se com destino
a Soringfiel, tendo attingido a altura de 2.700 melros.

' Ee=y
TRACCAO ELECTRICA

Espanha

Foi inavgurado o tremvia electrico entre-Las Palimas ¢
0 porto da Luz, na ilha das Canarias. AL

BB Comecaram ja os trabalhos de construceao do
tremvia aerco no Rif para transporte dos produclos das
célebres minas de Beni-bui-Froz.

A linha medira 2:420 melros, ¢ tera o movimento de
150 toneladas por hora. Simultaneamente estio sendo fei-
los o3 (rabalhos para poder ser montado outro cabo com
egual capacidade de transporle, quando 3¢ji preciso.

0 'tremvia serd movido por uma machina com a forga
de 60 cavallos. _ ;

R Conslituiv-se em Barcelona uma companhia para
d construccdo e exploragio de um tremvia entre Barcelona
e Vallés.

Noruega _

Foi inaugurado o ultimo trogo da linha -de Orkedal

Eqplprell'endido entre Ivorkmo a Loekkero.

FHatados Unidos

~ 0 -novo -accumulador Edison, a que em arligo especial
1;08 referimos, estd sendo usado em uma linha de New-

Foram, por isso, construidas carruagens especiaes, de

POl pHRH: cont vinte e seis-logares, que podent allingir
a velocidade de vinte e cinco-kilometros 4 hora, .- —* *~
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Fstas carruagens medem offo melros @@ comprimento,
e dois melros e viile e cinco cenlimetrgs  de largura. Os
assentos 5ao disposlos longitudinalmente. ~ i

A eaixa-da-earruagem pesa 1:750 kilogrammas, as ro-

das e o malerial electrico outros tantos, e os accumulado-
res, em numero de duzentos, 1:5000

Uma s6 carga é-sufficiente para fazer um. peycurso de
(25 a 240 melros, conforme ¢ em_ subida aspera; ou- ek

planicie, 3 o )
Os Caminbos de ferro na Inglaterra

Segundo’uma estatistica publicada no' Boand of* Trade,
a éxtensao total das linhas em exploracao durante O anmo

e S

de 1909 em Inglaterra era 37:432 kilometros. HAEh
0 capital auclorisado de todas as Companhids ferrovia-
a8 montava 4 somma de 1.403:390.000 liliras, ou sefa
6.315:255 conlos da nossa moeda. AR o " o
S (¢ numero - de passageiros  trarsportados, ndo ‘cons
tando os que viajaram com hilhates éspeciaes, oL de
[1964:857.000, 0 que accusa uma baixa dé'13:250:000
sobre o numero do anno anterior, haixa que’ & atlribuida
ao rapido desenvolvimento do uso dos automoveis e ao
rigor dos lemporaes que cahiram, sobre a logliterfa.
Os passageiros que viajaram com bilhetes especiaes
foram 72.900. R
0 movimento de mercadorias foi de 499:322.000 tone-
lalas, olt seja mais 800.000 toneladas do que ro anno
anterior. : e
A receita bruta allingio 120.160:000 lihris, u'.:l-liqlﬁ-_
da 45.131:000. A receita bruta de 1908 fora 1 {9.894:000,°
¢ a receita liquida 43.486:526; libras.

E-i Ii' o e
‘Exposi¢ao Internacional da Argentina -

" Foi inavgurada em agosto a Exposigdo Inlernacional
de Caminhos de ferro e transporles lerrestres, uma das
cinco exposiches preparadas para commemorar o cenlena-
ria da independencia da Argenlina. | '

As installagoes foram levantadas em Maldonadao, (ron-
leiras 48 grandes avenidas de Santa Fé e Arana, em um
largo terreno que mede 150:000 metros quadrados.

Ao cerlamen concorreram a Allemanha, a Franga, a.
Austria, a Belgica, os BEstados Unidos, a Inglaterra ¢ a
Italia. | 1 '

A superficie occupada pelos diversos pavilhdes ¢ ap-
proximadamente de 90:000 metros quadrados, dos quaes
13:000 sio occupados pelo pavilhag da Inglaterra, de to-
dos 0 mais vaslo. . :

~ As construcgdes sao lodas desmonlaveis, de maneira
que, lerminada a exposi¢ao, serao levanladas e aprovei-
tadas para outros fins e em outros locaes. .

~ Apenas o denominado Pavilhao Gentral é construido de
cantaria ¢ alvenaria. Esse ficard de pé, quando lerminada
a exposicdo e serd ulilisado para actos officiaes e futuras
exposigoes. | it}

-0 sen cnsto [oi de 200:000 pesos.

Unidades electricas

Reuniv em Bruxellas a Commissido Electro-lechnica In-
ternacional a fim de examinar a guestdo da-vnificagan da .
nomenclatura«e da classificacio dos apparelhos e machinas
electricas, bem como-0s methodos de experiencia. -

* Inutil se torna insistir sobre a importancia da questao
das unidades electricas, ndo 0 para os engenheiros e cons-
tructores, mas para todos os que se enlregam a estudos
dé electricidade. '

Na toramissdo fizeram-se Tepresentar a Allemanha, @
Arvgentima, a Austria, 2 Dinamarca, a Frarca, a Gri-Breta
nha, a Italia, a Hollanda, o Mexi¢o, e"a Suissa.~ = !
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VIAGENS E TRANSPORTES

Excursio as Beiras

Apesar dos inesperados aconlecimentos ultimamente
succedidos, a venda dos bilheles de excursao as Beiras, da
iniciativa da Companhia dos Caminhos de ferro Portugue-
zes e da qual nos occupamos delidamente no nosso ulti-
mo numero, é ja relalivamente imporlante.

Uma concessao importante foi introduzida neste servigo
e a qual nos nao referimos no nosso ullimo numero e
que consiste em se pum:lhr a0s passageiros que dese-
jarem visitar a formosa praia da Figueira, abandonar a
parte do circuito comprehendido entre Pampnhoaa e Alfa-
rellos e seguir o percurso Pampilhosa-Figueira, Alfarellos,
ou vice-versa, pagando nas estagoes de Pampilhosa ou
Alfarellos, por esta mudanga de ilinerario, 320 réis em
1.* classe, 240 em 2.* e 160 em 3.2

0s que quizerem visitar Tondella on Vizeu poderdo
comprar bilhetes em ou para Santa Comba com 50 % de
abatimento.

A fim de que esses bilheles possam ainda ter melhor
aproveilamenlto, aquella Companhia e a da Beira Alla vio
ampliar o prazo da suva validade até 27 de novembro para
ida e 30 do mesmo mez para 0 regresso.

Attenla a circumstancia de estar por completo resta-
belecida a normalidade da vida em todo o paiz, é de es-
perar que com essa ampliagao os bilheles para esta magni-
fica excursdo tenham grande aproveilamento.

Feira das Mercés

No  pittoresco logar das Mercés proximo de Cintra reali-
sa-se hoje e no proximo domingo 23 a importante feira,
que todos os annos chama aquella localidade grande nu-
mero de forasteiros ndo s6 das povoagdes proximas como
principalmente da capital,

E'sem duvida a feira das Mercés, a tradiccional feira dos
namorados, uma das mais caracteristicas que se realisam
nos arrabaldes de Lisboa. Junto dum muro que a tradiegio
alcunhou «do derrete » reunem-se as raparigas do sitio e
08 rapazes com os trajes lypicos de saloios, varapan em
punho, passando junto dellas lancam-lhes olhares ternos
em busca duma noiva. Ao cahir da tarde o numero de pares
de namorados que se encontram espalhados pelo campo é
avultado e ndo raro ¢ darem-se scenas de ciumes que por
vezes lerminam em drama.

Interessante tambem é vér os populares sentados no
solo ao ar livre saboreando o pelisco obrigado naquella
feira, a carne de porco frila, cosinhado ali mesmo em fri-
gideiras de barro sobre fornalhas improvisadas com pedras
e lerra, bem regados sempre com o famoso sumo da uva.

0 negocio mais importante nesta feira é o de gado,
realisando-se ali importanles vendas.

Como nos annos anteriores a Companhia dos Caminhos
de ferro faz servigo especial de comboios nos dois domin-
gos, havendo trez comboios de ida que partem de Lishoa
Rocio com paragem em todas as estagles e apeadeiros in-
lermedios e quatro comboios de volla.

0s precos dos bilhetes especiaes sdo 0s seguintes:

j % el 2% ¢ 3%l
Lisboa-Rocio, Campolide, Croz da Pedra ..... 820 600 380
S. Domingos, Bemfica.. ..o 720 520 320
T R T IR, DR NN 0 (il 540 400 260
T R S R N O S 460 300 160
T T AR A R et e S R W RS 320 220 120
T Ry R R L TS e 320 120 80

Aos passageiros que lomarem 0s comboios nos apea-
deiros de Buraca, Damaia, Rio do Mouro e Algueirdo serido
vendidos em transito bilhetes simples da lar:fa espemal
L n.° 2 de grande velocidade.

Dada a modicidade dos precos é de esperar grande
concorrencia & feira, se o lempo se conservar bom como
nos ultimos dias.

Fureraes nacionaes

Realisando-se hoje os funeraes nacionaes do eminente
homem de sciencia dr. Miguel Bothbarda e do vice-almi-
rante Candido dos Reis, a Companhia dos Caminhos de ferro
Portuguezes, bem como a da Beira Alta e os Caminhos de
ferro do Estado fazem servigo de bilhetes a precos muito
reduzidos das suas eslacoes para Lishoa e volta, a fiin do
publico da provincia poder vir 4 capital assistir 4s cerimo-
nias funebres.

Feira annual em Castro Verde

Nos dias 17 a 19 do corrente tem logar na formosa
villa alemtejana de Castro Verde a feira annual, onde cos-
luma concorrer grande numero de negociantes ‘que ali
vio fazer as svas operagdes commerciaes e de forasteiros.

Castro Verde, situado numa campina entre ribeiras que
formam o rio Tergcs, ¢ uma villa digna de ser visilada.

E’ bastanle rica e 0 seu commercio pnumpalmenle de
las, gado e cereaes muilo importante.

Durante os dias da feira a povoacao conserva-se em
festa permanente, e esle anno, dado o euthusiasmo em
(que 0 povo se encontra, em virlude dos uvllimos aconle-
cimenlos é de crér que os costumados [estejos tenham
ainda melhor brilhantismo.

A povoagao é servida pela estagao de Carregueiro dos
caminhos de ferro do Sul e Suesle, para a qual havera bi-
lheles a precos reduzidos, validos para os comboios ordina-
rios dos dias 15 a 19, sendo o regresso alé 21.

0s pregos dos bilheles de ida e volla sdo os seguintes:

el 2%el  3aglL )
DASBOR Lo ve i umiosias budtaneis 58060 33040 28620
BAPIOIND L ob S imesiaie so L oi ASBGD 38740 23520
Barreiro- A (Ap.) ccievvenien. 48860 38740 23320
BOTE . ol AR, B S eeee AE360 385%0 23320
Pinhal NoV0. «.veviiueassnsse 84560 38540 23220
Aldegatlegn. ..cvaiosimaaans 43860 38750 28520
Setubal ..... SV N Y. P 4 48760 33690 28420
MODACTION: %o o Lo 250z 70 ts:x 0 B.0'4 38460 23650 18720
Casa BrancCit. :oceovnes coses . 28560 28036 15320
BVOra s iscoienns N S le Vle 18260  285%0 136450
NIGOHOL o6 oo dilld Y o i 25060 18650 18020
O S o< F e v b mensin sty 13460 18140 . 720
DO 55w ais 650 Ponsabins’s 960 720 520
SPEPB: . suadlesdinairy daianhars 18760 18340 820
REARL L. . e, B s 28060 18650 18020
MOUHRL s s s et s i ie Vin's 28460 18940 152390
Santa Victoria-Ervidel ....... 520 420 3:0
CRRaUal 28] 58 1 i s ke sl es 320 220 120
ORI+ 3o o ek fa i v it 420 320 220
GHIYAG . < s it ebadnd s s nn sy 720 620 420
ATIOIITAE: s 4 v v s mln a® eiare o1 L60 720 520
DGR 5. 1o ¢ o v th ol b B 448 18360 18040 720
s IO O S ML I SR LR 18660 18240 820
LT SR R R R 23160  136%0 18100
MESSINOB . i «vsvssisssisannes 25460 15950 18280
PRNOE. oreni bion ke vims wwniss dids 28760 28140 18420
POSTIIRO Lo 3 o0 endiasrnsan et nse J8760 28940 18920
Ty | O N e T A o 38160 23640 18720
Olhao...... PR R 1 TR A8660 28840 14870
i P R R TS 38860 38040 18970
BAVEPR o s e S £ibh s s bataess 45160 38240 25120
Villa Real de banlo Antonio.. 35160 48040 - 28620

Festas desportivas em Cascaes e no Estoril

Em virtude dos recenles acontecimentos politicos, as
festas que estavam annunciadas para 3 a 16 do corrente
deixaram de se realisar, ficando transferidas para occasido
que a respecliva commissdo julgar opportuna.

Por tal molivo nao se realisou tambem o annunc:ada ;

servigo especial para Cascaes.
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Feira de Santa Iria em Faro

Realisa-se nos dias 19. 20 e 21, na formosa capital do
Algarve uma das mais movimentadas feiras de Portugal.

No intuito de facilitar a todos, negociantes e excursio-
nistas, a visita 4 celebre feira, resolveu a Direcgdo dos
Caminhos de Ferro do Estado eslabelecer bilhetes espe-
ciaes de ida e volta de 17 a 23, a pregos extraordinaria-
mente reduzidos, o que muilo deve conlribuir ainda para
tornar mais frequentada a ja 1o concorrida feira de Faro,
@ mais rica do Algarve.

A seguir indicamos as estagoes onde sio vendidos bi-
lhetes para esse comboio, e 0s respeclivos pregos.

1%l 2%k
BRI e vornnes oss o siosenesieys 33000 25200
CUPORUCIFO s oia o s teivansn avsnosisns 25400 18700
Ourique..... gy (Um AR P P S 25200 18600
DABIINRS 576 v ieniv sanin s tioiais o sle dlarse 18600 18100
SOOI 555 S04 S At e sy A1 13100 18000
R T LT B e DR AR R S 15100 500
Messines.c....... S o AR e 80 600
IS i L s T i Tl o 600 500
ADIGIEa. oo covoeismrarisnmsoans 600 300
Boligueime. . c.ovoevsvnnrsanns 400 300
] A NS WU e PR A 300 200
A AR SN0 o 1o aabials a8 6 o5 200 100
(RE0. . 2 e o st B B o N : 200 100
Marim (Ap.)..oeous. s S  hies 300 200
Bitls (ADi)as <o sinsionsonssvinigioes 300 200
|t L) 7 s R g Ll A R L 300 200
Liviamento (Ap.)..eeveveeenennn- 400 300
e T R o e SR AT TP 300 300
T O ey RESRE P P PRI SR S TN 300 400
CONORICA0 . +:56 350 v sivasivivsidovoay 600 300
Satitd Ritt (Ap).crseoorvonaoanas 700 550
T T | T N e AR PSR SRR S £ T G 700 550
CRstio BRI o o Sk Sah o ate Tion 800 gﬂﬂ
Monte GOrdo (Ap.) s veevvsencians 900 700
Villa Real de Santo Antonio. . .... 900 700
AlgOS . . iiie aoanduangonossonssa 790 an0
Poio BUPPeto. ..o cvvieuiivananien 800 600
LT e ORI PR N ST R P 900 700
RSO s » 3 05 o w055 00% 5B TN » +FcH-D 13000 750
POTLIBRO %o i 5 orviersss viowd-s 45 s s 15100 800

No dia 20 sera organisado um comboio especial que
partird de Tavira a 1.30, chegando a Faro as 2,28 da larde.

0 regresso tera logar as 8, chegando a Tavira as 9,8
da noule.

Ampliacio dos prazos de validade dos bilhetes
da tarifa P n.° 8

Segundo um aviso ao publico da Companhia dos Cami-
nhos de ferro Portuguezes, desde o dia 1 deste mez pas-
sou a ser facultada a prorogagao por duas vezes em me-
tade da sua duracdo normal, dos prazos de validade dos
bilheies de ida e volta da tarifa especial P n.” 5, combi-
nada com os caminhos de ferro do Minho e Douro.

Essa prorogagao € feila medianle 0 pagamento de uma
ou duas sobretaxas, equivalentes cada uma, a 10 por
cento do custo do bilhete. i L

Para o effeito da prorogagdo as fracgdes do dia serao
contadas como dias inleiros.

As prorogagdes sio legalisadas por meio de senhas
especiaes que podem ser adquiridas nas estagGes da via-
gem de ida. ;

Tado o pedido de prorogagdo deve ser feilo e a sobre-
laxa paga antes de expirar o prazo sobre 0 qual a proro-
gacao ¢ pedida. :

Esta medida que é de grande ulilidade para o publico
vae sem duvida contribuir para a maior ulilizagdo dos
bilhetes da referida tarifa. |

Paragem de comboios rapidos na estacao
de Odemira

Desde o dia 5 do corrente, os comboios rapidos n.”

701 e 702 dos Caminhos de ferro do Sul e Suesle, passa-

ram a ter meio minuto de paragem na estagao de Odemira
Para embarque ¢ desembarque de passageiros.
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Transporte de automoveis, barcos automoveis
e aeroplanos entre Portugal e Franca

Espera-se que ainda possam ser postas em Vigor no
anno corrente as novas tarifas internacionaes n.” 304 e
305 de pequena velocidade da Companhia dos Caminhos
de ferro Porluguezes, a que nos relerimos num dos nos-
sos ullimos numeros, e que sao destinadas a substituir
as dos mesmos numeros actualmenle em vigor.

Nas novas tarifas, além de serem baixados 0s pregos
nos trajectos de Portugal e Espanha, serao incluidos os
barcos aulomoveis e 03 aeroplanos, o que se esla tornan-
do bastanle necessario para allender aos lranspories que
com alguma [réequencia se apresentam € para oS quaes
ndo ha tarifa directa applicavel.

Tambem serdo creadas para 0s aeroplanos e barcos
automoveis tarifas de grande velocidade ao duoplo dos
pregos da pequena velocidade.

Transporte de taras vazias

Desde hontem entrow em vigor nas linhas da Compa-
nhia dos Caminhos de [erro Portuguezes a medida a que
nos referimos no nosso ullimo numero, pela qual as laras
vazias das remessas de vinho, aguardenle, alcool, vina-
gres, alcool, elc., pagardo apenas 20 réis pelo transporte,
tanto precedendo o cheio, como ao regresso, enlre varias
estacoes das linhas da Companhia.

Como annexo do presente numero distribuimos aos
nossos leilores o respectlivo aviso ao publico.

Transporte de productos metallurgicos
do Estrangeiro para Portugal

Ja se acha approvada pelo Governo portuguez, espe-
rando-se que seja brevemenle posla em vigor a nova la-
rifa internacional combinada entre os Caminhos de ferro
portuguezes, espaunhoes ¢ [rancezes para o transporle de
productos mellalurgicos de Franga e mais além para Por-
tugal em [ransito por Espanha, tarifa a que ja nos refer-
mos num dos nossos ullimos numeros.

VIII

De Interlaken a Brienz,—O Rosenlani.— A cascata de Rei-
chenbach. — Segunda visita ao Pilatos e o hotel Kulm.—
O Tomlishorn. — O «jardin dgs glaciers, em Lugerna.

Emquanto ndo se faz — como vae fazer-se, o que muilo
tem cuslado conseguir ao governo suisso, pelos contraclos
com que, em lempo, comprometien o futuro, sobre a na-
vegacdo no Mgo —o caminho de ferro de Inlerlaken a
Brienz, sigamos no vaporsinho do lago, cujo trajeclo é
muilo agradavel, alé o seu extremo, indo almogar no Ja nos-
so conhecido hotel da Cruz Branca, que por uns modestos
2.50 francos nos da uma refeigao [reseca, bem cosinhada
e servida com esmero, no seu quintal, ao lado da estacao
do Rothorn, um dos mais pitlorescos caminhos de ferro
de montanha da Suissa, que em lempo, no n.” 359, de 1
de dezembro de 1902, aqui deserevemos.

£’ por termos ja visitado essa linha e seu lerminus,
no allo da monlanha, como a que deixamos alraz ¢ o0 as-
censor das cascatas de Giessbach, que niao nos deteremos
aqui, seguindo, na linha do Brunig, alé Meiringen, ndo
para visitar as alamadas gargantas do Aar nem, por ali



























