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ESTADO E MUN[CIPIOS

la live ensejo de mostrar quao interessanle ¢ a foria
e concurso do Estado ¢ dos municipios, que foi iniciada
com a constrocgao dos ramaes de Aldeia Gallegase Monle-
mor ¢ que pode ter wlil applicacdo cm outos casos ani-
H”{J\.

Dado um trogo de Tinha que interesse wma localidade
€ que lepha suflicientes clementos de tralego, @ cons-
Lrocgao pmlt- ser facilitada por essa conperagio.

A's sollicitagdes dos inleressiados oppoe-se (st sen
pre o receio dos encargos que virkun onerar o Thesouro,
Se tomasse sobre sioaconstruecdo. Por msioria de razio
Serig esse encargo incomportavel para os municipios, e
lao minguados recursos.

Um ramal de inleresse  local dd
consideraveis no custo dos trausportes ¢ pramoye
senvolvimento economico da regidao. A elevacao das Larifas
dentro de Jimiles vazouveis lorpa sullicientemente rendosi
A exploragio, sem deisar de Lzer partithar o publico dos

heneficios economicos do Lransporte por via ferrei.

Por outro lado, um viamal ¢ sempre allfuente ulil da vede
& que perlence, dando logar & angmento mitior o menor
de trafego. 0s encargos gervaes da explovagido ndo sio
tugmentados sensivelmente pela abertura desse pequeno
trogo. 0 acerescimo de despesa d'exploragao tera em geral
compensagao salliciente no aflluxo de trafego determinado,
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¢ quando o ndo lenha nos primeiros lempos, pequeno é o
cneargo assumido pelo Eslado em confronto com as vanla-
sens de lodas as especies provenientes do desenvolvi-
mento da viaciao accelerada.

O rendimento brato do ramal com tarifas altas sera, em
geral, sulliciente para prover ao encargo do capilal. E
(quando. o ndo seja, a localidade interessada incumbe o de-
ver de supportar o onus contrahido.

A formula a adoptar ¢ pois a seguinte :

Levantamento doo capital, pelo Estado ou pelos muni-
cipios, com prazo de amortizacao relalivamente curlo, qua-
renta annos por exemplo, -além do qual a dllllllldddt‘ pouco
diminne ;

despesas d'exploracao lancadas a conla da linha prin-
cipal,
Lralego do ramal

rendimento brots do ramal, a\ulnnuulu por I.u;l.u mais
altas, consagrado integralmente ao pagamento da annuidade
do emprestimo contrahido;

poocaso da dasullicienciiv desse - rendimento, comple--
mento da annuidade a cargo do municipio on municipios:

inleressados,

Teve esta lormula applicagao simullanea a0s ranaes de
Aldeia Gallega e Montemor, em condigoes porém: refativa-
meple onerosas,

Ambos 03 emprestimos foram contrabidos ao juro de
6 % ¢ o primeiro com amortizacao adeanlada, pois a pri-
meira semestralidade foi dedvzida no aeto do contracio.
Ambos linham o prazo demaziado curto de 30 annos.

Para o ramal de Aldein Gallega o emprestimo contrahido
oi de 83:0005000 réis, com uma anvuidade de cerca de
G:000A000 réis.

O repdimento brato duraote o primeiro anno d'explo-
nciae-foi de 11 contos, quasi o dobro da annuidade.

Nis linhas do Sul e Sueste houve manilesto augmenlto
de trafego devido ao tributo do ramal, alé mesmo nas re-
lagoes de Aldeia Gallega com Lisboa, apzsar de coutinuar
0 servigo de vapores.

A amaortisagao do emprestimo vae pois serantecipada.

(0 ramal de¢ Montemor apresentava-se sob peores aus-
picios. O custo erp muito maior, lendo exigido nm empres-
limo de 170 contos & os elementos de trafego com que se
contava de menos valor.

Apesar disso, esta liquidado o rendimento de  onze
mezes em quantia: superior @ annpidade de 12:2005000
réis, ;

Nenhinma das camaras muonicipaes leri, pois, de contri-
batie eom wm ceilil para a antnidade do respectivo empres-
tmaos Semesacrificio pecuniario lograram pois ver realisado
um melhoramento que por oulra forma nao obleriam.

A camara de Reguengos abalancara-se a egual em-
prehendimento.

Conhecem os leitores a historia dessa lentaliva, cujo
exito era mais seguro ainda que o do ramal de Momemor.
Poude mais a mesquinhez de animo de uns, a leviandade
de oulros, que o intevesse publico facil de reconhecer pelo
mais perunclorio exame do assunlo.

Nao se deve por isso esmorecer. O ministro, que lomar
a4 inicialiva de fazer trapsformar em lei a proposta sepul-

lendo compensacio parcial ou hltul no afftuxo de-
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tada no limho da Camara dos Pares, bem merécera no
paiz.

Tambem ja demonstrei aqui a exequibilidade da applica-
cao da formola preconisada a linha de Cezimbra, Cujo ren-
dimento sera moito superior a annuidade do capilal neces-
sario.

Na proposta de lei apresentada pelo sr. conselheiro
Moreira Junior em junho wllimo providenciava-s¢ para a
realisacio immediata desses dois importantes melhora-
menlos.

Pensar que nenhum encargo lrazem ¢ que apenas de-
pendem de um bocado de atlencdo e hoa vontade dos
poderes publicos !

Oulros easos pode haver de util recurso a esta conmbi-
nacao administrativa. 0 essencial é que se déem os requi-
sitos indieados.

#

Duas quesldes imporla examinar para que 0 systema
de cooperacio do Estado e dos municipios, seja 1@o perfeilo
quanlo possivel. :

Supponhamos que ha no periodo inicial de explora¢ao
de um ramal deficiencia de receitas e que a camara inte-
ressada tem que completar a annuidade durante esle
tempo. Desenvolve-se o tralego; cresce o rendimenlo ¢ 0
deficit de receita bruta (ransforma-se em saldo.

Deve ou nao a Camara ser reembolsada do que des-
penden?

Manifestamente deve.

Nio pequeno sacrificio representa para ella esse dispen-
dio para que ndo haja de ser compensado logo que o
rendimento exceda a annuidade.

Depois de saldados esses adeanlamentos—aque adean-
tamento da camara se deve considerar a garanlia de juro
a que se obrigou, como succede a do Governo para com
emprezas concessionarias—que applicagiao deve ler o ex-
cesso de receila? Deve ser consagrado a antecipagdo da
amoriisacio, como esla estatuido para os ramaes de Aldeia
Gallega—NMontemor, ou deve reverter a favor da CGamara
que se sujeilara a compensar a deficiencia de rendi-
mento? A antecipacdo da amorlisacdo lem por efleito re-
duzir o prazo, durante o qual é permillida a sobreele-
vacao de larifag; vae pois beneficiar os individuos ser-
vidos pelo ramal, que ja usulruem as vanlagens da viagao
accelerada, pois as tarifas hdo de subir apenas alé o
ponto de torpar o transporte heneficioso para os inle-
ressados. .

Antecipar a amorlisagdo é pois ceder a estes um lucro,
que melhor applicagao teria no desenvolvimento da via-
cao aecelerada e no melhoramento da exploracio. Ao
Governo, que para remuneracao da exploracdo do ra-
mal tem apenas a receita proveniente do angmento de
trafego por elle determinado nas linhas principaes, deve
pois perlencer esse excesso de receila propria do ramal,
logo que a camara esteja embolsada do que adeanton.

Nevhuma razao de ser leria a preftengdao (que ndo é
mera hypothese, pois ja foi officiosamente formulada) de
reverter para as Camaras Municipaes, no todo ou em parle,
esse axcesso de receila.

0s ramaes de caminhos de ferro fazem parte do domi-
nio do Bstado, que os construiu e explora com o seu male-
rial circulante. A receita liguida deve pois reverler para
o fundo especial, facultando o alargamento dos heneficins
da viacido aceelerada a outras regides.

Portanto, a formula a adoplar para o fuluro deve ser
aperfeicoada com as seguintes clausulas: entregar para
amorlisacio tao somente a importancia da annuidade esti-
pulada; quando haja excesso de receita bruta, reslituicao
as eamaras do.que tiverem desembolsado para comple-
mento da annuidade; reversdo para o Estado, do excesso
da receita, :

“%e 1PN J. Fernando de Sousa.
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CARTR RBERTH
A0 III.™ & EX.™ S GUH‘SB"IHBH‘U D. Luiz de Gastro
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B sempre com toda a alltengdo que leio a « Revista
Agricola» com que V. Ex.*illustra as paginas do Portugal
Agricola, ¢, emhora corra o visco de passar por bishilho-
teiro, DA0 poutas sao as passagens de que guardo referen-
cia nos mens apontarmentos.

Hoje, porém, julgo que devo ultrapassar os limiles da
nota silenciosa, que vae ficar lalvez esquecida para lodo
o sempre no fundo de uma gavela ¢ alguma coisa direi
do congresso inlernacional de agricultura de 1911.

V. Ex.* no sen afan de tornar conhecido o nosso paiz
insinnou em Vienna d’Austria que se realisasse em Lisboa
o decimo congresso, que havia de seguoir-se aquelle qne
contava effectnar-se na Allemanha.

Difficuldades que ndao veem para 0 caso levaram a
cidade de Berlim a declinar a honra de ser a séde do
IX." congresso, que ha de assentar arraiaes na visinha
Espanha, de maneira que diflicil se lorna que em duas
reunides seguidas venham os congressistas @ peninsula
iberica.

Julga V. Ex.* e muoito bem que tem 0 congresso de
Madrid especial imporlancia para nds, mas receio bem
que nem por isso concorramos a Madrid com trabalhos
NOSS8OS. '

Como todo o bom portugnez, conhego a Espanha pessi-
mamente, chegando até a ler um romance de Perez Galdoz
na traduccdo franceza e nella foi que li tambem as Nacio-
nalidades de Pi y Margall.

Certo & que nos ndo succede isso apenas com a Espa-
nha. Da-se o mesmo com o Brazil, a ponto que muitas
pessoas houve que me pergimlaram em lempos se era
uma blague o Brazil Mental de Bruno. Para esses o Brazil
era um paiz para ganhar dinheivo e ignoravam totalmente
a obra de Coelho Netto, Machado Assis e lanlas cenlenas
de outros, isto sem recordar os nomes dos que escreve-
ram- sobre assunlos technicos e que, bem mais escrupu-
losos do que nds oulros, procuram uma terminologia ade-
quada ao genio da nossa lingua.

Nio onsarei dizer se ¢ orgulho, se é loleima nossa
ignorarmos o trabalho intellectoal, o trabalho na agricul-
tura e o trabalho na industria produzido pelos nossos
visinhos e por aquelles que do outro lado do Atlantico
falam a nossa lingua.

0 que ¢ faclo, porém, ¢ que em geral pouco se sabe
entre n6s do que occerre em Espanha e alé ji houve
quem me eensurasse por fazer referencia a um trabalho
upiversitario dinamarquez baseando-me apenas em referen-
ecia a elle tirada de nma revista espanhola.

Nio &, todavia, para falar de mim que venho tomar o

tempo a V. Ex.®, mas para dizer alguma coisa sobre o

programma do congresso de Madrid.

Vejo que se divide em sele seccdes, em logar das
innumeras que V. Ex.* diz que conlava o de Vienna
d’Austria. «Foi uma inundagao. esereve V. Ex.®, que amea-
¢on subverter a assembleia. Foi superabundante de pontos
para discussaon.

Ora, se naquelle houve abundancia que redundou em

esterilidade, neste receio bem que a parcimonia tambem
o transforme em pouco proficuo.

De faclo, Silvicultura ¢ flovestas, que conslituem a pri-
meira seccao, poderinmsabranger mui numerosas questoes,
taes como as de climatologia, de correccao de lorrentes ¢

defeza de vertentes ravinadas, as de reprezamento de

aguas com fins agricolas e industriaes. quica de hygiene
e lantos outros, que V. Ex.* conhece a fundo e eu decerto
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ignoro completamente. No entanto, vejo que em sub-titulo
se fula sdmente da necessidade ¢ melhodo de repovoamento.

Nas culturas especiaes nolo apenas as de vinienltura,
de pomares ¢ olivaes, quando me parece que ainda exis-
lem as culluras essencialmente industriaes que deveriam
ler capital imporlancia na peninsula.

De facto, o fabrizo do papel exije hoje em dia cenle-
nares de metros cubicos de madeira de pinheiros ¢ com-
indo seria possivel applicar-se a esta industria numero-
sissimas plantas annvaes. A Gallega officinalis, por exem-
plo, dia um papel muilo consistente, embora nao possa
aflirmar-se que salisfaz o maior de todos os consumidores,
a imprensa. lmagino que a esteva tambem poderia servir
para tal fabrico e talvez a Lamargueira.

Concordo que entra aqui mais o engenheiro industrial
do que o agronomo, mas certamente que nao pode aclual-
mente a industria ignorar a agricultura, nem o contrario se
pode dar.

Se ha pouco lamentei a proposilal ignorancia em que
nos conscervamos relativamente a Espanha e ao Brazil,
cerlamente mais lamentavel ella sera nos departamen-
los do saber e da actividade.

Por certo que V. Ex.* vae objectar-me que deve a in-
dustria reclamar a maleria prima & agricullura e nao es-
perar que esla va metler foice em seara alheia, apontando-
lhe uma dada materia prima para um certo fabrico.

Mas quanto nao valeria mais que ambas se renunissem
para conseguir resolver o problema do fabrico do papel.

Quao util ndo seria experimenlar se a silva ¢ a urliga
a0 desprezadas, tio odiadas até pelo agricultor nao podem
lornar-se, pela cultora, snsceptiveis de se transformarem
@m excellenle waleria prima da industria do papel.

Nio valeria a pena langar as bases de um inguerito
internacional sobre o consumo de madeira no fabrico do
papel?

Estou em dizer que s6 0 Times, com as suas duzias de
paginas consome por anno alguns hectares de florestas e,
ainda mesmo que se proceda a replantagao logo apoz o
torle, muilos sdo os annos que decorrem anles qone i
Batureza reslaure o que a machina consumia nalgumas
horas.

_ No quarto do hotel, onde eston descangando do lraba-
tho aturado a que por dever de eargo me tenho entregado
e de factos de outra ordem de que fui vielima, ¢ onde nio
sei se avulla a estupidez, se a maldade, nan tenho estalis-
ieas a que recorra para provar que o problenue do papel
¢ um daquelles que urge resolver sob pena de volver-
Mos 40 tempo em (que nas bibliothecas dos conventos me-
dievaes se prendiam com carrentes os manuscriplos mais
preciosos. g

~ Gerto ¢ que nos longinquos lempos em que eursavi o
lyeeu ouvi um din o professor de physica alludir ao pro-
blewa- do carvan e ao futuro de miseria (que legariimos
408 nossos descendenles. 05 penachistas vieram para [ora
G anla a disenlir o assunlo e o facto ¢ que no intervatlo
it anla de physica para a da latinidade (ha que tempos

que isto vae, em que ja se nem sabe o que quer dizer

latinidada) houve quem achasse o problema  de faeilima
resolucio.

Uns, sonhando talvez com as glovias dos Corte Reaes,
dos Zarcos, dos Gil Bannes e de tanlos e lanlos navega-
dores porfuguezes, alvitravam que nas regioes polares de-
Viam achar-se immensos jazigos de carvan. 0 descobri-
menlo de esquelelos de masthodontes, diziam, jnstifica a
Existencia ali de uma flora tropical em eras remolas,
Outros opinavam pela exploracio methodica do centro da
Africa e das planuras do Althay e da Siberia, até houve
Um que f(ormulou uma theoria do aproveilamento dos
Vénlos aliseos, para a construccao de molores que subs-
lituissem a caldeira de vapor-e outro recordon o calor solar
Como succedanco do earviao. A nenhum occorren O lrans-
Porte a distancia da energia proveniente das quedas de
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agua. Nao admira porém. As experiencias de Marcello Des-
prez nao eram conhecidas e a machina de Gramme nédo
ficurava ainda nos compendios, nem nos programmas.

Como, porém, locasse a sineta para a aula de lalinida-
de, fa fomos medir versos de Horaecio e nao mais pensamos
no problema do carvao.

Mas, ou é porque a edade ji me ndo permitle ter ima-
ginacdo, ou ¢ porque ser caso mais intrincado, ainda até ho-
j¢ nao vi uma solucdo para o problema do papel nem me
consta que aparecesse resolugio para elle.

Julgo, porém, que caberia num congresso e que de Ja
¢ que deveria vir o impuiso, para que os engenheiros in-
dustrines vesolvessem depois a parte chimica e mecanica
que o caso encerra e que acho relativamente facil.

be facto, o problema industrial comportaria o seguin-
le enuneciado: Dadas planlas de ereseimento rapido, fibro-
sas baslante, adaptando-se a lervenos dé inferior qualida-
de, nao exigindo adubagdo ou pedindo-a em quantidade di-
minula, resistentes as inlemperies e nao carecendo de chu-
vas na primavera, de invernos humidos, nem soffrendo com
os calores do estio, isto ¢ de grande rendimento e de cul-
tura remuneradora, procurar os processos chimicos ¢ me-
canicos capazes de a transformarem em papel de impressao.

Seria desesperar da seciencia aclval se se nao conse-
auisse a solugao deste problema.

Mas qual ¢ a planta ou quaes as plantas que satisfa-
rem aquellés requisitos? Esse é o problema capilal, esse
¢ que o= agronomos leem que resolver, anles que 0s en-
genheiros se abalancem a procurar a solugdo do que se¢
ennnciou.

Nio acha V.* Ex.® que seria bem eabido este problema
num congresso agricola internacional? Nao valeria a pena
agila-lo sequer, ainda com risco de ndo encaminhar o la-
vrador para resullados praticos immediatos, como V.* Ex.*
diz ¢ muito bem que devem ser orienlados 08 -congressos
agricolas?

Ainda no programma do congresso de Madrid encontro
uma lacuna que alé para Espanha é imporlante, dada a
dispersiio da sua lingna no continente americano. £ a falta
de uma seccdo de eulturas tropicaes que me vefiro.

Dolorosa seria, comprehendo, a recordagao para a Es- -
panha do immenso imperio colonial que se lornoa indepen-
dente, mas nelle vive o que demonsira que por lerras lon-
giquas passou aquelle grande povo. Existe a linguagem,
existem alguns milhdes de cerebros cujos pensamentos se
exprimem na lingua que falaram Cervantes, Quevedo,
Lope de Vega, Esponeeda, Calderon e em que se tornaram
alé possiveis s rehuseamentos de phrase de D. Loz de
Gongora.

Talvez que ao redigivem o programma do congresso,
0s nossos visinhos livessem receio de alludir a i  domi-
wio enorme oulr'ora e por igso (osse quit supprimissem a
seecao de culturas (ropicaes.

Mas ninguem ousavia veér ali mais do que uma mani-
festacao da nobreza de alma que lanto avulla no povo es-
panhol collaborando em questio que infelizmente ji o nao
interessa directamente, mag que de facto é um problema
internacional.

Reparo, porém, s6 agora que estive glosando sobre um
assunto em que sem duvida patenteio ma educacao. Con-
vida a Espanha para uma festa os qne se inleressam pela
dgricultnra e organiza o programma dessa festa.

Aog convidados compete apenas abrilhanta-la taoto
quanto possam e eu que nem sequer devo aspirar a0 con-
vite, que nem sequer lenho talvez o direito de me inscrever
eslon apreciando o que se passa na casa alheia!!

Confesso, porém, que me custaria inutilisar o que acabo
de escrever @ por isso, ainda correndo o risco de passar
por intromeltido ¢ mal educado, atrevo-me a publicar o que
dito fica.

£, sem duvida V. Ex.* achara, porém, no que acaba
de ler alguma coisa que se possa aproveilar para o congresso
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gue se realisara em Portugal provavelmente em 1915 e nao
juleo demasiado um lapso de mais de quatro annos para
prepararmos uma recepeao condigna aos agricultores que
do mundo (odo concorrerao & nossa palrii.

Muita ¢oisa lemos que organisar. As excursoes, os alo-
jamentos, as festas caracteristicas nossas, um estudo exac-
o do nosso clima, os projectos das irrigacoes do nosso
solo, os planos de canalisacio dos nossos rios, o delinea-
mento-das nossas vias ferreas secundarias e o comple-
mento das nossas estradas ordinarias e caminhos ruraes,
a nossa organisacao do eredito agricola, a federacao dos

nassos syndicalos de agricultura, as disposicoes relalivas

aos servicos de importagao e de transformacao dos nossos
produclos agricolas, tudo isso devemos apresentar aos que
nos visitarem. Em summa, em cineo annos escassos deve-
mos progredir pelo menos cinco lustros, para que possa-
mos demonstrar aos que nos julgam moribundos que nao
(queremos morrer, que nao podemos morrer, porque o
nosso passado glorioso nos impde que preparemos pari a
nossa (uerida patria nm glorioso fuluro.

E pela sua auctoridade como lente da mais graduada
das nossas escolas agricolas, ¢ pela sua posigao como re-
presentante de Portugal na Commissao Inlernacional de
Agricultura, V. Ex.* tudo péde fazer em favor de nma mani-
fostagdo do progresso agricola do nosso paiz, e tanto melhor
o pode, quanto é cerlo que tem a crenga, que lem a [é
e que tem o talento com que é capaz de remover 0s obi-
ces que se apresenlem ao grandioso programma que €
indispensavel que lracemos para Sermos nao um paiz
essencinlmente agricola, que nao comprehendo bem o que
signifique, mas um paiz que sabe e pode trabalhar com
acerto, proficuamente.

Pesculpe-me V.* Ex.* pelo tempo que lhe lomei com a
leitura destds desataviadas phrases, que apenas podem
ter como deseulpa aquella divisa que se 1é numa das salas
do Paco de Cintra. De facto, o unico perdao que merecem
& que foram escriplas por bem ¢ ainda confesso que
me dao ensejo de subscrever-me com a mais elevada con-
sideracao.

De V. Ex.?
admirador sincero e agradecido
Mello de Mattos.

Luso, 22 de dezembro
de 1910

e

Projota de I s_n@aminnus e o

Comecamos hoje, como prometleramos, a publicagdo
do relatorio da notavel proposta de-lei apresentada em
junho ultimo pelo se. conselheiro Moreira Junior.

0s esclarecimentos que nella se encontram @ o estudo
de conjuncto da nossa réde ndo serdo decerto indifferentes
aos nassos leilores.

Senhores — Nio fltam: no actual momento historico juizos pes-
sinistas acérea da situacio do paiz. a bracos com difliculdades de
ovdem figanceira, economica e politica. O exame sereno e impar-
cial dos factos. corroborado pelag ligoes do passwlo, desmente es-
ses valicinios e jostifica a esperanca de o futuro methor ¢ a 1
inabalavel nos destinos da nacionalidade portagneza, que tem ain-
dat Jarza missio a camprir em prol da civilizacio, acerescentando
paginas honrosas ao0s seus glorosos fastos,

Multiplos e valiozos $i0 os recursos da nossa boa tered ; gran-
de ¢ ason capacidade de trabalbio feactuoso. Nio faltam riquezas
para explorar, nem escasseia 0 campo de acgdo remuneradora pi-
ra 0 labor perseverante e hem orientado.

05 progressos economicos realisados tanto nos dominios da
agricultnra, como nos da industeia e do commercio, a despeito da
repereussio, no nosso modesto meio, de erises de.ordem geral,
como.a vinieola, sio fador seguro de futuro auspicioso. ‘

Desse progresso tem sido e continuard sendo factor primacial
a facilidade “de communicacies proporeionada pelo desenvolvi-
mento da viacio, cojo influso no crescimento da riqueza publica
nem: sempre tem sido devidamente avaliado.

Assim o testemuynham o0s dados estatisticos relativos ao movi-
wentd dos caminlos de ferro, que de 2120:370 passageiros ¢
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649:404% toneladas de mereadorias. com o rendimento bruto de
2.210:0083473 réis. em 1880, snbin a 16.135:269 passageiras e
1.570:502 toneladas, com o rendimento de 9 .749:0698576 réis, em
1908, Emquanto a extensiio da réde se elevava de 1:477 Kilometros
a 2:810. o rendimento Kilometrico subia de 2:7278356 0 3:4695420
rs. apesar da construecio de linhas secundarias de pequeno tralego.

Em 1909 essa tendencia ascensional do lralego continuon a
accentuar-se potavelmente em todas as linhas, cilvindo-se o ang-
mento da receita sobre a de 1902 em edrea de 355:0008000 réis,
apesar da paralysacio anormal de movimento de muitas dellas
na ultima dezena de dezembro, causada pelas cheias e innndacdes.

Ao rendimento do tralego ha que acrescentar o dos impostos
de transito e séllo. que se elevon, no periodo referido, de 99: 1943077
a DTS HAHSVAT réis.

Sommem-s¢ aos rendimentos directos dos caminhos de lerro
os indivectos, que sobrepujam aquelles em iimporlancia, e poder-
se-ha entio avaliar o augmento de maleria enllectavel por elles
determinado.

Esta longe de ter attingido o limite a elasticidade do seu ren-
dimento.

E pelo contrario, nos ullimos quinze annos, que o seu cresei-
mento ge tem accentuado, pois. ainda em 1893, nos 2:334 Kilome-
tros de linhas em exploracio. houvera apenas 6 251351 passagei-
ros, 1.482:301 toneladas. 531223008817 véis de rendimento do tra-
fego, correspoadendo a réis 2:2763050 por Kilometro e 278:4808713
réis de impostos.

Largas ¢ lamentaveis lieunas ha ainda na nossa réde lerro-via-
Ma. Vastas regioes do paiz aguardam ha muito os benelicios da
viaciio aceelerada para valorizarem as snas riquezas inexploradas,
¢ nas linhag ferreas existentes muitias estacoes se encontram sem
aceesso commodo por falta de estradas,

Nio teem deseurado os poderes publicos o momentoso problema
da constituicao da nossa réde ferro-viaria, a despeito das diflicul-
dades derivadas da situacio do Thesonro, procedendo com louva-
vel espirito de sequencia. Favoravel a estabilidade da tradicio e
i unidade perseverante de plano, sem as quaes a administragao
publica, impossibilitada de progeedir, tem por simile a lendaria
leia de Penelope.

A lei de 14 de julho de 1899, a que licon vineulado o nome de
Elvino de Brito. assegurando aos caminhos de ferro do Estado re-+
cime propicio & melhoria da sua exoloracio ¢ a0 acrescentamento
de novas linhas: estatnin um prineipio fundamental, fecundo em
beneficas conseqnencias. pelo qual, sem se agaravarem 08 en-
cargos presentes do Thesouro. o crescimento das receitas sera -
conzagrado ao desenvolvimento da viacio pecelerada

A assimilacio dos processos administralivos, em servicos de
caracter commereial, 408 que vigoram nas companhias explorado-
ras de caminhos de ferro. e a ereacio do fundo ezpecial, para o
qual revertem os augmentos de receita a fim de se occorrer a0s en-
carzos de novas construcedes ou de melhioramentos nas linhas
existentes, foram a base do system, cujos heneficos fructos, a des-
peito. das difficuldades praticas inherentes a um periodo de tran-
sichn, abi estiio patentes apdz dez annos de honrada e zelosa admi-
nistracao do Congelho creado pela nova lei, ao qoal preside a pres-
tigiosa individualidade publica — Pereira de Miranda.

Desde o promuleacio da lei teem-se sneeedido providencias
oriundas de diversos governos, mas ovientadas todas pelo mesmo
criterio. Sem falav va ereacio do lundo especial das matas e na
organizacio do porto de Lishoa, inspiradas pelo novo regime dos
caminhos de [erro, yemos successivamente promulgadas, além de
multiplos decretos de earacter regulamentar, as leis: de 24 de.
maio de 1902, providenciando sobre as construeedes das linhas de
Mirandella o Braganca e da Regoa a Chaves; de 1 de 1'\1“10 de
1903, da inieiativa do- men illustre anteeessor, se. Conde de Pago-
Vieira. auctorizando a constraeeiio de variag linhas complementares
¢ estradas de aseesso ¢ assegnrando a conclusio do troco de Coim-
hra @ Lousi; o decreto com forea de lei de 2 de maio de 1904, con-
cedendo com mavantia de juro as linhas do Alto Minho ; de 20 de
dezembro de 1906, coneedeéndo a gavantia de jaro i linla do Valle
do Yonga: os decretos eom forca de lei de 7 e 12 de junho de
1007, anctorizando a construccio dos ramaes de Aldegallegn ¢ Mon-
femor; as leis de 27 de ontnbro de 1909, assegurando a construe-
eio das linhas de Portalegre e do Sado e a conclusio do troco do
Barreiro a Cacilhas e destinando recursos para linhas complenien-
tares da zona central, euji construrcio o s, Copde de Paco-Vicira
procuron assegnrar pelia notavel proposta de lei de 2% de marto
de 1904, tendente @ ereaciio de um fundo especial, que ohteve pit-
recer favoravel das commissies parlamentares, ndo chegando a sey
convertida em lei. : _

Entretanto. o= decretos de 15 de fevereirn de 1900, 27 de no-
vembro de 1902, 7 de maio de 1903, % de abeil, 7 de maio e 19 de
agosto de 1907 definiam. pela classificagio das linhas complemen-
tares, bageada em inquerito previo, o plano da réde ferco-viars
nis tres zonas em que o pidz se acha dividido. ‘ _

Abriram-se @ exploraciio 280 Kilometros nas linhas do Estado.

" enjo rendimento se elevon de 1,900:3615734 réis em 1899-1400 a

2. 065:5275226 réis em 1908-1909. Acham-se em construceio adean-
tada 63 kilometros de varios trocos. e dentro de tres annos deve-
rio estar concluidgs 246 Kilometros mais, das linhas do Sado, Ca-

cilhas ¢ Portalegre. , -
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Abriram=se¢ mais 130_Kilometros das linhas de Migandella a
Braganea, Coimbra i Lousi e Guimaries a Fafe, com garantia de
juro pelo fundo especial on participacio de receitas das linhas do
Bstado, a que se juntarao dentro em pouco 158 Kitometros dag hi-
nhas do Alto Minto.

As receitas do fundo especial elevaram-se de 140: 1588827 réis
e 1899-1900 o 351:3535172 rdis em 1908-190%.

Se muito esti feito. nilo pouco ha que fazer para proporcionar
as faeilidades de communicacio ds legitimas exigencias da econo-
mia nacional, B certo gque a necessidade imperiose de reorganizar
ag lnancas ¢ agsegurar o equilibeio oreamental nio se compadece
com a ereacio de encirgos a (que nido correspondam novas recei-
las equividentes. Sem deixar, porém, de manter essa regra salatar,
pode-se e deve-se activar o desenvolyimento da viacao aceelerada,
sem - confianga temerarin no futaro, nem pusilanimidade que en-
torpeca o progresso economico o paiz, aproveitando os elementos
de aecao exislentes e pl'uuul':llult;n avgimentar a sua ellicacia.

Assente, como priucipio fandamental, que se nao pedens ao

[rresente sacrilicios a0 Thesonro, nao ¢ demais exigir que a esse
desepvolvimento se consazrem angmentos fuluros de receitas, que
os caminhos de fervo vem, distiibuoindo-os com equidade pelas
differentes regides do paz Assim cowo para as duas zonas extre-
mas ha um foodo especial congagrado aos encargos div constrge-
Cito de povas linhas, justo ¢ que peliv mesma forna se proceda ¢m
religio i regiao central, "
A proposta de ler de 2% de maveo de 1904, a que ji me reler,
tinha principalmente por fim a creacao desse fando, déa de algum
modo realizada ji, cm parte, pelas disposicoes da buse 6.4 da lei
de 27 de outubro de 4404,

Parece-me sobremoduy opportuno o delineamento de nm plano
methodicamente tracado, que, mantendo sem altérsigio sensivel a
esente situacio no que respeitad parlitha de rendimentos das
inhas ferreas, habilite o Governo o dae=lhes mais vigoroso impul-
S0 com rasgada iniciativa, que i exclue a prudente sujeicio das
Clreumstancias de momento.

A esse eriterio obedece @ propo<ta que tenho @ honra de vos
dpresentar ¢ que procurarel justiticar com a minuciosidade que
d importaneia do assunto exige,

) decreto de 6 de outabro e 1898, que [oi a ovigem e a base
dus beneficas providencias posterivemente tomadas pata o desen
volyimento da viagho aceelerada, consideron, paric esse elliito. o
paiz dividido em tres zunas:

 Zuna wo norte do Mondego. que ehingared sone do norte, diqual
8ig as linhas do Minho ¢ pouro as arterigs projeipaes ;

Zona emre o Mondeqo ¢ o Tejo, que cliumares sima do centro;

Zona av sul dao Tejo. o sona do sad, sepvida pelas linhas do sul
€ sueste.

Na primeira estao coneedidas @ empresag as linhas do Porto i
Povon ¢ Famalicio, Trofa o Guimaries ¢ Fale, Braga a Guimaries
¢ 4 Moncio, Vianna a Poute da Barca, Foz-Tua a Mirandelia ¢ o
Braganca, Deyve esta zona ter praticamente por limites, do lado do
sul, o partie da foz do Paiva, o da bacia do Donro, visto serem as
lnfas o constene nad vertente esquerda desta bacia todas divecta-
mente teibutarias da Huba do Douro, convindo reservar para o
Estado a sua construecio

Na zona do sul, além das linhas do sul e suesle e das sias
dMuentes projectadas, apenus Higuram, concedidas a vrpresas, o
troco da linha de leste alem do Tejo ¢ o ramal de Caceres, que
devem ser considerados pertencentes a zona do centro, como a li-
0ha principal, nella sitnada; a linha de Vendas Novas a Setil, que,

dndo quasi loda ao sal do Tejo ¢ sendo tributaria dado sul, faz
Systema vom ella; a linha de Portalegre, que, apesar de coneedida
dnama empresa, vae ser explorda pelo Estado.

Nis duas zonas extfemas ¢ pois preponderante. e mesmo numa
dellas quasi excelusiva, a4 aceao do Kstado.

A zona do centro deve abranger todag as linhas conecdidas o
Empresas entre o Douro e o Tejo, incluindo a de Villa Nova de
Gaja a Sobrado de Paiva e seu rainl, ¢ as que Verliam i ser cons-
ridas pa regiao, com excepeio dus da vertente do Douro pira
ontante do Paiva, porque todas sio, como se disse, Leibutiariag

~da linha do Douro.

. Quando se ereou o lundo especial dos Caminhos de Ferro do
Estado, attvibuiram-se- e todis as receitas taras provenicntes
Ue caminhos de ferro. sem distinegio de regilo. :

,l"l;.'urau-';ull. eulre as que deviam com o temnpo lornar-se it
Valiosas, os augmentos do rendimento de impostos e is economiag
das garantins de juro em lodas as linhis do paiz,

Aoser transformada na lei de L& de jutho de 1899, a proposta
'19 Elvino de Brito foi moditicada. deixando-se essa reversio suhor-
dinada 4 condigio de previo equilibrio no orcamento dus receitas
i _def‘hesns ordinarias do Estado, excepto para o augmento de im-
POSIOS nas linhas do Mintio e Douro ¢ para o seu producto integral
Has linhas que viessem a construir, ,

Mais tarde. o lei de t de julbo de 1903 poz lermo & anomalia
.t!e um regime differente para 08 dois grupos de linhas, ¢ prescre-
YeU 3 peversiao immediata dos excessos de impostos das do Sul ¢
Sueste para o fundo especial. e )

ALE hoje, infelizmente, nao se verilicon a condigao a que licou

subordinada a cedencia, ao fundo especial, de uma receita de lal
modo importante, que attingivia 4o preseute edrea de 300:0005000
riis annuaes, ¢ quando se verilicasse essa cedencia, desequilibri-
ria de novo 0 orcamento, cessando desde logo o diveito a ella, i
nae haver no orcamento ordinario do Estado excedentes conside-
raveis de receila sem applicacio.

Hoje. portanto, o fundo especial recebe 08 excessos de impostos
das linhas do Minlio ¢ Donto ¢ Sul ¢ Sueste e naintegra os das li-
nhas de Vendas Novas a Setil, Mirandella a Braganga, Coimbra 4
Louzd e Valle do Vouga, construidas depois de 41834, embora as
duas ultimas nido sejam suas ibutavias.

Tambem a lei de (809 destinon ao fando especial, nos n.™ 5°
¢ 7.0 da base 3.4 0 producto de arrendamento de terrenos conuis-
lados ao Tejo pelas obras do porto de Lishoa pertencentes a0 Es-
tado, o da venda dos que nio lorem necessarios i explorago, e
feaaes receitas em relagao a terrenos salgadicos ¢ terrenos conti-
o108 o estradag, on pertencentes a estradas ou camivhos de ferro
abandonados, que estejium na posse do Estado. Dessa proveniencii,
apenas advem ao fundo especial receita insignificante, de verilica-
cao diflicil, disseminada por todos og districtos, que em 1908-1909
loi apenas A685198 rérs.

Gomo ja observer, a lei de 27 de outubro de 1909 providenejou
sobre encargos de linbas da zona centeal, destinando-thes recursos
que pertenceriam, em determinada hypothese, ao fundo especial
dog caminhos de fevro do. Estado.

Embora seja criticada por tratadistas de valor a ereacao dos
fundos especines, que julgam inhereénte a nma organizagao linai-
ceiva defeituosa, preferindo a dolagao divectumente destinada no
otcamento aos diversos servigos publicos, aflivmam outros, com
mais senso pratico talyez, que ¢ de boa pradencia attribuir a de-
lerminados encargos receitas especiaes, de sua natureza crescen-
leg, que, sem aflectar a situagao do Thesouro em relagho ao mo-
mento dessa atteibuicao, habilitam 08 Governos a contar de ante-
mio com recursos pait determinada accio de fomento. :

Entendo, pois, que se deve crear o fundo especial dos eami-
nhos de ferro da zona Go centro, aproveitando 0 ensejo para rever
as disposicoes similares da lei de 14 de julho de 1899, aperfeicoan-
do-as sem modilicacao essencial, nem cerceamento dos rendimen-
os actnaes, quer do fundo especial dos eaminhos de ferra do Es-
tado, quer do Thesouro. e utithizando em bhoa parte a proposta de
lei de 190%, em enjo delineamento definitivo 1ol attendido o anto-
rizado parecer duo Conselho de Administracio dos caminhos de
lfeero do Bstado, de 26 de fevereiro do mesmo anno.

O vendimento dos impostos de transito ¢ séilo cresee eont o (o
fralego.

As garantiag de juro diminuen de anno para anno, algumas
das quaes, como as de Mirandella a Braganca e de Coimbra &
Louzi, subem do fndo especial dos caminhos de fereo do Kstado.
Aquelle augmento o essias economias representim disponibibdades
crescenles.

se nas linkas do Estado acreseem o augmento da receita ligui=
dit o tealego e as receitas 1o do tralego, ha, em compensaciao,
a favor da zona central a nova receila do imposto de transito pas
linhas do norte e leste, que o thesonro nao tem usuliuido e de gue
pode portagto preseindir. Aos que objectarem que nenliuns recur-
so8 podem ser distrahidos da obra pecessavia de reconstituicao
das linaogas, responderel que, mids que neohum outro, ¢ meio de
acyiaw eflicaz o avigoramento da achividade economica do paiz pekas
facilidades de cireulagao, ]

Creando o fando especial da zona central, a cada um dos dois
devem ser methodicamente attribnidos, anto os recursos prove-
nientes das linhas das respectvas regiaes, como os encargos inhe-
rentes, '

Para cada fando reverterao os augmentos da receita de impos-
(s, como de cada um sahirio as annuidades "de emprestimos e as
varantiag de juro, aproveitando-lhes pois as correlativas reduceoes
¢ reembulsos.

I, como as garantias de juro das linhas de Foz-Tua a Mirandel-
b, Torres-Figueira-Allacellos, Santa Comba-Dao a Vizen e Beira
Baixa, sa0 hoge pagas directamente pelo Thesouro, desde que sadan
dos fundos especiaes de cada regiio, devem estes zer dotados com
cubsidio jgual wo encargo presente, subsidio que procurarel de-

lerminar. m
Caela...

E° commum ouvir-se dizer entre nds, para reciproca-
mente nos amesquinharmos. a n0s mesmos: se fisse ld
[oral... So agui é que se vé dstol ... Isso é bom ld para
Jora orade 0 povo esld mais civilisado!. ..

Para que se veja quanlo somos iujuslos para comuos-
¢o, ¢ bom nolar o gue la fora se passa lamben.

0 medico director do servigo de suude na Companhia
dos Caminhos de ferro do Novie da Franga apresenton ul-
timamente, & Academia de Medicing, vma-communicacio in-

(Continta),
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teressante dcerca da «Utilidade dos Esearradores na esla-
¢ao do Norle, em Paris.»

A Commissao da Tubereulose, insliluicao analoga a
nossa Assistencia aos Toberenlosos, poz na cabega do rol
das conelusdes por ella votadas a necessidade de acabar
com 0 mau habilo de escarrar para o chdo, e convidou
por isso as Administragdes das Companhias de Caminhos
de ferro a installarem esearradores nos locaes [frequenta-
dos pelo publico, e muilo principalmente nas estagoes.

A Companhia do Norte, como era de prever, accedeu
de bom grado ao convile da Commissao da Tubercnlose.

Installados os escarradores, logo da parle do publico
comegaram 0s gracejos mais ou menos espirituosos, e tan-
lo menos espirituosos quanto provinham em geral de pes-
soas para quem os cuidados prophilaticos sao materia des-
conhecida.

Em breve se reconhecen que os escarradores eram
pouco utilisados. Entdo, o medico da eslagao do Norle,
para fixar cifras, encarregou o chefe da estagao de esla-
belecer um servigo de eslalistica das pessoas que s¢ nli-
lisavam dos escarradores. ¢

Com effeito, junto dos dois escarradores collocadus nos
dois poutos mais concorridos, foi montado um servico de
vigilancia, 4 hora em que ¢ maior o movimento na es-
lacao.

Pasmem os leitores ! isto passou-se em Paris, na capi-
tal do mundo civilisado, a cidade phenomeno com que an-
damos sempre a atirar-nos 4 cabega uns dos oulros. S¢
fGsse em Paris!... Vi vocé a Pavis e verdal. ..

De 3.010 pessoas que lransitaram junto dos escarra-
dores, quarenta e quatro escarraram para o chao, e seis
apenas obedeceram ao convile !

E somos nos que a nés mesmo passamos attestvdos de
selvagens, sem querermos vér que /d fdra se enferma
tambem de muilos males de que nds enfermamos aqui.

B :
AVIAGAO E AEROSTACAO

Desde que a aviagao comegon a entrar no campo da
pratica, logo a sciencia da guérra comegou a cobigar o
invento para angmentar o poder mortifero das esquadras
e dos exercilos.

Bm Franga, ja nas grandes manobras do exercilo ulli-
Jnamente realisadas entraram em servigo os aeroplanos.

Em um determinado momento, quando o inimigo simu-
lado mandava um aeroplano desempenhar uma missido, 0
adversario immediatamente deu ordem a dois aeroplanos
para irem inlerceplar o caminho dquelle.

A manobra surliv o efleito desejado.

Esta pois travada a guerra nos ares.

Nos Estados Unidos, foi o aviador Curtiss encarregado
de proceder a experiencias de bombardeamento dum cou-
racado, projectando as bombas do seu aeroplino.

As experiencias serdo feitas sobre um couragado para-
do, caminhando em zig-zag, e seguindo em recla a todo o
vapor.

Em Espanha, o orgdo da Armada insere um artigo
pugnando pela ereacdo de uma esquadra armada, entran-
do em detalhes para execugdo da sua opinido, e lembran-
do a necessidade de introduzir no proximo orgamenlo a
verba de 200:000 peselas para a creagdo da esquadra
aered.

Franca

No aerodromo de Chartres cahin o aviador Poillot que
pilotava um aeroplano em que levava um passageiro.

Poillol ao fazer nma viagem & allura de vinte e cinco
melros foi precipilado ao solo por se (er voltado o appa-
relho, fracturando o craneo e a espinha vertebral, morren-
do pouco depois da queda.
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() passageiro que o acompanhava apenas receben ligei-
ros ferimenlos.

— (s concorrentes a corrida Paris-Broxellas, Mathien e
Loridan, desistiram em visla das contrariedades que se [hes
levantaram pelo caminho. Mathieu, tendo descido nos arre-
dores de Paris para regular o molor, em accdo, atirou-se
ao apparelho, partindo-lhe a helice.

Loridan quando, depois de ter descido em Saint-Quentin,
novamente se elavou para seguir, quando chegou 4 altura
de dozentos melros sentin que o apparelbo se despenhava.

Devido av sen sangue [vio, apesar da altura da queda
conseguin salvar-se illeso, bem como 0 passageiro que o
acompanhava.

0 apparelho ficon despedacado.

Italia

Dos Lres concorrenles inseriptos para lentarem a pas-
sagem (o Simplio sémente dois, 0 aviador francez Chavez
¢ 0 aviador americano Weymann chegaram a realisar a
tentativa.

A arrojada empresa, que nao passou duma questio de
interesse ou de vaidade e da qual vanlagem algnma advem
para a sciencia da aviacao, foi levada a cabo s6 pelo avi-
ador francez, tendo desistido o americano.

A partida de Briga teve logar pouco depois das onze
horas da manhd. & uma hora e quarenla e cinco minulos
atravessava o Simpldo. s duas horas e onze minulos che-
rava a Domossodola. A travessia dos Alpes levou quarenta
minulos.

Chavez fez a travessia com felicidade; mas quasi ao
tocar em terra italiana, o aeroplano afocinhou e voltou-
se ficando o aviador sob o motor, envolvido nos destro-
¢os do apparelho.

A pouco menos de vinte metros do terreno as azas do
aeroplano quebraram, cahindo inerles aos lados do ap-
parelho.

(O volante ficon quebrado, a helice despedagada e um
monldo informe de destrogos ficon indicando o ponto em
que Chavez cahira, pagando com a vida a inutil vaidade de
ter feito a lravessia dos Alpes em aeroplano. E dizemos
vaidade, pois nos custa a acreditar que fosse o inleresse das
70.000 liras, ou 12:6908000 réis da nossa moeda, premio
annunciado pela Sociedade de Aviagdo de Milao, o incenlivo
para ldo arriscada lravessia. -

Bem mais do que isso tém ganho varios aviadores e
com bem menor risco.

0 arrojado aeronanta ficou com as perpas quebradas, e
leves ferimenlos.

Recolhido ao hospital, o medico depois de proceder a
reduccdo das fracturas diagnosticon rapida cura, mas que
txigia demorada convalescenga.

Parece no emtauto que Chavez tinha soflrido importun-
les lesdes internas porque o seu estado geral fol aggravan-
do-se dia a dia e a 26 do mez passado fallecia no hospital
onde fora recothido.

03 seus herdeiros receberdo as 50:000 liras que a Com-
missdo determinara offerecer a Chavez.

Uma das azas do apparelho vae ser guardada no musen
de Domossodola, ¢ a outra serd offerecida @ Municipalidade
de Milao.

Um pequeno monumento sera levantado no ponto em
que Chavez cahin.

Allemanba

No eampo de manobras de Tempelhoc leem sido feitas
experiencias com o apparelho que se deslina ao servico
militar e que pode funceionar lambem em terra e sobre a
agua. -

0 apparelho ¢ do invento do aviador Grawerl.

A helice, accionada por um motor Anzani, de 50 caval-
los, funcciona sempre, quer o aeroplano sirva de automovel
quer sirva de autocanoa.
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A translormagdo para wma ou oulra applicacdo faz-se
¢m pouco lempo.

A3 experiencias teem dado bom resultado.

== () azar que acompanha o conde de Zappellin é egual
a tenacidade que elle emprega em aperfeicoar o sen invenlo.

Uma catastrole veiu destruirum dos seus dirigiveis, o
Zappellin VI que partira de Baden em direcgio a Heilbronn,
levando a seu bordo doze passageiros.

Tendo-o uma avaria obrigado a vollar ao ponto de par-
lida, quando os operarios procediam & reparagao da ava-
rig incendion-se¢ uma por¢ao d'essencia, e em menos de
cinco minutos, aschammas communicando-se ao envolucro
¢ fazendo explodir os baldes inleriores, o Zappelin VI ficou
reduzido a um montdo de cinzas.

O dirigivel, que valia 600:000 marcos, estava seguro
em 480:000.

= () aviador Frohlman cahin da altura de quarenla
meltros, qoando em Habsheim procedia a experiencia.

Frohlman soflren varias fracluras € lesoes inlernas re-
colhendo ao hospital em gravissimo estado.

0 apparelho ficou completamente inutilisado.

Belgica

Durante as experiencias que fazia, em Ostende, com um
noyvo typo de papagaio, o aviador francez Moulon cahiu da
altura de vinle metros por ter-se quebrado a corda que
prendia o apparelho. Mouton foi recolhido ao hospital, gra-
Vissimameunle ferido.

Inglaterra

Quando o aviador Barnes procedin a experiencias cahiu
da altura de vinle metros, racturando o cranco, flcando
perigosamente ferido.

Fe
TRACCAO ELECTRICA

O movimento da tracgao electrica

Camigha a largos passos a Lracedo eleclrica na Euvopa,
RAo matando a tracgdo a vapor, mas - combinando-se com
ella, para melhorar o servigo ferroviario em geral, levan-
do a viacao aceelerada a regides em qne seria diflicil es-
labelecer a viagiao a vapor. |

Em Franga, a Companhia de Orléans ha ja annos elec-
trificon a sva linha entre Paris e Juvisy: a companhia do
Oeste estabeleceu a traccdo electrica na sua linha dos In-
Validos a Versailles; a Administracio dos Gaminhos de
ftil‘r() do Estado projecta introduziv este syslema de trac-
(a0 nas linhas dos arredores de Paris; a P. LM introdu-
ZU-a no trogco de Fayel a Chamounix.

A Allemantia tem feito experiencias no trogo de Berlim
4 Zonen,

Bm Inglaterra,, o Lancashire lorkshire Railway ligou
electricamente Liverpool e Scolteput; e Nortle Eastern
Railway electrificon as suas linhas dos arredores de New-
Castle-on-Tyne. ;

A Italia, a Suissa, a Russia, e a Espanha leem varias
linhas electricas em exercicio.
~Dentro em pouco deixard de haver na Europa ponlos
Inaceessiveis; a eleetricidade vencendo todas as difliculda-
des tornara (ao facil o accesso dos mais elevados pincaros,
Com o das mais razas planicies por onde circulam hoje 0s
Comboios movidos pela forca do vapor.

Porto

Estio em plena aclividade os trabalhos de construccao
¥ installacdo da estagdo geradora da energia electrica para
& Companhia Carris de Ferro.

Espanha

Deve ser inaugurada ainda este mez em Barcelona a
Uova linha de Pueblo Nuevo.
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FZL Foi feila a concessio de uma nova linha que par-
te de centro de Barcelona dirigindo-se a Gracia.
EZR Nanova linha de Martos a Pedro Abad, em visla
dos estudos feitos, sera adoplada a lracgao electrica.
Fsta linha atravessa a provineia de Jaen de norte a Sul.
Italia
Terminaram os (rabathos de construcgao da linha de
Fondotoce a Pallanza, a qual communica a linha do Simplao
com o lago Maior.
Suissa

Trata-se de constrair uma linha de Wholen a Meislers-
chwanden, ficando assim Zurich ligada directamente ao
lago de Hallwil.

Russia

Foi pedida a concessao de uma linha de Nijni-Novgorod
a Kurgan, passando por Malinige, Sarvapul a Katerinburg. _
Mandchuria
Por lodo o mez seguinte deve ser aberto 4 exploragdo
o trogo da linha do Socelle Mundchurian Railway Company
comprehendido entre Antung e Keikwashan.
China

0 Governo chinez estuda a construccdo de uma linha
que ligue a China & Birmania, facilitando a Inglaterra os

ciapilaes necessarios.

0 PESO MORTO NOS TRENVIAS ELECTRICOS

0 peso morlo dos trenvias eleclricos representa um
desperdicio de energia electrica que muito convem di-
minuir.

Ultimamenle, nos Estados Unidos, tlem-se manilestado
a lendencia para o emprego de material movel lao leve
quanto possivel. .

Agora, a «Bosten and Norvthen and Old Colony Strents
Raylway» poz em servigo quarenta e qualro carruagens do
chamado typo de 1909, as quaes pesam menos. 3.000 kilos
do que as do lypo de 1907, apesar de serem de lotagao
maior.

As carrnagens do Lypo de 1909 médem 11,"85 de com-
primento e 2,40 de largura; pesam, vasias, dezenove to-
neladas, e sao providas com qualro molores. As rodas sao
de aco, com o diamelro de 0,"85.

A3 experiencias mostraram que estas carrnagens dao
a economia de 658 réis da nossa moeda, cada uma, em
corrente eleclrica, o que corresponde annoalmente, parg
as (quavenla e guatvo que foram postas ao servico, a eco-
nomia, de 10.570H000 réis. '

Eoca 53
Concurso de inventos e livros

A Unido das Administracoes ferroviarias da Allemanha
instituin varios premios, num total de 65750:000 réis da
nossa moeda, para os inventos e aperfeicoamentos de in-
coptestavel utilidade em materia de Caminhos de ferro, e
para trabalhos eseriplos versando sobre o mesmo assunto.

03 premios maiores sao de  15692:000 réis, e o8 me-
nores de 324:000 réis.

0s assuntos especialmente recommendados siio aper-
feicoamenlos em aquecimento das carrnagens, segoranca
(los .[)EiS:-‘-Ilgl‘-il‘t'lS, rapidez de traccao, e simplificagao do
Servico. : _

0 concurso obedece as condicoes de ndo serem 08
inventos anteriores a julho de 1905, e estarem applicados
em uma das linhas da Uniao.

03 premios de invento sao enlregues ao invenlor e nio
a pessoa que lenha adquirido a sua propriedade como fim
de explora-la, e os premios de livro sdo enlrezoes ao
auclor ¢ nao ao edilor.
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NSPORTES

Execursao as Beiras

Bem previramos nos, quando no nosso ullimo numero
dissemos, que a viagem circplaloria s praias e (hermas,
levaria a Companhia Real a realisacio de onlras. O resul-
tado foi o que era de esperar, dadas as condigoes em que
a magnifica exeursio foi estabelecida, e apesarda chyyva goe
nos tres primeiros dias cahiv, que. sem  duvida a prejy-
dicou um tanto, foi muito elevado o numero de exeursio-
nistas que se aproveilaram dos bilhetes, podendo-se cal®
cular bastanle avullada o receila que a Companhia lerm
auterido. _

' assim que se apima o pubiieo. a0 exearsionismo e
que os caminhos de ferro podem obler magnificas receilas.

Assim o entenderam os intelligentes funceionarios que

scperintendem nos servicos da Companhia Real, o5 quies

promettem proseguir no eaminho que encelavany, pois ji
se Annuneia uma nova-exeursao que, comguanto no itine-
rario marcado nao lepha atlractivos eguaes aos da primeira,
alravessa nma das regioes mais caracteristicas ¢ inleres-
sanles do paiz, a da Serra da Estrella.

0 prego dos bitheles para esta excursdo ¢ reduzidissi-
mo: 45250 em 1.5 35200 em 2.% e 25120 em 3.7 classe,
inctuindo o fmposto do séllo; e o circuilo Entroncamento-
Abrantes-Guarda-Pampilhosa-Alfarellos-Entroneamento.

0s bilhetes podem ser adquiridos em qualquer das es-
tagoes do cireuilo ¢ sinda em qualquer estacdo da Com-
panbia Real, da Beiva Alta ¢ Companhia Nacional, sendo
além disso vendidos bilhetes com 50 % de reduccan nas
eslacoes das tres releridas Companhias ndo comprehendi-
das no circuito, alé @ mais proxima dellas. A validade para
ida ¢ de 5 a 17 e para volla de 8 a 20 do corrente, ¢ po-
dem ser ulilisados em todos os comboios ordinarios ecom
excepean do Sud-Express e dos rapidos Lisboa-Madyid.

B permiltida tambem a occupacido de logares de luxo
aos porladores de bilhetes de .1.* «classe, mediante o paga-
mento das respectivas sobretaxas, e o transporle de 15
kilogrammas de bagagem registrada.

0s excursionistas podem deutro do prazo da validade
dos bilhetas deter-se em'todas on em qualquer eslagio do
circuito, sob a condicdo de fazerem carimbar os bilheles a
chegida e @ parlida das estagoes em que parein.

Das bellezas e curiosidades que o passageiro podera
desfructar nesta excursao, quasi desneécassario seria fallar,
pois que de toda a gente é bem  conhecido, quindo mais
nao seja pelas descripedes que se acham publicadas em di-
versas revislas, guias ete, o quanto a natureza foi prodiga
¢om a regiao alravessada pelo eircoilo, regiao que tem nm
aspeclo inteiramente diverso das do littoral. Entretanto
dalguns ponlos nos oceupamos, que poderiam passar des-
percebidos a quem nada conheca Jda regido Beird ¢ para
08 (uaes chamamos a atlengao.

A poucos kilomelros do Entroncamento, a linha apro-
xima-se do Tejo percorrendo vma regiao ferlil e encanta-
dora, encontrando-se numa pequena ilha ao eentro do rio
as lindas rninas do velho Castello de Almourol, conservando
ainda algumas das suas ameias ¢ sna elegante lorre de
menagem ao eentro. A fundacio do Castello dala do lempo
dos Mouros, e a8 lendas que o cercam sdo deveras inte-
ressantes, niao cabendo no curto espaco de que dispomos
fazer a sua narraliva. Pode ser visitado com permissiao do
commandante da eseola pratica de Engenharia em Tancos
enjo musen tamhem merece a pena Ver-se.

Mais adeante na Praia, ponto onde se desfrncta nm
lindo panorama, pode-se lomar uma carrnagem ¢ visilar
a pittoresca villa de Constancia, proxima da confluencia do
Zezere e do Tejo, a Pugna Tagi dos romanos que i ¢le-
vada a cathegoria de Villa pelo rei D. Sebastiao.

s o

Mais alzuns minutos de comboio, duranle 08 guaes se
avista sempre um lindo horizonle e esti-se em Abrantes.
A antica e nobre praca de guerra que nos faz entrar o
pspirito em cogilagdes sobre o sem numero de feitos glo-
riosos alli prestados pelos nossos anlepassados, desde o
prineipio da monarchia alé a gloriosa guerra peniusolar.

Invadida por Junot em 1807 e cereada por Massena em
810, cabe a heroica Abrantes um bom quinhdo nessa pa-
aina donrada da historia da guerra Peninsular,

Além do Castello, do alto do qual se gosa um formoso.
panorama, ha a magnifica egreja de 8. Vicenle, @ em Sanla
Maria do Castello, heje ransformada em deposito de fmate-
rial de goerra, encontram-se os tumulos de Diogo Fernan-
des 'Almeida e de D, Antonio d'Almeida, da familia dos
marquezes d'Abrantes, enjo velbo palacio serve hoje de
presidio militar.

m passando sas Portas de Rodames, pitltoresea agglo-
meracan de rochedos que apertam o Tejo, a linha abando-
pando o rio, entra numa regiao de aspeeto mais arido,
mas nem por isso menos interessante ao turisla, até che-
e a Castello Branco. Esta importanle cidade ¢ tambem
digna de ser visitada. Do seu velho castello em roinas, do-
mine-se toda a eidade ¢ arredores d'enire os quaes algons
como a Certd ¢ Castollo Novo merecem especial mengio.

Passado wm tunnel duns 50 metros, chega-se a wima
regido deliciosa, por entré mallas, vinhedos e lereas de
semeaduri.

Ahi. se encontram as lindas aldeias de Alpedvinha ¢
Valle de Prazeves ¢ a rica villa de Penamacdr, siluada num
ponto muito elevado proximo da ribeira de Basagucdas.

D'aqui em deante até & Covilhd a paizagem ¢ sempre
ridente. destacando-se como prineipal povoacao a lormosa
villa de Funddo, sitnada ao fundo da serra da Guardunha
¢ rodeada de pomares. Na encosla da serra ha uma for-
mosa malla de castanheiros cuja verdura nos deslnmbra.

Passados os bellos pomares do Fundao esta-se dentro
em pouco na industrial c¢idade da Covillid, onde, além das
importantes fabricas de lanificios, ha que vér o grande So-
natorio para luberculosos, o Grande Hotel dos Hernvinios
com aposentos especiaes para excursionistas, e a uns 23
kilometros da cidade o Estabelecimento das aguas jnine-
raes de Unhaes da Serra.

I a partir da Covilha que a nosso vér, a exeursio se
lorma mais interessante ao torista, o qoal pode dalli partie
em digressio desportiva alé & Serva da Estrella, exearsio
que se pode fazer em 2 on 3 dias, sem perigos na eépocha
de verdo, um ponco mais diflicil de ontubro em  deante,
quando comega a formacao dos gelos, mas por isso mesmo
de maior interesse para o «sporlman».

0 gelo derrete-se quasi por complelo no verao, perma-
necendo perpetuo na Geleiva dos Canlaros.

A exeursio d Serra lambenn se pode fazer a partic de
Belmonte, da Gurarda on de Gouveia, e de qualgoer dos
pontos donde se inicie ¢ sempre inleressante ¢ reveslida
de peripeeias, muilas vezes imprevistas,

0s pontos da serra mais eyriosos ao turiska sdo: 08
(Cantgros: (Maygro ¢ Gordo:).a lagie do Peiedao que deve
ser observada do Poio de Matta Cdes: a lagia Esewra, &
lagin  Redonda e a Comprida; a magnifica queda d’agoa
da ribeiva de Proenca sobre o Alva : o valle do Conde ; 08
covies de Loviga, o Cabeco do Preto ¢ o Pomar de dudas.
No Poio Negro eslao igstallados os Hoteis-Sanalorios, Es-
trella ¢ Montanha.

O ponto mais allo da Serra ¢ o chamada Malhdo da
Estrella, a 1:992 meltros de allitude; donde se desfructa
em dias claros um panorama indescriplivel.

Pe Covilhd e até Manteigas pouco inleresse lem a pai-
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zagem, comecando a accentuar-se o aspeclo escabroso e
agreste a partir da ullima.

A linha contornando a serra quasi em espiral, vae
subindo sempre alé Guardo. 0s enormes penedos, como
(ue parecem querér destacar-se do solo e ameagar-nos de
nos esmagar. A paizagem. ¢ enldao grandiosamente agres-
le; alguns castanheiros pelas encostas ¢ pequenas casilas
lodas construidas de pequenos blocos de granito sobre-
postos, estdo como que a sorvir-nos no meio daqguella
austeridade que nos faz meditar, e, assim se vae cami-
nhando com uma velocidade que nos permitle da carrna-
gem ohservar bem o panorama, até se alcancar Guarda. @
Sanatorio Sowza Martins ¢, pov assim dizer, 0 marco que
de longe se avista indicando-nos o ponto culminante da ci-
dade, a Lancie Opidancie dos Romanos.

O principal monumento a visilar nesta eidade ¢ a Ca-
thedral, a velha Sé da Guarda, cuja architeetura gothica na
primitiva tem soffrido varias modificacdes, constiluindo
hoje um mixto de gothico, manneling e renascenga. Ulti-
mamente foi restaurada e felizmente desfeilas .ll"'llllhl‘n as
harbaridades de que havia sido vielima,

Ha alli um bom hotel com precos bastanle modicos ¢
algumas hospedarias.

Da Guarda, como dissemos, lambem se pode [azer a
exeursao a Serra, ¢ outras pequenas digressoes aos arredo-
res que sao ferteis e pillorescos.

Seguindo da Guarda no itinerario do comhoio, passa-se
por Pinkel deslfructando-se o lindo panorama do valle do
Moudego: depois Villa Franca das Naves, proximo da his-
lorica 7raneoso para onde ha diligencias.

Bsta villa cheia de lendas e segundo a Ilmhgan i
terra nalal do Gido Magrico, tem um bom hotel, e pela
sta elevada sitvacao della se desfructam bellos ponlos
de vista. A seguir Celorico da Beira ¢ Fornos dAlgo-
dres, povoagoes todas ellas ligadas a curiosas lendas e
factos historicos : a industrial Gowvede, situada numa emi-
nencia nas faldas da Serra; Hangualde, de origem arabe
como quasi todas as povoagdes da Beira; Cannas de Se-
nhorim, ponlo de desembarque pava as Caldas da Fel-
gueira, onde ha um estabelecimento. bem montado ¢ um
hom hotel; Carvegal do Sal, sitwada junto-das  servas da
ssteella ¢ do Caramullo: Santa Comba  Ddo enlronca-
mento da linha da Beiva Alta com a de Santa Comba a
Vizen.

Vizew, a capital da Beira Alta, deve tambem ser visila-
da, muito embora a culade em si nao tenha grandes ele
mentos de attraceio.

Além da Cathedyal que fica situada num ponto elevado
ta cidade ¢ onde se encontram os magnificoss quadros de
Grao Vasco: Sio Pedro, o Calvarvio, o baptisino do Seahor
¢ 0 Wartyrio de S. Sebastido, quadros de muito: valor um
dos (uaes eski computado em 400 coutos de réis, e que s6
por si conslitue objecto para nma exe ursao dquella cidade,
lem dois lindos passeios ¢ vma grande superficie onde lica
a historica Cavea e Viviato, e lindos arredores.

De Vizen ainda se pode lazer uma excursao em carroa-
gem a N, Pedro do Sul, onde esla installado o magnifico
estabelecimento. das  Thermas de D. Amelia, ¢ onde ha
Outras curiosidades dignas de vér-se.

No caminho de Santa Comba para o Luso enconlram-se
dinda povoacoes muito interessantes, como Parvada de

Gonta, bereo do grande poela Thomaz Ribeiro, Torrve
’Bita, ele. 5
ng.l-me a0 Luso, chave de owro da exeursao, muito

emhora nao seja o seu lerminus.

Oue diremos do Luso e do Bussaco? —Que ¢ bella a
alta, uma das nossas maravilhas, ete, ete!

Esta dito ¢ redito; todog o sabem, e s6 falta @ quen
dinda 14 ndo foi, aproveilar a occasido desta vingem bara-
la que a Lt]mpdllllld Real proporciona.

De Luso para ca alé Entroncamento, isto ¢, Goimbra,
Figueira, Thomar, ele, sdo localidades ji- mais conhecidas
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e de que por vezes lemos fallado ; por isso e por nos nao
permitliv mais o espaco, deixamos ao torisla que as vi-
sitar o prazer de no-las deserever depois.

Festas desportivas em Cascaes e no Estoril

Gomegam no dia 3 do corrente ¢ nao em 2 como dis-
Semes, no nosso numero anlerior, em  consequencia de
ter sido Lransfevida para o dia 12 a grande lourada que
estava annunciada para aquelle dia.

Por esse molivo os bilhetes especiaes que a Compa-
nhia Real estabelece com a reducgdo de 50 Y qulirc 08
ordinarios, serao vendidos nos dias 9, 12, 13 e 16, que
sao aquelles em que se effecluarao os principaes mmwlm
do programma, que sao a regala, lourada e concurso

Jhyppico internacional.

Com um programma magnifico como o que a commis-
sao das festas elaboron, ¢ de esperar enorme concor-
rencia.

Feira e touradas em Villa Franca

Por oceasido da importante [eira annual que se realisa
em Villa Franca de Xira nos dias 2 a 5 do corrente, effec-
luar-se-hio nos dias 2 ¢ 3 corridas diurnas e no dia 4
nma corrida nocturna nas quaes serao lidados magnilicos
louros dos acreditados ereadores Antonio Luiz Lopes, de
Villa Franca, e Porfirio Neves da Silva, de Salvalerra.

Nas corridas, cujo produeto reverlerd em beneficio do
Azylo-créche Affonso d’Albuquerque, lomam parle o dis-
linclto cavalleiro amador Jodao Marcellino d’Azevedo e os
profissionaes Adelino Raposo e Morgado de Covas.

Da lide a pé lazem parle os mais distinclos bandari-
[heiros e os amadores Francisco Rocha e Martins Faledo.
~Por molivo destas touradad a Companhia Real estabe-
iece bilhetes de ida e volta a precos reduzidos e num eom-
hoio especial de volta na noile da lourada noelurna, qoe
partird de Villa Franea cerca das 11 e meia, parando em
lodas as estagdes e apeadeiros até Lishoa-Rocio.

" de esperar grande concorrencia de lorasteiros nos
tres dias a famosa villa ribalejana.

Viagens baratas de Lishoa a Setubal e volta

A Direcedo dos eaminhos de ferro do Sul e Sueste acaba
de aununeiar um servico de hilheles de ida ¢ volta muito
reduzido, facilitando ao publico da capital visitar a famosa
¢idade de Setubal por pouce dinheiro.

Assim os bilheles cuja venda comecou em 25 do mez
gassado e acaba em 31 de dezembro proximo futuro, cus:
un apenas 820 em 1.* classe, 670 em 2. e 470 em 3.7,
sendo vilidos para o regresso no proprio dia da venda.

Quem deixard de vér Setubal ¢

Feira annual em Tavjra

Uma das [viras mais imporiantes do Algarve ¢ a que
se realisa nos dias 3 a 5 d'Outabro na ln.uit cilade de
Tavira. . :

Pela originalidade que ecaracterisa (odas as  festas do
Algarve, cujo povo ¢ dotado dum espirito aceenlnadamente
arlistico ¢ sentimental, mereee bem a peva para quem
ainda ndo as conheca, fazer-apé fa wma digressdo, para o
guea melhor oceasiao ¢ a das [eiras.

03 Caminhos de ferro do Sul ¢ Suveste eslabelecem
precos reduzidos nos dias 3 a & deste mez das suas prin-
cipaes estacoes do Alemtejo e do Algarve para Tavira, o
que sem. dovida deve contribuir grandemente para que a
concorreneia @ feira seja grande.

Tourada em Setubal

Amanha 2 deve effectuar-se em Setubal nma magnifica
corrida de louros.,

Por este motivo os Caminhos de ferro do Sul e Sueste
fazem am servico especial de Dilbeles de ida e volla a
precos reduzidos llnq pnm ipaes 0~£d;‘ut>s dwda Llaboa alg
Setubal. - . :
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Havera um comhoio - extraordinario de ida ¢ volta,
sendo a partida de Lisboa-T. Pago ao meio dia e 55 o qual
regressara e Setubal as 10,40 da noite, chegando ao
Terreiro do Pago 4 meila noile e 20,

0s precos de Lisboa, Barreiro ¢ Lavradio sao, 500 réis
em 1.% e 300 em 2.* classe; Alhos Vedros 400 e 270;
Moila ¢ Aldegallega 350 ¢ 250; Pinhal Novo 260 e 160 e
Palmella 120 e 90 réis.

Viagens commodas ao Bussaco

(3 novos comboios n.** 101 e 102 da Beira Alta, em vi-
gor desde 15 de julho até 15 d’ontubro proximo, dio li-
gacdo para e das estagOes daquella tinha entre Pampilhosa
e Santa Comba Dao, inclusivé aos rapidos n.°* 56 ¢ 55 da
Compauhia Reul.

Permillem pois a seguinte agradavel diversao: Sahir do
Porlo, de inanhd as 9 horas, no rapido n.° 56 da Companhia
Real, chegando a Luso as 11,10; passar o dia no Bussaco,
embarcando em Luso as 8,4% da tarde, para ir dormir
em sua casa no Porto, aonde se chega as 11,7 da noile no
rapido n.” 55 da mesma Companbia Real. .

Diversao semelhante permille as estagoes inlermedias,
quer sahindo para o Bussaco pelo comboio n. 18 da Com-
panhia Real para tomar enldo em Pampilhosa o n.® 3 da Beira
Alta, chegando a Luso 48 10,6 da manhd e regressar pelo
nuy2 comboio n.” 102 da Beira, que parle do Luso 4s 8,44
da tarde e seguir pelo n.” 11 da Companhia Real, quer
pelos rapidos atraz indicados das estagoes de Gaya, Granja,
Espinho e Aveiro, que elles servem.

Teem assim os banhistas das praias de Espinho e Granja
extrema lacilidade de visitar a Malla do Bussaco, incontes-
tavelmente um dos mais bellos logares de villegiatura do
paiz, servido por um hotel de primeira ordem, sem pas-
sarem a noile fora de casa.

De Coimbra a viagem para o Bussaco ¢ particularmente
commoda, tomando de manhd o comboio v.* 17 da Coum-
pauhia Real e regressando pelo n.” 2212 e fornecendo
ainda este ultimo eomboio um excellente regresso aos pas-
sageiros, que tenham ido de manhd daquella cidade a Can-
tanhede, Azaréde, ele. :

Digna de nota é ainda a lacilidade que 0s novos com-
boios da Beira Alla ddo de visitar as pillorescas margens
do Dao (Santa Comba), dando aos aquislas do Luso e pes-
soas em villegiatura no Bussaco extrema facilidade de di-
versao nessa visila.

0 mesmo se poderi dizer de Coimbra, Aveiro ¢ oulras
localidades nas suas velacoes com Santa Comba.

#As viagens e o tempo.— Chuva e trovoes em pleno verdo. —
# Schinige Platte.— & linha da Jungfrau. —Um mau almogo
e uma linda vista. — O ascensor deg Harder. — Ms grutas
do Beatenberg. — Um gnorme centro de turismo

Verdadeiramente as viagens em 1910 revestiram um
caracter original.

Quem se dispoe a sahiv da sua terra para o estrangeiro,
metle na mala fatos leves, sapalos de cdr, chapeu de
palha, e alguns mais previdentes, o commodo leque.

Pois quem, desta vez, fez s0 isso, quem nao leve a
prevencio de se fazer acompanhar do rigoroso fato de
inverno, bota de duas solas, capa de borracha e forle
guarda-chuva, ou leve que comprar no caminho esses
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arligos, ou que desistiv de parte. da excursio, vendo-se
em riscos de nma hoa pneumonia ou oulra coisa parecida
¢ nao menos desagradavel.

Que o viajante tenha ido para os lagos ilalianos ou
para as montanhas da Suissa; para os fiords da Noruega
ou para as praias da Normandia, ou simplesmeute, como
muilos se limilam a fazer, para 08 bouwlevards de Paris;
por toda a parle a chuva, os trovoes o perseguem, des
gostando-lhe o8 passeios, lirando o brilhantismo aos pano-
ramas, restringindo-lhe o8 horisontes.

Em artigo sobre o congresso de Caminhos de ferro
yelerimos ja quanto a excursao a Schinige Platle foi pre-
Judicada pela neve que nos ecahiu, desde meia altura da
subida. 86 quem ja conhece o local aprecia quanto esse
conlratermpo prejudicon a excursao.

A subida a Schinige ¢, com effeito, vma das mais inte-
ressantes digressoes que se podem fazer na Suissa.

La de cima, a 2.000 melros de altura, o panorama ¢
nao sO vastissimo, como extraordinariamente encanla-
dor, abarcando-se com a visla, como se eslivessemos em
aerostalo, os lagos, as monlanhas, as cidades, a nos-
805 pes.

Nada disso se vin porque um denso veu nos fechava
0 @spago, ¢ 08 poucos melros de montanha que lobriga-
vamos eram lodos cobertos de um lengol branco de que
as arvores emergiam, com a sua ramagem entrelagada
em rendas de hranca espuma.

Panorama original mas muito rvestriclo e bem menos
impressionante do que o de um dia claro.

£’ de Interlaken que se toma o comboio para a Schi-
nige, como de Interlaken se toma para a Junglrau, digres-
sdo de que ja, em tempo, aqui falamos, mas em que hoje
se avanga mais para o allo da montanha de gelo que se
espera allingir em 1912.

Este se tem uma personificacao na familia do homem
emprehendedor que resolveu arriscar uma fortuna para
construir aquella phantastica linha. A morle veio priva-lo
de vér a sua obra coroada de bom exito e laureada pelos
milhares de admiradores que ali vdo, cada anno em maior
numero; mas a famila ndo desistio ¢ mandou continua-la
alé a sua conclusio, que sera a conquista do alto da orga-
thosa geleira.

Conquista de sapa, trabalho de toupeira porque a linha,
nao podendo ir sobre a neve que em cada anno muoda de
forma pela junegdo de novas camadas e o desgelo produ-
zido pelo sol, lem que ir em sublerraneo desde um pou-
co adeante da antiga eslagio de Eigergletscher alé atlin-
gir o alto.

Este tunnel lem ja 6 kilomelros e uma esla¢ao a meio,
unica que existe no mundo, aquella altura e em ties
condicoes.

0 comboio para uns [0 minulos, para (que 05 passagei-
ros possam, assomando a uma janella aberta na parcde
do tunnel, gosar as primicias daquelle vasto mar de
gelo, sobre e sob 0 qual se encontram.

Depois a subida counlinua sempre em tunnel, desde Ei-
gerwaud alé Eismeer, ullimo ponto alé hoje atlingido.

03 passageiros partindo de lnterlaken num dos pri-
meiros comboios da manhd, teem que almogar na Jun-
glrau.

Mas aqui damos um conselho a quem fizer esta subida:

Em Eigerglelscher um portier agaloado distribue car-
([Ges com o menu do almogo em Eismeer, fazendo réclamo
para (ue 0s passageiros sigam no mesmo trem, indo al-
mocar la a cima. E' bom nao lhe dar onvidos.

0 almogo, & no allo, é mau, exiguo ¢ mal cosinhado
além de mais caro do que em Eigerglelscher e além disso
conveém parar neste pbnto para visitar a gruta de gelo,
0 que obriga a ficar dum comboio para outro.

Tambem esta forma de proceder Ihes permille empre-
gar, em Eismeer, todo o lémpo, de um a ontro comboio,
para vér o mar de gelo, e mesmo andar um pouco sobre

























