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POLITIGA & GANINAOS DE FERRO

Quando teremos mais administracdo ¢ menos politica ?
Widndoveremos a fecunda emulagdo no. 3érvigo (lnf paiz
‘substituiv 4 esterilidade das competicdes pessoaes? ‘

Estas intérrogigoes dolorosds, qie a cada passo “formu-
Jam o8- bons: patiolas, leatufm:a de vér prosperat o paiz,
S0 pﬂllu ulirmente suscéitadas pelo exame' da yéde ferro-
CViaria e dos problemas stantes stlriuns dosen dw n-
Yolvimento.

Cresce por [Grma mlr.tnulm.u: umente animadora o tra-
‘fego dos' nossos “caminhos de férro,” accusando incontes-
Aavel progresso economico. De dia para dia se. reconhece
‘acnecessidade de apertar s malhas da réde e de dotar
‘Coin a via¢do aceelerada nomerosas regioes do paiz. Tudo
‘depende de providencias legislativas, on de actos do go-
verno, pelos quaes se esperaindefinidamente.

Basta citar alguns exemplos.

Deliberon a camara de Reguengos tomar sobre 81 0s
encargos da construcgao do trogo da linha de Evora a
Reguengos, pelo systema seguido com tao bom resultado
para os ramaes de Aldeia Gallega e Montemor. Foi a pro-
‘posta de lei votada na camara dos deputados na sessao
de 1909, Baston a ma vontade, annuneiada levianamente
€ sem estudo por parte de alguns pares, para bravar o an-

damento da proposta na camara alta. Na sessio - de 1910
devia ser votada, visto acharem-se aplanadas todas as
dilliculdades. Cahe o Governo, ¢ dissolvida a camara dos
-depumdns e a proposta caduca, tendo de ser mumazla
A sua dnjeiativa na nova camara.

0s concessionarios das linhas do Alto Minho LOH::(‘”’II& m,
depois .du mil dificuldades.. vencidas com nu.;urmuum
paciencia e lenacidade, ussc gurar a nnilicacao de:lodas as

‘a emissao de

emprezas de caminhos de ferro de via reduzida da regido
minhota. Ultimam as combinagdes para se oblerem o0s ca-
pitaes precisos. Nao ha porém meio de se arrancar do par-
lamento a resolucao sobre a direetriz da linha de Valle do
Lima, pendente desde 1908. E’ indispensavel modificar os
preceitos vigentes sobre emissdao de obrigacoes, sem o
que ndo se poderiam construir caminhos de ferro.

Quem pode porém contar com uma sessdo legislaliva
em que se¢ trabalbe e em que a arruaga polilica ceda o
logar & discussdo cordata de providencias uteis?

Foi votada ao fim de dois annos a lei relativa 4 linha
de Portalegre. Estao assegurados os capilaes precisos pa-
ra a mmlrutgau logo que se déem as facilidades precisas
ohrigagoes.

Quando haverd perém lei que a permitta?

Foi promulgada a lei especial sobre a construcgdo da li-
nha do Sado. Tendo ficado deserto o conenrso para em-
preitada geral, devia-se realisar a necessaria operagao de

-eredilo, havendo quem estivesse pronto a lornar lirme

o emprestimo. A suceessdo de governos ephemeros . dei-
xou sempre sem resolugdo este assunlo de mero expe-
diente. ‘

A regido central do paw prec:mx de novas llllh(h que
facilitem @ eircolagdo de pessoas e coisas. Em F90%, @sr.
Conde de Paco. \wml depois de haver providenciado ¢ffi-
cazmenle pira de~cnml\'vr a, viagdo aceelerada nas zonas
exiremas-do-paiz;-apresenton wma-nolavel-propasia-de lel
sobre os caminhos de ferro da zona central, ereando o [nn-
do”especial que havia dé occorrer as necessarios encar-
gos. La ficon essa proposta-no-limho pallalnenhr apeaar
do purecer- favoravel das commissoes. -

- Na sessao passada o Sr.. Conselheiro Moreira Junior

apresentou uma proposta de lei sobre caminhos dgsderro,
(que em vastoplano allendia as necessidades, lanlodazona
central eomo das do-Norte ¢ «lo Sul. Trabalho mulll @ per-

dido perante-a arrnaca parlamentar!
0 actual ministro das Obras Publicas mnunma il .1pm-
sentacio de uleis providencias sobre construeeao de cami-

nhos de ferro. Pode acaso esperar que e.og‘zm disentidas e
yoladas?

0 porto de Leixdes carece ur"m:lmnvnto de obras ne-
cessarias para a sua cabal adaplagao ao servigo commet-
cial e sua ligacao com os caminhos de ferro do Minho e
houro. Fazem-se os estudos precisos; esclarece-se a ques-
tao ; vem a terrivel eheia do Douro mostrar o que urge [a-
zev. A politigoice, ao servigo de paisdes mesquninhas e de
interesses pessoaes, nada deixa porém fazer, e assim se
continua tolhendo a expansio commercial da regido do
Norte e do Porto, sua capital ¢ emporio.

As linhas do Sul e Sueste carecem de uma eslagao
fluvial em Lisboa, que ponha termo a vergonha do misera-
vel barracio do Terreiro do Paco.

0 assunto ¢ estudado pelos competenles e resol\u}o
pelo Governo. Basta porém que uns iusignificantes se ar-
vorem em guias dos carneiros de Panurgio e procurem
eonvencer o conmercio de que -0s Seus inleresses ¢o seu
prestigio soffrem quebra com a solugdo racional dllUpldﬂd,
para tudo estacionar e se deixar o campo livre.ao Dbsu:u
cionisiho, para evitar embaragos- politicos. ™+ = ¢
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Resolve-se depois de prolongadas discussdes e estudos
a divisdo de terrenos do Caes de Sodré. Assenla-se nas
obras a fazer para acabar com as vergonhas que esladeiam
nagaelle trecho marroquino do porto de Lisboa. ~

Basta uma funiisterie aparatosa de alindamenios irrea-
lisaveis atirada a publicc, armando ao effeito, para ravar
4 execucdo desse plano.

~Muita perseveranga é preeciso ter nesta boa terra para
ndo esmorecer quem ¢ueira trabalhar e empenhar es-
forcos para a realisacao de qualquer coisa ulil!

Soara acaso a hora em que os polilicos enveredem pelo
camirtho do Damasco e reconhegam o direito do paiz a
viver, a Lrabalhar, a progredir, desenredado dos liames ¢m
que a politica seclaria e a compelicao de corrilhos o en-
volve ?

Nao véem que para uma boa parle da opinidao cansada
e desilludida homem publico ¢ nma designacio (salvo hon-
rosas excepcoes) quasi tao infamanle como a que para 0
sexo feminino resulta da applicacao do mesmo adjectivo?

-

Affastemos, porém, as vistas deste (riste quadro da
vida nacional, que confrange os coracdes verdadeiramente
amantes do seu paiz e orientados apenas pelo allo ideal
do patriolismo, para examinarmos serenamenle a quesiao
dos caminhos de ferro sémente sob o seu aspecto techinico
e £conomico.

Nao foi ainda aqui analysada, nem ao menos reprodn-
zida, a notavel proposta do sr. Conselheiro Moreira Junior.

0 relatorio que a precede contém dados numericos
valiosos e esclarecimentos interessanles; expde minuciosa-
menle a siluagdo da nossa réde e indica o meio de a am-
pliar. Convém pois torna-lo conhecido dos leitores da Ga-
seta, embora o projecto a que serve de fundamento lives-
se a sorle ephemera das rosas primaveris, que desabro-
chavam quando elle appareceu.

Sao elementos d'estudo que convém deixar archivados
e por isso comegard a sua publicacdo no proximo numero.

J. Fernando de Sowsa.

i | k. :

0 artigo que publiquei no ullimo numero da Gazela
valeu-me uma observagdo que me penalisaria, se nao pas-
-sasse de uma expressdo verbal.
~ Certo é que em tempos o Instituto de Coimbra publi-
coun sob o litulo de notas de wm pae o pensamento se-
guinte: «Quem é que, para mais forlemente se decidir e
convenecer-se do sen bom exito, nao exclamou Jogo para
si-em voz alla. «Hei de fazé-lo! lei de consegui-lo!»
Politicos ha e até ministros, que, tendo proferido um dis-
curso ou promulgado um decrelo, immediatamente se per-
suadem que Ludo estd feilo e pronto.

Sao sobretudo os filhos das ragas conquistadas qnando
libertos, que mais soffrem de este fetichismo verbal, tanto
ellas foram violentadas a rigorosa observancia da palavra
dos sens sephores.» (')

Considero, repito, a observacdao ao que escrevi niao
como uma reprimenda, eonforme vaidosamente a classifi-
-cow 0 meu conlendor, mas um simples desabalo de quem
imagina que as palavras leem virtude efliciente.

Essa é a opinido dos que consullam as bruxas para
cararem as enfermidades mais ou menos imaginarias de
gue soffrem, mas se 0 men contendor lér esta apreciagcao
que faco do que elle disse, é capaz de se zangar e de me
aceasar de que o desconsidero e na pessoa delle aos ve-
readores do coneelho da Covilha.

Tomemos, porém, 0 caso [riamente & sem opinido anle-
cipata, da mesma maneira como se discule vma formnla

'y O Instituto Revista .SZlq_uli_ﬁcd_ al Littéraria, yol. 47 (1900 p. 16- Y
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algebrica e procuremos vér se ha ou ndo felichismo ver-
bal por parle de quem me crilicar.

Disse elle: «Fala este sujeito (o sujeilo é quem escreve
este arligo) de estabelecer canalisagoes nas roas da Covi-
lha, sem se lembrar que sdo lorluosas a valer, todas de
grainito duorissimo, onde cusla alé a abvir alicerces para
as casas. Parece que ignora o preco de uma trincheira
em rocha aberta & picareta, quando bem mais simples
seria desavolumar a eidade construoindo baivros operarios.

0 segredo do saneamento da Covilha esla na creagao
de Dbairros operarios e, féra de isso, tudo sdo sonhos de
visionarios.»

Ndo posso affirmar se o diseurso foi ainda mais cicero-
nicamenle eloguente, porque nao me referivam por miu-
dos nem os tropos, nem as methonymias, nem as anlithe-
ses, nem as calachreses com que foi exornado, embora
me cilassem a calilinaria com que foi brindada a minha
modesta individualidade lechnica. 0 mais amavel qualifica-
livo com ‘(que me mimoseou o meu critico foi o de igno-
rapte e ndo imagina quanto estou de accordo com elle a
esle proposilo.

Para lhe dar ja uma prova da grandeza da mioha ins-
ciencia, confessar-The-hei que ignoro se elle len algum dia
a D. Branca de Garrell, porque me pouparia uma lrans-
eripcao de versos que os leilores da  Gasete por cerlo sa-
bem de cor.

Refiro-me aquella fala do mestre Gil Vaz, no canlo se-
gundo. Consultado o physico pela princesa, eis 0 que res-
ponde:

........... Posto que nos diga

0 grande mestre, o sabedor gos sabios:
Ars longa, vita brevis, invertido

Co'o favor de Deug, j& moitas vezes.
Tenho o douto aphorismo: vida longa,
Com arte breve, k assim hei-de emenda-lo
Na primeira edicio corvectior anctior :

Ubi ars brevior, erit longior vita.

E que safam a campo cs<es doulores

Da mula ruga, a pé firme o8 espern

C'um syllogysmo em barbara, vulro ad hominem,
I tres cornudos, bifidos dilemmas

Oue I'hilo de estopetar as cabelleiras

E fazer comer terra a faculdade.
Ignorantoes, hei-de encova-los. (')

QOra, de facto, chego de cada vez mais a convencer-me
que o esludo, a que Sem cessar consagro o lempo que me
fica livre dos meuns deveres officiaes, me faz descobrir de
cada vez mais quao grande é a minha ignorancia. E 0 mais
curioso é que o advogado J. Cruet da-me a prova de que ha
mais genle como eu, quando sustenta que «a sociologia é
o coroamento de lodas as sciencias e sciencia alguma esla
acabada. (%) .

Assenle pois que a catilinariaa mim dirigida pessoal-
menle é merecidissima, e, visto que deixo o men conlendor
adoplar para si proprio o aphorismo do mestre Gil, tome-
mos o0s arlieulados que conlem a eritica acima transeripta:

[.° —impossibilidade de abrir trincheiras em rocha que
diz durissima, exceplo a peso de oiro, por causa do re-
curso a picarela exclusivamente,

2.%—construccdo de bairros operarios para sanear a
Covilha, desavolumando a populagao da cidade.

A discussao do primeiro articulado obrigaria a uma
Jonga invesligagio sobre os effeitos dos explosivos e 0 seu
emprego dentro de agglomeragoes urbanas, exaclamenite
para casos analogos aquelle de que se (rata.

Exigivia uma analyse sobre a naturcza do granilo mais
ou menos lesinoso do sub-solo e do solo da Covilha, e im-
poria que se definisse com exaclidao o lermo durissimo
applicado aquella rocha.

Para pessoa de 1o profundo saber como o meu erilico,
que tudo resolve com verba solemnia, talvez que isto lhe

(") Obraz completas de Almeida Garrett. Edicio popular val. [.° p. 272.
¢y La Vie du Droil p. 947, P resdl o roig B P




faga o effeito de minucias de espirito, tacanho como € na
opiniao de elle o de quem islo escreve.

Observo todavia que as formulas dos explosivos hoje
em dia sao lanlas e lao variadas, que s6 especialistas po-
dem conhecé-las e avalia-las.

Berthelot, o illustre chimico que desempenhou em
Fran¢a um papel preponderante na politica e que foi se-
eretario da academia ranceza, nao se dedignou de estudar
0s effeitos dos explosivos, applicando-lhes a thermo-chimica
por elle inventada.

Se 0 men contendor ndo fosse um sabio de tal calibre,
que escusa de se entregar a mais leituras do que as do
Carveio da Noite, do Correio da Manhd e da Correspon-
deneia, ousaria lembrar-lhe que o meu illustre collega e
distineto lente da Escola do Exercito sr. consetheiro Olivei-
ra Simdes escreven um precioso tratado sobre explosivos,
onde os ignorantes, como quem isto escreve, muilo apren-
dem em ecada pagina, quando precisam de esclarecer
casos duvidosos, que se apresenlan a quem nao acha que
a3 palavras ditas de papo tudo resolvem.

Vamos agora ao segundo arliculado, o tal dos bairros
Operarios.

0 nolavel estadista italiano Luigi Luzzalli no congresso
de Modena relalivo a habitagdes populares discursou em
23 de novembro de 1902, referindo as seguintes palavras
de Mazzini: «uma casa amavel e decenle, onde a crianca
receba os beijos da mde e as caricias do pae, é a primeira
ligio para que se lorne um bom cidadao» e como com-
mentario acerescentou aquelle illustre organizador das fi-
nancas da [alia « Desmentiremos nds a Mazzini com cujo
ensipamento aproveilam as outras nagdes » ?(').

E' este o commentario moral do grande problema que
8¢ encerra na expressio bairros operarios, e poderia re-
peti-lo ainda com as palavras de lord Rosebery, que con-
substanciam a formula sociologica do problema. De faclo,
aquelle estadista ingléz disse: ulilmente trabalha em favor
da raga quem cuida de todos quantos se estiolam, se avil-
lam e se degradam em immundos alojamentos ¢, por causa
de esses mesmos alojamentos immundos ».

Tambem poderia referir que lord Beaconsfield #m 1874
repetiu sob outra férma o pensamento de Mazzini, lanto
elle se impde aos espiritos superiores. Com efleilo, aquelle
illustre chefe do partido tory terminon do modg segiinte
uma allocugao com que apreciou os trabalhos da construc-
¢do de casas economicas da Artisan’s Labourer’s and ge-
neved Dwellings €.°, em Shaftesburg Park «Sempre coidei
que o melhor guarda da civilizagao é o lar, que @ a escola
de lodas as virtudes domesticas; sem um alojamento agrada-
vel é impossivel com eflejlo 0 exercicio de estas virtudes ».

Ora convém notar que o capilal empregado nas casas
de Shafteshury Park rende 5 por cento caplivo de despe-
S48 de conservagao.

As 100.000 libras esterlinas, que constituem a fundagao
Peabody, foram empregadas em casas casernas. Aquelle
philantropo americano fisou em 4 por cento o juro do ca-
Pital para aquella obra e foi sobre aquella taxa que se
hﬂﬁ.earam os caleulos com que se conta poder em 1962
alojar 350.000 familias em casas Peahody.

Ainda sem suhir de Inglaterra, as casas casernas da
The improved dwellings company rendem 5 por cenlo do
Capital nellas empregado.

As Rowton houses com 600 a 800 quartos unicamenle
Para eelibatarios produzem nm rendimento pouco superior
4 3,5 por cenlo.

Ora excepluando as construcgdes de Shafteshury Park,
Gue consistem em fileiras de casas successivas, collocadas
-f"dri}llelameute a rua, conforme as definin o illustre eng
nheiro & meu chorado amigo sr. General Montenegro, todas
48 outras se integram no typo de casernas, onde habitam
Muitas familias ou muitos individuos.

g, T Ry

(") E. Magrini.-Lx abitazioni popolars p. 3
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Como sé sabe, este typo de alojamento nan tem proba-
hilidades de se implantar enlre nés, nem sequer em Lishoa.

0 medico sr. Dr. Antonio d'Azevedo aponton como uma
hoa adaplacio desle genero um antigo palacio siluado a
Graca, que se destacava precisamente pelos atlentados con-
(ra a higiene, que se davam em outra habitagao do mesmo
genero proxima daquella.

No entanto esse systema difficilmente se adoplara entre
nés e no estrangeiro, em cidades de popunlacdo densis-
sima, é que se applica, & falta de outro melhor.

No congresso de Paris de 1889 relalivo a habitagoes
economicas o sr. Georges Picol propoz as seguintes con-
clusoes. -

1.2 — Onde o consenlirem as condigdes economicas, de-
vem preferir-se, no interesse do operario e da familia, as
habitagdes separadas e com pequenos jardins.

2.—8e o prego elevado do lerreno ou qualquer oulra
causa obrigar @ construir no centro da cidade habitagcoes
em que se encontrem reunidas diversas familias sob 0 mes-
mo tecto, devem applicar-se minuciosamente todas as con-
dicoes de independencia com o intuito de entre ellas rea-
lisar 0 minimo contaclo.

3.°— 0s projeclos serdo estudados lendo em vista
evitar todos os ensejos de enconlro enlre os inquilinos.
0s palamares e as escadas em plena luz devem conside-
rar-se como um prolongamento da via publica. E' neces-
sario evilar rigorosamente os corredores sejam elles quaes
forem.

Cada alojamento deve contér uma latrina privativa que
receba luz direcla e seja dolada de agua.

%.° — Para que se permilta a separacdo dos sexos, €
indispensavel a divisao em tres comparlimentos para as
familias de mais de (res pessoas.

5.2 —=Deve prohibir-se toda a agglomeragao que diminna
a independencia absolula do locatario e da sua familia. (')

No congresso de Saneamento e Salubridade da habila-
¢do, que se realisou em Genebra em 1906, vé-se do-rela-
torio apresentado pela fundacan do imperador Francisco
José I que os alojamentos operarios em Vienna obedecem
aos principios expostos (°) e eonvem notar ali as despesas
que se fizeram e a modicidade dos alugteres. ObServe-
se todavia que se (rala de nma obra-philantropica devida
a0 venerando decano-dos governantes- dos-estades—en-
mpouR: % T g W )

Neste mesmo Congresso os grs. dr. Gautrez e archi-
leelo A. Rey expdem numa exlepsa memoria os deveres
da iniciativa particular e dos poderes publicos para garan-
livtem a melhor distribuigie dos alojamenlos operarios nas
cidades assegurando-lhes, o sauneamento. (*) 3

Ainda aqui ndo sdo infirmados os principios expostos
pelo sr. Georges Picol em 1889. |

A fundagao Rothschild em Paris -subordina-se ainda
aquelles principios geraes, conforme sewve de uma confe-
rencia proferida em Vietoria Hall em 7 de setembro de
1906 pelo sr. A Rey arvchitecto de aguella fundacao, que
representa uma obra que um benemerito dotou com dez
milhdes de fraucos.

As grandes fabricas allemas, como a de Krupp em Es-
sen, a Badische Anilinenund Soda Fabrik, de Lodwigshafen,
a fabrica de chocolates Russ-Suchard & C.* de Nenchatel
it Suissa, o Creusol e a fabrica Ménier em Noisiel (Franga),
a fundagao Cadbury em Bournville (Inglaterra) sdo mais
exemplos da capacidade de despesa que podem supportar
as grandes empresas industriaes, do que methodos de re-
solver os problemas dos bairros operarios.

E' earacteristica sob este ponto de vista a fundagao de
Bournville. 0 promotor da campanha contra o cacau de
8. Thomé, Jorge Cadbury dispenden com a compra de ter
renos, edificagao de casas e installagdo de jardins @ esta-

('} Aotas do Congresse eit. pag. 68,
) Hygienisehe Masspahmoen nod deren Erfo
) Cougres de Gondve pag. H@. .
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belecimentospublicos aluns 12 kilometros de Birmingham,
pada menos que 180:000 libras sterlinas (810 contos de
r¢is 4o par). Seguidamente fez remincia dos sens direilos
de proprietario, confiando a administracdo de Bournville a
uma commissdo que se renova por eleigao entre os habi-
tantes da loealidade.

0s encargos desta commissao segundo as condigdes
impostas pelo doador sdo: administrar os rendimentos da
fundacdo, applicando-os ao embelezamento de Bournville e
mais larde @ criagao de outras cidades operarias do mes-
mo genero em Inglaterra.

“Oulra clansula expressa da doagdo é que nunca em
tempo algum haja tabernas nem cafés em Bournville, onde
tudo se paga, embora a cidade se tornasse propriedade
collectiva dos seus habitantes.

0 mesmo haveria que se dizer de Port Sum Light tam-
bem em [nglalerra.

0 nao inlervencionismo sistematico do Estado naquelle
paiz leva os grandes industriaes e os ricos proprielarios
a substituirem-se ao poder para fazerem o mesmo que a
Allemanha, cujo parlamento votoun quatro milhdes de mar-
cos para melhoramento de habitagdes operarias, acerescendo
que os estados econfederados procederam analogamente,
de maneira que a Baviera concorren com um milhdo de
marcos a sua parle.

Um paiz que é quasi desconhecido em Portugal, porque
mal temos relagdes commerciaes com elle e porque a lin-
gua muito se afasta da nossa e até é pouco comparavel
eoma allemd, a Dinamarca promulgou a lei de 22 de abril
de 190% relativa aos emprestimos para constrocgao de ha-
bilagdes operarias.
s+ Apenas tres arligos encerra essa lei, o lerceiro dos
quaes fixa a data da entrada em vigencia e as que sao
por ella egfplicadas e revogadas, ('), mas juntamente’com
éste documento recebeu quem traga estas linhas os esla-
tutos da sociedade de construnegdes operarias fundada pelos
arlifices de Burmeisier & Wains; uma noticia historica de
e8sa sociedade e o seu relatorio e, contas de 1906, bem
¢bmo a noticia do désenvolvimento da sociedade de cons-
truccdes Fremad. , '

Observa-se nos graphicos que acompanham estes do-
eumentos que os dypos adoptados sio os de ¢asas de réz
do chiao e primeiro andar com mansardas justificadas pela
necessidade do grande pendor a dar aos telhados e com-
patlimento sublerraneo para arrecadacdes nas construegdes
Burmeister & Wains, em Copenhague ¢ suburbios. - :
.~ 03 sete grupos, em que se distribuem as 1176. habi-
tagoes, encontram-sé respectivamente em Amager, Schin-
bergsgade, (*) Nyboder, Olufsvej, Osterfarimasgsgade, Ves-
ter ‘Faelledevej, e Standvgen. Ainda se nota a acquisi-
¢ao de um lerreno em Lynghyvej. (%) S
27 NarFremad, tambem em Copenhague, as casas ficam
distribuidas pum bairro, ddjacentes duas a duas, de modo
que recebém todas luz directa por tres fachadas.

0 typo das casas é lerreo com 0 vao do telhado apro-
veitado, o que se explica porque a carga das neves impoe
que se lhes dé um lorte pendor. (Y)

- A tendencia para a individualisa¢do da casa economica ¢
pois evidenle alé nas grandes cidades, accrescendo que
em lodas ellas se admitte, quando se nao impde, a exislen-
“¢ia de um jardim.

Nas do typo dinamarquéz ja descriplo esse jardim
caraclerisa-se bem em lodos 0s graphicos que acompanham
0s documentos acima descriptos.

Ahi lem portanto aquelle que enlenden ser criticavel
0 empenho que mostrei pelo saneamento da Covilha, o que

1

+y 0 lhn: om laan th opfiwelse af Boliger for Arbejdere m. A, ar o, :
.tl.e “l*] b ‘;ilﬁ;’u':';?lwms;mmn; THTS Vug:l-‘nq’.nﬂnllu por wm traco obiiqno que
e da di ira a esquerda. Supponho-o analoge ao-0 allyufo Ll
daquelle caracler de imprm‘m se usnp:l:n 0-tremado. 50 to-d el u.upl'. .l
1% Arbeidernes hyggeforening 1900 stiftet &f Burmelstér & Wains Arheiders,
) Beretniog o Byggeloruningen Fremad s Vieksombod 18991904 -ved Ber-
yrelsens Foraustaltning erdurbejdet af J. Chr. Nielgen. . = ¢ .00
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em rapido esbogo posso dizer-lhe sobre dois dos pontos
de vista segundo os quaes devem considerar-se os biirros
operarios. =

No entanto o engenheiro Magrini, na sua obra Le abila-
zioni popolari, depois de concordar com Cléon Delaby em
que a habitagao cperaria deve ficar perlo do trabalho, ser
barata e salubre, accrescenta: «vé-ge pois que o problema
da habitagdo popular pode considerar-se debaixo de varios
pontos de vista, isto é technico, economico, financeiro,
hygienico, ele.»

Em ecapitulos especiaes encara elle o problema sob o
ponto de vista legislativo, commentando ieis de diversos
piizes sem excepluar o Brazil, mas ndo citando Portugal;
pconomica e financeiramente ; em relagdo & hygiene e a
construecdo; referindo-se a disposi¢io lechnica, casas iso-
ladas, adjacentes duas a duas, em fileira para quatro. fami-
lias, quadruplas, casas casernas e as habitagdes ruraes.

(i. Franche, engenheiro e architecto, eonsagron bem re-
contemente um volume de alguns centenares de paginas
ao problema das habitagdes populares e pontos ha em que
encontro duvidas que lealmenle expuz em crilica que pu-
bliquei daquelle trabalho e que enviei ao auctor.

Ndo basta pois imaginar pelo que dito fica que as pa-
lavras bairros operavios deé per si bastam para resolver
um problema intrincado. j

Deve, porém, desistir-se da construecao de habitagdes
hygienicas para os operarios na Covilha?

Evidentemente nao, mas convém procurar uma resolugao
para o problema, que mais se complica ali com a careslia
do capital e dos materiaes, a mi qualidade de muilos de
elles, o pouco partido que de suas propriedades de resis-
tericia - sabe lirar a maioria dos construclores locaes. e a
inercia que se lem opposto aos melhoramentos locaes, pors
que toda a actividade se dispende na satisfacgao de odios
pessoaes, que por vezes nem sequer perdoam aos que ja
morreram e que deixaram neste mundo amigos que.dese-
jam perpetnar-lhes a memoria. ORI '

Talvez que em arligo proximo alvitee um solugao para
o problema que nao interessa apenas a Covilia mas todas
as terras do paiz, onde a vida industrial se manifesta com
alguma intepsidade. - ’ AR RN L

: g ello di Matos- i3
A INDUSTR

& FRUCTUARIA

No numero antérior-dralimos ao de- leve, no Bolelim
financeiro, da industria fractuaria emPortugal, - °
" Embora o assunlo nido seja directamente proprio da
indole desla revista, ndo deixa porém, de sé-lo indirecta-
mente. A VRGO
Tudo o que interessa o bem estar da sociedade poriu-
gueza, tudo o que representa uma conquista, um avango
no caminho do progresso tem sido sempre defendido por
no6s, porque d'ahi provém um augmento de vitalidade
da nagdo que se traduz sempre em mais amplo movimento
nas linhas ferreas, e porlanlo em maiores receilas. :

E a indostrin fructuaria em Portugal nao é das que
menos inleressam as linhas ferreas do paiz.

Se 0 Algarve se tornasse em uma grande estufa don-
de sahissem, @quando ainda o norte e centro da Europa es-
(@0 envoltas em gélo, os primores das nossas fructas e lé-
gumes para Espanha, Franga, Suissa, Allemanha e Ingla-
terra; se de muilos pontos do Alemlejo, da Extremaduora,
do Douro e das duas Beiras, que facilmente se lornariam
em viridenles hortas e perfemados pomares, as suas froc-
tas douradas, os seus legumes: verdejantes sahissem {o-
dos os dias a abastecer bs mercados: estrangeiros, s nos-
sas linhas ferreas, por minimas que fossem as tarifas,
achariam uma sensivel differenca, para maiores, nas.suas
receilas annuaes, PP BT P S IUAL R

DS S 0185 i
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=Hma das grandes vantagens da industria da: exporta-
¢do de fructas seria a de empregar muilas centenas de
mulheres, que assim . enconlrariam meio de ganhar a sua
vida honestamente, o que tao difficil lhes é em Portugal..

A escolha dos Iruelas, a sua limpesa, acondicionamen-
to nas [ructuarias e encaixolamento sao trabalhos bem pro-
prios para mulheres, por delicados, e esbanjamento de for-
¢as seria empregar nelles bracos de homens.

Em Franca, nos arredores de Paris muitas familias po-
bres se dedicam a coltura dos cogumellos ¢ della tiram
08 meios (e subsistencia, conseguindo ainda juntar algu-
mas. economias, apesar do pequeno desenvolvimento da-
quellas culturas.

Entre: nos, seria
bem estar a muitas familias
legumes.

0 Nlgarve, com o seu clima quasi tropical, poderia Lor-
nar-se uma verdadeira mina de ouro, se a sua populagao

tambem um meio de proporcionar o
uraes acultura de fructos e

Se entregasse a cullura dos fruclos, que expediria para 0s.

mercados estrangeiros, onde se pdgun sem olhar a preco
as fructas [Ora de tempo.

Madvid seria para nés um mercado certo. Cidade de
luxo, onde se.accumulam as mais ricas fumnilias mpanho-
las \nuudo num meio de opulencia extraordinario, mas
cidade onde os arredores nadid produzem, onde nio se en-
contra fructa toleravel, a ndao ser a laranja, Madrid sevia um
dos nossos principaes consumidores.

Mais longe, a Suissa, a Allemanha e a Inglalerra seriam
lambem consumidores importantes.

Quanto & Allemanha, 4 ella, em 1904, importou em
[Fruetas que se ddo admiravelmente no Algarve e em mui-
tos pontos do Alemltejo o valor de cincoenta mil marcos.

A Suissa nao produz nem metade dos fructos ¢ legumes
necessarios para o. consumo da sua populagdo e da enor-
me' quantidade de toristas que a visitam.

Na Suissa nao ha mercados nas cidades, nem se vendem
legumes ou fructas pelas roas.

0 commercio destes produclos esta nas maos de nego-
Clantes por grosso, estabelecidos em Genebra, Lansanne,
Bdle, Zurich, Lucerna, ele, que os imporlam em  gran-
des quanlldmlm dos paizes que se dedicam a sua cultura.

8o esles importadores que, tendo a sua clientela que
Ihes compra a retalho, fornecem os grandes holeis e expe-
dém para as localidades visinhas e alé para o estrangeiro.

0 total destas importagdes monta a milhares de conlos
de réis durante o anno.

A Inglaterra consome quantidades prodigiosas de [rue-
las e lt'glunm' as castanhas, as uvas -—prlucipdlnwuw pretas
—48 nozes, 08 mMorangos, 0s meldes, a couve-flor, os toma-
tes, as batatas, o feijao verde leem uma procura constante.

No grande mercado de Covenl-Garden, nos principaes
dias de venda, que sdo as segundas, quartas e sextas, che-
gam por vezes as boas [ructas e os bons legumes a attin-
gir precos verdadeiramente extraordinarios.

Ha um outro mercado certo em Inglaterra, que é Hull,
& onde allluem os compradores do Este e do Oeste da Gra
Bl‘el.uuhu, e onde os precos lambem atlingem grande altura.

Além das fructas que acima deixamos indicadas, todas
48 outras teem acceilagido; o que € preciso € que sojml
Muito bem apresentadas, o que depende nao s6 dos cui-
dados da eoltura, mas tambem do encaixotamento.

Pode, pois, dizer-se gavantida a collocaciao do nosso
DI‘Ot]ncln logo que uma combinagdo se fugca com as diffe-
fentes companhias ferroviarias.

Ao commercio das fructas podia ainda juntar-se o das
lores, pelo menos como subsidiario.

[l como as flores sdo pagas no estrangeiro, hem o sabe
Quem tem viajado.

Sem ir muito longe, em Madrid, cravos que nos aqui
0o levariamos para casi, se no-los dessem, sio la vendidos
s pragas publicas. por o equivalente a quarenta e cinco
Téis (a nossa moeda, cada um.

Imagine-se quanto ganharia. quem, comprando (leres
nos arredores de Lishoa, as expedisse para Madrid, ande,
dezoito horas depois de serem colhidas, poderiam estar a
venda nos mercados ou estabelecimenlos especiaes. ;

E o que se diz de Lisboa, pode dizer-se do Porto, onde
as camelias e glyeinias brotam esponlaneamente em
qualquer recanto, do Bussaco, da Regoa e de muitas oulras
regioes privilegiadas do nosso lindo paiz, [ormoso ia’rdim
por nos lao desprezado.

A’ inicialiva particular compete crear esla Inl.lll'-alll‘l'.
a dos Governos o protege-la e desenvolve-la, estabelecen-
do nas suas linhas tarifas de favor, obtendo nas linhas
particulares tarifas identicas, creando premios para 08 ex-
portadores, pondo em pratica, emfim, tudo quanto-possa
concorrer para o desenvolvimento de tao producliva e re-,
muneradora industria. :

0s povos de hoje ndo vivem como nas epochas medievaes
de rapinas e bandoleirismos, que oulra coisa nao eram as,
guerras de conquista, actos gloriosos enldo.

Hoje os povos, para aflirmarem o seu direito ao Lllulo-
de povos civilisados, precisam de trabalbar com lenaci--
dade e produzir.sem esmorgcimenlos.

0 individuo que nada produz nao lem direito & vida
nas sociedades cruelmente praticas mas inexoravelmente.
logicas da actualidade. ;

0 mesmo succede com os Estados, urgamsmos de que
os individuos sio simples celiulas. :

Estado que ndo produz (ém a sua aulonomia muilo ar-,
riscada. ¥

A energia famosa que os velhos porluguezes emprega-
ram para alirar a h onteira sul do primitivo condado ini-.
cial para o cabo de S. Vicenle e foz do Guadiana; a energia.
com que mais tarde se foram, derrubando as fronteiras do
velho mundo, & conquista das riquezas da Africa, da Asia, da
America e da Oceania, empreguemo-la hoje nas luctas in-
cruentas e nao menos proficnas da induostria e da agricultura.

I} s6 assim a nossa consciencia nos aflirmara bem alto
o direito que temos a fazer parte do mundo civilisado.

0 lempo de ephemeras glorias, que alcangadas por va-
roes illustres, eram baslantes para esconder a inepeia dos.
seus descendentes, passou ha muilo. Hoje vive-se, mas €

de utilidades productivas.

Ouro ¢ o que ouro vale, ¢ axioma velho de que hml-
mente se tira o corrollario; nada é o que nao vale nada. .

0s viaductos metallicos da linha da Companhia
dos Caminhos de ferro Atravez d’Africa

0s viaduectos sao formados por lramos lodos eguaes em
comprimento e de 4 typos differentes que sio :

a)—em recta e horisontal

b)—em recla e rampa

¢)—em curva e horisonlal

d)—em curva @ rampa.

Nos lypos ¢) e d) as vigas ficam mais alastadas que
nos outros e as longrinas furmam um polygono que define
a curva dos carris:

Nos typos @) e b) as carlingas estao lodas & mesma al--
lura, a0 passo que nos [ypos em rampi cravam-se nas
vigas a alturas differentes, sendo todas egualmente corla-
das por um plano parallelo 4 rasante.

Langou-s¢ mao deste arlilicio para que as vigas pmles-
sem ficar horisonlaes, ¢ como o coroamento dos pilares é
tambem horisontal, os apoios de cada tramo sobre 08 pi-
lares teem allura diversa e correspondendo a dilferenga
a inclinagao’ do trainel. 0 aspeclo destes viaduclos em
rampa, formados por tramos isolados, horisounlaes ¢ a dif-
ferentes alturas, ¢ bastanle agradavel quando o viaducto é
todo em recta ou em curva; quando porém & parle em.
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gurva, como succede no viaducto n.* 9, a diversa largura
dos tramos da-lhe uma apparencia desagradavel.

~-vEm todos os framos as carlingas e longrinas sio hori-
sontaes e por ISso nos lramos em eurva se empregaram
travessas de carvalho em [érma de cunha, de maneira a
dar a sobre-elévacdo ao carril exterior pela differenga de
espessura da lravessa nas verlicaes dos 2 carris. Faz ex-
eepcdo o viaduclo n.° 8, unico que é em curva e patamar.
Este trazia ja sobre as longrinas, do lado do carril exterior,
umas pecas de 0,12 d’altura e desta Jorma , que
permiltiram o uso de travessas melallicas, como se fez
nos viaductos em recta e patamar.

Os pilares melallicos foram projectados tambem com
subordinagdo & ideia da menor variagdo possivel nas di-
mensoes dos ferros elementares. E' por isso que se em-
pregaram apenas 5 typos de pilares com as seguintes al-
turas: 22,"80; 17,"80; 13,"30; 8,80 e 4,"80; sdo for-
mados respectivamente por 5, 4, 3, 2 e | andares. A partir

de cima, 08 andares da mesma ordem sdao em lodos os:

pilares eguaes. Esta disposigdo foi duma alla vanlagem
pratica. Comprehende-se bem que era impossivel eulre tal
quantidade de malterial, sujeito a tanta baldeagdo, 'nido ha-
ver pecgas extraviadas, trocadas, defeiluosas, que demora-
riam a marcha do trabalho, se ndo tivesse sido facil a sua
substiluicdao. O viaducto n.° 6, ultimo a montar, serviu de
reserva a lodos os oulros, e € para notar que a nao ser
2 alba’etriers para um pilar, que tiveram de se mandar
vir da Europa, o resto que faltou foi tdo insignificante que
se fez nas officinas em Loanda.

08 pilares metallicos na suva generalidade apoiam
sobre quatro troncos de pyramide quadrangular, de alto-
ras variaveis entre 1,"50 e 2,50, nos quaes os cunhaes e
coroamenlo sao de canlaria. As duas pyramides de cada
lado do eixo da linha assentam sobre massames (e alve-
pavia de altura variavel com a natureza do terreno, sendo
& maxima de 8,28 (pilar 3 do viaducto n.°7).

A ligacao das pernas ou arestas dos pilares comn as al-
venarias fez-se, em cada perna, por meio de 4 vardes de
ferro de 0,"03 de diamelro, de comprimeuto variavel entre
1,50 e 3,80 conforme o typo do pilar. Na parte inferior
0s vardes ficam ligados a chapas de lerro de forma qua-
drada e de 0,15 e 0,20 de face, e atravessando a base
de cada perna do pilar recebem uma porca que aperta a
base conlra o cordao de cantaria. Este systema de ligagao
proposto pelas fabricas constructoras é defeituose. Na pra-
tica é extremamente difficil consggnir collocar 0s vardes
na sua posigao precisa e conservar-lh'a. E tanto assim que,
apesar de todos os cuidados, foi necessario frequenlemens-
le rasgur os furos das bases dos pilares melallicos ou abrir
novos furos, para que, enfiando nos vardes da ligagdo, o
centro da base ficasse na posi¢cao que lhe pertencia.

Projectou-se 0 emprego de eslacas de helice para base
de alguns pilares, quando o lerreno nao offerecesse boa
fundagao senao a grande profundidade. O projecto desla
parte foi tainbem elaborado pelas casas fornecedoras dos
viaduclos e em abono da verdade se deve dizer Gue nao
faz grande honra ao seu inventor. Para cada perna do pilar
empregavam-se Lrez eslacas cujos lopos enlravam nuns
chapuzes de ferro fundido ligados por Irez pegas que for-
mavam um lriangulo sobre que assentava a base da per-
na. A distancia entre os eixos destas lrez estacas era de
0,70 e 0,m75. Comprehende-se facilmente quao difficil se-
ria cravar trez estacas ldo proximas que os helices quasi
se locavam, por [Orma que o seu eixo licasse precisamente
na posigao desejada; accresce que as eslacas eram d’ago
e de 0,08 de diamelro, e precisando os seus lopos [icar
a delerminado nivel havia necessidade sempre de as corlar
depois de cravadas, o que era operagdo pouco facil.

Tinha sido resolvido applicar as estacas nos pilares dos
viaduetos n.”* 9 e 10 e em Lrez pilares do viaducto n,* 3.

0 terreno era muito argiloso e perfeilamente nniforme
até grande profundidade. Era, portanto, mau para [un-
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dagdes em alvenaria ¢ man para as estacas: Tanto assim
que, a menos de 3 metros, as eslacas deram nega 4o es-
forco de 40 homens applicados uos 4 bragos do malacate.
Procedeu-se ao corle das doze estacas, o que levou bas-
tantes dias e verilicou-se, o que nao foi surpreza, que era
necessario fazer nova furagdo para montar o pilar sobre
08 (uatro triangulos assentes nas estacas. Allribuindo, em
parle, a pouca penelra¢cdo das estacas & forma do- helice,
que era de pequeno passo, experimentou-se um oulro Lypo
de helice.

Fundiram-se nas officinas em Loanda dois helices desse
typo e tralou-se de os experimentar no viaducto n.° 3.

0 mau tempo [ez demorar muilo esse trabalho e era
preciso de qualquer forma accelerar a monlagem do via-
docto n.® 3. Por im [fez:-se a experiencia que mosirou a:
vanlagem da nova helice, mas que ndo satisfez cabalmente.

0 principal defeilo era a quasi impossibilidade de con-
segnir o cravamento de lrez estacas (a0 proximas, em po-
sicoes malhemalticamenle definidas.

0 systema de fundacGes em estacas de helice € sem
duvida economico e rapido, mas a sua applicagdo no nosso
caso foi infeliz, e com certeza quem na Belgica fez o pro-
jecto nunca tinha visto cravar wina estaca ou entendeu que
para a Alrica tudo era bom.,

Emqunto se experimentavam as estacas no viadncto
n.° 3 linha sido verificado que no viaduclo n.® 10 ndo eram
necessarias, porque a pouca profundidade apparecen rochi;
e que no pilar n.° 1 do viadueto n.* 9 a pouco menos de
5,0 se eucontrava lerreno razoavel para fundagdes. Como
& parte metailica deste pilar ficava um lanto enterrada, a
altura de alvenaria a construir era apenas de 3,“55. Apro-
veilando ascircumslaneias, conlractou-se com o empreileiro
da montagem dos viaduclus a construcgdo destes pilares
a0 preco de 155000 réis o metro cubico, isto &, 43000 réis
menos que o das alvenarias das obras proximas. A cons-
trucean do pilar 0.” 2 deste mesmo viaducto n.? 9 estava-
se lambem demorando mais do que convinha para a mon-
tagem dos ferros e para este resolveu-se, em vista da na-
tureza do lerreno, (argila compacla, mas muilo carregada
d'agua), lazer as fundagdes com beton hydraulico na espes-
sura de 1™,95 de alvevaria hydrauolica. Neste pilar, em vez
dos qualro troncos de pyramide fizeram-se dois massames,
um a cada lado do eixo e supprimiu-se a cantaria nos en-
nhaes, visto ficar toda a construccio enterrada.

0 preco, tanto do beton como da alvenaria, foi tambem
a 155000 réis o metro cubico, fornecendo a Companhia o ci-
mento necessario.

Restavam apenas dois pilares do viaducto n.° 3 a fazer,
pois que wm delles ja fora construido assentando as funda-
coes sobre terreno bastante firme a 3™,73 de profundi-
dade. Para esses abriram-se fundagdes até 1™,0 abaixo do
plano em que fcariam as ponlas das eslacas se fossem
cravadas o sufficiente para nao precisarem ser corladas.
Fez-se um massame de alvenaria de 1™,0 de allura, para
0 qual havia muoita bva pedra, e sobre elle armaram-se as
eslacas com o lriangulo superior, lendo previamenle mar-
cado o logar dos seus eixos para que assenlassem em
grandes pedras. Fixadas bem na sua posigao envolveram-se
as helices e a parte inferior das estacas num massame de
alvenaria de 1,50 de altura. Foi rapida a construcgdo e
assim ficavam lerminados todos os viaductos da linha.

~ m ~
AVIAGAO E AEROSTACAO

Espanha

(0 ministerio da-gu®rra ordenon que se facilitassem 03
meios necessarios para a construcgdo de um aeroplano in-
vento de um capilao do exercito, que espera com ejle re-
solver o problema da aviagdo.
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Franga

Le gagneny, um dos concorrentes ao circuito de Leste,
na occasiao em que no concurso do Havre, que se realisou
sabbado uvllimo, procedia a uma prova, cahio da altura de
quinze metros, ficando gravemente ferido.

0s medicos, apesar da gravidade do estado do ferido
o desesperam de salva-lo.

= \inda ha poucos dias, em Trouville, Morane estabe-

lecera o record da altura, subindo a 2582 melros. Pois ja
este record foi batido.

Em Issy-les-Molineaux, o aviador Chavez subin a 2680
meltros.

== A3 lenlalivas para se chegar ao transpor le em com-
mum comegam a ser {requentes. Bm fins d’agosto Breguet
fazia em Lille um percurso com einco passageiros; em 2,
um aeroplano militar, de azas moveis, fez o percurso de
Donai a Arras, quarenta kilomelrog, em vinle e seis minu-
tos, levando um passageiro; em 7 deste mez Weyman [fa-
tia um percurso de 320 kilometros, dos quaes 220 sem
paragem, com i passageiro; em 11, o divigivel Clement
detrd 2.9 mililar, lez com oilo passageiros, 0 percurso
de Gmnplé“nv a Grandvilliers em dnas horas.

=. fin Bordeus comegou no dia 11 a semana de
aviagao,

Italia

De 18 a 24 deste mez realisar-se-ha um concurso, cuji
prova serd a lravessia dos Alpes, partindo de Brigue e des-
cendo em Milao.

Haverda provas eliminatoriag para apuramento dos con-
correntes, cujo numero serda apenas de cineo.

A escolha destes cineo deve realisar-se hoje.

0 ponto de pmlula ¢ um planalto de 400 metros ce
comprimento por 150 metros de largo, que fica a lres ki-
lometros de Brigue, & allitude de 900 meltros.

Para que os aviadores ndao percam a orientacao, o ca-
minho estd marcado por differentes modos. Alé Domosso-
dola é indicado pela linha ferrea e cursos d'agua. D'aqui
por deante ¢ marcado por uma linha branca de dia e por
fogueiras de noile.

Sobre o lago Maion ha boias para iudicar a direcgao, e
em Mildo, no aerodromo que ¢ 0 ponto lerminus elevar-
Se-ha a 2.000 melros um baldo c.:pli\'u

Automoveis pelas estradas e candas aulomoveis no lago
Maion acompunharao os aviadores para lhes prestarem o
auxilio de que porvenlura caregam em caso de accidente.

Allemanba

Continua a ser organisado o servigo de postos de avia-
¢&o militar em quasi todos 0s ponlos estrategicos.

Ultimamente foi aberta uma escola de aviagiao cujos
Professores estudaram a aviacao em Franga.

Hollanda

Morreu em Amslerdam o aviador Maasdick, quando ex-
Peérimentava um novo apparelho.

Depois de ter allingido uma enorme allura, o motor
Parou repentinamente e o apparelho cahin a promo.

A morte de Mausdick foi instantanea.

Estados Unides

Em Nova York, no dia 11, o aviador Hamillon, depois
de ter ganho um mateh de velocidade contra nm aulomo-
vel, quando descia, o aeroplano tendo-se desequilibrado,
cahiu no solo, ficando esmagado sob o molor.

== (jraham While, tambem quando descia, volton-se o
apparelho e cahin, mas sem consequencias graves. Apenas
O aeroplano ficou inutilisado.

== () aviador Mac Cenly, no aerodromo de Sheespead,
lez, experiencias de telegr aphm sem flos, a 150 meltros d'al-
lura, tendo recebido e transmillido communicagoes para
llum-estdgmo em Barren Island.

979

Japéaoe =

Uma ecommissdo de officiaes do exercito foi & America
encarregada da compra de vinle e sete aeroplanos do sys-

tema Wright, para o servigo militar. {8

Necrologia

Emilio Cacheliévre

No dia 4 do correnle falleceu no Luzo ap6s vma pro-
longada e dolorosa enfermidade o nosso amigo, sr. Eni-
lio Cacheliévre, sub-chele de Servigo, Encarregado da Re-
particdo do Pessonl da Exploragao.

Emilio Cacheligvre, era filho dum anligo empregado da
servigo de Via e Obras, ja fallecido ha annos, e que deixara,

como succede agora com seu filho, saudosas recordagdes:

enlre o pessoal da Companhia,

0 sandoso extincto deixou viuva e uma filhinha que
estremecia. |

No seu funeral, que se effectuou no dia 7 da estagdo
do Rocio para o Cemiterio Oriental, encorporou-se grande
numero de empregidos e amigos do illustre extineto.

A’ familia enluclada enviamos o8 nossos sentlidos pe-
zames.

Alvaro de Souza e Vasconcellos

No dia 14 do corrente fallecen na sua casa nas Mercés
(Cintra) o sr. Alvaro de Souza e Vasconcellos, filho do- an-
tizo secretario da Companhbia Real, fallecido ha annos, sr.
Ahtonio de Souza e Vasconcellos e irmdo do nosso presado
amigo Yasco de Souza e Vasconcellos actual sub-chefe do
Servico do Tralego daquella Cum'panhia

Alvaro de Vi Hwnullm, (que occupira com distincgao o
logir de Chefe de Reparticdo na Administragao da Cumpa-
nhia, encontrava-se reformado ja ha alguns annos em vir-
tude da terrivel llUOll(‘d que durante annos o marlynaou e
de que velo a morrer

Pela bondade do seu caracler e pela sua educagao es-

meradissima Alvaro de Vasconcellos linha como que o con-

ddo de altrahir quantos delle se approximavam, conlando
como amigos lodos 0os que o conheciam.

A’ familia do saudoso exlincto e em especial ao
amigo Vasco de Vasconcellos enviamos as éxpressoes do
nosso mais profundo sentimenlo. -

R R TR

A linha de Madrid a Colmenar Viejo

[nangurou-se 0 mez passado esta linha, que continua a
linha, ja em exploragdo, de Cuatro Caminog a Fuencarral,

A nova linha mede vinle e um Kilometros desde
Fuencarral a Colmenar, com seis .estacdes: Cuatro Cami-,
nos, Fuencarral, Valverde, Valdelamasa, Castillo de Vinue-
las ¢ Colmenar Viejo. , |

0 tragado da linha exigiu grande numero de (rinchei-
ras, algumas com mais de dez metros de altura. '

0s carris sdo e industria espanhola, procedentes de
Biscaya, e as madeiras sao de industria allema, da casa
Koppel

Por emquanto cireulam apenas carruagens de lerceira
classe, devendo em hreve comeear a circular as de pris
meira e segunda. :

0s comboios actualmente chegam apenas a Gastillo de
Vifinelas, faltando ainda uns oito Kilometros de linha por
construir. _

Alé que a linha esteja concluida, o trajeclo de Vifne-
las a Colmenar é feilo em (rem, gaslando-se neste per:.
curso uma hora.

0s trabalhos de construcgao foram iniciados em { 907

NOsSsO

MAUVO
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VIAGENS E TRANSPORTES
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-

Viagem circulatoria de visita as praias
e thermas

E’ deveras interessante o servi¢o especial que a Compa-
nhia Real acaba de annuneiar para uma excursao de visita
as principaes thermas e praias-servidas por eslacoes das
suas linhas. E' uma novidade que sem duvida o publico
applaudira tirando della o melhor proveito. -
~ Além da modicidade dos pregos, 105000 réis em 1.
classe e 74500 réis em 2.%, o que torna o servico muito
recommendavel é a faculdade da acquisi¢ao dos bilheles em

qualquer estagao do trajecto e a de paragem nos ponlos

mais interessantes da excursdo, coulanto que se¢ ndo ex-
ceda o prazo de validade dos bilhetes que é para ida de 16
a 27 e volta de 19 a 30 do corrente.

Esta faculdade de paragem da ensejo aos excursionistas
de poderem visitar, além dos pontos do ilinerario da ex-
cursaon, outros que lhes fiquem proximos e para 0§ quaes
ha servigos de diligencias ou de comboios.

0s cartazes annunciadores desle servigo leem indicado o
tragado do itinerario que comprehende as linhas de Cin-
tra, Cascaes, Lisboa a Porto e a Figueira da Foz.

0s bilhetes dao direito-ao-passageiro percorrer em
qualquer dos senlidos da viagem todas as linhis acima
indicadas.

PGde partanlo o excursionista visilar por lao modicos
pregos as seguintes localidades; Estoril, Cascaes, Cintra,
Queluz, Praia das Magis, Ericeira, Mafra, Torres Vedras,
Santarem, Caldas, S. Martinho, Nazareth, Alcobaga, Leiria,
Batalha, Thomar, Coimbra, Amieira, Figueira, Curii, Avei-
ro, Furadouro, Espinho, Granja e Porto.

A epocha para a excursao nao podia ser melhor esco-
Ihida, pois é agora que as estancias balneares esldo mais
animadas e mais interesse oflerecem ao viajante.

Alem disso tambem porque nesta epocha se realisam
muitas festas em varios ponlos proximos das estagoes do per-
curso, que podem ser aproveiladas pelo passageiro. Assim
por exemplo as festas 4 Sr.* dos Milagres (ue se eflfecluam
nos dias 17 a 20 de correnle; a romaria & sr.* da Ajuda
em Espinho; as festas do centenario da guerra Peninsular
no Bussaco, que teem logar no dia 27 de corrente e que
esle anno sao revestidas de grande pompa, e para as quaes,
como adiante referimos, a Commpanhia da Beira Alta [az ser-
vigo espeeial; as festas em S. Marlinho do Porto que ter-
minam no dia 22 de corrente, elc.

Estamos convencidos que o resullado que a Companhia
Real vae obter com esta viagem circulatoria a auimara a
proporcionar dé futuro ao publico outras de tlanto ou mais
interesse ainda.

As linhas do Sul e Sueste, do Minho e Douro e da Beira
Alta contribvem tambem para o bom exilo deste servigo,
ampliando alé o dia 1 d'outubro, inclusivé, o prazo para
o regresso dos seus bilhetes de ida e volla vendidos para
as estagdes da Companhia nos dias 15 a 27 do corrente,
afim de os.seus portadores poderem [azer a viagem cireu-
latoria adquirindo o respectivo bilhete na estagdo da Com-
panhia Real destinatario do seu bilhete primilivo.

Romaria ao Sr. Jesus da Piedade em Elvas

Uma das romarias mais interessanles e curiosas que
se realisam annualmente no nosso paiz ¢ a do Sr. Jesus
da Piedade em Elvas, que se effectua nos dias 20 a 26
deste mez por occasido da Feira franca de S. Malheus,

Nesses dias a heroica cidade d’Elvas, cujo nome anda
ligado a tantas paginas gloriosas da nossa historia, como
que abre um parenthesis na swa habilual severidade. A
concorrencia de romeiros e excursionistas. que ali vio de
lodos os pontos do paiz e das povoagdes mais proximas

do paiz visinho, especialmente Badajoz, ¢ numerosissima
e leva & cidade uma alegria ruidosa que bem contrasta
com a vida socegada e monotona dos outros dias. -
Além do costumado arraial ¢ das brilhantes illumina-,
coes, devem eflecluar-se duas magnificas touradas, -para
as_quaes a commissao das festas conta com os melhores
elementos. |
Elvas, como todas as terras do Alemlejo, tem um as-
pecto bastante differente das cidades das demais provincias,
e pode-se dizer sem receio de errar, que ¢ das que ainda
conservam o caracler accentuadamenle porluguez, e, quem
ainda nao poude apreciar bem 08 costumes-¢ o caracler
daquelle povo, bom e sympathico sob todos 0s pontos de
visia, deve aproveilar a occasiao da romaria ao Sr. da
Piedade, ‘tanto mais que a Companhia Real dos Caminhos
de ferro eontribue este anno, como nos annos anleriores,
para a sua grandiosidade, levando ali grande numero de
visilantes que se utilisam dos bithetes a pregos reduzidos, -
que estahelece para ida nos dias 19 a 23 evolta de 2 17a 27.
Além das estagdes que no anno findo vendiam bithetes
deste servign, a Companhia incluiu esle anno ainda oultras.
A scgilir indicamos os pregos dalgumas das principaes:

. . {.* ¢l. 200l ¢ &%k
Lishoa-<ROCIO.. «++cvvcevesronsce 44380 38400  28%20
L L T By . Sy o 35100 28400 18710 °

POITOS NOVAS « ¢« v e vvosensneass 23660 23060 45460
Eutroncamento .. oo eevesrones 28500 28010 18430
ADPANtOS o st s i 23130 18650 415180
Porto-Campanhft .. ... .cvvnvn. 78010  AS850 35460

BEIPIONG: o o o v slenn vk g oin A 68680 43620 38200
POTIBIBEID . . <o vetie o i s wiay 810 630 460
Alvega=Orligl .« coviiiaiie s 25430 18880 18340

RPN R rasi iy o ot v h s 33040 28360 15680

e OO Fricate vt i o e g B R 38140 28440 18740
Castello Braneo . v« cocovinsans 34620 23810 25000
Caldas da Rainhat, .- oo cvaninins 63630 48600 38270
Figneira da Foz,.......... ceee o AER20 4100 28570
Vendas NOvas, . oo o eeerssossas AS8ASO 38480 28480

De Badajoz tambera havera bilhetes reduzidos de ida
e volla, aos pregos de 3 pesetas em 1.* classe, 2,34 em
2.2 e 1,50 em 3.%

Festa 4 Senhora dos Milagres

Na pilloresca povoagdo de Milagres, situada proximo de
Leiria, realisam-se nos dias 17 a 20 do corrente as tradic-
cionaes lestas a Nossa Senhora, que sdo sempre reveslidas
de grande pompa. :

Além das festividades propriamente religiosas, que cons-
tam de procissdao, missa a grande instrumental, sermao
ete, ha um grande arraial onde os rapazes e raparigas do
sitio e povoagoes limitrophes s¢ réunem e com 0s seus
cantares ¢ folguedos dio 4 festa a nota mais alegre.

Ha tambem fogo d'artificio e brilhantes illuminagdes,
que esle anno se espera, sejam superiores 4s dos annos
anleriores. ' !

A instancias da Commissido dos festejos, a Companhia
Real construin uma pequena plataforma ao kilometro
165,370 da linha do Oeste, entre as eslagdes de Leiria e
Monte Real, para servigo de passageiros, dando alli para-
gem de 1 minuto durante os dias das festas aos comboios
ordinarios que partem das Caldas as 10,46 da manhi, 12,3
da tarde e 12,20 da madrugada, e aos que partem de Al-
farellos 4s 3 e 11,35 da manhd e 8 da tarde. O apeadeiro
dista apenas uns 3 kilometros do local das feslas.

Em vista deste importante melhoramento para aquella
localidade, serdo cerlamente mais frequentadas as festas
que nos annos precedemes.

(s pregos dos hilhetes para Milagres sio os que pelas
tarifas em vigor correspondem as estacoes de Leiria e |
Monte Real, conforme o sentido da marcha do comboio.
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Feira em S. Bartholomeu de Messines

Na poetica poveagdo de 8. Bartholomeu de Messines,
tem logar nos dias 19 a 21 deste mez a grande [eira
annual, nma das mais concorridas do Algarve ¢ onde cos-
tumam realisar-se importantes lransaceoes.

Naquelles dois dias conserva-se a terra natal do nosso
chorado poeta Joio de Deus em permanente alegria, ha-
vendo os caracleriscos bailes de roda, descanles, ele.

0s caminhns de ferro do Sul e Sueste [azem servico
especial de bilhetes de ida e volta para Messines cujos
precos reduzidos das suas principaes eslacoes sdo _o0s
seguinles: '

Ol 32 ok
RO v e o S e ha 23500 48600
R B o5 ooy st b et o o 600 400
PO RIITD, s oii e s b raia & a4 1408 700 K00
R A in e e e ot 1 A000 GO0
i S G e R s 15500 18000
Villa Real de Santo Antonio...... 184900 15300

0s hilheles sio vendidos de 16 a 21 e vilidos para o
regresso alé ao dia 24 do correnle.

Romaria da N.* §.* da Ajuda em Espinho

- Uma das mais importanles romarias que costumam req-

lisar-se annualmente no norte do paiz, ¢ a que se effectua
na linda villa de Espinho, & Senhora da Ajuda.

Todos os aunos alli aflluem dezenas de milhares de ro-
meiros e excursionistas, especialmente das povoagoes de
Aveiro alé Porlo. |

[’ deveras pilloresco o agilar dagquella enorme multi--

ddao affluindo de todas as estradas que conduzem a capella
onde se realisam as festividades religiosas, e se espalha,
uns procurando um bom logar para assistirem ao desfile
da procissdo, outros diligenciando entrar na capella, ou-
de guasi ¢ impossivel penelrar-se, tanto ¢ o povo que alli
$¢ comprime ¢ que encheria uma area Lripla daquella.

0 arraial ¢ como todos os arraiaes do Norle, animadis-
Simo. Danca-se e canta-se alegremente; o8 peliscos cosi-
nhados nas modestas barracas armadas no arraial, derra-
mim 08 aromas caraclerislicos, ¢ o vinho puro ¢ inebrian-
e ¢ hebido aos canlaros com inexcedivel prazer pelos
aposiolos do Baccho que, quando excitados pelo famoso
Clixir, se tornam deliranles de alegria.

_ Lomo nos annos anteriores a Gompanhia Real faz ser-
Vign especial a precos reduzidos nos dias da romaria, que
lem logar nos dias 24 a 26 do corrente, estabelecendo
lmbem um intenso servigo de comboios supplementares
Enlre Porto e Espinho, com paragem nas eslacoes e apea-
deiros intermedios.

0s pregos dos bilhetes sao iguaes aos do anno passado.

Festas em S. Martinho do Porto

Nos dias 18 a 22 do correnle devem realisar-se na en-
Cantadora bahia de 8. Martinho, festas deslumbrantes
que chamardo aquella magnifica estancia balnear grande
imero de visilantes.

0 programma, que foi magnificamente elaborado, consta
de batalha de flores, arraial, kermesses, corridas de obsta-
Culos o de bieyclettas e outros varios numeros de desporto;
[6go de artificio aquatico e aereo, regalas, sarau no club,
bailes, elc.

A Companhia Real estabelece um comboio especial no
dia 19 em que ¢ queimado o fogo d’artificio, para o qual
Serdo  validos os bilhetes chamados de banhos entre
Galdas e 8. Martinho.

Festas da commemoracdo da batalha
do Bussaco

A festividade que todos os annos costuma realisar-se
ni‘_‘ Sitio do Bussaco no dia 27 do corrente, sera esle anno
‘elLa com grande pompa, celebrando-se nma missa campal,
4 que assistirdo conlingentes de lodos 0s corpos do exer-
Cilo ¢ grande nuwmero de officines e convidados de diver-
848 cathegorias sociaes.
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Depois da missa campal proceder-se-ha & cerimonia da.
beneao da bandeira commemoraliva, na qual estao inserip-
tas em letrag de onro as dalas das batalhas mais celebres
da Guerra e a legenda camoneana que ol concedida eomo
distinctivo de honra aos corpos que mais se distinguiram
na batalha da Victoria.

A’ noile havera grandes e brilhanles illuminagdes e se-
rio queimados magnificos fogos d’artificio. .

Havera lambem dangas ¢ descantes populares, con-,
cerlos ele. :

A Companhia da Beira Alta faz servigo a pregos redu-
zidos no dia das lestas das snas principacs eslagoes para
Luso e volta, e a Companhia Real de combinagao com.
aquella, tambem eslabelece pregos especiaes (as suas es-
tacHes de Fanddo até Sabugal para Luso e volla.

Dado o interesse que o programma das feslas offerece,
e a modicidade dos pregos do caminho de ferro, é de es-
perar grande concorrencia no dia 27 ao Bussaco.

Semana d'outomno em Cascaes

Desperton grande enthusiasmo nao s6 entre a colonia
balnear de Cascaes como em todo 0 nosso meio despor-
livo 0 progriunma, que ji se acha publicado, das festas
que se devem realisar naquella aristoeratica villa em “hon-
ra de S. M. Senhor . Manoel, nos dias 2 a 16 do pro-
ximo outubro. d

~ Enlre os variados numeros do interessanle programma
fignram uma magnifica tourada no dia 2, organisada pelo
Real Club Tavromachico; uma regata de vela e remos.
na bahia; campeonatos de esgrima e de tennis; coneurso
hypico inlernacional no Esloril, ele., ele. :

A Companhia Real faz servico de Dbilheles de ida e
volta com a reducgdo de 40 % sobre os ordinarios nos
dias 2, 9, 13 e 16, dias em que teem logar 08 npumeros
mais inleressantes. : '

Festas desportivas em Setubal

No dia 18 do corrente realisam-se na linda cidade de
Setubal brilhantes festas promovidas pelo Sporting-Club
Setubalense no numero das quaes se conta uma magnifica
corrida de toures.

Por este motivo a Direccio dos Caminhos de ferro do
Sul e Sueste estabelece um servigo de bilheles de ida e
volla a precos reduzidos das suas principaes estagcoes para
Setubal @ um comboio extraordinario que partird de Lishoa
(Terreiro de Pago) ao meio dia e 55, regressando de Seto-
bal as 10,40 da noite. ‘

Festa a Senhora das Dores na Povoa de Varzim

Realisa-se no dia 18 do corrente a grande festa a Se-
nhora das Dores, com o brilhanlismo dos anneos anle-
riores.

A Companhia do Camivho de Ferro do Porto & Povoa @
Famalicdo, no intuito de attrahir maior wimero de foras-
leiros estabelece nesse dia um servigo especial com bilhe- .
tes de ida e volta a pregos reduzidos.

Viagens commodas ao Bussaco

0s novos comboios n.°* 101 e 102 da Beira Alta, em vi-
gor desde 15 de julho até 15 d’ontubro proximo, dao li-
gacdo para e das estagoes daquella linha entre Pampilhosa
¢ Santa Comba Dao, inclusivé aos rapidos n.”* 56 e 55 da
Companhia Real.

Permiltem pois a seguinle agradavel diversdo: Sahir do
Porto de manhaas 9 horas no rapido n.° 56 da Companhia
Real, chegando a Luso as 11,10; passar o dia no Bussaco,
embarcando em Luso as 8,4% da tarde, para ir dormir
em sua casa no Porto, aonde se chega as 11,7 da noile no
rapido n.” 55 da mesma Companhia Real.

Diversiao semelhante permille as estagoes intermedias,
quor sahindo para o Bussaco pelo comboio n.® 18 da Com-
panhia Real para lomar entdo em Pampilthosa o n.* 3 da Beira
Alta, chegando a Luso @s 10,6 da manhd e regressar pelo
























