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-— O congresso de Toulouse 
E' muis que ociosa à allitmaáção da importancia do 

—exenrsionisnio para & economia pácionasl é para o incre- 
“Mento do trafego dos nossos caminhos. de ferro: Todos o 
reconhecem, mas infelizmente não correspondem as dJili- 
Sencias e esforços empenhados em promover essa cor: 

| Yente de viajantes à importaneia dos resultados previstos. 
Não se promulgam providencias que incitem so estabsle- 
—fimento de grandes hotéis e ao melhoramento dos exis 

— léêntes; adia-se indefinidamente à constricção de novas 
linhas ferreas indispensaveis à uma facil e commoda eir- 

— Culação; estradas euja falta é à cáda momento ucenisada 

— Pêlo áutomobilismo, não são conclúidas com à rapidez 
— esejavel, 6 asba consérvação nem sempre, corresponde 

p. às exigencias modestas do excursionismo. sto sem falar 
— em mil outras providencias, que formam svysloma e cujo 

— tOnjuncto é indispensável para attrabir os viajuntes à Por- 
ligal e tornar-lhes aprazivel a éstada no nosso paiz. 
— Como judiciosa 6 hurmoristicamente, ponderou, ha lem- 
Pos; numa brilhante allocução proferida na Propaganda do 

Portugal, o illustre presidênte da Sociedade de Geographia, 
— St, Consiglieri Pedroso, ha uma coisa que, não consegui- 
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isso, parecemos apostados em alfaslar de nós a corrente 
fecundante do oiro estrangeiro axolumado pelos milhares 
de parcellas que os excursionistas nos tráviam annualmente. 

Alguma coisa .tem feito a iniciativa particular, sem 
corresponder todavia a sua acção às exigencias de tão. 
importante assunto. ' 

Tem sido, é certo, apreciada benevolamente, (salvo 
excepções que é inutil aquilátar) à acção patriótica da 
Propaganda de Portugal, mas o numero de adbhesões obli- , 
das está longo de traduzir a nítida comprebhensão da otra 
de coordenação de-esfoórços é de larga cooperação, quesé 
preciso emprehender. 

Onde estão 08 numerosos centros locaes, syndicatos 
Wintciativa ou sociedades de desenvolvimento, que deve- 
ria haver nas princeipaes: localidades quê podém atirabiria 
si viajantes ? Porque é que à Propaganda não adquire 
importaneia e vulto, analogos, guardadas às devilas pro- 
porções, ao Lfowring Club de Erança ou de Ttalia, que.Jhe 
assegurém à força moral é o8 recursos pecuniários deri- 
vidas do grande numero de socios ? 

Quem visita à Suissa, a Fránça, u Mtália 6 vê o que ali 
+ se faz para alltrabir o estrangeiro, esmorece perante à iner- 

cia à que nos condemnamos, em vez de valorisarmôs 
por egual forma às bellezas e attractivos donosso paiz. 

Iniciou-se ha poucos annos à obra dos congressos in- 
lernacionaães do turismo que mais interessa à região pyre- 
naica, Elfeetuou-se em 1909. ém SS. Sebastian 0 segundo 
congresso, que era de facto apenas frânco-espanhol. A 
Propaganda de Portugal, que foi convidada e se fez repre- * 
sentar, procurou mostrar a solidariedade de intéresses. da 

, região com os de Portugal sob 0 ponto de vista do turismo 
e, repellindo 0 título ambigno de congresso franco-iberica, * 
fez adoptar para à obra internacional que se fundara à de- 
nominação que importava-:o reconhecimento do nosso paiz 
como individualidade independente: congresso franco-lás- 
PANOo-PArTLUNULsZ, [ 

Vae reunir-se em Toulouse em outubro proximo o ter- 
—cejiro congresso. sob. esse Litulo: 

A Propaganda de Portugal foi encarregadas pela: com- 
missão: organisadora de angariar as adbesõessdas socieda-) 
des congeneros d'empresas de transportes e las cólleclivi- 
dudes que mais, directamente se oceupam do desenvolvi- 
nento. economico do, puiz: é ás  quaes não podem ser 
indifferêntes 0s progressos do excursionismo, Espera à 
inésma Sociedade obtér a representação official 16 Goveimo, 
à semelhança da que lhe foi comettida no congresso de 
S. Sebastian e do querem relação uo deste anno fazem 
Ns governos francez e espúnhol. 

E' possivel consegnir-se que um dos proximos congres- 
sos é talvez o de 1911 se celebre em Lisboa. : 

Oxalá que os esforços empenhados surtam efleito, e 
que o nosso paíz, fazendo-se representar condignamente 
no congresso e cooperando para que nelleê se trabalhe por 

“forma eflicaz para o desenvolvimento do excursionismo, 
avigore a sua economia e affirme a sua vitalidade com 
intelligente criterio e devoção patriótica, á“ 

Segue: a cirenlar da commissão organisadora que a 
Propagenda de Portugal fez wWaduzir e vae enviar ás 

mos ainda estragar: é a belleza dô nosso clima. Aparte, differentes. colectividades... 12 ABR SE 
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Terceiro congresso internacional de Turismo da Federação dos 

sundicatos de iniciativa é de propaganda franco-hispano- 

portuguezes, sob a presidencia d'honra dos srs.+-——— 

Milleranid. ministro das obras publicas: J. Dupuv. ministro do 
comercio; Ruau, ministro da agricultura; Heurteau, director da 

Companhia dos Caminhos de ferro Orléans; Bali, presidente do 

Touring-Club de France: Viguié, prefeito do departamento de 

Haeu-Garonne : Ournáe, senador, presidente do Conselho Geral ; 

heygue, senador, maire de Toulouse; General Plagnol. commandante 

do 17.º corpo d'exercito; Dormand, primeiro presidente; Fonfrêde, 

procurador geral: Jenomaire, reitor da Academia; Caussé, presi- 
dente do Tribunal do commercio; Espinasse, presidente dit Camara 
do comercio. 

Toulouse, 1 de agósto de 1910, 
Senhor Presidente 

Tenho à honra de: lembrar a V-.. que o Congresso interna- 

rional de turismo celebrado em Saragoça em 1908 adoptou por 

unanimidade. os votos seguintes: 
«E' urgente crear, entre os syndicatos d'Iniciativa e às socieda- 

des de turismo das duas vertentes pyrenaicas, uma Federação, que 
tomará o nome de Federação franco-espanhola dos syndicatos de 

iniciativa. 
«Essa Federação terá por objécto: 

- 1.º estreitar 08 laços de amizade existentes entre os habitantes 

dos. dois lados dos Pyreneus; 
30 centralisar os votos d'interesse commum emittidos pelos 

syndicatos ou sociedades de turismo adherentes e providenciar 
pura à sua realisação; 

«3.º, facilitar, por auxílio mutuo e pelos meios apropriados, o 

desenvolvimento do turismo e dos interesses materiaes dos dois 

paizes». 
Essas disposições foram ratificadas pelo congresso interraçio- 

nal de 1909 etfectuado em San Sebastian. 
A assembléa internacional de Cauterets decidiu à creação desta 

Federação & o congresso internacional de San Sebastian que o novo 
congresso se realisasse em Toulouse. À Commissão de organi- 

saçcão nesta ultima cidade fixou-lhe a data para 13 à 13 de outu- 

bro proximo. Como Portugal foi admittido oflicialmente à tomar 

parte nos trabalhos do Congresso de San Sebastian, à Commis- 

são de Toulouse, para harmonisar a situação com os factos, 

adopton para a proxima reunião o titulo de ;: Congresso de Tn- 

rismo da Federação. dos Syndícatos de iniciativa  franco-hispano- 

portuguezes. 
"Todos são concordes, como o Congresso de Saragoça, em reco- 

nhecer a utilidade destas reuniões. enjo fim é facilitar cada vez 

mais as relações da União Latina pela melhor organisação dos Meios 

desinformação, de transportes, de publicidade, de hospitalisação e 

erear, além disso, relações cada vez mais amigaveis e frnctuosas 

entre os diversos paízes latinos. 
Importa, com effeito, notar que às diversas vias de comtnunica- 

cão : telegrapho, telephone, caminho de ferro, cambio de mercir- 

dorias, de dinheiro. etc., entre a França e os paízes latinos éstão 

longe de se encontrarem tão facilitadas e multiplicadas como entre 

às outras nações visinhas, quando deveria succeder exactamente 

o contrario. : 
“A importancia dos interesses em jogo, assim como à dos me- 

lhoramentos a realisar, não deve ser' menos, presada nem dei- 

xar-nos indifferentes. | 

Sendo certo que mais de 600:000 turistas frequentam anuval- 

mente às duas vertentes dos Pyrineus, não é indifferente para às 

regiões que offerecem em abundancia sitios pittorescos, recorda- 

cões Distoricas, estações Whermaes, monumentos notáveis, estancias 

apraziveis, para paízes que teem enxameado por lodas as partes 

do mundo e principalmente pelas duas Americas, conservar ou 
augmentar à sua clientela de excursionistas da raca latina ou vé- 

là trocarem-nos por outros muito menos agradaveis e sugestivos, 

mas que sabem adaptar-se melhor às exigencias da actualidade, 
08 gostos Contemporaneos. 

Em vírtude da multiplicação consideravel da população, mor- 

mente nos paizes novos, do progresso crescente das foriras de lo- 

comocão, do augmento das riquezas e do bem estar, da difusão da 

cultura do espirito, sabeis que o excursionismo na nossa epoclia se 
desenvolve consideravelmente: . 

E' n.apanagio das classes abastadas e intelligentes, que sob es- 

tas influencias diversas. avugmentam em numero incessantemente, 

Contam-se por um à dois por cento estes intellectuaes como ex- 

cufsiónistas ; pode prevôr-se que numa epocha,-até proxima, essi 

percentagem atingirá cinco e dez por cento. 

Assim M. Jacques Novicov, o celebre economista russo, disse 

com razão : a industria do excursionismo na Europa oceidental será 

IENEto tm ponco uma das mais consideraveis desta região privite- 

qáda.: : ; : : 
* E é com effeito privilegiada pela suavidade do clima, pela va- 

riodade é belleza das paisagens, pela sociabilidade dos habitantes, 

pelas suas recordações. monumentos e historia. — m 
Não é simplesmente para nos serem agradaveis que nos vis!- 

tam cada vez mais, mas sim por interesse, porque das viagens nos 

Nóssos paízes tiram vantagens e proveito. O excursionismo re- 
presenta uma necessidade patnrate superior do. homem. E distinc- 

vão, luxo, modú de todos os tempos. E ornato com que gostam 

de-se-ataviar todas às pessoas de bom gosto e de-espirito eul- 
tivado. 

Não é só distinceão; teem tamberm utilidade. Às viagens en- 

urandecem à intelligencia, abrem-lhe novos horizontes, completam 

e aperfeicoam os conhecimentos adquiridos, iniciam on melhoram 

à pratica de linguas estrangeiras, augmentam o valor geral do ho- 

Mem, e por consequencia põem no. em condições de ser melhor 

retribuido, de tirar maior proveito das suas capacidades, de viver 

melhor emífim, e. : : 

Devemos pois concertar-nos e fazer o que importa para tirar 

partido de uma industria que nos deve ser tão proveitosa. 
O nosso Syndicato convida V... à entender-se comunosco, 

úcerca das providencias a tomar — o 
Pedimos tambem à V... para que os membros desse Syndi- 

cato assistam à estes debates. 
Os vossos collegas podem estar certos de que encontrarão 

na velha capital de Languedoe, além do attractivo das eurio- 
sidades históricas, artísticas e pilloreseas, o nosso melhor acolhi- 

mernto. : 

Além disso à Secretaria do Congrésso organisará excursões 
aos pontos interessantes da região. 

Peco à V... 0 favor de me communicar com à possivel bre- 

vidade, em vista da redacção do programa, quaes os assuntos 

de estudo ou as communicações que à sua sociedade tenciona 

apresentar ao Congresso e o nome do seu delegado oficial. 
Permitta-me V... que lhe lembre que os nossos trabalhos 

devem versar sobre tres pontos de ordém differente, comqguanto se 

refiram ao mesmo assunto: transportes, hoteis, publicidade. * 
Os assuntos, resumidos em 10 a 20 linhas quando muito, € 

sesuidos, se os tiverem, do voto ou conclusões que lhes digam res- 

peito, em termos concisos, deverão ser-nos enviados até 10 de se- 

lembro proximo o mais tardar. 
O programma dos trabalhos, que muito breve enviarei porme- 

norisado à V... 6 0 seguinte: 

2º foira 10 W'outubro: Recepcão dos congressistas pelas nota- 

bilidades de Toulouse : 
&º feira 11: Abertura solemuoe do Congresso; trabalhos do Con- 

uresso nos dias seguintes e visita à cidade, : 

5º feira 153: Excursão à Carcassone, exemplar completo e uni- 

co nà Europa de arebitectura militar da edade média; 

Sabbado 15: Sessão de encerramento. 

Haverá ainda duvante o Congresso, uma recepção pela mu- 

nici palidade, uma soirée de gala, um grande binquete e ou- 

ras SSUABÇÕes, eujo programa definitivo .em breve remette- 
reria SO 

A fim de facilitar o estabelecimento de bilhetes de circulação 
à precos reduzidos e a elaboração do programa dos trabalhos, 

perco à V... 0 favor de me indicar até 1 de setembro: 

1.º Os nomes dos seus delegados é o itineravio que seguem: 
2.º As questões que V... deseja submetter o exame do Con- 

LTesso. 

Estamos diligenciando obter que às Companhias de Catniohos 

de ferro e os hoteis concedam aos membros da sna Sociedade que 

vierem" Tonlause uma veduecão de 530% nos preços dos trans- 

portes e de 23%, das despezas de liospedagem 

A quota dos membros do Congresso foi fixada em 10 francos. 

O Presidente, $. Guenot. Secretario Perpetuo da Sociedade de 

Geographia: Os Vice-Presidentes; Docten Basset, Presidente de 

Sociedade de medicina: C, Marty, Vice-Presidente da Kcurie coope- 

rutíre: Docteur Roule, Professor da Faculdade de Seiencias, Presi- 

dente do Club Alpino. Yarz, Artista pintor; O Secretario Geral, 

Privat, Diplomado da Eco's des Chartes O Tlesonreiro, Uh, Kle- 
lie, Baunqueiro; 

Conselho de Administração —M. M:: Berteand Olivier (Geor- 

nes), confeiteiro-licorista. membro. da Camara de Commercio; 

Bonthiamy, architecto ; Bonnet, doutor em medicina: Bourgeéal, ne- 

gociante, presidente da Cainara de Commercio ; Cassano, ImMmpressor, 

Vice-presidente do Conseil de Prud'hommes; Couzinel, Director 

do Credito Predial de França; Decaux, presidente da Sociedade 

dê proteceão dos viajantes de commercio; Fabre, professor da fi 
culdade de sciencias. director da estação agronomica, vice-presi- 

dente da Sociedade de geographia; Feuga (Paul), adjunto do mai- 

re, presidente do Sud- Ouest Navigable : Garrigou, doutor em me: 

dicina, professor da faculdade de medicina; Juppont, adjunto do 

maire, engenheiro de artes e oflicios; Lubouche, impressor; Laurens 

(Hypolite), advogado, director de. seguros, antigo presidente da 

associação dos Anciens Eléves du. Licee: Múlet, presidente da às- 

sociação amigavel dos commerciantes; Marsan, professor dir facul- 

dadé de. Lettrss:* Pozzo di Borgo, intendente militar de 1,º Classe 

dá reserva, presidente do Sturenir Français: Rocher, architecto; 

Romestin, architecto ordinario dos monumentos historicos; Tachard, 
medico principal do exercito da reserva, presidente da sociedade 

photographica de Toulouse; Tivollier, antigo prop rietario Director 

do Grand Hotel Tivolli: = 
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— O SANEAMENTO DA COVILHÃ 
EEE Ane 

E a Covilhã uma terra tradicionalmente industrial e 
onde os artefactos de 1à criaram interesses importantissi- 
mos, pois que graças à elles vive uma população superior 
à 22.000 almas senão bem. pelo menos com relativo desu: 
dão. 

Terra antiquissima desenvolveu-se à medida das neces- 
sidades da industria e nunca os preceitos de hygiene ali 
foram acatados nem sequer de longe. 

A maioria da população habita em casas em que falta 
à capacidade necessaria para servirem de abrigo à entes 
humanos. 

Em relatorio de um projecto delei apresentado às Ca- 
Maras em 1908, osnr. Conselheiro Abel d'Andrade des- 
ereveu do modo seguinte as habilações dos operarios 
covilhanenses. 

«À casa do opervario covilhanense em regra tem 14,992) 
de superficie habitavel. Uma pequena sala de entrada 9,961 
(3,922<3,"0) serve de sala de jantar e dispensa, recreio 
das crianças, rouparia e dormitorio dos filhos. De manhã 
'EMOVEM-se as camas e de dia e de noite à um lado de 
essa mesma sala está uma pequena mesa com: um eruceifixo. 
O quarto de dormir do casal onde apenas cabe uma cama 
lem 3 metros quadrados (1,"5><2,"0). O cubiculo que 
serve de cosinha tem 1,80 (1,"50>< 1,820) coma altura 
de 2,80 e no meio do soalho abre um alçapão com à 
capacidade necessária para conter apenas um" saco de 
CArvão. » 

“a«Nem o fogão da cosinha lem ehaminé, nem à ROSA 
possue o luxo “de uma pia de despejo. 

Em casas destas e ainda mais acanhadas vivem quatro 
P seis pessoas. Alegra-se a luz e vivifica-se o ar que entra 
pela porta da rua. Muitas destas habitações não tecur 
Janella ou postigo!» 

Esta pintura exaclissima e realista” ainda deve, ser 
tecrescentada. com à tortiosidade das ruas e suas acanha- 
dãs dimensões transversaes, e com 'a falta de limpeza que” 
nellas se encontra. 

Nenhuma casa de pequena renda tem um quintal- on! 
recinto descoberto, onde possam enterrvar-se os despojos 
das aglomerações humanas oú onde elles permaneçam até 
ue se removam para longe do povoado. 

O serviço de rêemoção de imundicies faz-se em carros 
Onde se vazam os recipientes que durante vinte e qua- 
tra horas. ficam: mal lavados ou sem lavagem algunia 
dentro das casas e onde fermentam durante aquelle 
lempo todo às materias putridas que deitam para, dentro 
de elles. 

As aguas que abastecem à cidade veem da Serra e são 
captadas em locaes onde pode garantir-se sua pureza. 
Todavia'a canalização que as conduz é em extremo defei- 
ltosa especialmente dentro da cidade. 

Trazidas em aqueducto de granito com ealeira tambem 
de granito, chegam à cidade e ahi nalgumas ruas correm 
em conductas de granito recobertas de lagedo, com Juntas 
Mal tomadas e onde não poucas SOJUÇÕES de continuidade 
se divisam. 

As lages de recobrimento constituem o pavimento das 
Puas alludidas e em certos pontos se encontram janellas 

de visita da canalização IaTapem. ao nivel do. pavimento 
das ruas. 

No relatorio já referido: lê-se ; cimagine- se O que acou- 
léce quando a agua das chuvas lava as-ruas, entra! por 
Mil pontes na canalisação das aguas. de alimentação e veê- 
hi icula todos os germens morbitrenos que pullulam no. pa- 
Vimento- das ruas immundas;». o : 

“Nada ha mais exacto ainda do que o que fica traus- 
Cripto sobre o processo de conspurcação das aguas que 

astecem as fontes publicas e as casas e propriedades 

particulares, que adquiriram! agua! das calés; cujas Obras e 
explovação: se; acham>5a cargo da Lamára Municipal:os: 

Um collegio- para .educação.de.meninas, que. existe na 
Covilhã, à despeito de todas as installações de filtros que 
[ez para. que as suas educandas não se servissem de agua 
senão depurada, viu que algumas das suas alúmuas espe- 
cialmente. semi-internas ou externas foram atacadas de fe- 
bres. de manu searacter-e contagiosas. : 

Os tiphos em todas as modalidades: de esta doenca 
evidentemente de natureza hydvrica são endémicos na Co- 
vilhã e como ali convergem os producios agricolãs de lo- 
do o conselho e até dos do Fundão, Manteigas, Belmonte 
e Caria confinantes com elle, succede que é de ali que tal 
enfermidade irradia por uma grande area. 

Alflivrmam os medicos não só da Covilhã mas de outros 
concelhos que a epidemia «de. lebres tIvphoides que grassa 
actualmente com extrema intensidade em Manteigas e.que 
já den causa á morte de um medico victima do dever foi 

e. os argumentos de que se servem pa-. levada da Covilhã e 
ra o demonstrar aqueles (que isto asseveram  parecem-a 
quem isto escreve de caracter irrespondivel e fundados 
em bases: seientíficas incontroversas. | 

No relatorio já citado lê-se ainda «Na casa do operario 
não existe em geral isolamento possivel e muitas vezes 
suecede, deitar-se- lado à lado no mesmo ceubiculo, minus- 
culo um doente de febre typhoide e um doente de typho 
exantematico!.Se no: hospital existisse um pavilhão de iso- 
lamento para doenfiças de esta. ordém, podériasa intervenm: 
cão da auctoridade: conseguir o isolamento de todos:os t1- 
sos clinicos dê esta naturezá. Infelizmente o hospital tem 
apenas rendimento para sustentar trinta doentes» ;2 = 

Cumpre observar que-na Covilhã, assim:como na maio- 
ria das nossas" cidades. difflecil se, torna a consulta das-es- 
Ialistias demographicas pela morosidade com que são pu- 
blicadas e pela Sua pouca divulgação. : 

Nessas ' circunstancias, diffícil é fixar o.numero SAIA 
(Je casos. simultaneos: de doenças txphosas e portanto. cal- 
eunlar-a capacidade dos' pavilhões de isolamento o seriam 
indispensaveis. TEAR LAÇO 1 ; 

Acresce ainda que à variola digima dúnualmênte, mdi-- 
lissimas Crianças ese propaga ussústádorâmente, em nve- 
sultado da promiscuidade em que. vivem as classes:menos 
abastadas e da relutancia' que. ericoritra à vacinação. : 
Ora é precisamente no inverno que: mais intensamente 

grassam os Iyphos e a vaáriola «por 1Sso' que então as chui- 
vas e à temperatura. relativamente “baixa “mais confinam' 
às famílias nos recintos acanhados tão cuidadosamente, des- 

eriptos no relatorio já citado. 
Nesses lermos, urgente: se tornava prove. de rêmedio 

à males que proveem unicamente da falta de: hygiene. 
Sabedor do caso, o TOÍRDA Ministro das Obras. Publicas 
sr. Conselheiro Pereira dos Santos entendeu dever to- 
inar oa iniciativa de mandar Estas O SEEN da 
Covilhã. 

A difusão das enfermidades já reliridda pelo COnGÓjaS 
lodo e pelos limitrophes e a importancia indusírial da lo- 
calidade justificam amplamente que à acção do podercen- 
[raul se substitua à inercia criminosa da municipalidade. 

E! provavel que se estas linhas chegaretn ao conheci- 
mento dos vereadores da Camara Municipal da Covilhã, 
elles se julguem: melindrados com a qualificação que dou 
ao desmazeilo que teem patenteado em assumplo de capi- 
tal importancia a que por humanidade, economia e até por 
loi eram obrigados. a atlender. 

Por lei impõe ás camaras municipaes o numero VD 
do-art. 49.º do: Codigo Administrativo que deliberem de-. 
NENONFAmEnte! sobre construeção e conservação de canos de- 
sgolo, saneamento das povoações -edemolição em repara- 
ção de: habitações insalubres, segundo: o. parecer do peritos 
com-as formalidades preseriptas . na legislação -relativa “a 
demolição ou reparação das edificios. que SUA 
ruinas» so : 

” 

nie ido: AAA a É Am. 
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-* sob &pontô-de Tista homanitario às estatisticas provam 
que ê inteiramente Talso 0º aequo púlsat pede uqurinm 
pdáupérum, Tegungue" turres, “por isso que, em occeasião 
(fe epidemias, 0 inaior contingente de obitos dá-se nas clas- 
ses menos abastados. Es ! 
1. AS más condicções de hygiene em que vivem os pobres, 
OS Metiores cónforios que podem. têr tornam-os menas 
résistehtes aos utaques do morbo e a falta de isolamento 

nãos * enfermos determita à maior propagação da doença. 
- Estas ditas considerações Dbastariam para justificar 6 
terrho criminoso ácima escripto, mas. outra há outrá que o 
comprova. E a que se lira das seguintes considérações 
economicas. | 

O illustre” sociologo suisso sr. Léon Poinsard, no-seu 
Portúgal inconnu, demonstra por meio de inqueritos a que 
procédéu, que”as fucilias de trabalhadores e artifices en- 
(re nós conseguem por' vezes viver sem dividas desde que 
se úlimentam com muita frugalidade, nada dispendam em 
distraeções; nem para a sua instrucção e nada economisem 
pita os imprevistos de doença, incendio e ovtras calamida- 
des “ahálogas. Aponta um unico operario das minas de Al- 
justrel com seguro de vidas e faz notar que o facto é uma 

READ E MET io 
"Or os que são atacádos de febrê typhoide ou variola 

na Cóvilhã! vêem logo desipparecer os proventos que à 
comraunidade familiar trazia o enfermo, encontram as des- 
pezas de pharmacia, de tratamento e todas quantas traz 
sempréia doefça 6 por isso, ainda quando escape à morte 
aquele que foi atacado, acha-se em frente de dividas que 
dificilmente pode pagar. 
Nesses - casós, ou se-transforma de homem de ordem 

e bhêm mórigerado em regalão, preguiçoso e por vêzes de- 
sordêiro oh procura honradamente solver os seus compro- 
missos é muis frugalmente se alimenta à si e dós seus, 
menos se resguarda: das intemperies, menores cuidados 
de simplés limpeza lem comsigo e com os seus. Dá-se en- 
tão 0' quê 0s médicos chamam miseria physiologióa e por 
isso à menor resistência para o trabalho, a diminnição cor: 
relativa do jornal e de cada vez menor é a resistência contra 
os agentes de destruição que pollulam nas aglorrierações 
urbanas. 

Certamerite não é o Código penal que castiga a attitude 
desleixada da Camara Municipal da Covilhã, mas para 
aquelles enja moral não é o medo das penalidades do co- 
digo semelhante indolencia é verdadeiramente criminosa. 
"Deixando todavia quem não vale sequer o almaço gasto 

em apreciar aqui a sua inouria, devemos dizer que ácaba 
de ser enviado ao Ministerio das Obras Publicas um rela- 
torio em que o engenheiro Sr. Mello Geraldes traça as li- 
nhus'/gerses do prójecto a que entende que deve subordi- 
nar-se o saneamento da Covilhã. 

Segundo aquelle engenheiro, a lavagem dos esgotos 
deve fazer-se por meio de correntes de varrer periodi- 
cas, para o que aproveita as declividades da cidade, uma 
das quaes attinge em linha de maior pendor 0.174 por 
metro. 
-—Reúnidos os sewage em coóllectores estabelecidos ào 

longo das. ribeiras da Carpinteira e Degoldra e convergindo 
para um pórnto de jancéão nas proximidades do Tapado, o 
que “se consegue úinda pelo pendor do terreno, propõe 
duas soluções para a mineralização de aquelles despojos 
da grande aglomeração urbana. 

Ou à sua espalhação em lerrenos arenosos, analoga- 
mente ao que se faz em Gennevilliers, perto de Paris, com 
a Vantagem dé ter uma aréa tripla da que se adoptou em 
França on a centrifúgação e compressão de lamas, que se 
venderiam para adubos du se incinerariam apoz à prensa- 
gem, calculando que à despeza annual com este processo 
correspónderia, abstrabindo do rendimento proveniênte da 
venda dos produétos, é vina capitação de 1,05 réis. 
Hostavaquélie engénheiro na applicação dos processos 

de depútução Diologica aindá não adoptados entre nós e 
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tumbetoencontra dnfidáso mr applicação dos” agentes chic 
inicos. 

Em summa, tomou-se -&-sério o problema do sanea- 
mento do maisimpórtatite centrocinidusírial do paíz e bom 
será que se não pare em tão bom. caminho. 

Mello de Muttos: 

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria 

Direcção Geral das Obras Publicas e Minas 

Reparticão de Caminhos de Ferro 

Sua Mujestade El-Rei, 3 quem foi presente à conta de liquida- 
ção da garantia de juro da linha ferrea de Foz-Tua «à Miraúdella, 
tpresentada pe!'a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, cón- 
cessionaria da referida linha. e referente ao período decorrido de 
1 de janeiro à 30 de junho ultimo (2.º semestre do anno economico 
de 1909 —1910): ha por bem, conformando-se com o parecér do 
Conselho Superior de Obras Publicase Minas, datado de 28 de ju- 
Ilha findo, e tendo ouvido a commissão revisora de contas. approvar 
à mencionada liquidação e ordenar que seja pasa à eeferida com 
panhia a quantia de 18:2335042 réis, importancia liquidada da-ci- 
tuda garantia. 

O que se comunica ao director fiscal dº exploração de cami- 
nhos de ferro, para seu conhecimento e devidos effeitos, 

Paço, em 16 de agosto de 1910 — José Côncaltes Pereira dos 
Santos. | 

Sua Majestade El-Rei. à quem foi presente a cónta de liquida- 
ção da garantia de joro da linha ferrea de Santa Cóoinha Dão à Vi- 
seu, apresentada pela Companhia Nocional de Caminhos de Perro, 
concessionaria da referida linha, referente a6/ periodo decorrido de: 
| de janeiro a 30 de junho do córrente anno (Gegnndo semestre do 
anno .econoinico. de 1909-1910): ha por bem, conformando-se com 
o Parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, datado 
de 28 de julho findo, e tendo ouvido à commissão revisara de con- 
las, approvar a referida eonta e ordenar que à mencionada ceompa= 
nhia Sta paga a quantia de 26:90452990 réis, como. liquidação. 
da citada garantia no relerido semestre, 

O que se comunica nº director fiseal de exploração de cami- 
nhos de ferro, para seu conhecimento e devidos efeitos. 

Paco em 16 de azosto de 1910 =/José Gonçalves Pereira dos 
Santos, 

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a cónta de liquida- 
ção da garantia de juro da linha ferven de Mirandella a Bragança, 
apresentada pela Gomosanhia Nacional de Cam'intios de Ferro: con- 
cossionaria da refe-dila linha, ceferente no período decorrido de 1 
de janeiro aà/30 de junhio lindo (3.º semestre do anno economico de 
1909-1910): hit por bem, conformando-se com o púvecer do Con- 
selho Superior de Obras Publicas e Minas, dado de 28 de julho 
findo, e ouvida à comissão revisora de contas, determinar que à 
mencionada companhia seja paga pelo fundo especial dos cami- 
nhos de ferro do Estado, em litrmonia com os dispostos no respec- 
tivo conteato de concessão approvado. por carta de lebde 24de 
maio de 1902, à quantia de 47:8535078 réis, como garantia de juro 
liquidada no supracitado semestre, 

Paco, em 16 de agosto de 1910 =J08é Gonçalvez Pereira do 
Santos, 

— .—-—  - RR. — aaa 

Sua Majestade El-Rei, à quem foi presente 6 auto de exame às 
pontes e vistorin da segunda via da Hola ferrea do norte, com- 
prehiendida entre Pombal e Albergaria, feito pela Commissão de 
Verilicação da Resistencia das Pontes e Constenecções Metallicas, 
para esse fim nomeada, por despacho de 7 de maio ultimo, e tendo 
ouvido 6 parecer do Conselho Suserior dê Obras Publicas e Minas, 
com o qual se conforma: ha por bem auctorizarque à referida so- 
gunda via seja definitivamente aberta à exploração publica. 

O que se communica-no director fiscal de exploração de cami- 
nhios de ferro para Sseuconhecimento e devidos efeitos. 

Paço, em 20 de agosto de 1910, = José Gonçalves Pereira dos 
Santos. | 7 | 

:



ra DA in o E A dao rat oa o MO LARA O Soo A NTE AS » e >. ? 

“ Melhoramentos de Lisboa 
A MUDANÇA DO ARSENAL 

(Conclusão ) 

Uma despesa de 2:35 contos(), a juntar aos 5916) 
que se consumiram, de 1897 a 1904, no melhoramento 
do Arsenal. pombalino! Mas esta despesa é absolutamente 
injustificavel, porque, ainda no dizer da suob- Ccommissão, 
«o espuços de que se dispõe e a sua má apropriação, to- 
lhem à obediência aos bons preceitos industriaes». Querer 
edificar um arsenal numa. superficia de 6 hectares, empa- 
redada numa capital europeia, é desconhecer que o arse- 
nal de Brest oceupa 375 hectares, ode Wilheinshaven, 
310; o de Sppezia; 112, o de Hellevoetsluis, 105; com 
grandes frentes de mar; e não atlentar em que, no arse- 
nalde Portsmouth, só às docas molhadas, destinadas ao 
armamento e reparação de navios, oceupam uma superfi- 
cie de 15. hectares! Ali nada póde fazer-se com geito! Já 
9 engenheiro hungaro Carlos Mardel o aflirmava, no tempo 
da construceção do estabelecimento actual; e a propria sub- 
commissão o reconhece, quando. allivimna que só as preca- 
rias condições do thesouro podem impedir que se pense 
num local apropriado, como o actual pão é. parva contar, 
Numa orgimisação futura, com todos os elementos e cên- 

ros de trabalho que contribuem para à construcção, do 
Wavio, e para «& mobilisução das esquadras, em condições 
de uma, elficaz v economica utilisição. E, nestas condições, 
não ba que pensar em dJispender sommas importantes, 
to melhoramento do estabelecimento actual. 

Não foi este o parecer da grande commissão, que, de- 
pois de, exituininar o relatorio a que nos vimos referindo, 
aconselhou ao governo à execução dos melhoramentos nel- 
le propostos, Mas porquê? Por se assentar em que o Es- 
tado não leem recursos para mudar o Arsenal para local 
mais apropriado: . 

Dizo TTAiSro 1 cominissão, sob à rábrica do vene- 
rátido “almirante Ferreira do Amaral, que «de um arsenal 
do seculo XVIII, que não tem possível alargamento para 
o Nórle, .para o Leste e para 0 Sul, não se póde fazer um 
arsenal completo, com todos os requisitos essenciaes a 
um estabelecimento desta uatureza, na accepção seientifica, 
impeccavel o moderna, que tal noção define»; mas acon- 
selha. à sua conservação porque «razõés financeiras que 
são obvias, prejudicam, por completo, à ideia de se esta- 
belecér em outro local o arsenal modelo que seria o ideal 
no assunto». E foi nesta conformidade que todos os vo- 
gues da commissão o assignaram. 

Não póde, porém, substituir um fundamento desta na- 
lureza! Se não ha recursos, para que consumiu à com- 
missão, tanto tempo, pára propôr do governo a acquisição 
de muitos milhares de contos de navios? Se não póde 
Contar-se com o auxilio financeiro do Estado, como pen- 
Sar-se em sacrificar ainda 2:35) contos, para melhorar um 
estabelecimento que não tem melhoramento possivel ?... 

E, de resto, não é aos technicos que compete dizer se 
0 Estado póde ou não vealisar um determinado melhora- 
Mento. Este parecer, só a chancellaria da fazenda póde 
dá-lo. À commissão reuniu para formular um plano de 
reconstituição da mariuha de guerra, e, por consequencia, 
do seu relatorio, só ha que aproveitar, neste ponto, à de- 
Dem a AAA 

1) Para tratedhos bydeanlivos:. 1:605 contos 
é auaeliadsinos + [NTamentas: 20) " 
» analorial de mob.lisafio...... 500 " 

e ERA ROS votos " 

Seguido Luiz da Gontia, de Maucellos — Consilerações túcerca de varios 
Listntos, reférentes & orgunisação dos servíços da maradaa nílétar — Lisboa, 
prensa Nur ha 196, pag. Os. 

IVSMIATIO réis 
TATIIBRSA£O é 
IUNOASPSIT 

DOU:I2AROIT =» 

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 261 
claração cathegorica, de que-do. actual estabelecimento-não 
poderá nunea fazer-se vin arsenal, declaração que repre-, 
senta à condemiação formal do estabelecimento, indican- 
do, com precisão, que não se deve desperdiçar tempo 6: 
dinheiro em augmenta-lo, ou melhora-lo. “os 

Este parecér encarrégou-se o bom sénso de o fizer 
vingar, e com tal impeto, que já boje ninguem Jevá à se- 
rio o alargamento do estaleiro pombalino. Vollaram- -Se as 
attenções para o projecto de um arsenal à construir entre 
o Alfeite e o pontual de Cacilhas, de que à imprênsa fez larga 
propaganda, e a realisação deste melhoramento transíor-, 
Mou-se, rapidamente, numa aspiração da mariuha nacional, 

Elaborado. pelo, distineto engenheiro militar À. dos San- 
tos Viegas, comprehende o plano do novo arsenal, uma, 
doca de marés, com a superficie de 7,40 heclares, uma. 
doca de nivel constante, com à superticie de 14,08 hecta-- 
res, e lerraplenos* diversos, com à superfície de 52, 17, he-. 
clares; ou seja, no total, ua superficie de 73,65 hectares... 
A doca dé, marés tem 8º,5 de fundo, mas a Construe-.. 

ção dos muros-caes será de molde a permiltir que se. ele, 
vem com facilidade até 12 metros, 

A Leste della fica o. eaes acostavel para aprovisiona- 
mento de combustivel, em condições. de receber, simulta- 
neamente, tres. dos maiores couraçados. existentes ; ao Sul, 
os diques de construcção e reparação; e ao Sueste, a eclu- 
sa que dá passagem para a. doca de nivel. 

Nosta outras doca, .que se destina em especial. para à 
construcção e reparação dos. navios, a cota do: fundo é de 
4", devendo a agua ser mantida ào nivel dos m; 1iores, praia- 
mares (3 metros), 0. que representa 7 Imelros de agua; 

No terrapleno do Sul da doca-de.nivel, Gicam as-car- , 
reiras de construcção; no de Sueste,. os depositos da: Ma-- 
viuha; e no molho de Sueste, O. serviço. de AO RNEREA 
para o. qual se construirá, mais tarde, por. fóra do do. molhe-, 
de Leste, um porto exterior de. Ubrigo,: -.. Vá Ah 

Do ado di terra, dão, CCÉSSO; dO vaso. aos 

ferrea que se Bifuiroá jo o intêrior o edifício, “de de apôr. 
em commtunicação rapida as suas: varias dependencias: 

Um conjucto de -uma harmonia: perfeita; satisfazendo-ars, 
todas as exigencias do possivel desenvolvimento do nossa - 
poder maritimo. Compare-o o leitor com o projectado. me, 
lhoramento do actual Arsenal, e diga- -nos. Saga se tem 
defeza tal projecto; PO ENA DESS 

Mas,... à questão financeira? -. ; 5 REA: 
Resolveu-a 0 auetor do projecto Dililisnlátmentai, divir, 

dindo-o em lres secções, cujas Bnras tornou completamen: 
te independentes. ja 

Comprehende à primeira: os tr bolhas NECESSAFIOS, para 
mudar o Arsenal para à margem Sul, pondo-o em. condi-s, 
ções superiores às do actual, com um minimo de, despesa. ; 
Abrange uma superficie de 21,1. hec Larés de. terraplénos,, 
(3,5 vezes maior que.a superfície do estabelecimento, 
actual) a doca de marés, uma carreira de 100". e duas;de 
70," um. dique de 150," um plano inolinado para torpe-: 
deiros, ele; e está oreada. em 1:500, contos, de que ha a. 
deduzir 9 producto da venda dos terrenos oceupados. pelo, 
estabelecimento actual, avaliados em 700. contos. ts 

À segunda abrange à doca de nivel constante, cuja: | 
construeção está orçada em 500 contos. 

É na terceira, finalmente, se condensam as obras ne-n 
cessarias. para concluir.o projecto, adaptando o arsenal ás : 
exigencias de. uma grande PRQNBCIO, obra Ux está orgada” x 
em. 3:000. contos. : e bralier 

Com uma despesa inferior. à que; é, pOr fazer: 
com o melhoramento do estabelécimento áclual, póde-conse > 
Lruir-se a primeira secção, que dará aos serviços fabris-e> 
de Imobilisação da Armada, condições ;eminentemente su- 
períores ás actuaes! Com o producto da, venda dos, terre-”,



RITA A EA er —— ” . 
" - - 

ra 
eramos & 

AA ' ; A Sa fia 

nos. e-edificiós da marinha namargem Norte, constrair-se- 

has a' segunda.» E; / com um pouco mais, será realisado-ro: 

grande. plano que: transformará Lisboa numa base naval de 

primeira ordem. E do : : 

Póde a tal respeito haver hesitações ? Posta à questão 

nesté pé em que o ante-projecto Santos Viegas a veio eol- 

locar, é, porventura; admissivel que se reincida no gra- 

vissimo erro de querer mánter 6 Arsenal da Marinha en- 

erávado no Terreiro do Paçó? | 

11 Só/por troça póde dizér-se que sim, e portanto, não ha 

due: insistir sobre o assunto. 

= Sob.6 ponto de vista militar, ha quem allivrme ser pou- 

co vantajosa à collocação do novo arsenal. entre o Alfeite 

e -Lacilhas.. í i ; 

-iNão admitte duvidas: que a margem Norte do Tejo, e 

especialmente a zona, comprehendida no campo entrinehei- 

rado «de Lisboa, tem condições defensivas eminentemente 

superiores ás. que.se encontram «nas lerras que ficam ao 

Sul, do. nosso grande rio. À, coberto, das linhas de Torres 

Vedras, protegida pelas fortificações. do -porto e do campo 

entrincheirado, nella está concentrado o maior esforço de- 

lensívo .do paiz, e, por consequencia, nm arsenal quenella 

se, estabeleça: está mais a coberto de-um-golpe de. mão do 

inimigo, que o que em qualquer outro ponto do paiz venha 

à fixar-se: SS : 

Mas, se-deste criterio não póde cexcluír-se o futuro ar- 

senal do Alfeite, certo é, tambem, que em favor da sua 

situação. concorrem. attenuantes varias. Sob o ponto de 

visla de um ataque por: mar, a sua coliocação à 10 SAIA 

orla «maritima que se estende ão Sul da Trafaria, a coberto 

das “alturas, com 100" «de cota, que se interpõem entre 

ella e a Cova da Piedade, chega a ser mais, vantajosa que 

ado estabelecimento actual. Do lado da terra é que muda 

o caso de figura, pois são faceis as investidas por Selubal 

e Cezimbra, e,não ha contra ellas condições de resistencia 

analogas, às .que se concentram no Norte. Para este. mal 

ha, porém, solução, no proprio plano de deleza de Lisboa, 

que «urge executar quanto antes, em relação á margem Sul 

do. Tejo, não. já para cobrir o futuro Arsenal, mas para evi- 

lar queso inimigo nos-bombardeie, tranquillamente, das 

alturas de Almada, 

5º, CGomprehende perfeitamente o leitor que, a despeito de 

lódas as fórtificações que temos reunido em torno de Lis- 

bia, 0 desembarque de uin corpo de exerçito que se esta- 

beleça no castello de Almada, permillivá «o inimigo! bom- 

bardear, muito à sua vontade e à uma curta distancia, não 

só o local onde está estabelecido actualmeênte o Arsenal da 

Wirinha, más tambem, os diques e docas do porto, e toda 

à Cidadé! O que nos diz que a defeza da margem Sul não 

é só indispensavel à existencia do futuro arsenal, mas 

ainda, e muito principalmente, à defeza de todos os esta- 

belecimentos marilimos que existem, e venham à existir, 

na margem Sul, e à de toda à capital. 

Sendo completas é convenientemente: guarnecidas às 

linhás de defeza do sector Sul, e funccionando regularmen- 

te a defeza movel; pouco tem que receiar o futuro arsenal 

dos raids que uma esquadra, habilmente commandada, 

possa executar contra elle, quer sejam apoiados, quer não, 

por um corpo de desembarque. E das invasões que do 

Alemtejo possam vir, mal,.ivrá ao paiz se ellas chegarem 

atê Almada, sem que o nosso exercito: possa oppór-lhes 

um dique. Mas ainda neste caso a defeza teria de conceu- 

trár-sê sobre as linhas. do sector Sul, e, cobrindo a cidade, 

cobriria o arsenal projectado. 

Tudo isto demonstra que, em tempo de guerra, devem 

ser muito elevados os efleclivos das tropas que hão de 

guarnécer as fortificações maritimas e os sectores de dele- 

7a. Com menos de 80:000 homens, talvez se não possa 

ter plena confiança no'systema defensivo que, cobrindo “a 

cidade é 0 pórto, assegurará, simultaneamente, o funceio- 

namento da base primaria do nosso poderio marítimo... 
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Mas, ém tal, não ha motivos para. desanimos. Ássegu- 

radá a tranquillidade na fronteira terrestre, será facil con- 

centrar em Lisboa forças importantissimas ; e quando o pe- 

rigo vier de lá, todos. os cidadãos validos pegarão em 

armas, e não faltarão voluntarios a guarnecer as linhas de 

Lisboa. Não morreu ainda a alma nacional, e, no momento 

do perigo, :ve-la-hemos, grandiosa e altiva, fazer face. a 1o- 

das as eventualidades da defeza do paiz. ! 

- Não nos preoceupemos, pois, com a situação do arse- 

nal na margem Sul. O Ministerio da Guerra ba-de forçosa- 

mente, envolve-lo. no, systema defensivo de. Lisboa, e, 

assim, dadas as excellentes condições do projecto, tere- 

mos, com à sua. realisação, uma base militar de primeira 

ordem, que, satisfazendo às exigencias da mobilisação e 

serviço de campanha.da nossa Armada, servirá tambem os. 

designios estrategicos que estabelecermos de accordo com 

os nossos alliados. : 

A" obra pois, e sem delongas. Os cinco mil Contos em 

que estão orçados os trabalhos, são bem pouca: coisa em 

relação aos resultados à obter.'! E, desta -somma, ha ainda 

à deduzir. o producto. da venda dos terrenos que ficarão 

vagos pela mudança do arsenal para à margem Sul, e.o 

valor dos varios edificios oceupados pela marinha na mar- 

sem Norte, que, no seguimento. da orientação que -do es- 

Irangeiro nos.vem, não devemos nós installar.no Alfeite, 

apenas: as officinas do actual Arsenal e da Cordoaria Nacio- 

nal; mas ainda todos os serviços da marinha — depositos, 

Corpo de marinheiros, hospital, etc.. para satisfazer por 

completo às exigencias da mobilisação das nossas forças 

navaes. Teremos assim, na margem Sul, um verdadeiro 

porto de guerra, em que todos os serviços poderão ser or- 

ganisados. com methodo inexcedivel, por modo à realisar 

Wma economia assombrosa, sobre a actual despesa.? 

À organisação dos arsenaes allemães poderá servir de 

modelo, na montagem destes complexos machinismos, da 

base primaria do nosso poder naval. Tem nella uma excel- 

lente revelação o superior espírito de. methodo que carac- 

lórisa a civilização germanica, e que é, para nós, quasi 

desconhecido; e, desta arte, muito lucraremos seguindo- 

lhe os processos, que, melhor que quaesquer outros, re- 

solvem a maneira de tornar facil a mobilisação das forças 

navaes, e prover às exigencias da sua manutenção em 

campanha. : 

No arsenal de Kiel, diz Lockroy nos seus excellentes 

estudos sobre a marinha franceza «on sent que tout est à 

sa place, et qu'une pensée directrice à tout disposé pour 

le bien du service. On lit, pour ainsi dire, sur le sol, la des- 

línation de chaque édifice. La, nulle confusion, nulle hé- 

sitation possible. Tout y est classé et. etiqueté, de façon 

qu'on puísse savoir immédiatement les quantités délivrées 

el les quantités restantes. L'ensemble, como les détails, 

tout y révêle la pensée directrice et dominante; tout est 

combiné pour satisfaire aux besoins de la flotle, pour ré- 

parer ses blessures, pour la'rvavitaíller et pour la mettre 

en état de courir sus a Vennemi*...» 

É por esta forma tudo deve ser disposto no futuro ar- 

senal da marinha portugueza. Não nos falta na margem Sul 

espaço para tudo dispór com methodo inexcedivel e, por- 

tanto, copiando dos arsenaes. allemães tudo o que possa 

adaptar-se ao nosso feitio pouco ordeiro, poderemos, gra- 

cus à boa arrumação dos serviços concentrados, realisar 

uma organisação perfeita, que servindo os altos designios 

estrategicos da nossa política naval, seja simultaneamente, 

origem de uma economia importantissima nos serviços da 

marinha. 
O caminho está traçado. E não ha que lergiversar em 

segui-lo com ardor! | 
- A, Pereira de Mattos, 

! A Republica Argóúlina gastou 27:000 contos, no astabelecimento de uma ba 

se naval no Balia Blanca. A Inslaterra, em Gibraltar, tem dispendido em forti- 

ticácões, trabalhos hydranlicos, oficinas, etc. não menos de 26 milhões de liliras.: 

* Vid, Gougeard— Loc. cit. paz. 152.6 seg,, e209 eseg. 

-* V, relatório da sub-cominiasão ant. e.t., pág. 14 a 47. 



AVIAÇÃO E AEROSTAÇÃO 
Portugal aa sç 

A Camara Municipal de Lisboa deliberou concorrer com 
250:000 réis para à subscripção abevta para occorrer ás 
despezas para à construeção: do aeroplano do invento do 
Sr. João liouveia. 

França 

O automovel Club de França organisou um concurso de 
aeroplanos com premios na importancia de 150:000 fran- 
Cos para os aviadores que façam em menos tempo o per- 
curso Paris-Bruxellas, ida e volta, com uma paragem em 
Bruxellas, na planície de Elerbeck, para à qual são conta- 
das tres horas. 

À partida e a chegada terão logar em Issy-les-Molineaux. 
O prazo do concurso tetmina no ultimo dia do anno 

Corrente. 

O aviador que fizer o percurso em menos tempo alcan- 
cará o premio de 100:000 francos, o que se lhe seguir 
lerá o premio de 30:000 francos, e o immediato à este re- 
ceberá 20:000 francos. 

O mesmo Club instituiu 6 premio de 50:000 francos 
para 6 dirigivel que até no fim deste ano faça 0 poreurso 
París-Reims, ida e volta, em menos lempo. 

A partida e à chegiuda terão logar em Vinceênnes. 
= O Cireulo de Leste, à grande corrida aerea promo- 

vida pelo Matin veio demonstrar que à aviação não é já 
um simples sport perigoso, mas pouco pratico. Allirma-se 
como uma incontestavel conquista da Humanidade sobre 
à Naturesa. 

Dos concorrentes só tres chegaram à segunda tape, e 

apenas dois concluíram a prova. 
istes foram Leblane é Aubran, ambos em aeroplanos 

Bleriol. 
Immensa multidão, umas seiscentas mil pessoas espe- 

ravam em Issy-les Molineaux à chegada dos aviadores. 
O primeiro a chegar foi Leblane: um quarto de hora 

depois chegava Aubran. 
0 apparolho Bleriol tripulado por Leblane é do Iypo do 

que sérviu para à travessia da Mancha, e custou cinco con- 
los e quinhentos mil réis. 

Tem duas azas de oilo metros, ligudas a um corpo de 
bambu, de sete metros de comprimento. Os lemes de di- 
recção e profundidade ficam ambos naá parte posterior do 

apparelho. O motor é de Gnome e desenvolve à força de 
50 cavallos. 

A helice fica na parte anterior do apparelho, tem 2,10 
de diametro, fazendo 1.700 revoluções. 

À superficie aproveitavel do appuarelho é de quinze 
Metros quadrados, e pesa municionado duzentos e cincoenta 
kilogrammas. 

= Le Journal vae organisar uma corrida internacional 
de aeroplanos, devendo à partida ellectuar-se em Paris, 
para descerem em Berlim e Bruxellas, atravessar o Man- 
cha, descer em Londres e regressar à Paris. 

O premio é de duzentos mil francos. 

Inóglaterra 

O record da altura batido à | deste mez na Belgica 
por Tyek, foi batido a 3 em Blak-Poal, Inglaterra, por um 
aviador que pelo apellido parece ser portuguez ou brazi- 
leiro, pois o lelegramma que traz à notícia lhe chama o 
aviador Chaves. 

Este aviador atlingiu à altura de 1:800 metros. 
— A Liga aeronautica de Londres deliberon estabele- 

Cer Wuina escola de aviação na capital ingleza. 
O aviador levará setenta e cinco kilos de correspón- 

dencia. 
== Nas proximas manobras militares. do outomno, toma- 

vão parte varios aeroplanos de guerra. 
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= AAdministração dos. Canaes> vae proceder á-expe- 
riencia de. distriltuwição postal até Blakpool é Southport por 
meio de aeroplimo: : 

Belgica 

Foi. batido o, record da altura pelo aviador belga: Tyek, 
que. se elevou a 1.700 metros. 

Italia 

O Corriêre de la Sera vae organisar um coneurso de 
aviação em Italia, entregando ao vencedor o premio de 
cincoenta mil Jliras, 

= Entre Magliano e Pontegalera um aeroplano proce- 
dente de Roma, tripulado por um tenente de cavallaria 
chamado Pasqua, cabiu ficando: o pilolo: completamente 
esmagado. : 

Estados Unidos 
Um engenheiro americano vae emprehender no dia 20 

à Iravessia do Allantico em dirigivel, seguindo depois'a 
costa Ingleza, e dirigindo-se à Londres. 2 

Tenciona voar à uns oitênta metros acima do-snivel 
das agnas, e espera fazer à viagem em 6 dias. 

Mexico 

A. forma extraordinaria como se tem desenvolvido a 
navegação aerea no Mexico e nos Estados Únidos e a possi- 
bilidade de servir-se deste meio de communicação para 
escapar aos regulamentos aduaneiros e de emigração leva- 
ram os Governos do Mexico e dos Estados Unidos a estu- 
dar um tratado provisorio. o qual mais tarde será então 
desenvolvido, afim de evitar abusos provaveis. 

À base tobre que assenta o plano é o registo obriga- 
lorio dos aeronaves, que passem dum para outro paiz, de 
que os proprietarios ou pilotos levarão comsigo uma co- 
pia, e que serão identificados pelas avetoridades como se 
faz para os automoveis. 

AUTOMOBILISMO 
Espanha 

Em Madrid está-se procedendo à experiencias de um 
apparelho muito engenhoso que serve para indicar aos 
chaujífewrs que vão seguindo com velocidade superior à re- 
gulamentar, fornecendo à mesma indicação aos agentes da 
ane toridade encarregados de vigiar a execução do regola- 
mento. 

Logo que o vehiculo excede à velocidade. marcada; um 
limbre adverte o chauffemr, e ao mesmo tempo apparece 
uma bandeira, se é de dia, ou aceende-se um pharol ver- 
melho, se é de noute, que denunciam/a infracção 408 agen- 
les da aucloridade. 

Às experiencias teem dado optimo resultírdo. 

Suissa 

Álé agora a passagem de Simplão era permittida aos 
anlomoveis apenas ás quintas feiras. 

Actualmente está já concedida auclorisação para poder 
ser ulilisada todos os dias ficando assim livre a passagem 
dos automoveis que se dirijem da Suissa à Ilalia ou vice- 
versa. por aquella via. 

Luxemburgo 

O governo do gran-ducado de Luxemburgo adheriu à 
convenção internacional para à cireulação de automoveis. 

Por este motivo está remodelando os seus regulamentos 
sóbre a circulação de automoveis. 

Estados Unidos 

O «Automovel Club da America» está organisando uma 
corrida Grand Prik que se realisará a 15 de outubro, com 
um ceirevilo de 585 kilometros, em motor Park Way. 

A inseripeão termina à 1. de setembro e eusta 1.250 

dollars.
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“VIRGENS E: TRANSPORTES | 
À à Grandes festejos nas Caldas da Rainha 

1 De 3. a 11 do corrente devem elfectuar-se na linda 
É A . 

villa das Caldas da Raiília, uma das melhores e mais 

sá vas, cujo programma, como: o. feitor verá mais adeante, é 
devéras atrabhente. Eita! 

Em seguida à semana desportiva, realisár-se-hão nos 
dias 12 e 13 pomposas festas escolarêés na povoução da 
Tornada e brilhante illuminação e na bahia de S. Martinho 

do Porto. 1º : | 
A Companhia Real cestabelece durante o período das 

festas. bilhetes de 1.º 6, 2.º classes, « preços reduzidos 

válidos pelos comboios ordinários, incluindo os rapidos, os 
quaes serão válidos para ída de 2.2 13 6 volta de 3 a 14. 

AE j Os preços são os seguintes: 
é 2,5 ol, 

23110 o) Lishoa-Rocio, Cintra e Figueira. .......o 35060 
18140 "o ÍA sed netára ns SOS 2% TA ão 

UTI ED so EORTEAS ASA Eita xr Was 2540 
É * Espiulto, Granjá e Porto-Campanhã...... h$10 

o e Com preços tão baratos quem hs ale deixar de ir às 
É Caldas, que mesmo sem festas extraerdinarias, é durante 

à cepoébha balnear o grande centro dê aniinação da nossa 

primeira sociedade, e d'onde facilmente se podem lazer 

P excursões à Foz do Arelho, a Obidos, Peniche, 8. Martinho, 

À Nazarelh, ete.? 
7 é A seguir publicamos o magnifico programma das festas 

: desportivas. So 

2 Dias 3, 4, 5, 6 7. — Grande conenrso hippico na expla- 

| nada da Múlta do Hospital Real. Na maubã do dia 4 no 
Parque D. Carlos | começará o celebrê torneio do Tenis 

- ótde é dispiúírada 4 taça «Condé de Fontalvito. 

oi Dia 6.— Grande tobráda na, quãl tomam parle os mes- 

E tres la tauromachia portugueza, Yictorino Froes e D. José 

- Manoel da Cunha Menezes, como cavalleiros; e D. Ruy de 

Siqueira (São Martinho), D. Carlos-de Mascarenhas, Eduardo 

— e Perestrello, te. como bandarilheiros. : 
RE: Dia. 7. — Concerto pela. banda da guarda municipal no 

.. -— Parque D. Carlos; no Club de Recreio, distribuição.de premios 

o aos vencedores, do, concurso hippico, e colition em honra 

dos caválleiros que tomarem purle no, mesmo concurso. 

4 Dia 8. — De tarde, festival na Matla em homenagem do 

.-: Cónde de Fontalva, havendo à noite illhiminações, fogo de 
artificio e concerto pela banda da guarda municipal. 

"e — Dia 9.:— Raúly-paper promovido pelos mais distínelos 
"ER cavalheiros da colonia balnear. 

. Dia 10.—-Regatas: no Lago do Parque D. Carlos Le 
outras diversões. 

Lam Dia 11.— Concurso de tiro-aos pombos na explanada 
Sã da Matta, disputando-se uma taça oflerecida pela «Liga de 

E Propaganda das Caldas». : 
o : Feira e touradas em Salamanea 
e. " As corridas de lonros que todos os aunos costnmam 
W realisar-Se por oceasião di'grande feira na cidade de Sa- 

" lamanca despertam sempre grande entliusiasimno entre a 
aficion porltuaueza. 

Este. anno, porém, esse enthusiasmo excede o dos anteo- 
riortos porque 6 cartel é devéras sensacional. 

= Nos-dias 11,12 e 13 do corrênte terão logar tres gran- 
des corridas em que tomam parte os celebres matadores 
Bombita, Machaquito e Cocherito de Bilbao, isto 6, tudo o 
que ha de mélhor na arte de Montes. 

nur No dia fá laverá uma. extraordinária. corrida de seis 
novilhos: de dóis annos que serão lídados pela euadrilla 
dos ninos sevilhanos, cnjos espadas já hoje bastantes afa- 
mados são José Gárote «Limiehio» e José Gomez «Gullito». 

O gado que será corrido pertence ás acreditadas gana- 

k 

- "bellas estações balneares da peninsula, as festas desporti- , 

derias dé D.. Pablo Benjunca, de Sevilha, do Marquez de 
Guadaletl. e do Duque de Veragua. 

Com laes/atlractivos e com os preços reduzidos que as li- 
has ferreas estabelecem por essa occasião, será sem duvida 
numerosissima à concorrencia de portuguezes a Salamarica. 

Os bilhetes de ida e volta, são validos por todos os 
comboios ondinarios, excepto o Sud-Espress, para ida nos 

dias 7 a 23 e volta dê 9 a 30 do corrente, e os seus pre-- 
ços São os Seguintes : 

. 1%, 2 dl 

De Lishoa, Santarem, Entioncamento e V. Novas  9:280 3:120 
Pombal e Allarellos: 12120220. Er E A EIS LADA S:400 ; 2:08N: 
Coimbra, Miranda do Corvo. e LOUZAL 22020 3:020  2:920 

CAVEITO, Gal 6 ComBanhdo o conceersaoaaos 6:010  3:370 
Torres Vedras, Caldas e Der. court se. Ne SD: RATO 

Os grandes prazos de validade destes bilhetes perinil-. 
tem aos passageiros, que assim o desejem, ir a Valladolid 
assistir às magnificas corridas que naquella cidade se ef- 
fectuam por occasião da feira annual, comprando em Sa- 
lamaucea bilhete do serviço especial que a Companhia espa- 
nhola estabelece por essa oceasião. 

Festas em Estremoz 

Nos dias 3 a 5 Veste mez técm logar na magnifica villa 
de Estremoz as festas á Exaltação da Santa Cruz para o 

esplendor das quaes à respectiva commissão emprega os 
seus melhores esforços. ; 

A Direcção dos Caminhos de ferro do Sul-e Sueste, no in- 
tuito de chamar concorrencia a essas festas organisou para 
esses dias um serviço especial de bilhetes de ida e volta. 
à preços reduzidos pelos comboios ordinarios e para o ex- 
traordinario do dia 4 que partirá de Villa Viçosa às 12,5 da 
turide e regressará de Estremoz à 1,30 da madrugada dê õ. 

Os preços das principaes estações são os seguintes: 
to. REI: ã 

Lishoa, Terreiro do PACO. av. 4600 3400 292900 
ANICBNHONH e veste eae ese 74300. 3400 2.000 
VATITINT E PERA ESTES SEE AE A rata 2600 AS00: Lo, 
[6471 | AAA ONA DOS AS ERA 3.400 2400 4600 
TOR BEADNI AA à COCA res dota TESOO É ROO! Tt IABÃO 
CINTO TO PESAR SOR USA RAS 4300 3400 8000 
OO PR SArAE E EN TENS eo 1.5 1.100 700 
REAR eos ABRO: IRIA PEA 3.000 22300 4400 

"Evora MOBIO e. onerar casa 600 350 SO 
AISNE o A oo da ECON ES À 900 150 100 
eo: COI A ADORA DT UFGNVISTS 300 250 130 
VE VILOSA Oslo as e Ao Uta e E 450 300 200 

Mttenta à modicidáde dos preços é de esperar grande 
concorrencia de visitantes à linda villa de Estremoz, sem 

duvida, uma das povoações do Alemtejo que mais attracti- 
voz ofléerece ao excursionista. : 

Festas e touradas na Figueira da Foz 

Por oceasião das populares festas á Snr.º da Encarna- 
ção em Buarcos, que teem logar nos dias 8 a 11 do corrente, 
realiza-se no Coiyseu Figueirense uma maguifica corrida 
de lonros. ; | 

Por este motivo à Companhia Real faz um serviço de 
bilhetes de ida e volta à preços reduzidos identico no que 
estabeleceu em 15 do mez passado, válidos para ida em 
768 e volta de 8 a 12, incluindo muis as estações de 
Cintra, Santarem, Torres Novas, Entroncamento e Pombal, 
e bilhetes de 1.º classe para as procedencias da linha da 
Beira Buixa. | 

Os preços dos bilhetes! de Cintra são egnaes aos de 
Lisboa, isto 6; 48870, 45040,0 25740 em 1.º, 2.56 3.º 
classes respeclivamente;se os de 1.º? classe para as esta- 

ções da Beira Baixa são os seguintes: Í 
Fundão 438210, Tortozendo 35810, Covilhã 35650, Caria 

38200, . Belmonte 33070, Benespera 235630'e Sabugal 
253 40. réis. rá 
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. A Coinpanhia da Beira Alta estabelece tambem; como 
de costume bilhetes a preços reduzidos. 

A Figueira é uma das: nossas cidades que em qualquer 

epocha do anno: merece. ser, visitada, mas durante a estan- 

cia balnear é quando mais interessante se torna pela ani- 

“mação que lhe dá o grande numero de banhistas, onde a 
colonia espanhola tem uma bella representação. 

A praia de Buarcos, onde tem logar a festa à Snv.º da 

Encarnação, sempre muito concorrida, é das mais bellas e 

imponentes de Portugal. 

Grandes Festas á Nossa Senhora das Angus- 
'"tiasem Ayamonte 

—— Nos dias 7 a 11.do proximo mez de setembro. teem 

— logar, em Ayamonte, as tradicionges festas à Senhora das 

— Angustias, promettendo este anno, maior brilhantismo e 

“constando de festas de igreja, procissões tóurudas, eava- 

: lhadas, illuininações, tiro aos pombos, bailes campestres ele. 
A Direcção dos Caminhos de Eerro do Sui e Sueste es- 

Atabelece, de 6 a 11 de setembro, com validade paro re- 

gresso até o dia 12 do mesmo meêz, bilhetes especiaes de 

ida e volta, a preços muito, reduzidos, para Villa Real de 

— Santo Antonio, como consta, dos respeclivos cartazes affi- 

— Xados ao. publico, havendo, na: madrugada do dia 9 um 
— comboio especial de Villa Real de Santo: Antonio para Faro 

—á1 hora e 53 misulos, 
E' esta uma excellente oceasião de visitar aquella ei- 

dade espanhola, havendo, em Villa Real de Santo Antonio, 

— embarcações que, por modico preço, fazem a curta Lraves- 

— sia do Guadiana para aquelle ponto. 

: Exposição de Valencia del Cid 
E E já grande o numero de pessoas que de varios pon- 

— tos do nosso paíz tem partido a visitar o magnifico certa- 

Men de Valencia del Cid que termina no mez de outubro, 

6 espera-se que durante este mez inuítas mis irão, apro- 

veilando-se dos bilhetes redúzidos que, coino referimos, a 

Companhia Real estabeleceu de combinação com à de Má- 

drid-Zaragoza e Álicante. 
— Esses bilhetes, que continuarão à venda até o dia 6 de 

Outubro, são validos para regresso até 26 desse mez;e 

Gusta apenas de Lisbon e Entroncamento: 285410, 

mm AASSO é 138N50 em 1.8, /2:º 6/73 élasses é de Porto 

— Campanhã 318410, 225850 e 143550, egualmente em 1.º, 

RA 5/8. classes: À 
— Valencia del Cid, uma das cidades mais indusíriaes da 

— Espanha, 6 ao mesmo tempo uma das mais lellas e o seu 

; porto de mar é renlímente encantador, 

- Por todos os motivos à fumosa cidade do Mediterraneo 

| é digna de ser visitada, especialinente durante o periodo 

— duma exposição como a actual, que é das mais importan- 

— tes que uli sê tem realisado, 

-. Grandes festas da Nazareth 

Promettem ser revestidas do maior brilhantismo este 

úNnho as tradiccionaes festas da Nazareth por oecasião da 

Chegada dos cirio às quaes devem realisar-se nos dias 7 

8 e1hal18destemez. 
o Éstão-se preparabdo às illuminações que devem óflere- 

— Cer um «espectaculo deslumbrante, e será queimado um 

— nugnifico fogo W'artifício nos dias 8, 16 e 17. 
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Nas loúradas! que se devem reulisar nos dias 8, 16 e 

"17 totnarão parte os melhores elementos: da tauromachia. 

NT A chegada dos cirios; que é um dos numeros mais in- 

—  têressantes e curiosos das festas tem logar 10 dia 15 6a 

. “Telivada no dia 48. . Nes 7 | 
— "Como nos annos anteriores: haverá o grande, arraial, 

— danças e descantes populares. AI 
— A Companhia: Real, como de costume, estabélece por 

"Oceasião destas festas: umsserviço de. bilhetes-especiaes de 

da e volta para! Cella ou Valado validos para vs comboios 
— Ordinarios/epara os especiae4 que se;ellectuam no dia 15, 

e que partirá de “Lisboa-Rocio às 7,46.da manhã chegan- 
OM: : 

” x” 
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do a Vallado à 1,21 da tarde, e ontro que partirá de Al 
farellos às 2,55 da manhã chegando a Cella ás 7,39: Nos 
dias 17.6 18 haverá um comboio especial de regresso, que 
partirá de Vallado às 7,14 da tarde'e 7,55 da manhã res- 
pectivamente, para chegar ao Rocio à 1,5 da noite e 
1,58 da tarde. 

Os bilhetes são validos para ida nos dias 74 I8.e 
para volta de 9 a 20, 6 08/5eus próços das principaes es- 
tações são os seguintes: 

+ SO RAN Dodi) SOM 

LIDO so CAMmDOldfL 4 sta aulas 3100 1520: 
FR NE SA ACNE RIM E NOTADA. 2.900 41,520 
[ONT CRE ESSA ONA AO RA A E poa ITR RREO 2800 4.520 
Sabugo: Mel o Malvelint. os JcesEUS OA 2.39%) 1.520 
TOPIOS VAIS: S. ces ADA GASES iNo de beta 1.640 960 
BODIDNTIRE SS o ca atado o at Ea da a aa 940 520 
TCE POA BENS SEER A RESTA MESTRA ss 120 420 
CUIANSS AU RANMA A AAA A fis ais WET a ol 520 370 
S. Martinho e MarlinBaneu. cl. 2100 3290 990 
OVOS COS SS RANA REAR, e. 520 320, 
RSI RR AOC NEMO AE EA O RAIA E 720 420 
OEA UE ao DANS SA RAR RACE OEIRAS 1.810 4120 
DPOMBÁ Na aeee co tenta dn ale A beraadeSaa 2.740 — 1,940 
SOC OAUÇÕS ota 2 anta pla adia a ata: 2400 4.700 
ATRIROLOSs 0 4u ev lRa cs ATA RAIN SRA fu ADO ADO 
GONNA COOONDTAAR ao ido fo cm efa) 2.580. 1,810 
ERINDINIORA Se este errei ae dC a ate SEO co 2.840 2010 

Os bilhetes são válidos indistinctamente para as duas 
estações de Cella e Valiado que são as que servem a linda 
povoação. da Nazareth; cuja praia, uma das mais alegres da 
nossa costa, só por si constítue um bello atractivo dos 
forasteiros. 

A Paixão em Oberammergau — A egreja-theatro ou o theatro- 
egreja — Oito .horas de espectaculo — 18 actos e 30 qua- 
dros — Uma aldeia de actores — Os reclamos das agençias 
— A fortuna duma aldeia — Originalidades americanas 

As viagens na Europa teem esle anno um novo 
atractivo, que faz aflluir ao sul da Allemanha uma grande 

púirte dos que, no verão, se dispõem à percorrer cidades, 
villas e aldeias, em busca de distracções. 

Referimo-nos às representações da Paixão de Christo 
em Oberammertan. | 

E que nos seja relevado que, contra o nosso costume, 
alteremos desta vez a ordem das nossas ulescripções, 
visto que deixar para mais tarde a referencia destas festas 
que só se repetirão d'aqui,a dez annos seria perder a oppor- 
tunidade, pois que ellas, passado o mez de setembro de 
1910, não recomeçarão senão em maio de 1920. 

A origem desta celebração! remonta ao seeulo XVI, 
parecendo que foi anterior ás primeiras notícias. que della 
existem, reféridas., a 1633, como tendo logar por uma 
promessa do povo, nor ocreasião da peste, que assolou, 
durante à guerra dos trinta annos, à boa gente daquellas 
montanhas. | : | 

O téêxto originário foi, desde então, muitas vezes mo- 
dificado, modernisado, mas sem se lhe livrar o: sabor, à 
pureza e à religiosidade primilivas. | 

“Aquella representação constítue hoje um mixto dê lhea- 
tro e de egreja; matinas ow te-dewm com seernario; theá- 
tro em que, à cada momento nos púrece vêrios espreta- 
dores a fizerem o sigual da ennz,/.em-que o breviurio é 
apenas substituido: pelo «texto da peça quê todos leem 
durante a representação, e em-que o recolhimento; o silen- 

cio do publico é tal; e tantos. os leitores do, texto, que o 
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voltar das paginas déste produz à impressão de una ra- 

jada dê, vento sácudindo 6 arvoredo. 
Outheatro já de Sb é uma originalidade. Um grande 

esulto bárrácão, que comporta 4.500 pessoas, aberto do 

lado do proscenio de forma à seena ter por bambolinas o 

céo e por fundo as montanhas cobertas arvores, das 

quites vem um forte cheiro a feno que enche àa'platea, 

Vontinuáfiente "àAsr andorinhas, entram na sala esvoa- 

cando por sobre os espectadores. 

'Notpalco lia umas construcções ou scenario fixo, cons- 

tando de dois porticos laleraes, as casas de Pilatos e de 

AÁnaas, e-ruas, é ao centro um como lémplo, que ora 

serve para ahi se passarem varias scenas do drama, ora 

para serem exbibidos os quadros vivos, reproduzindo pas- 

sageús do antigo testamento em relação com à vida do 

Redemplor, relação que é explicada pelo córo, composto 

de 38 figuras que continuamente veem à boecca da seena 

explicar a siltação. 
Estes quadros vivos são uma das partes mais adinira- 

veis da reeila, porque são artisticamente dispostos, ins- 

pirados nos mais. celebres trabalhos de Van Dyek, Albert 

Durer, Gustavo Doré e outros. 
Os. eífeitos da luz são tivados da propria luz do dia, 

visto que as' representações teêm logar das 8 da manhã ás 

12, e das 2 ás 6 da tarde. 

; Nestas oito horas em que o espectador tem que estar 
amudo e quedo» porque não é permiltido nem sahir, nem 

fuinár nem tirar photographias, se desenrola todo o drama 

da paixão, em 18 actos ligados por maior numero de qua- 

dros visós e successivos córós explicativos, não. havendo 

interrupção senão do meio dia ás 2 horas. 

O3 córos são acompanhados de musica; e aqui diremos 

que a nossa impressão não correspondeu à espectativa. 

Contavamos que à música constituisse uma das parles 

mais emocionantes, é sahiu-nos uma musica vulgar de 

missa de festa, sem rasgos de intelligencia sem paginas 

de grandes effeitos. : 

Modesta, simples, passa quasi despercebida. 
Nolaveis são os quadros vivos é a composição de va- 

rias scenas em que figuram, por vezes, mais de 500 pes- 

soas. Os fatos tambem são rigorosamente estudados e os 

papeis bem sabidos, não havendo ponto, e Jogarido as sce- 

nas e os gestos dos actores na maxima perfeição. 

Se dissermos que, pára este conjuncto, não são menos 

de GuUO as pessoas empregadas, e que a pequena aldeia ba- 

vara não tem mais que 1.400 habitantes, ver-se-ha que a 

quasi metade destes entra no espectaculo. À outra metade 

éstá nos restaurantes, hoteis e casas particulares, provendo 

à preparação é fornecimento de comidas para os 5.000 es- 

pectadores que sahem do theatro, famintos e impacientes. 

E é para notar que, ápesár desta multidão que num 

determinado momento exige comer, elle não falta nem por 

elle se exige preço extraordinario. 
No que ha certa difficuldade, naturalmente, é nos alo- 

jamentos. 
Apesar de haver cinco comboios especiaes, para reli- 

rada dos espectadores para Munich, depois da representa- 

ção, muitos ha que ficam para o dia seguinte; e disso e 

dos bilhetes: para os espectaculos e dos carros para excur- 

sões na Baviera, se valem as agencias de viageus, exigin- 

do: preços elevadissimos: 
O alojamento por duas noites em hotel, com comida 

durante dia e méio não custa menos de 40 à 45 Marcos 

(uns 9 a 105000 reis da nossa moeda); e em casas parti- 

culares, modestas, 27 a 36 marcos (55500 a 85000). 

Por isto é carro para dois dias de viagem nos castellos 

do infeliz. rei Luiz 1l exige-se 145 marcos por pessou, Ou 

uns bons 335000 réis, calculados ao par. 

Quem, mais modesto em exigencias, quizer fazer à via- 

gem, alojando-se. em «pensions» asseiadissimos e toman- 

do; para o transporte aos castellos, os automoveis ou car» 

ros do serviço ordínario, muito commodos, e tendo perfei- 
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lã liberdade de se deinorariou cireblará vontade gastas + 

um lerço. 

Para este fim indicaremos, por exemplo, que se encon: 

tra alojamento na Villa Etikon em Ettal, à 4 kilometros. de 

Oberammergau (que se fazem em automovel por meio mar- 

co) quarto belissimo, com o café da manhã, eustando ape- 

11AS 4 Marcos-e 50. 

Se juntarmos as comidas em Oberammergau, que nao 

custam mais de 8 marcos e 0 carro para idas é voltas, 2 

marcos, leremos uns 15 marcos ou, Como dissemos, um 

Lerço do que levam às agencias. ; 

3 curioso calenlar o producto que estas recitas deixam 

numa pequena aldeia de 1400 habilantes. 

As representações são 32 ordinarias e não menos de 13 

extraordinarias, porque para às ordinarias os bilhetes são 

açambarcados pelas agencias. Numas e noutras o Ihealro 

enche-se à trasbordar com todas as 4.500 pessoas. Temos 

pois 4.500><45 == 202.500 pessoas que à media de 7 Mareos 

(ha logares a 3 marcos mas poucos, e à maior parte são 

de 10 marcos) prefazem 1.400.000 marcos, numeros re- 

dondos, ou 330 contos da nossa moeda. À 

Calculemos que em média assás modesta, em aloja- 

mentos, comidas, bebidas, postaes, objectos para recorda- 

ções, carros ele. cada visilante não deixa menos de 20 

marcos ou 48600 réis mais, achamos que o producto se eleva 

à 920 contos que com o producto das entradas az 1.250 

contos ou uns 900.000 réis por habitante. 

Mas muito mais deve ser porque os viajantes dinheiro- 

sos abundam ali por forma extraordinaria, sobretudo os 

inglezes e os americanos avidos, como sempre, de commo- 

ções fortes e propensos as maiores originalidades. 

Os americanos, e às americanas, sobretudo. 

atas são o martyrio do actor que faz o papel de Christo, 

um modesto oleiro de longos melenas (como quasi todos 

os tyrolezes) que ellas perseguem, à sabida do lheatro, 

pedindo-lhe madeixas de cabello €...-à benção! 

Se elle satisfizesse todos os pedidos ficava careca, 

Por isso tem que esconder-se disfarçado para não sol: 

frer maiores supplicios do que durante os 10 minutos em 

que está na eruz. l 

O que elle não póde evitar é a recepção de missivas 

d'amor americano, ardente como o sol da California, e entre 

estas já recebeu este anno nada menos do que vinte pro- 

postas de casamento ! 

Fest. 

A estação de Metz 
Está quasi concluída à gigantesea e monumental esta- 

ção allema. 
Ha poucos dias terminou à collocação da cobertura da 

ultima grande galeria, e dentro em pouco as vias por ella 

abrigadas começarão à ser exploradas normalmente. 

Da. edificio não poderá dizer-se que seja bello, mas o 

que é innegavelmente é colossal. 
E' uma mole esmagadora. Não sc impõe pela belleza, 

mas esmaga pela grandeza. ; 

O que, porém, falta em belleza é compensado em com- 

modidades, sendo admiravel o cuidado minucioso com que 

se attendeu aos mais insignificantes detalhes. No 

Experimenta-se ao entrar na grandiosa estação uma 

sensação de bem estar, o que não se encontra nas demais 

estações de eaminhos de ferro por muito grandiosas que 

sejam. 
Cada via é ladeada por dois caes, um reservado para 

passageiros e que sobe á altura do chão das carruagens: 

e outro, mais baixo, é reservado para as mercadorias. 

A passagem de caes para caes é feita por corredores 

sublterraneos, nas paredes dos quaes grandes placas esmal- 

tadas indicam as horas de chegada-e partida dos comboios» 

Em cada um dos caes de passageiros, ha marcos fon- 

lenarios e uma sala de espera, em que se atendeu pritto 

t 



Cipalmente. ao conforto dos viajantes. Ao lado: desta sala 
ha uma outra mais pequena para os empregados dos: com- 
bios, uma outra para venda de. bebidas, é varias retrétes. 
Grandes placas moveis indicam o destino dos comboios, 
Que estão para partir e à hora de partida. 

A existencia de caes especialmente destinado ao ser- 
Viço de bagagens e mercadorias evila à confusão e encon- 
lrões: que é vulgar nas outras grandes. estações de cami- 
nho de ferro, e facilita sobremaneira O serviço dos empre- 
gados. 

As Dbagágens seguem por corredores subterraneos, 
donde, por meio de elevadores, são levadas até no vagão 
correspondente. 

Em lodos os caes estão preparadas para seguir, sendo 
necessario, carruagens para doentes, e gaiolas para cães. 

E' uma estação modelo, innegavelmente, mas despro- 
poroionada “para o actual movimento ferroviario de Metz, 

TRACÇÃO ELECTRICA 
Forto 

À SORERR INI Garris do Porto pediu para estabelec er 
uma linha de S. Mamede da Infesta à Leça. 

EE A Companhia Carris de Ferro do Porto projectou 
estabelecer: uma linha entre a estrada da Nova Circum- 
'allação e a Venda Nova, no Porto. 

Goimbra 

Vão muito adeantados os trabalhos de installação das 
machinas e material dos electricos, na Insua dos Bentos. 

Às provas de resislencia das caldeiras, a que se tem 
procedido, teem dado resultados satisfactorios. 

Espanha 

Vae proceder-se aos estudos necessarios para a cons- 
lrucção de uma linha de trenvias electricos entre a esta- 
ção dos Caminhos de ferro de Novelda até Santa Pola, pas- 
sando por Aspe e Elche, 

ser 

Carruagem historica 

Está-se procedendo em Lucques à restauração de uma 
das tres carruagens de caminho de ferro que Napoleão 
Oflereceu ao papa Pio IX em 1870. 

À carruagem, depois de reparada, 
cão do proximo anno, em Italia. 

AS LINHAS TRANSPYRENAICAS 
Duas linhas ferroviarias estão sendo actualmente cons- 

lruidas atravez dos Pyrenéos. Uma ligando Ax-les-Termes a 
Ripoll, e à outra entre Jaca e Oloron. 

Attendendo às grandes inclinações que estas linhas 
teem que vencer, foi decidido adoptar para ellas à tracção 
electrica na parte correspondente à França. 

Para à linha Oloron-Jaca, a corrente será fornecida pela 
estação hydro-electrica de Solomne, a qual aproveita às 

Quedas d'agua do Gave, de Pan e Cauterels. 
Esta ultima, de 120 metros de altura, pode desenvol- 

Ver à fórça de 21:000 cavallos. 
A corrente para à linha de Ax-les-Termes a Ripoll será 

Ministrada pela central de Sgs , à qual explora uma que- 
dá de 750 mnetros d'altura. 

Ermnpregar-se-ha a Corrente alternada, monofasica, à 
5:000: volts, o á transmissão será aérea. 

Os postes para fixação do fio serão de metal, com in- 
lervallos: de Ve metros. À suspensão será de catenária. 

— As locomotivas serão de duas classes. As destinadas 
Para os comboios terão a potencia normal de 1:000 a 1:800 
favallos, pesando setenta e cinco toneladas. 

ligurará na Exposi- 

LOAAA A 

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 267 

À velocidade será de 100 kilometros, não sendo nunca 
inferior à 45, mesmo nas rampas de maior inclinação. 

Terão tres eixos conjugados, e com eixo livre em cada 
extremidade. 

À casota do 
CAPTUADEem. 

Às vutras, destinadas a comboios de pequena veloci- 
dade, terão à força de 500 cavallos. 

O custo das obras está calculado em. trinta e oilo mi- 
lhões de francos, e não ficarão terminadas antes de. dois 
annos. 

Os caminhos de ferro da China 
Após complicadas e demoradas negociações, consegui: 

run as poelencias interessadas «dividir entre si amigavel- 
mente -as novas linhas ferréas da Ghina: 

1 linha de Cantão a Hankiu ficou para os inglezes: Os 
alle he ficam com a linha de Hankiu a Szétehuán, que 
mede oitocentos kiloimetros, dos quaés uma Secção de du- 
1entos será dirigida por um engenheiro americano. 

Dos 1.600 kilometros que em breve serão construidos, 
ao que se espera, foi combinado que 600 sejam para à 
Inglaterra, 600 para' a França, e 400 para os Estados 
Unidos do. Norte. : 

Foi resolvido que todas as linhas lerreas à construir 
de futuro sejam divididas egualmente por estas quatro po- 
tencias. 

DESINFECÇÃO DE CARRUAGENS 
Em Potsdam está sendo empregado um systema de 

desinfecção de carruagens, que tem dado optimos resul- 
tados, e evita grande perda de tempo com a desmonta- 
gem dos vehiculos e respectivas almofadas. 

A carrnagem é introduzida em uma estufa, que aflecta 
a forma de um cylindro, com cinco metros de diametro. 

Uma rêde de tubos de aquecimento constituida por um 
tubo principal e duzentos e cincoenta e dois tubos, peque- 
nos, semi-circulares, permitle elevar à temperatura à 45º. 

O aquecimento é activado por dois ventiladores dis- 
postos ao meio da estufa, que tornam mais intimo o -con- 
laclo entre o ar e o systema de tubos. 

Esta temperatura é já sufficientemente, elevada para 
matar à maior parte dos vermes alojados nas almofadas 
das carruagens, mas para obter um resultado mais com- 
pleto faz-se simultaneamente no interior da estufa o vasio, 
levando à pressão de 60 à 75 millimetros de mercurio, e 
que leva à agua à ebulição a 40.º 

Ássim obtem- -se à destruição segura pos organismos 
que tenham resistido à temperatura de à ' 

Quando, além da limpesa simples, se SM uAeI tambem à 
desinfecção, introduz-se na carruagem formalina, a qual 
rapidamente se vaporisa, penetrando os vapores do formoi 
por toda à parle, e exlinguindo os germens morbidos 
deixados pelos viajántes. 

Best 
Os caminhos de ferro do Estado belga . 

A primeira línha ferrea do Estado foi inaugurada em 
1835. ; 

Actualmente tem em exploração 4.248 kilometros. Para 
às linhas em construcção auvetorisou o Parlauménto créditos 
na importancia de cincoenta e um milhões de francos. 

O pessoal dos Caminhos de ferro do Estado OIprenends 
10,198 empregados de administração e via, 2.861 addidos 
e auxiliares, e 53.029 operarios, o que perfaz o total de 
66.088 pessoas. 

O material comprehende 3.959 locóinotivas, 2814 ” 
ders independentes, 9.752 carruagens para passageiros, 
80.300 vagões para mercadorias. 

conducetor ficará no centro de ligura da 
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A electricidade nos automoveis 

Varios intonvenicntes apresenta tiltuminação por Meio 

de petroleo, de acetilene, ele, nas earruagens dultomoveis, 

mas que podem ser facilmente remediadas, substituindo 
aquelles systemas de illuminação pela iluminação electrica. 

[im varios antomoveis de luxo está sendo utilizado este 

system: com excellentes: resultados. 

A installação consiste em um pequeno. dynamo accio- 

nado por una corrêa que se liga a qualquer orgam do 

motor, e quê funceiona quando este attiuge uma certa ve- 
locidade. 

Uma pequena bateria do aceumuladores. serve para ar- 

mazenar se energia que. se produza ein excesso. 

Tambem se emprega à electricidade para à ignição nos 

cylindros, para tocar a buzina e para aquecer o interior das 

Carruagens. Eséalk, 
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Romão Fernandez 
Victima de um desastre fallecen no dia 22 do mez 

passado o velho pharoleiro da estação de Santa Apolonia, 

Romão Fernandez, que ha cerca de quarenta annos servia 

honrada e dedicadamente a Companhia Real. 

O honesto trabalhador foi colhido por uma machina que 

o derrubou, deixando-o moribundo. no momento em que se 

relíirava do serviço para seguir para sua casa. 

Momentos depois de chegar ao hospital erá cadaver. 

“Pequeno e humilde, talvez a sua morte tenha passado 

despercebida a-alguém, não à Gaseta dos Caminhos de 

Ferro quê muito se orgulha em prestar nas suas columnas 

o Seu preito de homenagem ao honesto trabalhador, que 

morreu no sen posto depois de 40 annos dum trabalho 

insano, durante os quaes soube sempre, conquistar à es- 

lima de todo 6 pessoal da Companhia. 

RESSALTA SS ESSSSIRNABUE 

COMMERCIO PORTUGUEZ 
Importação e exportação por classes da pauta 
no anno de 1909 — janeiro a novembro 

Importação para consumo 

— — 

e——— 

TETAS a Valores em mil réis 

190 [908 

Animes VIVOS ee A era a MA e NA enfeanls INRIRIO! 3116/0498 

Materias primas para às artes e industrias | 24 361.529) 23.875 616 

Fios, tecidás, feltros e respectivas obras. | 6127377) 6.209.460 

Substancias alimenticias..... ++. mares | 17/453,204 | 17.212.602 
Apparelhos, Instrumentos, maclinas e 

utensilios empregados na Sbt nas 

arlus, na industria e na agricultura; ar- ha ANTA 

mis, Cmbareações GVORICUIOS: 1a 4. ! d5.891 5.276.788 

Manufuciuras dIVersas. + FA BE ATE AA 4.777.580 4 B 45.59 

1 SN AR AAA A E RIR. ei TN os 112655 104.046 

(UE: | APR, orar AR RS 59.550.055] 60 6540 219 

EEEDÚÓEEEEELELLE ELLA EL——
 

Exportação nacional e nacionalizada 

good one ta St ———--.— 

Valores em mil réis 

1000 1908 

Animes VIVOS. 211120102 NERO e | B90L2I6] 373346 

Materias primas parva às antes é industrias | 6.275.215) 6.084.954 

Fios, fecidos, feltros e respectivas obras. | 1.937.290 | 1.050.213 

Substaneias alimentícias... ERAS L1298.885 | 13.351.880 

Appareliios, instrumentos, machinas - e ' 

Wenepsoaçon pia áNOS na polougi: nas 
artes, mi indostria e Da agrendtura;, ar- ALA o 

mis, embarcações e VOlilenlos. 112100: 139 779 | 110. 504 

Maáuulacioras diversas. ..1.10202020 05 ae: |UADREAAO | CBI 
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO f 

"enltor é o mal estare uu poliresa do Estado. 

(é + E E é RR LESS, 

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS 4 
v.: 

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos te'mos dos 
UNLIOS AZ 0 13,9 dos estatutos, veriiiearese-lia no dia 12 de setene 
bro proximo fuluro, às 2 horas au tarde, no escriptorio da Compite 
lida, ruivalo 8. Nicolau n.º 88. O sorteio para umortisação de obriss 
gincoes a serie ATiTandelta=Vizeus, relativo ao 1.º semestre de 1910. 

Companhia Carris de Ferro do Pirto,— Realiza-se no dia 3 
deste mez à uma, ova da tarde no salão nobre do Centro Commers 
cial do Porto a reunião da Assembleia Geral extraordinaria desta 
Companhia, Fazém parte da Assembilea 08 accionistas possuidores 
de vinte ou mais acções. : 

== DAE i 

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO 

Lisboa, 31 de agosto de 1910. 

A colheita de trivo foi este anno bastante lisongcira, não só 
quanto à abundanecia, mas tambem aa, à qualidade. À 

A escolha de sementes e nos cuidados da. cultura se deve es 
tes resultados que representam uma circumstancia de alto valor 
para à econcímia Nacional, 

Aº abumtansia da colheita corresponde uma dimibuição de sa 
lida de ouro que lJiade concorrer poderosamente para a diminui 
ção do anjo, e para o bem estar do lavrador. : 

E' o Kstado que não gósta desti abutdimeia da collieita ceréas- 
lifera porque para equilibrar a falta de tlocubracções para óbter tez 
Cejlas, conta sempre com o hinposto de entrada lançado sobreo trigo: 

Parece um paradoxo mas não é; o bem estar é riqueza dp agrie 
. . . e... 

' ê 

- Consequencias da infeliz administração de que la tantosannos 
vimos seudo vielimas. é 

UVmia. outra produccão que se annuncia abundante, e quetdevê 
sor causa de entrada de ouro no paiz é à da vinha. i 

Coiucidímdo conf a escassa produceão que se annúncia em 
Finca, dá-nos d esperúnca de podermos collocar alguns vinhos 
no estranseiro. : | ' 

Alem disso industria da exportação de frucélas vãe creando 
lentos, de maneira quejá varias encomendas de ova teem vindo 
do estrangeiro, em um toma digno de veletencia. | 

1 bom era que tal judustria encontrasse nas estancias oficias 
à maxivee protecção porque fítun paiz como o nosso, com um elis 
tia apto para o desenvolvimento de quasi todas às fruetas das 
eiuco partes do mundo, e de vitriados legumes, pode vir a ser uma 
importantissima fonte de receita, + 

' "e 

Começa este mez à funceionars, à 20,14 nova linha teansatlantisa 
entre o. Rio de Janeiro e Leixões por Madeira, Pergambuco e Bahia 

O que esta linha representa de vantagens pari 0 Dósso com" 
mercio com o Brazil é eseusado encurecel-o. : 

Rustu-nos saber aproveitadas. A AREIA 
ã | 

Diz-se estar já elaborado o projecto do resgate das Litílias dá 
Companhia Real, baseado 14 lei de 14 de setembro de 18:59, q0€ 
diz respeito à usincira de caleultar à importancia pela qual a Tinha 
hade sev paga, j 

Mais consta que us linhas embora fiquem sendo propriedade de 

Bstado, não serão por elle administradas, anas aluoadas a uma 
CmMmpresa,. e 

Sendo assim, 0 contracto de arrendamento deve ser euidadosãte 
mente estudado, para evitar o perígo do arrendatario querer tirar 
O tnuximo proveito, pondo de parte o dever: de introduzir no sets 
vico todos 08 melhoramentos que o progresso ferroviário está quo? 
Lidianamente exigindo. - 

A Companhia Real bastantes iateresses sacrificou para fazer 
nas suas linhas, princeipalimente ua do Norte, todos 08 melhórão 

mentos necessarios à equiparar aquella linha com às melhores do 
estrangeiro. ] e. | 

Assim conseguiu que os estrangemos nos façam justiça nesse 

ponto, collocando o nosso serviço ferrovíario muito acima do serviz- 
vo espanhol. rd al 

Deve, pois, ser: muito, ponderadumente estudado o contracto de 
arrendamento no caso de arr&hdamento haver. 

. ' | 

Como é geral acontecer nesta epocha em que os frequentados- 
ros da Bolsa correm à gosar us relrigories dos campos é à Uso 
'quillidade do espirito no esquecinento «dos negocios, o mereade 

esteve pouco anjmádo. | LES
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" Entrofanto, para: não ficarem .oscapitaes paralvéndos, foram “Curso de carúbios, comparados > /, 
empregados em pápel do Esfado, enquanto ds Wánsaeções não : 
Tecomecam, para se Whes poder dar emprego de!initivo. : TRES ASS Pt 12 Nh AGOSTO 

E é essa tt razão porque os papeis do Estado loeem conservado —.. RE E 
45 Suas cotações, e não sé tem ressentido 9 seu movimento, 40 con- Comprados | Yendedor [omprado!) Yendedor 

; Sur o que tem succediído com os valores: particulares: TN: 
a ASliquidações do lim.do mez foram reguladas para as acções — pondres cheque SO 3/6] SO 49 to 4903, 

y . bD ao soa é : » Dj. AICOUO 14 222 , € 16 í 11 ANOS A [3 ma. 16 

dos Tabacos à 688500 e 685000; para ns obrieacóes do 2º grau 5 ql ds ES as ANSA: ASTM 12 ABEL A Poderia Ao a Companhia Real à 528250 é para às da Beira Alta à 178300. Paris /Cheque....... 6 fSe NIE 36s 37 372 MZ NAS 
à p » 3, À 2. N h/a ESSA SA ESA FIT | DEI [235 356, 
08 cambios: melhoraram, ficando à libra, compra. a 48760 réis — Amsterdam clieque «1222 386 308 398 po, 

E Yenda a 45820 réis. O cambio do Brazil licou à 17/70 qQuecor- — Madrid Cheque ....1220101000 875 885 $80 880 
responde à ABS837 réis. fracos por libra: : ED AAA 2 Vo ando: pão ES 

Cotações nas bolsas portugueza e estrangeiras 
Í AAA 

, RDI A A i pg EIS EA ABA 
Bolsas e titulos - ces Ta RANA AS IE 

| 16 7 I8 19 20 22 2 4 25 26 Po e) so 81 

Sisboas Divida Intérna 34, zssentamentol 39,60 7 99,30 | S0,60 | 89.60] 39,60 | 39,60 1 30,35 39,00] 39,551 89,85 | 88,45 1 88:50 9940 
Divida lúteria 3/4 COUPON- cio crrardasi RISO  IO50 1 ADO] 8045] 39,40 | = FIO (CIO) 3085 —= SI90]. 3031288 =" 

>» Mês. , RO 1888, CIpremios ........ PROD | 1.800 [21800 [| 27800 — 2 8M | 21.600" = -— = — -- — = 
” s AT a NA ABBBÍ Lo e so aaa D8.800 | SARRO] S8SB00 | ESSO = BESC SS 800] BR 600 — 59.000 = e. raso = 
» Ta ALE (ORE OR: vélicies == 1000 | 52.006] 2.000 | STD00 | 612000 — — = - — qu -- 
. . à %s IDO OINIAMIOS: o 1a SU =. — = — a = DAJO SAT or = = =. e 

> wi A NON, (20 de o RR] o = ] SS00] SESOD =| — = = = = = <= —P [E SIS00 le = 
oo NS Ob. (Gde FA ESG — = — = OTAN RE 4 [6.1 Cs — | 82000) 83060] — DE RCaZA UBS 
1% - Externa'8 e eoupou 1 séries. 21. HBO | 64.800 — N4.600 CÁGUO | OAG00 E BA TODO | GATU0 | — 54500 [| 644060] 645006), 500 — 

õ 6 SIE SEO air 5.000 1. — 4.700 | 64200]  — —= = — — — = — B4ásSHO | 
EDER a 3 a DA BERNO oraçao: —-— - 16.000 | 6000 | 66000 1 G6.066 | 66.000 | 66.000] — 6.000 | G6.000] C6000] B6.000 DT = 
+ iungacções dos Tabavos Aa Yaeloseneçoos — -— = e so = =. = - = = 2 Fo Eat 
AC Banca de DPOFENROl: coesa cs oo | (TRG00 178 600 | 1T8.G0S | VT8TSO | 198.750. | GB 600 — — = — — =. 1 

, s Comercial de Lisb6n..:..- — 1 - — — — 14.000 | 140.060 = = == E Ido RA 
spa e nn Navióral UltrainatihOsses. = 95500] 05.500 1 93.500) 95:500 = 5.000 | 05.000 — - 94.800, 94.800] 04.800 mis 

nº Jislioa & ACONES enero — 160.600 - — OD L0OU — — — — = - — = rá A 
DA bompanhioa, Renta escovar, su e = = -— 2 - — — a = =" fee Cc 806 

* — Companhia Nacional. cisco —& e = A = às — o = fik 3 EF il RE: 

at Companhia Tabaros, eopons. cs: 60.000 | 69.000 — — -- = H8R:OD0 — 67:500 = CONT G67.000 [66.507 1 66 500. 
Y * Lompanhia dos Piosplioros, coupon — so pu — A6:700 | RO800 | 66.800 = = =” = = CA ONA — 
“rig, Companhia Atraves dÁica... 1112. — = | S5500] —— [1 = | 86,500] — - — - 80.300] 86.800] -So:of | <= 

* Companhia Real, 3 %,1.º gratis — ES pal de = eis a do ” xs des e ORE ERROS Sp 

2  Gompuundiãa Real, 32.0 80.2 5200] ba200] —— — E NE DE =. — | 52400] 59:2007  — [52450] 09590- 
o Compashinda Beira Ata S/1,º rato — =” — == = = << = & = Ss = So AS 

* Gompanhia Nacional conmpon dê sériel  — TA.BOO | TA.SDO - — — -— —- —= — — — =. EE ço 
o Bonihanthia Nacional coupons,S serie — — — 64.500 = -— — — — = — — o so ANN 
EN PRAIAS) 6: A cada ccnasS tados -— -— — — — — TASON | 74900] TÁ DONO) TA OO E o B00O0 == o ARA 
. TRE Aa TO DRA Sta PER EN ÃE o == | oo T= = | 71060] GE200] GAS00 | Soo RRRO0 co | 71200] GESDo o = 300 

Pp bi ' Pa SIA EE A JE AS STA = o o 1A.000 e. = = = .. 18:500 — [e = 2 Auf SAE 

: ao ES 88 7, portaenes 10 SO oe e B6,80| 66,905] 6717 U7ID| 683 67 67,07 67,038] B695] 67 66,051. 66,02 OO ud sos 
DEDOS: Companiito Netbeans = Fo so dos E 2 Nise Se E E = o É Í Cat 

2 Madrid Gareres Poflhgal o 1122200 É ” — 3750] STS), IT 87,50] 86,85 — = s 37 6 = 
*  Madrid:ZarogosasÁcaude 1122222 408 404 o 402 405 AA AGA,ÇÃO | 404,50 | 405 402 — — —= — 

"Obis ANCOIANOS rece idies vanessa E AA ANS 935,80 | 930 ee 528 | 984 e. AL LT e. + E = 

NB, Companhia feal, | * gran seo, 358. | 350,50 853. | 850. /-350 | 3925] 85350] 349,25] 351,98] “35 St) RMB RR: 2 3! NRO SA (ETÁRIA OE à) 
A o Companhia Real 20 graus... 27 274 271 — 278 27 275 275 TIO) = 2 2 2978 ** 

» Campanhia da Beira Allacococ11e eo KibiR 313 3 313 — 312 —— 310,50 | 3812 =. — = - 

a 2) MadridBareres-Porlugal coco 14! 11,50] 141 144 Ho | 149/25] 145,50 | 1458:50 1 148 158 143,75 | IAS/5 | BSD — xendres;:”, ibiloudoes seldeo la ásicos 67 57 67 67 - 67 » 67 7 1 67 17 LARA = 
o msterdam: Obris, Atraves diáfrica | — = — 80,06 — RD,06 — - 85] — ” E SAIBA qo 1 MAR À 
E r = ' =. : 

e espanhoes Ex Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes 
— - e. 

: FW PRODUCTOS TOTAES MÉDIA KILOMETRICA 
CL LINHAS ! de janeiro I19/0 1909 É ifrán | e. 
a ate eae || Difórença | ousa a TSE 

Kit. Totaos Kil. Totaes 1910 1810 

Fera W à A Ã Fá 

5455 Portugues Róis Réis Réis Reis. |. Bêis 4 Rs 
* ode oral cuco, 19 «Agosto | 1.073 /3.771.031.000 | 1.073 | 3.634 193.000 |--427.736.000 | 3.513.331 fi 126384 
npanhha Real. . (Vendas Novas...) » 70! GL370000] 7 67.394.000 | — 3.015.000 | 919.700]; “86 TA — h3.071 

fósimbro alouzaT » 29| 138540000] 29) (16865000 ]/— /1.025,000] 346.206] S81.531 | S5:345 

SILICON 0 à 638| g71.819.590] 638) S69266.010|-+102383.580 [1.523.275] 1362.4835 [ 4-160.790 
IDRO 6 DOURO 1a o S 418 | 1.088.726.000 | 418 | 1.059.425.837 | + 29.600,163 | 2:604 607 | 2853:798 [+= 70-844- 
DA AI ooo ES AEE 28 dulho | 233) 260001691] 253) 241946:005|-+ 18058.636/]/1.027.674] 956308] 71366 
Companhia Nacional 111111000. 021 to 185] 89208047| 185] 832935775 /3-:3.972.872] 482208] 460.733 |[- 28878 

BBINACROS 1 uai Leica: 31 Maio 36) 4890203] 56) sOC2N9AIS|— 1330285] 873932] 898.205|/— 241273 

Porto à Povoa e Famalicão -...) 30. Junho 64] 7530587] 64] 7OSS0O730| 44730857 [1176/74 1.102.823 + 73.920 

a Espanholas Pesctas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas/ | Pesetas 

Soto de Espanha. ..111110000: 31 Julho [3681] 724i5760/3681) ToaTriaes|+ 2171632] 19680] 190 [+ 38 
Madrid-Zaragoza-Alicante ÍA 10 Agosto [3.664] 67059316/366%|/ 65320351/6/ 1.855.800] 18302] 17795 Acta O: 

Andatuzes EN DIRIA CENA AN SS ANT: 1Ó83| 13971179/1.083] (119871254 1984034] 12900] 11068] 1,892: 
Mirid-Cac.-P. e Ocste de Esp] 20" Tl S480BIS| 777] Se7oa8o| + 2042996] “Toss| ' 6790/+ 268" 
EN AMICIVa: contando ds) SÁB sio 180) 281870] 4180) 24080750 — 22795] a1868] 0 ILTIT |] 428 

| TURCA, YW S "$2, | AR aliKtn Á á ANANDA, ea É 
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Pneumaticos de papel 
Um inventor conseguiu fabricar pneumaticos de papel, 

que substituem vantajosameênte 6s pnenmaticos de cautehu 
para automoveis. 

Segundo affiáfiça 0 inventor à resistencia destes pneu- 
málicos é como se fossem construidos de aço, e quanto à 
sta elasticidade é egnal á- dos fabricados com o cautehu. 

Os pneumáticos de papel não produzem ruido, são im- 
permeaveis à agua e às gorduras, e leem à vantagem de 
fixar à areia e-os seixitos das estradas, de modo que fica 
APNeumalico com um seperficie suficientemente aspera 
para evitar as derapagens. 

—“N. Pl : as & é: SAns Sos 
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Companhia Real.—-0O serviço do comboio rapido 
que trez vezes por semana faz viagens entré Madrid e Lis- 
boa vãe. ser estendido a Barcelona e Paris, devendo ser 
inaugurado ainda este mez. 

À Companhia pensa em ligar este comboio com que o 
segue para Genova. 

Penafiel á Lixa. — Foi já encerrada a inscripção das 
cinco mil acções de 505000 reis para a construcção desta 
linha. = 
“Lobito. — Proseguem regularmente os trabalhos de 

construcção desta linha; devendo em breve estar a via as- 

sente atéiao kilometro 320, 
-Pocinho a Miranda, — Pensa-se em , modificar o 

traçado desta linha, fazendo-a passar pela villa-de Moga- 
douro. ' | 

Foi inaugúrado o troço da linha de Carreno comprehendido 
entre Abofio e Candas, na extensão de 6.250 metros. 

A linha se do porto de Muscl, atravessa um tunnel commum 
ás linhas do Norte e de Logres. e bordejando o rio Abono chega 
um apeadeirvo proximo de Verinha. Aftravessa depois. os campos de 
Junquera e, Carrio e entra num tunnel curvo, à sabida do qual 
se encontra Tranquero troço da linha estabelecido à beira mar, que 
é um produéto minaravilhoso da engenharia moderna, 

Russia 

O Ministerio das Communicações está estudando à construeção 
de novas Hnhas ferreas, iropondo-se a fazer construir nestes pro- 
ximos trez ànnos oito mil. verstas de via. 

Em hreve serão pedidos à Duma os creditos necessarios para 
se. proceder à construcção. 

Brazil 
Estão quasi terminados os traba'hos de construeção da linha 

para Montevideo, esperando-se que seja inaugurada no proximo 
mez de novembro... ; 

Argentina | 

. Foi sollicitadi a concessão da constoucção e explotação de uma 
linha. que partindo de Iquique se dirija à fronteira du Bolivia, de- 
versdo esta linha, mais tarde, fazer parité integrante de uma linha 
intértontinêntal sul-americana que ligará Iquiqne com Manaus, no 
Brazil. : : ÉS: 

Enish, Foi pedida à concessão pará construir e explorar durante 
cem annos ums linha que, partindo de Iquique em direcção ás 

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 

salinas de Copaisa, na Bolívia, chegue até à fronteira desté-paiz à 
entroncar” na linha internacional sul-americana: que hasdeigar 
Iquique nº Manaus. 

Peru 

Vão ser iniciados os trabalhos de construeção da linha que.de- 
ve ligar a costa do Pacífico a Pucalpa no rio Ucayall. | 

Esta eidade fica a quatro dias de viagem de Iquitos: 

Companhia Real dos Caminhos de Ferro 
Portuguaezes 

Relatorio do Conselho de Administração e Parecer do 
Conselho Fiscal apresentados à Assembleia Geral dos 
Accioristas de 6 de Junho de 1910. 

(Continuado do n.º 544) 

Dedtizindo — Inversão em ouro, à saber: 

£ 1055-0-0 a As500..... hi Th TS5S00 
we  GS5N= AAA o AS598/79688 — 2:0668796 
» —GO0BAS-6 0 ASSTGSTT.. QJTEGSOTS 
w 268 8-1 » ASGDANAS..  1:2405490 
o 59-13- O é ASTODS.... JNTSGHG 
» 1200-610» ASTOSSBE2..  G6:0723495 
ni TOA Bom RASTA BIO BIIIBSTOR 
P 0- 0º Ba ASBIO 1. SIT 
N NO- Os On ASO8BN 2... 2033820 
6 28010-147 55052031...  (E1TSNSO0 
e 11290-14- 3 » 35059,986.. - .5:6705000 
AAA fer dr dr o o E NES E 265 (a MENDES 94738540) 
6º VOOINOS a BIZ o 10:74085000 
4» 423519- 6 » 353093,24... “22:8435806 
» 2000-0- O0O»5ShAO0..... 10: 8005000 
5 10.000- 0-0 »-S53510 ..... N55:100:5000 
o SOCO Oi BSSTB. o, 2:7878500 
nº 79:50 Os O à BSS8D 1 D1:661 8250 
" EE A NERO 2.150) MSREOO DS505 
& 8-0 0 BS600 un: 145800 
n. 1.740-0- O » BS600..... 0:IB158410 
» TO00-10- O a-BS870..n..  M1;:0993035 
nro VOAR kh ns BBTO cat kh hB5SO000 
Wi TRAS Os O BAD oo. 20;:0063$080 
à! 48002 0-0 GSI8S0 ..... 93758000 
wu 1.500- 0-0 + 632900 ..... 9:4355000 
» 155-10- d) UU) 635294 ..... B7$5850 

SOmMnma » 
n— 

52,042- 2:10 í que custaram I88:ATOS8i9 
A mesma quantidade em £ ao cambio 

dO PAros cont pa JIASISOIS : 

Differença de cambio. 1111200002 ASA D4:2B1 SANA 
= 

Totalidade da-reserva em 31 de-dezembro-de 1909: -. 4 cagar 

Em ouro £ 38.400-0-23 0 Parse tes , 262:8003037 

Ki AONR == BOI o dee SA A O a SA la VEN VEN ata PH1:G603S7A1 

EA AOS ROS o sr a ns oa catia RSA AA deA ES. V45:5868470 

Dilferenca para menos em 1909...... 116:109524H 
c———— 

Resultados da exploração em 1909 

Os resultados da exploração foriunu como segue: 
Conta geral da Exploração, saldo : 
POÇOS VS CT ARRANCAR EE a SORA: 3. 756:033 5064 
Deduzindo': 

Despesas complementares do Es- ' 
tubelecimento desde 1895... 51 7:68385039 

Material circulante demolido. - - 19:9838800 

Insufliciencia nã exploração da 
linha de Coimbra à Louzã.: .- R:344S630 

Insuflficiencia na exploração da 
linha de Vendas Novas... 3235133 

Adeantamentos à liquidar com» 
Companhia dos Meiidionaes.. 66:1493763 

Delficit da Caixa de Reformas e 
Pensões nesté exercivio...... I8:970S3T8 123: 7638772 

Prejuizos por differenças de cambio 

No anno de 1909 a differença cambial melhorou consideravel- 

mente, como claramente indicam por comparação com o anno àn- 
térior os numeros abaixo indicados: 

Juntando o saldo da conta «Ga- 
nhos e Perdas» em 31 d€ De- 
zembro de; 1908 deduzida à 
provisão para pagamento às 
obrigações de 2.º grau Case ãoo 

3 132:9605202 

12:2725002 
SGAN Se MAES sa adia o tan neo FAESA 
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A applicar conforme $ 1.º do art, 61.º dos Estalutos: 

4) Juro das obrigações de 1.º gran. 1.557:3415193 
b) Amortisação das obrigações de 
CADA OSCAR TROCO Mo 199:8865 176 

e) Deduceção até à concorrencia de 
200:0005000 réis, em venelicio da 

ArÕS. (COMPLOtA) soon ato do o fas 
d) Amortização das obrigações de 
SCE RR OO O ARO AA 1090135517 1859:4408816 

+ + ” * * - ” * NS, T 3 -. - Liquido para distribuíção captiva de Impostos... 12854008478 
ÀS 347.226. obrigações de 3 0/, 2 

SETA o ASROOS rata anta A se rs, A:340,395,00 
Ás GLOS1 abrigações de 4 9% 2º 
Erua — rs, 16,66 UV4...10.10. exe nr 11017316,66 

A$ 20.876 obrigações de 4 1/40/20 
Bra — rs, A87BD .acadaanaao.s u 6017500 

Às 89.304 obrigações de 3%, Beira 
Baixa 1º grau — fra, 3,00... à — fS47970,00 

Somma— Francos. — 6:365.086.66 
ao cambio de 609,833032 por 3 [rs, equivalente a réis 1.279:2005015 
Saldo eredor da conta «Ganhos e Perdaso, para 19140 SS01SA63 atri 

Factos geraes 

Dos terrenos conquistados ao Tejo vendemos até 31 de Dezem- 
bro de 1909: 
Em 1895 — 14.960,"200 1 3:5000 réis por m. quad. r:8805000 

4 1806—  ABO5200 » 282I a à um. 1:000:5000 
4 1807 — RADAUIONI BSOO0 » a à a 20:9478500 
5 1808 — QAIGPIDT » GSOOL à» à » =» 14:4995420 
nO Ses NO 7 7 aee 6 to) SID APTAS ORAS, 30053580 
* 1899 — 1.089,201 à 65000 réis nor m. quad. 6:539546) 
5 1800— 295082004 75000 é “» » 13:7505000 
> 1001 — 2900998» 78000 à à o 5 16:031 5750 
A902— 33005200» 78000 é à » x 231005000 
é 1907 — 3736271 4 65000 nº e 292:4205260 
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Avisos de serviço 
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes 

Horario de comboios 

À partir de 4 de setembro o comboio tramvay nº 1039 que 
do do Caes do Sodré às 6,20 terá paragem em Alcantara Mar, ardando por isso em dois minutos à marcha actual. 

Outrosim o n.º 1044 partirá de Puco d'Arcos às 7 da tarde ehe- 
Rúndo no Caes do Sodré às 7,96. á 

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Álta 
Apeadeiro de Maiorca 

Er partir de 20 de Agosto de 1910 o apeadeiro de Maiorca fica 
Witado à fazer serviço de grande e pequena velocidade, interno º combinado, ; 

é Não serão expedidos nem recebidos volumes de peso indivisi- 
superior à 100 kilos. 

! Os expedidores condjuvarão a pesagem e a condueção dos vo- 
ines para o local onde devem ser carregados. 

e US COnstenatarios relirarão as suas remessas, dentro do prazo 
ne 12 horas da sua chegada, do local onde tiverem sido descarre- suadoas, 
laio irazo de armazenagem gratuíta é limitado, seja qual fôr à 
"da RRLieIdo: à 6 horas contadas desde aquella em que os vo- 
dá 8 lorem depositados para expedir, ou da chegada do comboio 

| que forem transportados. 
bs DS preços applicaveis são os resultantes das estações immedia- 

: Figueira on Alhadas, conforme o sentido da remessa. 

Companhia dos Caminhos de Ferro do Valle do Vouga 
Horario de comboios 

Desde 4 do proximo mez de setembro-nté ordem em contrario, 
upprimido aos domingos e dias santificados, o comboio n.º 7, 

de parte de Espinho-Praia ás 7,40 da tarde, sendo nos referidos 
substituído pelo comboio n.º 9 que parte ás 11,30 da noite, 

ARREMATAÇÕES 
Caminhos de Ferro do Estado 

DIRECÇÃO DO SUL E SUESTE 
Fornecimento de sessenta toneladas de ferro fun- 
dido em cepos para freios de material circulante 

No dia 6 do corrente, pela uma hora da tarde, perante a Direc- 
cão dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste e na sua sede, Largo 
de S. Roque, se lia dé proceder a concurso para à adjudicação do 
fornecimento de sessenta toneladas de ferro fundido em cepos para 
freios de material cirenlarite. : 

Para ser adimittido à licitação tem o concorrente de mosirar 
que efectuou em qualquer das thesourárias dos caminhos de ferro 
do Estado o deposito provisório, da quantia de 755000 reis. 

O concorrente à quem for feita à adjudicação terá de reforçar 
o seu deposito com a quantia necessaria para perfazer 3 por cento 
da importancia total da adjudicação, constituindo assim um depo- 
sito definitivo, que ficará à ordem da mesina Direceão, por Inter- 
medio do qual será posteriormente transferido para à Caixa Geral 
de Depositos. | 

O. reforço indicado deverá efléecluar-se ua mesma tesouraria 
em que tiver sido realizado o deposito! provisorio. 

O programma do concurso e o respectivo caderno de encargos 
acham-se patentes na secretaria da Diveceão (Largo de $. Roque) 
e na dos atmazens geraes (Barreiro), onde pódem ser examinados 
em todos os dias uteis; das onze horas da-manhã até ás quatro 
horas da tarde, 

DIRECÇÃO DO MINHO. E DOURO 
Fornecimento de diversos artigos de drogaria 

No dia 43 do corrente mez, à uma hora da tarde. perante a Di- 
recção dos Caminhos de Perro do Minhio e Douro, em Campanhã, 
se ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento de di- 
Versos artigos de-drogaria, : EIS 

Para ser admittido como licitante terá cada concorrente de ef- 
fectuarno cofre da Direcção o deposito provisório de trinta e cinco 
mil reis (355000) ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na 
do Sul e Sueste, 

— Este deposito poderá ser effectuado sómente até é vespera do 
dia desigriado para o concurso. A | 

O concorrente -a quem fôr adjudicado o fornecimento reforçará 
o deposito provisório até perfazer a percentagem de cinco por cen- 
to da importância total da adjudicação; este:;reforço será feito no 
cofre da Diredeão onde houver. sido effecivado 0: deposito proviso- 
rio. Os depositos provisorios serão restititidos a todos '08 concorren- 
les logo que haja sido feita à adjudicação | oo 

SAS Condicções da arreniatação, o caderno de encargos e as 
amostras podérão ser examinados no serviço dos Armuzens Geraes 
em Campiúnhã e nas Secretarias do Minho Douro e Sul e. Sueste em 
todos os dias uteis, da 11 horas da manhã às 3 dá tarde. É 

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes 
Fornecimento de oleo de linhaça 

No dias de Setembro, pela 1 hora emeia dá tarde na estação 
central de Lisboa (Rocio) perante à Cominissão Executiva, desta 
Companlija sérão abertas às propostas: recebidas para o forneci- 
mimento de 10.000 kilos d'oleo de Jinhaçaseri, à 

As condições estão patentes em Lisboa, na répartição central do 
Servicodos Á rmiazens Gerses (edificio da estação de Santa Apolonia) 
lodos os dias uteis das 10 horas da mauhã ás horas da tarde. 

O-deposito para ser adiittido à licitar deve ser feito até às 12 
horas precisas do dia do concurso, servindo de regufador o relogio 
externo da estaceão do Rocio. 

Caminho de Ferro do Porto á Povoa e Famalicão : 
Venda de barris vasios de creosote 

Alé io dia 3 do proximo mez de setembro recebem-se na direc- 
cão deste caminho de ferro, à prúça Mousinho de Albuquerque, no 
Porto, propostas em carta fechada e convenientemente lacrada 
para à compra de 163 barris vasios de creosole, que serão entre- 

aues na estação da Boavista do profonente-que maior preco, offe- 
recer, reservando-se, porém, à Companhia 0º diveito de não entre- 
gar os barris se cSse preco Um nio-convier. E 
E ——.— 

Todas as pessoas que sollrem de doenças do peito (tu- 
berculose, bronchite, catarro. pulmonar, etc), deve es? 
perimentar a celebre-Pocão Antiseptica do dr. Bandiera. 
especifico, duma -eflicacia-admitave), conforme as disposi- 
ções das-leis, encontra-se à venda sómente em Palermo 
(Ilalia) pharmacia Naációnal, rua Cavour 89-91. Preço de 
cada garrafa com insteueção;: frs. 4. Juntar as despesas do 
Correio. | 



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 

AGENDA DO VIRIANTE 
Prevenimos os nossos leitores de que são estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu sérviço 

Aide-mémoire du voyageur — Nous he saurions recommander à nos lect rs d'nutres maisons, que celles indinuées 
ci-dessous, car nous los connivissóns par expérience personnelle. 

BILBAU Sran Hotel Viscaya.- Tado o con- 
furte. Cosinha estmernda. Sucenresal ua dia 

de Ghaclintri-Mend —=Proprietario, Felix Nofiez, & CO 

BRAGA-BOM JESUS grande Hotel 
rande Hotel 

do Elevailor— Grande Hotei da Boa Vista. 
—Serviro ue primeira orilég, Baútos completos, Ser: 
viro ospueinl para diabeticos. Bons quartos. Luz ele- 
otriva. Atiio é ordem, Precos modicos. 

CINTRA Hotel Netto. — Sersivo dae primeira or- 
23% dem Agposentos conforfaveis e acéiados 

—Magnilicas Vistis de lórra é mar Soto de jantar 
pe 150 pessous — Magnífico parqie para recreio—1l- 
uminvacão, electrica— Velefone nº 1 Precos razoa- 
veis —Proprietario: Joss Lopes Alves. E 

GUIMARÃES Grande Hote) do Toural.— 
: = 1, Guunpo do Tour, 18. ÉSle ho: 

16) 6 sem duvida um dos nielliores da provineia, de 
Iinexeediveis comodidades é novo; tratuimento ró- 
comumenda vel—Proprietario, Domingos doses Pires. 

Braganza-Hotel.—Salous—Vue splen 
LISBOA dido str in iner=sbrvice do Le orirfe. 
Proprietário, Viétor Sussertl, 

es, CoNSIDINICÕES, (askpurles, ete, Vide LISBOA 
attuucio na frebte do capaBoa dE Ti, Ti 2 

LISBOA 

Tt el — No largo, em frente 

MAFRA NR A ASA SNS INSS 

VBDOO réis por dia a 1 5500,— Heduecão de prevos parva 
CRIiXeiros Sinjantos. 

PARIS Ad. Seshers.— tpresentante de gran: 
des falincas da Beltíca, Allemanha, ele. 

tive Serthe, 7. 

€. Mahony & Amaral, — Cominis- 

Canha & Formigal. Artigos de mer 
Cera, do Munieifio, 4, 5,0, e 7 

.* 

PORTO Grande Motel do Porto.—te mei! 
lenrode la valo LHE de ressocis. Oiunihos 

Telephone: Bote aux lellres =Salles de lecture et de 
reéreplion. Bans, AJonrians, 

PORTO João Pinto & Irmáo.—bespáacliahves, 
— Hi Mopsinho da Silveira, 184: 

SETUBAL Grande Hotel Esperança. 
Avenida Todi, em frente do Wheatro” 

sítio contrai; bellas vistas. Bellus afosentos; Servigo 
inmorosos. Diaria 13200 à 23500, Peúp. Louréunco & 
AOUFÉnro, aC AAA 

SEVILHA Gran Fonda de Madrid, — dus: 
ipa estabelecimento dé Sevilha Hi 

Winacão eleetrica—Luxuoso pateo—Sala de jusítar para 
200 pessoas —Nanhos, ES f. k 

VALENCIA D'ALCANTARA VivgA "Ela: 
fez. — Agente Ioternacional de aduagss y kras 
Portos, 
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Caminhos de Ferro do Estado 
DIRECÇÃO DO MINHO E DOURO 

| TARIFA ESPECIAL N. (2— PEQUENA VELOCIDADE 
Applicavel em todas as linhas d'esta Direcção 

(Approvada por despacho ministerial de 21 de Julho de (910) 

EM VIGOR DESDE 10 DE AGOSTO DE 1910 

TRANSPORIE- DE PEDRA 
PM BRUTO OU BRITADEA 

PARA CONSTRUCÇÃO OU REPARAÇÃO DE ESTRADAS 
Por vagões completos ou pagando como tal 

PREÇO DE APPLICAÇÃO 

5 ROIS POR TONELADA E KILOMETRO 

Minimo de percurso ou pagando como tal — 20 kilometros 

CONDIÇÕES 
| 1.º— Além do preço acima estabelecido serão cobradas as despezas accessorias em conformi- 

dade com a respectiva tarifa. 

2.º —É permittido aos expedidores e consignatarios fazerem a carga e descarga por sua 

conta e pessoal seu. 

3.º —A Administração reserva-se o' direito de ampliar por mais tres dias o praso legal de 

entrega na estação de destino, sem que, por este facto, haja direito a reclamação ou indemni- 

sação. 

Estes transportes ficam sujeitos ás disposições das tarifas geraes, em tudo que não fôr con- 

trario ao que se dispõe na presente tarifa. 

Porto, 14 de julho de 1910. 

Pel'O Engenheiro-Director 

Basilio E, Soua Tinto 

Exp. T. 754 Engenheiro sub-Director 

1:600 ex.— Agosto de 1910— *Xp. dos Cam,9% de Fórro do Estada 



MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA 

DIRECÇÃO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS 

REPARTIÇÃO DE CAMINHOS DE FERRO 

ELEMENTOS ESTATISTICOS 

CAMINHOS DE FERRO DO CONTINENTE DE PORTUGAL 

1877-1908 

LISBOA 

IMPRENSA NACIONAL 

1910



”" MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA õ 

| é Direcção Geral das Obras Publicas e Minas aci É À 
o > a PE 

” ! | Sa 
". Repartição de Caminhos de Ferro : | “um 4 

E o 

E Mappas estatísticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interesse geral, em leito proprio, .n 

Ã no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1908 Dá *. 

ss. 1— Caminhos de ferro do Norte e Leste..... EA ENCIA pESER o AA II A A E IA O SEARA EA STATE, a aa Area NES E 

PEN. "9 Caminhos de férno do Sul e Sueste: cs. sn: tata desen EEN RNA A SE PANDA SS AS TES Baia: (RA) E RESE, é 2 dO TEA 

Nº 3-— Caminho de ferro do Minho e Douro -.... ue ECOS e fãs A SEA AAA, EASTERN AA A 8 LA À 

à! N.º 4— Caminho de ferro do Porto à Povoa e Famalicão (via reduzida) ...... SORA AG ADA TE: ESA O 10 e 

ENS Ri BANAL de OSCETES «opa Sela da tada ata: EA AA SAN SINE Ala DRT NO A DES A CEDRO 12 " 

Ds N.º 6 Caminho: de ferro da Beira Alta. cc. 112.10. aa A A A RE SE AA AESA RARA NAS RAS A RA E "e 

PANS 7=— Caminho de ferro de Bougado.a Guimarães ea Fafe (Via! reduzida)... cas restar. 16 mm o 

já Oo S8— Ramal de Coimbra... A EA RENO or TOGERO E O EAN DA EA a CE CRENTE AOVÍNA ENCSA EAN SAE USA Woscucs ASR 

” >? N.º 9— Caminho de férro de Lisboa a Cintra e & Torres Vedras... .1.1cc1ci VA. UNR AN TIRA AA RO REAA ENC 000 DOS 

o N.º 10— Caminho de ferro de Torres à Figueira da Foz e Alfarellos AEE TES REINA EO A MR SRA AMON AO À 3 1 

dba. x. * 11— Caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella (via reduzida). . OE RSS ANANE. Fesaeaao Pedra 4 f. É 

e N.º 129 — Rámal de Santa Apolonia à Bemfica...isdiciee. o. A AE A ESET AEARS NERI EE RUN AEE DX 26. Sa 

Nº 13— Ramal de Cascaos. ve. ST SNS atos Tarada SERENA Ea e AO Rave EEN TES RECINTO EEE 971 ul) ” &. 

PNAA — Tinha urbana O ENSDOR O AA aro ea ta ABI A AS Ara ASAE A CA e Eca eo Aedo AIEA SRA SED us.) Cam TE AE ESA A RPE ai TR 

EN: * 16 — Caminho de ferro de Santa Comba Dão a Viseu (via reduzida). ....0110010. Ada Aa R EE BLA ea ca Oo eir RA Em 

fã No 16-— Caminho de ferro da Beira Baixa cs. cce rca ERAA AR a AVR SAS No RN Sa rasa UNE SAE SE 

á N.º 17-— Gáminho de ferro de Vendas Novás à Setil 1... Fe aaa REAIS EO AABEE io 286) ea 

À So * 18— Caminho de ferro de Mirandella à Bragança a Vhs ANE INE A ER RA A ANE Sad E eae 38 “ 
x. % 19 Caminho: de fórro .do Valle do Congo (uia reduzida) sv. <decans nina Ear Veloso psd a Ane ata AAA 40 É 

“N.º 20-— Coimbra à Lousã... ER REASON TA E AA EIA NDA SEAL po e ANIS A ZADA ARA DADA SS OA 49: 2 

3 x * 91 — Linha do Valle do Vouga (via SN E: CNE QUENTE AAA CEASA RR E ND Ae AN AEE OR ARIANA o Suri e ” 

: N.º 22-— Resumo estatistico de todas as linhas no anno de 1908... crer AAA AS ES 46 Tá 

— N.º 23 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados eo E OS a Do REGRA AA AA AAA, RA 48 o 

7 N.º 24-— Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por.companhias. ...... EANES SN o O À o 

N.º 26-— Resumo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias. ....11cccvccaaa. tiver CBS JO 
No 26— Resutno de todas as linhas ferreas ....vccer aaa ao SRA AR rAco 0 ERA BS RA AA eba: eee bd " 
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+ kSTrAÇÕe a so Numero de passageiros . Impostos 
, Es Numoro do toneladas 

Annos <S Po A: EET>NIINENNNNNN A Ns) | LD CN [| o E o | 
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À É $ 1.º clnasso | 9.º classes 8.º classe Total Wei fdttinagao Do transito De sêlio Passugolros NM IEA 
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e. 1878. 506 T4:845) 175:246 TO8:465 958:556/ 11:650)  284:969)  48:6465990 —-- 8BO0:4725678| 140:7185! 2 

F 1879. 506 69:734! 171:323l  699:113 933:170/ 13:411 314:085] — 49:06928428 —- 829:45958427) 170:11787 6 

7 1880. 506 T5:517) 176:224 695:902 947:643! 17:123)  369:500)  50:8758317 —5- S63:5905553| 172:61786 58 

À 
õ 1881. 506 RO:380)  193:031 692:974 966:385] — 16:582 380:368] — 51:2328939 —-$- STS:;3678949| 164:19858 do 

: 1882. 506 91:559)] . 237:326 679:714) / 1.008:599)  15:760 428:363) — 54:1668013 -ã- 941:4268111] 172:3798504 

J 1883. õ 96:343]  264:551 673:963) 1.034:857) 17:954 419:017) — 54:5745998 —-s- 938:8208717| 170:86088 a 

1884. 506 97:049) 974:276 629:595] 1.000:920]  20:243 420:644) — 54:27087531 —S— 9B0:8308854| 176:015:500 N 

1885. 506 93:420]  280:437 649:579] “1.023:436/- 18:233]/- 458:776l]/  59:9308588 —E- 901:4868477| 160:23581 pÚ 
“TM 

1886 .. 506] , 112:368)  267:826 762:949) 1,143:148) 20:434 497:185) — 61:5085602 10:422,5430 1.057:2858498] 198:717508 ] 

$ 1887. 5 108:974/  238:794 869:056| 1.216:824) 23:98] 482:527) — 63:1178320) 10:2435070] 1.066:354 3094 212:5765921 

à 1888. 506| 140:570) 234:950) 1.056:607) 1482:127) 24:352]  533:306l 66:0358491|] 10:9085740|] 1.193:8185957 219:250,5520 

1889. 506/ 146:863). 316:707) 1165:001) 1.6928:571) 24:599 596:576| 67 ESA 11:1158670] 1175:3688848] 9213:46258 0 

À 1890, 506 141:220 311:563) 1,2293:909] 1.676:692 27:650) T66:608)  GT:AGSST750] I8:3718840] 1158:43898576] 219:3498 Ss 

1891. 506) 1925:534) 307:891) 1148:522) 1,581:947 A, 535:3507) — 69:7435620 s2:0604750 1.201:7968443|  219:61650 ã 

1892. 506/ 115:084) 275:755) 1.100:533) 1.491:372] 23:976/  534:432)  63:9675850| 29:2588370] 1111:0838874] 191:7103' ip 

1893 .. 506) 114:552) 974:481) 1.095:449] 1484:482] 925453 494:080) — 67:6565842] 29:56989250] 1101:6385419] 1909:5978 AP) 

. 1894. 506) 118:787 SED 1.195:298| / 1.593:785) 24:433l  521:203)  64:5835409) 298:6405280] 1,.092:414:5561 199:370824 

: 1895. 506) 118:679) 293:131/) 1.950:489] 1.662:299] .35:029]  574:293l  66:50650971 32:047,5500] 1.133:9598140]  901:984 8788 

À 

1896. 506 189:06%) 327:168) 1.336:615) - 1.802: 24:613] — 6929:681/.  66:964529] areas 1.144:380D8969 199:2968, 547 

1897. 506) 103:369) 411:495) 1497;209)] 2.012:078) 26:3292 615:800| G8:IB18890) 37:01785050] 1.166:7635740] 208:49858 24 

1898, 506) 130:795) 384:060) 1.598:085] 2119:940/ 34:058/  651:968/  72:73888311) 38:518$940] 1.996:30185406 235: TBA SA 

1899, 506) 124:490l 350:667) 14582:953] 1.958:040] 39:647 807:2924) — TO:38785566) 41:4768040] 1.991:60R$807] 2471:4886 5 SO 

b 1900, 506) 124:655)] 351:331) 1.485:767) 1.961:7583) 31:985)  898:673)  T8:8818439| 50:1938370) 1.835:89187T13 251:4588960 

; 1901. 506) 127:731) 357:338) 1494:376) 1.979:445] 82:990)  849:099) 8&81:5928961|49:4048570] 1.883:9108291 254:83950! NM 

1902; 506) 164:556l 462:815) 1.043:821) /92571:199]. 52: 1.254:528) — S6:3215852) 50:3648860] 1.464:9885638| 928R9:952 ESA 

: 1903... 506) 186:9012] 525:690 2.207:000] 2.920:502]  47:044) 1.390:175)  8T7:707$691) 51:1708040] 1.490:2015335] 986:1908 ão 
FP 1904, 506), 194:616) 546:585) 2.302:429! 3.043: 419:358)] 1434:278/  938:65082356| 53:6065520] 1.590:0855806|] S11:184 1º 

ps 1905. 506) 199:683! 560:626) 2.361:716/ 8.122:025l 52:501) 1476:234) /95:5503605) 55:7898910] 1614:86889228] S91:019898 

1906, 506) 144:803l 4AR4:466) 2.572:344/ 3.201:613) 54:511) 1.520:308!  96:8475909) 57:7248180) 1.6297:3013559 396:391 588] 

8 4: ) (SRS 506| 136:868l 459:820l 2420:507) 3.017:190! GO:984l 1.562:689)  96:6555400 56:59985660) 1.593:7898018)] B4s:51454% 

1908. . 506|. 171:523l 502:781/ 2.729:364 3408:668) 60:829| 1.599:971/ — 98:0548954) 60:1585340] 1.634:6078556| 340:025 o 

Somma 16:189] 3,938:415/10,514:929| 42.430:258] 56.883:602) 958:579] 23.590:960 2.920:97885139 650:9245470] 37. 7140:4095695| 7.119:740 Áasaa - 

Observações. — Estas linhas foram abertas & exploração por troços, sendo o primeiro, entre Lisboa e o Carregado, na ex gn A 

Fo
r 

Leste, entre Lisboa e a fronteira alem de Elvas, na extensão de 27546; estando tambem nesta data aberto 4 circulação, na linha do Nortêr ; 

4 exploração entre as estações do Entroncamento e Villa Nova de Gaia, na linha do Norte, na extensão de 225+,936. Em 5 de novembro de s 

84,632, ficando as linhas de Leste e Norte em completa exploração 6 com a extensão total de 5054168. Entre o Poço do Bispo e o Entroncamen"d 

successivos nas seguintes datas: Poço do Bispo a Olivaes em 6 de junho de 1892; Olivaes à Carregado em 15 de abril de 1890; Cs ! 

Santarem a Mato de Miranda em 6 de maio de 1893; Mato de Miranda a Torres Novas em 7 de maio de 1898; Torres Novas a En ron 

a Espinho em 20 de outubro de 1906; Ovar a Esmoriz em 25 de outubro de 1906; Estarreja à Ovar em 27 de outubro de 1906; A ir À 

(a) Estas verbas são às que da verba geral «receita fora do trafego» de todas as linhas oxploradas pela Companhia Real competem a estas linhas do Norte e Losto ps 

DA 

" 

— 

“



— DO NORTE E LESTE 

— Rendimentos (liquidos de impostos) 

1 TVA DA 

Peéquona 
velocidado 

—MIO OCA 

Totnos 
do trafogo 

Fora 
do trafego (é) 

Dosposss 
da exploração 

Producto liquido 
(Irafego) 

Rendimento 
kitomatrico 

total 
(trafogo) 

Rendimento 
kilometrico 

Vquido 
(trafego) 

Dospests 
de exploração 

por 
kiloinetro 

R
ó
l
a
ç
ã
o
 
en
tr
e 

an 
de
s-
 

pe
sa
 

e 
po
ce
it
a 

do
 

"919: 5678610 

—BT5SIBDS3D8 

 958:55657692 

i | L026:256528 

js 1.048:5525 is 
1 ea 062: GBISTS 

Mlt.o7o: ido 
je 106:0945712] - 

| 1H: 5015603 

à E HGrasogeva 
| 1.163:2745659 
| 1214;3495955 
| 1.809:4725857, 
$ | L320:9485522 
1. 

| 1:084:307,5461 
| 1104:1044215 
| ALI5STIB358139 
o t489:9108617 

4" 1193:44178697 

— L294:0405612 
Fo "818: 0955625 
AS: TI2 5507 
1) t512:5135645 
A L625:8628682 

a
 

Tao: :O7ASB5O 

a T64:35295254 

— LSSA:3415400 

os: D955016 

- 
Fr
a 
—
 
a
s
 

2
 

: 
é
.
 

: TOA 
| 2098:8425582 
| 2071505098 

| 19SS:462577A | 

1.861:558 5610 

1.866:926 3953 

1.958:4333565 

JOGAM SAIDA 

2.091:118$969 

2 176:4458258 

2NTIBSTSO41 
I212:9108632 

2.174:223,5210 

2A93:4T38054 
2.A42:2055674 

2.557;4148458 

29 fH98B:304 8075 

2.698:T585255 

2A5D:64I$IA 

2,406:8985522 

2ADB:5718193 

2A451:70485421 

2.527:991 85621 

2,560:689360 

2.688:287T8614). 

28STTUSTISSITT 

3.045:6125260 

3215:1133561 

3.869: 72486095 

3511:5708185 

3.660:665,5687 

BSBA:SGA STO 

3.870:;2508966 

4.010:2075794 
4.081:1455903 
4.046:1385943 

19:6195145 

27T:901 8855 

16:1595890 
S:ST2SORI 

IT5IOS1HG 

34:6423007 
I3:BS8S$967 

1R:09365498 

AB:A58 3542 

59:218392913 

DOASSSTOS 

I3B:994$715 

BL:TISSTIA 

TIAGSSSOT 

B0:2085426 

9:9588751 

20:556,8681. 

18:794 8471 

C5:114501 

81718930 

13:7953408 

16:069821A 

VT:5185719 

18:761 8471. 

11:3443125 
T:5ADST56 
6:838,5633 
6:0815965 
2:2428588 

4:0098$812 

6:2093295 

B:2498176 

LE81:1728755 

1.894:318$808 

1.974:59925955 

20TLS3168583 

2I8S:TO9S155]. 

2811:0875265 

9 903;7465008] 

2AB1:STTE125 

22993:6818$T7T82 

2,482:691 8267 

I497:691 8467 

2,596:40985153 

2.760: 1025509 

2,705:904.5062) 

2.490:5583420 

FATG:BISSS7T] 

2A4TIATTSSTA 

FAADAIRSSIO 

9.543: 1058639 

2.588:861 $290 

2,/702:083 5022 

QRIB:O4TS5OT1| 

3.063; 13085979 

3.2926:90438832 

33741:0688820 

3.519:1158941 

BEGTA9TSH20 

3.840:8968716 

BBTIADZSOAO 

4.014:Í975606 
4.037:4458288 
4.019:3878419 

569:6045339 | 
HIB:AINTSSTO 

59T:50TEOD6S 

G3B:612:5590 

663:9348105 
760:9335465 
T10:8168212 
G687:5265100 
GG63:TANSS91 

TAO:ISTTSIZ1 
TB5:5948499 
TB0:99018533 
899: 10887833 
IAOOBSO055 | 

955: 13550589 

851:4825005 

829:0123591 

S69:0135224 

B64:2989:5521 

858 :480-:5651 

IS:3ASSI21 

904:3138828 

1.001 ;8293685 

1121:5358211 

1.199:7558499 

L196:3803981 

1.238:3468264 

1.948:6705119 

1.260:0478566 

1.2941:0098312 

1.315:49145836 

1.331.:;5828006 

1.991:9498271 

1.968:420;:5081 
1:3560:9255997 
1A98:8318904 

1.4297:884 3864 

1.415:5118798 
1.469:0403829 
1.595:4 145532 

1.511:0825419 

1.708:09535923 

1.706:6118245 

1.826:4233905 

1.799:1958342 

1.754:7858200 

1.500:514 5905 
1.555:4668817 

1.629:5585602 
1.562:691 5197 
1.663:759,5100 

1.707:2088709 

1.789:938586593 

1.885:5645549 

2.043:7828575 

2.091;8108150 

2.162:9698196 

9.815:1895204 

2A429:3175428 

2.591:194 8632 

2,610.208 5100 

ITIBAQ8SS482 

ATIB:GSISIOT 

ITIADOCS9B7 

59,115:71968983 

3: 7008903 

B:6RSISSTO 

B:8T0OSA293 

4:0758975 

4:1325646 
4:5018275 
4:3088018 
4:373 8400 
9:996 8881 

4:T89S4TO 

4:826 5498 

D:0O54S17TO 

DIDO2ASOIT 

D:3B854T2 

4:8533063 

4T5BSTIT 

4:8583536 

4:8058740 

4:9965030 

5:0608651 
5:3125891 
n:687$506 

6:0185995 
6:3505085 

6:6458700 
6:939g862 
T:2BASÕ13 
T5TBSTRA 
TCASSTIT 

71:9258489 

T:966:5692 

7T:90965320 

2:5688S48S 

I:DNGSTTT 

I:GRIZOTS 

I:RIZSTTO 

2:8218907 

2:79I97$454 

2:9038243 

3:014 5653 

2:98655329 

B:3655802 

BISTASTAD 

3:6095533 

B:0008722 

3:4675556 

2:9655444 

3:0745045 
3:2205471 

3:0858323 

3:I88BS061 

3:3735930) 

3:438$614 

3: 7225459 

4:0398095 

A:134 5012 

4:9748642 
4:5758472 

4:78781885 

5:1203938 

B:1585504 

DiSGSS15O 

5:3668900 

DIGA STS 

1:13295414 

1:1523802 

1:1808845 

1:2528199 

1:31058739 

1:5055821 

1:40487T75 

1:8588STAT7 

1:3108555 

1:4935670 
1:4538744 
1:4445646 
1:1765895 
1:8653616 

1:8875619 

1:6823672]| . 

1:6385365 

1:7TSAT 

| :TOTS9I69 

1:6868721 
1:874 8207 
1:9655047 
1:9795900 
2:2165078 

9:371SOB8| 

2:B6415300 
2:4478824 
2:4578846 
DA90S213! 

L:5578330 

2:5II$FTI2: 

2:631 8585 

f
t
,
 

"O
o 

o 
=
 

| 13.588:012,5005 | 58,398: 1623595] T50:1128368 | S0.148:274 5968) 29.282:56556062 

ks 
. . 

Aproximada 4 36 kilométros, inaugurado no dia 28 de ontubro de 1556. Em 24: de io, de 1868 foi aberta à circulação toda a linha de 

3 too entré Estarreja e VillhWoyva de Gaia. Com a abertura do troço entre Soure e Taveiro, em 7 de julho de 1864, completon-se à abertura — 

Tin á exploração 4 5.º secção da linha do Norte, entre Villa Nova de Guia e o recinto da estação do Porto, em Campanhã, na extensão de 

8 Aveiro e Villa Nova de Caia e entre Alfarellos 6 Coimbra B está een a o Sm que foi entregue à exploração por AS, 



| nº 
CAMINHOS DE FERRO 

é 

o 
à.k 

Po 

"e 

VU 

Morcadorias 

voelocidado | velocidado 

= Impostos 
Numero de toneladas 

== AV NIE, | E NE 

Grándo Pequena Da transito Deo sólio 

E ã 

Rendimen 

 aa— 

Gran 
Passageiros (a) velocidade (a) | 

” 
3 

O 

6:384 102:071 17:2208116 

5:463 88:463 16:37535652 

4:417 117:199 | 16:2935996 

4:007 111:465 |/ 20:2155959 

4:010 | 120:741 | 18:0498731 
4:3387 | 1201:171 | 211598744 
4:5389 | 100:782 | 21:1915317 
5:081 119:289 21:58935866 

5:498 | 182:566 | 22:1558324 

6:139 1835:649 | 21:2065905 

5:998 137:634 | 922:3838185 

6:646 140:605 | 23:8165668 

7:705 157:208 | 27:71205547 

8:405 158:303 I8:T145224 

9:761 | 161:113 | 30:4965859 
9:165 | 166:073 | 80:3725402 
9:121 | 168:488 | 801538816 

8:582 | 182:891 | 30:6005324 
8:177 179:297 B0:5425062 

7:79 | 188:986 | 31:7145306 

9:839 215:8658 35:5058517 

11:644 | 240:820 | 8ST7T:TR43009 

12:103 | 251:546 | 86:9425860' 

12:514 | 289:883 | 38:7685475 

14:228 B34:564 | 43:4615600 

15:673 3729:999 | AS:TOGSTTO 

17:502 386:631 | S51:8795000 

18:598 BT41:408 | A49:8375160 

21:035 I65:178 | 90:2608794 

29:153 | 407417 | 55:1304343 
93:040 | 414819 | 547645388 
9:637 | 425:798 | 56:4675010 

3:2505940) 163:5845490 

3:9878830| 161:1098855 

3:3998690] 169:9245662 

B:B415010]  227:3765380 

5:9965140] 255:6503447 

12:6665220| 265:59654038|  T75:4443813) 
12:3735950] 255:0785078 
12:9355690] —259:T815409 
12:8915240] — 249:5003001 
13:3198180] 253:0545012] — GA:S58BS846) 

14:7718710)  269:3485490 
16:2568860]  299;:755813]1 

17:6278250|- 315:0595890) —Sa:844159249]- 
18:9025940| 321:38938626|  ST:OBSSIOA| 
AB:6868880]  336:5688725] — B8:4185050 

|. 

24:8645760] 356:3025789) — O6:O835130] 
27:2825665] SBCS:GGTS4TG| 1O7:3TASSSI| 
29:5513815| 403:4865170| 119:9995874 
2B:3BR$250] 408:0194811 
98:699:5566| | 421:2345973| 120:00978816] ; W 

B1:4085360] 440:7788766 
3LI9AS8O5| 4809:2945708| 194:4438290] 
39:1643750| 459:1965056) 129:7854518) 

146:1728047] — 99:8785241| 
148:9008817| — 26:8755762]| 
136:081 5317 5086 3tR 
131:3898659| — 21:9085403]. 

137:2475046] — 20:7018568], 
148:6685523] — 24:6993545) 
149:8345751| — 27:307$07T1| 
149:019$908] — 28:7403729]| 
163:3175172] — 41:9795638) 

36:423 8349] 

B5:518,5560] 
B9:8768390] 

HD2:3438845). 

62:7365854 | 

68:0285756]. 
G5:A5SSIG8| 

Tu 

63:3245099 
T8:0755698] 

118:1395243 

129:9758056, by 

: í * Numero de passageiros 

A ZE 
Annos 2 OTIS E O END a 

Ss â & | 1º classo | 2.º classe | 8.º classo Total 

VÁ 

Sá 1877. | 319) 9:266| 34:598) 133:610| 177:404 
[4 1878. | 319) 8935] 35:000) 131:046| 174:981 
Je 1879. | 329 10:567| 38:603] 136:868|  186:038 
E 1880. | 322) 11:663 40:256) 135:391 187:510 

& 

à. 1881. | 329) 13:9011| 40:358) 139:394|  194:663 
: 1882. | 392 14:685| 42:997) 144:066| 200:998 
"e 1883. .| 8399 15:258| 44:002) 145:249|  204:509 

A 1884. | 322 15:3502| 44:710) 154:049| 214:061 

E. 1885. .) 322 16:580] 45:743) 164:589| *226:669 
ss 7 

à: 1886. .| 3929 18:686| 51:336] 166:121| 236:143 
CA 1887. .| 885l 18:827| 51:290) 164:264|  284:381 
a. 1888. | 350) 19:476| 54847] 186:214| 260:587 
Bo 1888... 408) 97:918|  65:513) 231:437| 3824:868 
TA 1890. .| 475) 30:570| 67:769) 242:576| 340:915 

1 

o 1891. .| 475) 31347] 76:403) 244:1838|  851:933 

A 1892. .) 475l 80:381|  74:378 249:870|  354:629 
Do 71898... 475) 31:719| T4:840) 252:007|  358:575 

1884. .) 475) 31:92 71:2915) 235:188 338:325 

1895. .| 475) SL677| TLB8B6G] 251:284| 354:847 

1896. .| 475) 33236] 75:946l 971:870|  381:052 
1897. | / 475) 36:481|  83:255).295:205] 414:941 
1898. .| 475) 38:246 8U:088)  325:405 452:734 

1899. | 475) 38:471 92:203)  354:666 485:340 

1900. | 485) 41:486]| 96:463) 378:712| 511:661 

1901. | 488 43:182]| 101:3384] 390:081|  534:597 
1902. | 510) 44:335] 105:037) 392:551|  541:993 
1903. | 518 48:647| 124:113) 456:520 |  /629:280 
1904. 327) 49:473| 182:645) 516:309| G98:487 
1905. . 556) 52:510| 163:974) G72:784| SSS:S68 

1906. | 590) 50:694| 172:196 739:477| /962:367 
1907. | 607) 39:693| 168:389) G97:106| 905:181 
1908. ! 6431 49:762| 941:580) 902:093| 1193:385 

Somma! 13:984! 955:156 | 2.671:444]/ 9.895:195 | 13.521:795 331:978 | 6.862:792 |1041:4143290 408:4965541 RAU6:B07S048| 2157:3035281] | 

(a) Nestas verbas estão inoluídas as respeitantes à via finvial, constante do seguinte mappo : 

Aunos Punsageiros SeloiÃdo star Total Ánnos Passagoiros Axsiet ie À Etgtiiok 

é — e 

877. 0. 2 | S4:52059680 | 16514885 | 3:10987RO | S9BA9H5OS | 1885, :256f0RO | 4:8THHOGO | SISDOBAIS 

* 1878, . 2. | es:B675540 | cessseaT | asooTáTOS | SoMoNADIR | 1886. . . 1) 20:00266550 | essepTeo | SoTIÁIOS 

b 1879. 20.0. | 28:56158270 | s51/180 | 6:0465660 | S9:TO8Ó110 1 I8ST. o. . | 2TUTIS5OIO | ADOGHBOS | INSIABGES 

1880. gasasoposo | s:s0gh15 | GssTASIS | Sesenssão | 1888. . . .| 26:2466880 | 5:5625560 | O:BAHSSO |, 

Fa 1881. 21:6405780 | S8:8104881 | 61606259 | BiOI1GADO | 1880. . SO:S80G140 | GsGADAS | 11:207TÃGO6 

fx 1888 . SG:S81H880 | SO60A3A1 | T:090G8TS | S3TISSÁNO6 | 1800 SOiA4BIHOGO | HBIOGORTBI | 12:1755126 

e à 7 1888 . 2:0R5A7IO | OsAISATO | S:O6TÃGSL | S8:0455801 | 1891. BAALIBTSO | O:0A5MATOS | 19:5028085 

E 1884 , S5:30656830 | diosisaTO | SBAOTÃOSS | HS:TSBÁORS | 1809, S:0SOABRIO | GG62ADSS | 18:40161TO |. 

: & É —. e AA É ee =. 

= as 
h j : F 

dl U r oa Fa rIMoIA, 1 A TA "A PP res 



— DO SUL E SUESTE 
2h 
= io 

a, Aiquidos de impostos o incluíndo à& via fiuvial) E DE 
TA Rendimento | Rendimento | Despesas paia 

CEEE — esere—— x |Lcabaentomedos | o ENE O o ASA le Aigeido o OE OA ES 
o ARM Ee (trafego) (tráfego) kilometro = & 

o  velócidndo (a) do trafogo (a) Fora do trafego Totues ss = 
$i Y sá 

E 239:0528131 408:1023410 2:6595660 410:7628079 195:9108373] 219:1928046| 1:3083021 6305103) 6275918 048 

| 2I4:ATI STO) I89:D0488348 1:1185355 390:6728708 212:667 8525], 176:55683823| 1:22918173 5048504) 6668669) 0,55 

o 2297:4275988| S8S:5725304) 1:6895580]  390:2545884) 237:4653563] 151:1068441| 1:2068745 4693274) 7378471). O61 

o B2D:5TISS8T| AT5:BTOASOAD|  QAGIRIN2A|!  ATRIBADROAT| — 297:016GHN04|. DIS:B5GSAAS| L:A77TSBGG TICSSAG|! TOSSO20] OAB 

|  255:5275480] A43:4765089] —2:0185660] 445:4945749]  265:6805003] 177:7965086| 1:3775254 | 5525161] 8255098) O,60 
A 0 975:9308728| — 449:2958796|  1:7908365] 451:0868161) 264:2415542] 185:0545254] 1:3958327 5715702) 8205625 0,59 

265:21757T91|  d49:3595613/ 1:8125295)  444:1713906 — 9215:8385022] 196:5215591] 1:3738787 GIOS315) 7T63S47T2 0,56 

|) 267:3625942] 445:1225879] 1:29758070] 446:3975949] 255:4508671| 189:6725908| 1:3525369 | 5895044) 703532502 0,57 
2 AAT5OSTSI| —4ASOUATESSO| 1:616S7TAO|!  491:06048326]  209:9698577T| 197:1788009]| 1:5205023 61238354] 9075669] 0,60 
1 os 

É dó | 2R6:524548] 486:7828250] — "B3:4955155 490:207 8405 249:7018905|  237:0808345] 1:5118745 TBGSATA| TTOSITI| O51 

É és 310:1995135 D06:85208550 B:834:52090 510;:654 8840 TL:BIBS125| DBIO:477T$425| 1:5128806 TO258917] 8OIS979! 054 

. — B810:1725125 519:9738177 1:206:58580 521:1805057 313:3728588| 206:6008589| 1:4855637 590S287| S$I58350] O60 

A o SAB:ASS$783 BB8:1595008 1:3578115 629:5165123] — 3SI6:535875T| 311:6235251| 1:5028772 TABSOIO| 7575262) 0,50 

uv | BIT6ONS6H5| —GA5:O087TS956/ —1:0018380] . G46:9895336]  497:63875325] 218:3503631| 1:3598974 4595685] 9005289] 066 

-”. |  849:9798475| .691:0205691|] 1:9708680|  G692:2915871| doi:5498739| 9269:4708952]| 1:4548780 | 5675307) S8STS4T3B| Q,61 

* ] TA B68:068 8169 691 :3563258 1:9925400 693:3485658 439:9098658| 251:4468605]| 1:4555486 5298361 9263125] 0,64 

1 k S57:508$709 GSS:SISSSTA|  T6:080S165 TO1:3998089 B8T:GO8S419] Q97:6908455) 1:4498776 6265716) SIGSOGO|! 0,56 

1 B83:4875982] —GOS:SIGSLAG| 19:T07TS2T0|!  TIBIIOBSAIO|! — 394:6345069| 303:7628077| 1:4708307 639S499] 830S8S0OR| 057 

À 376:1328555 GOL:A4458418]- 23:06453285 TIT:509S698 389:5198S485| S04:9253928] 1:4618990 6413949] 8208041) O,55 

| Há B91:066685 T23:71898154 1:6195910 725:3595064 400:7945620|  322:94415534] 1:5235660 CTISSSB| 8R438TTRI 055 

ASALOSSS686 BOG;SSIS590] TL1:6353340 818:5245930 410:3915251] 396:5688339] 1:69857T14 S313881| S63S834] O51 

À > 161:4565566 BE62:2548005| 35:8453015 898:0995020 459:2935001]  410:0315004] 1:8158971 SES$223| 9525048/ 0,52 

ho I55:1485451 SCADISSIST! 20:7943565 8O4:3135546 489:9338989] S81:584:5992] 1:8205039 8035386) 1:0168703] 0,56 

189:0365666] — 914:0185441] 28:6798862 I19:698583038| — 552:6868008| 361:3825433| 1:5543574 TADSIIS| 1:1398455] 0,60 

O) 570:7345322] 1.028:1205241| 23:5665545] 1.046:6865786] —5T2:08TS414| 450:1325827) 2:0968557 | 9225403| 1:1745154] 0,56 
|) 672:9018324] 1.148:90465889] 15:1945123] L164:1408517|)/ 676:1305139|] 472:8168250] 2:3305520 | 9595059] 1:3715460] 0,59 

' | TOT:GTASIBO| 1231:1588230] BO:B555325] 1.320:5138555] TOT:OI0S398| 523:24175832]| 2:3768753 | 1:0105130] 1:3665623] 0,57 
|  662:4925766| 1188:4745820]  5:2155540] 1188:7205860] 788:3395351|] 395:1355469| 2:2458682 | 7495782] 1:4955900] 0,66 
ES ! 649:5083390 A I9B:5818979 TOIGSS19) 1201:4515498 S24:5063966]  369:0255018) 2:1468645 R G6337TII9| 1:4895926] * 0,69 
Ls Í ti 

. | O TBIIIGSSIO| 1.309:1715252] — 3:ATBSL40] 1.312:6468372] — 900:0815027] 409:0908205| 2:2185984 |  G93S378| 1:5258561) 0,68 
lo  786:7438019] 1.5300:4818017]) 19:5608871| 1.320:0415888]  941:2405493| 359:2105524| 2:14298472 | 6215055] 1:5505648]. 0,72 

Sã — t51:9313513 1.340:9019888T| (1:2478110] 1352:1595997)]  SS4:38937T88| 456:5733099) 2:0858401 TIOSO6GT| 1:3755334] 0,66 

Y 1 1B518:5835998| 24.082:9843272] 872:5195207] 24.458:8035839] 14.402:8163590] 9.679:4673682 

No Anos Passagóiror dolociáade VETADA Total Aunos — | Passageiros Yeloelaçde JaloaTÁDAS Total 

ie RCE f4:29018900 | GC:I8ISS6O | 12:6BOfOTS | GS:A68Á04AB8 | 1901, 47001115 | 91608870 | 17T:50050950 | Ti:6286985 

Nite S4:5025650 | 6:0108565 | 12:762/602 | S:e758847 | 1902, 48:34265405 | 94516810 | 18:8428850 | 76:646/465 

sobe! ET AR D5:071 46590 TAODRG7TO | 18:494587S8 S5:001Ã68S | 1905 . G1:8705640 | 10:2165270 | 20:420f5940 82:007 $850 - 

+» | ST427A890 6:646f8885 | 18:4046915 57T4TIBIOO | 1904. 49:711 8205 5:4808640 | 18:94550650 69:086Á895 

* + | 89:7048650 | G:686H480 | 18:5015608 | GCO:782/228 | 1905. GDITSOAI40 | G:OSSSABS | 12:TA4BTOO | GO:664B8TO " 

+ | 48:8218100 TSIABOSS | 15:67718282 OO:8288257 | 1906. GB14576850 d:8805680 | 18:8498050 GO:686 8080 

AL:STSS6A5 | 8058680 | 10:30658785 | GO:OSSSÓ60 | 1907. « | 5141080969 | 46405086 | 18:5068182 | G9:3665987 

46:59050920 B:T125560 | 16:5475180 TITI9B6L0 | 1908 . + | 51:4628810 4A:8S8205510 | 18:4125048 69:7168868 

- - rn — too ia = —. 

o LE NAN E oscar Ueda a TAN STT ATO o fo Ao Em PIT AA LIRA ERA ARARAS o o A AS RA TEAR! 
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TE 
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ão Distunoina Ei 

«e Di DNTIRO s RA 
” à Dosignuações da faro : + h 

AS à exploração Aproximados | .. sixaotas - [do aphia ão| 

- e Kilomotros Kilometron Kilomettos. é 

| ss e : 1 k 

já A | 

So. Linha do Sul É 
" Et 
ie Da antiga estação do Barreiro à Vendas NOVAS 2 < fla ieT oa Soe fueltiate 1-3 1561 6 : ] 

+ De Vendas Novas a Cása Branca... 70 ; PERES AE E 14-9-1863 31 SãO + ' 
" De Vaga Branca BON à 12 enc do mn é da Ap Cao e dr care e A e AI PEDE SEARA 64 : f") 

A - DA Beja a CASOVAl a reis fi ca Legal EE lnnee A ari A Caiana ES MatmaliNt aaa Vá 2012-1570 47 : | 
+ Da actual á antiga estação do Barreiro, , FE AE fe CSS ETNIA eoaDE o e ne du], 2099-1884 0,60 0,60 õ JR 

PIO CASH AS AMONBIDAS. fá o ata anel Azar 6 ALTA SUSANA E ARCA OARSTO aee | 3-6-1888 25,04 25,04 o 

Des Antoóroiras à: B6PO o 10 6 cede dec o e lap ne RSA ão: F 1-7 18680 113,83 113,85 e e 
A. Da ACABA OLA o Aqua SAO RE Ae AAA ata É qro SS NA TROS SEIA Aa Ae TA Au PE —L26-1004 9,90 9,90 E. 

o DE OMÃO: E Busotato ul cs DAS ENE SA NRO TE Seo O a ca | t-9-1904 9,50 9,50 
NA LL Da Fazolara Tavira 2 fds os SEARA AE E SEN ENO ARA a nor alrçÃT! 10-88-1905 | 11,76 11,76 
& De Tavira à Villa Real de Sánto Antonio. « 2. ao Rega Tata ema aaa FERA | 44 1906 21,92 24,92 

o. Do Barreiro n Villa Real de Santo Antonio - - 396,44 

e Ramal de Setubal ; 

Xi | Do Pinhal Novo a Setubal! 2 ce: | 138860, 12,81 12,81 

“SM Linha de Evora t 

: | DO (TAB BRAD AO o Ae A Ser A en Ee rca SA ONA AIR) É | H-9-1863, 26 

é DEVIA A VENHO 00 PEGO Ls a a ca Es e eo ETR a AN] Te no o ea VE É raiva 5-91871 24 

E Da: Valle do Pereiro à Yenqa do INIQUOS e do. o te Ao ar BAAL AA bm aaa) ENA 10-3 1873 8 

Es raid i Somma e segue. . .. - - 409,25, 
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Distancinas : 
O, 

. 

Hi | 1 | Datas E E rs 

e. Pr Densignações um SONO : - 
+ | : , TRIO Aproximadas Exactas —|Deapplicação | 

" À | “| Ktlomotros | Kilometros | Kilometros e 
a : : 

e. ATNENONAA SS as BOA AO À - = 409,25 410 

: F De Venda do Duquea Estromoz 1022022. NS ps A PRI A a aee A e.) 29-12-1873 20 | 

1) 96: SS CRNAMOZ O VIA VAGOBA LAN a ale Sede e ae il UVAS NAAS ASAE 1-8 1905 23 J 

". De Cass Branca à Villa Viçosa à . . + - an io 10118: 4". 203 5 SR 

| E Linha do Sueste ' 
| De Beja a Quintos. + + EAD DERA LR  mAA Qtue) Gera AE E ari Sea lo ur ba bas ||) OSRIEAROO 19,30 “ 
IDO Quintos a BOSDA 1. 2 0. o É SANA RE ASA ARS e Ne a? NESSAS: 9,78 " 

RIA PESE ERR DERA: ETA TCE Sata lL Soa ' 
le Pigs a MONTRA é 20 6 oo FARRA NICE E Boa a Ca RT LIDE FORA a IDEC dao as ro 16,72 

al. - De Beja'a Moura. 4h... +. SENA = -= 58,79 59 
if 

N 

UM À 
| | Ramal de Portimão | , 

Da Tunes s Algo 40. + um aro MAL PST 16 de SONONta ÁencA dO ETEAIAAR SC 10-10-1899 | 1991 
a : 2, 

IDO Algos a Poço Barróto. há <<. eh INR eso EO ERON 193 —1900 

2 MD Poço Barreto & BIIVOS à + ee ce a cer e ea cr ee arc 1- 21902 5,13 ! . 

DO Silos & PORÃO: se 110e 6 07 + a e E ar e a IA o E ac IS-R21908 LL 9,15 | 

SH i [ Do Tunos & POCO 1 + 31 x ES - = 26,49 27 : 

: ; 14h ASA Evora a Ponte do Sor : ; w 

o Pa ESSES OOS ERRO OE ADORO E o AR DN AD Or TR EIA EA RAD Er Lo dor 24,47 Y 
NBS Atrgicios à PAVIA o. de A e ECA a a E aa TAC A o 1262-908 | RSS do > 
" à 
/ o ' De Pavia a Mora BESTA E as, Pr A E AA RA pa IDC mo á | ame Toni O T-E LTS) ER ANA CS 11- 71908 16,85 ms 

"EA, . 

2 : Do, Vora a: MORA: feed o Sorte - - 59,68 | 60 i 

d h Total U . .* LES ” É A * ” — : Sã 655,89 658 
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CAMINHOS DE FERRO 

É E Mercadorias : 
3 Numoro de passageiros — Impostos 
ss j Nuntero do tonoladis é VA 

Ámnnos EE ou» TT nO a. — | E eee o cen TIA M 

& á : Grando Pequena é Grande | 
2í 1.º claukeo | 9.º dlasso 8.º elasso DPotal NÓNAO- voloeidadi De transito Deo sólo Pasingoiros volocidido js 

Zz unDdo r. À 

1877. 100] 34181] 108:738] — 3S7T6:507 519:426| 3B:585) 44:890) / 19:4995003 —$- SNS:SSAHGOS! 18: (0286508 | : 
1878. 146] 40441) 199:5720]  A3TIOGO! — GÓNOTS| 4438] 54935] 15:0974690 So I50:04638198| 173014588) 
1879. 916) 47:250) 138:554] — 533:481 TÍCOR5I 7TAT3 TR:O41| —21:6793018 —3- FL6:5238132] — 39:0938106] 
1880. 2955 529:459|) 148:435].  S8ST:656 TB3:543/ GA15) 100:048) 27:1738994 -$- ST0:TGRSTHT| AS: H60SAG6A É 

1881. 262) 52:492/ 133:507)  593:423) 779:492) 6436) 124:101) 28:1498836 ek B60:5838186] - 57:6698 > 
1882. 263) 53:346) 139:465)]  571:604 T5T:ALI5) 6583) 131:3638)  30:5193363 à I8I:055 8509 ERA : 
1883. 268| 53:691| 131:318] 563448) TABA5STI C6:795] 136:999)  31:3093095 * Ao BI5:1TASG96] — 59:5953398) 
1884. 276) (59:341| 133:323] . 581:407 TAG 8254] 150:810]  39:450837]1 —S- BOG:;SOGASST|. — HOTIOSTTLI 
1885. 976 55:106] 194:323] — 569:097 742;:356 TORO! 162:130] — 30:2648843 =b- SOBOSISSIS)| 51; 3208946 3 

1886. 976) 58:259] 199:386] — 588:295 175; 940] 7236) 1742979)  32:0368854 6: 2218360) SRATOOSSAG! 58; I61L$TRO LA 
1887. 814) 61:134) tA017TOl — 609306 BOSTOO|! 9104] 1841909] B5:6865667] 6:AL5S080 OSTOILSSIO! GA: TBSSOIAT 
1858. 337) 63:103) 146:320]  G644:956] R54:379] 8:584) 199:658) - B8:999858441 6:99780I80]  - 4A38:6928916]  G6:00985490)" 
18so. 310)  70:598) 149:633] — 665:804]) Se85:970| TT47T] 298:662/  ATATISIOOB] TIBOISSONI  AGSISGISBAR| —GIBOISSSTI 
1890. 340] 73:749| 153:586]  G679:0954 900:259] 0:031) 2357:944/  42:7903667| 10:1725000) 466: IRSSI0O0! Tl: :0855818 

1891. 340) GR:316]) 147:099 GATA6]  R56:7901) 09:973] 2209:084/  BO:OSIZO97| 20:09987TAO| d51:0935700] GO:984 097 . 
1502. 340) G61:242) 137:652]  G33:682)  R32:606) O:614) 256:3924] 30:7708368| 2109913340) AS6:STISGDO) 70: DIRGADT e 
1898. 340] G65:906) 147:149 656:955 869:310] S8:7692) 9S69:401) d4A1:33185970] 20:6308600) 444: 1404606 GB:OdBSABAT 
18H. 340) 67:502) 145:971 G51:3038] —S6GR:T66] 10:978) 954:916/] 4L:8368STIO! 19:47680 447: TGR$S8837) — TR:0O90SS21] 
1895 340) 73:066] 153:214 G676:519) — 002:799| 10:412) 280:649] — ALA4003421] 20:664 576 AGR;:SGTSOS2] — TO:009F348B] 

1896. 340) T034) 168:591 TIOSSA!  O65:439| 12:868] 309:226l 4ATISSASTAT| S4:0158590] — AR9:521S619] — 009725179 
1897. 348], 95:798| 215:179) S24:084]/ L135:061] 19:;946) S09:079] - 477208745] 26:46003660] — 5O09:6204891] — O8:0895327 
1898 . 343] 96:501)/233:249] — S68:200) 1.197:950] 16:583] / 305;:900) ATARAS754| 27:0315840 NEBSTSSOLA | 10A:502:546] 
1899. 343) 84:565) 219:316]  S94:696) 1191:577) 22:776] 361445) AB299S085] I8:4513720 TR:2498996] JOD:ABISGRO| 
1900. 343| 101:212) 233:190)  014:1352) 1L948:5834] 24:026] BGOS:ASG| H2:06GR$TAS| BT:IGSCGSÃOO| — Sa2:TIO3TOG! TL20:0078690 

1901. 343] 103:257] 246:356] LO0T:;9I8| L357:581) 24:775] 385:599]  53:9845058| 303578080) GDalidTisoGal 143:1958708BI 
1902. 343] 109:433| 265:491) 1.130:321] 1.505;:245|] 26:139] 413:9992]  57:6498985]) 42:4908548) 5581998500] I58:367877T7 ' 
1903. 343] 106:853|] 263:448| 1183:779) 1554:080] 28:464) 4A17:074) /59:05883415] 48:7 SARBTDo H5GSORSAOS! I6T:0OBG6SOT2A| 
TO04, 1 SAB] 111:200] S979:717] 1.296:714/- LesT:681] 97:130] d35:083] — GOA348751] AA6TOSABO! — DOASSBARSO! IOO:OB4SOLR| 
1905. 343) 100:256] B10:505) 1341:219] 1752:003] 9S7:751) S20:800)  G4:I8T8995] ATIGARSOSS) — GOSABOSO2 167: GOTSAGT d 

1906. .| 343) 97:501) 997:649] 1997:770| 1.699:920] 20:372] 592:708] - 65:0965588] AR:O4SSO08T + GdAR: SO0EDAT 1790:3965892 Ã 
1907. .] 343) 96:648| 288:768/ 1279:340) L657:756) 25:691) 523:134/  G6:4968913| A9;2853947) GIS:SIIZATA| 183:5093810 
19008... 543/ 93:34) 304:024) 1353:882) 1751:280) 297:660] 639159 TOL28SS116] DI, 9TTSSOO 659:9118058] 198: 5245068 | 

Somina| 0:8295/2.384:372/5.880:788] 295,977:835) 33601;995) 459:305] 8.789:559] 1L374:3445002 | 651: 2668086 ADSS0O;3158652 2.058:0858215] : 

Observações.— A cextonsão effectiva da linha do Minho; entre à estação do Porto (8. Bento) 0.0 meio da ponte internacional 
metros, contorno detalhadamente soe vê dos mappas seguintes: 

35 

k 

* W 

Ã Distancias 

Datas o sã TIA 
Designações do nbortura Dú $ 

à exploração Ego apilicações | $ 

Matros itometros * 

Linha do Minho 

Do Porto (Campanhã) o o e E SS PAR OEA A SEER WE ER CAR DE AE: ERAS or, 2A-5-1875 | 38:965,40' 
ATE Ia Ai O o oRefR Beeo 2 Aut TA SE TODAS ANCP E ACER AR E A a AAA PER ADORA ATO VEIA. 1-1 1877 T:084,60 
De S. Bento à STE SER SS ORAS SAS A RR POR ON RENO E Aa RAIOS RARAS Rs le doc 21-10-1877 4; 3030 
LENCOL co CO CNE Caras eos a ESA ONA o Na MAS A POOR RCA Teo ERRO N Na CAN OA é S-B218T8 | S6:477/40 
USED SIA e DO IE Ro oo, EAD RSRSRS RE NR RCA RSA EU AURA ON SALE AR Coca A NAÇÃO) 1-7 878 | 27:879, 08 
AA EIA DNC EAN ARENAS do ao E e e a arado ate Ara fera na AS 27 E ta ABRO 15-1-1879/ | S0:806,97 

3 = ELOA NE Re cgi Nica oo NESTE ARO ND ARSSO Ee MANTO EESC Pagar eesoaNo RESETAR deata MU Toi 3-6 — 1878 : 015,00 
adães a Valênça . . ... EC CANTADA DO NO MET E Do Aa Soa frA a PRSERAR QIEAESa G-R=I8R2/] 1:92 12,40 

De Va alença 4 fronteira (a (a EEE AEREAS EE o STA A mA ESTADO, Dra é ATIRE: CÁRIES ela. DEB5-BIROG |  1:600,60 E 
Do Porto (Campanhã a Pórto (8. Behto) AE IN IO AE A, apre él cota e É ga Sono cafe tARA ls B-11-1896 | 9:707,90 f; 
io Boto AEBoNtAA MOAITEA Ls e CEOs Cas ATA co Ao SOC NEI UA AA, REI AARORONTOA, : - e -—- JB 

134:057,29 188 | 
Ramal de Braga x. | é 

De Nine a Braga. 4) 18 CESTA IIS É é Soraia O a dE a fer o A CRM. ... O A a. > 91-58-1875 | 14:019,80 15 | 

1 A uxtansão entre Valença [6 a frontoíra não é contada nas distancias do applicação, por sor aus exploração feita, por contrato du 88 do março do 1886, 
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E Nº ' 
| RAMAL DE | 

P ê = Mercadorias 
- 2 Numero do passageiros -— Impostos » 
e Te z Numaoro de tonoladas F À 

fr Annos ão O TT seen Coma ão: > y Er A ——— 

2 Ê $ 1.º olnseso 2.º ulasSO 8.º olakso Total Ariana peciyqão Da transito Du sêllo Passageiros figa é, 
Zz 

1880. . 40 352 1:384 3:280 4:966 442 31:377 I2I8S8TT —s— 2QD:817TSGAS 4197 8080 À 

Í881. | 72 1:858) 3219) 5904) 10:97 354). 67:004]  2:394877O E G:BSBSS86G| o 14158958], 
ó Í002:. : 72 8027 8:514 10:059 27:130 1:015 101:664 2:7023823 —a— 16:3578615 ASBATSTTO 7 

Ss 1883. . T2 11:267 11:745 15:904 38:916/ 01:539] , 86:5850] 31593444 —s— 19:0145996 TIOSTSGIG| 

: 1884. | 729) 8400) 8150) 13:609]  380:359] / 1:701 TI3:488] — 2:RT8S882 -$- 16:1568721) — G:5908334] 
: 1885. || 72) 4768  5:010) «10:464)  20:249 944] — 42:208)  1:9214955 io 14:2015251/ — 3:9215766] 
É A j 

' : 1886. . T2 T:098 6:662 12:487 26247 947 50:103 2:1263682 58528910 18:7177$527 5:7058198 Fr 

! 1887. Td 7:355 8:77 13:112 29:246 957 66:087 2:3588072 TOIS130 17:6235510]  5:04586871] 

JS 1688. . 72 9:273 T:8536 14:711 31:820 1:465 52:687)  2:3383545 2915050] —18:5335139 6:7975461 | É 

à 1889. . (& 13:072] 9:059 17:421 39:552 1:285 D2:822 2:67054068 1938810] —27:5765892 5:61285791] 

1890. , 712 T:835 6:265 14:823 28:023 1:294 45:756 2:1213301 2855250 18:199:5867 4:546859289] 

À 1891: . 172 9:231 6:997 16:326 32:504 1:974 31:667) 2:2073658 3095200)  23:14183415 7 0018378) r 

56. 72! TAI6)  5:708/ 13:050) 26:204]l 1:791]  26:792] 1:0938981|], 3015010) 18:2458714| — TASBE99O|- 
z 1893. . (e) T:504 5;:599 12:801| — 25:704 1:583 18:388 1:71273542 B0TS520] — I6:0365544 BBTBS595]. 

Sã 1894. 72 5:893 4:842 12:425 23:160 1:500 22:052 1:71013663 3145060 15:305:5477 T:9598146] 

1895 : 72 4:951 5:769 13:3453 24:063 1:255 30:085 1:8568623 3558160 15:0853866 G:57TASA2Z5] 

1896. .| 72) AO) 636) 14040) 24:247 890)  35:156) 1:63898112] 4008010] 12:6985005] 5:9515858| 
b 1897. () 1272 5:065 18:4530 24:767 1:195 32:954) — 1:7753685 4568500] — 12:32083587 G6:52250956] j 

1898. .| 73) 4499) 59263) 11:065) 20:897) 1:4900)  37:297/ 1:0058304) 4895200) 12:0858135)  G6:917s089)] 
1899. . 712 4:152 6:081 11:536) — 21:719 1:612 41:771) 1:90123390 5465090] — 12:9768553 5:7805691| 

1900. .| 72) 8:51) 5447) 10:42)  19:619) 1987) 52:649) 1:090572t| 6793980) 10:3965254] —S5:877STOB| 

1901. 72 4:625 5:569 12:048)| — 23:245 1:284 58:387) —2:6605890] TOBS210/.  12:5245848 5:6005010. À 

: 1902... T2 5:52] 7:260 14:823 27:60 1:297 50:234/ 216082203 SRASS50O/ 18:0405385 S:BSGS955] 

ã 1905. . T2 5:308 6:979 14:252 26:539 1:075 G54:406]/ /2:32553798 8SG6S0OGO) —15:21583471 BISSSSOBG] 

S 1904. . 12 D:228 6:875 14:041 26:144 1:406 53:054 2:4783070 ESTSI50/ — 18:8955650 5:1298471 É. 

Fo 905: 72 5:211 6:795 14:052 26:055 1:141 48:985|  2:3368998 8643120) — 14:767815]1 4:8608 142) 

* ; 1º 1906. .: 72 6:298 TT15 17:796 31:509 1:768 57:820) 2:7635262) 1:0078310)] 18:1125539 H:TAGSOSBS| 

Neo 0 12 5:59] Bi837 15:528 28:256 1:087 55:078/  2:55155358 9815700! — 16:3143223 6:295,5166 a 

pá 5908: 72 4:857 6:100 16:235 27:182 1:704 50:241/ 24188902] * OS0ST40| — 15:60458380 5:9465112 o 

] Somma| 2:056| 175:017) 187:553] 383:806) T46:376) 37:586) 1:4258905] G63:0845964) 13:4705920] 443:5715769 168;5988004) À 

ff A : o. 

e o. 
É "e ” 
E Observações. — Este ramal foi aberto à oxploração na sua totalidade, entre a estação de Torre das Vargons e à fronteira : 
ne , : 

a 3 
"” 

: lu) Esta verbas são nº que da vorba goral «recoita fora do trafogor do todas nx linhas exploradas pola Companhia Roal compotem a cato ramal na proporção do sau rondi 

3 - 

: ES PSicA J í 

ds” Fr , . 
ndo " Es AO E) * vb. ) 



— CACERES 
— 

À 
V 

| PET 

Rondimontos (liquidos de Impostos) 

—Pequent 
—  velocidado 

... bs 

Totnros 
do tenfego 

Pora 
do trúifogo (a) 

Dosposas 
do exploração 

Producto 1 nido 
(tEnfago) 

Rondimento 
kilometrico, |. 

totnl 
(trafoso) 

Rondimento 
kilomoítico 

liquido 
(trafeico) 

de exploração 
Dospesas 

por 
kilomotro 

26:22453735) 

54:899.5501 
58:220,5203 
D6:9768994 

— 59:3295059 

31:41653799 

99:T87 5803 
38:560,5509 
B9:B134310 
32:7955202 
27:2005933 

23:6728392 

— 20:9941.5668 

— 16:2763413 

16:1738645 
99:7105230 

2D314S$S6AA 

—22:7908829 

25:9128178 
A6:8168$055 
B2:258S438 

82:5453798 

B2:6588747 

B8:4125036 

39:583 3526 

BA:STASOIG 

— 401045701], E 
| 86:6605790 

20:5898463 

G3:1685340 
TB:9B15588 
82:342 3986 
T5:6698107 
49:58395816 

54:270:5023 

B1:2295650) 

OT7:IA33910 

65:9848855 

49:9408089 

D1:8158180 

416:3995372 

—89:5263552 

3S9:4383268 

44:370852] 

40:964 5002 

AL:GB3S$511, 

44:914:5409 

45:5735299| 
48:5325895 

50:6705656 

— 50:456:5087 

55:210,5463 

5R:DO1 8647 

54:5015309 

63:9645938 

DOI2TOS1TOI 

55:1935204 

X 

1278911 

2:08635R5 

1:267 8848 
9145056 
6568058 

1:1205060 

1:3525051 
1:4198810 
89655 

1:532.5087 
1845716 

TI0S000 

1945000] 

3303514 

229838724 

26585271 

: 4505673 

2134649 

2508789 

2623143 

20T$857T 

17085937 

205000 
238750 
205000 

29:6678374 

66:154.5925 
80:2095431 
83:257 S049 
T6:3255165 
50:6598S87T6]' 

55:629 5074 
C2:6488960 

DB:8408466 

GCT:51689792 

DO:0T7ASTÕOS 

52:56535180 

46;5983872 

B9:8618566 

39:6618992 

44:6353792 

41:4148675 
41:8475160 
45:1658191 

45:8353442 

48:71408252 

50:8418593 
50:456 8087 

55:2103468 
58:5515647 
54:5013309 

63:984 5938) 
D9:2983920 

S5:1438904 

25:259.5006 

48:566 8095 

TA:0398480 
GT:A92 5040 
67:2113325 
56:0208597 

50:373,5448 
54:4123105 
64:9515087 
DT2I8S2A8T 

62:5508996 

75:5958306 
G6:1705159 
54:994.3009 
D8:639.5130 

51:7408506: 

51:4093690 
56:4663466 
57T:9018173 
55:3933141 
60:7938070 

BO0:50185449 

541:984.5950 

S6:6625178 

DB:GGRSTOS 

57:784,5907 

TO:BARSH26 

T1:002:5639 

61:908,5995 

4:2803457 

14:3025245 
A4:895,8108 
14:8505946 
B:ADTSTRO 
6:4808781 

B:BIGS5T5|. 

B:817S545 

TRO0TELTT 
S:BS6S5IS 

12:6108957 

$3:7105126 
> 19:7703787 

15:4678450 
19:2005862 
T:3698985 

10:4385618 

14:8325955 

12:286877] 
9: 7495842 

12:2608675 

9:8308793 
4:5288913 

14515715 

A:BS230994 

3:9835508 

G6:6TASOSS 

14:7823460 

G6:TB5STITL 

TBSSASG 

STTS388 

109685714 

1:1453652 

1:0505960 

GSSS053 

T5B37T50 
505412 
RO4STTG 
9168456 
6934612 

Ti9S655 

GA H436 

DASS9ITO 

10735011 

1985642 

GT$988 

2068265 

1178469 

ISO 

5A4S119 

945688 

— 97$399 

12085647 

— 1758152 

— 3293307 

— 97AS5IA 

— 914 3896 

54T7STIOB | — 2663679 

GI6S2A5T 

BOSSO44 
5TB$243 

-— 6238811 
6325962 
G6TASOG61 

— 1023561 

— 1443981 

— 2063013 

— 1708649 

— 1358414 

— 17038287 

TOBSTO9 | — 1868538 

“TONSTTS|— 

TBGSSIT 

8135217 

9568962 

8885592 

625901 

GT$BIS 
458606 

28702 

go3 VI9T|— 2048617 
T65:5600 — MI$24T 

2085163 

GSLSATO 

GTB$696 
1:0985326 
GBTSSRO 
9385491 
TIBSOGA 

G6IISG31 
TODSTIA 
9025098 
TIBSSO9 
SC6SSTES 

1:0485969 

9198030 

TOBSS805 

8145439 

TIRSGIS 

TIB3$995 

TRASS56G 

TIASA60| 

TOSS376 

SA44 85348 

B403297 
TBSGTO 
IRGSITA 
TADBSSOS 
8025568 

9815094 
1:027 3814 
B5OSBAT 

Sã
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| B8:6728712 
uz | 95T:30766) 

i ” 

E o) 
o. à 

1559:4785042) — 15:7955340 1.575:273 8582 1.706:8825706 — 147:4045664] 

””. 

le Espanha alem de Marvão, ua extensão de 714640, em 6 de junho de 1880. 

& Tento do trafógo annual. 



Nº | 

CAMINHO DE FERRO = 

1 
.. 

É. 

o 

- 4 Mercadorias 
E. 

ss Numero de passageiros — Tinpónstos [ 

j” É Numero de tongludas 3 

Aunnos | EE | E is | — A — | ———> 2 O ; no 
: õ ERNANI t 

É ê 1:% classe | 2º classe | 8.º 0clnsão Total E SIA FEIRSÃO/ DO ARAtO Dissétio Pusaugolros Nei Mica Í : 

ZE : á : ea 

1882. 197) —7:918|/,/22:243] 68:44]. 98:598 BBB) —13:027) 4:8045991 sr BO:OIBS396] — T:OGLSO6B] 
1883. 258 11:930) 35:353) 124:888) 172171 /1:900] — 50:083)  0:5855468 —b- M:BIASITA| — 15:5258248| 

1884. 258) 12:585) 35:839) 128:174/ 176:598) 2:317)  G65:454) 10:6755963 -s- OB:B56S645] — 19:5938507] 

1885. 258) 12:825] 35:090] 120:519] 177434] 2154) — 88:139) 11:8215086 —s- IB:5845809] — 19:090S610] jo. 

886. | 255] 6310) 37881 140:904| 204105] 2:28  96:796) 13:62018129]  1:2208570]  112:37586293]  21:577837TT 

1887.) 253) 1TA5Gl 39:60] 153970] 210374] 3470]  060:259] 13:6658144)  1:2515750)  118:3365224] — 25:2805969) 

1888. é) 258] 17654] 40:266] 167:600] 295:520) | 3:240)  98:138| 14:0308978] 1:3075060] T21:4668129) ABIBSIAB] 

1889. .| 253l 15:596] StiOTIl. 170:869] 225:536] 3:078) 1203001) 16:1698798] 14368970] 129:3968018] — 24:4545208) 

1800. || 253) g6:487) avt3óTl 173:372] coteiol  3:565]  1090:281) 15:3448761|. 2:0748700)  125:5198702] —28:4023831| 

18901.) 253) 15:72] B5:612) qó7:721| onssocs| S:615|  s0:289) 12:6908396] — S:B555020].  T10:4378596] — 28:5224930 | 

1802. | 253) 14:909] s2:049]  (a4sigtT6] qonsoaa| soel soro] gesTBs60T|! BATOSATO!  OnsTensado| asstassóiT| 

i8o3. 1 253] 14:208] 32:402] qa5:304] gdoeaTo| cmol  02:106) 12:3985398]  3:35818790]  9T:220s149] — 20:1925689] 

1894.) 953] 1A:671) 33:292] 140:216) 188:109] 2812 91:109) 11:8018302] 33385940] — DA:TBSSD5T|  20:0285608] 

1895. | o53l 16:657| 33:976] c5e:7To7T|) 2on92:700l 3:0851 0 90:560] 1o547TSiTI|  3:5825700] 10G:TG157TA9| —24:056824T] 

1896. .) 253] 18:066) 33190]. 146:586] 197;798] 8:287) 99:891] 13:0235541) 4:29355650]  119:48350839] — 24:0886502) e 

1897. .) 253] 18:5293] 4047 g6sst90|l coTição| 3610) — SS:667| 13:037S891] 4a:557S540]. 121:7275816]  26:5415914) 

1898. .) 253) 18668] S0:2628] 1GO:GAI| 297571) 4A:SGD| BOTTT| 12:82ISIBI| 4:5515300]  121:3498500] - B4:A255828] 

1899. ) 353) 18:124) 38:9097) 170:283) 297T:4A04 5:605 106:611| 13:7968677| / 5:0168670] — 120:8413052 B5:8208156] 

1900. .| 253) 24:769| asass| anedotl ona:Tas| 5:28) (16:60 15:5998844)  G:6828460]  1A9:8945914] — B8:8898865] 
“ + 

1901. 253) 21:305) 44710) 202:030] 268:045] 5:458|  116:306] 15:2008474) GT55SI8O| T10:4845552] -— B5:6023616 

1902. .| 253] 22:908| 46140] 209:405] o78:633] TOTT)  120:320] 16:5825907]  T:OGOSGOO| 150:1085931] — 44:296G5221] 

1903. .| 253) 23702) 46863) 213/2019) 83:87)  5:805)  133:009] 17:0105107]  T:1945020) 152:3913022] 36:4285361) 

1904. .) 253] 26462) 53:85). 235:619) 315:416]. 6:875)  135:098) 176278957) T:GSSAIB0] ICO:BSOSISS| 4:50452985] 

1905. .) 253] 25:483) 55:579) 226:014) 306776) 7:205) L0L:TRO] 1776183829]  T;OS0S420| LGO:BBISIAS| — d9:TBASOIA| 

1906. | 1253) eco) s4:039] 222:548] ageTas| 6:62]  162:288) 18:3508167] T:6115020] 168:3078149] — 44:5448850] 

1907...) 253) 25467) 55:696] 243:857) 825:020) 6:850) 166:466] 18:9805232] T:0053430] 180:0815151]  45:9928951) 

1908. .| 258) 25:099) 50:384l 263:728| 948:206] TA43) —170:638| 19:2868198| 8:2855410] 189:22298781] 50:9078320] 

Somma| 6:705] 499:318/1.100:217] 4.664:677] 6.264:207] "114:698] 2.818:470] 380:3228730 |: 109:0945000] | 8.537:3253970 BIT:BITA252] 

Observações. — Esta linha foi aberta 4 exploração na sua totalidade, ontre à Figueira da Foz e n fronteira de Kspanhã 

Foi subsidiada pelo Estado com à quantia de 28:0008000 réis por kilometro, na importadeis total de 4.650:7648920 réis, na extensão. 

Foz não teve subsidio algum do Estado, 

E. 

.. 



ot = o EG TT DA to 

Po. 
— s/n 

— DA BEIRA ALTA 

1 te 

Rendimontos (liquidos de impostos) E 
= - P Rendimento | Rondimento Despesitis E 

da se Po te teias Producto Tiquido | Kilométrico | Kilomeprtes |de exploração & “ & 

.——— do exploração ttinfego) totnl Vquido por os 

Pequena À Pora . (trafego) (trafego) Kilvmetro = É ã. 

velocidade Votaes do trafogo do trafego Totãos TE 

: = 

BB:TAOSGOL| —102:6203560]  1:9465905) 104:5678465 99:4525863 31688197] —ROSSOBS 45946] — TR3S0891 097 

| 102:4725501) 915:8915920)  5:52350738] 221:4143993)  173:5863498 49:0053492] S5333297] 1663029] G8B7$298| O8L 

1  199:9578907] — 240:2085059|]  5:0338788| 246:14187TOT| 1471225442. O3:0858617T] OIASABR| 3673997) 5815511] O6] 

he * 155;:8005498| — 268:5245912) 5:5685608| 274:0985515] 165:20538545] 103:3195367] 1:06183683) 4058877 6523986 0,61 

“s —ATASI2OSSTA| BOB:OTOSÓTA| — B:T528469] — BIG:BOBSOAB| —I6T;ABOSI20| — 110:805S445] 1:2175690] —G565899) —G6OSTA1| 0,54 

o] 1641913538] BOT:BOSSTA6| TISGOSOS6| BISIBGBSTB2| IG5:BABSSAO|  142:4595886] 1:2165635] 5683052) 6538553) 0,54 

o. | 1TOAA5S524/ — BIS:27TISTOG| 11:R8325246 B30:1193042] — 159:0753342] 159:2045454| 1:25850253] 6205257) GOSSTSG| 0,50 

| 996:6413985] 373:4928296] 14:2618105] 387:T588401). 172:72955784]  200:7668512| 1:4765254]  TOSSSAA]  GS2STIO|! OA6 

o 199:5125101] S53:5245184] 10:6345650] S641588784) 172:7085694]  180:8155440] 1:3975329) 7143686 GR2SGA31 —Oj49 

4 : 

| 154:1523684] 293:1195510/  9:5535504]  502:9668014] 164:6205067] —128:4925453 11585547]  S0TSST5| G50OSGT2] 0:56 

2 o 169:8025980] ost:t69s666] 1OIBGAITA| ROL:3058840] 1L60:8I4STAT| — 12N:SHAS925| 1:1115342) AT5STIT] GB53631] 0,57 

| 6n9:0525209] — osT:S655040] 12:3315213 209:6965258] — 157:77TOS8TS| 190:5045162] 1:1555830] 5125930] 6235600] 0,55 

* | 160:7753009|] 275:5895166] I1:8215176] 286:0103342] 155:8115402] 1I9;TTTST61) 1:0893285 ATBS4B0]  GISSS55). DST 

* .. 150:3088941] — 291:0965931| 11:5883753]  BORGISSOBA| 161:4968224], 190:6008707] 1:1503304] 5125256]  G385045] 0,55 

Sa 166:7495696|] —sos:otaso37T| 16:4015499] 319:617$736] 167T:0163973] 136:1995264| 1:1985483] 5863337) G6GOSIAGI 0,55 

TEA 160:4205125] — sOB:OBISSAD| I8:TIGSISA|  BIT:TSGSO08S| — 164:57T7TA899| Id4;:4195026]| 1:2215304) 5703798] G50SSO6| 0,53 

E | TA5:6663762] -— B01:3425085] — 2:8035652 BOSIASSTAT| —IGS:S6IS936] 1824808849] 1:1918075| 5233639] G6T7S435] 0,56 

" do 1TEB3TA5IOl — goTiuboTAROB| — BIGOGSIOD] — BIB:IB3SSOB3| 1T5:779S658| — T51:TOBAITO| 1:2048498| S99TIG| G94S782] OS 

, do 1772083919] BensosTaA98| IA:50257T90| BROIDOSRAT! 109:7215827|] —I6B:A6NSGTA| 14465590]  G65TSITG| TSISAHA 0,55 

172:9913960] — 348:3595498] (13:3175925] B6L:6T77S358] 900:37658641) 1AT:OS25564] 1:3768911] 5845911) 7925008 0,57 

183:4863290] — BTT:R915442] 12:20908011| 300:1918853] 201:4593618].  176:4315824]| 1:4935642] 6975350] 7968253 0,53 

203:0845343] — s02:80337TAG] 15:5198108) 40S:3225854]  208:1595086] 184:64418660] 1:55245583]  T29sSH20] —S22sTGS| 0,55 

202:72913888] — 4091748789] 18:5745279 499;749g8068] — 220:0125914] 189:1628575| 1:6175291) TITSGTB|  SGOSGAB| 0,53 

196:7808844| — gqrodonsoal| (B:7535359] donstssaS90/ —2UL:SICASG8|  200:5285663] 1:6308140] —TOSS6OB| 85755387 0,51 

914:0835934] — dov:ti5s938] 14:8108075] 449:6758808]  227:8505242] —199:08418991] 1:6915048] T9OSA5A| — DOOSS9A 0,55 

215:9678648| — 441:3418730] 13:90735402] 455:3158132)] 236:4575087T|  201:9045643] 187445433] 5093900] 2 9545533 0,53 

21T:OTOSR21| —ast:150s8STO| 19:8805040]  464:0305919]  253:92215688|  197:9295196| 1:7835205] 75285329 1:0005876] 0,56 
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Observações, — Este ramal foi aberto á exploração em 18 de outubro de 1885, na extensão aproximada de 14,7, 
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1889. a | 19845) 33:086l 78:742) 197:078l 8:450)  21:608 2705092 8OBS400] — 3:6975982) 1:4768410]) 
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1891 2 17:120 40:055 99:258 156:408/- /  “3:313 25:0954 8173081 2: 1ATSTIO 8:719235011 1:6158524] 
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1899 . 3] 17645) 60240 t65:140) 243:025] 3:961] 37:094] 3994350]  8:38205370], 4:8968894]  2:2065708| 

1900. 18:041 61:595 168:852 248:486 3:392 36:808 ALTSIGT 4:0655690 5:0313532 2:9388066] 

1901...) a | 16:805) G4:017)  141:503] 2 292:625] 4178) 35:096) 0 3525247) 49745150) — 5:7125820] 2:5035983) 
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o 
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98358792] — 17:7488936 -s- 17:7485986] — 11:57838787T)  G6:1705149| S:8745468) 3:0855074|] 5:71895393| 0,65 

| 10:2458406] 19:5975046 se 19:5275046 12:1758756 7T:3515990] 9:71685593| 3:6755645] G:08758T8| 0,62 
—]  9:6798075|  19:1958721 = 19:1958721 14:1895698 5:0135023| 9:5975860] 2:5063511) 7:0915349| O74 

| 10:8585778| 293:58187I4 =s= FJIBBLSTIA 1A:35388661/ — S:NSTEBAB| TL1:1905857] 4:0138924] 7:1768933] 064 

1 177T:6468605]  331:829.5063 1:9083584| 383:795844T]  290:5938410] 1L1:2984653 
Cotta À E é 

* " cs 

ta 

' 

r : ef. ds é / e NEo.) >. 

o) ia E e AL la) e POTN e ã AE o cagoiosS dade sacar add cosddão ma 



: O 

Í e” 2 

b CAMINHO DE FERRO DE LISBOA 

k - : ; Morcndorias ; 

e E: - Numero do passageiros Ra Oo Atonotadas (postos . | í 

a =: a» A ESTE =— | ——— == — ——— — | — — eres e. 

E |! Annos ae $ 
Í im ! 

Ca | F É 

= is 1.º classe | 2º classo 8.º elasso Totnl SS ANTADAS SS eINNSRdo Do transito Dea séllo Passageiros re RO VW 

E Zz 

; 

oo 1867. 66| G4:635] 137:530] 218:073l  420:238 TOT! 38:697) BASGSGAT| 4915560] 194:66453251| 4:3398457]. 
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EE 889. 74l 92:02) 181:713l 317:622)] 592:259) 2:789/ 116:632) 13:4505080)] — 8865090)  177:5923057 9:660,8892| 
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2 1800. 74l G3:319! 245:493| TI8MDTI L097:269|] 3:086] 209:180| 15:57887TI1| 3:6455650]  184:7385960] 12:2315559) 

1900 71l 68993] 264506) TTA:103] 1106:832] 4:084|) 239:404) 16:9345837| 5:9778890]  192:0105656] 12:7508634) 

a9n. o Tal 75065] osodatl Sca:566] 1.228:748|  4:620] 294:448| 17:7995750| 61535200] 195:5885170] 14:2505858] 
" 1902. .) 7al 77638) 301642) 893470 1.972:751) 4:551) 819:062] 17:1048197) 6:8848780 197:3708580] 15:7408787T| 

CORE CLS T4l T7R:RG60|] 5S506:3992] 907:542] 1.292:294]  4:809) 369:791) 18:7835064| 6:7068710) 205:1715525] 16:2868959) 

1904.) 7al  83:660) 32369) 961195) 1369:224)  5:243] 380:030) 19:2368767| T:317$940) 208:35145150) 15:5205852] 

e 1905...) 7al 75:688| 293:462) 869607] 1238:757) 5:862)] 34:98) 10:8588167| T:T7TTSISO|  223:3345369| L7:7478$090) 

. “a 
606: T4l 76:650) S15:814] 9TT:O61| 1969:525]  6:520] 407:404) 20:4425817|) T:SISS270|  224:9728410 18:3208685) 

O RESNOR 74! T4:O6GL| 9211:210) 956:977) 1943:148/ 6:761) 404:059/ T19:8425894| 9:4225710)  219:0065579| 18:5805681) 

e 908: 74! 90:70) 255:897) L017:449] 1364:056l 6:948) 404:278| 20:9558360] 8:2775100) 229:1595412| 19:1315596/ 

: & Somma| 1:620] 1.167:626]) 4:940:945/13:397:290) 19.985:861] — 89:873| 5.721:552] 328:4425663 89:2473890 | 8.918:3483727| 308:937,5189/ 

! hs Observações. — Esta linha foi aberta 4 exploração entre as estações de Alcantara-terra e Cintia, na extensão aproximada Y. 

. concessão, alem das estações de Torres Vedras e Cintra. : É 

E É 
É : 

Pos - («) Estas vesbas são as que dá vocba gorkl úreceita fora do trafegos de todas as tinhas exploradas pola Companhia Ren) compotom n osta linha n4 proporção do nen ren. 
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fre CINTRA E A TORRES VEDRAS 

oo, é 
1 RO n mea ad 

” À 

es Renúdimontos (liquidos: de impostos) 

Pequena 
velocidade 

—OEEN— 

Totaes Fora 
do trafogo do trigo (a) Totuos 

Dospesas 
de exploração 

Produceto Jiquido 
(trafesço) 

Rendimento 
kilomoeotrico 

total 
(trafego) 

Rendimonto 
kilomuetrico 

Hquido 
(trafoo) 

de explorkção 
Desposa 

por 
kilomeatros | 
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187:065:5926 

—] 3133:6865098 

SB:R395959]  1829:8855967)] 4:9908959 TO173$317) — 112:6625650 

124;:0135058 2O0:1968197 4:5008717 204:65965844 114:244 5694 175:9518505 

112:1393297 209:3992.5246 G6:981 5344 306:3733590 154:220)5217 145:1723029 

SBISQLESBTI 260:202:5433 TIASITO 2AR0:05T 8453 160:054 5577 120:1475856 

109:9155611) — 280:6015955]  4:0855000]  284:6865955 ! 1729:51945921) — 108:0823034 

B4:6I95S678]) — 234:4845676 IR1$000] 235:46508676) 139:6705409 D4:814 8267 

TO:ASASIOO0 2DIT7:ODSSUTT 1:9335827 290:892:5004 136:85293734 91:1058443 

TLI220N8S049! — 293:9198905!  1:97082438)  225:1908148|  1381:0868213 IIBIZHGIL 

101:1205249 I56:239879L| — 1:5318972 MWTTILSTOS| — LI3:T595915]  11DUASCSSTOG 

— 110:7418098 279:1873616 3:0785139 282:865 8750 125:23548718 1548:5528898 

147:2235849 827:20835520 1:6795569 B28:9738082 155:1853058 172:1088462 

124:5065964]  S02:6578974] 1:6895952]  304:3475926) 169:3468417|  133:3118557 

141:7468465] — B38:T165984]  1:048S8340)  S40:6653324]  181:5845994)  157:1393690 

166:29135794] — 37TO:O83SOB4|  L:OSSSSTI|  372:5718955)  209:1763591)]  161:5065493 

IBT:591S7TO9] —B97:16082328]  1:3398816]  S98:5008048]  990:15985614] 177:0078618 

181:42383368 304:53483780 1:5255825 396:0605560 215:3078091 181:2297,5644 

—S0OT:S098308] — 493:9678787 1:5045410]  494:7798197)  214:1098598]  909:1655959 

209:7265992 433:5618994 1:1943930 434:7568924 216:29563444 ILT:B058$550 

197:8898660|]  438:9718119)  2:7698867) 441:7403986)]  218:6075618] — 220:363:5501 

216:5183579 459:8113624 1:6555445 461:467 8069 222:1908150. 237:6218474 

— 206:0023357 4H ASIS5E7 463780 444:7868847 216:5135322 JIIT:IOTOSDÃ4O 

290:608$498]  4A68:S9098501/  1:5215200)]  470:4208701)]  224:6388505] — 244:960:5996 

TBOS:967AO014| 48:01235109) 7A03:9798123] 3.808:8708277 3.547:0968787 

2:1703242 
3:9215569 
4:0454841 
3:786,5520 

B:T1915918 

3:1683712 

3B:0805$516 

30255944 

3:4628700 

I:TROSITA 

4:4998885 

4:0898979 

4:577T8255 

5:0155284 

DS6CTS080 

5:331 3500 

5:1198835 

5:8583945 

0:9318312 
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1:7075010 
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1:961 3784 

1:6238620) 

1:1460,5568 
1:2815274 
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1:254.5509 
1:5208093 

2:088B3$555 

2:39253790) 
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9:8963558 
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L:SSTSA3S 
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2:82687T10 
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2J:88525528 

2:89885277T 

2:9225384 

2:95485157 

3:002,5569 
2:09955855 
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS 

é 2 ; Maorceadorias 

às Numoro de passageiros = Impostos ! 

xe É Numero do toneladas ã 

Annos 2 DE aeee E o A o RD nn aa o o a ea Tr ; 

; ; + 1% olha | St CInsRE 89 olasso Votal bm prA dia e Mine De transito Do so Pússageivos estar so M | j 

: gs Soo É 
ADE + 40 4:802 10:596 33:152 48:550 261 6471) 1:6148929 BSSSS0 25:4925005 1:43558650 

1888. . 198 16:432 35:410 192:973 174:115 1:658 45:874/ GC:68558870 4297 $660 R6:8698900 B:99205901 ic 

' 1889. . 161 21:958 48:457 154:422 2DIA:837T 2287 TIO81| O9:36838775 IORSION| 109:23385468 9:60G$354) 

1890. . 168 23:37] 55:544 2077228 286:587 3:908 101:611) 9:9045364] 1:5523330] 115:5285626] 10:0625444 Ne 

: ABI: a 168 21:357 51:629 195:7631. — 268:749| 11:154 85:039] 90:0385631] 2:78787T10) 113:1688720 19:8325050] e 

IO92Z= 1658 20:460 49:882 153:059 258:401 2:855 101:086] S:S0S$8692] 2:6003770] 105:2698391] 12:3498719] 

: 18038. . 168 21:211 48:626 2291:574] "2AOL:411 3:969 B8:424| R:78SSDI19| 28625040] 105:53554104 13:584353] À : 

1894. .) 168) o5418/ 51454) 2u0:284]  os7856|]  4:089) 95:31] B:681S8I2] 2:0405360] 10L:0728711| 14:7945500] 

1895. . 168 18:524 416:008 268:681 328:213 4:498 109:684| 9:3655001) 3:3963060] 102:9745842] 16:5165107) 

T896:.. 168 25:368 69:537 QR3:8TT 3T9:082 5D:2295 191:395] 10:15689267] 4:25485880] "L114:196880] VT:6A4I9S169] 

OE: 168 22:239 B8:520 322:112 432:880 5:658 135:771| IL:STAZADO|  A:BA425990] 125:9894605 19:5655931 VÃ 

1898. 1681. 24:078 TA:649 37TTAT2 476:199 6:6053 147:076] 13:5078441] /5:2085930]. 136:5593942] 22:3198583] 

1809 . 168 23:20 TO:8B47 B76:473 475:614 T:;618 149:362] 13:8468376] D:R353260] 135:4503970) 25:5153825 ã 

1900. . 168 23:118 T5:256 37T3:540 471:909 6:399 192:588| 15:6178498| T:6643150] 139:3495023| 21:3333562] 

IE ss 165 VETIT 7T7T:659 B00:267 192:657 TABS 236:246| 17053438] S:O8BT$890] 145:9158243] 21:1295060 

b 1908. 168 24:7142 80:287 399:918 504:947 8:267 2295:166| 16:6023825] S:1833060] L1H4:3105964] 27T:B428122 zo 

1908...) 168) 26104) s4:831) 422:521)  533:456]  7:504l  249:102] 18:0518841) 8:04783720] 148:6015508] 28:6395206]/" 
oba, 168|  29:269] 95:113) 473:816) 598198] T:GOO]  157:869] 19:2103168] S:4315160] 152:8345414] 26:5925665) 
1905. .] 168) 209:707) 96547] 481:000), G0T:254] 9:342] 205:365] 18:5035022] B;T215440] 159:9345497]  30:3455015] 

À à ADS: 165 19:359 TO:449/'"  S514:77]1 604:579 8:85 II8:37T 20:989 5769 R:77I670]  160:977$081| 34:0818089] 

1907. . | 165 19:383 T0:568 515:791 605:742 0:829 256:187| 20:2115680) T:24118240) 158:1738050 BAAIBSO26] 

1908: .. 165 21:466 TT:B39I7T 497: AMAV7 596:280)] — 10:074 IMA:ROA| 20A33SIGT| DIA0T$H580] 159:3108948) 41:3824664 ” 

o Somma | 3:521) 485:992] 1L434:569] 7021:885 5912:446] 135:607) 3,282:342|257:2743978|112:0115860| 2.789:0495726| 453:2968173 | 4 

Observações.— Esta linha foi aberta é exploração entre as estações de Torres Vedras e Leiria, na extensão aproximada de. 

8 de junho de 1889 6 15 do junho de 1891 o ramal de Alfarellos; sendo a extensão total aproximada da linha de 167%,6048, 

(tt) Nostns verbas são Íínclnidas as que da verba geral «receita forw do tenfogo»s do todas nº linhas explorados pela Companhia Real compotem à ostá linha na proporção do 

rantia:de juros Eqguiídadas polo Estado pela forma sovuiute: - - 

Em 1888 — todo o anno em duas sooções, de Vortes Vadias à Leiria ecciriieress erro 

Km 188) — parte do anno, nua totalidade da tinha até à Figueira da Foz e à Alfotellas,.:r 

Em 18110 — todo 6 auno, 12 totalidado da UBla- os ce cre ra cce cerrados om 

(&) Nos primeiros pagamentos relativos fica annos de 1888 e 1589 foi encontrada á quantia de 100:0005000 rôis que a Companhia Real tinha de entregar ao Tistado pela 16H, 

semestre houva à pagar para complemento de garantia de juro liquidada em referencia o ano . (c) Nesta importancia está sóomprehendida à de 3:6185455 vêis que no 1.º 

(a) Nosta importancia está comproliondida a do 25:202,/5848 ráis que no 1.º semestro houve. à pagar para complemento de garantia de juro Vquldada em reforóticia ad. ano 

% 

Em 1891 — lema cas cosas cado adido: Votre tasas acido pebseavesareaços seed õ 

Em 1893 — [dom ia caco a al crao aC Va VENTA A a dC Co canada pa dráAOo asbervencoas “es 4 

Em 1893 — idem eba tonies ques uaersos PERREREANSEPPSTARERARENATAAT) ANXEAAA) baeaoraataes ee...“ 

oe Roo MEDE, Pr, AAA UE OLO ve NAT O CARA NMACAA AGA daeÇars Os onanaanooenssoo aegeeceto 

v 

Em 1895 — [UG aaa co rara raca: Cererevac rasa AcaadOes Wregescaosot ess 

AEMISIG— ÁdOM «arara O AA PO a AAA ANA IRALRA DA AR Asa AA E Sr. E 

ORE Lo fes flo VERA ARE OR SAN ES AA ERRA o A A E EAR EN CO E O, done eaera 

Em 1898 — Idem «ecuidicçeos, AA CEIA PSOE RITO SA SCANNER ZOO To ve 

Li 1000: =-2ABIA (Lada foda o NAAS IV see ECC Aa aan ca Ra AAA tea, 1 
Em 1000 — dom cuco ENO TER AA ITA gogarra saver ticas erros EE 

im LION co EOIN e dt ooo canal a NS EEE dei EIA PLATA RONAN DS. cdi Ca AR 
TAS SOR == AH: Ao da ca a ao Ada do Soa DRA NS A Cao ao DA dreCLaOAECA ÇÃO Audios aRA e:5 PR 

, 

Em 1903 — Idem cercas Cr A A a Ra REA RA ARA DART enescrTiçao A ACSANITOR essi 

Em 1904 -—idam 1... PEREIRA OU AO AA OTRA RARA DAR evadicos Aoábaa eai ae 

Em 1905 — idem RA ENA POA TARA DOR ETA T AO ADIAR POTTER CANEDO 

Em 1906 — Reembolso para o BEtado suivsisccrcare ova acaaradossaaadaçk oa CESSA 

Bm 1007 =— 1dems cone Ene la Cora VR Ca CA O NE TA CAR ra ves tiaea 

Em 1908 — jUem suco SS) DAE: ASAS A EA A a ONA RARO A/C 
rr 1 

* PAR 4 - 4



1 
E 

' n (Rendimentos liquidos de impostos) | Tê 

o | RA, | Poti gaeo | Riometos | Elueirco [ae exploração É 2 É 
A Póquena PotRos Porn ORAIS (trafego) (trafego) kilometro E 

1 Y velocidado do trafogo do trafego (a) % E 

é b , 

; É): TB5887O1 34:7825046 BOA STET B5:SBGSSITS|  OL1:0893531|  13:6908515] SGOSS51T) B42S48R| 5975063] O61 

3 E HDA:4938681] — 148:98453482 GO:S34SB26| — 2Q208:5195308| 129:5415542] 18:7425940] 1:1585472] 1468429] 1:0125043] 0,87 

| 90:1378562)  208:9778384 SG:R8ÍT$291|  205:79483675|] 157:6325003] S51:3458381| 1:2978996) SISS9I5! 9793081) 0/75 

ó BGAS2STGO5|  212:07B5885| 101:1418065] 314:1145900] 213:5725139] — 5985304] 1:2675T02)—. 385561) 1:2715263) 1,00 

* 14 BL:2A0STIB| — 072415563]  103:6105088|  SBI0:8515654) 2134515559] — 6:2103026] 1:2338581/— 868964) 1:2703545] 1,03 

ll R5:1688119!  ona:TRTAD9ON|  101:418S088S|  304:2058817|] 179:3758160]  23:4123069] 1:20738067] 1395355 1:0675709] OSS 

1) 775035905] 196:3938840]  109:9308553]  298:5548393) 179:2045337) 17:0298503) 11685594) 1015366) 1:0675225] 0,91 

W “s 8O:0155105] 195:8895816] 101:6768281) 297:5585597) 171:90155154) 23:96758162|) 1:1658966) 1425662 1:0235304] 088 

: —  OBKABSTSIO9|  213:29585058|  101:8405087)]  315:098B8145] 178:2438779| 85:0145279] 1:2693395] 2058418 1:0605975] 0,84. 

. . 

a — 9O:BROSTTO| O31:2986TAG|  103:10859097) 334:3375743| 193:1215995] 38:1068751| 1:3765362] 2265826) 1:1495536] 0,84 

h. 120:2808657] — 265:8368191 98:3105822] — 364:1475013| 216:7545766]  49:0815425| 1:5825858] 2925151) 1:2908206) 0,82, 

| 141:71935869] — 5300:5993391 90:5693$652] B9IL:1695046) 22):1955590] S0:4035804] 1:7895282 4783594 1:3108688] 0,73 

1) 144:5878686] — 305:1545481 1051713849] — 410:5265330] 226:2573720)] T8:SIGSTGI| L:8163395) 4698623 13468772] 074 

é 186:2508341 316:93230926 G1:1615212] —411:0945135] 246:5605618| 100:0723308] 2:0655076| 5953668) 1:4695408 0,72 

| 990:0748958| — 389:4194256 49:5743162] —438:0935418| Q61:A85STIS| 197:03385538| 2:317597T1| 7615509] 1:5565462) O,67 

Ss — S01:S8S0S059|] — 374:0338145 BTTIOSBTT| — 411:8085522] O81:7363136] 149:2978009 2:2263887|. — 84175006] 1:5798351 0,68 

3 | 298:0445642]  405:285535] 16:8088947] — d22:0935598| Q3B:1985G8T|! 172:1568664| 2:4123413| 1:0245742] 1:3875671| 058 

ae 244:4618980] — d94:1895059 G:SOSSI4O| 43L:085S004]  225:75085157 198:4383902 2:5243034] 1:1818183] 1:3435751] 0,58 

7 217:9925196| — 408:2718688 BA9ISD08| —4AI6:69959046] 248:5673249]. 164:7048389| 2:4305188|  9I80S383] 1:4495805] 0,60 

" 2A51:1478639] -— 446:205.8809] 44173406] — 4A46:6533215] 217:0735738 199:1395071] 2:6558987| 1:1855810] 1:4703677 0,55 

: ID0:1465134]  449:8173210 I9OGSTBT| — 443:7T238097] Q3B:38TSGBT| Q04:1298523|] 2:635881I6| 1:2165842] 1:41859TA] 0,54 

Á : 253:5925368]  447:2855975 2:0158172 449:3018147] 247:0718146] 200:2145829| 2:6625416] 1:1913755] 1:4708661). 0,55 

* ih 3.215:4245035 G6AOT:TBISIBA] 1343:9348082] 7,751:7048916] 4.475:4993441 | 1,932:27084093 | 

—Á FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS 

E. SR RA ANS CASSETE CU TEONIAERSANOUA gurias: à. 5T:OB5ÁSIO 

SONO NEDRA OS ARLS GUIA AÇÕES TIE: DEE NCCA Ee TES 111.4 O! S1:0868400 

co SENTAR RUA! E STO A PRESA EOR Va SDS VEIA OA 2DOS K6Ã 100;5655088 

OSSO EAD LA OR ELAS DO PINO CAS CE RN E ORA SO ERRAR 100:5658088 

EE AA ia: TELSENS AAA IE Sd oro da SNC EDTA NES seo 100:565/085 

CAS Ah detoant VS E a LAIO, o Rd o PR E EE Yo A AA ANrtAs 100:5658088 

TST AAA ADO Copa beca COTAS SO NINCOUNN OS RAVES CAIR NCIA CESAR Feio 100:5658088 

A RAN ARE O ERRO AE CEAR VA Ro E a ARS ASA AR TA eo 100:565/5088 

COR VIA RETAA SA EDITA EST TANIA TE PEV des aA OVAR INT TA CARAS 100:565 8088 

DAN CNA Dava aa eleva debencrvados PITAPVT TVE SUAS UVA DDR RAIL ELA VO:DAG8683 

co PS ITENS TOA Rr PERNERODR DA RAE a no RR NROS 1 to) S8SOLFIOS 

SENAC Teia pa EO A 1a CEL URIA NICE TA CITA ÃO (a)! 108:416B565 

SEIA a SEAT IR ERRA Da fo NARA ESTApONRAE CARE A TORAÇA o GR:T2NBAI16 

ENSSSA NA CANAIo A Dad A ES ASA ATOS ER A A NOTERIO AEE ET ÉLO E 48:60 5457 

oa ERAS TIE IO ESTA EE O A E STISALHTSG 

DOTADO EE ESISTaÃES ERA Voc ACID VOTA o RI o Do 16:2440571 

AIR TER SIR ão FX MA RIA 6:400f024 

AALXSSS PIC PESO VOC UA DEVA NUNES CO EEN RNA REINA) pedícoss PONTA A ana ao 71189902 

55 ACIONA FE AA ATO TA e AT RE UA Er Con [ETTA AS — 17507 

— o TESES A ADO ONAAA Sia ASA A des vaza = 7 BITESS68S 

oo ATOS EE ARE TINNO SA A AAA AA O O NA E RA NESEA q e. — TOTDOSOA 

r 1.208:687 5442 

Nericatia do 8. Martinho do Porto à Mnrithis Grándo; nox termos do artigo 19; 

“eMiOntico de 1807—18h8, 

? 

a ra A aa E o o ooo Ro a ada hi oa AD ao O CE de 

* do contrato do concossão de 23 doe novembro de 1888. 

— 961,55885, em 1 de agosto de 1887, e até a estação da Figueira da Foz, na extensão apfoximada de 1511,63194, em 17 de julho de 1858, e em 

— Nou rendimento do trafogo annual, o desde 1 de janeiro do 1888 (duta fixada pela portaria de 11 de junho d'csse anno para contagem de garantia de juro) as importancias da ga 
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À Metondorias 1 
Ee Numero do passageiros & Impostos 
fo - Numaro de toneladas sao 

Aúnós EE E En TZ > — — eum 

E | R 
Ê ê 1.º clusso | S,9classe | 3 classe Total sb ot ia | Dotransito Do sélio Passagoiros ad ij 

s ! F 

1887. nu 567) 1:016/// 4:599] , 6175 199) - 2:803 3465583) 1095900] 2:6995114| — 1:0663985) 
1888. 55] 2:029/- 3746]. 21:018]" 26795 496] 12:469) 1:9753684] 4378930]  10:26135562] — 2:71073051 : 
1889 . 55 1:940)  4:508] 24463] 30:906) 0, 373)  18:596) 1:5055409] 2075650)  11:35615160] — 2:3585305) 
1890. 55) 2716) 4431) + 26174) 83:39 T81) 17393) 1:64956884] S0ISGGO| 19:87T9SGIA| — 3:8495467) 

> Ago. 55) 2:598) 43690. 984989/ 81:979 126) isto] t:ososeTl  oscósis0/ TasTosssos BeliTSADA| 
692. 55] 1804) 3966] 0:0TA| * S5:844 656) 19:381) T:GOSSOIG| — 5315600]  10:T7655558] — 38:41585605 
e 1808. 651 1985] 4991 S:646) * o7:098 422)  21:560] T5TS557] 5958490 T1:125A7TTAD O 2:5485536) 
* Px 1594. 1 55 214958] BS 9:06:66, 500) 19:022) /1:5705506] —GO53ASO] 1T1:0813216]  2:7153696) 
E co1865. 55 1:819) — 4:20 21:578) — 27:598 421) 18:621) 1:5828466] 6185940] 11:2958587] 9915 

/ o 
3 1896 . do)  1:948) 4370)  21:931 27:549 15] 19:727) 15585015] TI6STBO| 111105259] 2:4195526] 

EE TAS, 55)  CO07T8) 4852) —93:808]  30:738 514)  20:089) 1LG8ISTA)  TTBS9TO| 12483458) 2 S:BSGSIBA | 
" 1898. 55/l  1:555) 4556) /93:389)  29:793 783] 18:796) 1:6925418] Tó45530] 19:5005772] 4:0725986)) 
1º 1899, 5). 2:090) 4559) 23:466)  30:115 TI2) 24986] 1989S554|  SO0SOGO| 124495107) — 3:90155284)) 
PA AO. 55). 2:44) 5:343).. 26:14 33:098 625] 26:1538) 2:1395185| 1:0585250] 14:0658974] — 3:48750965)/ E 
e oA 4 y r ] ' 

e 1608, 55]  2:568) 5:964. 27:38B8) — 35:920 604 26:019). 2:18050892] 1:2205020) 14:7698530] — 3:6838590] 
AOS. | 655) 9570)  G6:680) 197:544] — Sou4B 801  29:389) 2:3715597| 1:2135030)] 154315066] —4:0965869]) 

[> t908. 55)  2:685) 6485) 28:569) 37:68 T5T) 20:463) .2:4255012] 1:2563880] 16:0263215] — 4:0993232] 
n.º 504: 55) 2657) 6:56 32:556/ —4ALTTA TO5| 26687) 24013367) 1:24905520]  iTA59SGTT|  A:0523888) 

1905. 55] 2548) TA67). 3141) ,41:496 8t7) 27:820) 2:5035525| 1:1423820) 18:0745835]. A:SG6$T83]) 

1906. 55) 2836) 7:699)  39:283] — dos6i8 907) 2 353:155] 27765026) 993530]  19:5008771)  A:6463810] 
1907. DOI 260812 TATO! BESQO| 2ALDBO 827) 35:308 2:5118549) O07S410) 17:0488314] — 41855857) 
1908. 55) 23597. 76578)  318:309/' 4109 BT2]  50:342) 2:5765968) —8TISSGO] 17:3235658) A:S555245)) 

Somma 1:169] 48:669) 113:502]  G5a4:852]  TOTIATB) 14:068]. 94:21] 42:0515066] 16:9485110] Do92:2235838| — T4:0353265] 
— — 

Ás do > aura PR ua Di 

Pro 1890 — (dem 

Em 1891 ao. idem bPepervceoesasementvsódovro CITTRENSNPERRNT TA RVPERINPYPRERENTANDENTNA) 11o.0;0j0 DR Y . 

EM 18082 = dah. 11. CE A LON O AA OA IAN OA BAR aa A ENS NR pédos 

Et IBN — dem. iscas cado E PEPANTINAA SD NO Paso T ERA Tas SRTEADAA 

Em 1894 — dem. 1211: SA FRINAANÇO RIA (SARA UedridaNdbIiAS VUDas io Ka ANNVAA EA í 

Em 1895 = idem scale ERAS ZON STR ERRA ONA URI O vá das aNa aah 

Em 1806 — idom «. JOAO DIRETO No PISAR DARE TENOR RIA VORIRs PERUNNS VESTE SPRI 

Em 1897 — Idem sic Ie NDA CesTos Ee A SRI, a ae a CORA 
Xin 1008 TUGA Lo fes ea na venta lina ca bra Sd CARA Ta COCA Nanda td ua ane ARCADA 
Fm 19900 — fMOM. e cc TAN CARA AA MA Dou a o AV Cancun a NaRA 

JEM 1900 — SAGah 1 o rs aa vao va ADIA ALAS ANA CA srta Ba Tia4 der ARA a 
tim 1901 — ídom eMbenCaenaeNetEdae dada Nes ongrena 

Em 1008 — idem, 

MAKRASEARAZME NARA LEAR RD AO a rr air orar aro coa 

IRALANAARAAA) 

(a) Nestas verbas são incluidos ns importanctas dus garantins de juros pegas polo Estado dosdo 29 do sótembro' do 1887, que são as sóguintoes : ; 

OM AGBT e DE ALR co ad a a AREA Adu SEC ARA DA LO SA AROS CASADA SANA Ae aa NONE A BR di vadidaa 

kim 1888 — todo 0 anho..1.+. E a CER VE USA OS QUO E ORREA SUE CUSAE ; 

Em 1880 — ídem. 1... 4 CSA USA ANANDA A/C) í 

Observações. — Esta linha foi aberta é exploração entro as estações do Foz-Tua à Mirandella, na extensão de 541 67955, em 

eeuaeenassábaesbaoecesa dn aecaoreeraano 

e 
SUE 

dC dÇon Co Aa A a VARA 

t vá eo 

“ 

ABA bVA NARA ANA TA) essado DRE AEE ERA RES ERAS EANES 

330 SO0G: = AMB as od ARCA Dea AAA SANA QUI NAS 

Em 1904 — dômis cc: RANCOR CSVEÇÕIOOA ISENTA Ce VINATAL NES A cos EAR 
bm 1906 — MEM so 46 TS fissão SIRVA NAVE upeer este SED 

ERCLSOO <A AANANOA Cabe EL AC AST ARC CEDO UEL ICE ZA VOL EE ASSADA . 

Em 1907= Mom... .02. (EIA TESS A AIN ENO od ES idicibeora: ora SCATIS 
Bin 1908 /=SAGM TA o ro NEI Vedic. oba bPachooepeorseeçto 

' 



4 ó &,.. “ e. [S 

da dh DS PAS 6. « 7”. : ps (A, ê 8 7 TUNA AA à NBA e KAS 
ri lar E 

J 

n* 

" 28 

: k Re 
HH 

— FOZ-TUA A MIRANDELLA 
— duzida) 
NE — 

TA Rendimentos (liquidos do Impostos) Ss 
À Rendimento Rendimento Despesa É & 

Tm Ecs Despesas — |Producto líquido) —kilometrico kilometrico de exploração | E=*E 
.. e ——". — | de exploração (trafego) total liquido por ae 

pó “e. TONA VOS AE (trafego) (trafego) kilometro E sã 

E A yelocidade do trafego do trafogo (a) Totaes 8-0 

é 
E 4:5645530 8:33084927 15:2068561 23:5365988 TAS7IA 1:1855716 5955030 R45694 5108336] 0,86 

LA | 18:3883958]  31:3568$881 59:1635252 90:5903138] 41:7678317/ —10:41053436 570S125] — 1895980 T595405) 133 

“os : 21:8988$071| 35:6173536 58:15485114 IB:7T7T15650]) 40:5958417|/— 4:977S881 B4TS591| — 908507 T38$098| 114 

é 2Q1:T613T25| S38:4908806] 57:6018473] — 96:0925279| 32:7825413|  5:7085393 6993838 1088789| — 5968044) O85 
FE SM ' 
x 
“ 21:6853079|  37:8908841 59:3218855 9IT:2125696] Q7:9628194/  9:9988647 BS8S$I42 — 1808521 5ORS403]  -O74 

MW. 24:1703345] 38:3515511 DT:5378956 IB:189S467]| 25:5098897) 19:8485614 69755300 23385611 4633689] 0,66 

E 2A6:6028437T| dO0O:2768547 5T:ADASGIOS ITT3IS162 25:4448099 14:8832 5448 T323801 26938681 4625620] 0,63 

3 D3:7688725| 3T:5685$657 60:2905698 97:8595335] 235:17787TI1| 12:3908926 GR385066 2253259 4S78TIT| 0,67 

“A 23:9145407] 37:5823430 59:2123044 96:7943474| 2Q4:1713636] 13:4108794 BRBS317 21435833 4395484] 0,64 

” 2148255031] 38:3778616 59:5638850 97:9415446] 24:63538497] 13:7448119 697 STTA 2495893 478881] 0,64 

Hd J5:319S641] 40:6595232 57: 71248950 AB:A4TASIS2] 2Q48:89087TI3| 15:7988519 T39S8O4 287 $245 45298558] 0,61 

FR 93:9863320] 40:5598378 57:441 8201 ORÓ0D0SSTI! 26:0495428] 14:5093950 T37T$443 26385817 4738625] 0,64 

tu 32:0268251] 48:3835642 49:46280530 O7:RADS672] 26:7985023] 2Q1:5855619 STISTOL | 3923465 4873236]. 0,55 

" SA:5BR$389]  592:1418408 45:9485768 IR:090STT6| 25:90178488| 26:92389920 9485025 476878 5415297]. 0,54 

7 B4:32238196| 52:7755316 do:52298807 I8:29831783| QS:50BSIBÊ| 23:96685328 9598550 ABOSTOA 5238799] 0,55 

BR:L1O8S454| D7T:C568389 40:926,5408 I8:5828797| 23:04283997| 29:6135462 1:0483298 DIBS427 509S8T1| 0,49 

B8:5058198]  O5S:6308645 40:850,8715 99:0118860] 30:57553627] 28:0558018 1:0668011 5105091 5003920) 0,52 

36:2523646]  57:7588206 44:9988115 102:7568321| 28:9535640) 25:5048566 1:0508149 233719 5268429] 0,50 

37:3268995] 59:9678968 46:882 5089 106:8503052) 29:7638750] 30:2048213 1:0903327 5498167 5415159] 0,50 

da:TINS415| GO:GBRSO26| — AL:GRSS909] 108:57TBSSIS| 25:5008988] 411875038] 1:2125509 TABSSH5| 4635654) 088 

46:4003333|]  G67:6328004 30:5938$127 IR:2258131| 923:89295625] 38:8025379 1:2295673 TOSSAIS 5248175) 0,43 

39:7455405] 61:4215305 37:804-5840 90:92998143| S6:3038455] 25:1208848 1:1168805 4568743 G660$062] 0,59 

G40:0408641 |[1.008:1495744| 1 083:1763790] 2.091:3268534] G15:6165544]| 392:5335200 

a 
Di 29 de setembro de 1887. : 

E 15;:2068561 
59:1288612 a 

58:009 5544 

57:501 6148 

502995185 

H7:681 5608 

1D7:221 5275 

"59:029 8188 

GBB:O40 6211 

DEASTHOIT 

B6:0685111 

B6:088 5442 

4914 BIT 

4b:85684128 

44:712985504 

89:841641 

S8:S67 8175 

89:71098614 

8T:529 8857 

80:809 57894 

29:8656816 

B6:0785817 

1.047:094 5744 

É - 

à 

Pa
: 
"
A
A



Nº " 

. "RAMAL DE SANTA 
ão ". 

E. (Dupla 
is ' & 

é &. Mercadorias 4 

DS ãs í Nuniero do passageiros pe Tmpostos 
” SS & Numero de toneladas r 

VE: Aunos EE |” o KAKA no — — O o case —— A [PAO — 

Ds e Grando Pequena Grando io 

e. K É ã 1 elssto 2.º classo 8.º classe Total Selociahdo eloeARÃS De transito Do sélio Passagoiros Elo MAÇÃS d : 

o 888.) 5] aves] 351490) 43:708) 96:529] 756] 41108 7USTBA 2-8 | 86018883]. 3024454) 
ET. 1889. 8 17:136] — 36:820 56:7174/  111:330)  1:944) 67:200 BGTS22O7 -$- 9:3235855 5TISÍMA P 

É 1890 8 15:478) * 26:842 58:233 95:553 1:500 66:781 BOTS167 sã 9:1443928 1588TODA 

= é 
| é. 

. 1891 8 | 10453) 14:864]  24:422| - 49:789) 1:015) 4o:8tal — 6335369 —s- |  4:3098413 BTBS460] 
E: 1892 8 90:583] 4A6:386]  107:419) 174:381)] 3:6926) /65:593] 1:2885083 = 14:1223544 A:8TR$039| 

" 1808 . 8] 34430 77:591), 179:672] 291:698] 4:048)  51:804], 1:0888621 —- 20:6568746| — 2:8478020 
ás AÍ8B04. ) 18 34:328] 105:979)  276:548/. /416:855)]  5:211 65:851) — 1:7745699 = 25:6498740 2:T128744 À 

"s. 1895 8 38:533)/ 109:371 2328:715 476:919 6:196 8S1:047)  2:13875821 —o— 30:1078413 2:88TS560] e. Í 
A : | Nei 

' “ 1896. 8 39:592]  106:709 372:209| - 7618:810 6:084] * 101:008] — 2:3745702 —$- 31:71489516 2: BOLATÕE|. 

ão — 897. 8 81:867| 124:826 454:168 610:361 5:566 95:757 2:5948615 —o- BA:O618704 8:2378068] é 

ã 1898. .| 8| 47610) 173:828)- 658:355) 879:7938) 7:546) 98:270) 3:0828081 -s- 44:5785944] — 2:9815230] 

mo SO. 18 58:759) 165:419)  622:437) S846:615]  7:565) 129:140)  3:4768922 —ã- 48:860/8987 3: 2949275] 
il ' 

El 1900. 8 60:374! 169:966] 639:551) S8G69:891)  9:561) 149:584)  3:9808345 -- 57:0148638 3:6125 | 
« LA " 

o * 2 ; 

2 1901. 8 72:024| 169:2129] /648:9053l R8O0:189l 8:683) 138:592]  3:5318251 203820) — 53:5945538 3:867K991 :. 

' BB 21902. 8 59:646) 153:489)  SR2:144 795:279 9:064) 180:404)  3:68355158 1768200) — 49:3508360 4: 4445981 | r 

ES 908. 8 | 66:518) 171162) 649177)  886:652] 10:780) 211:640] 3:71338782)] 2255510) 51:9065287) 5:1355904) 

ATE ca 8 | TORI 181:698) GIB-TRB|  946:364] 10:549) 919:448! 4:1708191) 7485010]  56:5355938 q: 4925236 E 

"a E RE 75:532] 193:495]  730:2038) 1.008:230] 11:644) 235:060)  4:3798074 3958690) — G1:6128949 6:6905055 

. FCSRDOO o 2 TU407|! 200:218|  T49:578|l 1L027:198| 12:026) 260:496! 4:5918750 46252920] — 63:3038605 6:7528504| | 

? s ARTS 2108 TU516! 200:714/  T501:603) 1.029:833] 13:577) 9256:729)  4:7108326 4985920] — 65:0615962 6: T9T$268]| 

Ni AN08L A 8 95:218/ 224:449)  799:223) 1.118:890] 13:400) 251:177) 4:7438760) 5568950)  65:2475317 6: 945;5190) 

DS Ee Sompna 165 | 1,092:213] 2.688:223/ 9.430:868| 13.141:304] 150:741) 2.803:498| 59:1058586| 3:0835710) 805:5445369| 78: 0788586] 
: i + — — ã e ao 

e. + ” ná 

" Observações. — Esta linha foi aberta à exploração, em via simples, entre a bifurcação de Xabregas e a de Bemfica, em 20 de 

2 E mada dé 14,9, e entre a bifurcação de Sete Rios e Campolide, na extensão aproximada de Ot8, em 5 de setêmbro de 1891. f 

NE — A segunda via neste ramal foi aberta à exploração entre Campolide e 14 bifureação de Chellas em 10 de setembro de 1892, e entre & 

e é aproximadamente de 74,3. 3 
' " ” 

1 , (a) Estas vorbas são nº que da verba goral «receita fora do trafogo» do todas as linhas exploradas pola Companhia Real compotom à esta linha na proporção do seu 3 : 

12 EM : 

AR ; 
: 
ee . 1 | À À 

k . 

“ ão 

: ; S 
ES É ns 

> FAROIS 1 EA x M ah x) aih. EM F—— 



— APOLONIA A BEMFICA 

n 
o. E 
e — Rotdimentos (liquidos doe impostos) | - ê 

io .. E DR Desposas Produeto tiquido ANSA atas red Fé pessoa É eo 
LP: rasa Aa AE LEÇ/AO — | do exploração (trafago) total liquido por na 
d $a Páguoua Tótána Bork (trafogo) (trafego) kilometro DA f 

ms vulocidade do frafego do trafego (a) Totues DA e Es 

' 6:1955500 1529798984 2368705 15:5158989 5:55458495 9:7245789) 3:0555857 1:9443958 1:1105899) 0,36 

ag 9:5068270 19:407,8272 45185164 19:8585436 8:9408160) 10:4675112 2:425,5909 1:3085389 1:1178520] 046 

x é BISARSÃADO 18:7508131 5055328 18:800;5459 8:795868R0 9:95685451 2:31358766|  1:2445556 1:0998210] 0,47 

Y ! 9:959,5409 15:1478282 2195000 15:3663282 11:1618675 3:9855607 1:8935410 4985201 1:3955209] O74 

10:7833510 27:184 5093 1163000 27:9003093 15:007$8814] 12:71763279 3:1735012 1:5973035 1:8158977T| 0,54 

: 2 | 94318741 32:9358507 2795400 33:2148907 17:71215453) 15:2148054 4:11653939 1:9018$757 2:2158182 0,54 

" ! 9:9045771 B8:267 8264 2175081 BR: ABA SAS 26:2113758| 12:0555506 4: T8B$AQS 1:50689358 3:2768470 0,68 

.- 12:3735489 45:3685462 2718243 45:6398705 99:0088667| 15:4595795 5:671$057 1:0325474 3:1383583| 0,66 

f : 15:8868584 DO0O:4A425852 5548957 50:997 88509 2A8:278SHD57| 22:1695295 6:3055357 2:7718162 3:5345195] 0,56 

Y 16:8925024 55:0903791 2823707 D55:37138498 33:0545452) 271:5063339 GC:SSESS3AS 2:6885292/  4:1985056) 060 

d | 18:389 3587 65:9445761, 3683216 66:3195977 37:4318836|  98:5125925 8:24355095 3:5648115 4:6788979] 0,57 

' e A8:44108524 TO:5955786 4068074 T1:0018$810 ITTIBOSITRI| DBO:BOSSTOB| = S:S248466 4:1015094 4:71235372] 053 

o] 196008600] 80:2985026| 3485606] SO:5TISG32| 44:0598083| B6:1095003| 10:0285503| 4:5215125| 5:507837T8) 055 

| 19:8005648 TUQBEATT 2608647 TT:5243124 43:6383552] 33:69453925 9:6575934 4:2038115 5:4548819] 0,56 

dr 217:041 5596 75: 71968937 418680 T5:741 5617 39:4645998]  36:2715939 IABTSIIT 4:5353992 4:9338125 0,52 

ss 19:8318558 TO:STBSTAI nO TO:ST3STAD 43:0998S511 |  33:8445938 9:6098219] — 4:9305530 5:37188689] 056 

28:9613121 ST:O8R$SÕ95 —$- ST:0O8SS$595 48:6768658] 38:4113937) 10:8865074 4:8015492 6:0848582] 056 

25:1143620 DB:4175624 —$- 93:4175624 4T7:2738248| 4A6:1445376) 11:6778203 5: 7688047 5:90958156] O51 : 

26:6238476 96:6795675 —-s- 9I6:6798675 AS:0D58S850 48:6205825 12:084.5959 6:077 5603 6:0075356] — 049 

| 26:004 5145 IT:BOBS$37O —á- 97:R63$37O 47:6928974, 50:1708401) 12:232$022 6:27185301 5:9615621| 049 ps 

rá 269815453] —99ITBSOAO] * —5= |  99:1738940] 49:93BSA4T| 49:0355499) 12:3965742|] 6:2415937] 6G:1545805] O50 
E ; ' 355: 7208928] 1,939:3388853] 4:0615808]) 1,243:4008641| 671:5085780) 567:83058053 ' 

— - 
h 

Mio do 1888, na extensão aproximada de 7 kilometros; entre a bifurcação de Chellas & a estação de Braço de Praça, na extensão aproxi- 
E ; tá 

a 

As 
a i- 

j. 

* ' 

TP “litmónto do trafogo annual 

tw 

Mshifurcação de Chellas e Braço do Prata em 10 de agosto de 1893. À 

- 

extensão d'este ramal entre as estações de Campolide e Braço de Prata



Ni 

"7 Ai 

Observações. -— Esta linha foi aberta à exploração entre as estações de Pedrouços é Cascaes em 30 do setembro de 1889, 

ém 6 de dezembro de 1890, em via simples provisoria, na extensão total aproximada do 234,5, A ligação, tambem provisoria, entre as estações 

á exploração provisoria o troço entre Alcantara-mar é Caes do Sodré, na extensão de cêrea de 8 kilometros, 
A 

yu 

RAMAL DE 

: (Dupla 

É Mercadorias | 
so 2% Numero de passageiros =— Impostos 
=s Ntmero de toneladas ú 

Annos Ne —— e. Ec E ee oo W | =— ——— 

2º 
| 

É Ê 1.º classe 2.º classe 8.º classe Total ia pç fiobs trfeie De transito Do sélio Passugeiros brfbisçAo 

z = |) 

1889. õ - 84:424 91:886] — 176:310 34 - 815385554 98800]  16:1273962 1673864] 

1890. ./| 19 14:339|  285:572 315:681 615:592 194 27 2:9423427 57210) 57:9655200]  1:0495303 | 

ABIT 2/24 30:928| 190:990)  273:434/  495:352 186 457 3:9703965 1568340] —TG:586S7TAG| 3:0378574] 

1892. | HA 53:648/ 117:306/ 194:927)  365:581 481 3:098 3:0315563 19487 DT:ASTS251| — 2:0385454 ? 

18938. .) 24 | 56:562) 123:679] 205:517|) - 385:758)] 642 | 5:076| 2:9745789) 2595340) 57:1023599|  2:0665565) 

1894, | HH 66:114/ 150:396)/  210:164)  426:674 705 6:273 3:1523162 3058040) — 55:5775093) 2:873S411| 

605 2195 56:155] 201:785] 373:018l 630:958| 599] 15:817| 4:20293301l] 38753280] T8:4555788|  2:7618569) 

1896. .| 2o7| 75:3872) 343:249)]  784:970] 1203:584l 865 | 41:154 | 7:0245009) 1:9355840] 134:54385541] 3:7678528 h 

1897. ./(6)26 80:576| 335:762) 1.118:392) 1.534:730) 1:560 | 35:815 B:6835020] 1:5915720) 160:0485859 4:6815724 é 

1898. .| 26] 132:490) 693:032] 1212:991l 2.038:513) 1:795 | 25:247 | 11:7585510] 2:1745120] 226:2108919)  4:9165684| 

1899. .| 26/ 174:557/ 956:039] 1134:185] 2964:781)/ 2:71 | 43:769 | 14:4585102) 4:0885530) 278:5615523 6:3705162] 

1900. .| 26 | 177:486) 972:083) 1.153:221) 2302:790) 3:458 | 45:407 18:5613329) 10:1155100) 261:5523370 G6:6708610] 

1901. .)| 26 | 165:9049) 962:093l] 1314:414] 2442:386) 4:320 | 37:853 | 13:80053334| 10:3988400) 267:5155878| . 8: 978876 

1902. .| 26 | 141:687) 802:892] 1.023:204| 1.967:873| 3:577 46:885 | 12:0273014) 9:8755480 232:5985341|. &: 4515008] 

1908. .| 26 | 139:549) 790:743|l 1.007:872) 1.938:164/ 3:509 | 45:852 | 12:6678370| 10:4965030|] 238:6158696) 8: 7905567 | e 

1904. ./ 268 151:851) 483:642] 1126:644) 1762:137) 3:945 | 50:249 | 12:0195983| 10:4703750) 227:0078440| 7 :0603070 : 

1905. .| 26 | 165:998) 529:264] 1.232:703] 1.927:9065] 5.688 | 61:9389 | 13:4265154] 12:1485240| 252:38925032] 9:3325633] 

“4906. .) 26| 160:374)] 432:386! 1142:473| 1.735:233|] 4:565 | 59:470 | 12:2025519| 11:1255230] 229:2198604 9:8013644]| 

1907. | 26/ 151:298) 407:696] 1.077:7153) 1.636:677) 4:938 | 62:787 | 12:0988797| 11:1945220] 226:7085576 10:0055881 bs 

1908. .| 926 | 159:853] 434:090] 1196:120] 1.790:063] 4:574 | 67:231 | 12:7818279| 11:6248100] 238:6248240] 10:0976658 - 

Somma| 484 | 2154:716] 9.297:046| 16.189:659| 27.641:421| 48:346 | 654:406 | 177:5708972|107:8955510| 3.378:1518638] 112:1388230] | 

A via dupla foi aberta à exploração entre Caxias e Estoril em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril e Cascaes em 21 de maio d 2 

do Sodré em 4 de julho de 1897. ds 

(a) Estas vorbas são as que da verba geral «roceita fora do trafogo» de todas as linhas exploradas pela Companhia Real competem a esta linha na proporção do seu ron 

(6) Extensão rectificada em 1897. e A 
ns 

” 4 4 

DS 

.”. . Í 

/ a) | 

Ny : 

é 
À * : 
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-— CSS 

“Ei + 
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' es 

<, T ú 

Í e» / , 22:82 
gui aa E Ra
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S * / 
AS 

— CASCAES 

via) 

ã ".s 
— Rondimentos (liquidos de impostos) S a 

- + Dospossas Produoto Yiquido E leeuat. - Psi ioa iria d pl ds gs = 
1 FSB TA EE coma INT, [TTAdA SXDIGPÁRRO (tráfago) Ae HqRãOs X Nom as S 
á ú Poquent Potts Fi (trafego) (trafego) kilometro dês 

SA velocidado do trafego do trufego (à) Totaea ss: 
j fi 
') —. 

x 3 -- 16:2053526 3808945 16:67635771 15:03858718 1:2608108 | 3:2598165) 2523022 | 3:0075143 | 0,998 
| 43590] 59:0193093 1593598 509:1785691 G62:5018678 | — 3:2823585 | 3:1068268/— 1728767 | 3:29795035 1,05 
vá 

- 1148169] — 79:7585489 | 1:1665000 S0:9043489 TT3463090 2:3993399 | 3:3228437 993683. | 3:2223754 0,97 

o 1:9435402]  G61:4195107 2575000 | GLGT6SIOT | G62:5835853 |— 1:1645746 | 2:5598129/— 485531 | 2:6078660 | 1,02 
| 8:5993502]  60:7683666 5155516 61:29543182 51:7185:5129 S:IB35537 | 2:53823028) 3STAS3IA | 2:15757TIA | 0,85 

—) 46375456)  65:0575990 3695228 G65:45752148 51:2953145 | 13:7993845 | 2:7123000)] 5743702 | 2:1375298 | O79 

3 5:6213977)  S6:5425234 5193202 8T:3615486 81:0178157 5:8255127 | 3:4755691) 2335005 | 3:2405686 | 0,93 

à ) 11:2095021) 149:5208090 | 1:6445975 | 151:1653065 95:71538013 | 58:76738077T |) 5:53735781|) 1:9915373 | 3:5468408 | 064 
e 17:1503727) 18L:8815340 9534355 | 189:8145695 | 114:13035015 | 67:7518325 | 6:9955436) 2:6055820 | 4:3895615 | 0,63 

O] 18:0883297] 244:2154900 | 1:5633629 | 245:5795529 | 177:7145298 | 66:5015672 | 9:3923918| 2:5575756 | 6:8355162 | O73 
—) 15:6175954) 300:8495639 | 1:7808523 | 302:5805162 | 229:6568732 | T78:1928907 | 11:5715139] 3:0078419 | 8:56385720 | O74 

S J6:3845114] 9834:6075094] 1:21B5934 | 9235:8263028 | 252:1795759 | 32:4978335 | 10:0465426| 1:2473205 | 9:6995291 | 0,89 
A 

e 15:2233769] 200:9378523 9I81$476 | 291:9185999 | 241:41658224 | 49:5215299 | 11:1895904| 1:9045665 | 9:235,5239 0,83 

, 15:5613941| 256:6118235 | L1:3133090 | 257:90245375 | 226:4505897 | 80:16038888 | 9:5693664| 1:1608015 | 8:709$649 | 0,688 
2 2QL:5455487T| 268:0518750 | 1:2293505 | 270:1745255 | 235:5235713 | 38:4983037 | 10:34453297 1:2558693 | 9:0585604 0,88 

—] 22:4695510|] 256:5375020 2738580 | Q56:8105600 | 239:036$873 | 17:5008147 | O:S66SSOS| 6733082 | 9:1935725 | 0,93. 
o 24:6495356] 236:3748051 TOTSTIO | QTOBTSBAL | 241:72938749 | 44:6503302 | 11:0143386] 1:7175319 | 9:2978067 |  O,84 

s) 

| 217845654] 260:8055902 T5S8560 | S60:S8513762 | 230:3255653 | 30:4805249 | 10:0308996] 1:172$317 | S:S585679 | 088 

o 25075171) 258:2215078 2:577$795 | A60:7I8$8TI 214:8865390 | 43:3348688 | 9:9315579) 1:6665718 | 8:2645861 0,83 

de — 23:33358297 272:0555725 99140 | 2729:1545865 | 222:1165749 | 49:9385976 | 10:4638681) 1:9208729 | 8:5425952 0,82 

” 255:4495984 | 3,740:7895852 | 17:5108141 | 3.758:2495993 | 38115:9785765 | 625:4615087 | | 
Lira 

] 

à - 

— 1802, entre Pedrouços e Belem em 25 de junho de 1896, entre Belem e Alcantara-mar em 23 de julho de 1896, e entre Alenntara-mar e Caes 
Z | u | e 

P 

o 

or 
— imento do trafego annual. 

om extensão aproximada de 19 kilometros (sendo dupla à via entre Pedrouços e Caxias), e entre as estações de Alcantara-mar e Pedrouços 

— o Alcantara-mar e Alcantara-terra, na extensão aproximada de 04,6, teve logar em 10 de agosto de 1891; em 4 de setembro de 1895 abriu 



"— LINHA URBANA = 

Lisboa (Rocio). r | 

(Dupla | | 

s Morcadorias É 

28 Numero do passngoeiros = Impostos 
= Numgro de tonoladas -”. 

amo | É oo ooo |AI |]  — — 
1 = 1.º oluasso 2.5 classe 8.º elasso Fotal CANAS E ha pure De trânsito Do sóllo Paszagoiros E réóENU A o 

Z rá 

BIO... o]. 1a 48:542 100:705 126:272 JTO:B2AS 351 - 1:2068163 935800)  23:7673592 5815623 há o 
e 

1891. 1 79:017) —158:656)] 214:018) 452:591) 2:14]  — 2:0778785]. — 5033420) 39:6095293]  2:90558322] TS 

1892. 4 98:965 221:824 360:594 GS1:683 5:073 —- 2:1268068 2:9045160) 45:65485610 5:9535002] e. 

1893. 4 1268:714 284:023 462:087 87T2:823 6:914 —- 2:71683087| , 4:1968770) S1:4595502 TADISÕOO [A | 

1804, 4 12R:832 326:797 532:017 I8T:646 7T:566 - 2:00948566 4:TTBSGO0|  D6:108$997 83988100] A 4 

1895. 4 I9:654 204:866 G6T:848] 1.062:368 8B:791 -” 3:25875502)  BD:0OTAISA0O0) G61:901685836 B:RO4S0B2] À 
í LP 

1896. .) 78:052 305:059 694:372] 1.077:483 9:003 = 3:30388210) — G:5645430] 629:1663826 R:B145646)] Es 

1897. 4 64:372 2D56:255 I32:373] 1.253:000 7:909 o 3:3198586]  7:6085950) 62:6783206)]  9:3475601 E 

1898. E 105:541 S85:662) 1953:686) 1/745:189) 10:183 - 4:6468433]  T:A0TSSAO| BS:998S633| 15:9675654) > 

1899. 4 118:992 395:936] 1.212:758] 1.727:686) 10:153 = 3:71738607] — 9:3605880] 72:0445010 15:71958121 d j ã r 

1900. E 121:915 405:662] 1.242:552] 1.770:129) 11:505 - 4:0518037] 13:5308090] T7:7823700] 17:6913466 e De 

Ae5 8!) NARA die dl 143:712 448:159] / 1.890:506] 1.982:377) 12111 - 4:1668470] 13:1025710 BO:B348673 18:217 5880, 

102. 2] A 152:228 492:757| 13507:382) 1.862:367) 12:060 - 4:07293346] 12:7665940] T77:0415100) ió:t57$8644) 

A90B. A 142:329 455:055] 1.407:260] 2004:644) 37:847 - 4:2195055] 13:7343270| 78:48058252] 15:2278963/ 

904. 2] 158:825 493:151) 1453:106) / 2105:082] .13:236 - 4:9558169] 15:2085870/ 94:5468863] 16:4828133]/ 

1905. .) 4 | 152:353 473:323) 1.894:990) 2020:596) 15:135 -  4:2793793 16:0265580 — 8B0:2205236] 18:43358921 

1906. | 4 155:454 4100:436| 1.521:248] 2077:138] 15:577 - 4:4118786] 16:6815200) 82:3685901 24:9795278 

PIDE. 2/2) 4 153:560 395:556| / 1.509:740] 2051:856) 19:955 — 4:3998976| 17:12975480] 80:9945345 ITIBSBSITO! 

1908. .) 4 | 195:835] 461:698) 1643:773) 2301:236) 18:224]  -— 4:6015638] 17:9225750) SG6:27295554| 26:8495397] 

Somma| 74 | 2306:392] GG685:512) 19.310:812] 28.311:716| 223:717 - 69:0285577 | I84:5885840] 902:4758783| 265:135855175 é 8 

(a) Estas verbas são as que da verbn geral «recoita do trafego» de todas às línhas exploradas pela Conipanhia Roal competem à esta linha na proporção do sou rent = 

: : ". , 1 

NF OS OTA APORTE o a ara 

: Ú' 

so p 
” 

: 
| 

| 
pn) 
" 

' 



eo, 

— DE LISBOA 
a Campolide 

e 

às 
É Fº Ronúimontos [(Miquidos do impostos) memo E A. esto é 

Fr. DPospesas Produeto liquido | — kilometrico kilomotrico deexploração | 2Z 

Ee a o gos pa o do exploração (trafego) total Tiquido por E. 

É Fora — (trafogo) (trafego) kitometro — | 8 es 
OADOO Totaes do trafogo do pra Totnos 3 É 

| = F4:9998175 655876] — 24:B65SODI| 14:9355560], 9:3685615] 12:1495587] 4:6815807|  TA6TATSO| 061 
io ' 

E 2. 49:5145615 6245000] — 43:1385G15| 29:7345201| 12:7805414| 10:6985653] 3:1955103] 7:4335550] 070 

mess DI63TAGI2! — 2275000]  S1:8648612] 44:3285255| 73098357] 12:9095403|] 1:8975359] 11:0825064] 0,86 
=. 58:9195052 4995895] — S94I8SSTT) 43:00588835|] 15:901358217) 14:71293763)] 3:9785304] 10:7513459] 073 

PR —s— 64:5025091 3658905 G4:867$996| AG:CAISBB6] 17:$S5837T5O| 16:1255523/ 4:4643689) 11:6608834] 0,72 

W se TO:TÍ0S568 4995815] — TII43S383] 48:9978830/" 21:7228738| 17:6805142] 5:4305685] 12:2498457] 0,69 

e TOO81347T2 TSOSILT TI:TG28389] 50:5115019/ 20:4708458| 17:7455368) 5:1173613/ 12:6978755)] 0/71 

—$—- T2:0255807 3698619 TABIDSATLO! S54:0938401| 17:0325406 18:0065451) 4:2583101/ 13:7483350) 0,76 

== 104:966:3257 5865100) — 105:5525887|] 62:2495995] 42:7163292| 26:2415571] 10:6798073| 15:5625498| (0,59 

r=ã= BT:SS985131 5053260 SR:B445391] T1:2733993| 16:5655838| 21:0595782]  4:1418459) 18:83185393] 0,81 

-3— 95:4745166 — 4085903 95:8835069] 82:5765750| 12:8975416| 23:5685541)] 3:2243354] 20:644$187| 0,86 

-$- 98:5525553 3323466 IOB:RB5S019] S86:03385119| 11:6198434| 24:6388137)  2:9043858| 21:7335279| 068 

—d— IB;1988TIA|  B:AS45475 96:688B3189] 9O:0715330]  3:1975384| 23:2095678 TBISSAG| 229:5173832 0,97 ko 

—-$- 93:7085215]  3:3385525 97:DAGSTAO| YT:T3BS499/— 4:02582984| 23:4975054/— 1:0065321| 24:4335375] 1,04 

-s- 111:0983996] — 6:9795209]  117:3013205) 91:5175932| 19:5113764] 27:7575249/ 4:87T7$941| 22:5795308| 0,82 

—- IB:6545057] 10:7708645] 109:4243709] 88:0675224]  O9:6868833| 24:6633514/  2:4215708/ 22:2415806) O81 

— 107:3488179! — 54175970]  112:7668149| 85:5205155) 21:8285024| 26:8375044)] 5:4575006/ 21:3805038 0,79 

: é -- 108:12935315| — G:0145308] 114:1425693] BS8:4188324] 19:7098991) 27:0824078 4:997 5497 229:1045581| 0,82 

TES a LISIIAS9S1) 5273549)  L18:B8BS493| 02:4415256] 20:6734695] 28:2784787) 6:1685493| 23:1108314| 082 

= 1567:3135956] 45:7603853| 1.613:3748809|1.269:9518614| 296:7223342). 

7 

— nonto do trafego annual, 

ta



Y) 

J 

CAMINHO DE FERRO DE 

(Via re = 

ú à Mercadorias - 
Se Numero de passageiros 2. Impostos - 
Ee: - Número de toneladas A 

. Annos = o»; TIN A me — | —— —) a er SEADE A & 

z à : Grando Pequens Grande e 
Z £ 1.º classe 2.º classe 8.º classe Total vólocidada EESENSIRA De transito De sêlio Passageiros volocidade & 

Z : ; | 

1890. 5 806 T64|! B:406 4:976 20 824 1175792 548920] — 1:6048115 1998744] 

1891 50 6:602 11:162 40:182 57:946 325 T:87T9 1:34585040 A488510 19:1983753 2:5515468 : 

1892 50 5:202 9:662 34:319 49:183 351. 10:100] * 1:9853145 45687 16:4818762 2:383833115| É 

1895 50 4:193 9:192 33:311 46:696 349 11:212 1:26295494 4793820 15:713835888 2:202.5692] : | 

1894 50 4:008 8:298 28:634 40;940 374 8:618 1:1678762 4605980 14:1558724 2:579S67TA| | 

1895 50 3:650 8:566 32:473 44:689 413 10:114 1:2392:5909 DO0S180 15:2898164 2:7A0SRAS s 

1896 50l —4:341) 2 9:396l 32:84!  46:581 506. 10:714l 1:3325705 79BS4TO| 16:1898788| — s3:411H862] 
1897 5o 3:963 9:5738 35:336 48:872 531 11:308 1:3878471 S468340 17:0898$188 2:9555823 À 

1898. 50 3:761 8:714 34:942 47:417 692 10:304 1:3865537 8378050 17:2938276 B:OIBSSTT ! 

1899. DO 3:022 9:258 35:0387 48:217 805 13:644 1:485185486 9415580 16:9078904 3:6665107 ia 

1900. 50 4:330 9:907 36:622 50:859 T84 12:898 1:5665956 1:289.5790 IR:498877A 3:9318927 * 
$ 

1901, 50 4:049 9:953 40:114 54:116 798 11:9093 1:5528754 1:3265670 18:9043092 B:8565437| | 

1902. .| 50] 4142]  9:860) 40:266) 54:268) 976) 12:465) 1:6345916] 1:3768830] 19:2065157] 4:2095651/ 
1903. .|. 50] 4158). 120:977) /41:8391) 55:756 866] 15:4381) 1:6955606] 1:3625600] 19:860s198| 4:209s616| Y 
1904. 5o 4:510 11:158 43:727 59:395 979 16:073 1:875858509 1:4925830 21:51T2568T 4:001 83879 * 

1905. 50) 4:646) 12:245) / 45:232l  62:123) 1:068) 15:086] 1:9065628| 1:5535790] 22:4005947T|] ATBTS56T| 
2 

1906...) 50) 4667) 11716) 46:35823) 62:765) 1:125) 16:370) 1:9565957] 1:50388780) 29:7185846] 5:0475594] À 
1907. 1) 4:284 11:6338 47:577 63:494 1:252 17:307 1:993.5805 1:5533140 29:4995560) 5:5148351 e 

PO 
1908. . 50 4:794 12:312 51:415 68:521 1:418 17:324 2:13895658 1:6588700 24:6158949] . 6:9768139 & 

Somma| 905) > 8&0:098/ 183:646] 703:140 I66:814 13:632] 2929:661 28:3525433| 18:9325060)  350:1955626 G8B:BHOSB6BT | E 

Observações. — Esta linha foi aberta á exploração na sua totalidade, entre as estações de Santa Comba Dão e Viseu, em 26 

* | 4 

by (a) Nestas verbas são incluidas as importancias das garantias de juro pagas pelo Entádo desdo 25 de novembro do 1880, que são as soguintos : A 

Eni 1590 tenta 0 6610 OIRAcEs o de aca Noto vCas Senses tea TToS SAO OA ESSO 
Em ST — LAO O: ANOS Ta CEASA AR RAS dava fes E ME AA oa Da E EE of 

Em 18928 — idem... ANE EN IOS  AAeE PENA Dre g COSTURA SÉ SN A CVRCC ASSAR Ao, > 

Bra 1808 << [dO vinis ca doa A ctreestra die ves ARS CS NATE DR euluiaas ca 
Pi 1804 == 186, vence esa tas tadodivartos: EaSNENo ds Fodaáaoo DAT: ceserroo 
Em 1895 — dem, 1.122 legevas eae serto TeNDaNaS CoNbACaNa Cr ee dalrasilamitaa eh co 2a 

é É CASA MAS As a eo STO Cera Re EVAN Aa ASAS ERES SARA Ao E SO sta teca 
| Et 1807 — dom... 1111 ess DRA RAR REA A RAR ERRAR RARE EEE RA TERA 

: ti: 1006 <A ta casco rndaTeia CNC a ASA COVER AN SS CC ARAN ORAR SAAE SRI OA CESSAR 
EU ÁCIDO ADO, APOS TAC OD AÇO A SOUTO ento AESA coa EDS NE ETA S SAIO, SAS a 

Há. Em 1900 — Idem... cos: INSS O ERRADA e Sae EIA SR TIRAR DRA AS RNERO IE .“. 
Em 1901 — tdom PUedIva vs RERTERE) ERREI RENREREPERT: Cena qaassaços $$ S CAR aaanos .... 

A Em/1908 — idem escape sereeosentrserveaaesos 06460 oscceopoaanotneos sec... e..... e... 

SORO A o PESCA PEA DO DEE OCR PROA ESSE ADE AAEDE O ARANEA SS A. ICAO x ... 

Em 1904 — idem cce UC SIO TT ARIIRE| RAN AAA OLARIA CEO AREA CNpAA 

Em 1905 — Idem. ..... ATO Cr UA FrORURONE A y AINEs dUUo FS NESTA LES SRD n 
Í Em 1906 — dom... Cercas ves Fucnareovos Vetascoro neavo ERA ESA) envase to 

? Em 1907 <data, A. iao PIRRENERIANENT A) EE RIRKA E) CTTU Ú4D0O Á a o Aa oa adra eco) 

Bit ISOS os TORO: Aeee doaa oa CNS NASA 4 É ASA PATR o SET Ro CERA NAN ERES nte reseoa ú 

+ 
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SANTA COMBA DÃO A VISEU 
É 

a; 
SAR 
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' duzida) 

— Rendimentos (liquidos de impostos) 

5. 
——€ DA AAA enseada F 

1 yolocídado 
Totass 

do trafego 
Fora 

do trafego (a) 

Despesas 
de exploração 

Producto líquido 
(trafeiro) 

Rendimento 
Kkilometrico 

total 
(trafego) 

Rendimanto 
Kkilomotrico 

liquido 
(trafego) 

Despesa. 
de exploração 
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do
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Le
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0
 

9053959 

8:62985709 
. O:8BTASDES 

| T:5068648 

—9:BI63104 

—10:6793498 

1 111863649 

| 11:9398035 
| 10:7988830 
| 14:0065971 
|V 18:7418665 

| 12:9485540 
Pp 13:1445187 
| 15:5068252 

— 17:3108305 
> 16:5868301 

=) 173535009 
| 18:1813680 
| 18:2085702 
Ae. 

2:792,5818 

30:309 50920) 
98:5798402 
90:49834998 
26:0613501 
98: 7098507 

IDTSSS209 

31:984:5046 

31:7055983 
S1:58089892 

36:167 3366 

3T:2493945 

309:6655996 

13:3243365 

413:6143815 

45:1193539 

46:1953591 

49:1903790 

1 39:70885999|- 

6:3155789) 

62:3695176 
62:4585776 
62:5168716 

62:638 8066 

62:5513546 

62:6158098 

62:7T57 5606 

62:217 378 

62:307 85059 

61:3935615 

61:9945917 
60:9633199 
59:0525476 
BB:O84576A 

56:8875130 

DO:IITSTOA 

51:5838162 

48:1123903 
2 

9:1083607 

I2:6TR$ 196 

IL:OBISS1TS 

I1:9398944 

SS:GBI4S567 | 

91:261,50558 

IBA0BS3B97 

D4:TALSHGOO2 

98:92938741 

IB:S88$041 

ITA90SIBT 

IT:6338916 
98:2065144 

IB: TIBSATO 
109:259.5129 
100:501,35945 

100:457 3293 

IT: TIBSTOS 

97:3038698 

5:0743227 

30:1303934 

2A8:03185879 

26:THIZG629 

28:623,5290 

QB:QIBH TA 

25:8418510 
25:8965447 
25:4818995 
B0:4245447 
29:1353975 

30:7085645 
28:TA6S9TT7 
30:6485294 

51:1045941 

2A8:7348751, 

97:7835698 

29:09445209 

30:165:5052 

— 2:7815409 

* TT8SOB6 

DITSO23 

2:68638599 

— 9:5668798 

AROS 766 

O A:0468789 
G6:OBT$599 
6:2908988 

4:1568535 
7:0815391 

5:0053354 

8:4955968 
9:0178702 

12:219 5424 

14:8805064 

17:3855911 

16:2518382| - 

19:0253738 

| 242:3035699 GSTAGOS IDO 1.082:8575510 1.784:0228702 521:9183580 129:2465612 

DO8SO63 
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6:8158780 
GLIB04 F466 
62:804 3466 
62:304 466 

BR:S0Af4686 

CLS BIG 

B9:B04 5466 

B2:1905456 

61:7608708 

B1:87508285, 

GO:194G702 

"S1:9865256 

S9:810/468 
ST:SSTÁAIS 
53:129/043 
SE:ABBHOHOS 

61:0385860 

BOSSTÃSIT 

OAT7:S626618 
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| - = Mercadorias do | 
ã ss Numaoro de passageiros — Impostos : 
2 as t Numaoro de toneladas a. FT, 

o ras fr TARA AA To Aa o CL es ca ro - 
: ; ; ê 1.º classe 2.º cinaso 3.º claseo Total Visio A EstitiisrR De transito Deo sllo Passageiros Bociis: ne: À Y * 

4 Z Ne 
T RASTA ARO OS SA =| 
FORA oo 529 2837  G6:856)  24:579) 34:97 381) BIA) 1:007S6G81| 3136590] 10:8085032]  3:8598725 

1892, 165), 6:491 15:642 48:473 70:606 885 26:070] 4:3098132] 1:9325070 40:9623713 T:BTBS869 . 

- 1898. q 195 8:210 20:710 65:095 94:015 1:345 B7:521) S5:5775905]) 1:7468320)  S2:8768171 8:046,8901 Í | 

1804. .) 212] 363) 22797) 73Tãol 106069] 1:541  9oTs| 6:0025388]| 2:0358440] 57a37A199]  ossImAtT8| 
: 1895. 212 B:238 20:758 BIAD) 118;:455 1:727) 47:197) 6:7905923] 2:59 S160) — S59:6498678| 11 OGBS845 

Im 1596. 212 7:511 20:538 104:857 7132:906 1:864 51:432) T:3T7285465| 2:7715450 62:3598100] O Oo A 

r LOTE à ZA 7:016 27:929 101:622 136:567 2;280) D0:683] T:CGOSGG1| 3:03487T7TO 68:6508007 11:4573395 é í:. 

À 1898. 213 T1:543 20:063 114:095]/ — 141:701 2:589 419:526) T:6TOS3AL| 3:1038340]  G6T:A915252| 12:0083243 É [3 

: 1899. 212 T:0973 19:947 115:056 142;:606 2:6536 62:479]) 9:1445582] 38:5045400 69:1358370 14:7398175 f V À 

1900. 212] 7701 20:233) i17:028) 145:012]  2:566] 73:83] 9:5955625] 4,7458870] TI:94957T56) 14:8T88706 
| ' Te 

1901. 212/| 9182] 21:342] 119:341) 149:865) 2:697| 78719] 9:0015863| 4:8O5S8STO|!  T72:26B5103| 15:31958213] ” 
1902. 212)  9:139] 22:606l 128:582) 160:397] — 3:405] 102:268| 11:0915651| 5:1955360] T5:2355426] 19:3558597] k. 

1903. .) 212)  9:252l 22884] 130075] 162301 2:94] 108:306] 117298907] 54726760] 79:0075688 18:8805685 | &” 
1904. 212 9:269 29:91 130:434 162:615 3:266) 191:047) 11:5T78S751| 5:6365690 TI12A43256 28:2208306 E 

0 1905. .] 212) 9:169) 22:602] 129:101) 160:872] —4dt8tl 112:579] 12:2755063] 5:6085320] S4:3125599| 26:2368518)- é 

x 1906. .] 212) 8185] 21:897). 137:112) 167194)  3:8438) 131:065 | 18:0878997]  5:6938550] — 84:7665307 22:0125298 Va 
1907...) 21) 8252] 22179] 138:028) 1690:3892]  3:862] 136:330] 13:2398885] 5:9695680) S4:8565365) 23:8558825| 

1908. 212) 7355) 21:049) 137863] 167167]  3:049] 122:662) 12:0555448| 5:9245560) 81:772857T5) 22:670S489] 

Somma| 3:502) 141:336] 373:887) 1:9058619| 2:4205842|)  45:845|1:3718659|161:4613248] 69:3195930| 1.206:3578636] 277:4028670] 

Observações.— Esta linha foi aberta à exploração entre às estações de Abrantes e da Covilhã, na extensão de 1054088) JE 

é (a) Nestas A são incluídas ; : 

õ — As que da verba goral «receita fora do trafogo» de todas as linhas exploradas pela Companhia Teal competem a esta linha na proporção do neu ” 

4.º — As importancias de garantia do juro líquidadas pelo Estado, desdo 6 de setembro de 18901 para ns ADS primeiras secções do Abrantes à Covilkã, BA & 

1896 n extensão total provisoria da linha para esto effeito em 208%,71849, s & a 

Í As garantias do juro liquidadas noste mappu' são: ( 

i Em 1891 — 117 dias cce ERA NEAA ENS RES PAI ED NIE, AAA 7 

' Em 18928 — todo 6 ANHOA+. Pit pNeNiCORs OEA EXE) SC bAN aaa FpAaão 

Em 1888 —— 1Uum. connaçaros VERA, CSS RO Wecsidços NEN CADANADA FOBIA 

Em 1894 — IUom ...1111+0 PC ERON Ca doer Toa SA car aadaDos CAN E AA NEA 

Em 1895 — idem 1.1.2. WTINENda esco lorenaros Ts A ÃO veblarodás vino OPERAR: AGO 

* Km 1806 — Ora cuia irado, DLL AT TARA OS E EA UN vessósibedo pedasror W 

h Em 1897 — idem «irc Censecrndivos EDRDs ER EVE ERES SE EINE RA EIA : 

5” = Em 1898 — idem «..1.. VaSVA RUA AAdA ds REST: CIENCIAS VANIA ÇA Eca Voadioa Ae ; 

oo BR E eat (o IRES AR RES RAE TODLCONDCI DOC OOo e PD eo CIO RES ENO TS: ) 

À Em 19000 — dom 1.120 SE CIC CDADA Ingrrtrrenene dao CANNA a Caen TANDA AEE 

Bm 19DL se 00 creci desseoss Só 4 CEA afpoTesida RA ESA SEE Ao eee SENTAR 

Em 1908 — idem ....... iffereca eTVERNdDA Sa áVaCis Sago od Casa ço nt Cal caio SECSCETER 
2 Em 1908 — dom. ciccraçes, dicas VET LE COEN USD ATENA UL 

Ein 1904 — idom Perereca ataca rca rir dive te ea raca re reter 

Em 1005 — Ido coisa drraçecos debe) se Ca eta taos oa ent io CCE SENTAR 
f Eta 1606 — Idem... 11 TANTAS TE CRC CELEIRO A TAC ART SETE 
: Em 3907 GO o cc co nsabãos Io CETRSATAZIÃO SN TAS eta rr: ensaios > 
: Em 1908 — idem .... +... Copa tTicetadas ts VWeesodsao costa Cias east TaNÃO xo 

* (a) À verba annual da garantia de juro total da linha garantida é de 401:111 5861 rvóis, mas no anno do 1895 deduzítcão à quantia de S:0T6807TS réis, importan 

IA (e) Nesta importancia cotá incluida a do 12:5055810 réis que no 1.º semestro houve à pagar para cotoplemmento da garantia do Ínro líguidada ein referencia não mw 

NES 
RAÇA EE aC aa b NELAS 
SME mo ct do EA A MED cc anca dedão, auf fc fo do A a ea a cs DAS 



DA BEIRA BAIXA 

Meénto o trafego annual, 
ul, 

À 

portaria do 26 de março de 1892 para dste effoito à extensão das duas scoções em 157441065, e noúdo 1 do jnneíro de 1895 para as tros socções, fixando o acordo de 11 de abril de 

AA 46 
Tm E E 

: O 
STERN FEIA, E AROS Ra SRS E RES Foi, 9O:SDIÁISS 

o SR CSSSRRRAATIS ANO 5 EFA DT NISSO IA A ROS OOA BONI ÓHSTO 

ae ROSS REA SS RR RA A CS ATER LOTE AAS B09:094 8785 
O PATOS ENO SAE NNE ENVIO CSN RAE CS EA) 309:9041 8570 

RESTA Evo NUA e VER FE DOR LEVES VIE NR TA (6), “S06:1858788 
NATE SAR POE PRONA DAS ra DECADA ARS fura 401; 1916860 
E RA A cio KO SEN ANG A SOC DN Cr heva eae VAR ERROS 401;111/860 

ESA AO da A o CR ARE ANN clica C6 ENO dao ES CA gde Re NónÃ ra ADLSIAAGB6O 
E AA TRI RO OSTRAS AA Duane caio E El raso BRS:;S06050 
ENSEADA ROO OA APOS ON (e) 403:805f450, 
ANE A RR A E ER RSA INS OA RREO O OTAN TORO 304:7710f810 

Ten Ro ARDER E ESET RE AS SS VARA -— B66:6905661 
bi MENA ERRA a Ro Tb Poa ERRATAS 3501645880 
os se REC SORA, 5 mr SON E 729 ORAL Ar ER RE) ED IDAISB TOA 

CM REA RAE AAA RITO EE POPA PERRA S89:3178044 

o go ETERNOS PRESSE ANE Non CRC EIRENONA DAS TE 7 324:9128681 
OIE SARA RED A o o Ta RETAS NT Cev Ts NEMO J19:TBSA08O 
A EEN AAA AA ao OANAa OND TONA Do B4B:50TARSA 

Ã 6.218:101ATS7 
' 

A 
ta 

Au - ES EA IA 

AS E oo EA AT E 
LY) 

* TADE 
dito É cam ad PAO sd + 

( 
| so 

” —Rondimentos (liquidos de impostos) Sé 
E LES. MDA NARA ESBOltaaDio ] Rendimento Despesas. 28 5 —  n EEENENCCOESSE —. JORA voc qu Uomotrico kilomutrico | deexploração | 2E 
de do exploração (trafego) total liquido por CARO 
ii Pequon * Tot acs For S eba (trafego) (trafego) kilomotro & * 

1 elocidade do trafogo do trafego i ã é É 

| = =) | = 

! ó IB:8298321] — 42:4978078| — 99:9718135| 142:4688213] GIT5ISITB|— 19:2545100] — sitsesal 370geT1| 1:1875528] 1,45 
! 45:4905391] — 94:3318978| 310:3395570] 404:6713543] 157:0903267/— G62:7588294) — 5715709 — 3805353] 9525062] 166 
O GG:STTSIGI| 128:7005233| 310:1868532) 4B8:SBGSTG5| 162:0938696/— 33:3935463] — G60SO01/— 1715249) 8813250] 1,26 
b G9:1955730] 135:6405107] 310:7118074| A46:3603181) 165:0158398/— 29:3665291] — G639S854/— 1385520] TTSSBTA| 1,21 
| CTO:O8BISA91| 150:2958014] 396:034:5352] 546:3298366] 166:3923196 — 16:0978182 TOSSIBI|— —T53930 TBASSOI| 111 

1) ; | ; 
| ; OBTISITT! 163:58983426] 402:90118071) 566:4508497) 152:6208491 10:9183935 TIS 518054 T198907| 093 
| S1:TABSS21) I6B:R518923] AOL:IGSSORS| SG8S:SI19IS308S| I6A:TIBSOGS 2:13888155 TBTSOB1 105085 TIGSIAB| 0.99 

! — BOS:B8GST20 166:2568215] 402:0405552] H68:32868567) 163:5B38636] 2:71025579 TRASB68 128748] — TTISG20] 00,98 
| | TIS:AG0OS240 IITISSASTOA) SS9AAT$TAS|  586:7753937] 158AGSSST5! 38:56583919 DBNSS23 18335329 TATSA494| 0,80 

| h 121:284 52297]  208:107:5689 4104:0965756 G12:29045445] 166;7578383] —A1:3703306 I8BTSG40 1958143 TRGSAOT 0,80 

| 1B0:1468574] 217;72985890] 395:5055316)º 613:2348206] 168:0413038] 49:6875852 1:0275022 2348376) TOSSGCA6| OT7 
| 151:2185016]|  245:8095039] 366:7385091| G12:54739060| 165:5208754] — T79:0885985| 11598476] — STTSSO3| T82SITA| O67 
LL TGA:ABASOA3| 262:3908896| S50:4168096| G612:73654902| 176:3485969] 85:907134297] 1:9875361] 4058596]. 8318834 0,67 

| 155:9698880] 258:3143472] 3B54:2498809] GL9:5578281| 161:4788985 9B:835,5487 1:315346A 4568771 TEISGI3| 0,64 

) 162:6533080] 273:1815192] 339:3503979 612:5328171| 165:3488997] 107;:8328195]  1:2885590 DORSCA2 TIOSIAS| O61 

ui 

| 180:507 3050 ABB: IBOSGOO S24:3758016) .612:5608671) 174:3138370|) 113:572$285] 1:3598366 5378138 8225933 0,60 
| | 184:0035628 2092:7158316] 319:8225920) G612:5383236) 176:5743004) 116:1418312/  1:3808733 DATSSOT7 8525896] 0,60 
A 162:457 8588 266:9005952/ S45:6508794) 619:5518746] 179:3258458|  8S7:5758494 1:2588966 4135092 8458874] 0,67 

| 2074:9885358 3.558:T7A8S664 | 6.223:8028921 | 9.782:55018585] 2.885:717$768 678:0803901 

: 
em 6 de setembro de 1891; e até a Guarda, na extensão aproxineda de 2114590, em 11 de maio de 1893. 
: 1
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CAMINHO DE FERRO DE 

: Mercadorias 
á ss Ntmero de passageiros : — Impostos ” 

A 2 | ; Numero de toneladas à 

Ss Ss : e O cena JJ ASS sã EESTI Ec A SEC DR AEE aos— ] ” 

5. 22 1 à à Grande Póquona : Grande: | À às -* olasse 2.º classe | 8.º classe Total velocidade | volociânde Do tiansito Da sólio Passúgoiros velooidade — | 

ê e 
' 1904 ./ dd 70  6:208 11:648  52:160 | 70:016 2:096 | 50:830 | 3:8693791 8905510 | 27:7828992 | 6 0965141 E 

"o 31905 lo 700]  4:9590] -10:502 |. 58:956/]'/ 74417 2:094 | 51:584 | 4:3575886 IBIS580 | 98:4088103 | 10:668$018 | 
ó 

; ó | t 

1906 ... 70 | 4460 9:651 | 58:437 TIDAS 3:607 65:665 | 4:5645191 9275440 | I8:3903981 13:5985146 Í- 

; 106. = oO 4:155 9:060 | 54:911 | 68:126 3:980 | 59:908 | 4:48187297 9035210 | 25:0805793 | 13:08681 o 

1908...) 70 | 3702 | o4o | 55:461 | 68:402 | 3370 | 70532 | 4stBastóT |  96OSSOO | 23:0115516 | L1:1415830 | 
Somma| 350 | 23:574 | 50:010 | 279:925 | 353:509 | 16:048 | 208:469 | 22:0568352 | 4:6215540 |133:5695405 | 54:5205329 | 

| À : Ex 
Observações. — Esta linha, va extensão de 69438492, foi aberta à exploração na sua totalidade em 15 de janeiro de 1904. 
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V EnDAS NOVAS A SETIL 

Rondimentos (liquidos de fmpostos) 

Totnes 
| Seauena do trafógo L —vetocidado 

Despesas. 
do exploração 

/ 

Producto liquido 
(trafego) 

Rendimento 
kilometrico 

liquido 
* (trafego) 

| Despesa 
doe exploração 

por 
Kkilometro 

p
e
s
a
 

o 
a 

re
co
it
a 

do
 

Ro
la

çã
o 

en
tr
o 

a 
do

s-
 

85:5608957 

97:3868080 

| 51:681,5804 
| 58:3144869 

101:8125090 

95:7878129 

99:7618718 

"85:560,8957 

97:38685080 

101:8125090 

D5:7878129 

99: 7628048 

119:1603810 

69:497 8108 

66:0324688 

TO:S658676 

TL:AGTSASS 

— 38:50998858 

27:888$972 

35:7795402 

18:991 5453 

28: 29415230 

4AB0:307 5974 480:3088$804 403:0238770 TT: 2845204 

1:2995299 
1:3915229 

1:454 5458 

1:3685387 
1:4258167 

— 4794997 
39BS414 

D1183134 

|! 2705306 

41045203 

1:7025297 

9928815 

948394 
1:0985081 
1:0203964 

DCSITNIT ANOTAR E oNIÃS E 
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Fast EE RSS ACI ÁRE 2 1 LÁ, O POR SA, 



- Mercadorias ” 
Numero de passageiros * —= Impostos 

Numoro doe toneladas 

— — E ONO 

Grando | Pequêna Grando 

Nu
me
ro
 

do
 
ki

lo
me

tr
os

 
ex
pl
or
ad
os
 

1% olasão velocidade | velocidade | Do transito Da sêlto velocidado " 

1905 1. 596 | 1:265] 7570 146 | 3:278| 2985837 | 2055550] 2:1088410. 
1008. + 21.2 9:714 | 6:052 | 31:564 | 40:330 472 | 18:005 | 1:4725229 9715560 | 12:6575495 
NR AA 3:267 |  T7:558 | 42:264 | 53:080 524 | 12:082 | 92:5058882 | 1:1995780 | 20:478$639 
1908 ..| so) 3285] 8:258| 44817 | 56:355 591 | 20:200 | 2:3165260 | 1:2745440 | 21:6895264 

— Somma..| 2 9:862 | 23:198 | 126:215 | 159:205 |  1:783| 54:465 | .6:5235208 | 3:6515330 | 56:9338768 

Observações.— O troço de Mirandella a Romeu na extensão de . : 

O troço de Romen a Macedo na extensão de . . 

O troço de Macedo a Sendas na extensão de . - ARE 

O troço de Sendas à Rossas na extensão de . 2... 2... 

O troço de Rossas a Bragança na extensão de . . E É at 

Total . 

(a) Nestas verbas estão incluidas a6 garantias de juro pelo fundo especial dos caminhos do ferro do Fstádo, que são ne seguintes: 

Em 1905 — parte do anno no tróço de Mirnndella à Sendas coecicer 

fm: 1906 — piute do anno na totalidaádo da UG coceira 

Em 1907 = todo OWN AAA Aa ÇonS, eqcocovosessaesenecqesisçvávas 

Em 1908 — idom CRANAAEA RENA AI E EA RA A ENE RAE ENS ET REED EER VE AEE VELA A + 



R endimentos (Hquidos de impostos) 

see O C——o 

Poquena 
volooidado 

TVotuos 
do tráfogo 

—— (S— 

Fora do trafego 
(4) 

Dospesas 
do exploração 

Producto líquido 
(trafego) 

Rendimento 
kilometrico 

total 
(trnfogo) 

Rendimento 
kilometrico 
Tiquido 
(trafego) 

Dospesas 
do exploração 

| 
Ro
ta
çã
o 

en
tr
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a 
do
s-
 

pe
sa
 

e 
x 

re
ce
it
a 

do
 

tr
áf

og
o 

— B:0T25494 
í | 20:6384062 

| po A2DATOS 
| 25:621 5957 

5:6915013 

85:6425721 
D2:6658128 

50:560,5420 

11:2778204 

62:2998773 

I8:4805962 

95:1273025 

151:146,5090 

17;8985217 
97:9425494 

145;:687 5445 

4:2698617 

29:8413102 

507688345 

50:350,5493 

1:3515896 
12:8018619 
1:9015788 
2098927. 

| :STB88299 wi 
14:4:4898282 267: 1845964 412:6748946 | 198:994 8557 16:264,5725 . 

4758856 
6345541 

' 6298381 e
s
f
e
s
s
 

S
e
s
 

131020 foi aberto á exploração em 2 de agosto de 1905, 

15% 480 foi aberto é exploração em 15 de outubro de 1905. 

á 020 foi aberto à exploração em 18 de dezembro de 1905. 

184560 foi aberto à exploração em 14 de agosto de 1906. 

22 nda foi aberto 4 exploração em 31 de dezembro de 1906. 

10:629 8814 

G6:984 $5174 

92:511 8404 

92:4485540 

2H1:567,5982 
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1,º dlasse 

N
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de
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m
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ad
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 Numero do passageiros 

224 lise 8.º classe 

Mercadorias 

Numoro do tonaladas 

FO, =>, A ne us 7 

Grande 
volocidado 

Aa o anna 

Pequena 
volocidade 

Impostos 

De trinsito De sélto 

IT ONU 
| 

Paspugeiros Grando =) 
velocidade 

12:490 

12:608 

13:795 E 
E
S
 50:083 

52:89) 

62:815 

548 

1:492 

115504 

26:632 

28:502 

1:0985798 

2:0258178 

Q:BISSADO 

8145403 

1:5015014 
2D:OB8BSITI 

12:3405595 

19:949875]1 

26:397T$ 2H 

3:7405440 | 
õ: 0665209. é 

BR:BOB —
 = 165;718 —66:638 5:949 5428 4:404 3383 58:6805517 10:3648877 fe 

' + É 

Observações. — O troço d'esta linha entre Regua é Villa Real, na extensão de 26 kilometros, foi aberto 4 “exploração Saes 

O troço desta linha entre Villa Real é Hedras Salgadas, na extensão de 36 kilometros, foi aberto à exploração em 15 de Julho * 

” ”» 

Te. i 4 
É in CPO Dl dão. sw A PC LA a 



LE DO CORGO 
duzida) 

".... 2. 
Re: idimentos (liquidos de impostos) C * 

Pa : Rondimento Rondimonto Despesns bo 
—— —— ap —— — Dosposas Produoto liquido kilometrico kilometro de exploração. * 
om da exploração (trafego) total tíquido por = 

Pequena Totãos Fora : (eEafogo) (Frafégo) aa : Ê 

: Yelogidado do trafógo do trafogo. falto. e ho = 

10:0515120 | 23:0408873 113501 | 23:95985374 | 16:3198178 |  T7:6215695 | < 9205802 2033142 6275660 | O;68 

20:4325864 | 44:1255055 3TS7TO0 | A4:1623755 | B4:3698470O |  9:7558585 | 1:0313993 298S147 BOSSTT6 | OS 

| 20:0455662 | 61:4098112 573330 | GL:AGGSÃAS. 4AT:A01 3624. 14:007:5488, 9905470 2255927 TUASDAS 0,77 

GO0:1205646 |129:4755040 | — 1065531 |129:5815571 | 98:0905272 | 31:3845768 
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: ã Meoruadorins or so | 

». =. Numaro do passagoirnos .— Impostos O. 
$ Pa : Numoros do toneladas d FF 

j Annos Fá CT, IT, INN AN> ss. =. —. oo .-— 

â É ttoinsão |( 3. elosso | 8º cliáso Total Beirão sera, ires 1a transito Deo sélio Pussagoiros Boris, ' 1 Ú ] 
sn y 

“ = É : | TM 
4 1008 2 247 961 2:073 3:281 18 4183 HO5819) 518960 S62s060 | BIAS 

o 1907 . .] 29 com] 23473 | 51081| RO:508 604 | 12:192 | 11055256 | 1:9085810 | 17:4908208 | 1:2418619/) 
1908 ..] 29| 1:79] 43:81 | 67:040 | 683655 676 | 14074 | 1:2788994 | 1:3278580 | 17:3048364 | 1:4738978 | 
Som 60 81053 B8:218 | 121:103 167:454 1:298 26:749 2:5 43449 | 26788350 | B5:6655092 | 2:;7443 85 bi 

1 Y, 
Observação. — Aberto é exploração em 16 de dezembro de 1906 na extensão de 29403080. | 

À 

Em virtude do disposto na carta de toi dê 1 de julho de 1903 teom sido adeantádos à companhia do caminho de ferto do Mondego, 

Adónntamento relativo ao 2.º semestre de 1905. 1. 20/1202 0. 20: e: 

Idém, relativo a todo o aúno de LI 1 0022. a 32 asa 3 : 
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t | o6:8315895 

1:2308740 
258:7565565 

A:B31S896 

DSGS826. 

19:9298679 

ILIAOSSE4- 

2038914 
DIBSISSSG 
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V5S$287. 
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belo fundo espocial dos caminhos de ferro do Estado, as seguintes importancias: 
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RENA se AA ET PARES Fr. EA ASS) ) ' io Aa Oi Aos PE SS x 

ue FE Tr : 44 ' " 7 Px 

+ o 
S * 

es 

Ã e 

+ ! LINHA DO VAL 

a, 1a re 

| -. € , 
* 

PA) - — 
+ ' ENS 

5 IO à Mercadorias 
” É Numeio de passageiros RE Impostos 

1 - - : ! Numero do toneladas 

sm Annoa Ff E III ,O,O>!ã OIE NU a, [| UE o MNT TITTITCU o — Ca 
É o ” 

PA o) = - s Pequ Gran id ; "o 

ú Ê& 1º olasso | 2º elakso | 8% cilas£o Total doa de SOStRRdo Da trunsito Do sóllo Passageiros SOlOGLANO dl 
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& Á908: 2. ss 148 508 | 4:2979 | 4030 4 S 525217 B7TSSTO | *— OB0SQ41 38802 | 
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ee Observação. — Esta linha foi aberta à exploração em 21 de dezembro de 1908. 
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. Mappa estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro, de.inte 

ê WeTCANoAias 
so Númoro de passageiros — Impóstos 
bra do : Numoro do tonoludas 

e FI» O nO — Cal, | o E, E. 
Linhas À & 

é A " 
* 1.º cineso | 29 lngxo 3.º colasge Total velool- fra optando Do transito Deo séllo Parssagoiros 

PP i 

o Linhas exploradas pelo 

: CERA vi ABRE TIBS DEL A G43/ 49:762) 241:580) 902:093) 1.193:385) 22:687) 425:792/ 56:4678010| 32:1645750 61590 
; DEESIEUS LOSE TOIIRO! acta os leres SOR 35 98:374) B04:024, 1.353:882) 1.751:280 27:660) 632:159) T0O:12985116) 51:9775309) G652: IIS 

ABRERS Va, ANEL ES 986 143: 186 545:554) 2255: 975) 2.044:665) 50:297 1057: 951 /126: 5955126] B4:1423059] 1.112: sora / 

: 

Linhas exploradas pelo 
| ". 

Val do COrpo 2 e OS | 62 18:195] = | 19:090 62:51] 1:429 26:00) 2:8188452 2088971) 26:3073241) 

É 
e. Linhas exploradas por 
DD. - 

Fiesta e NOFO: É ne et 506/171:523] 502:781/ 2.720:364] B403:668) 60:829/ 1.599:971) 98:05485954] 601585340 1.684: GOTSD o 

n" E tamal de Caceres 172 4:857 6:100 16:2925 TAB 1:70)  50:241) 92:4185909 9805140 Sl) 

a 2 Ramal de Coimbra . . 9 0143). St5702)  264:613)]  372:3298 4:786)  55:556 STISO28S| A:GSSSADO | 

+ s | Lisboa à Cintra e Torres 71 90:710l 255:897) LO17TA49] L364:056) 6948) 404:973] 20:0558360] 8:9778010) 299:1598412) 

E, ” S Torres, Figueira e Xlfarellos| 1658) 21:466 7TT:397 497:417 596:2380/ 10:074)  264:804) 20:1338967] 9:10785830|] 152:31059) 38) 

' = é Santa Apolonia a Bemfiea 8 95:218/ 2234:449/ — 709:223] L118:590] 13:400) 251177) 4:7438760 5568850] 65: ATSBI 7. 

rt OS | Ramal de Cascaes 26/159:553/  434:090) 1196:120] 1.790:063) 4:574l  67:931) 19:73182979| 11:6245100] “938;:6945940) 

É-. É É Linha Ucband 11.2 20: A 195:8835] 461:698) 1643:773] 2:301:29361 18:224 - 4:60156838] 17:9295750 86:2725554] 

€ = Rate SERA: A ra aa) a 519) 7:355)  21:040) 137863) 167:167) 3049] 192:669] 12:0855448| 5:0248560! 81: TIBQSSTO á | 

Fã SÉ | setila Vendas Novas. . | 70 38:6192) 9:49 55461. -68:402) 3:87)  70:689l 4:78285757] O0COSSO0| 93: 9113616] 

: ; Coimbra a Lousã. 20 291 1792) 13:81) 67:94 83:00 676)  14:074 1:2788994 E BSTSOBO| 1730483 b 

h ORDENS dc ce 1:171/772:544] 2.094:896,/ 8425:457] 11.999:897/128:585] / 2,.900:521/182:308,5587 & 487 5501: 2.558: 5318814) d 

4 ã. Einha da Botra Alta! > 52 253/,25:099) — 59:364). 263:793/. 348:206) T:443) 170:638 19: 2868198 285: 410 || 

=. Total geral . 2, 2 1:A24/797:648] 2.154:210) 8.689:180) 11,641:083/185:€ 978] A.0TL159 NE 589STRO/ 129: T50S060| 2 

: ; : 
S Linhas exploradas por 
e. ; “e 
os Porto à Povoa e Famalicão. Ga S8:0050] - S83:2065 - 972:113] 3:081)  8O:T40] TAGASIIBS] 5: ansaoo 107:6925402) 

3 Bongado à Guimarães . 561 55:677) 289:951 = 343:698] 4:060l — 67:301) 4:6263898/ 3:10159240 : 

Santa Comba Dão à Viseu . . 50) 4:794 12:312 51:415 G68:521) 1:418)  17:524) 2:1398658) 1:6588700 

+ Mirandella à Bragança. . SO 8:985 8:258 44:817 56:5355 591) 90:200] 2:3168260) 1:3745440 

: Foz-Tua a Mirandella . 2 .. e DA 12897 7573 31:309 41:209 872! —30:349l 92:5768268| 8713560 

E Vaálio da VOGGA: 6 TN ADS 38 148 505 4:979 4:930 E aee 52s217 — 376870 

d+ SERENO SO as LA 338/153:136/ 1,201:800] — 131:820) 1486:756) 9:976) 9175:307 19: 1745949) 129:3765650 

2 

* Linhas do Estado (via larga) . 986] 143:136) 545:554) 2,255:975/ 2.944:665 50:297] LO57:951/126:5953196] 84:1428059] 1.119: 1 

Linhas do Estado (via estreita)| — 62) 13:795 =” 49:020 62:815] 1:492)  298:502) O:8IBS452) 2:0388971)  26:3974 

| Linhas das companhias (vin | k. E 

- ' TERA o A a netas e + 1424] 797:6483] 2.154:210] 8.689:180] 11.641:035/135;978) 3.071:159/201:5898780/129:7595960] 2:735:7151489%) 

fa Linhas das companhias (via es- a | e 

o. ENOSRAMO 5) Rua, cant ha ec ent 338! 1583:136) 1,201:800] 131:890) 1486:756) 9:976 o 215:807 $$: 9I:1TASIAO 1 3768650 239):2 

Ex Total geral . . . .2:810/1107:710)3.901:564/11.125:995] 16,135:269| 197:673 4.879:910 350:1 1788307228: B6TS6AO| AI LBAGAS 26 2 
f k 
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Tosse geral, em leito proprio, no continente do reino, no anno de 1908 

* E 
h Rendimentos (liquidos de impostos) - s 

> SAIAS NADA NOUAUMADIO Vemtiricaa ; bão paço E 
p o o x sto 13 ou ntr do [O EO 

A nara TR o E o Prere A Mala NE 2 ic Me caireA penca Ms Vertcóval jardas coulicana à Est 
ATER Pagan ToiaAs E (traforro) (trafogo) kilometro 8 * É 

| “Yolocidade velovidado do trafógo | do trafoso Totaor ES 

| A É 

Estado (via larga) 

129:T853818| / T01:9315513] 1.840:90195887] 11:9247 8110) 1.352:1505997) S84:5398788) 456:5738090| 2:0855401) 7108067] 1:3758334] 0,66 

H524H068| GTG:5828764|1.597:9675885] 6: TOSS620 ”. 534: 6768505 T7T97:0388820 Es 30:9298065) 4:4548717/2:13085988S] 2:3238728] 0,52 

[os [398:309,8:386] 1 428: 4643277) 2.868:55057T7T2 17: 9553730 2.886: 83565502) 1.681:3785608 Fo 187:5025164 

Estado (via estreita) 

aÃ 0668209 | 29:045,5662] 1 61:4098112) F5T$930 GL:A6GSAA2] — 4ATAOLSGHI  T4:0078488] 900S47O| 2OB$I97T TO4$542) 0,77 

com panhias (via larga) 

[B10:0258589 2 071:505,5098| 4046; 13882458] / 5:2498176) 1.049:5878419| 1.5351:5825006] 2.714:5568237| 7:9968320/5:5645735] 2:6313585] 0,33 

2 6:9465112]  33:5728712]  55:1238204 208000 * 55:1438204) G6L:90SS995— G:T858791) TO5SGNO— 945247) B595847| 1,12 

| “2:8508984 L0:83837TT8| 22:35 187IA —B—- SIL TIA —LA:BSSSB60 , B:0STSSABTLIONSSOTIAOL3SO24) T:1TGOSÍB3| 064 

I9:IS15596) 220:6085493| 468:8995501) 1:5215200) 4704208701 224:6385505) 244:9605996] 6:3365479/3:3005824] 5:0358655] 0,47 
lá [3828664] 253:5025363) 447:28583975) 2:0158172) 449:5018147) 247:071S146] 200:2143829| 2:6628416/L91ST55| 1:470366] 0,55 

| B:9458190 26:98134838/ 9091738940 sb 9ILTIZIAO —AIOZRSAHA 419:9555499 12:5968742/6:241 5987] 6:1545805] 0,50 

10:0978658| — 23:3385827] 272:0558725 99140! —272:1545865| 2229;:1168740] — 49:935889TGI10:4635681/1:9905729] 8:54259592] 0,82 

|| o saga —B— LISLIASO5T) 6:2788549] LISSSSSAOS!  O2:A4182956]  - 20:6733695/28:9783 7870: 168 SAB /283:1108314] 0,82 

2:67 TOSASO! 169:4575855] 265:9005952 3A5:GS0STIAN — G619:55187A6G 179:3258458) - 8T:57T5SADA) 1:9588966) 4138092] /S45s874) 0,607 

ã AIABS8530/ -— 64:7088372] -— 99:7618718 $3530) D9:T028S048] 714678488 28:201,5230 14258167] 4048203) 1:0208964) 0,72 

1 14738278 80548254!  26:83158096 - o Bo:8S18896] 21:2405364 ntoglgos2! 9958237) 19098811 T398496] 0,77 

E SS:ASTET8T| 2.8TO:GABS218) 5.917T:667 8819 /357:820858354) / 6275:497 8178) 2515:381527A)/3.402;285 8545 ; ! 

| | 50:9575dar 217:9708821) 451:1508879 12: SS0g8010 164:0808919 253:22 15683 197:920 8196) 1:7858205] 7825329] 1:000s8S76] 0,56 

MASSA 3,098:6195089] 6,8568:818,8698 370: TOSSBIA| 67809:5985092] 2.T08;6058957] 3:600:2128741 f | 

“Ompanhias (via estreita) " , 

B:B044010 45:6108686) 161:6078105) 1:3058790/ 162:90128895] 110:9593200)  50:6478905] 2:5955111) 7918373) 1:73353788] 0,68 

:0OSTE644 AS:QNBEGTAL 1961048388 G6T5S$2T0| — 126:869S608) — 49:6268683]  T76:5678650 2:23588470 E 3678980 SS6$190] 0,39 

| Bi9765189 18:2985702/ — 49:1908790) 48:1124003 9T:30385693| 80:1658052! 19:0258738 9835815) 3808514) 6033301) 0,61 

:24951990 ID:6918955) — 50:5608490) 95:19785095)  145:6875445)  DO0O:S50S493 20989237) 6398005 25624) GB2983871) 0,99 

OA:B558945/ — 309:7458405/ 614248303] 37:;80415840 99:220938148/ BG:SOBSAHS! 25:1205548] 11168805) 4568743) G660SO6G2) 059 

— — 85802 -s- IBASO43] —— —£e 984 3043 1:55156010—  S678567) 989SA64|— BTISBAT| L:BGLSSI1) 1,88 

[e8:9765059] 177:4805494] - 449:96085994 /183:0955898]  G652:0665522) 279:2563495] 170:7048507 

Ja 

ão 
Da B:B0ISB86 1:428:4648277| 2.868: 8805772] 17:9555780] 2.886:8363502/ 1.681:3785608) 1187:5028164] 2:9095615/1:2045368| 1:7055252] 0,58 

5:0665209 29:9453662] — 61:4098112 578330) —GL:A665442) 47:4018624/ 14:0073488) 990S470! 22589927) 76ASDAS! OT 

ó 4455114] 3,093:619,5039) 6.868:8185698/370:7098394) 6.7389:5283092] 2.768:6053957] 3.600:212:3741) 4:4725485/29:598.5289| 1:944,5245] 0,43 

3 2765089) CITTABOSA2A! 449:9603994 183:0255825 632: IRGS522 279: 2068493 170: 7045501) 1:3315945 5055042 SE63202] 0,62 

eoossTAS LTQU:DOOFL02 0.749:0698576/571:7485282 10. 390: 8178858 476: B125682]| 4.979:4968894| 38:469S418/1: 7695546] 1:6995872! 049, 

o 

E e. 



Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no 

h 
PAL 

LE: 

h 
16 

N. 
es 

Es 

ã = Numero de passageiros | Ao o Tiponrtos 

2 Numero de toneladas 
É 

Annos 3) RESTO Tee ANT TE ces ce ERERTARES: ã — = ps ” 

* Sc ão Oral uia Dea transito Deo sélio Passageiros Eres | 

: 2 sã 7 
1877.) 419) 48:47 G696:830 146:891) — 29:7195209 -$- | 3852:0965655]  47:9018746 

1878. .| 465) 49:376 175:954 142:698| — 32:303528] —$- | 399:1465945) 44:18058 5 

1879. 538) 57:81 Í05:398 195:240| — 37:8965014 —$-" | 459:6045449] 571563156) 

1880. 577) 67:315 971:053 211:513/ — 47:3595883 DE 502:1585426] — TO:4635867) 

1881. 584)  G66:405 ITA4:085 ALBA) — 4A7T:0998567 == 506:7803232] — TR:SCASASI1| 

a AA da ARES 252:534) — S1:6723107 -$- | 537:7185839]  TT:5938078) 
18853, .| 590) 08:949 952:966 23T:TBIl — 52:5008342 —s- | 5150105377]  79:8325404 

etráter eacatao hlsgraçãão: 988;222 263:099 54344237) —&- | 545:0155550]  88:5405500 
1885. 598 * T1:4686 969;018 204:696| — 52:420N8167 —8- 597:306690 B3:30BS8TO| 

gundo asas É adia, 1.012:083 309:021| 541435059) 9:4725300] 548:2555266]  90:3855129) 
I687.. 2) 619) 19:96 1.038;:081 $21:926|  58:0693852] 9:6638760| 566:8045665] 99:7075474] 

1888. | 67 sos7o 1114:916 340:263)  61:0393512) 0:5575670l GOS:G16S8T8| 105:8858989) 

1889". 2) 7568) 98:41 1.210:838 358:870| —T5:1935450] 11:2025330] G695:0455718| 117:6475282 

1890. .) 815) 104:319 1.241:204 396:247) — TI:5043891) 16168140] T722:6335647 195:00299 

891 4) 815) 99:068 1,208:724 391:097) — 7T9:4958886| 33:666S010l TIG:62051038 an:07A oo ! 

1892 .) 8155  91:623 1L187:285 422:897) —TO:I498TTO! 34:9953290]  G81:0523731 137:5388515] 

1893... |. 815]. 96:925 1.227:885 430:979] TI:AB5ST8G| 33:5655290]  TO4:2315105| 186:9775090] 

1894. . 815) 09:12 1.206:491 437:107]  72:4375084| 31:9975320] G697:2685838|  143:5485684] 

creo MA ooo Mera do 1.257:646 459:046] T4:7T125488] 33:0835940]  722:8215964 143:3685190 

1896. | 815) 110:970 1.346:491 498:212| — TO:5495047) 39:6875100] T58:8705039] 153:5965271) 

1897. | 18186) 192:270 1.550:002 517:047/  B3:2265262] 42:71265520] S09:3845959 166;157,5950] 

JO sl AD] ART 1.650:684 546:720] — B4:0685768| 44:6588590] S19:26585004| 189:3465710| 

1899, 818| 123:036 1.606:917 ' G12:001) 85:2413945] 4A7:0348660]  799:6715852 197:425,5581] 

1900. 828|  149:696 L2Q8TI8AA| 1.760:195 G58:319| - O0:8S6$623| GLB2254DO! — 8TOATOSADT 209:4 105670] 

1901. 831) 146:489 1.397:999) 1.899:128 TIN:468| — OT:A458658| G4:2225740)] 89T:T8B0SO53| 239:208 | 

1902. 853) 153:768 04768 TRG6:921| 106:3495060] 69:7035213|  926:7895976| 265:74255306) 

2908, 2) 864]. 156:500 1.640:299] 2:183:360 BO3:7O5| 110:9375415| 73:35245021) 950:9945579| 287:0255946 
1904. | STO 160:678 L813:088| 2.386:118 BI0:391] 109:9713911 72:9588710| 997T:7135667) 2781235201 

dA RS Duet, 2018:996) 2.610:871 B85:978| L14:5484719] T6:2785254) 1024:6705508| 207:604877TT) 

1906. .| 988 148:195 2087:247| 2.655:287 DA20:820| 120:2254876) -TO:651868| 1.059:1478813]  3OS:6725848) 

1907. | 950) 136:341 1.969:446] 2,562;937 937:946] 121:2615296| BO:4805842| 1,058:1068182] S07:9585100 

Aa PE la cintida 2.255:975) -2.944:665 1L057:051|. 126:5055126) S4:1428059) 1.112:1078109]  328:8008386 
Somma/23:809) 3:339:528| 8.611:232) 85.173:030) 47.123:790) -7T91:278| 15.625:411/ 2.415:7578281/1.059:71626577| 23.186:6224600] 5.109:478544 

e. 

(a) Notas estações está feluida em duplicado a distaneia kilomatrica, ou 844, entro Porto (Campanhã) o tmtaiido, deulo 8 de novembro de 1888 tinabaiia extensão M 

communs so trafego das linhas do Minho e Douro, ] 

SA 
o 

As .——— ão Ao SAE AA air ENTE Oo TS Saad



E, 
25 - 

À 

Entinonte do reino, em via larga, explorados pelo Estado, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1908 

Rendimentos (liquidos de impostos) Ss 

e. E RR ? Rendimento Rendimento Despesa gs 

e SUNS Maço Be Ro o SA Daiare AS o Boer A le SCANS Lo 
| Púguoia MUtRGA Foth (trafogo) (trafego) kilumetro | 22% 

| yelovidade do tinfogo do trafogo Totada S à É 

1 Fe o 

À 81117410) G8L:0458811]  2:6598660] G83:7058471|)  330:B2983598|], 350:2993213] 1:6538024) 8505054) 8023970] O48 

1 294:5115819|, TBT:S39SII4| 11185355]  T738:9575469] 420:8788530| 316:9655584| 1:58565751] GBISGIG) O05STO5| 0,57 

2 BSA:137ATO2| SG3:898S396G| 1:6825580)  SG5:5808976| 553:2733683| »310:6243713| 1:6055759] 5773369) 1:0285390] 0,64 

| 500:5085083| LO073:1305876]  5:6568992] 10T7T8:T8ST$368| 550:5588810)]  522:5715566] 1:8595845) 9053670] 9545175 0,51 

1 489:1045156| 1L0T4:2485819) — 4:6578300] 1.078:0065119| 592:4685566| ASL:78052583| L:S395467] 8245966] 1:0145501] 0,55 

| Sa :5928993| 1118:9045198|  3:75658570|] 1.122:6605568| G6OL:3368208)  S517:5673990] 1:9128657) B845732) 1:0275925] 0,54 

495:0008578] 1.190:743$859] — 7:3248580] 1128:0673939|]  579:8708945|]  S40:8728414| 1:8998565] 9215818) 977STAT| OS51 

—510:9008058| 1145:3568112]  5:1495705| 1150:5055817) S597:9875702) 547:3685410| 1:9158311] 91558332] 99953979] 0,52 

: 587:4975295| 1148:0425864] 5:5575471|) 1153:6003335] 656:1758776) 491:8675088| 1:90195804) 82953520] 1:0975284] 0,57 

1 ' . 

| 550:8265050 LI89:4668445] — 9:3985190| 1.198:19456385| s617:47IS687| — 571:0943758| 1:9895074) 9565513) 1:0323561] 0,52 

já 590:3343960] 1.256:8475099]. 9:0445735| 1265:8913834]  G652:30157AG| — 604:5453353] 1:9365590 9315503] 1:0055087] 0,52 

| 609:9145180 1824:4168997] — G6:1415805] 1330:5585802] T734:2255957] S590:1915040] 1:9278827] 8595084] 1:0685743]| 0,55 

| T19:6568558 1.533:2495508] 11:5155539] 1.544:7658047 TIIB52.5695 T59:86685888 |- 2:0495142] 1:0023463] 1:0203294] 0,50 

| —Tid:saDS985] LoT5:OS1STA9| — 9245570! L1585;:2275319)  910:2703913)  665:7105836| 1:9335720] S165823| 1:116889T| 0,58 
E: 

L TOL:OTTS298] L1568:9768936] * T:23887TO| 1570:5155006) SST:5018946) G675:7748290| 1:9183130 829S171| 1:0885959] 0,57 

Tas: TASSOOT| 1.569:2378153] S:3398470|] L577:5765623]  923:02157TA|  6B46:2155379| 1:9255444| 7925902] 1:1323542] 0,59 

T56:B1TS839| 1598:02965034] 21:7698275| L619:7955309] S8T3:3548665] T24:6715369] 1:9605768| 8SISI6T| 1:0718601] 0,55 

bh TIG:BS41SOG5] LG1T:TOLSSST| G62:860S296| LGBO:SGISSEI| BSI:BOBFACS| —T34:3388179]| 1:9843910)  O015028| 1:0838851] 0,55 

| 806:0225307] 1.673:1125465] 41:5615734| 1714:9745199] 8881125682] — T84:0093783 2:0593899] — 9635190 1:0895709] 0,53 

| S6G:3458964|. 1.778B:811574| 14:8775050] 1.793:6885624] —895:5668370| — 852:0453204] 2:1825591] 1:0835368] 1:0995223] 0,50 

— BB1:1038559| 1856:7365461| 18:6665906| 1.875:4038367| — 953:T1825881] , 002:95413080] 2:2695849| 1:1033856] 1:1655998] 0,51 

IBOT:I52916] 1.005:76415830|] 43:2168914| 1948:9815744] — 995:3745606)  910:3905224| 2:3295786] 1:1125946] 1:2164839] 0,52 

OIS:9808297| 1916:077$733] 38:2355045] 1.954:3125778| L1076:6768751) —859:4005982] 2:5425393| 1:0265163] 1:3165231] 0,56 

E OIL:SOBS319] Q2080:4938473) 35:5278291] 2116:0205694] 1.125:0405604 D55:4525569| 2:0198678| 1:15385929] 1:35083S745]1 0,54 

1L.094:5904060 2981:5788951) 33:8STASAGL| SOG5:4588412] 1144:1268073|) LOSTASOSSTS| 2:6855414| 1:3085608] 1:3768806] 0,51 

L99843088352] 2.420:9715694]  23:7598608] 2:443:781,5297 OLS63:70BS571| 1157:2638312983]| 2:8385185] 1:3563698]| 1:4815487| 0,522 

LIGA STAR! 2.515:4468873] 96:7008754] 2612:1475627| 1351:4198158) 1181:0275715] 2:0215541 1:86156098] 1:5498848] 058 

eim: 8454996) 2498:7045924] 19:8165405] 2.506:5213329| 1.483:6233545]1 LO010:0815443] 9:8665327| 1:1615013] 1:7053314] 059 

dem: OBOSITT|! 2504:2558457) 14:5668604] 2.608:8225061| 1.452:0735283] 1112:182817A I:8BDST12| 1:2375132] 1:6485580] 0,57 

M 350.689,68 27297T:HOIS8EH| — TOIGSABT| QATBHIAAGSAITL| 1619:6548537) 1107:8558287] 2:9235376| 11873411] 1:71355965] 0,59 

1L383:9725124 97409:3318406] 26:1678709| 2QTT5:4998115]) 1701:0075851| 1.048:35238555| 2:8915032) 1:1088408| 1:7905524] 0,62 

Mlag:a6asaTT| 2.86R:S50STTA| 1T:055STÃO| 2.886:8365502) 1.681:3788608) 1187:5025164) 2:9098615) 1:2045363| 1:7058252] 0,58 

[5T57:9875148| 54LO04:0885194]| G08:1805086] 54.612:2775280] 29.780:1085495| 24.293: 9798699 À 

é 

”. | 

"ua do Campanhã à noya Alfaudoga do Porto, ou 8k,0, 6 dosdo 8 do novembro do 1886 tnmbom a extonsão outro Porto (Campanhã) e Porto (S, Bento); ou 24,7, por serem troços



Nappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no com 

õ H Mercadorias 
É Numero de passageiros 2 SAR EA! Impostos | 

Aunnos So MOLA LEA o e NATE UM. ns na EA = i 

A Grande Pequena Grande — | 
ES 1.º classo 2.º classe 8.º olasso Total yelocldado volocidado Tre bransito Do sêlio Passageiros velocidade É 

1877. 508] 67:949) 164930  7TO9:054l  941:033]  11:885] 289:193) AT:0995800 - 819:9424660| 122: —. 

1878. 506l T4:845] 175:246l TOB:AG65I O58:556] 11:650) 254:969)  458:6463990 —$- 850:4T728678| 140: 7185022 

1879. 506|l 69:734l 171:3938l 692:413)  OB8:170) 13411) 314:085)] 49:0623498 px E 8209:4593427] 170: 47576 

1880 . 5461 75:869) 177:558  G699:182)  952:609) 17:565) 400:877/ 51:5048194 o S66:4088201) 178: 1148788 

1881. 578 829:938) 106:243l G69S8ATRI 976:659]  16:936] 447:367) 58:62975709 —— 885:2214585 Ram 

1882. 705) 107:999l] 268:083l  T758:245) L134;:397. 17:613] 543:054)  61:6733332 —S- | 1013:70256292) 184:68881 E 

1883. 831) 119:540) 311:649) 814:755] 1.245:944]  21:393) 6555:900/  67:3123840 So | 1055:7298884] 103:437,5298] 

1884. 831) 118:034/ 3I8:265l TTL:5TB| 1207:877]  24:261) 558:536) G7T:82508576 —$= | 1045;:9443920 202:1988907] 

1885. 832/ 114:316] 326:884l  T798:018| 1240:118l  9S1:688l 594:504)  66:0228170| -$- |-1.009:8208013 183:488,5029] 
+ A 

1856. R33l 151:790] 344;711/  083:299] 1479:800]  25:358] 660:578) TUTSIOT 129:6738100] 1.190:8433518 na6:810 500 

1887. À] 939) 217:263l] AG64:1A7| 1.849:0429] 2.030:452)]  31:066) 697:356] 69:4415308] 13:54285020] 1.556:155$659 2496455422) 

1888. | 1:040! 299:202l 596:509) 1742:890l 2638:5381)] 36:237) 8SOI4A1) 103:0848491]  14:2995700] 1.520:0718085] 269: 9COg676] 

1889. | 1:081) 327:494 TAS:37T| 2047T;TB7| BAS3:468| — 38:696] LOS5:TL5) L111:5088134] 15:4415640] 1.641:3175085] 2665: 0188118] 

1890. À) 1:104] 375:009] 1.045:901] 2558:067] 3973:977) 44:794|)1.767:329)] 111:5183130]  24:6985580] 1.687:9025862 283:681 521% | 

| Y 

1891. À 1:163l 389:485] 985:830] 2440:823l 3.816:138|  53:918l1435:041] 113:71913226) 44:1908350] 1747:71838575] 294; 6152860] 

1892. | 1:976l 431:497) 985:466| 2547:637) 3.964:600) 46:651) 991:000) 108:907$315] 43:1748770) L1630:9345682)] 265: 8665035] | 

18983. dd 1:306] 490:984] 1118:415/ 2.899:639] 4432:0381/  S54:167) 890:724) 114:2568701] 4616785090) 1.645:0703343] 274: 1015099] 

1894. .) 1:323) 509:636] 1.246:229] 3,079:591) 4835:456) 54:743) 967:994) 111:1388287] 46:4255900|] 1.641:4443209] 281: soastt 

1895. |) 1:324) 442:617)1215:089] 3:640:660l 5.298:366l 68:190/1.094:766] 118:00338777|]  S1:5558000 1.788:2865400] 290: ava sos! 

1896. . 1:325 443:672] 1478:877) 4302:946] 6225:495]  58:236] 1.933:686] 124:6955225]  GO:I453130] 1.833:1658591) 282: 05468 

1897. | 1:325] 379:899] 1.402:497] 5.340:247) 7.221:643l  G60:631) 1.246:516] 133:1735214) 64:9343850] 1.917:7648835) 306; Ago 

1898. | 1:395] 549:603/92.054:696/ 6,950:044) 8.854:343] — 76:569)12976:994] 149:80531298]  GSATISS30) 2.093:0848745| 301: 4528000) 

1899. | 1:395] G610:835] 2314:616)] 6.009:308] 8,934:759)]  T8:489]1.579:680] 152:6375033)  T76:7935890| 2,219:4158115 362:552,5480] 

1900. | 1:325] 630:028| 2371:612] 6.147:526) 9149:166) 79:518] 1.791:052)] 160:5788842] 103:1845600] 2.300:8033556 gI5esasta 

1901. | 1:325) 661:158| 2439:140] 6.578:304] 9.678:582) — 83:832] 18544:606] 166:8015678) 103:7665000] 2.356:9448725 sister 

1902. | 1:325] 659:362] 2.376:406] 6.691:788| 9.727:556] 105:986] 2.834:897] 169:9758997) 105:0355210] 2,410:2635330] d24:8535298 
1903. | 1:325| G99:618| 2.486:338| 7.146:848| 10.332:804] 125:692] 2.603:744| 176:5958723| 108:1928410| 2.463:038238| 421:5878972) 

1904. | 1:395] T57:243) 2.294:201! 7.675:075] 10.726:519) 107:793| 2.643:265] 189:3405268| 115:16985970] 2.618:2708104]! 465:84356 " 

1905. | 1:395] T763:443| 2.313:544] 7.798:185| 10.805:172) “119:993| 2.720:802|  198:1498976|] 120:2035320] 2.692:1785398| 497:457580) 

1906. | 1:395l 700:502] 1989:570l 8151:915/ 10.884:987] / 122:892] 2.088:652) 197:9958383| 192:5615450| 2.694:4025071| 509:5898 58 

1907. |] 1:424] 683:557) 1.944:930] 7.959:172) 10.587:659) 143:380 3.023:268| 198:71728775) 123:6108430] 2Q675:2878548 588:685,5:380 

1908. | 1:424] 797643) 2154:210] 8.689:180| 11.641:033] 135:978) 3.071:159] 201:5898780] 129:7593960] 2.735:7543545) 5809:4458122) 

Somina B4:560/12:802;04 3BB.564:359/118.537:384/169.903:730] 1.909:144/42/738:222) 3.785:387 8487] 1.614:3018200] 55.181:911 3434 9.690:2:385267 

(a) Nestus vorbas estão incluídas as importancias das garantias do Juro, pagas pelo Estado à, Companhia Real, pela linha ferrea do Torres Vedras à Figuolra da Foz 6 * 



+, : 

tinente do reino, de via larga, explorados. por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1908 

Y GATAS 

Fr Rendimentos (Hquidos de impostos) ao SUIÇA ERES [IO Ni gos 

- A mee—— e] a RESNo |O PESO | Manias O expumeto | < 58 O 

Pequoua ” : Fora * (tratego) RREO) EnóAO EE 
. velocidade Totues do trnfogo do trafogo (0) Totaos Che 

= 
1 DIB:SGTAGIO|! LBGLISSSGIO!  19:6198145] LBSIATOSTÕS|! 569:6043389] 1.291:9495971| 2:7008902]2:5685488|1:1325414] -0,31 
e BT5:TBDS3D3) TSGGC:OC6SOD3| — OT:BITHS55) LRIA:BABSSOS| — SOSAITASTA| LO6GB:AZIZOBI| 3:GSISSTII9:506877T7 | L:1823802] 0,32 

à Ea OSS:B56ST62| LO5SABSSSG5| 16:1595390] LO7A:5925955| 597:5078568| 1.360:9255997] 3:8708422|2:6898577 | 1:1805845] 0,31 
] O 1L052:4613018] — 2.091:9835957 9:0003000] — 2100:9833957] —GSS:STLSSO6G| 1483:1198861|. 3:8318472]|2:624 8748 | 1:2068724] 0,31 

| : 
1403: 1515626 Q154:2878309] 100:576877T1| 22541:6645080)  TI2:1005200] 1412:1878109] 3:7278141 |2:4958134/1:232,5007] 0,35 

|] L159:6093590] 28358:0008406] 37:85GST55|, Q8D5:BSTHIGI|  OBL:A25AB08| L423:5758098| B:34145681/2:0193255|1:3255426] 0,40 
O IO4STTO| QATRONISIAT|!  BOB2GRON6| — LCHOB:ALBSOA3| — OsB1945T5O| LH25:8097$197| 2:0825060]L:83682918 | 1:1458849] - 0,38 

OLS80:67ASGTA| 2598:BITATOB| 25:5963280] 2554:3445087) 901:8598867] 1626:0574981| 3:0485102]|1:95758381 | 1:08558271| 0,86 
| OLBOL:0958289] 2494:3408931]  55:1938194 2549:5498855| SS5S:5344846) 1LG6OS;S143885] 2:9985016/1:9335671|1:0645345] 0,35 

[" À 

| LBT5:6585497) 2.793:8215936] — G69:51686190] 28S6ABISS5O| —O43:TADS2HO| LHA9:57257TOG| 3:35333297 2:2203875 | 1:1525952] - 0,34 . 
à  TABIOBGAO88| B03TA1GS0O99| — GO:TOSSSIS| BIOG:SIBSOIA| L053:0245497] LOB4:091867T2] S:2845416/2:1198984 /1:1215432] - 0,35 
1 L604:9895708]  3394:9618464] 116:8205215] 3.511:7815679) L210:3788551| 2184:5825913] 3:2648386]2:1005561 | 1:163:5825] - 0,36 

| 1LT86:971S597)  B693:5068750] 172:5015414! BSCS:SOSSIGA| 1ATIBGISAD3| 2220:4435297]| 3:4165565|2:0545064) 1:362:5501 | 0,40 
| 1758:5465339 —BT710:0808415] 120:1133184]  3.850:2235599] 1.647:9545414] 2.062:1265001) 3:3603580|1:867$868 | 1:4925712] 0,44 

| 1439:0614678B] BA8L:5065589] o55:7008158|  8.737:20965692 LTIO:8128414| 1711:2845125] 3:9933634 | 1:4718439/1:5228195] 0,51 
' L599:9198790) 3A19:0135507] 433:6803588| B852:69413090] LG685:2308773| LT3S:T828TB1| D:OTISATHS| LBSRSTGA| L:B2087T1A| - O,A9 
1 LO584:0925203| 3.503:2635735] 449:2725318| 3.952:5368053| 1.640:7645886] 1562:4985849| 2:6825437 | 1:4265109 |1:256,5328 | - 0,47 
O 1L558:5065046]  BAST:SOSSASS| 440:0155906]  3.921:8185359] 1.683:0995147| 1797:8085306] 2:63183743|1:3585884 | 1:272,5864] 0,48 
| 1678:9445942] — 8.697:708$498| BAT:GITROBO| 4225:3655458] LTB3:SITSOTI| 1.963:8918352| 2:71925881|1:5835302|1:3095529 | - 0,47 

& 
|) LTAB:OTTASÕO| — B.863:0495826] 557:2523556] 4421:2015882] 1.725:6615432] 2.138:2875694| 2:0135988|1:6125585|1:3015403|- 0,41 

É radão, 1191:19181905] 636:4178611]. 4657:6085806] 1917:4515894] 2.203:7398301| 3:110,5239]|1:663;3200| 1:447,5133] 0,46 
LOTRSCASO0A!  AAQ3:4008749] 515:58238052]  A6839:9935801] 2060:0968695] 2:363:3048054] 3:33885415|1:7835625|1:554,5789] 0,46 

ih Siva: 4545683] A784:4994978] 599:6974806] 5957:1203084| 2139:9093466] 2.594:5195819] 3:5738148|1:9585192]|1:6155026] - 0,45 
| 2351 10888087 5.030:2285609] BO0:359$838| 5580:58354417] 2393:71043562] 2.636:5198047| 3:71965395|1:989$825 1:806;5569] - 0,47 
É 

' 

DSSOCGIASITAL  5948:947A190] ATIASSISASG| DTIL:BISSTIG| 2AD2:0358549] 2QT56:0115880] 3:961,5469|2:08035008]1:881.3460] 0,47 
SSG61L:S56S199] 5806/0798] ABO:GSSSOB5|  SSITIGOSASSO8| DABOABCSGAL| DOGG:DBGSIS2| 4:0738$187T|2:238R$895 | 1:834,59971 |- 0,45 

h' CBTUGGÓSC290! — HGI6:2015507] BOS:G4923594]  6.051:98418081] 251H:4483488] B141:8438019] 4:2685899 /9:3713202 1:8975697| 0,44 

Va 898: O1TS5TT!  DOTB:0BL$399] BRS:ASDATAT era 2630:47T3SATT| B.B47:5588045| 4:29855327 |2:3904683 |1:8858648 | 0,44 
' o S61:5468784] G051:1825508| B7TT:O9GS531| GA2O:1TISOBA| QGN6:2035621| BASASSSS882]| 4:3378765|/2:4625286 1:8755479]| 0,43 

o AREA GOSIATÍZIIS| BSOIB1ISS84]  G683:4048899] 2678A88STAO| BOO4:2815505] 4:5035565|2:5883716] 1:9198849]|- 0,43 
CBAOTITOISSO0! 6.B16:7828178]. BI9:RCSSOBT]  GGGG:SITA2AIH| QTUIBTR$316] 3.597:3585862] 4:4853907 2:5265281 [1:9093675]-/0,42 

| BO93:6198039] 6.868: BISSG98| BTOTOSSBIL| 6789:5285092] 2T68:GO5S957| BG6O0:LIL2STAI| 4:4725485/2:528,5239 [1:9445245], 0.43 
| 58.605:1085263] 123.4T7:252,5959 BTAGANSS683 182.923: GHBB$592] 5 DBTA0:2755550 TO.T86:97T7 3609 

no 

: M Arelios desdo 18868, o pola linha dá Beira Baixa desdo 1891. 
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EO 
N. o 

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con 

EE Numero de passageiros ONES Impostós 
= í Numero do toneladas 

Ánnos ” n E DANCE nn SR rt. = DONE to ata ! 

Ei 1.º olaíse 2.º elnauso 3.º cluasso Total Er faeiaa de Ski pç Do transito Dá sólo Passageiros volocidado | 
= dh 

jd 

1877...) 28| 23:492// o30:843] = 254:335] 882) TOM = So | 42:9425700 1:0715000] 
1878. |. 35), 18:633) /913:162) 281:005 830 — TS —s- —s- 39:6265460 1:076 5280] 
I879. 1] 44)  16:457) 208:579 = 225:029 8I8| 8743 =s = = 3T:Q8TIDTO 1:0875570) 

1880. | 44/. 14:962) 190:946). -— 205:908 694 —S:638 —s- ”. B4:5998470| TIA 0) 

1881. 51). 20:804) 216:288) — A3T:092) 1:947) 10:974 so se 44:2025390) — 4:8508265 ; 
BB... ST] 19:99%), 297:24B]1 24T:O34| — 2:796|  12:439 = fo 46:1195060] 5; 6835060 
1888. |. 67). 20:348| 80:74 = 251:056| - 2:878) — 14:523 E = |) 478568786] 6: ;t655006) 

E 1884. .) 88 44661) 340:24], — 384:905]. —4:898)  24:613 —£- —$- S0:1765699| 11: 0505405 | 
DE 685, o) coro 58:054] 854815] 408:269| // 3:988] — B4:588 à —s- TR:6758926] — 9:0158978| 

a 1886. .) 91. 59:689) 368:202) 427:841| — 4:366] 36:07 —$- | 11455490) 83:6895203] 9: 80H30] | 
BL tB87. .) 105], G64:TIL]  303:436)./ 4:509] - 469:789] 5:348] 40:760 3468583)  1:9915420)  03:0125414|. 12;9025558)) 
2 3888. .] 446) G65:056]  4tTBT9|  21:018| 503:453]  4:944) 49:064] 2755684] 1:579S880| 104:5638843]) 12:8368646] 
e 1889. | 146) 69:551) 432:201) 24:463] /526:585] 4:321)  60:000) 1:5055409) —1:3608350] 108:3455839] 19:043577A4) 
o 1890. | 151) 75:594] 461:007] /29:580) /567:381) 6:122] 658:3907) 1:71675676) 2:0173560) 114:9655049| 15:1525894) 

: 1891. dd 196) 78:529) 440:131) 64476]  563:431) 5:552)  66:547) 2:077S087T) 3:8308210) 195:0265506] 18:422 ot 

O 16892. .) 196] TaiTal 443:149] 54:393| - S68:714]  6:013] T76:402]  3:89098617T|  3:5065340]|  121:2045609] 18:;7616D6] 

1898, .] 200) 71172) 455:506/ 54:957) 581635) 4:695) 83:946]  9:5195216] 3:4865630] 121:0805986| 14:5215218 & 
. 1, 38H: 22/  69:563!  506:061) 409:655l  625:979l 5:654)  79:780 P9ASASATO B:SPSSIRO! 121:09688TT| 16: 32021) 

E: 1895. .| 202! G69:180l 530:931l 54:051) G631TL  4:078l 78:976l  9:0635656] 41168740] 128:0833924| 16:1688602] 

1896. .) 202] 78498] G13:725] 54:075) 746:208| /6:109) S5:071) 10:4705495]. 5:2578150] 137:4838560|) 17:3528605)) 
1897. | 203) 93:921) 6Tac4oT| 50:14] 89tTAT9|! 6646] — 02:094| 114378132] ó:8128850) 147:5808555) 18:1878090 be 
o 18908. .) 203). 91:639] T20:854] 58:224) STO:TIOl 8:558) 97:305) 1L:581$971) G:137S0BO], 150:0995861 22;:6606407] | 
2 1899. | 203) 81277) T723:308| 58:508) 8S63:088) T:O04l 116:898) 1L1:7705189) G:6968020] IABISBSATO| 29:5245054) 
e 1900. 2] 203] —96:058| SAO:BOO|  692:7638] 909:711/ 8:206|l 131:946] 13:33905515]  9:0983460|) 165:7598757| 28: BORHABT| 

. 1901. .) 203) 97477] SSS:AIB]  67:502) L093:097] 8:324/ 134:685] 13:3045913/ 10:0658850] 163:7368797]| 93: 508801 | 
À 1902. .) 203). 100:456] S16:801)  G67:510) 1014:770) 8:354] 166:772] 13:71068392] 10:4018060] 165:5658482|  23:564:598 “| 
1908. .) 203) 103:546]  843:929] G69:890) L017:365) 8:071) 164:360] 13:7998043| 10:2618760) 165:90145156 23:8264598]| 
2 1904. .| 203] 117:498) 987:096] 76:285) 1180:877) 8:399] 158:523l 1A:6864944| 10:7068280| 181:6805242 24:984,5402)| 
o 1905.) 213) 125:028/ 1074:339] — S4:213) 1.983:580] 9:078) 158:097) 15:3528709] 11:1505480] 192:4845166]. 26:897814] Ú) 
TRA “ ; 7 
à dd, : : A E 

906. | 254]. 129:504] 1.126:460] 110:229] 1.366:493) — 8:0985) 192:656) 173448010] L1:6385000) 2088598083]  o8:197:800 
1907, | 2903. 141:085] 1.150:909] 121:150]/1413:094]//  9:189) 192:654) 18:0093639] 11:7325020] /2922:7015891 20:0405287 | 
4 1908. .| 338) 153:136] 1.201:800] 131:820] 1486:756) 9:976) 215:307) 19:1745949] 12:3765650) 239:2045531| 33:2765099) 

: o Somma|/5:054) 2.338:818] 18,342:259] 1.378:486| 22.059:063) 179:288| 2.667:598| 225:6105691| 148:306K860| 3:858:5508062]  506:6634019| 
t Z7 FPS 

Ê 

(8) Desde os aunos de 1887 e 1005 são incluidas nestas verbas as importaneias garantidas do Juro pagas o Estado é Companhia Nacional rospeotivamente pelas Luas 

as im



tinente do reino, de via reduzida, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1908 

& 

rr. 

“Rendimentos (liquidos de impostos) 

— ....— 

| Pequena 
| welogidado 

Totacs 
do trafogo”) 

Fotn 
do trafego 

— 

Totiies 

Despesas 
“do exploração 

Producto tiqnido 
(trafego) 

Reondimónto 
kilometrico 

total 
(trafego) 

Rendimento 
Kkitóometrico 

Bquido 
(irafogo) 

Desposns 
de exploração 

kilometro 
por. 

Re
la
çã
o 

en
tr
e 

a 
dé
s-
 

pe
sa
e 

ur
ec
oi
ta
do
 

6:697,5613 
10:807.5915 

| 40:678g144 
94135050 | 
y' 

[55 

9:3093590 
— 10:8513860 

| — 11:5625000 
| 17:4913959 

| 23:9915216 

|  23:5155005 
|  29:5095950 

E A4:B318318 
| — 50:0495856 

| — 50:4285164 
MM 

Í 

| 59:0388115 
| — 67:2668276 
|  T5:1088899 
| — 69:0105526 

| T29:6555546, 

1 
| — T6:0525891 
é BL:0428502 
| 88108155] 

— 98:9975959 
| 108:41787T48 

— 111:4975940 
- 127:7425828 
198:8165839 
—127:0695342 

dios 

A157:3593291 
— 17A:9513089 
— 1TT:ABOSA2A 

, 110:8833120 

— 853:7338$986 

50:6413313 

51:5103655 
49:0033984 

44:9845140 

DE:AD28045 

62:646.5980 

65:4834832 

108: 7195063 

117:0115513 
135:4248917 
161:731877T2 
170:442.5469 
180:5468104 

208:387.5526 
A0T:2398541 
211:011 5048 
207:29575694 
IUT:R0OT$IT2 

230:838595 

246:7603147 

254:5708423 

641103483 

, 297:56939992 

208:38531928 

B16:8735248 

"B18:557 5886 

847 9895592 

391:4153G674A 

4297:593 8917 

449:9603994 

3165025 

ATBS860 

AS2Q$040 

4468970 

8183810 

6525540 

GTTS560 

8545290 

1:347 5580 

1:9865500 
16:5995951 
60:7103657 
60:271 5654 
65:5205667 

122:9968836 

121:4618602 

120:9818618 

123:;7135599 

122:6758061 

1292:8608245 

1291:8495846 

121:3785894 

112:5098149 

109:4748718 

109:327 8954 

103:5758517 
101:299 3776 

105:26081929 

116:3368373 

160:8085269 

182:0915491 

183:0255898 

50:957 5838 
51:0898515 
49:4855324 
45:4318110 

D9:2658855 

68:329I5590 

B6:1615399 

109:5733353 

1129:9305700 

118:2983013 
152:024 5868 
929:442:5499 
230:7145193 

246:0668771 

396:384 5369 
398:694.5143 
381:992,5666 
$80:971,5208 
340:482.5433 

353:7085201 

S68:6095093 

Br5:9498817 

376:9195632 

407:0448710 

407:7158082 
490:4485765 
419:850,5662 
438:994 5115 
464:3188765 

DO55:29353943 

G609:614 57058 

632:9865822 

IB:63S7$TS8 

I8:6493911 

A3:317 8374 

411:0383941 

A8:959 36009 
D3:060:5097 

58:6023675 
T6:0908413 

T9:05530936 

80:9168183 

87: T005899 

LIBS:G8ASTIT 

117:8445663 

113:7368575 

134:888 5317 
128:4938760 
127:858,5907 
181:4115419 
181:697857TA 

131:1384660 
138:0743954 
150:4983980 

158:6988719 
171:5208978 

170:7578576 

169:6635260 

175:60035383 

178:2473993 

185:7318182 

198:938 3191 
94FBSOSTOD 
279:2565493 

14:0035525 

12:861,8444 
D:6858910 

3:0458899 

10:1995346 
9:5863883 

LL:SSILST57 

31:728$650 

31:82975184 

36:095,5330 

47:7245018 
43:047 3055 

52:597 5806 

GOSO0S529 

G68R:999.5909 

TBTB8STBI1 

BSI5TSIA] 

TO:8I68275 

B6:1095798 

99: 7005296 

108:6855193 

104:141 83434 

105:7863 764 

126:0493714 

197:6975552 
147 :200985988 

142:9575503 
155:4868063 
162:2515210 

196:1778558 

184:203,5495 

170:7045501 

6.595:5295914 2.472:0485009 9I067:8TT$923 3.094:0038708 2.601:526,5206 

1:8085618 
1:4715783 

1:113871 
1:0025367 

11465118 

1:0998070 

T:1483839 

L1:2358444 

1:2185495 

1:9855841 

1:98957T61 
1:1073752 
1:167 5414 
1:1955669 

1:0373692 

1:0575508 

1:0553055 

1:0265098 

L:07R$954 

L:I428767 

1:215;5567 

1:2545041) 
1:3025514 

1:4653862 

1:4698877 

1:5603951 

1:569:5950 

1:6443009 

1:5553720 

155235817 

1:4593869]. 

1:33152945 

5005126 

367€8470 

12952995 

895680 

1995987 

1685191 

2085441 

3003558 

B498749 

3965652 

4548515 

2043543 

3605959 

4493447 

3528087| 
4013728 
4158786 
3T5SATT 
41965986 

4933566 

530383095 

5138011 

5218117 

6208934 

G2O8$707 

T2OS17T2 

TOASQ29A 

TBISIAT 

TOLSTAS, ' 

TRSS53 

CABSGRO 

DOSSO49 

1:308 5492 

1:1045263 

"S44:5997 

9845486). 
9325687 

9463131 

9305879 

9408398 

8TAHS8S91 

SGB3746 

S8IS189 
8355246 
8193909 
ROTS155 
1535299 

6855655 
LO5S580 

6395269 
6505551 
6515968 

6495201 

68OSTTO 

TA13029 

TB13397 

8418170 
S35STTO 

S65,5096 

STSSOGS 

BT1SOTT 

TROSAGS 

8505681 

8265202 

2280:6165833 

p; 

AQ 

Í 
Dá 

: 

Mn do Foz-Tut a Mirandolia o Mirondella a Bragança e desde 25 de novembro de 1690 tambom às respoctivas à finha de Santa Comba Dão à Vísen, 



Nappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, 

Fo - Morsadorias | | 

SS Numero de passageiros — Impoxtas 

2 Numero de tonclndas 

À É 1.º 0lnase | 2º eclásso | 8º 0lasse NO) TENGO De transito Pasnngeiros Meio os . 

2 | 

134:888|  539:039/ 1.219:171) 1.8093:098] - 22:784] / 444:081) - 76:81983009 12914:9123015] — 191:0165086) 

153:054]  545:980] 12977:471) 1:966:505] 22:381) AS5:481) S0:950397] 1989:2463085] — 185: 9758562) 

144:008|  557:059// 1.369:469] “2.063:599) “25:819] 518:068) 86:9585442 1.319:3518446] — 298: . ca 

155:146] 552:195] 1.499:929] 2199:570/ 28:381) G621:023)  99:1948077 1A03:1663097] QU: 850822 

1881. ] 1:223l 169:445]  587:396) 1430:995] 2187:836)/ /29:329] 702:483) 100:7275276 =$- | 1436:2048157) 28: BOSSBA4 

1889. | 1:556l 195:971] /670:088] 1473:915) 2339:974) 31:259]  S08:020 115:34585430 ss L5ITIBBBSSIAL. 267: 96488 ; 

1883. | 1:486// 208:8381l 717:683) 1.523:452) /2,449:966 35:600] 808:204/ 119:8135182 —&- ) 1.648:5965997|, 979:0548798 

1884. J 1:595l 9237:338] 836:542] 1.507:124] 2581:004) 42:419| 846:248) 122:1698813 = | 1672:03605478| — SOL:T89581 2 

1885. ) 1:599] 930:756| S51:965] 15926:384] 2617:405l 38:124) 924:085) 116:4128337 Ss | 1615:8025629] 276: csesTed 

1886. | 1:530] 288:374l 893:635] 1.737:715) 2.919:724) 43:099 1.006:565| 131:9205166] / 93:2905890] 1.892:787T598T] — 3297:012842 

1887.  1:697) 361:985] 1.049:043] 2.120:294] -3.531:272] - 51:446] 1,060:042 147;:8578743| — 24:4978200] 2.016:0008768| — 362: conead4o| 

1888. .) 1:883] 446:837)1.215:055] / 2.595:008| 4256:900/ 56:401) 1.970:358] 165:3995667) - 25:4375250 2933:2518806| — 388: 623523 

1889. .) 1:998l 495:776] 1.395:674] 2.969:441) 4.860:891) 58:469] 1.501:585] 188:0015995) — 28:0043320] 2.445:6115592) 394: TONS12! : 

1890. .) 2:088| “555:222| 1.799:163] 3498:177) 5,782:569] GR:352) 2.221:978) 184:7905697] 42:5845280) 2.525:5015558] 482: 6068272) 

4891. J 9:187) 567:677T|1.649:303 3.390:993] 5.607:993] T78:504] 1.893:585] 187:1945799) SI:6SGSSTO| 2.589:4808184/ 457: B5B8101 é 

1892. .| 2:300) 595:292 1.640:675| 3.485:589] 5791:549] TL:148] 1,489:799] 182:9498702] —SO:976S400] 2.434:0928022) — 422:16685200) 

1803. | 2:384] G659:081|1.795:919] 3.786:551] G241:551) T76:745]1,405:646) 195:2615705)  83:2195010)] 2.470:38253851) 425: 8995402) 

1894. .| 2:353l GT78:923| 1.972:476] 4015:827) 6.667:226] 79:257|1,484:881) 193:0595497] s2:29315800) 2,460:6395924 A41:721S178| 

1895. | 2:354! G616:549| 1.080:120] 4,629:514] 7.219:183] 91:757) 1.633:688] 202:7095916) —89:6555680) 2,585:0915588 4b0:018g8875 

1896. .| 2:358| G32:440] 2.337:069] 5.848:175] BS18:284] 84:947) 1.816:969) 214:7144767] 105:0698380] 2,7299:4695190 a53:054506 

1897. .) 2:369] GOG6:099| 2.465:338| GH527:680) 9.599:117) 96:355] 1,857T:387) 227:8368608) L15:4745220) 2874:7T308342) 490: THBSGS2 

1898. .| 2:369] 775:089|.3.106:882]. 7.501:873] 11.884:787] 118:654] 1,920:949) 289:3553862) 119:2715500) 3.062:4508510) — 563: a50st2 | 

1899. . 2:369) S15:148|38342:443] 7,247:178] 11404:764] 121:362] 2.5309:519)/ 249:6498160) 130:5248570 3.169:2455437] 682: s025118) 

1900. | 2:371l B6S:TSA| 3.542:155] 7498138] 11.909:072] 124:264] 2:581:317] 264:7545980] 174:7358510 3345:8428804/ — 608:2008120 3 

1901. | 2874] 904:754|3.645:248|] 8.043:805] 12.593:807] 131:159) 2.699:754) 977:5025249) 178:0545590] 3.418:4618575] — 644: TB 56 

1902. .| 2:386] 013:586] 3.593:788] 82982:170 12.789:494| 156:152/ 3.288:590] 290:0318449] 1I85:1398483) 3.502:6188786) 714: 160859 

1908. .) 2:404) 958:664) 3,717:828| 8.857:087) 13.533:529] 179:729) 3.571:809)  SOL:S158181) 191:178S181) 3.588:8718549) 732: 51654) 1 

1904. | 2:483) 1.085:414] 3.603:659] 9.564:441| 14.298:514] 161:859| 3.612:180) / 313:99093123] 198:6543960) 3.797;6865020) — T68:0514 20 

1905. . 2:507] 1.041:567] 3.861:662] “9.8926:394) 14.729:628] 177:857) 3.764:877 B28:0518397 2A0T:GI28054/ 3:909:3338067] — 8S21:959525% 

1906. |) 2:608! 990:091| S.578:875| 10.336:984) 14.906:850] 183:900/4.072:632) 336:6658117] 214:6658221) 3.074;:7485992) SAS: 0084?! 

1907. ) 2:710l 973:541) 3.552:989| 10.089:980) 14.616:510] 202:255| 4.180:500) “S40:9685888| “217:3245506) 3.976:0585367 STH:32BS 102 

1908, |) 2:810] 1107:710] 3,901:564] 11.125:995] 16,135:269) 197:673| 4.372:919] S50:1788807) /228:567 8640) A113:4688426 0906:0967 is 

Soma [64177 1S.518;788/05.517:543|155.215:075/230.252:301 /2,682:38561.124:870] 6,427:6385857| 2.826: 7558015] 82,236:6895096 15.516:8205218 

Observações. — Pelas disposições do artigo 214.º do regulamento do imposto de sólto, de 96 de novembro de 1885; elaborade 

1 de janeiro de 1856. 
| ' 

(a) Desde 6 &nno da 1887 sho incluidas nestas verbas as importancins das garantias do juro pagas polo Estado, 

%



M leito proprio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1908 

NE 
3 

Rendimentos (liquidos do impostos) e = 

4 : a tão | Rendimento Rondimento | Deosqosa Es 

- | aeemoração | frateoo | MSEDO | Miqeião | anero | S2& 
". f : (trafego) (trafego kilometro | E so 

star ão E EATEDO do Pala (a) Totnes ! - 2 É 

: 
É 

LI07:3125633] -2.593:2405734| — 22:5945830] 2615:8355564) 937:0658725] 1656:175:5009) 2:7235992] 1:7395680) 9845312) 0,36 

1181:0555087) 2.656:2765722] — 28:9895070] 2.685:2653792] 1.058:0205613]| 1.598:2565109) 2:6195602) 1:5768189 1:0438413| 0,40 

1823:6725698 287T1:3355245)  18:3245010] 2,889:6595255] 1194:0985625] 1.677:2365620] 2:6125680|) 1:5265148 1:0865582] 0,41 

L6569:0825151] 3,210:0988473| — 15:1083962] 3.225:2025435] 1.250:4685647] 1.959:6295826| 2:7975356]) 1:664,5936] 1:0625420] 0,39 

1L601:8655172] 3.286:9885173) 106:0475881| 3.393:0365054 1.352:8213465] 1.934:1665708| 2:687 5644] 1:581.5494] 1:10658150) 0,41 

1L674:0535743| B539:5518584) — 42:2955665) 3.581:8175249] 1.588:8215613) 1.950:7293971] 2:6105288| 1:4385591 1:1718697] 0,45 

AMT36:6875348| 3.664:3195138  38:3988236) 3.702:6475374] 1.582:6685370] 2.081:6505768| 2:4655894] 1:4005841] 1:0655058) 0,43 

1809:0665683| 3,782:8925978) — 31:5305284] 38141:4238257) 1.576:8375982] 2.206:0545991) 2:4803585 1:4465593]| 1:0833992] 0,42 

1860:817800) 8.753:2758215) — 62:0985175) 3815:3735390) 1.620:7665558] 2.132:5085657] 2:4543725 1:3945708| 1:0605017] 0438 

L919:9995482| 40099:71995894] — BO0:131:5309] 4179:9315203) 1L642:1375100] 2.457:6625794] 2:6795607) 1:6068315 1:0735292] 0,40 

R051:1318898| 4420:3885115)  95:3475501) 4.524:7855616] 1.793:0975072 2.636:3618048]| 2:6103128| 1:5533549] 1:0565586] 0,40 

2259:2355196] 4811105233 183:6725677) 5.064:7824910] 2.063:2898225 2.817:8215008) 2:5925198| 1:4965543 1:0953745] 0,42 

R556:6785011| 5.396:9988727)  244:2885607] 5.641:28785334] 2364:0908741 3.032:9075086] 9:70139200] 1:5178972] 1:18852298] 0,44 

2508:5005438| 5.466:6085268)  194:9095421] 5661:5175689] 2.671:9615902) 2,794:646,5366]| 2:6245392]) 1:3415645] 1:28257T4T]| 0,49 

2200:977016| 5.248:2605301 — 385:9358759| 5.634:1965060] 2.792:2025677] 2.456:0575624] 2:3993753| 1:1235026] 1:2765727] - 0,53 

2B39:2245978] 5195:4885201] 568:4818655) 5,758:9645856]) 2736:7465307] 2458:71365894) 2:2585906 1:069;5016] 1:1895890] 0,53 

B416:0198081| 5,.312:3008817) 592:0233211) 5.9041:3215028] 2.641:9734458) 2.670:3275359] 2:276:5050] 1:1445099] 1:1313951] 0,50 

2.404:4008637] 5.306:7618734| G626:5898801| 5.933:3515535] 2.698:7735974] 2.607:987$TGO| 2:2555317] 1:1085367] 1:1468950] 0,51 

RS53:5928795| DOBS:GA8S960  G92:193S825| GO80:8228085] 2.753:6278827] 2.835:0008933| 2:3743098) 1:2045333] 1:1695765] — 0,49 

—2691L:0765005) 5.873:5995856l GI4:998S851| G5G68:59857TOT| 2.752:6665462] 3.120:9335394) 2:4905224| 1:32935551] 11678378] 0,47 

| R859:2015779| G6.224:6875808| — G76:0345363] 6.901:6295166] 3.009:3095229|] 3.215:3788574] 2:63558346] 1:3615295] 1:2745051] 0,48 

RO5T:8265375| G588:7865002) — G6S0:4185860] 7.264:15415862) 3:205:9005290] 3.377:8358712) 2:187:5356 1:4305074] 1:3575289] 0:48 

1708625989]  GOL4:0105494]  GTB:4425000] TOSS:3525494] 3.375:2095936] 3.539:7005558| 2:9278565) 1:4985608) 1:42988962/ 0,48 

OBA54:0448147) TAOB:OSTASOTA|!  GA5:361S7TTT| 8O53:6488851| 3.690:2655444] 3.718:021,5630] 3:1245541| 1:5685123] 1:5568417] 049 

Bi5:71287IAl  7T7T8:0125048 — G16:0835701| 88394:9958749| B.80T:SI9S198| 3.971:0928850] 3:97687T10 RE ZEN 0,49 

BOIS:038379] B1SLSITATOS| 5OT:OISSISO| 8G691:8355920] 3,863:8085472] 4.271:0095298] 3:4095395] 1:7905029] 1:6193366] 0,47 

MAI68:O08547TO! B490:2965266] — 598:6365054] 9.083:9385520] 4.024:4683029] 4.465:8985237) 3:5815737| 1:8575666] 1:6748071] 0,47 

AOBS:;8398915] —SS05:4708232]  506:562,5251 9.319:0328488 4.209:3448681| 4.513:1255551| 3:5465303) 1:8173610] 1;7285693) 0,48 

1969:1975096] —8.993:4203352] — 5OS:S998508| 9.502:3195860] 4.284:0985086! 4.709:3225266] 3:587,5323) 1:8783469/9:7084854] 0,47 

Í ' , 

É 1.605:582,5190] 9498:3393616] —519:6675641| 9.948:0078257| 4.512:4008576] 4.915:9895040] 3:6153160] 1:58845945] 1:7308215] - 048 

AGSG:ATOSS2T| O53TTBLSSO6) OSB:O8TS987| 10.095:86985703]) 4.698:1458359] 4.839:6368497) 3:5195476] 1:7855843]| 1:73538632) 0,49 

799:5008409) — 9.749:0698576| —5TLTIBS282| 10.320:8175858) 4.776:6428682) 4.972:4205894) 3:4695418] 1:7695546) 1:6998872] — 0,49 

184.206 :646 3207 196.033;391 5466) S6.612:4775825 55,654: 1568898 11.826: 745,5259 

| 
DD 

"tá exceução da carta de lei de 28 de julho de 1885, começou a cobrar-se o imposto do sêlio nos caminhos de ferro a contar tão somente de


