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Noliciava a Gazeta no seu ultimo numero, que constava
ffue uma empresa estrangeira pretendia tomar conta da
COmpanhia carris de ferro do Porto, ficando assim na
Posse de empresas de fora do paiz o exclusivo dos trans-
Rorles urbanos em commum em Lishoa e Porto.

Em paiz de fracos recursos monetarios ¢ com delesta-
Vel orientagio financeira, como € 0 nosso, devemos convir
que nio pode ser por simples prurido de patriolismo, que
s devemos oppor a que os capitaes alheios para ci ve-
“hjlln auxiliar as industrias, que sem elles on nio exis-
liriam, ou periclitariam.

0 capital portuguez, segundo se aflirma, ¢ limido, mas,
Observando bem, notasse que ¢ tolo ou, por outra, lembra
195 carneiros de Panurgio.

De todos coubecida a rabelaisiana historiela, om Porli-
8l alé conseguin um proloquio para a resumir. Vulgar ¢
Ouvir Maria vae com as owlras, ¢ assim [azem o8 possos
“apitalistas.

Desde que haja um papel que dé grossos dividendos,
N0 se procura ler os balangos e comprehende-los ; com-
fa-se, porque rende bem.

Ora, nos carris de ferro de Lisboa, as acedes nada ren-
%iam o 5 proposta para transformar o syslema de lracgao

ima) gevia fracassar tolalmente deante de capitalistas
8808, perante este singular raciocinio: «se assim nio

dﬁllde, coma ha de dar lucros com mais cinco mil conlos

€ despesa ?»

Nio ¢é para as columnas da Gazela o glozar sobre estes
e outros lactos analogos, nem sequer demonsirar que a
verdadeira economia ¢ o saber gastar a proposito.

As minas, cujas acedes tiveram certa aclividade nas
nossas pragas commereiacs, hoje encontram-se em descre-
dito completo ¢ excusado seria tentar sequer lancar mao
ndo uma exploracdo mineira, mas uma empresa metal-
lurgica.

Na singeleza do seu critevio, o capitalista porluguéz
confundiria as dvas coisas, alias diversas, emhqra‘seyfl a
segunda complementar da primeira e a sobseripcao fra-
cassaria. - |

Ora, no Portugal inconnu nota o illustre sociologo
suisso, sr. Léon Poinsard, a sitnacdo inferior que esle
slado de coisas cria ao paiz e que, de facto, é lemeroso,
mas infelizmente ndo ha de ser isso o motivo para que.o
capilalista arrepie caminho, porque um emprébendimento
metallurgico a sério s6 péde offerecer lueros remunerado-
res passados alguns annos de laboragdo e a escassez de
disponibilidades em Portngal ndo consente que se espere
pelo fatoro. Por isso é que as empresas a valer e de
grande envergadura leem que vir do estrangeiro ou ir la
procurar o auxilio que ndo encontram em Portugal.

Estes sdo os faclos e para em todo seguirem 0O que
diziam as grammalicas lalinas de ha algumas dezenas de
annos alé. lemos uma unica excepedo, para conlirmar a
regra. B a Companhia das Ayuas de Lisboa, loda consli-
tuida com capilaes portuguézes, onde tudo estndaram so por-
tuguézes e, onde tudo foi construido por porluguézes, e onde
0s porlugnezes ¢ que todo dirigem. Mas essa é.a excepeao
tmicamente para confirmar a regra. '

Postas as coisas no campo da realidade e dada a relue-
tuncia dos capilaes porluguézes para as empresas indus-
(riaes, ainda sem a consideracan que, por sabida, se torna
enfadonha, de que o capital ndo lem patria, nao ha reme-
dio senido procura-lo onde elle se offereca em conla.

Mias se somos obrigados a passar por ahi, se lemos
(que subordinar-nos a essa contingencia susceplivel {.!e ferir
0 nosso orgulho vacional, nem por isso devemos dclxitr de
salvaguardar os'interesses do publico, quando a queslao de
(que se trala ¢ como a dos carris de ferro do Porlo e como
devia ser a da viacao urbana em commum €m Lnshoa.__

Tinto assim era necessario gue fosse, que, na occasiao
emoque ia findar a concessio dos omnibus parisienses, a
Sociedade dos Engenheiros Civis de Franca entendeu que
devia disculir a reorganisacao dos transportes em commum,
segundo 28 bases novas -que se propunham.

Foi: esse estudo iniciado por uma memoria do enge-
nheiro sr. Luciano Périssé, que considerou a questao Lanto
sob o ponto de visla technico como sob o da exploracao.

A sua communicagao incide apenas sobre a reorgani-
sacdo dos transporles parisienses, que nido se ulilizam de
carris para movimenlo das suas carruagens, islo éno que
elles chamam autobus. N

Na primeira parte desse estudo considera os prelimina-
reés da nova concessao, dando em nola um subslanc:o_so
resumo da historia dos transportes em commum em Paris.

Nio pode esta notula entrar nas minucias technicas
com que descreve os carros do typo primitivo de Schnei-
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der & C.*, do Creusot, com 14 logares no interior, 2 na
plataforma e 16 na imperial, que foi preciso dolar de uma
especie de paravenlo, para que o angmento de velocidade
0s lornasse habitaveis.

Estes -carros eram um aproveilamento das caixas dos
antigos omunibus e numa cidade de tdo inlensa circulagio,
que ja nos tempos de Luiz XIV deveu a Boileau uma satyra
alias bem anodyna, ndo podia fixar-se senao apos experien-
cias o typode carros para transportes em commuim e i8so s
podia da-lo a experiencia por meio de tentalivas repelidas.

Sob o ponto de vista do motor, a solugdo Schneider sa-
lisfaz de maneira tal que, desde 7 de outubro de 1907 até
maio de 1910, as 150 carruagens daquelle typo linham
percorrido em média 130.000 kilometros e funccionavam
melhor do que nos primeiros lempos de experiencia de 11
de junho de 1906 até 7 de outubro de 1907.

Outros mais typos experimenlava durante aquelle tem-
po a companhia geral dos omnibus e a elles se refere o
sr. Périssé.

Seguidamente passa elle em revista as experiencias que
se fizeram em Londres com os motorbus, em Berlim com os
motor-ommnibus e em Bruxellas com os omnibus-automoveis.

Passando seguidamente a lazer a historia da actlual con-
¢essao parisiense, resume com extrema clareza o enge-
nheiro sr. Luciano Périssé os debales no conselho munici-
pal de Paris, de que resulla este principio, que domina in-
teiramenle o assunto ¢ que merece bem nao se perder de
vista em parte alguma. «0 direilo exclusivo de expiorar
as linhas de rendimento s6 se comprehende com a obri-
gagao correlaliva de fazer servigo nas linhas de esecasso
rendimento pecuniario, mas uleis no emtanto e até neces-
sarias para o publico. E’ essa pois a razao de ser e a
unica razao de ser do monopolio.»

Nao interessa por cerlo aos leilores da Gaszela 0 resu-
mo dos relatorios e outros documentos que foram exami-
nados, disculidos e apreciados em sessoes successivas do
conselho municipal de Paris e que, profusamente espalha-
dos, eram conhecidos pelo publico e pelos que sollicilavam
a concessao dos (ransportes em commum por meio de
carros que nao utilizassem carris.

Ao mesmo tempo, o conselho municipal seguia as ex-
periencias que faziam os concorrentes, alé que pode final-
mente estabelecer um convenio com a Companhia Geral
dos Omnibus, que comegou a vigorar em | de junho pas-
sado e que lerminara em 31 de dezembro de 1950.

Traduzir para aqui as principaes clausulas da conven-
¢ao seria descabido, mas convém notar que a segunda
impoe ao concessionario a obrigacio de ler em conla du-
rante a exploragao todos os melhoramenlos e progressos,
e da ao prefeilo a faculdade de o obrigar a dolar os car-
ros que de futuro construa com aquelles aperfeicoamentos
que a industria realisar.

Na condigdo terceira define o caderno de encargos com
extrema minucia as extensdes das zonas, de maneira que
upma linha com 3,5 kilometros constitue uma unica zona,
com mais do que aquella extensio ¢ menos de 6 kilome-
tros, duas e com 6 kilometros, tres.

Os precos por zona sdo de duas classes custando 15
centesimos na primeira ¢ 10 na segunda para uma zona
s0 e 25 cenlesimos ou 15 para duas on (res.

- Nas linhas de -peripheria, dois lercos dos logares serio
de 2.* classe e nas outras linhas nunca podem descer a me-
nos de metade, mas de ‘tal maneira que, no conjuncto da
rede, o numero dos-logares de 2.* cldsse nunca seja inferior
a0s sele duodecimos do total dos logares.

‘A-quarta condigdo impde bilhetes a preco reduzido para
operarios e empregados num servigo malindl, mas que,
mediante um angmerito de cinco centesimos, da direilo a
regresso em segunda.classe,.em carros que partam depois
do-meio dia.

- Passando sobre as.demais condigoes, (que merecem ser
lambem “apreciadas especialmente a sexla, selima, unde-
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cima e decima setima, vejamos o que -diz o engenheiro
sr. Périssé. -

«BEstes encargos vao lraduzir-se num augmento dopre-
¢o de custo do kilometro-carruagem e portanto do kilome-
tro-viajante relalivamente a antiga concessio (a dos-om-
nibus) e igualmente vio (raduozir-se, durante um periodo
de transicdo, cuja duracao se ignora, numa diminuicao de
receitas por causa exactamenlte da differenca de tarifa.»

Entrando propriamente, depois da exposicio do cader-
no de encargos, no estudo economico, dque é o que
constilue a segunda parte da memoria do sr. Périssé, esle
engenheiro faz um estudo summario do prego do cuslo,
considerando a administragdo central, 2 exploragdo, as
despesas de lraccao, do malerial circulante, da conserva-
¢ao dos edificios e das despesas geraes. E a isso que cha-
ma despesas da exploragao propriamente ditas.

Nas despesas administrativas entram os impostos e @
renda paga & cidade de Paris e nas financeirag as deé
amortizagdo do malerial circulanle e do capilal de 50 mi-
Ihdes de francos durante 40 annos.

Sao esles estudos preliminares que servem ao ST
Périssé para deduzir na terceira parte da sua memoria as
aracleristicas lechnicas a qne deve satisfazer o (ypo do
auto-omnibus, que melhor eondiga com o servigo de Paris:

Na escolha do agenle motor considera o vapor, 0 ar
comprimido, a electricidade e o motor de explosao; entrd
aquelle engenheiro logo depois na analyse de disposig¢oes
mecanicas e finalmente faz um estudo comparativo de di-
versos lypos de aulo-omnibus, inclinando-se para os cha
mados pesos pesados.

Como conclusao refere-se & lenacidade com que ©
Conselho Municipal de Paris considerou sob lodos 0s aspec
tos o problema dps transporles em commum ¢ as multipli-
ces questoes que delle surgiram, cercando-se das me-
lhores garvantias para proporcionar a cidade as vantagens
que tira de um monopolio, sem arruinar o concessionarios

Nole-se agora que se Iralava de capitaes francezes
para uma empresa [ranceza, com séde em Franca ¢ cujos
lucros reverlerviam para capilalistas francezes e por i880
iriam distribuir-se no proprio paiz.

Que a Camara Municipal do Porlo proceda da mesma
maneira, que reserve para si ¢ para o publico as maximas
vantagens da phase que lalvez vi lomar a sua empresa. t!‘f?-‘-
(ransporles em commum, mas que seja leal para com 0
concessionario, seja elie” quem for. Propor-lhe condigoes
que possam arrvina-lo, é impedi-lo de lealmente compri®
0 seu conlraclo, ¢ incitu-lo ao sophisma e, peor do que LU
do, € perder a aucloridade moral para o obrigar a.sef
correclo no cumprimento daquillo a que se compromettet-

As administracoes publicas devem ser honestas pard
terem a forca moral de compelirem & honestidade os qué
leem contractos com ellas. Infelizmente esta moral comes
sinha é lanlas vezes esquecida pelo Estado!! |

Mello de Mattos-

2 —

Melhoramentos de Lisboa

A MUDANCA DO ARSENAL

0 assenlamento em Lisboa da base priocipal do noss®
poder maritimo, demanda a construcgdo de um arsen
que salisfaca a lodas as exigencias da mobilisagdo -das
nossas forcas navaes. Que, naturalmenle, ndo basta dar
as esquadras um vasto fundeadouro, ao abrigo do fogo de
inimigo!

Um arsendl, dird o leitor! Mas esse existe ja; e bhomt
dinheiro nos custa... ~ : ; 1 h AR

Por Déus, leilor amigo! Que chega a ser uma hﬁl‘es_ia'
militar, chamar arsenal a esse aggregado de barvacoes que
se agglomeram na rua do mesmo nome. )T

%

1
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Teem-se gasto ali, é cerlo, sommas imporiantissimas,
desde que o engenheiro Croneau veio implantar entre nos
a4 conslroccao metallica. Mas a transformacao dos auligos
lelheiros, naquelles em que agora se ostenlam machinismos
modernos, nao bastou para dar-nos uin arsenal. Do actual
estabelecimento pdde dizer-se, approximadamente, o mes-
mo que, em 1896, diziamos do seu anachronico antecessor!

Sim! Que um arsenal, na verdadeira accepcao da pa-
lavra, nio ¢ uma simples officina de construceio metallica !
I, acima de tudo, o instrumento essencial da mobilisacdo da
esquadra! A officina é uma parle, ¢ ndo a mais imporlante,
deste complexo todo que se chama um arsenal moderno !

Vigite o leitor os arsenaes de Portsmouth, Kiel, Toulon,
Spezzia, Pireo, ele., ¢ veja se em alguma coisa se asse-
melham a isso que ahi temos em Lishoa !

Para salisfazer a lodos os requisilos da mobilisagio de
uma esquadra, em todos esles arsenaes se encontram:

[.” Officinas que podem reparar, por completo, em lo-
dias as suas pegas, 0os navios modernos.

2.% Depositos de sobrecellentes, combustivel e muni-
¢oes, satisfazendo a lodos as evenlualidades de uma cam-
panha demorada.

3.7 Installagoes apropriadas ao rapido aprovisionamenlo
dos navios.

1.% Inslallacdes apropriadas para que as reparacoes dos
navios se facam, em lempo de guerra, com a maxima ri-
pidez possivel; e uma.

0." Organisacdao que permitle realisar, no mais curto
espago de tempo possivel, a mobilisacao das lorgas navaes,
i substituicao do pessoal inutilisado em combale, a hos-
pitalisacao dos feridos e doentes, cle. '

Ora 0 nosso arsenal nao passa de uma oflicina medio-
ere, que produz man e caro; e de um deposito que nada
tem! Facilidades de reparagdo e aprovisionamento nenhu-
mas ha, mered de uma ausencia verdadeiramente deplo-
ravel de bons diques ¢ caes acoslaveis. E pelo que respei-
la a mobilisacdo, a coojugacao dos seus servicos com os
do Corpo de marinheiros, com séde em Alcantara, os do
hospilal da marinha, com séde em Santa Clara, os da Cor-
doaria Nacioual, com sede na Junqueira: e os de Artilharia
¢ Torpedos, com séde em Valle de Zebro, conslitue um
ensemble verdadeiramenle irrisorio, que ndo tem por cerlo
igual, em paiz nenhum do mundo!. ..

Esta dispersdo de servigos, essencialmente contraria 4o
e¢spirito da boa economia que deve presidiv a uma organi-
Sa¢ao desta natoreza, e a ausencia de installagoes apropria-
das aos servigos de mobilisacio, que sao a funecdo essencial
de um arsenal, traduzem-se na pratica por um dispendio a
que nao correspondem vanlagens apreciaveis para o paiz.

Segoundo a tabella de distribuicae das despesas no an-
1o economico de 1907-8, custa-nos actualmente o Arsenal
da Marinha:

Administragao
Inspeceiio — Diveeeio Technica — Conlabili-
dade — Depositos — Servicos e Saude,

ete., (exceptuando a Cordoaria Nacional) 78028500 reis

Ferias
Ferius, subsidios e racoes........... o..... A70:7605305
Material
Para conservacio de officinas e concerto de
ferramentas. .. ...... v e bl et *Y, J0:6505000  «
Para modilicagdes no edificio e coneerto nas
embarcacoes de servico.. ..., ... 35:0008000  «
Para razmmgm?_s € Construecoes novis. . .. ... 12::5008000
Para a Cordoaria Nacional .. ............... 47:0008000
Para o servigo de estacoes independentes do
Arsenal....... i iah R AT B b7 443 11:5008000  »
TS Siv v ane : 683:2128705  »

Simplesmente assombroso! Para empregar 172:0005000
réis na construccdo, reparacao ¢ aprovisionamento dos na-
Vios, consomem-se 51 1:2123705 reis de despesas de admi-
histragao, ferias, conservagio de edificios, cle.! B nao re-
Pare o leilor em que nesta ullima verba se incluam os

servigos marilimos, porque. elles nao leriam, em grande
parle, razao de ser, se no Arsenal houvesse as docas ¢
caes acostaveis necessarios ao servico. Sao as continuas
viajalas do pessoal, de lerra para o mar, e do mar para
a lerralt), uma das causas principaes do insuccesso da
actual organisacio.

Encaremos, porém, o problema, sob o ponlo de visla
em que o colloca a vltima conta annual publicada, relali-
va ao exercicio de 1905-6(%).

Produzin neste anno o Arsenal da Maripha :

Material Méo de obra Total

a) Novas construccoes . | 12:4775922) 36:3445080) 48:8225002
b) Reparagdes e trans-

formacio de navios .. | A%:5033065 67:1575074 111:6605139
¢) Aprovisionamento de

DAVIOS S L e v e A 3:3088942)  1:2505850]  4:5598792
d) Embarcagies ao ser- ,

vico do Arsenal. ».. .. 7:3358555] 17:6108197] 24:9458752

¢) Installacio e conser-
vacio de oflicinas. . .

[} Trabalho para esla-
coes independentes do

3768767 7919208915

-

J3AMES1AS) M

T RS 12:6133943)  B:5025278] 21:1165221
4) Artigos para aprovi-

sionamento dos depo-

RI08L w2 . Sl o 323358818, 3:5498208]  6:7835046

7:0175503] 180:7815354| 207:7985767

Pagando de ferias, a 1:608 operarios effeclivos, réis
259:6165560; aos reformados, 23:3165570 réis; e a ope-
ravios extrangeiros, servenles e pessoal licenceado, réis
6305660,

Ora, neste anno de 1905-6, as despesas de administra-
¢do, inspeccdo, direegdo technica, contabilidade, ete., fo-
ram sensivelmente iguaes as de 1907-8, réis 74:8025400.
I, portanto, para produzir um trabalho util de 298 conlos,
dispenderam-se 399:3665190 réis de vencimenlos, e réis
[17:0175%13 de malerial, o que nav chega a ter classificagio!

Deve notar-se que, do trabalho produzido, a marinha
apenas aproveitou 172:8155879 réis. 0 resto foi consumi-
do no servico do proprio Arsenal!...

5 nao venham dizer-nos que, no pessoal, incluimos o
que pertence aos depositos, commissao de compras, male-
rial de guerra, servigos marilimos, éele., pois todos estes
servigos perlencem ao Arsenal. Se ha incorrecgoes nos al-
garvismos apresentados, a todos sobreleva os da avaliagao
das obras produzidas, que, na industria particular, se obte-
riam por muito menos! Isto ¢, nao ha que discrepar do
nosso raciocinio, que nos leva, na melhor das hypotheses,
nao entrando em linha de conta com o valor das installa-
¢oes, delerioracdo dos machinismos, e outros elementos
(que ¢ mister considerar numa conla industrial, a apurar
que, da despesa feila, s6 37,3 % sao ulilisados pelo nosso
armamento naval. ™,

Tomando como lermo de comparagao a relagio da des-
pesa lotal em vencimentos para a mao de obra utilisada,
usida por Gougeard nos seus estudos sobre o funceiona-
mento administralivo e economico dos arsenaes [rancezes,
conclue-se que, mesmo sem separar o trabalho que o ar-
senal consumiu em proveilo proprio, ¢ de 45,3% o seu
coefliciente de ulilisagdo.

Ora, ha vinte annos, era este coellicienle nos arsenaes
da Inglaterra e da Franca (®):

Em Pembroke,.......... 83,7 | Em Lorient:....eoaveea, 3574
v Devenport «......... 76,81 » Cherbourg.......... 56,9
v Portsmouthy......... 234 v Ponlon: . vinsismsxse 56
n Sheerness. ..o 091 BEBSL. % o i v a2
b CHOREAN S oo a sos 763 | » Rochefort........ ... 583

') 0= inconvenientes deske  systema sio de sobsjo conhecidos no estran:
goeiro, Em 1882, fi Gougeard, comparando o funceionamento dos portes militares
oflp pivieres com o dos portog «i bhassins, da Franca, fazia notar, «an moyen de
chilfres certains o indiscntubles, la deplorable inferioritd des premierss.

M. Gongeard — Les Arsenaux de la Marine — Varls 1882,

(*1 Ordens da Avmada, serie A, n.° 1 de 1907,

™) M. Gougeard -~ Loc. ¢it., tomo 1I, pag. 66 e 67.
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E ndo é hoje menor em Franca, onde sdo nolaveis os
progressos realisados na economia das conslruegors; e
menos ainda na Inglaterra, onde os arsenaes leem chega-
do a produzir mais baralo que a industria particular!

Talvez que o leilor ndo concorde com o addicionamento
dos 74 contos de réis, que nos cusla o grande estado maior
do Arsenal, s ferias pagas ao pessoal operario. Mas, por
Deus! Se a justificacdo da existencia desle pessoal esta na
do proprio Arsenal; se a ellr perlence a direcgdo, fiscali-
sacdao e administragdao dos trabalhos; como separar eslas
verbas? A separagdo é um subterfugio inntil, que serve
apenas para juslificar a percentagem de 60,8% dos gaslos
ger. @3 sobre a mao de obra, qne nos apresenta a ja cila-
da conla annuval do anno de 1905-6!

E ndo ha que insistir sobre este pounlo. A mais habil
das defezas nao é capaz de demonslrar que o Arsenal ndo
€ o cancro da marinha, como vulgarmente se diz.

Da Cordoaria Nacional sdo os resullados mais animado-
res. As officinas deste estabelecimento fabril produziram,
em 1905-6 (%), nm total de 78:5245697 réis, com nma des-
pesa de 32:1125204 réis de ferias, vencimenlos do pes-
soal menor, ele.; e 5:5238000 réis de vencimentos do
pessoal superior e seeretaria. 0 valor da mao de obra em-
pregada foi de 20:6975808 réis, o que represenla nma
ut'lizacao de 57,9%, superior & do Arsenai da Marinha.
Em lodo o easo, é este resultado muito inferior ainda, sob
0 ponlo de visla industrial, e ndo desmerece por conse-
quencia das justas reclamagoes que de longe se veem [a-
zendo coulra a organisaciao dos servigos fabris da marinha,
que, no Arsenal e na Cordoaria, sva dependencia, esldo
concentrados.

Isto €, em Dreve conclusdo, a marinha paga earissimo
08 servicos de nm arsenal que carece dos requisitos mais
indispensaveis a reparagao e ao abaslecimenlo das esqua-
dras modernas.

A sub-commissao encarregada, em 1905, de lormuiar
um plano de reconstituicdo do Arsenal da Marinha, nido he-
siton em declarar que, a despeilo das remodelagoes feitas
a partir de 1896, em cousa algnma haviam perdido de
exaclidao « as crilicas feitas de longa dala» a este estabele-
cimento(?). :

Mereé das «fataes consequencias do errado methodo,
que cousiste em juxtapdr a um conjuncto concebido para
necessidades de delerminadas épochis, engrenagens feilas
para necessidades completamente differentes», diz o rela-
torio da sub-commissdo, ceste estaleiro, orgdo de produe-
¢ao que occupa um pessoal superior a 1:500 homens, quasi
nada produz, na realidade!» A relacdo dos salarios para o
material empregado, que nos arsenaes francezes, de bhem
mal afamada administracdao, é de 0,55, allinge nelle o es-
pantoso limile de 1,25. Para produzir nm trabalho de 100,
dispendem-se 35,52 de malerial e 64,48 de pessoal! O
que bem mostra como a organisacao industrial do Arsenal-
officina é anachronica e runinosa!. ..

Numa publicacdo oflicial é o maximo que péae dizer-se!
E tudo isto la esla, sob a inspiracdo da especialissima
compelencia do engenheiro naval Luiz de Mancellos, diree-
tor technico do Arsenal, e relator de ldo corajoso quio ve-
ridico parecer! Se o leitor deseja profundar o assunlo,
nao deixe de consullar (do interessante documento. . .

Sobre a eritica acerba que lez do estabelecimento ac-
tual, propoz a sub-commissao, como bases para colloca-lo
«em condigdes de, quanlo possivel, salisfazer as necessi-
dades da moderna marinha » ;

[.° A construegdo de um plano inclinado para navios
alé 130™ de ecomprimento, tendo annexa uma nova officina
de construe¢des navaes,

2.° 0 prolongamento da ponte actual, para que a ella

(" Ordens da Armada. serie A, n.% | de 1907,

") Vid. Miniglerio dos Negocios da Marinha e Ultramar — Commissiio encar-
regada de formular um plhoo de reconstituiedo Jda Marinha de Guerra — Arsenal
da Marinha — Parecer da sub-commissfio — 1905- 19006, pag. 18.

possam alracar tres navios, e a conslrucgdo de uma oulra
que possa receber o mesmo nnmero de navios.

3.2 Adaptlacdo do plano inclinado de Oeste, para navios
até 60™ de comprimento.

4.° A reconslroecao da anliga carreira, no local da ae-
tual officina de construe¢des navaes.

5. 0 prolongamento da aclual earreira, para navios
até 100™ de comprimento, e a acquisicio de wma doca
fluctuante, on a construecdao, no logar desta carreira, de
um dique para navios até¢ 150™ de comprimenlo.

6. A adegnacao da actual caldeiva para abrigo de con-
tra-Lorpedeiros e pequenas canhoneiras.

7.° A acqrisicdo da ponte do caminho de ferro do Sul
e Sueste, para o servigo dos navios armados.

8. A Iransferencia, para local mais vasto e mais apro-
priado, (Ora do estabelecimento, do servigo do material de
guerra.

9.9 A acquisicio do malerial fluctuante indispensavel
a mobhilisacio da marinha militar.

10.° A demolicdo de varios telheiros, ¢ a conslruccao,
no seu logar, de novas ollicinas.

[1.° A acquisicao de apparelhos de forga para suspen-
sio e transporle de malterial, e de machinas-ferramentas
e da produccdo de energia, segundo as pecessidades do
Servieo.

{2.° A installacdo de vias lerreas, servidas por locomo-
tivas electricas @ guindastes moveis.

13.2 A completa reorganisagao de todos 08 servigos,
por modo a realisar o melhor aproveilamento possivel da
mao d’chra.

(Conelue). A. Peveiva de Mallos.

A linba de Loanda a Lucalla

0 local escolhido para a collocagdo da estacao de Loan-
da, ¢ uma vasla planicie sitnada & beira-mar e que per-
mille a communicagdo direcla com nma ponle de desems-
barque, que, prolongada, permitlird o trashordo direclo
dos vagoes de mercadorias para os paguetes a cargi no
porto. Perto do edificio destinado aos passageiros achim-se
installadas as cfficinas, a cocheira das machinas e das ecar-
ruagens, armazens geraes e todas as dependencias neces-
sarias a um caminho de ferro.

Tentlo a kilomelragem a sua origem em face do cixo
da ponte de desembarque, o ¢ixo do edificio esta situado
no kilometro 1:300™00 e a cola do sen palamar ¢ de
6™,70. 3

Para a sahida de Loanda duas solugoes se apresenta-
am para aleangar o planallo superior, cuja cola media é
de 70™,00; ou seguir a pliicie & beira-mar, subir abru-
tamente, com um enorme corte em lerra facilmente remo-
vida pelas chovas; on desenvolver o tracado na direegio
8. 0., sobre a coliina onde esta edificada a cidade, dota-la
com uma segunda eslagao, e passar em seguida o planal-
o em boas condicdes para o pequeno valle de Majanga.
Apesar do prolongamento de 4:620,M00 o segundo (ragido
foi adoplado em vista das vantagens que se lhe recouhe-
ceram.

A estacdo da Cidade-Alta, assim ehamada, esta situada
no kilometro 3:800™,00 e a cota de 36™,00. 0 edificio é
do Iypo das eslactes de 1.* classe, mas ja soffreu amplifi-
sacdes por causa do angmento do trafego. Enlre as duas
estacoes ha apenas de ilnpl_n'lamlc: uma obra mixta, com
um tramo de ferro de 15™.00 d'abertura, seguida de nma
obra abobadada de 4™,00 em cantaria, dando passagem
inferior para vma das ruas da cidade, sendo lodas as ou-
tras ruas, servidas por passagens de nivel.

Ao kilometro 5:440™,00 chega-se ao planallo cujos ler-
renog sao divididos em musseques (propriedade rural),
cuidadosamenle cultivados por prelos.
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Com grandes alinhamenlos segue o planalto alé ao ki-
lometro 16, onde comeca a descida para o Gacunaco, pe-
quena aldeia situada 4 beira-mar e onde ha vastas salinas,
gque produzem sal, d'onde se fornece lodo o inlerior ; este
arligo ¢ nm dos principaes para 0 commercio com 08 pre-
tos. Nas proximidades ha em exploragdo grandes pedrei-
ras de pedra calearea, ligadas com o caminho de ferro
por uma via Decawille, servida por pequenis locomolivas
deste lypo. Estas pedreiras fornecem ndo somente Loda
a pedra empregada nas constroegies da cidade, mas lam-
bem toda a cal para as mesmas construcgoes, tendo mui-
los fornos em elaboragdo para a sua caleinacao. A peque-
na ribeira do Cicnaco é atravessada por uma ponte melal-
lica de 15,00 d’abertura, cujas fundacdes sio construidas,
sobre esticas de madeira. A estacdo do Cacoaco, siluada
ao kilometro 28:400™,00, tem a cota de 3™,80. Sahindo da
esticio o tracado dirige-se directamente ao Valle do Bengo,
que se encontri a 25 kilomelros da sua embocadura e ao
kilometro 28:400,00 e & cota de 6™,40, eleva-se a esly-
¢io de Quinfangoudo, pequena aldeia capital do districto
da Barra do Bengo. Nas proximidades esldo sitaadas as
installacoes da Companhia das Aguas de Loanda, construi-
das pela Companhia das Aguas de Liége, e dignas de se-
rem  visiladus.

0 (racado segue o valle do Bengo em grande parle
em lerrenos panlanosos e inundaveis, o que obrigou a
reforear a rasante dos aterros eulre os kilomelros 40 e 43.

Ao kilometro 45:820™,00 e a cota de 10™,90 esla sitnada
a estacdo de Fonda, pequena aldeia, habitada por prelos.
Sezuindo sempre o curso do Bengo o tragado inlerna-se pa-
ra coutornar as lagoas de Banda, Quibunda e Rimongon-
g0, a8 quacs esldo em communicagdo com o rio ¢ sujei-
tas a [requentes trashordamentos, occasionando em pla-
nicies como estas, de fraca inclinagio, inundacoes que
abrangem cnormes exlensoes. Estas lagoas formam presas
ande as aguas se precipitam e accumulam quando o rio
trasborda. Devendo a linha seguir estas regioes achava-se
assim muilo exposta. Apesar destas dillicoldades o tragado
fez-se em boas condicoes, mas foi preciso mulliplicar as
obras de exgollamento desta vasty planicie, ¢ ainda em al-
guns annos muito chuyvosos ha cheias [ao grandes nos pon-
tos baixos, que a agua cobre momenlaneamentic a linha,
obricando a reforcar e a elevar os alerros e a construir
novas obras darle.

Ao kilomelro 69 encontra-se emfim Cabivi, ¢apital do
districto de leolo e Bengo, A estacio esta siluada o Kilo-
metro 69:540",00 ¢ 4 cota de 19™,30. A partir deste ponlo
o tracado deixa & esquerda o valle do Bengo para subir a
erista da divisoria, que separa o valle do Bengo do do
Quanza, conlornando a sahida a ligoa Lalama e chegando
a estagao’ de Catete, kilomelro 95:960",00 com a cota de
41" 50, depois de ter atravessado um lerreno cortado de
pequenas ravinas e completamente abandonado e despo-
voudo. :

A’ descida desta estacdo comega a descida para o valle
do Quanza, que ¢ feita em boas condigdes do tragado. Dei-
Xanao a direila da lagoa Cabeuba e fazendo nm desvio de
quasi tres kilometros sobre uma especie de peninsula, ba-
nhada pelas lagoas Cabenba e Quitenha chega-se a mil e
quinhentos metrog do Cunga, ponto imporlante sobre a
margem do Quanza e onde ha duas [eilorias, fazendo as-
8iin 0 commercio com 08 Quissama, pretos gue habitam
na margem esquerda do rio. Era esta a melhor on quasi
unica mancira de servie o vaile do Quanza, cujos terrenos
visinhos forimam uma vasta planicie coberta de lagoas,
habitadas por hipopolamns e erocodilos, em communicagdo
com a ribeira, ¢ cuja cota media é de 4,00, chegando a
altura da agua na occasido das grandes cheias a cota de
6,50, transformando toda a planicie em um grande mar. A
eslacdo de Cunga esta sitnada sobre a ponta extrema da pe-
ninsula sobre a fagoa de Quitenba ao kitomelro 116;700™,00
e & cota de 7,00,
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Partindo deste ponto e deixando a direila a lagoa N'Glo-
me, o lragado dirige-se para a garganlta da passagem de
Caculo Cazengo, cuja cola é de 75™,00 corlando muilas
ravinas, uma «las quaes € alravessada por uma ponte com
dois tramos de ferro de 6™,00 d’abertura cada um. Des-
le ponto o Lragado segue direclamenle 4 garganta secun-
daria de Cassoneca, onde [oi edificada a eslacao desle no-
me a0 kilometro 140:000™,00 e & cota de 42™,50.

Um simples golpe de visla sobre a carla corographica
faz acredilar, que partindo-se do valle do Bengo e depois
de se ler ganho a crista, ter-se-hia podido segui-lo alé a
garganta do Cassoneca, com um encurtamento de mais de
20 kilometros. Mas nao aconlece assim.

Abandonando o valle do Bengo, deixando a lagoa La-
lama a esquerda e seguindo a orientacdo de Oeiras esbar-
ra-se com nma cadeia de collinas, onde, segundo a opinido
do engenheiro Won lafe, ‘que tanto se distinguiu nestes
estudos, o tragado era impraticavel. Era preciso, porlanto,
conlornar estas collinas ou pelo norte ou pelo sul. Pelo
norle prolongava-se o lracado sem necessidade, cahindo
em uma regiao verdadeiramente arida, inculta e despovoa-
da. Pelo sul enconlrava-se sobre as vertenles do valle do
Quanza, a mais fertil e rica da provineia, coberla de pal-
meiras, ¢ onde wma numerosa populagao indigena lem as
suas plantagoes. I:lo nesta occasido; porque o valor desles
terrenos serd incaleulavel, quando cullivados com intelli-
gencia, depois de lerem seccado as Jagoas e introduzido
todos 0s processos da moderna agricullura, ainda verdadei-
ramente rudimentares entre os indigenas. Além disto ha-
via ainda uma outra razao de grande imporlancia para a
vida de um caminho de ferro.

Se houvesse sido possivel seguir a floresla haveria a
difficuldade da falta de agua para alimentagao das locomo-
livas e mesmo para o pessoal durante todo o lempo que
durassem 0s trabalhos.

Em Cunga, pelo contrario, a lagoa Quilenba fica muilo
perto da estacdo e fornece todia a agua necessaria pari os
servigos d'exploracao, Ainda para o adeanlamento dos Ira-
balhos, Cunga era um pouto imporlante porque permitlia
um logar de alaque dos (rabalhos pela sua proximidade
do Quanza. Pavtindo de Cassoneca o tragado segue sobre
a verlente de Culé bel, para chegar ao planalto de Gonga,
no qual esta edificada a estagdo de Barraca ao Kilometro
165:480™,00 ¢ com 143™.90 de cola. Ao kilometro 173
allinge-se a cola de 173™,41 sobre a collina de Cassala. Ao
kilometro 180:000™,00 ¢ com a coli de 129,00 construin-
se a estacdo de Calumguembo, assim chamada pela sna
proximidade de Calumguembo sobre o Zenza e capital do
districto de Zenza do Calungo.

0 tragado segue sobre a erista alé Zenza do Itombe,
onde esta a estaciao deste nome ao kilometro 189:690™,00
e a 71™,85 de cota. Depois de Cunga (kilemietro 117) ndo
se encontra mais agua para alimentacdo das machinas, o
que ohrigou & consltrucgdao nesle sitio, aproveilando as
condigoes naluraes do terreno, de uma Cacimba, vasla
presi em (ue se junlam as aguas das chuvas e lodas as
aguas d'infiltragdo das vertentes visinhas, que para ali sdo
divigidas por meio de regos aberlos sobre o lerrcno nalu-
ral, cujo sub-solo € impermeavel, o que garanle a conser-
vagdo dellas duranle os mezes de séeca.

Daqui para deanle o lerreno comega a ser mais accl-
dentado e taumbem mais arborisado.

0 tracado segue a verlenle sul da collina de Cassange,
linha divisoria das aguas do Quanza e Lucalla até Cassual-
Jala, cortando muilas ravinas, das quaes as principaes es-
tao sitnadas ao kilometro 194, 196 e 199, sendo as duas
primeiras alravessadas por ponles de 10,00 de abertura
¢ a ullima por uma ponte de 15,00 de aberlura e as ou-
tras de menos imporlancia sao lranspostas por ponloes e
alguns abobadados. Ao kilometro 217:540™,00 e a 61,78
de cola foi consltruida a estacdao de Cassuallala que serve
a importante cidade de Dondo, situada sobre o Quanza.
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Partindo de Cassuallala o (racado alravessa a lagoa
N'Zongo, afim de attingir o valle do Luocalla, segnindo até
Oeiras, onde foi edificada a estacao do mesmo nome ao
kilometro 228:080™,00 com a cota de 40™,19. A 1 kflome-
tro da estagdo de Oeiras encontra-se a emboeadura do Lui-
nha, alfluente do Lucalla.

0 valle do Luinha, sendo economicamente impraticavel
por causa do escarpado das suas verlenles, obrigava a
alravessar esta ribeira ou a segoir a margem esquerda alé
ao kilometro 235, seguir o valle do Sumbi, alravessar lam-
bem esla ribeira e seguir as verlentes do Dambi, passar
a garganla do Tala Quissanga, para lornar a descer ao
valle do Luinha e seguir alé @ embocadura do Luee, como
estava determinado pela directriz imposta pelo eontracto
com o Governo de Sua Majestade.

Deixando, portanto, o Lucalla, o tragado segue sobre
a margem direila do Luinha, altravessando o Missué, seu
affluente, com uma ponte de 15,00 de abertura para che-
gar ao ponlo escolhido para a collocagcdo da ponte sobre o
Loinha. Este rio, que no verdo se reduz a um simples lile-
te d’agua, transforma-se na occasido das lempestades, (o
frequentes nestas regides, em uma verdadeira lorrenle,
innndando as duas margens, e arrastando na correnle
enormes troncos d’arvores ¢ verdadeiras ilhas fluetuantes
de lerra e vegelacdo, arrancadas s suas margens e is dos
afiluentes com velocidade vertiginosa.

0 Luinha é alravessado por uma ponte de seis Lramos
de 15,00 cada um, com cinco pegdes em canlaria, mu-
nidos de talha mar, medindo 107™,75, comprehendendo os
enconltros. )

Depois de ter atravessado o Luinha, o (racado segue a
margem esquerda, até a suva juncgdo com o Sumbi (Kilo-
metro 235) seguindo depois a margem esquerda deste rio
até ao kilometro 236:720™,00, onde o alravessia com uma
ponte de grades, dom s6 tramo de 25,00 Jd'abertura. Nos
5 kilomelros que separam as duas ponles, o lerreno é muilo
movedico e cortado de profundas ravinas. A media das
obras de arte é de 10 por kilometro, enlre as (uaes uma
ponte de 15™,00 de abertura, 17 pontdes de taboleiros
metallicos e um muro de supporte. Ha lambem nm grande
aterro cuja cota sobre o tahweg ¢ de 19,00, ¢ uma gran-
de trincheira em rocha homogenea (porphiro) com 16,00
de cota a sahida da ponte de Sumly. Seguindo as verlen-
tes do Dambi passa-se em boas condigdoes de tragado a
garganla de Talla Quissanga, sobre o qual foi construida
a estacao deste nome ao Kkilomelro 253:280™,00 com
329™ 96 de cota, tendo subido 218™,47 em 21 Kilometros
desde a ponte do Luinha. Esta estacdo serve uma parte do
rico districlo do Cazengo e as [eitorias de 8. Joao, Delan-
gundo, Caringa, ete.

Partindo da eslacdo, o tracado comega a descida para
o valle do Luinha, cortando muilos pequenos aflluentes
deste rio, dos quaes o mais importante é o Luxinde. Ao
kilometro 261:400",00 e com a cota de 209,25 conslruin-
se a estacio do Luinha logo sobre este rio, onde se faz a
primeira toma d’agoa depois d'Oeiras.

0 tragado segue logo o curso desle rio em boas condi-
¢oes de perfil, mas onde ¢ preciso empregar algumas cur-
vas de raio minimo (120",00) afim de contornar os conltra-
fortes mais escarpados, até ao Kilometro 283, onde aban-
dona o valle do Luinha para seguir o do Luce seu affluente,
como impunha o contraclo. Ao Kilometro 287:120™,00 e a
321™,49 de cota foi construida a estagio de Canhoca sobre
o Luce. Como difficuldade de construegdo ha apenas nesle
troco uma grande trincheira ao kilometro 280, com 5", 15
de eola no eixo ¢ um cubo de 23:000,00: duas pontes de
10™,00 d'aberiura, ¢ uraa de 15™,00 sobre o Luce. Canhoca
é vma das mais importantes eslagées da linha pela sua
situacao ao centro das grandes plantacoes de café e serve
o districto de Golungo Allo, e a parle mais importanleé do
do Casengo, onde estdo situadas as bem cullivadas feitorias
de Cavunge, Palmira, Aguas Doces, Graliddo, elc., ele.
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A linha segue o valle do Luce em boas condigdes de
tracado, apesar do terreno ser movedigo, até ao kilometro
308, onde o abandona para seguir o do Zondo, seu aflluen-
te, para allingir o planalto superior.

Ao kilometro 299:600™.00 ¢ com a cota de 488" 99
foi construida a estacdo de Quela sobre uma pequena pla-
nicie que tem este nome. No valle do Luce, além de muilos
pontdes e aqueduclos, as obras mais imporlantes sao duas
pontes de 15,00 d'abertura sobre profundas ravinas.

Uma vez no valle do Luce, seguindo a directriz imposta
pelo contraclo com o Governo de Sua Majestade, nao havia
ountra sahida para a linha sendo pelo valle do Zondo, por-
que o Luce voltando ao norte levar-nos-hia para uma di-
recedo verdadeiramente contraria a nossa orvienlacao.

0 primeiro kilomeltro do tragado no valle do Luce é de
nma construecao facil, concentrando-se nos sete kilometros
seguintes as maiores difficoldades. 0 valle é completamente
fechado, formando uma especie de funil, e as suas verten-
tes compostas de contra-fortes (@o pronunciacos e de ravi-
nas tdo prolundas, que era absolulamente impossivel desen-
volver o Iracado nestes precipicios escarpados. E' uma
verdadeira Soissa Africana! Além disto, sendo de 160™,00
a differenca de nivel na garganta de sahida, era preciso
vencer esta differenca nos sete kilomelros, o que dava nma
rampa media de 0™,023.

Yara a resolugdo do problema duas solugdes se apre-
sentavam: ou internar o tracado na montanha, facilitar a
passagem das ravinas, empregando luneis para a passa-
gem dos contra-fortes, ou accumular lodas as difficuldades
na lransposicdo das ravinas, passando-as por meio de via-
duoctos meltallicos, abandonando absolutamenle o emprego
dos tuneis. Na Europa a solugdo intermediaria seria a pre-
ferivel, mas em um paiz como a Africa, verdadeiramente
novo e desprovido de pessoal aplo para estes trabalhos,
seria mulliplicar as difficuldades e augmentar 08 gaslos de
construccao. Tendo tambem em visla a marcha rapida dos
trabalhos adoptou-sé a segunda solugdo empregando uni-
camente viaduetos melallicos. Em outros capitulos faremos
a deseripcao dos viaduelos ¢ da marcha dos trabalhos.

Nestes 7 Kilomelros ha, portanto, 10 viaduclos metal-
licos. que medem 1:002™,20 comprehendendo 0s encontros
25 obras d'arle correnles: um muro de supporle em can-
taria, cujo cubo é de 1:072"%,00, quatro muros d’apoio
em pedra secea com uma cubagem de 2:658",00. 0 vo-
lume dos aterros ¢ entregas ¢ de 160:000™, e o volume
total das obras de pedra de toda a especie, comprehen-
dendo as dos viaductos, é de 17:000™,00. Neste trogo as
rampas sao lodas de 0™,25, mas intercaladas de palamares
para lhe cortar a conlinuidade, o que é sempre preferivel,
porque se theoricamente o trabalho mechanico a dispender
para fazer a ascensao, ¢ 0 mesmo nos dois casos, tambem
¢ verdade que praticamente esle trabalho se faz mais fa-
cilmente tendo patamares que permitlam & machina tomar
folego, p

Infelizmente, nesta parte da linha de tio diflicil cons-
lruccao, nao se pode evilar a coincidencia da rampa,
(0™025) com os raios de curvas limites (120™,00), sempre
tdo incommaodas para uma boa exploracdo, mas este defeito
¢, em grande parte, attenvado porque as grandes rampas
e numerosas obras d'arte impdem a diminuigdo de veloci-
dade na marcha dos comboios nesta parte da linha.

Uma vez [6ra do desfiladeiro do Zondo, esli-se no
planalto superior, onde o terreno se apresenla complela-
mente descoberto ¢ formado de compridos monticulos sem
orographia determinada, onde o tracado se péde desenvol-
ver em magnilicas condigoes, Ao kilometro 320:460™,00
@ a 787",9 de cota foi construida a estagdo de Delatando,
importante centro de comgmercio com o interior.

Sahindo da estagdo, o tragado atravessa o Moembege,
com uma ponte de 20™,00 de aberlura, ¢ ao Kilometro
325 o Caringa, com oulra ponte de 20,00, mas de viga
inferior, e o Cazongolo, com uma ponte de 15™,00 alé ag
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kilometro 338:400",00, onde foi constrnida a estagio de
Camoma, a 759™,97 de cola. Ao partir de Camoma, o lra-
gado atravessa o Mucar, com uma ponle de 107,00 de

abertura, o Capaca, com oulra de 15",00 d'abertura, pas-

sando em seguida ao kilomelro 344, a garganla de N'hona,
tnja cota ¢ de 789™,30, a mais alta de .toda a linha.

Partindo desta garganta, o (racado comeca a descer
para se dirigir a Pamba, capital do districto d’Ambaca,
onde foi constroida a eslacao deste nome, ao kilometro
354:500™,00 e a 717,71 de cola, Neste trogo o lerreno
é muito cortado de pequenas ribeiras, das quaes as prin-
cipaes sao: o Quibero, altravessado por uma ponle de
10™,00 d’abertura; o Quissalo por uma de 15™,00; ¢ o
Quango, por uma de 20™,00, de viga inferior.

Partindo da estagdo de Pamba, o tracada desce para o
valle desle nome, alravessando a ribeira com uma ponle
de um s6 tramo de grades, de 25™,00 d’abertura. Aqui o
lerreno ¢ muito mais movedi¢o, mas o tracado laz-se sem-
pre em muilo boas condigdes. Alravessando o Camoéje
com uma ponle de 10™,00 dabertura, chega-se emfim a
margem esquerda do Lucalla, ponto extremo da linha, com
um desenvolvimento lotal de 363:440™,00.

A eslacao do Lucalla cuja cota ¢ de 690™,00, estd so-
bre o ultimo alinhamento que foi projeclado de maneira a
ficar no prolongamento do eixo da ponie, que deve alra-

"vessar o Lucalla quando a linha for prolongada alé Malan-

ge, 0 que se impoe como um dos maiores benelicios. que
a provinecia d’Angola pode desejar.

(Da Memoria Explicativa ¢ Justilicativa da Companhia Real
dos Quminhvs de Pereo Atravez d°Afvica).

."!

AVIAGAD E _A_E_Bosmcﬁo

Passou a 7 do mez correnle o 201.° anniversario da
primeira lenlativa da conquista do ar na edade moderna.

Como ja aqui dissemos, a proposito de um jornal ita-
liano ter aventado a ideia de que o padre Bartholomeu de
Gusmao nunca tinha existido, essa lentativa realisou-se no
Terreiro do Paco, a 7 de agosto de 1709, em presenca da
corte.

0s portuguezes nao foram soémente os conquistadores do
mar. Povo lao grande, nao cabia na estreita faixa da penin-
sula, que, como uma varanda, se¢ debruca sobre o Oceano.

Depois de conquistarem os mares, quizeram conquistar
0s ares tambem.

Infelizmente a epocha, em qne o padre Gusmao alirou a
sua descoberla ao meio do mundo scienlifico, nao corria
propicia em Porlugai aos estudiosos ¢ investigadores.

A's aves, somente, pertencendo o dominio dos ares, se-
gundo resam os livros sagrados, a invasdo desse dominio
pelo homem era uma heresia, e o padre Bartholomeu de
Gusmao gemeu a sua onsadia numa longa vida de miseria,
que teve por epilogo o doloroso calre dum hospital em
lerra estranha, pois a sua tao madrasta se lhe lornara, que
nem consentin em receber-lhe o ultimo alento, em cobriv
08 08508 do filho qoe com a sua descoberta tanto a honrara.
~ E os ossos desse homem, que a historia da sciencia ce-
lebrou, jazem esquecidos em terras de Espanha, sem pos-
sibilidade de serem enconlrados para serem recolhidos no
nosso Pantheon, ao lado dos que leem dado pelos seus
[eitos e trabalhos, gloria tdo grande a tdo pequena terra,
como é esla de Porlugal.

Bm Franga ndo passou este anniversario despercebido
sendo solemnemente celebrado pela «Académie Aeronauli-
que» Bartholomeu de Gusmao com um grande banquele em
que se fez justica & illustre victima da Inquisigdo de Por-
tugal.

*

Pelos Ministerios da-Guerra ¢ da Marinha vio ser auc-
Wrisados 0s subsidios necessarios para o invenlor sr. Jodo

247

Gouveia poder levminar no Arseénal o agroplano de sen
invento.

As Camaras Municipaes vao ser auclonsadv; a concor-
rerem para a subseripgdo, que lem por fim angariar os
meios indispensaveis para a acquisi¢do do molor e despe-
sas a fazer com as experiencias do apparelho.

w»

A segunda quinzena de julho deixou folgar um pouco
0§ aviadores; mas a primeira quinzena deste mez assigna-
lon-se¢ como a primeira de julho por uma serie de calas-
trophes. : -

Assim, em Londres, no dia 1, madame Frank, ao exe-
cular varias evolugdes no aerodromo de Beldon foi, com o
aeroplano que pilotava, esbarrar contra um posle. © [

(0 apparetho vollou-se a uma allura de sele metros e
despenhou-se, apanhando na queda um especlatlor que
morreu immediatamente. 4

Madame Frank Joi arrastada na queda, e ficou com 08
bracos e uma perna partidos, e com ferimentos de gra:
vidade.

A 3, no concurso de Stockal, na Belgica, Nicolau hmeL,
primo de Daniel Kinel o arrojado aviador que no mez pas-
sado morreu desastrosamente .em Gand, como. agui noti-
ciamos, morren \wllma duoma queda de duzenlos melros
d'altura. 5

Um dos tendewrs, tendo-se quebrado, envolven-se 1o
helice impedindo-lhe o movimento.

Entdo o apparelho cahiu a prumo, ficando o infeliz avia:
dor com o peito despedagado, o craneo aberto e as pernas
quebradas.

A’ medonha ealastrophe assisliu a esposa do aviador.

A 4, em Nova York, quando o aviador Charliec Walden
realisava experiencias num aeroplano de seu invento, tendo
subido a uma altura de duzentos metros, o apparelho vol-
tou-se ¢ cahiv, arrastando o aviador que ficon ebmagado
sobh elle.

A 8, em Franca, quando os lenenles Crosnpier e Jost
seguiam em aeroplano de Caen a Vincennes, por mau
funccionamemto do molor, o apparelho cahin vertiginosa-
mente da altura de vinle e cinco metros, soffrendo nm dos
aviadores varias contusdes, a luxagdao de um pulqo e
alguns ferimentos de gravidade.

0 outro nada soffreu.

A 10, no aerodromo de Johannisthal, na Allemanha, o
aviador Oscar Zeim, cahiu com o apparelho que pllotavt
da altura de oitenla metros.

A causa do desazlre foi ler-se partido o leme.

0 aviador foi levantado agonisanle, e o apparelho ficon
destroido completamente.

A" hora em que na Allemanha se dava este desastre,
um oulro ainda de mais falaes consequencias linha logar
nos Estados Unidos, no conecurso de Ashburgo-Park.

Walter Brookins, um dos aviadores ameritanos de maior
repulagdo, ao fazer uma volla muito. apertada cahiu com
o apparelho sobre a mulliddo que assislia ds manobras.

Dois homens e uma crianca ficaram mortos, esmagados
pelo motor, e Walter Brookins, foi retirado de sob os des-
trogos em estado lastimoso, prestes a dar o ullimo.alento.

Espanha

A Camara Munpicipal de Madrid pensa em organisar,
para maio de 1911, uma exposigao inlernacional de diri-
giveis, realisando-se nesse mez a semana de aviacao. de
Madrid.

Franca

Comegou no dia 7 a prova organisada pelo I!a!m de-
nominada o «Circuito de Leste».

()5 concorrentes leem que percorrer as prownuas de
Champagne, Lorraine, Artois e Picardie.

Concorrem o0s aviadores Aubrun, Leblane, Mamel, Lmd
painter, Bielovucis, Busson, Bregi, Weimann e Legagnput.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas em Vigo

Desde o dia 6 deste mez que a formosa cidade de Vi-
go, a mais bella talvez da nobre Galliza, se enconlra em
festa.

Commemorando o centenario da reconquisla da cidade,
quiz o povo vigoense patentear aos olhos ndo sé dos seus
irmaos das outras regides da Espanha, como especial-
menle ao estrangeiro, o quanto vale e como procura ca-
minhar na civilisagao.

Pelo sen maguaifico porto de mar, um dos melhores da
peninsula; pela pujanga da swva vegelagao luxuriante;
pela bondade do caracter dos seus habitantes; pela belleza
encantadora das suas mulheres, em ¢ujos olhos lranspa-
rece sempre um sorriso de meiguice e alegria, ¢ incon-
testavelmente Vigo a cidade da Galliza que mais allracti-
vos offerece ao forasleiro.

Quem depois de ter percorrido a Andaluzia, a Extrema-
dura, as Castellas, emfim, todas as demais provincias es-
panholas, for um dia até & Galliza, suppor-se-ha ji fora da
cavalheiresca Espanha; lao differente ¢ o caracler do scu
povo, tdo differente toda aquella nalureza.

Nas suas singelas lrovas, lao cheias de melancholia,
no caracler senlimental e amoroso do seu povo, no aspecto
da sua vegelacao e no azul do céo, em ludo se en-
contra a semelhanga com o nosso formoso Minho, de que
ella é, por assim dizer, o prolongamento.

Agarrada as suas (radicgdes com verdadeiro alinco, e
apezar da sua situacao secundaria na polilica da nagao de
que faz parte, qui¢d bem conlra sua vontade, ¢ a despei-
to da sahida de milhares de bragos que todos 0s aunos
della se expalriam em busca no estrangeiro duom famoso
apé de meia», que lhes garanla na velhice uma vida con-
fortavel], a Galliza progride, e quem disso quizer prova irre-
futavel va assistir as festas de Vigo. que além do especla-
eulo deslumbrante que offerecem, apresentam um aspecto
accentuadamente civilisado sem prejuizo do caracter proprio.

Ja é grande o numero de forasleiros porluguezes que
desde o dia 5 para ali se leem dirigido, ¢ muilos la irao

ainda, pois que as festas se prolongam alé o dia 21 e os

bilheles de ida e volla, a precos reduzidos, que o Caminho
de ferro do Minho e Douro estabeleceu. em combinacao
com a Companhia de Orense a Vigo, ddo o prazo para ida
até ao dia 21 e para volta até 22 desle mez.

Os precos desses bilheles sdo os seguinles:

1.5 ¢l, 2.0 ¢l 3.4 el
Do Portd. s v nsw s Ty 38940 33030 28050
» Campanld.........., 38880 28980 25010
e OB S i s e s eiia s 3350 286.0 18770
» Famalicdo...... eees 38270 23510 15680
» Barcellos....ooeenns. 25930 28210 1890
o Vianna do Castello... 28710 28080 18370
% RBOOR: 2o s daisars larye s 25290 18750 15130
SR Thr o e S M S 25110 18610 18030
5 BIAEE . < o sm e coo 38520 28630 13760
TR L L R 48300 38310 25250
w AMArANe <. -voeenans 43870 34810 253580
8 Regoa......c.. 010 38530 43260 28930

Os carlazes arlislicos que se enconltram affixados em
Lishoa e em oulras cidades nossas annunciando estas fes-
tas, sao suggestivos e de fino goslo.

Romaria ao Senhor da Serra em Bellas

Mal rompe a alvorada ja se ouve por essas estradas
féra o estrepito do rodar das carripanas, algumas extra-
vaganlemente ornamentadas com ramos de arvores e
cobertas de chita de ramagem, oulras de bandeiras, todas
ellas atulhadas de rapazes e raparigas, despreoccupados
e cheios de alegria entoando cangdes, a caminho de Bellas.

Imprime entdo um caracler especial a esla romaria a

colonia ovarina de Lisboa, que quasi em peso, nunca
deixa de ir alé & quinta de Bellas, oulr'ora lindamente
cuidada, mas que hoje se encontra bastante prejudicada
em consequencia do descuido dos romeiros que ali vao
e que se esquecem de que nao é propriedade sua.

E* no ultimo domingo desle mez e na segunda-feira
seguinte que lem logar a (radicional romaria, a qual da
logar a consumirem-se algumas cenlenas de cascos de
vinho, a queimarem-se alguns milhares de foguetes e. ..
quasi sempre, a virem de la algumas cabegas a concertar
ao hospilal.

Mas sao dois dias de rijo folguedo para o povo que
alraz da Lradi¢cdo religiosa, ou mesmo sem mais incenlivo
do que o de divertir-se, Ia vae ao Senphor da Serra e se
senle feliz durante aquellas horas de buolicio e confusao.

Na segunda-feira, em que ja a concorrencia é menor,
é o dia em que vae mais genle echicy», ¢ é costume ir a
colonia lishoeta que veraneia em Queluz em carros de
bois artisticamente decorados.

Meninas e rapazes da melhor sociedade vao dar tam-
bem o seu conlingente d popular festa, e € lalvez no
momento dessa promiscuidade de classes, que se confun-
dem os risos e os canlos das senhoras com os das rudes
mulheres do povo, que & romaria offerecem o melhor as-
peclo.

Como de costume, a Companhia Real dos Caminhos de
ferro estabelece nos dias da romaria 28 e 29, um servico
extraordinario de comboios da eslagdo do Rocio para Que-
luz-Bellas, com bilhetes aos precos de 360, 300 e 180
réis, ida e vollta, em 1.%, 2.* e 3.* classes, respecliva-
mente.

Temporada de banhos e aguas thermaes

Como ampliagao do sen servico especial durante a
epocha balnear, a Companhia dos caminhos de ferro do
Porto 4 Povoa e a Famalicao estabelecen aos domingos e
dias sanlificados durante os mezes de agoslo, selembro e
oulubro, mais um comboio especial s6 para servico de
passageiros, que parlird da Povoa para o Porto as 11 horas
da noite, com paragem unicamente em Villa do Conde e Pe-
dras Rubras, chegando ao Porlo & meia noite.

Transporte de cortica em bruto, em quadros
ou em rolhas nas linhas do Sul e Sueste

A direcgdo dos Caminhos de ferro do Sul e Suesle
acaba de prestar um importante beneficio & induslria na-
cional da corliga.

Pelo seu aviso ao publico B 126 de 1 do correnle, sao
concedidas por meio de reembolso as reduecdes de 20 %
para a cortica em broto ou em pranchas, e 30 % para
rolhas ou quadros, sobre os transporles effectuados du-
rante o mez de agoslo, nas suas linhas, nas condigdes da
tarifa especial n.° 13 e deslinados, com o percurso mini-
mo de 100 kilometros, 4 eslagdo do Barreiro, devendo
ser observadas as seguinles disposigoes:

—A reduecao recae ltao somente sobre os pregos de
transporte propriamente dito, com exclusdao das despesas
accessorias;

— Sao0 excluidos da concessdao a corliga virgem, as
aparas e residuos de fabricacio;

O transporle serd pago integralmente nos termos da
tarifa.

0 consignalario que provar, por conhecimeuto da Al-
fandega ou por docnmento de venda, ler exporlado direc-
tamenle ou vendido a casas exporladoras, alé 31 de ou-
tubro proximo, delerminada quantidade de cortica manu-
facturada em quadros ou em rolhas, lerd direilo ao reem-
bolso da quantia correspondente as reduc¢des acima fixa-
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das sobre igual peso de cortiga manufacturada que tiver
recebido pelos Caminhos de ferro, ou sohre corliga em
brulo ou em prancha, alé ao Lriplo do peso de corliga manu-
facturada, cuja exporlacdo ou venda liver demonstrado;

—0s reembolsos serdo liquidados e pagos pela Admi-
nistracao dos Caminhos de ferro do Eslado, conslituindo
porém encargo do art.® 66.°, Secgdo 1,* da tabella de dis-
tribnicio de despesa do Ministerio das Obras Publicas,
Commercio e ludustria.

0 prazo para a apresentacdo dos pedidos de liquidagao
do reembolso termina em 31 de dezembro do corrente
anno.

Tarifas franco-portuguezas

Transporte de productos metaliurgicos de Franga para Portugal

A Companhia Real submetleu & approvagio do Governo
uma nova tarila internacional n.° 307 de pequena veloci-
dade, combinada com as companhias francezus e espanho-
las para o (ransporte de productos metallurgicos proce-
dentes de Franca e mais além em transilo por aquelle paiz,
a qual, sem duvida deve vir a prestar um bom auxilio a
industria e ao commercio nacional.

Essa tarifa cuja classificacdo comprehende os productos
manulacturados do aco, do ferro, do zinco, ele, que sio
importados do estrangeiro, tem como procedencias as es-
tagoes que servem os principacs centros indusiriaes.

0s precos, que sdo bastante reduzidos, sio 0s resul-
tantes das ligagdes dos precos das larifas especiaes fran-
cezas applicaveis nos percursos daquelle paiz comn os cor-
respondentes aos percursos espanhol e portuguez da
actual tarifa P. H. F 4 pequena . velocidade.

0s pregos serdo applicados unicamente aos objectos
que ndo pesem mais de 5:000 kilog, nem excedam 6,"50 de
comprimento. Para o transporte de volumes de peso e di-
mensoes superiores aquelles, serdo applicaveis as disposi-
¢oes de tarifa internacionai n.° 302 de pequena velocidade,

Sem duvida a nova larifa merecera a approvagiao do
Governo e denlro em pouco lempo serd posla em vigor.

Transportes de mercadorias de todas as qualidades entre
Franga e Portugal

Tambem se encontra apenas pendente da approvagiao
do Governo Portuguez a nova larifa inlernacional n.® 301
de pequena velocidade, destinada a substituir a aclual
P. H. F. n.° 4, que vigora desde 1 de janeiro de 1905, para
o transporle de mercadorias de lodas as qualidades com
excepcao dos objectos de valor e malerias explosivas ou
perigosas,

A differenca entre a actual larifa e a que vae ser posta
em vigor, consisle em lerem sido baixados os precos da g
s6rie nos percursos espanhol e portuguez para as expedicoes
de carregamentos de 5:000 e 10:000 kilos ou pagando ce-
mo lal, lanlo para as procedencias de Paris como de
Bordeus.

Além disto sdo «déclassées» da 3.* para a 4." série,
quando fizerem parte dum carregamento de 5:000 ou
10:000 kilos as seguintes mercadorias: boldes, cofres, dro-
gas, massas alimenlicias, oleo de resina, papel para cigar-
ros, papel para escrever e de impressio, papeis pintados,
pelles surradas ou cortidas, quinquilharias, semenles hor-
licolas, linlas d’oleo, tintas de escrever, vernizes em va-
zilhames e vinho em garrafas.

Em tudo o mais a nova tarifa é egual a P. H. F. 4,
coja classificagdo conlinuard a vigorar como annexo da
nova 301.

Como se vé ndo sio grandes as differencas, mas a sua
importancia ¢ capital e vem dar salisfagdo avs desejos ha
muito maunifestados pelo publico para a reducgdo de precos
em (ransporles de grandes lonelagens.

Com eslas e oulras medidas que s6 merecem louvores
ndo s6 dos directamente interessados, mas do publico em
geral, que tudo lem a Jucrar com a diminvigdo no preco
do transporle, que assim se fara sentir no prego do genero,
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tem a Companhia Real e as suas combinadas empregado
os melhores esforgos para o desenvolvimento do lrafego
entre Franga e Portugal.

Viagens commodas ao Bussaco

0s novos comboios n.* 101 e 102 da Beira Alta, em vi-
gor desde 15 de julho até 15 d’outubro proximo, dao li-
gacdo para ¢ das estagdes daquella linha entre Pampilhosa
¢ Sanla Comba Dao, inclusivé aos rapidos n.** 56 ¢ 55 da
Companhia Reul.

Permiltem pois a seguinte agradavel diversido: Sahir do
Porto de inanha as 9 horas no rapido n.° 56 da Companhia
Real, chegando a Luso as 11,10; passar o dia no Bussaco,
embarcando em Luso as 8,%% da tarde, para ir dormir
em sua casa no Porto, aonde se chega as 11,7 da noile no
rapido n.® 55 da mesma Companhia Real.

Diversao semelhante permitle as estagoes intermedias,
quer sahindo para o Bussaco pelo comboio n.® 18 da Com-
panhia Real para tomar enldo em Pampilhosa o n.° 3 da Beira
Alta, chegando a Luso d4s 10,6 da manha e regressar pelo
novo comboio n.” 102 da Beira, que parte do Luso as 8,44
da tarde e seguir pelo n.° 11 da Companhia Real, quer
pelos rapidos atraz indicados das estagoes de Gaya, Granja,
Espinho e Aveiro, que elies servem.

Teem assim 0s banhistas das praias de Espinho e Granja
extrema facilidade de visitar a Matla do Bussaco, incounles-
tavelmente um dos mais bellos logares de villegiatura do
paiz, servido por um holel de primeira ordem, sem pas-
sarem a noile féra de casa.

De Coimbra a viagem para o Bussaco é parlicnlirmente
commoda, lomando de manha o comboio n.° 17 da Com-
panhia Real e regressando pelo n.® 2212 e fornecendo
ainda este ultimo comboio um excellenle regresso 408 pis-
sageiros, que tenham ido de manhd daquella cidade a Can-
tanhede, Azaréde, elc.

Digna de nola é ainda a facilidade que os novos com-
boios da Beira Alla dao de visilar as pilloreseas margens
do Dao (Sanla Comba), dando aos aquistas do Luso e pes-
soas em villegintura no Bussaco extrema flacilidade de di-
versao nessa visila.

0 mesmo se podera dizer de Coimbra, Aveiro e oulras
localidades nas suas relagoes com Santa Comba.

Nimes, e suas reliquias — Grenoble — Effeito das mas impres-
sdes — Uriage, estagdo de banhos e seus hotels — &ix les
Bains e seus confortos — Resto das Inundagdes — Berne,
e suas antiguldades — Visita obrigada aos ursos

Varias vezes ja temos falado da linha da Companhia
M. Z. A, entre Barcelona e Cerbére. e da que se lhe segue,
pertencente ao Midi de Franga, alé Celle.

Na primeira circula bom material, vaslo, limpo, ele-
ganle que nos leva a fronteira com loda a commodidade.

Na segunda esperava-nos uma deccpedo. Entrimos
numa velha carrnagem do P. L. M. que parece que faz o
servigo directo Bordeus-Marselha ou Venlimiglia, e eviden-
temente depunha mal a favor do malerial [rancez.

Para ndo viajar de noile, visto que & noile chegamos
a Nimes, paremos aqui, que ¢ mna cidadesinha bonila, com
muita animagdo, no verdo, musica na praga, caflés bem
illuminados,
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