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Vinte e cinco annos
0¢ trabqlho persistente

Um humorista francez, o st. R. de Flers, escreveu em
tempos um artigo intitulado Congresso-mania, em (oe, na
phantasia ponderada de todo o francez do norle, procura-
va ridicularisar a obra dos congressos seienlificos.

Claro esta que o publico, que observa apenas as festas,
as recepcdes ofliciaes e que por vezes escula distrahida-
mente o8 discursos officiaes da inauguragdo, nio mede o
enorme trabalho preparatorio, que ¢ indispensavel desen-
volver persistentemente para congregar as (heses, distri-
buir os problemas, escolher os relalores, alim que  tudo
esteja em ordem, quando aquella labuta de annos se ex-
leriorisa no que se¢ chama o congresso.

Como prova da ulilidade dos congressos, bastaria ob-
servar que poem em contaeto 08 que tratam dos mesmos
assuntos e lhes permitlem que deem nolicia, a todos
(quantos se inleressam pelo caso, dos resullados que obli-
verem nas suas experiencias, nas suas observagoes e nos
Seus estudos theoricos.

A subsequente discussao por homens compelentes, que
leem que condensar o seu pensamento quasi que em for-
Mulas mathematicas, afim que muito digam em poucos
Minutos, completa e orienla nao poucas vezes um proble-
Ma, fazendo-o encarar sob uma face nova.

Depois, os congressos, que tralam de assunlos ldo

complexos, como o da construegdo e exploragao dos cami-
nhos de ferro, levam muito longe o echo das discussoes e
a expressio das theses.

De facto, em 1885, na reuniao de Bruxellas em que
se fundou a Associacio Internacional do Congresso de ca-
minhos de ferro, os delegados dos governos ¢ companhias
eram 361, de que se apresentaram 289, isto € 80 por cento;
no de- Paris de 1900 ja se contavam [.265 delegados, de
que appareceram 911 ou 72 por cento e em Washinglon, de
[.206 delegados apenas compareceram 582 ou 48 por
cento.

0s que ndo assisliram aos debates, nem por isso se
desinteressaram das discussoes e dos trabalhos do congres-
50 e muitas vezes foram os que mais coidadosamenle as
seguiram, por nao lerem as festas e excursoes a prejudi-
car-lhes a labuta intellectual.

As relacdes de amisade que se eriam, 08 documentos
preciosos que se compulsam, ¢ as formulas que se adoplam
apoz discussdo permittem que dos congressos technicos o
engenheiro e o adminisirador lragam novas ideias, nova
orientacio, com que sempre melhoram os servicos a seu
cargo.

A proposito do 25.° anniversario da fundagao da Asso-
ciacao Internacional do Congresso de caminhos de fer-
ro. a reunido de Berne mandon distribuir nm opusculo,

que pela sua extensao nao pode. ser resumido num arti-

go, mas de que se apuram indicagoes preciosas que con-
vem fixar.

Assim, nas questies relativas a via e obras foi incon-
lestavelmente, gracas aos congressos de caminhos de ferro,
que as travessas melalicas foram apreciadas no seu devido
valor.

Quem isto escreve ainda se recorda do elogio caloroso
que dellas fez na anla o prolessor. Eram os dormentes do
[uturo, 08 que podiam consentir trafego intenso, sem dis-
pendiosos trabalhos de conservagao.

Ja em 1892, no eongresso de S. Petersburgo, apoz um
inquerito cujo formulario se fixou em Paris em 1889, che-
gou-se 4 conclusio de que a travessa metalica, quando
esliver collocada em condigdes racionaes de.iso, produz
uma economia wa despesa. de conservacao usual, en-
tendendo-se que o modelo de travessa tenha sido bem
estudado e o seu peso determinado sob as consideracoes
[.% das circumslancias do trafego, isto é, da velocidade e
do:peso dos comboios ; 2. das condigoes de estabelecimento
da. via ¢ da natureza do sub-solo; 3.° da natureza do
halastro.

De entdo para cd, se nao teem sido abandonados os
ensaios nalgumas linhas, concluiu-se que nao sao aquel-
les dormentes os que dido a solugdo mais racional do
problema.

A questdo do metal para carris (ambem é uma das que
justificadamente preoccupa os engenheiros ferroviarios e

-0 melallurgisias, e que deu ensejo a observagdes nolaveis

sobre a influencia que nelles exerce o clima.

Se nio estou em erro, foi o sabio e venerando eénge-
nheiro e professor Eduardo Collignon o primeiro que de
tal falou na sua obra Chemins de fer russes, mas fallavam
observagdes de conjunclo com circumstancias variadas, e
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essas € que permilliram que se fixasse uma formula na
reuniao de Paris de 1900.

Ainda sem sahir da secgdo de via e obras, a uma
questdo, que se pode dizer, que pertence absolutamente
ao Congresso de caminhos de ferro, alli se lhe encontrou
uma formula para a resolver. E' o problema das curvas de
concordancia.

Todos sabem que a linha de Varsovia a 8. Petersburgo
segue em linha recla, por ser esse o tragado que a mao
nervosa de Nicolau I, da Russia, desenhou sobre a carla.
Todos sabem que foi essa a maneira como aquelle monar-
cha respondeu a lodos os inleresses, que se degladiavam
interesseiramente na corle, para que se escolhessem certos
tragados. Era o numero maior ou menor de curvas e a
grandeza dos seus raios, que serviam de argumento para
favorecer certas directrizes que tinham interessados palali-
nos. 0 Czar, com um trago de penna, destruiu inteiramenle
as esperangas dos syndicalos e assim justificou a assergan,
que mais tarde fez sir John Stuart-Mill, de que a melhor
forma de governo é o absolutismo, quando estiver nas maos
de um homem virluoso. .

Nao se rata, porém, de apreciar aquella singular ligura
historica que se chamou Nicolau I, da Russia, a quem a
lenda attribue tantas accoes em que se revela extraordinaria
grandeza d'alma, mas de ve.licar que lalvez d’ahi proveio
o horror pela curva entre o3 engenheiros, que estudavam
caminhos de ferro.

No emtanto, as observagOes repetidas da commissiao
franceza, os trabaihos do sr. von Leber, dos caminhos de
ferro austriacos e interessantes discussdes na redniao
de 8. Petershurgo ja admitlem para a via normal os raios
de 150 metros e menos em condigoes determinadas de
velocidade.

Como resullado pralico, o melropolilano de Paris pode
realisar no seu tracado vma economia de 60 milhoes de
francos, ou | milhdo em cada 8 por kilometro.

Com este exemplo concluiriamos o muito, que a via e
obras devem aos congressos de caminhos de [erro, se nao
tivessemos, embora muito de passagem, de alludir as pon-
tes metalicas. Ao faze-lo, deve quem islo escreve uma
saudosa homenagem ao grande engenheiro Xavier Cordei-
ro, que na reuniao de Paris de 1900 apresenlou uma
memoria notabilissima. Precioso trabalho de um sabio,
que se nao desinteressa pelos assuntos praticos da sua
profissdao, a memoria sobre pontés metalicas escripta por
Xavier Cordeiro impde-se a admiragao de todos quantos
estudam tao complicado assunto de engenharia, e especial-
mente de engenharia ferroviaria.

De longe vinha a questdo das pontes. Na primeira
reuniao em 1885 surgiu naturalmente a proposilo da uni-
dade technica do material circulante.

Foi o vogal da commissao permanenle sr. Max von Le-
ber, represenlante da Austria, que a tal proposito lembron
a convengdo internacional relativa a sobrecarga movel no
calculo das pontes.

Vollou o mesmo engenheiro com a sua proposta em
1892, em 8. Pelersburgo, onde a assembleia adoptou uma
solucdao, tendo anteriormente em Paris lixado em 1889 a
nomenclatura. Se carece de exactiddo essa nomenclatura,
nem por isso menos vanlajosa lem sido para fixar ideias
correspondentes a palavras dadas.

Em Londres ¢ Paris, respeclivamente em 1895 e 1900,
se discutiram as questoes que envolvem a construcgao e
as (ue as provas motivam.

Nada menos de quatro conclusdes se devem ao Lraba-
lho do sr. von Leber e a subsequente discussao a que deu
origem.

Em Washinglon, ha cinco annos appareceram (res rela-
torios acerca do uso do beton armado e as conclusoes re-
sultantes da discussdo ndo chegam a ser [avoraveis para
0s grandes vaos.

Na secgdao do material e tracgdo nao [oram menos in-
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leressantes o8 problemas estudados durvante o quarto de
seculo que vae de 1886 alé a reuniao de Berne.

A questdo dos turnog do pessoal de locomotivas, 0s
meios geraes de reduzir as despesas de tracgao e mate-
rial, a tracgao eleclrica, as carruagens aulomoveis e aulo-
molrizes e oulras tantas, mostram que se (rabalhou bem
¢ alincadamente, em muilissimos assuntos de eapital im-
porlancia, como por exemplo, a questao dos freios, a
illuminacao e aquecimento dos comboios, as inlercommu-
nicagdes nos comboios e oulras muitas que seria enfadonho
enumerar, lodas tendentes especialmente & commodidade
dos passageiros.

Os signalamentos e avisos, cuja imporlancia sobe com
o angmento de velocidade dos comboios, loram objecto de
cuidados especiaes na sessao de exploragao.

0 block system ¢ o interlocking system devem sem
contestacao muitos dos seus aperfeicoamentos as ideias
trocadas em varias reunioes do Congresso de caminhos de
ferro, mas lodos os syslemas de signalamenlo ¢ seguran-
¢ passaram por uma analyse severa, de que resulla que
alguns destes importantes problemas ainda carecem de
estudo.

Desde 1885, que a illuminacao inlensiva das eslagoes
foi objecto de estudo no congresso, embora naquella
epocha apparecesse apenas sob a designagdo generica de
applicacaes da electricidode em geral. Hoje, a illumina-
¢ao intensiva das estagoes constitue um problema que,
pela sua complexidade, se separou daquella formula tao
vaga.

Para notar ¢ que semelhante problema envolva alé fac-
tores de ordem psychica, pois que em Milao se reconhe-
ceu que o trabalho do pessoal em locaes bem illuminados
¢ maior ¢ especialmente melhor, mas restava averigoar
seé 0 augmento de degpesa com a illuminagao é compen-
sado pelo servigo do pessoal.

As duvidas, que surgiram em Milao em 1887, desap-
pareceram inteiramente hoje em dia, em que todas as
grandes estagoes usam da electricidade para se illumi-
narem.

' incontestavelmente na exploragdo que surgem 08
problemas mais complexos, mas expo-los aqui seria alongar
desmedidamente esta notula. Por isso somos obrigados a
passar para os assuntos de ordem geral, onde figurou,
desde a reuniao de 8. Petershurgo, o problema da larifa
uniforme internacional.

Nio desmente este problema as orvigens da Associacao
Internacional do congresso de caminhos de ferro. De fa-
¢lo, a primitiva ideia de Fassiaux foi a organisacao da
Unido ferroviaria, baseada nog mesmos moldes que a Uniao
postal on a Unidao telegrafica. Aqui, porém, os inleresses
eram diversissimos ¢ por isso, de corpo ¢ alma se consa-
grou aquelle illustre administrador i ideia de crear um
centro permanente de estudo para os complexos problemas
que engloba a industria ferroviaria

Tamhem a secgdo de assuntos de ordem geral procura
resolver desde 1889 o problema da concorrencia das vias
navegaveis com os caminhos de ferro.

Se por sentimento pessoal quem isto esereve é parli-
dario dos dois meios de transporle com selecgao das mer-
cadoriag, que devem concorrer a cada wm, nem por isso
deixa de reconhecer, que na reuniao de Berne ha pouco
encerrada surgin uma consideragao importante acerca da
harateza das tarifas [erroviarias. ;

Com effeito, alli se aflirmou que, s¢ se livessem em visla

as despesas de installacdao nos canaes, os lransporles por

tonelada kilometrica resoltariam mais caros na via aguatica
do que na de ferro.

0s camirhos de lerro chamados de penetragio sido in-
contestavelmente o mais poderoso faclo da civilisagdo em
paizes novos, mas anles de se chegar a esta conclusio,
que hoje se impde pela evidencia dos faclos, cuidadosa [of &
discussao desde 1892 em 8. Petersbhurgo.
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Quantas outras questoes importantes se englobam porém
na seccao de assuntos de ordem geral !

Uma dellas, porém, ¢ de capitalissima imporlancia pelo
seu alcance moral ¢ social e por isso merece referencia
especial, embora apenas sob a forma de indice.

E' a questao do pessoal. 0 descanco dominical, o recrn-
lamento dos agentes, o emprego das mulheres e os meios
de interessar o pessoal nas economias da exploragio, as
instituigoes previdenles, os premios, as ecaixas de apo-
sentagao e soccorros, a instruccdo prolissional, as socie-
dades cooperalivas, os cconomatos ¢ a duracio e regu-
lamentacio do trabalho sdo os problemas, que dorante
um quarto de seculo appareceram successivamente em
Brusellas, Milao, Paris, S. Petershurgo, Londres ¢ Was-
hington.

Enonciar estas quesioes ¢ quanto basla para eviden-
ciar a importancia dellas, mas infelizmente ¢ impossivel
sequer resumi-las agora ¢ por isso, abandonando um pro-
blema grato ao espirito de quem isto escreve, passa para
a ultima seccao do congresso, que se oceupa de caminhos
de ferro economicos.

Asgsim como lodo o organismo  que se aperfeicoa e,
pela differenciagao dos orgaos mais aplo fica para vencer
Na fncta pela vida, assim a Associaciao lnlernacional do
Congresso de caminhos de ferro ereou mais uma seccao,
([uando reconheceu que os problemas, que comporlava @
(uestao, mal podiam integrar-se nas oulras, onde ja era
grande a complexidade.

Certo ¢ que em 1885 sob a designagao de linhas
Secundarias e caminhos de [erro vicinaes ja liguravam as
linhas economicas, embora sob uma formula vm tanto
Complicada.

Ja entao se reconhecen a sua importaneia como afluen-
les de transporte dus linhas principaes ¢ em 1889 em
Paris deflinitivamente se fixou a designaciao de cuminhos de
ferro economicos.

De entdo para ca, muilos [oram os problemas que estu-
don e resolven esta seecdo.

m 1900, um delles foi o estido dos meios de de-
senvolver essas vias ferreas, pela reducgao de despesas e
pPelo concurso financeiro do estado, localidades inleres-
Siadas, provincias, departamentos, fregucezias ¢ linhas
Preexistentes.

Outro, em Washington, [oi a influencia das linhas econo-
Micas nas arlerias principaes. Em 1895, em Loudres, foram
Objecto de estudo as faculdades que devem conceder-se
his linhas de fraco tralego.

Ainda a bitola da via, o (rasbordo, o aluguer da explo-
ragiao, o material circulante, a tonelagem dos vagoes de
Mercadorias, 03 freios, a passagem alravez de povoados,
4 verificagio das passagens, os modos de (racedo, a traecao
Clectrica, o aquecimento -das carruagens, a lravessia das
grandes linhas, os transporles agricolas, o servico de au-
lomoveis e ontros problemas foram digentidos em Bruxellas,
M_ila‘u), 8. Petersburgo, Londres, Paris, ¢ Washinglon, ac-
Crescendo que em Berne aflluem relatorios sobre 1o im-
Portanle assunto.

Se grande [oi a labuta da Associacao Inlernacional
ﬂp Congresso de caminhos de ferro durante os vinle e
Clneo  annos  decorridos, muitos ¢ mui complexos sao os
Problemas que aguardam solugio. Os milhares de collabo-
fadores que se conlam nas 420 rédes associadas e nas
linhas dos 48 estados, que lazem parle da Associagio In-
Wrnacional, sao fiador seguro de que hoje ella constitue um
Organismo indispensavel nos progressos ¢ no desenvolvi-
ménto das linhas ferreas do mundo inleiro ¢ o exito da
"eunido de Berne justifica lodas as esperangas (ue possam
toneeher-se.
~ Nao cabe agora aqui nem sequer a succinla narragao
48 questoes ali debatidas, mas talvez a ellas venha a re-
Erir-se a penna que Iraga eslas linhas.

: Mello de Mattos.
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Por nos parecer inleressanle, com a devida venia, re-
produzimos da Memoria explicativa ¢ justificative publicada
pela Companhia Real dos Camiuhos de Ferro Alravez
d’Africa, o capitulo que nella se & sob a epigrale que en-
cima este arligo.

Supposto termos feilo uma ou oulra referencia a estle
Caminho de Ferro, seja-nos permitlido, terminando esla
memoria, fazer uma rapida comparagao entre elle ¢ 0 nos-
S0, a0 s6 pari se ver como 08 extrangeiros sao pralicos
na forma de desenvolverem as suas colonias, mas tambem
para ficar demonsirada mais uma vez a lalla de razao nos
reparos ¢ censuras feilos a nossa Compantia.

Se se examinarem os dois cadernos d'encargos, chegar-
se-ha a conclusao de que, no Congo, se leve em vista cre-
ar nm caminho de ferro essencialmente commercial, fazen-
do-se uma construcgdo (uasi provisoria, para que a ex-
ploracao comecasse o mais cedo possivel ¢ conclnindo-se
depois gradualmente e simollaneamente com a explora-
can. Na nossa, a liscalisagao do governo nao dava as sec-
¢oes por prontas para a exploracao, sem eslarem con-
pletamente lerminadas, ¢ concluidos os respeclivos aca-
bamentos.

Além de poucas exigencias na construcgdo, que a abre-
viavam, e permilliam conslitnir receita mais cedo, havia
no Congo ountras vanlagens que se reflectiam egualmente
na exploragao, sendo uma das maiores a quantidade de
estagoes, que no Congo -sido 8 para 400 kilomelros, € na
nossa 22 para 364 Kilometros, Comprehende-se como islo
sobrecarrega as despesas em pessoal, lelegrapho, ele.,
ete., nao rendendo uma grande parle das nossas estagoes
(O Preciso para pagar os gaslos respeclivos.

0 numero de comhoios no Congo ¢ de Lrez por sema-
na ¢ na nossa linha de sete. Caleule-se a differenca nas
despesas, provenienle de percursos do pessoal, combusli-
vel, lubrificacae, ele., bem como da maior deterioragao da
linha ¢ do respectivo malerial eirculante.

0 contracto obriga-nos a ler carrnagens de rez classes,
pelo menos, dos melhores modelos, ele. (arligo 18.7).

0 do Congo permitle-lhe ler uma sO especie de car-
ruagens, onde lomem logar os viajantes munidos de bilhe-
tes de 1.* classe. Os que comprarem bilhete de 2.% classe
deverao tomar logar em wim vagdo ordinario de ner-
cadorias.

lsses bilheles custavam para o percurso lotal 500 fran-
cos ou 908000 rvéis os de 1.* classe ¢ 50 [rancos ou 93000
réis os de 2.%

Nit nossa linha e para o percurso total custavam: 145560
réis em 1.2 classe, 105920 réis em 2.% ¢ 3p040 em 3.%

As tavifas do Congo eram, por loneladal @ subida
[:000 francos on 1805000 réis, no percurso lotal, para
todas as mercadorias: e a4 descida diversas taxas varian-
do entre 100 francos, on 183000 réis ¢ 1:000 francos e
[80A000 rdis.

As nossas eram no pereurso total ¢ tambem por one-
ladi: — L% classe 215840 réis, 2.* clagse 183200 réis ¢
3.0 classe 138104 réis.

Fm 1897 ¢ segundo o contracto, as nossas ltarifas para
passageiros subiram:— 1.* eclasse para 295120 réis, 2.°
classe para 144560 réis e 3.* classe para 79280 réis.

B para mercadorias: —1,* classe para 384220 média,
2.% classe para 319830 média e 3.* classe para 22p032
média, que sao 0s precos actuaes.

Em 1905 no Congo abaixaram-se¢ as larifas para pas-
sageiros: —1.% classe 200 [r. ou 365000 réis, 2.° classe
25 [r. ou 45500 réis.

I para mercadoria: & subida, lodas as mercadorias :
575 fr. média ou 1035500 por tonelada; @ descida, média
por tonelada: —Marlim [:000 fr. on 1805000 réis, Bor-
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ra 430 fr. ou 77500 rs. Outras mercadorias 18 [r. ou
35240.

Recapitulando : Asbuca 't Congo
BStagoes. - < s cvve sass SN ) 8
Comboios por Semana. «........ 7 3
Carrnagens (classes)........... 3 2

Tavifas para passageiros alé 1905, no Congo, e alé
1897 em Ambaca:

Ambaca Congo
f A CHASBB s o s viowoa 15:560 905000 réis
2.5 classe. - s . Pt 10:920 nﬁp havia
3.% classe..oos.n s 3:640 98000 réis
Para mercadorias..  21:840 1805000 »

E de enlao para ca:

Passageiros: 1. el..  29:120 365000 réis
|

Sl 1 VO AR 1560 pao ha
32 classe v« oo eaos 7:280 19000 réis
Mercadorias. .. .... 38:220 10358500 »

No Congo o marfim ¢ a borracha ndo tiveram reduc-
¢a0. As oulras mercadorias sao de muito pequeno trafego
¢ por isso a reducgdao pouco influiv no rendimento.

Estas differentes condigdes entre a nossa linha e a do
(ongo belga deram os seguintes resullados desde 1900-
1901, —conclusdao das duoas linhas com pequena dille-
renca. —até 1906-1907 :

Medias por anno:

Passageiros — Ambaca........oconinn 33:203
» Congo. ...... saieh sie e 19:223
A moais em AMBACE ..o csvoisvsdsenes on 13:980
Mercadorias — Ambaca. ... .. TN o R S DS 19:470 lon.
» CONZO.eescicnennvanenies 23:434 »
A mais no CONgo.- . vovvuinonns 3:96% »
Rendimento — Ambaca. . . .. crvenes 309:6645297
» Congo (fr. 11.122.982) 2.002:1365760

A mais 10 Congo:s .o vovieecannee 1.692:4725463

Vé-se por aqui que, tendo o Congo « menos 13:980
passageiros e 3:964 ton. a mais em mercadorias, leve
1.602:4725463 réis a mais no rendimento, o que prova
que esse resultado vem das tarifas que applica e nido do
trafego, que nao esta em relagao com elle.

Os gastos d'exploracdo no Congo sido de 2:9005000
francos por anno, ou réis 522 conlos, o que equivale a
réis 1:3055000 por kilometro, ficando-Ihe um saldo positivo
annual de 1:376 conlos.

0s gastos d’exploracdo em Ambaca sao de 400 conlos
em media, ou réis 1:0985000 por Kkil., ficando um saldo
negativo annual de 92 conlos.

Nestas condigdes, o caminho de ferro do Congo tem
distribuido ao seu capital wm luero medio naquelle lapso
de tempo, de 7.283:000 francos ou 1.310:0945000 réis
por anno.

(0 nosso caminho de ferro ainda nao deu wn sé real
de luero para distribuir ao capital. E' verdade que lemos
uma importancia relativamente grande na conta de Lucros
suspensos: mas isso representa a indispensavel contra-par-
tida da conta de reclamacies, isto €, se levassemos para
Luecros e Perdas o que levamos para reclamacoes, 0 lucro
seria negalivo.

Podera dizer-se que os resultados que acabamos de
apresentar sao devidos a que o caminho de ferro do Con-
go transporta principalmente generos ricos, como 0 mar-
fim, a borracha, elc., a0 passo que 0 nosso transporta
generos pobres, como calé, ete.?

Ndo nos parece, em visla da proporcao da tonelagem
transportada nas duas linhas. Se a tarifa do Congo, para o
marfim e para a borracha, fosse, como na nossa, egual a
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do calé, a Companhia do Congo, que tem distribuido lueros
desde o principio da exploracio, eslaria pouco mais ou
menos, nas mesmas condigdes da nossa, principalmente
se fossem como 08 nossos 08 seus encargos d'exploragao
em quantidade de comboios ¢ de eslagoes.

A nossa linha ja da em borracha 10% do rendimento
total, tendendo a augmentar, principalmente se o prolon-
gamento, que leva a direc¢ao da regido essencialmente
productora da borracha, allingir um ponto onde esse pro-
ducto afflua.

No emlanto isso em cousa alguma modificara o rendi-
mento, visto que lanto nos faz transportar horracha como
calé. A tarifa é a mesma, approximadamente.

Sem de forma alguma querermos censurar a Compa-
nhia belga, nao podemos deixar de fazer notar a cifra dos
seus gastos d'eaxploracdo, comparados com 0s N0SS0S, para
responder aos (ue nos censuram por isso.

A media daquelles gastos ¢, segundo Mr. L. Gollin, de
2,900:000 francos, ou 1:3055000 véis por kilometro. 0s
nossos sao 1:0985000 réis por kilometro, ou 2075000 réis
a menos na nossa linha, convindo notar-se que, pelos re-
latorios do Congo, a media daquelles gastos é superior a
1:3055000 réis por Kilometro.

No emtanto, como dissemos, o Congo tem s oo esla-
¢hes, ao passo que nds lemos wvinte e duas, e tem lres
comboios por semana, 20 passo que nos lemos sefe, 0 que
faz uma differenca enorme. A linha do Congo é toda assen-
e em (ravessas d'ago, cuja duragdo esta calculada para 30
annos e cuja conservagdo ¢ minima.

NGs temos travessas de madeira, que dilficilmente du-
ram 5 annos, lendo por isso uma renovagdo annual de
80:000 travessas, custando mais de 40 contos, e cuja con-
servacao e substituigdo custam approximadamente oulro
lanto. .

Estudamos, ¢ verdade, actualmente o meio de fazer a
substituigdo geral, que imporlta, pouco mais ou menos,
em 500 contos de réis, o que, no fim de oilo annos, faria
terminar aquelle encargo, além de concorrer para a con-
solidagdo da linha e menor deterioragdo do malterial; mas
ser-nos-ha impossivel realisar o inlenlo, emquanto os go-
vernos trouxerem a Companhia manietada para islo e para
tudo o mais.

Deve ter-se em vista que os caleulos sobre as verbas
relativas ao Congo sdo todos feilos ao par.

Abordando ligeiramente o assunto— awwilios do  Es-
tado—vemos que hoje pouco mais nos ¢ dado que a ga-
rantia de juro sobre o capilal-obrigagdes.

A lao fallada garantia para despesas d'exploragdo, e
que, @ primeira vista, parece um beneficio extraordinario
feilo @ nossa empresa, reduzida como esta para 9005000
réis, pouco nos differenca praticamente das empresas de
caminhos de ferro da metropole, subsidiados pelo Eslado,
garantindo-lhes este o complemento do vendimento liquido
alé a cifra de X.

Quer dizer: Jo rendimento bruto sahem as despesas, e 0
istado junta-lhes ao saldo o preciso para prefazer a garan-
lid, a0 passo que a nossa empresa garante agora 9003000
réis, para pagar aquellas despesas, deduzindo-lhe o ren-
dimento. Vejamos em que consiste a differenga.

No anno findo o rendimento a encontrar na subvengao
foi de 201:1355120 réis e a garantia das despesas loi de
327:6008000 réis, ficando um encargo de 126:4645880 réis
que aquellas empresas, no nosso caso, leriam de suppor-
tar, @ que para nos tervia sido o auxilio que o Estado nos
prestava a mais do que a ellas, se nos livesse pago ¢sse
saldo, wue foi applicado, melade a4 amorlisagdo e juros ao
Banco de Portugal e metade a differenga cambial no
coupon. -

Desde, porém, que o rendimento equilibre as despesas,
as condigoes sao perfeitamente eguaes, porque apenas €
abonada a umas e oulra o complemento da garantia de
juro. i
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Dos auxilios prestados & Companhia do Congo pelo Es-
lado belga, falla Mr. Goffin no seu citado livro, a pag. 15
€ seguinles:

«A Companhia do Caminho de Ferro do Congo foi fundada em
31 de julho de 1899. O seu capital compunha-se de 10 milhdes em
aceoes de capital de 500 [rancos, 31/ %, subscriptos pelo Estado
belga, e de 15 milhdes em accoes ordinarias de 500 [rancos.

«lm julho de 1895 a Companhia consequiu negociar com o0 go-
verno belga um novo emprestimo hypothecario de 5 milhoes de
francos.

«Bm 15 de maio de 1896 as camaras volaram wma nova conven-
tio, em virtnde da qual o governo belga subscrevew 5 milhaes de ca-
pital novo e dava a sua garantia a wm emprestimo de 10 milhoes 3%
ohrigacoes.»

De forma que, sendo o capital da Companhia de 82
milhdes, dos quaes 30 em acgoes e 52 em obrigagoes, me-
lade do capital em accaes foi subseripto pelo Estado belga,
que, além disso emprestow 5 milhoes e dew garantia de
Jwro a 10 wmilhoes.

Pois a Companhia nao [oi accusada de ser pesada ao
Estado, nem de explorar uma linha feita em grande parle
4 custa do Estado, nem mesmo de receber emprestimos
do mesmo Estado, ou de este lhe dar garantia de juros
para outros emprestimos. Longe disso. Subscripeoes, em-
prestimos e garantias de juro foram volados nas camaras,
com grande applauso da imprensa belga e do paiz, que
animaram e auxiliaram a empresa o mais possivel, exal-
lando o seu patriolismo.

Tado isto ¢ wm powco differente do que se deu com-
NoOsCo.

Mas ha mais. A convencao belga estipulava que a cons-
lruegdo lerminaria em 1894, sob pena de pervda da con-
cessao. Pois esse prazo foi prorogado por G annos sem
encargo algum para a Companhia.

A nos foram-nos concedidas prorogagoes, representan-
do 8 annos; ¢ apezar de se reconhecer em lodas que ¢
por caso de forca maior independente da vontade da Com-
panhia, foram dadas com a condi¢io de nao prejudicarem
0 prazo da remissdo, o (que, como (issemos, nao lem ra-
zio de ser.

Quanto a este direito, que o Bstado belga lambem Lem,
foi transferido, la, para 15 annos mais tarde, a (roco
duma reduoceio na tarifa de cerlas mercadorias. excepluan-
do-se o marfim, a borracha, ele.

As reducedes de larifas para nds, como, por exemplo,
a do calé, que lendo sido combinada por 6 mezes, durou
G annos, apezar das continnas reclamagdes da Companhia,
§a0 compensadas da [6rma porque o foi esla: com um
prejuizo real para a Companhia de cenlo e eincoenta con-
tos, que o Estado se recusouw o pagar-lhe, e maior seria
esse prejuizo, se ella nio se oppuzesse lerminantemente
& continuar a applicar a tarifa reduzida, a ndao ser que o
Estudo a indemuisasse das differencas foluras, segundo o
disposto no artigo 31.° § 5.°.

Bste confronto, entre a nossa Companhia e a do Congo
belga, nio envolve de forma alguma a mais pequena cen-
Sura a esla, mesmo porque, s¢ a envolvesse, equivalia
1880 a dar razdo a quem nos tem censurado. O nosso fim
6 demonstrar como sdo dilferentes as formas de encarar
48 questies la fora on entre nds, e como dahi derivam
resultados absolutamente oppostos para duas empresas do
mesmo genero, em regioes idenlicas ¢ proximas, lornan-
do uma poderosa e prospera, e a outra atrophiada e inutil.
No emtanto, a nossa empresa tem condigoes de vida; e,
li}!re de peias e de embaragos, portugueza ou exlrangeira,
Viverq, para que continne a viver tambem a regidao para
Cujo desenvolvimento [oi creada,

Tudo tem um lermo: e a sitnagdo da nossa Gompa-
hhia ha de te-lo muito breve, pois ndo pode manter-se
Por muito tempo mais sem gravissimos prejuizos
RPara todos, como diz o relatorio do snr. Ministro da Fa-
“enda, na wnica indicacdo em (que foi exaclo a Nosso
Lespeito.

e

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 7 de outubro do anno findo, apresentado pela Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes, do estabelecimento definiti-
vo da parte da linka de Cascaes, comprehendida entre o Caes de
Sodré ¢ Alcantara-Mar, ¢ bem assim 0s projectos das disposicoes
das linhas nas estacoes do Caes do Sodré, Santos e Alcantara-Mar :
ha por bem, conformando-se com o parecer de 20 de janeiro lin-
do do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, approvar os
veferidos projectos, com as clausulas, porén, de que serd dada
maior largura ao edificio da estagio do Caes do Sodré e de que a
demolicao de qualquer edificagio para prolongamento da linha
entre essa estacio e a do Caes dos Soldados serd feita, quando
necessaria, pela mencionada companbia, sem direito a qualquer
indemnizaco.

Paco, em 25 de julbio de 1910.=José Gongalves Pereira dos Santos.
9." Reparticao da Direccao Geral da Contabilidade Publica
Despacho

Conforme resolucio tomada em Conselho de Ministros, deter-
mino que a acquisigio de instrumentos de lopographia e outros para
servico da Direcgio de Estudos de Caminhos de Ferro, bem como
as despesas geraes para o custeio da mesma Direcgio, relativas ao
anno economico de 1909-1910, sejam pagas pelo artigo 19.°-A, ca-
pitulo 2.2, da tabella da distribuicio da despesa ordinaria do Mi-
nisterio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria, em vigor nes-
96 anno economico; ¢ que as mesmas despesas a effectuar com re-
lagiio a0 presente anno economico de 4910-1911 se realisem pelo
mencionado eapitulo e artigo da mesma tabella, emquanto estiver
vicorando nos termos do artigo 7.° da carta de lei de 3 de abril de
{1896 e portaria de 28 de junho ultitio.

Paco, em 1% de julbo de 1910. = Peresra«dos Santos.

Conaresso internacional
de Caminbos de Ferro

Por um erro de paginagao sahiu incompleto e banal no
numero passado o lelegramma do nosso diveclor, com res-
peilo ao encerramento do Congresso, que hoje reproduzi-
mos na devida forma. Dizia elle :

«Congresso encerra amanhd os seus (rabalhos, resol-
vendo que a proxima sessio serd em Berlin, em 1915, a
convite dos delegados allemaes.» _,

[sta resolugio ji estava prevista ¢ della demos noli-
cia no artigo da pag. 215 da Gazela n." 242.

Desta vez nao hoave difliculdade na escolha, porque, ao
mesmo tempo que a offerta da capital allema era logica-
mente bem acceita, mais nenhum outro paiz se oflereceu
a disputar a honra de receber 0 congresso.

Como dissemos na Gaseta n." 540 de 16 de junho, pag.
n.° 182 no congresso de 1905 (ratou-se de comegar a consi-
derar 08 paizes pequenos, ¢ nesse intuito foi escolhida a
Suissa: mas tambem ba que ter em visla, que a importan-
eia desta reunido s6 pode localisar-se num paiz pequeno,
quando elle tenha condigdes muito especiaes para a receber.

Fsta nesse caso a Suissa, paiz extremamente habituado
a receber estrangeiros e lendo portanto todas as condigoes
de alojamento ¢ organisacdao de recepcoes neste genero.

Nao tiveram ahi que admirar, o8 congressislas, como nos
anleriores paizes, onde se reuniram, grandiosas installacoes
ferroviarias, enormes fabricas de material a visitar, a vapi-
dez vertiginosa dos lrens, a sumpluosidade dos monumen-
taes saldes, a originalidade na exploragio das graudes gares.

NQUY .
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Tambem ndo os admirou a poleneia dos enormes co-
lossos fumegantes, Lraccionando os comboios, porque as lo-
comotivas suissas sao menores alé do que as que rebocam
08 nossos expressos em Portugal, nem tambem a mullipli-
cidade de vias para a passagem simullanea de expressos
e mixtos no mesmo senlido, como em Inglaterra e na Ame-
rica, lendo que vér, o comboio em que viajavam, parar,
por vezes, numa estacao, esperando o eruzamento, por a
via—mesmo em alguns trocos que demandam um grande
movimenlo — ser unica.

As oflicinas [erroviarias nem visiladas foram, porque a
sua modeslia ndo o merecia; de fabricas de malerial ape-
nas a de Oerlikon [oi apreciada por um grupo de enge-
nheiros; os restanies nem li foram, preferindo-lhe as ex-
cursoes alpinas. 0s comboios nido excedem a velocidade
de 50 4 hora; os especiaes das exenrsoes compunham-se
modestamente de carrvagens de 1.°, 2.% e alé 3." classes,
essas galantes, limpas e arejadas tmm.lgmw de assen-
tos de madeira clara que, quando cheias de passageiros
lembram vm collegio de meninos em plena classe, espe-
rando a licdo do mestre. .

Grandiosas estagdes, monumentos de pedra e coneurso
de conlortos, onde differentes administracoes fazem servi-
co desalogado, onde as linhas se contam por centenas, e 03
comboios, que entram e sahein diaviamente, por milhares,
nao ha nma s6 na Spissa.

Tiveram porém que admirar, em muilos pontos, a lneta
da engenharia com a natureza, para a vencer, nas dil-
liculdades que ella oppde & passagem das linhas lerveas,
rasgando-the as entranhas em longos tunneis, rodeando-
the as montanhas em arrojadas curvas, salvando-lhe os
vales por alguns viaductos de prodigiosa altura.

E tiveram, sobretudo, o imponente espectaculo de um
paiz montanhoso, cujos picos, nos seus 3000, 4000 me-
Iros e mais, ameacam o ceu de o penelrarem, ¢ desalinm
a engenharia a alcanga-los com as duoas fitas de ago.

Na admiragio dessa nalureza extraordinaria se empre-
garam os dias de ocio do congresso, em agradaveis exeur-
soes do puro prazer, distrahindo o espivito dos trabalhos
insanos e faliganles das sessoes soccessivas, depois de
cineo annos de faligante e insana applicacao ao estudo,
para a elaboragao dos pareceres que foram dados para
base das discussies.

0 eongresso de Berne foi, pois uma villegialura, mais
que essa continvidade de trabalhos que em oulras sessoes
se leem succedido, apenas enlermeiadas por agradaveis
passeios.

Falamos ji das excursoes do dia 7, que o mau lempo
prejudicon.

As do dia 12 foram balejadas por bons raios de sol,
(que 6 alguns chaviscos inlerromperam.

0s exenrsionistas dividiram-se em dois gropos: uns
foram até Zuorich, onde tiveram passeios, jantar nos melho-
res holeis e festa veneziana no lago. Outros desceram a
Lauzanna, onde foram recebidos na estacao pelas auclorida-
des locaes e levados, em carros electricos embandeirados,
a0 primoroso easino, onde nm concerlo ¢ uma leve refeigao
de bolos e vinhos lhes foi offerecida.

Numerosas creancas com faixas das eores da bandeira
de Pand-—verde e branca—ollereciam vicosas llores em
profusao enorme.

0Os mesmos carros conduziram os convidados ao caes,
onde dois vapores engalanados os esperavam, para um
passeio no allo lago, acabando em Territei onde a cowpa-
nhia do ascensor de Gliou os convidou a subir alé este
ponto, nao podendo, por falta de tempo, ir-se alé aos Ro-
chers de Naye.

A" volta um opiparo janlar 0s esperava no sumplooso
Grand Hotel de Territet, onde um coneerto tocava no vasto
salao, indo tlt"'poiq para o casino de Montreox, onde uma ex-
cellente musica tocava, regida por um intelligente maestro
portuguez, o sur. Lacerda, discipulo do nosso Conservato-
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rio, a0 qual faz honra, dirigindo —caso onico—uma grande
orchesla de allemaes. Alli tivemos o prazer de lhe apertar
a mao, exemplo que foi seguido pelos nossos compatriolas.

No dia 14 encerraram-se as festas do programma pelo
grande banqguete na canlina do Tiro Nacional, ja armada
para a [esta do dia 21 e para aquella s6 ornamentada com
bandeiras de lodas as nagoes, enlre as guaes ligurava a
nossa, em duplicado alé.

Presidiu o presidente da confederacdo, o snr. Roberto
Comtesse, assistido de todo o corpo diplomatico, con-
selheiros communaes. commissoes permanente e local do
congresso ele, pronunciando aquelle intelligente magistra-
do um discurso, no mais puro francez, de saudacao aos
eslrangeiros hospedes da Suissa.

No dia 16 encerraram-se¢ os (rabalhos numa sessiao
solemne presidida pelo snr. Weissembach, ministro dos
caminhos de [erro.

Mas fora do programma havia ainda uma excursiao, a
convile das direccoes dos caminhos de ferro Rheticos e de
Bernina e da Sociedade de Desenvolvimento do Cantdo de
Grisons. Seria uma falta se os congressistas ndo visitas-
sem aquellas linhas, a oltima das quaes abriu no dia 7 de
Julho o ultimo troco da sua via internacional, ligando com
altalia, por Tirano, & linha, lambem nova que, pelo valle do
Adda, vae a Colico.

0s excursionistas [oram, em comboio eéspecial, no dia 18,

alé Coire, sendo-lhes offerecido almogo pela companhia dos

vagoes-leitos. Chegados alli, esperava-os o amabilissimo pre-
sidenle da direcgao, o sr. Wirz e seu pessoal superior, no
comboio de via reduzida, que devia conduzi-los a S. Morilz.

0 Sur. Wirz teve até, para com o nosso Director, a
amabilidade de o acompanhar, dando-lhe todas as explica-
¢oes sobre aquella extraordinaria linha, notabilissima pelas
suas obras d’arle, da qual mais tarde nos occuparemos
detalhadamente.

Em S. Morilz os visilanles fizeram varios passcios pela
cidade alta, indo & inferior, junto ao lago, nos carros elec-
tricos, onde o sen distinelivo Thes dea livee transito.

Na manha seguinte um dos elegantes trens electricos
da linha do Bernina conduziu-os até Le Prese, junlo ao lago
Poschiavo, por aquella linha, exemplo, no mundo, de arrojo
¢ de tenacidade para vencer as difficuldades do terreno.

Nio podemos deter-nos agora em pormenores deserip-
livos, mas niao podemos deixar de notar que eslas duas
linhas se completam, formando um conjuncto admiravel.

Se nos Rheticos 0s lagos ¢ curvas nos fazem passar
cinco vezes no mesmo ponto, na Bernina os zig-zags la-
zem 0 mesmo em prodigiosa differenca de ni\-'el, que sur-
prehende alé a desorientacio.

Mais tarde em artigo das Nolas d¢ viagem voltaremos
a tralar della com toda a minucia que merece.

Assim se allingin a altitude de mais de 2000 melros,
aonde nos encontramos entre montanhas de neve.

Por fim, tendo-se almogado no hotel dos banhos de Le
Prese, os viajanles liveram um banquete no Grande Hotel
de 8. Moritz, um dos enormes estabelecimentos deste gene-
ro, (que conslituem a parte principal das doas povoacoes.

Fgi o lecho das digressoes da 8. sessao do [qu"rc-wo,
verdadeiro fecho de ouro, porque a Engadine ¢, ellectivi-
mente, a parte mais hclh, menos conhecida e mais im-
pressionante, da Suissa, nido s6 pelas suas altas monla-
nhas, como, hoje, pelas snas linhas ferreas de adheren-
cia, verdadeiramente unicas, extraordinarias.

Outras ligagoes se preparam com a Austria, por 'Iarasp,
como dissemos no numero passado. Mas a de Tirano ¢ ja
hastante para dar, por alli, entrada ou sahida a todos que
dos lagos ilalianos vao 4 Suissa on viee-versa, levando o0s
viajantes por aquellas assombrosas rampas, que fazem 0
justo orgulho da nova réde feyvroviaria.

0Os guias, pdem, nalguns pontos a phrase «il fanl
absolument voir ¢ar. E o que diremos, Lratando das hnhas
da Engadine.
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VIAGENS E TRANSPORTES

Festas e romarias

A religido ¢ no nosso paiz, como de resto em lodos 0s
paizes catholicos, o prineipal prelexto que se oflerece ao
povo, para durante alguns dias, poucos, no anno, afastando-
se¢ das fadigas do trabalho, dar expansiao ds suas alegrias.

Assim, em quasi todas as lerras por essas provincias
[Gra, nos dias consagrados s festividades em honra do
santo ou sanla seu patrono, ¢ que, no lao caracteristico
arraial, o povo s¢ reune numa ingenua promiscuidade,
dando largas a folia, dancando e soltando ao venlo as suas
lrovas repassadas sempre desse inconfundivel sentimenla-
lismo da gente portugoeza.

Quem ha que lenha assislido, sem se impressionar
vivamente, a wm desses arraiacs, onde a mocidade dos
campos, dando-se rendez-rous, rodopia num infrene e
voluptuoso tumultuar: onde sem hypocerisias, livre dos
convencionalismos, cada um se mostra tal qual &, brizao,
amoroso, recalado ou leviano?

Oh! se ndo houvesse o arraial, seria preciso invenla-lo.

Porque o divertimento ¢ indispensavel & vida, e se
nao fora o arraial com os sens baldoes e ligelinhas com
sebo a arder, o fogo de vista, e concomilantes bailaricos e
descantes, que havia de ser do povinho, que passa a vida
em constante labula?

Em muitas localidades, além da lestividade religiosa,
faz-se pela mesma occasiao a feira annual, onde se realisam
importantes operacoes commerciaes, lornando-se por isso

mais imporlantes.
W

' na quadra que estamos atravessando, que tem logar
a maioria dessas festas, que em algumas terras do paiz
costumam atlingir grande brilhantismo, chamando grande
concorrencia de [orasteiros, nao 86 das povoagoes iimitro-
phes, como de pontos bastante afastados, dando logar a
muitas operagoes commerciaes @ a correr muilo dinheiro,
como se diz vulgarmente, o que tanto bastaria, se mais
oulras razoes niao houvesse, para se patrocinarem, pois con-
correm muilissimo para o desenvolvimenlo das povoagoes.

Dalgumas, por molivo das quaes as administracoes dos
caminhos de lerro leem feilo pregos especiaes, Ji nos
lemos occupado em numeros anteriores, ¢ iremos referindo-
nos ainda a outras mais, que, pela sna importancia, mere-
Cew especial mengao,

Festas da Rainha Santa em Coimbra

A nobre cidade do Mondego, dos estudantes e das lri-
canas, dos descantes e guitarradas; a eidade mais poe-
lica do nosso Portugal, onde ludo parece recender amor
3 alegria, vae cobrir-se dos seus mais ricos alavios du-
rante os dias 4 a 9 deste mez, em que, como nos referi-
Mos 1o nosso ullimo numero, vae celebrar as festas em
honra da Rainha Santa lzabel.

Do que conslam as festas, diz 0 programma que a se-
guir inserimos, mas o que esse programma nao pode ex-
Primir, ¢ que nem mesmo se torna facil descrever, ¢ o
caracter especial que o povo coimbrio [hes sabe imprimir,
¢ a alegria communicaliva daquella boa gente, cheia de
sentimento no coracio e lendas a bailarem-the no cerebro,
como a da linda lgnez, cujo sangue derramado pelos fero-
s sicarios ao servico de Affonso IV, ficou, segundo a
erenca ingenua do povo, indelevelmente assignalado nas
pedras da fonte da Quinla das Lagrimas.

I viio la dizer-lhes que aquellas manchas vermelhas que
dinda hoje se veem nas pedras nio sio do sangue della. . .
~Nio ha em todo o reslo do paiz, festas comparaveis
43 que Coimbra costuma fazer em honra da Rainha Santa,
aquella cujo nome anda arreigado a lanla lenda.

Bmfim, é, por assim dizer, um dever, de lodos quan-
los se orgulham em ler nascido nesle jardim & heira mar
plantado, ir pelo menos om dia a Coimbra, observa-la
bem, perserula-la, respirar-lhe o perfume dos seus bosques,
admirar a graca das suas raparigas e a estreinice dos
seus estndantes, e para isso nao ha melhor occasido do
que a das festas, que em breves dias se vao realisar.

A seguir publicamos, além do programma que pro-
mettemos, os precos dos bilhetes de ida e volla para
Coimbra, que as administra¢oes de caminhos de fervo es-
labelecem nesses dias.

FProgramima

Quinta feira, 4 Ao meio dia iniciam-se as festas percorrendo
ag ruas da cidade differentes philarmonicas. Neste dia e seguintes,
das 11 horas da manhi as 4 da tarde, acham-se abertos ao publico
0s segunintes edificios : Museu de Historia Natural, Musen de Anti-
onidades, lostituto, Lycen, Universidade. Egrejas de Santa Clara,
Santa Cruz, S¢ Cathedral e S¢ Velha, A's 8 horas da noite sahe de
Santa Clara a proeissio conduzindo a Imagem da Rainba Santa
para o templo de Santa Cruz. A’ chegada ao Largo Principe D.
Carlos, serd queimado um vistoso fogo de artificio. Das 9 horas
s 11 da noite coneertos por bandas militares nos differentes core-
tos ergnidos nas ruas da cidade. Hluminagoes geraes.

Sexta feira, 5. Alvorada por differentes bandas, as quaes, a0
meio dia, percorrerio as ruas da cidade. Neste dia e seguintes
acha-se exposta na Egreja de Santa Cruz a Imagem da Rainha
Santa. A's 6 horas da tarde deve realisar-se na Avenida Navarro
unt torneio de foot-batl promovido pelo Coimbra-Club. A’s 7 horas
da tarde, solemnidade religiosa em Santa Cruz. A's 10 horas da
noite, sarprehiendente festival no Mondego, onde serd queimado
wm vistoso fogo de artificio. Das 8 ds 12 horas da noite tocam al-
ternadamente, no corelo municipal da Avenida Navarro, duas
bandas militares. Hluminacoes geraes.

Sahbado. 6. Repete-se a alvorada lestiva do dia anterior. Exer-
ciei « de bombeivos numa das principaes ruas da cidade. A's 8 horas
da noite sahiva da séde do Coimbra-Club um brilbante cortejo
composto de bandas de musica e ranchos de tricanas, com des-
tino ao Parque de Santa Craz, onde se realisa um imponente festi-
val. A’ chiegada do eortejo ao Largo D. Luis, serd queimado um
vistoso bowguet de fogo de arlificio, dando-se assim principio ao
arande festival, cuja il luminagio, composta de 20:000 luzes artis-
ticamente dispostas, produzird um espectaculo deslumbrante. A’
meia noite vistoso fogo de artificio e aquatico no Mondego. Hlu-
Minagoies geries.

bomingo, 7. Alvorada, como nes dins precedentes, pelas ban-
das de musica. A's 8 ¢ meia horas da manha recepcao na Estacio
do Caminho de Ferro aos excursionistas de Ovar, os quaes se diri-
gem a0 Coimbra-Club, onde seriio recebidos pela commissiao das
[estas. A's 10 horas da manhi, Missa Solemme da Rainha Sauta no
templo de Santa Croz, a grande instrumental, regida pelo dis-
tineto mestre St José Casimiro ’Abren. Sermio pelo Ex™* Cathe-
deatico Dr. Francisco Martins. A’s 41 horas da manha, com destino
a0 Parque de Santa Cruz, sabird do Coimbra-Club um luzido corlejo
composto dos ranchos de tricanas que alli vio tomar parte no
certan ¢ de vanchos populares ¢ onde se vealisa um grande concerto
musical pelas bandas militares. A's 6 horas da tarde, sahird do tem-
plo de Santa Cruz a imponente procissio conduzindo para o Mos-
teiro de Santa Clara a imagem da Rainha Santa. A procissio segue
pelas mas do Visconde da Luz e Ferreira Borges arlisticamente
ornamentadas, Apenas a imagem chegue ao Largo Principe D.
Carlos, sera saudada com nma salva de 21 tiros. Quando tiver da-
do entrada no sen templo, canta-se a antiphona e oragio da Rai-
nha Santa, ha a bengio com o Santo Lenho e o Regimento did as
descargas do estylo. Hluminagoes geraes.

Segunda feira, 8. Exposicio do tnmulo da Rainha Santa no
¢oro do Real Mosteiro.

Terca feira, 9. Feira franca no Pateo do Real Mosteiro. A’ tarde
grande arrnjal e visita & Rainha Santa. Descantes e dancas popu-
lares peios ranchos de tricanas até & noite,

Além dos festejos e divertimentos indicados neste programma,
outros se estio preparando de iniciativa popular que mais contri-
buirdo para o brilho e esplendor das festas.

De Figueira para Coimbra parte no dia 7 um comhoio
especial as 2,35 da tavde, com paragem em lodas as esla-
¢oes o apeadeiros intermedios, o gual regressara de Goim-
bra 4s 9,20 da larde do dia 7.

Os precos dos bilhetes de ida e volla que as compa-

phias Real, da Beira Alla e Nacional, e Direcgdo do Minho
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¢ Dotiro estabelecem, tem grandes reduceoes, sendo os pre-
¢os das principaes eslagoes os seguinles:

18¢cl.  28¢.  Fael
R DT O e il SO § 3Nty e a8n60 48340 35120
V11116115 01 ) 1 SOOI PR S .. 38660 23840 23020
Portalegre......... R B ) H3560 438340 385120
B A R R A S Slae astavisiaaorsn 4T 50 5% 68060  AS7H0 38320
DAY O o n o s a o s o deetliss 23960 28240 135620
Taveiro e Souzellas. . PP A e e Ve 190 150 100
L R O R N e ey 600 450 320
R P e r o e a g s {3560 15240 820
L R e R G S R R e A I 18960 18540 18120
T P gL S S et 1 238710 28140 18520
Porto... ... B D r ats < b S 38320 28560 18510
NP < Lols L vis wie i n o ess e e 3 23060 18650 15220
Amieira, Lares, S.' Aleixo, e Figueira 820 520 g‘t))
5 i EETRT VAR STRANE A S I SR A 48560 33540 28
VL TR T OB by SRR ) C H8160  AS340 351
0 e e SR, (K S S S Seres 720 560 410
Miranda do Corvo. . ... oieeiiviaiin 200 400 300
B i O e 220 160 1Ho
T e RO e g el RS000 - 23670 18900
L R R N (R SR P A S 38400 28130 15530
L EL T N T TR SR S N~ s O 28350 18920 13350
1T e ) 7T R e RS s, 28110 18720 18200
G g B e i il P AR A 13800 13460 15040
U A DOTB. isie oo 0 kv irdiate drud sisis 920 720 520
T ST L T N SR S A 800 640 470
T Y L R SRy, i O 13500 18100 800
Gouveia, Fornos e Celorico........... 28450 18750 15300
Villa Franea das Nay gs, Pinhel e Guarda 33050 13950 134500
Vianna do Castello. .. .o cvvvsvnvanns H8100  AS010 23850
)RR S G S e e (B GS370  A8940 38500
T e AN e S SRS IR A T 1 AS8500 38480 28460
LT AR G A TS o [ R 48120 23190 23370
VT A R S AR R O 73650 68350 43360
Feira da Agonia em Vianna do Castello
Vianna do Castello, a mais linda cidade minhola, cujos

lormosos costumes e a decantada belleza das suas lavra-
deiras a4 penna seintillante de E¢a de Queiroz soube, como
ainda maig ninguem, descrever com inexcedivel realismo,
tem na sua feira e festas da Agounia a melhor prova de
quanto vale, sob lodos os aspeclos.

Ndo é facil descrever Vianna com o seu rio Lima; as

‘suas encantadoras lavradeiras com os seus lencos de cores’

Dberranles e saia curta de serignilha as riscas, deixando a
“(lescoberlo um bello trecho da perna sadia e hem lorneada;
as suas cangoes amorosas solladas numa melopfa a um
tlempo silvestre e delicada; os seus bois de pequena esta-
‘tura e grandes armas, ele, elc.

S0 um grande artista como Ega o poderia lazer.

Quem ainda nao teve o prazer de vér Vianna num dia
de festa, ndo deve deixar de ir as lestas da Agonia que se
‘realisam no mejado deste mez.

Tudo aquillo é um encanlo, desde a magnilica visla
(que se desfructa do alto de Santa Luzia, alé a feira do gado
no Campo da Agonia, onde as lavradeiras, ostentando os
seus fatos domingueiros e aguilhada em punho, apresentam
ao mercador, segurando-as pela arreata, as famosas jun-
tas de bois com as cangas lindamente ornamentadas.

sE os quadros amorosos fque a cada passo se nos
deparam !

Acold, um soldado esbelto, espadaido, todo elle forca
e vigor, mao na algibeira, cigarro ao canto da bocea, bonnet
para traz, faz versos amorosos a uma das [ormosas mocoi-
las de faces coradas e seios opulentos, que, enfileiradas com
uns pequenos montes de palha em [frente, estao vendendo
feixes de palha para a dormida, ds que de féra da cidade
vieram & leira e a0 tradicional banho santo.

Ella em frente delle, toda enleiada, mal disfarcando
todo o ardor que lhe vae na alma e no sangue, vae-lhe
respondendo, tambem em bellas rimas, versos que 86 as
almas ardentes e puras sabem dictar.

Mais além. um baile de roda, onde rapazes e raparigas
cantam e dancam com inexcedivel pericia um vira, ao som
plangente duma concertina on da guitarra.

E... mais ndo diremos.

" GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

© K6 vendo 'u]ncllv encanto que nos faz ‘esquecer por
momentos as agruras da vida.
b

Este anno além do servigo especial que todos annos os
Caminhos de Ferro do Minho e Douro e a Companhia Real
costumam eflfectnar para Vianna do Castello, tambem a
Direccao do Sul e Sueste estabelecen de combinacido com
aquelles Caminhos de Ferro bilhetes reduzidos.

A seguir indicamos 0s pmgm das principaes eslacoes
“das duac rédes :

2.8 pl. 32 el
T e SRS B SRR N 58040 38420
SANLAPENY o o v v evesnens e 48200 38070
ORI DA B e RO 48260 38050
Porlalcgue. e ke e (o e Ty A 58020 38400
YA A S R ey e g 53470 35940
Coimbra e Coimbra B........... #3360 28400
Coruche e Vendas Novas........ 53100 38450
L R R R s T G e A S 53970 48030
201 T ) AT e S s . 78620 58100
o4 Nily: RPN S L T e 78800 53280
SO 3.5 o AN L S AR Y 78430 448980
RAtBAlE A i b o st e e H8580 38770
FEROPR ! 431s Saa dralgnid i bl athin) vitletu it ard 58620 33810
B CINOE s ivis ot 0 E S o v i ARy 68160 45140
VILbo VECOME. o viod ety fv et e 65300 48240

0s bilhetes sdo vilidos para ida de 13 a 20 e volta de
18 a 24 do corrente.

Romaria ao Senhor da serra de Semide

Num alto ermo da serra ergue-se a pequena e simples
capella, onde esta guardada religiosamente em condigno
altar a imagem do Senhor.

0 aspecto da serra e das estradas, que a ella dao
accesso, lorna-se deveras piltoresco durante os dias em que
os milhares de crentes de muitas leguas em redor alli
accorrem em piedosa romaria, arrostando com o sol ardente

‘de agosto em busca da bengao do Senhor, do perddo para

08 seus peccados ou dum lenitivo para os seus soffrimentos.

0 Senhor da Serra de Semide é para o povo de Coim-
bra e proximidades como ¢ o de Bellas para o povo de
Lishoa e povoagdes eircunvisinhas.

A romaria realisa-se esle anno nos dias 12 a 24 deste
mez, fazendo a Companhia Real por este motivo nm ser-
vigo de bilheles de ida e volla a pregos reduzidos para as
estacdes de Ceira e Trémoa egual ao do anno passado,
sendo o0s precos com sello incluido, das principaes esla-
¢oes, 08 que a seguir indicamos:

2%l J.%¢l.
PODRE T s flaosixlo . fietis A el 184650 18030
Coimbra-B e Coimbra............ 160 110
MEBINAAR . voc oo, #orer s oviioinas 710 520
AVEITO i.viudovnvanmaniasaninnas  AS0K0 48460
BBLACRERR S E5 v v e v viiviaiow s a'abesinrs 18960 18320
(1171 NeR v R s Ry SRS St ceree 28360 18520
5 DT SASEp ot TUPIAT € Selaith 18800 18190
Figueira, Lares e Santo Aleixo . 780 530
Mirandtt do COrvo:«:«ssvevessons 140 100
e 4 B e 15 BN RIS A 230 160
{70 e I R o SRee L 300 190
Carvalliosas e Almalaguez. ....... 120 40

Estes bilheles sao validos para as estagoes de Ceira
e Trémoa indislinctamente ¢ para os dias 12 a 24 pelos
comboios ordinarios, exceplo os rapidos ¢ o Sud-Express.

Festas a Senhora do Castello, em Coruche

I nos. dias 14 a 17 deste mez que teem logar em
Coruche as tradicionaes festas @ Senhora do Castello, que
sd0 sempre muilo coneorridas.

0 programma das feslas, entre outros numeros, consla
de procissio, arraial, kermesse, illaminagio e fogos de
artilicio e duas magnificas corridas de touros nos dias 19
e 16, em que ltomam parte alguns laureadus artistas €
amadores.

A Companhia Real estabelece bilhetes a pregos reduzidos,
validos para ida de 13 a 17 e volla de 14.a 19, pelos
comboios ordinarios. )
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Os pregos, sello incluido, das principacs eslagbes a
Coruche e volla sao 0s seguintes:

{.% el .m0, J2el
Lishoa -«vaseves 28730 413980 138200
Villa Franeca. . IS7T10 18240 810
sanlarem ...... 13460 15050 690
Torres Novas ... 28200 48590 13040
Entroncamento . 28340 18690 18110
Abrantes:...... 38130 28250 18480
Muwu .......... s ) 530 360

vllt].m Novas .. 1812 790 520
Feira em Tavira

Nos (res pumonue dias deste mez realisa-se na cidade
de Tavira a importante feira da Boa Morte, uma das mais
concorridas do Algarve.

Por tal molivo a direc¢cao dos caminhos de ferro do
Sul e Sueste realisa nm servico de bilhetes de ida e volla
a precos reduzidos das snas estagoes da linha do sul, das
(uaes a seguir mencionamos algumas principaes :

{80l 20 gl

REIAL 2 T T Sl A b 38500 25500
E1T 0 KT s A e e N B o P e 500 00
T () R e I iy DA 800 a90)
Villa Real de Sinto Antonio...... &00) 300
Sllu- ................... W S 18400 18000
OO < v S sy S et 15600 18100

0z bilhetes sdo validos para a volla alé o dia 5.

Festa a S.* da Saude em Revelles

-

No domingo, 7 do corrente, ellectua-se em Revelles
a lesta annual & 8.* da Saude, que consta, além da festa
de egreja, de arraial e oulras diversdes populares.

Por este molivo a Companhia Real naquelle dia con-
cede paragem de | minuto ao kilometro 210,050, junto
a Revelles, dos comboios tramways do Servigo |l“‘lll‘!l't-
Coimbra e dos mixtos que sahem de Alfarellos as 11,35 da
manha, e 8,65 da larde, para servico de passageiros.

Os precos dos bilheles sao os das tarifas ordinarias.

Feira e touradas em Badajoz

Por oceasiao da feira annual, que se realisa em Bada-
107 nos dias 13 a 18 do corrente, effectuar-se-hio duas
magnificas corridas de louros.

Se uma feira espanhola é, para nos portuguezes, sempre
um altractivo de primeira ordem, a lourada com foros
de muwerte, 0s picadores e os caballos despertam sempre en-
tre o8 amadores do genero um tal enthusiasmo, que nal-
guns chega quasi a attingir o delirio.

A lourada vsmnlmla ¢, todos concordam alé mesmo
08 espanhoes, wma barbaridade, mas enthusiasma, ex-
Cila os nervos 'lfl’l)ll\ddf)b pela vida sedenlaria de lodos
08 dias; ¢ um estimulante, e, ainda mais do que isso, um
éspectaculo de forga e bravura, qualidades que os povos
Meridionaes mais apreciam que quaesquer oulras.

Por isso, e apezar de todos os pezares, a lourada em
Espanha nunca deixara de existir, a despeilo de lodas as
Propagandas em contrario dos aposlolos da civilisagao.

Para ndés o mais bello da tourada ¢ o magnifico espec-
laculo  duma praca repleta de povo; a alegria indi-
Zivel em todas as physionomias; o aspeclo feerico dos
rajes mullicores das encantadoras manolas illuminadas
Pelo sol faiscante do eslio; a vozearia, a anima¢ao, a vida
€mflim em toda a sua pujdnga.

Isso ¢ realmente bello.

A feira d'agosto é sempre a mais concorrvida de Ba-
dajoz, e as louradas desta epocha sdo as que mais com-
Palriotas nossos ali acarretam. Por isso 08 nossos visinhos
ﬂvaram e _sempre em proporeionar aos forasteiros por-
Wignezes, nao s6 bellas touradas, como uma recepeio
dmavel e (raternal.

0 programma desle anno, elaborado por mio habil,
além dos elementos espanhoes do melhor que ha por i,
inelue os nomes dos 108808 festejades cavalleiros, o amador
lavcellino d’Azevedo e o profissional Eduardo Macedo.

1233

8O 08 nomes desles dois sympathicos rapazes bastariam
para chamar a Badajoz numerosa concorrencia.

(s espadas Bienvenida e Manolete e sus cuadrillas sao
tambem uma bella garantia dum especlaculo deslumbrante.

Na tourada de 14 sdo corridos 8 cornupelos da afamada
ganaderia de D. Fernando Villalon, e na‘de 15 seis bichos de
D. Eduwardo Miura, nore bem conhccido dos allicionados.

A Companhia Real fard, além dos bilheles a precos re-
duzidos, um comboio especial de ida e volta, que parlira de
Lisboa em 13 ds 11,50 da noile chegando a Badajoz as
7,56 da manha, para regressar de Badajo:r' em 15 as 10,45
da noite e chegar a Lishoa em 16 as 6,17 da manha.

0s bi!hule.s SHI) \'dlld(,lh para o comboin especial e para
0s ordinarios, excepto os rapidos, para ida de 12 a 14 ¢
volta de 14 a 18.

Este anno a Companhia incluiu no servico mais algu-
mas eslacoes, (que nos annos anteriores nio vem]:dm destes
hilhetes.

Os precos de Lishoa e mais eslacoes incluidas no ser-
vigo de Lisboa a Entroncamento, Praia, Payalvo a Mealhada,
Torres Vedras e Figueira, Castello Branco a Funddo e
Muge a Vendas Novas sido de réis 45070 e 25050 :
de Aveiro a Porlo, Caldas e Leiria, Abrantes e Ponte Sor
35070 e 155660; de Castello de Vide, Maryao, Chanca e
Portalegre 15570 e 15050 ; Assumar e Santa Eulalia 730 e
530, respectivamente em 1.* e 2.* ¢classes.

Por tdo modicos precos quem deixard de ir d los loros
de Badajoz?

Temporada de banhos e aguas thermaes
Caldas de Vizella

A Companhia dos Caminhos de ferro de Guimaraes,
vae eslabelecer a parliv de hoje e alé¢ 15 de selembro,
para Vizella o seguinle servigo extraordinario de comboios,
nos dias uleis:

Partida de Guimardes, as 6,30 da manhd; chegada a
Vizella, as 6,65, Partida de Vizella, 4s 6,48 da manha; che-
gada a Guimaraes, as 7,13.

Estes comboios teem paragem de | minuto em Magda-
léna e Covas. Para o comboio n.” 16, vender-se- hao bilhe-
les de ida e volta ao preco de 100 réis, em 3.* classe,
validos para o regresso pelo comboio n.” 7. Nos dias em
(que se annunciem servigos extraordinarios nao teem logar
esles comboios.

Praia de D. Carlos em Mattosinhos

Desde 15 do correnle a 15 de outubro inclusivé, na
eslacao de Pedras Rubras e apeadeiro de Cresting, dos Ca-
minhos de ferro do Porlo & Povoa e Famalicdo, vendem-
se bilhetes de ida e volla, em 2." classe, para a praia de
. Carlos, em Mattosinhos (Senhur do Padrao), aos precos
respectivos de 120 e 100 réis, validos unicamente: para 0
mesmo dia da venda e para a ida pelo comboin n.” 36-
(01, que parte de Pedras Rubras as 5,30 da manhd e de
Gr('aims as 5,34; e para a volta pelo comboio n.” 108-3,
que parte do Senhor do Padrao is 8,8 da manha. ;

Quando a ida os srs. passageiros percam na Senliora
da Hora a correspondencia com o comhboio n.” 101, pédem
seguir no comboio n.* 103, que alli passa &s 6,23 da
manhi.

Viagens commodas ao Bussaco

0s novos comboios n.” 101 ¢ 102 da Beira Alta, em vi-
gor desde 15 de jutho até 15 d'outubro proximo, dio li-
gacao para e das estagies daquella linha entre Pampilhosa
¢ Santa Comba Dao, inclusivé aos rapidos n.” 56 e 55 da
Companhia Real.

Permitlem pois‘ a seguinle agradavel diversao: Sahir do
Porto de manha és 9 horas no rapido n.°56 da Companhia
Real, chegando a Loso as 11,10; passar o dia no Bussaco,
embarcando em Luso as 8,4% da larde, para ir dormir
fm sua :-uv.a no Porto, aonde se chega as 11,7 da noite no
rapido n.” 55 da mesma Companhia Real. S

































