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O caminbo de ferro do norte da ilha
de 5. Thome

(Y

Tomemos a (questao nos seus ermos acluaes ¢ Vejiamos
qual deverd ser a ovienlagdo a seguir para lirar 0 maximo
proveito do capital j& dispendido e qual outro se deve dis-
pender. Como faclo consumado esta apenas o troco Cidade-
Cruzeiro da Trindade, ¢ uma despesa importante de estudos,

— Deve-se lazer o ramal da Magdialena?

— Peve-se constroir o ramal do R. Abbade?

— Que desvios, que prolongamento?

Nao havendo dovida penhoma que se vae as apalpa-
delus, ¢ urgenle parar um pouco ¢... sondar. Paremos
enldo; e vamos ver qual a area que pode ser tributaria do
Caminho de ferro que parte da Bahia de Anna de Chaves,
para depois esbogar 08 tragados geraes. _

A ilha é agricola; nem lem oulra induslria, nem oulra
fonte de riqueza: o solo deriva para os cacoeiros as ener-
glas possantes que a terra ¢ o clima armazenon e espalha.
¢ tomassemos uma carla da.lba e nella fossemos a ve-
Rlstar as varias fonles de produc¢do e as suas convergen-
clas acluaes, notavamos logo que 4 Bahia de Anna de Cha-
ves, a-nordeste da ilha, vem por estradas e caminhos nma
boa tonelagem de exportacdo; que o resto della desce das
montanhas por caminhos terreos ou por caminhos de ferro

para as praias do contorno da ilha, e vem depois pela via
marilima buscar a mesma Bahia de Anna de Chaves, unico
fundeadouro normal dos navios que demandam 8. Thome.

As mercadorias importadas seguem a marcha inversa.

Por toda a itha a cullura extensa, desde o littoral alé
500, 1.000 ou 1.600 meltros de altitude a invadir montes
e valles: @ os trabalhos agricolas a colher e a orientar 08
produclos da terra para os ponlos de iralamenlo ou de
expedicio delles a caminho dos porlos do littoral. A co-
Iheita, esparsa por toda a ilha, busca primeiro um ponto
ou mais de cada propriedade, onde depois de tratada, ¢
prepiarada para a exporlacio. Sobre a carla da ilha, se
fossemos a marcar esles logares de convergencia de pro-
ductos antes de tomar o caminho do navio, ficavam regis-
tados muilissimos centros de produccido— sédes e depen-
dencias das rocas — numa distribui¢dao bizarra rel.au\-'a-
menle 4 topographia da ilha, e de tonelagem muilo diversa
na mesma regiao. Era este conjunclo de centros de pro-
ducedo, independentes entre si (depois de (0MArmos as
resullantes dos que fazem parte da mesma roga) que havia
de ser considerado, pesando o sen valor de tonelagem' ¢
as stus difliculdades de transporte, para o estudo do sys:
tema de viagdo insular. S

Nio tinhamos que attender a importagdo, que podemos,
sem ineonveniente, considerar - distribuida pl':}parqiollal-
menle 4 exportacdo; nem linhamos que.pesar as villas e
0s centros de populagio, porque wao tem valor na solugao
do problema: logarejos decrepilos 4 margem dos caminhos—
Trindade, Santo Amaro, Guadalupe, Neves, Santa Cruz dos
Angolares, Santa Anna — ndo valem quasi pada como cén-
(ros commerciges on de populagao europea.

Vem ler a muilas praias- da ilha camivhos de ferro
agricolas que derivam das yogas os produclos em busca
dos barcos que os hio-de levar @ Babia de Anna de Chaves:
para o caso dos Caminhos de ferro que venham aquella
hahia devemos eliminar todos os centros agricolas que lem
praia ¢ Caminho de fervo exclusivo. 0 que resta?

(.0 Desde as immediacoes da cidade para a Trindade-
Sauto Amaro, alé 250 metros de altitnde, minusculos pon-
los csparsos, representativos de rogas de enrepeus: rocas
Santo Antonio, Villa bolores, Favorita, Florinda, ete.

O resto ¢ lerreno de forvos, de cullura rudimentar, que
yunca dara pada na mao delles, e por isso nao lem in-
fluencia no problema.

Logo aseguir notam-se as rogas do contorno inferior do
P616, *do lado de cima -da Boa Entrada: Monte Macaco,
Saunta Cruz, Prados, Valle Flor, Valle Prazeres, ele.; pe-
gando immedistamente com o Poté: Vista Alegre, Sunla
Margarida (¢ as pequenas rogas Santa Maria e Maiang¢o)
Queluz, Bemfica, Pentecostes, ele., todas por baixo do Morro
Mongo. E logo acima, sem solugao de continuidade, as ro-
cas allas do norle da ilha: Monte Café, Quinta da Graga,
Sandade, Nova Moka e 8. Nicolau. Todas estas rocas ficam
4 Ooste da Agua Grande, pelas bacias do Rio Mello, R.
Diogo Nunes, e do R. do Ouro, antes do thalweg desle, €
parte das rogas altas eslendem-se pelas bacias do R. Ma-
nuel Jorge, Agua Grande e R. Abbade, no curso superior.

9.9 — Para Lesle da Agua Grande até ao lhalweg do
R. Abbade — obstaculo natural e limile de regido agricola,

-~



- 194

(ue se.impde por logo estar a grande roga Agua Izé com
praia e caminho de ferro privado, encontramos, a confinar
com a Pinheira, o Guegue, e a seguir a Pedroma, a Laura,
a Amelia e outras pequenas rocas de cultura cuidada nas
immediagoes da Trindade.

3.%— Mais acima, pela bacia do R. Manuel Jorge, ficam
as rocas Milagrosa, Plateau Café, Java, Santa Adelaide, etc.

4.°—Pela encosta esquerda do R. Abbade algumas
rogas muito promeltedoras e oulras em produccio acliva,
desde a Cachoeira a Traz os Monles.

E' este o balanco summario das rogas sem caminho de
ferro para as praias, desde o R. do Ouro até ao R. Abbade,
e desde o littoral do Norte da ilha até i cumiada dos For-
mosos. Todas ellas sdo direetamente Wibutarias da Bahia
de Anna de Chaves pelos caminhos actuaes, a costa de
muilas fadigas.

p.” —Agua Izé loma um traclo grande da ilha: as
rogas desde ahi alé Santa Cruz dos Angolares, comprehen-
didas entre o mar e as immediacdes da cumiada do Cru-
seiro e divisoria esquerda do Yo Grande sdo pontos dis-
persos que devem ser servidos por caminhos de ferro
numa direceao radial da ilha, a liga-los com as praias.

Fica-nos, pois, a encosta esquerda do Y6 para ser con-
siderada como tira de terra encravada entre o thalweg do
Y6 Grande e a cumiada do Cruseiro, a reclamar um meio
de communicagdo para as rogas: Soledade, Granja, Valle
Carmo, Cruzeiro, Guayaquil, Santelmo, e Y6 Grande.

0 reslo da ilha ou tem caminhos de ferro para as praias,
ou tem de husecar esta solugdo, privada ou collectivamente.

Vemos em resumo que fica parle do norle e nordeste
da ilha, bem como a encosla esquerda do Y6 Grande, para
ser ligada com a Bahia de Anna de Chaves, numa solugdo
equitativa do problema, visto todas as rocas esturem de-
pendentes entre si para buscar o porto natural do embarque.

Delimitada assim a area a servir, e ja semiconstruido
0 trogo Cidade-Cruseiro da Trindade, dever-se-ha construir
o ramal da Magdalena?

— Nao. Como mostrei (v. il. 534), o baixo Pol6é nio
fica servido; as rogas altas, que s6 por si dariam cerca de
1.800 toneladas de trafego, ndo virdo tambem ligar-se ao
ramal: fica uma tonelagem insignificante, lalvez menos de
1.000 toneladas de trafego, para cobrir o custo e explora-
¢ao de 8 kilometros e meio de linha que, estudada pelos
engenheiros do Governo e por processos algo anachronicos,
nao deve custar menos (antes muilo mais) de 300 contos
de réis. Como o trogo de penetra¢io — 13 kilometros —
da cidade ao Cruseiro da Trindade ndo tem (rafego proprio,
devemos conlar ao ramal da Magdalena mais melade da-
quelle trogo; e assim, com os estudos, nao ficara por me-
nos (antes por bem mais) de 440 contos de réis o ramal
da Magdalena. O fracasso ¢ fatal. Se alguem se quizer dar
ao trabalho de analysar a apreciagdo que deixo em quatro
tragos, vera que arbitrei uma economia feroz para 0s gas-
tos de estagbes, accessorios dellas, e malerial circulante: e
que nem sequer considerei o minimo gaslo na construccao
de armazens e da gare maritima, ldo indispensavel como
0 proprio caminho de ferro.

— Deve-se construir o ramal do R. Abbade?

—- Nio. Desconhego em absoluto qual a orientacio dos
estudos que se estdo a fazer; mas sei que o anle-projecto
de 1900, que bastava ter sahido do lapis do engenheiro
Miranda Guedes para ser honestamente bem feilo, nio esla
em 8. Thomé; e suspeilo que ndo houve a coragem de
fazer um estudo preliminar e um reconhecimento muito
meliculoso de qual a direciriz a estudar. 0 decreto é o
mais vago possivel —na direccao do R. Abbade. .. Mas
(que fosse muilo preciso: a engenharia do Governo por
certo nao sahe f6ra das suas normas em 8. Thomé, e enlio
construir s6 0 ramal do R. Abbade em seguimento ao lroco
de penetragdo é gaslar mais umas centenas: de conlos
de réis para obter apenas 1.200 toneladas de trafego, que
nao podem cobrir 0s gaslos enormes acarretados.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Mas ndo pode flear assim resolvido o problema da ser-
ventia das rocas que tem de huscar directamente, via lerra,
a Bahia de Anna de Chaves: porque entdo o caminho de
ferro da cidade ao Cruseiro da Trindade ficaria apenas como
um concorrente a gorada da Trindade, de macadam, mais
rapido e de maior capacidade, mas talvez de tarifa nao
menor, porque (em 13 kilometros e aquella 7 apenas; @
as rogas ficavam 1do mal como estdo, porque justamente a
estrada da Magdalena e os eaminhos, que além da Trindade
se dirigem as rocas, prevaleceriam, ¢ com elles, as actuaes
difficuldades e despesas.

Construir um caminho de ferro apenas para commodi-
dade dos funccionarios que tem passe, ¢ para recreio dos
passageiros dos navios que fundeiam em S. Thomé nio é
com cerleza empregar bem o dinheiro da nacio.

Esequiel de Campos

IRRIGACAO E FORCA MOTRIZ

Embora tenha bem presente aquella maxima que diz
que o ew s6 ¢ digno de odio, nem por isso deixo de falar
de miwmn.

E' que me suecede o mesmo, a0 que supponho, que
a toda a gente. Possuo win hinoculo vulgar, mas que uso
differentemente quando examino os oulros ou olho para os
proprios defeilos.

Quando quero vér as faltas de oulrem, o oeular fica junto
dos olhos e a objecliva ¢ que incide sobre os erros, que J
por isso vejo augmentados e taivez deformados. Fazendo o
exame proprio, instinclivamenle, a objectiva é que vae para l
junto dos olhos e assim succede que me passam desperce- 1

bidos 08 defeilos pessoaes.

Falo pois de mim, esquecendo o pensamento expresso
por Pascal.

Que esta confissdo sirva pelo menos de desculpa para
a nolicia que vou dar do que live a honra de dizer em 18
de junho na Associacio dos Engenheiros e que os collegas,
(que liveram a paciencia de me ouvir, apoiaram o approva-
ram, com grandeza de animo e longanimidade de que
me confesso gralo. :

Recentemente li os fascicnlos de marco e abril ultimo
da Seience Sociale, onde o sr. Léon Poinsard consignou a
sua opiniao apoz o inquerito que fez acerca dos nossos
agricultores, maritimos e mineiros. :

Este trabalho subordinado ao titulo Le Portugal inconni
¢ digno de regislo e 4 amabilidade de uvm collega devo 0
conhecimento de um artigo publicado va Lucta no dia
seguinte aquelle em qoe falei.

Ahi diz o professor sr. lunocencio Camacho: «lora
destes moldes e digna realmente de ser lida pelos queé
s quesloes sociaes dedicam um pouco da sna allencao.
apparecen ha ponco a venda uma brochura formada pelos
fasciculos 67 e 68 da rvevisla La Science Sociale swivant
la méthode dobservation. Estes Mhis faseicnlos sio devidos
a M. Léon Poinsard v, i

De pessoa que nio conhego pessoalmente, mas de quem:
tenho applandido nio poncas manifestagoes de saber e dé
estudo, vem pois a confirmagio das duas palavras de apres
ciacdo que acabei de fazer ao trabalho do sr. Poinsard e &
justificacio de ter delle faludo na Associacio dos Enges
nheiros. ' :

Cerlo ¢ que lomei apenas para objecto da minha
communicacao o parecer deste illustre sociologo suisso a.
respeito do aproveitamente das nossas correntes de agnd
como productoras dé energia e distribuidoras de fertilidade |
por meio da irrigagdo. ' 3

Emhora falasse perante um audilorio que conhece @
quoi tient la supériorité des anglo-sazons : comment la roult |
erée le type social et les grands ports de France, nao me




Julguei dispensddo de dar uma ideia geral do methodo
monographico, devido ao engenheiro de minas Frederieo
Le Play.

Embora os (rabalhos desle homem de sciencia ja hoje
86 possam ser consultados apenas como doenmentos his-
loricos, para quem quizer estudar a evoiugio das donlrinas
da sciencia social, julguei dever dar noticia rapida das
influencias intellectuaes a que na infancia e adoleseencin
gsteve sujeito Le Play, definindo o wethodo monographico
com as proprias palavras do seu inventor.

Tomando como guia o sr. Bouchi¢ de Belle, hiographo
deste notavel engenheiro ¢ sociologo, ndao pude dei-
xar de dizer, como elle, que Le Play mergulhou no mun-
(o e viu-o viver, observando primeivo sem o ordem nem
plano.

Quando ja possuaia um matevial enorme de observacoes,
colhidas em mais de trezentas lamilias, desde os confins
orientaes da Europa alé Espanha, desde a Escandinavia
dlé 4 Greein e 4 Torquin, ¢ que Le Play comecon a elassi-
fica-las.

Precisava de um criterio para ordenar aquelle enorme
conjuncto de observacoes ¢ tomou como hase da sna elassi-
ficacdo o orgamento das veceilas ¢ despesas. «Nao ha na
existencia do operario, escreven Le Play, um acto digno de
mencao que ndao tenha o seu logar marcado no orgamento
das despesas ¢ receitasn.

isle eriterio linha a vanlagem de ler em si proprio a
verificacao, mas a circumslancia da intervencao de uma
tnica caracleristica em problema tdo complicado den azo
a4 que muoilos lfactos nao pudessem integrav-se na classifi-
cacdo das familins, conforme Le Play a dedoziv do cons
jonto das suas observacoes.

Por isso Henri de Tourville organisou mma classificagio
em que interveem 25 grandes divisoes, que por subdivi-
soes, classes e sub-classes suceessivas dao mna nomencli-
tura de cerca de qualrocentos lermos, em qie nada se
deixa a0 acaso on & phantasia.

Deu-se portanto nm progresso real sobre as monogra-
phias dos orcamentos commentados de Le Play.

Exposto embora summariamente ¢ apenas em eshogo
incomplelo o methodo da sciencia social entrei definitiva-
mente na analyse do Portugal inconiw, apenas no locanle
a4 applicacoes irrignas e mecanicas das nossas correntes de
agna.

Citei repetidas passagens da obra do sr. Poinsard gne
Wdo oceulta as difficuldades technicas que encontraria a
applicacao irrigua dos nossos rios e ribeiras, mas nio pode
deixar de ponderar que hem maiores sao essas difficulda-
des na ilha da Madeira e L se venceram.
~ lerto ¢ que ndo pequena admiracido provoea,em ¢s-
rangeivos e nacionaes a obva gigantesea das levadas da
Ml do oceano e ja a tal proposito veferi na Gezela (') o que
Esereven o illustre vigjante inglés sr. Koebel, de cujo liveo
Madeira Old and New dei noticia.

Uma passagem do Portugal inconnuw lovou-me a repre-
sentar o papel ingrato de Cassandra, porque ainda ahi se
V& que, se aproveilassemos irvignamente as corventes de
ARua que sulcam o paiz, poderiamos ler pastagens com que
dlimentassemos os cavallos precisos, para a remonta do
Exercito. Hoje somos tributarios da Espanha ou lemos que
' huscar os solipedes @ Argentina.

De uma extensa citacdo do livro do sv. Poinsard rela-

Va 2 serra da Estrella destaqued o final, em que aquelle
jm-usll'e sociologo pondera que seria preciso combinar o
#8forco para aproveitamento irriguo das aguas que ali cor-
T8m com outras empresas hydrauvlicas destinadas a pro-
-.bOl't_:ionar a forga e luz a industria.
~ Um comego de realisagdo deste alvilre se enconlra
_j& 0o grandioso projecto do illustre engenheiro sr. Rodri-
8Ues Nogueira, de que ha pouco deu noticia a Gazeta (%).
S

I Vid. «Gazeta dos Caminhos de Fervos 1.8 511 de | de dlril de 1909,
- ) Vid. «Giazeta dos Caminhes de Ferros n.® 53% de 16 de maio de 1910,
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Ainda mais adeante diz o sr. Poinsard, tambem a pro-
posito da serra da Estrella que «facilmente se tornaria um
arande reservatorio de forca hydranlica, cojas aguias mortas
canalisadas ivimm espalhar a fertilidade ao longer.

Nao allude porém o sr. Poinsard & enorme forga per-
didi das nossas covrenles de agua navegaveis e fluctuaveis,
nao refere por emquanto o muito que poderiamos fazer,
atennando por meio de veprezas ¢ barragens a pronunciada
declividade dos nossos rios principaes.

A Allemanha, por este meio, conseguin tornar o Rheno
aceessivel a embareagoes de forte tonelagem e em breve
4 Suissa ha de encontrar como uma realidade a definigao
que detla dava um distincto engenheiro hydranlico.

Falando dos projectos de prolongar alé Basilea a nave-
sabilidade do Rheno, de aproveilar os lagos da Helvecia,
div ampliagio da navegacao do Rhodano, aquelle enge-
nheiro comparava a Suissa com nma placa giratovia da na-
vegacao interior da Europa Central.

Ora o altenuacao da declividade do Tejo, do Douro, do
Mondego, do Goadiana ¢ de tanlos outros rios originarii
srandes quedas de agua productoras de energia molriz e
conseguiria que a navegacao se fizesse em lodo o lempo
com fins commerciaes, gracas a pequena velocidade da eor-
rente nos lalthoes delerminados pelag reprezas. t

Ha bem mais de cem annos gque um grande espivito
cheio de engenho, detido no forle da Junqueira pelo des-
polismo do Marquez de Pombal, lembrava a constrocgao de
diques transversaes no Tejo ¢ no Mondego, regnladoves das
cheias @ reservalorios de agua para irvigacoes. Bento de
Moura Portugal, que, apesar da sua formatura ¢m direilo,
sempre feve manilesta lendencia para 08 assuntos de
engenharia e eujo liveo «loventos e varios planos de me-
lhoramento para este reino» ainda hoje merece ser lido,
preconizou as vanlagens das reprezas n0s nossos rios para
o indicado fim. LY S

Escusado serd dizer que hoje quasi que se desconhece o
livro apontado que, no emianto, mereceu uma referencia do
sabio inspector geral de obras publicas sr. Conselheiro
Loureiro ('), X

Havia porém wm vicio de origem no alvitre de Moora
Portugal. Viera cedo de mais e nascera em Avo, em plena
Serra da Bstrella, quasi que no coragao de Portugal.

Ora aqui ¢ que medra o anexim dos santos de casa
nao fzerem milagres ¢ assim é que talvez se justifique o
dito que se atlribue ao sabio botanico Correia Serra.
Conta-se que elle, ao livear-se dos malsins de Pina Ma-
nique, dizia la fora em Londres que Santo Antonio era 0
unico portuguez de juizo; porque, nascendo em Lishoa,
seapressarn aie viver para Padua. '

Mas, [lechando o parenthesis, devo ponderar que, se
se permitlisse que os emprehendedores de obras hydrauli-
cas para aproveitamento de energia motriz pudessem cons-
lrair barragens nos sitios onde os nossos grandes rios
corrom entre montanhas agrestes, se conseguirvia melho-
rar sem dispendio para o Estado a navegagao inlerior e
poupar alguns milhares de conlos de réis de que so-
mos annualmente (ributarios ds minas de Cardifl ¢ New
Gastle.

Nao pouecas vezes o lenho dito ¢ escriplo, mas... fa-
co-0 em porliguez ¢ souw oriundo da vertente da Serra
apposta aquella em que nascen Moura Portugal.

No emtanto, como ja falou no assunto vm estrangeiro
awtorisadissimo, homem de sciencia, insuspeilo e fazendo
excepeao, como caracter @ probidade, a tantos outros que
aqui veem explorar-nos, quando nao é para nos expoliar,
tenho esperanca de que alguma coisa se fara para apro-
veilarmos o qué hoje inatilmente corre para o mar, por
certo que em dezenas de milhares de contos de réis, que
se perdem. .

Mello de Mattos.

("t Vi, «Revista de Obras Publicas e Minas« tow. XI p. 65.



Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Hei por bem, nos termos do § 2.° do artigo 27.¢ do regulamento
da caixa de aposentacies e soecorros dos caminhos de ferro do Es-
tado, approvado por decreto de 31 de janeiro de 1901, conceder a
reforma ao ajudante do chefe das officinas dos caminhos de ferro
do Minho e Douro, Domingos Rico, com a pensiio estipulada no
mesmo paragrapho, devendo a importancia da differenca entre a

ensilo que Ihe é concedida pelo presente decreto e a que lhe ca-
eria, nos termos do § 1.° do artigo citado, ger addicionada j dos
subsidios concedidos pela administracio 4 referida caixa.

0 Ministro e Secretario de Estaido dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Paco, em {6 de junho de 1M0 = REL = Manuel Antonio
Moveiva Junior,

Convindo simplificar. em harmonia com os preceitos legaes vi-
gentes, as normas relativas 4 entrega do producto dos impostos
de transito e séllo, nos Caminhos de Ferro do Estado, nos colres
respectivos:

Hei por bem decretar o seguinte:

Artigo 1.° A entrega ao Thesouro, pela Administracio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, das quantias de réis 74:2728346 e réis
69:7508143, importancia dog impostos de transito e séllo nas linhas
do Minho e Douro e sul e sueste, que 40 MeSmo pertencem, nos
termos das cartas de lei de 14 de julho de 1899 ¢ de 1 de julho de
1903, serd feita, a partir de jullio proximo luturo, por prestacoes
mensaes iguaes de 12.001 3874 réis,

Art.2.°As prestacies a que se refere o artigo anterior dariio entra-
da nos cofres respectivos até o ultimo dia do més a que dizem res-
peito, sem dependencia da liquidacio das receitas do trafego, de-
compondo-se nas seguintes parcelas:

Imposto de transilo e addicional:

SULO BOEAB a0 5k ey h v G e P e R s A e 3:7035133

Miaho e Douro. . ...... A A PN Ay M B Ty Pofad 35548701
Imposto do séllo:

Sql L e g R S S P e Sy O e e B 2:1008379

Minhoe Douro.. .. .. L P AT VRS IR e S S 2:6345661

Art. 3° O excesso da receita dos impostos, em cadamés sobre a
mensalidade fixa entregue ao Thesouro reverterd para o fundo es-
pecial, quando se faca a respectiva liquidaciio do tralego,

€8 Ministros e Secretarios de Estado dos Negocios da Fazenda
e das Obras Publicas, Commercio e Industria assim o tenham en-
tendido e facam executar. Paco, em 16 de junho de 1910. — REL
= Jodo Soares Branco = Manuel Antonio Moreira Junior,

Sna Majestade El-Rei, a quem loi presente o projecto da parte
de lanco de Vidago a Chaves, do caminho de ferro da Regna a Cha-
-ves, comprehendido entre Vidago e Moure, na extensiio de 9:500
metros, elaborado Peln Direccio do Minho e Douro, com dala de
13 de setembro de 1909: ha por bem, conformando-se com o pare -
eer do Conselho Superior de Ohras Publicas e Minas de 21 de abril
ultimo, appravar o referido projecto e respectivo orcamento na im-
portancia de 145:6708000 réis, e bem assim determinar que se
proceda ao estudo da variante indicada no citado parecer.
~ Paco, em 28 de maio de 1910. == Manucl Antonio Moreiva Junior.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o ante-projecto do
22 lan¢o da 3.# seecio da linha de Ponte de Sor, entre Rui Vaz e
a linha de_ Leste: ha por bem, conformando-se com o parecer do
‘Conselho Superior dé Obras Publicas e Minas de 2 do corrente e
com a informacdo da Administraciio dos Caminhos de Ferro do Es-
tado de 1%, approvar o referido ante-projecto até o kilometro 19.
introduzindo-se no projecto definitivo as modificacoes constantes
do mesmo parecer e procedendo-se a novo estudo conforme as in-
dicacoes do director dos caminhos de ferro do Sul e Sueste;
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Ontrosim determina o mésmo Auvgusto Senhor wue acérea da
higacio das duas linhas seja previamente ouvida a Companhia Real
tos Caminhos de Ferro Portugueses,

Paco, cm 14 de junho de 1940.—Manuel Antenio Moreiva Junicr

Sna Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto do pri-
meiro lanco da linha ferrca do Valle do Lima, comprehendido
entre Vianna do Cagtello ¢ Lanlezes. con a extensilo de 16:085™ 8%,
claborado pelo capitio de engenharia José Maria de Vasconecllos
e Si, apresentado pelos respectivos concessionarios Canha & For-
migal: ba por bem, conformando-se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, de 17 de fevereiro ultimo, ap-
provar o referido projecto.

Pacoem 16 de junhio de 41910 = Manuel Anton o Moveira Junior.

Direccdao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparti¢do de Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia Real dos Caminlios de Ferro Porluzuezes
que, para a const ucedo da variante de Espinho, entre os Kilome-
tros 314.600 ¢ 319,550 da linha ferrea do Norte. eujo projecto foi
approvado por portaria de 21 de Marco findo, seja decretada a ur-
genein da expropriacio de treze parcelas de terreno, sendo uma,
com o 1.* 31, pertencente a Manoel Rodrigues de Barros, de les-
reno laveadio, com o area de 905 metros quadrados ; duas com os
" G0 e 62-A, deaveal, pertencente a Marcelino José de Oliveira e
Silva, com a area total de 3:520%3, 28: seis, com 0s n.” 49, 49-A, 36,
81, 81-A ¢ 8%, de areal e bavraca. pertencentes a Joaguim Sequeiri
Lopes, com a area, respeetivamente, de 7189275, §7=295, 6774%.25
279289, 69.7262 ¢ H8"L50; onlra, com o 1.* 53, de areal, pertencente
a Adriano Vieira da Silva Lima, com a area de 883 metros quadra-
dos: outra, com o 1> 38, de areal, com a area de 2862 5,perten-
cente a José Autonio Pereira da Roelia ; outea, com o n.* 64, de arcal
e pinhal, com a area de 3:017°¢350, pertencente ao Conde de S
Jofio de Ver, e ainda outra, com o n* G5-A. de areal, com area de
90 metros quadrados, pertencente aos herdeiros de Antonio Luiz
Vaz, sitnadas: a primeira na fregnezia de Sitvalde, do concelho da
Feira, a segunda e terceira na fregnezia Je 8. Felix da Marinha,
do concell:o de Espinho, ¢ as restantes na freguezia de S, Marlinhio
do mesmo concelho, todas no districto de Aveiro; ¢

Considerando que estas exproprincdes se acham comprehendi-
dus nas disposicoes da carta de i de 17 de setembro de 1857

Hei por bem, em nome de El-Rei, declaar de atilidade publiea
e urgente, nog termos das leig de 23 de julbo de 1858 ¢ 8 de junho
de 1859, a expropriaciio das mencionadas parcelns, cujas plantas
baixam com o presente deerelo, assinadas pelo Ministro e Seere-
tario de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio e In-
dustria,

0 mesmo Minigtro e Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 19 de maio de 1910, = PRINCIPE
REGENTE. = Manuel Antonio Moreiva Junior.

Pedindo a Companhia coneessionaria do Camin'io de Ferro do
Valle do Vouga que para a construcciio da estacho do Eixo, do
troco do ramal de Aveiro, entre Aveiro e o vio Agueda do relerido
caminho de fervo, seja deeretada a wrgencia da expropriacio de
uma parcela de terreno lavradio com aarea de 307 metros quadra-
dos, pertencente a Antonio Pinto de Azevedo e situada na fregoe-
zia do Eixo, do concelho e districto de Aveiro; e

Considerando que esta expropriaeio se acha comprehendida
nas disposicoes da earta de lei de 17 de setembro de {857

Hei por bem declarar de wtilidade publica e urgente, nos ter-
mos das leis de 23 de julho de 1858 ¢ & de jullio de 1859, a expro-
priagio da mencionada parcela, coja planta baixa com o presenle
decreto assinada pelo Ministro e Seeretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Publicas, Cemmereio e Industria,

0 mesmo Ministro e Secretario de'Estado assim o tenha entens
dido e laca executar. Paco, em 2 de junho de 1910, = REI = Ma-
nuel Antonio Moreira Junior.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a planta cadastral
datada de 6 de abril findo, do troco do ramal de Aveiro da linha
ferrea do Valle do Vouga, comprehendido entre o final da wu-juule
de Agueda (Kilometro 27.277) e o rio Vouga, cujo projecto foi ap=
provado por portaria de 14 de marco de 1809: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras Publiens
e Minas, de 6 do corrente, approvar a veferida planta cadastral sem
prejaizo do disposto em portarias de 2 de junho de 1908 e 17 de
marco de 1909,

Paco, 20 de maio de 1910, = Manuel Antonio Moveire Junior.

Tendo a companhia coneessicnaria_do_caminho de ferro do
Valle do Vouga apresentado a conta de liguidacio do complementa
da garantia de juro relativa & extensio di mesma linha em explo-

[
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acio entre Espinho e Albergaria a=Velha e referente ao primeiro
semestre do actual anno economico, periodo decorrido de 1 de ju-
Iho a 31 de dezembro de 1909: wanda Sua Majestade. El-Rei, con-
formando-se cam o parecer do Coselhio Superior de Obras Publi-
cas ¢ Minas datado de 14 de abril findo, ¢ tendo onvido a commis-
8i0 revisora de contas, approvararelerida conta na importancia
de 15:8048900 réis, cujo pagamento fica dependente da inscrigio
it respectiva verba no orcamento geral ao Estado, devendo esta
lguidacio ser considerada como provisoria emquanto se niao pro-
ceder & medicio rigorosa da mencionada extensio da linha.
Pago, em 28 de maio de 1910.—Manuel Antonio Moveiva Junior.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar

Direccao dos Camirhos de Ferro Ultramarinos

Nos lermos do § 2 do artigo 3. do decreto de 28 de fevereiro
de 1894: hei por bem transfevie o Bacharel Amaden de Magallines
lnfante de La Cerda do logar de administeador por parte do Gover-
no da Companhia dos Caminhos de Ferro da Zambezia para o lo-
gar que se¢ acha vago de administrador por parte do Governo da
Gompanhia de Mossamedes.

0 Ministro ¢ Secretario de Estado dos Negocios da Mavinha e
Ultramar assim o tenla entendido e faca executar. Paco, em 16 de
Junho de 4910, — REL — Jodo Antonio de Azevedo Coutinho Fragoco
de Siqueira.

Em virtade da faculdade concedida ao Governo pelo artigo 9.°
do contrato de 8 de agosto de 41808 entre o Estado e a Companhia
dos Caminhos de Ferro da Zambezia, autorisado pela carta de lei
de 7 de julio do mesmo anno: hei por bem nomear o eapitio de
[ragata Pedro Berquo para fazer parte do consellio de administra-
cito da referida companhia, na vaga resultante da transferencia de
Lourengo Caldeira da Gama Lobo Cayolla para o consellio da admi-
nistracio da Companhia do Nyassa.

O Ministro ¢ sveretario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ulteamar assim o tenha entendido e faca execuatar. Paco, em. 16
de junho de 1910. = REL = Judo Antonio de Azevedo Coutinho
Fragoso de Siqueira.

Altendendo aoque Ihe requeren José Filipe Mongiardim da Costa,
chele do servico do movimento dos caminhoz de ferro de Lourenco
Marques, pedindo a liquidacao do sen tempo de servico:

Considerando que, pela portaria provincial de Mocambique n.”
655, de 7 de setembro de 1908, publicada no Boletim Official de
Mocambique n.* 37, de 12 do mesmo més ¢ anuo, o tempo de ser-
vieo prestado nesta provineia até 34 de jotho de 1908 pelo reque-
rente foi liguidado em 49 anoos e 21 dias;

Considerando que desde 1 de agosto de 1908 até 8 mauio de
1909 se manteve na effectividade de servico no referido caminhio
de ferro, apenas com interrapeio de 8 dias, em que esteve suspen-
80, 0 que prefaz 9 meses e 3 dins;

_ Considerando que, em 9 de maio de 1900, se apresenton ao ser-
vico da Direecio dos Caminhos de Ferro Ultramarinos, servindo
sem interrupeio até 44 de maio do corrente anno, o que prefaz |
anno e H dias:

Manda Sua Magestade El-Rei declarar, para os effeitos legaes,
que o referido José Filipe Mongiardim da Costa eonta alé & pre-
sente data 20 annos, 10 meses e b dias de servigo publico dos quaes
19 annos, 8 meses e 24 dins em Mocambique e 1 anno, e 11 dias
na metropole.

Paco em 14 de maio de 1910.==Jodo de Azevedo Coutinho.

Altendendo ao que requercu Francisco José Pereira, segundo
official, cocarregado da comtalilidade dos Caminhog de Ferro Ul-
Wamarinos. pedindo a liquidagio do seu tempo de servico;

Considerando que pelos docamentos existentes no processo se
mostra que o requercile servin no exercito desde 27 de outubro
de 1870 atd 27 de ouwtubro de 1878, o que prefaz 8 annos;

Que servia como amanuense da 5.* Reparticio da Direecio Ge-
ral da Contabilidade Publica desde | de julho de 1886 até 31 de
dezembro de 1894, ou sejamn 8 nos ¢ 6 meses;

Que servin como =ub-inspecior de fazenda da provineia de S.
Thome e Principe desde 1 de juneiro de 1895 a1é 17 de ontubro
de 1896, tempo que e foi liquidado em 1 anoo, 6 meses e 3 dias;

Que servin como amanuense du 5. Reparticao da Direccio Ge-
ral da Contabilidade Publica desde 7 de dezembro de 41896 até 15
dee setembro de 1903, ou sejum 7 annos. 2 meses e 2% dias;

Que foi nomeado segundo official desta Direcgilo por decreto
de 3 de setembro de 1903 e nella serviu desde 17 de setembro de
1903 atd 2% de maio corrente, ou sejam 6 annos, 8 meses e 10 dias:
Manda o Poincipe Real, Regeote; em nome de El-Rei, pela Secre-
b de Estado dos Negocios da Marinhi ¢ Ulteamar, declarar para
Wdos effeitos legaes, que o requerente conta alé esta data 30 an-
Nos, 5 meses ¢ & dias de servigo publico no reino e 4 anno, 6 me-
Ses ¢ 5 dias na provineia de 8. Thome e Principe. .
< Pagoy e 27 de maio de 1910, = Juao de Azevedo Colinho,
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O vapor duisboan =

Na interessante visita que rapidamente fizemos no dia
23 a esle esplendido vapor da Empresa Nacional de Nave-
gagdo, livemos ensejo de colher algumas notas que em-
bora insufficientes, dardo comtudo aos Jeilores, uma ideia
approximada do luxo e da hygiene deste ‘magnifico barco.

Apesar do pouco tempo de que dispunhamos para exa-
minar todas as suas commodidades, ndao podemos furlar-
nos ao prazer de frisar as bellas condigdes hygienicas com
que se acham installados os releitorios, as casas de banho,
as quatro enfermarias, as cosinhas de 1.* e 2.* classes e
lodos 08 oulros alojamentos, que pelo seu conforto fazem
do vapor Lisboa o melhor barco da nossa marinha mer-
cante. _

A sua construegdo é devida a casa Messo. D. F. W.
Henderson Limil., de Glasgow.

Tem. 145 metros de comprimento, 18 de boceae 12 de
pontal, tendo dado nas experiencias o andamento de 16
milhas ¢ meia.

Para a ventilagdo interior possue o Lishoa 110 ventoi-
nhas electricas.

As machinas de (riplice expansao desenvolvem uma
forca de 7:500 cavallos, existindo a bordo varias bombas
accionadas a vapor, bem como 3 dynamos para a produc-
¢ao da eleclricidade.

0 leme é hydraulico e além das cosinhas de 1.% e 2.*
classes possue uma oulra a vapor na qual se pode lazer
uma refeigao para 1.000 pessoas em 2 horas e meia.

0 Lishoa, que desloca 7.450 toneladas, comporta 120
passageiros de 1.% 64 de 2. e 100 de 3.%, além de poder
alojar 1.000 emigrantes na 4.“ classe.

A sua primeira viagem effectuar-se-ha no dia 1 de julho
para a Africa Oceidental e Oriental.

A tripulagdo é composta por cerca de 120 homens.

0 novo barco da Empresa Nacional foi visitado pelos
srs. Dias Cosla, Moreira Junior e Azevedo Coulinho.

Agradecemos o amavel convite que nos foi feito.

Exploracao e Porfuga

A exploracdo climalerica de Portugal, consiste no apro-
veilamento do nosso clima com o8 seus agentes naluraes:
—ar, sol, agoa e alimenlacdo ¢ gymnaslica para o ira-
tamento de molestias chronicas. I

A exploragio climaterica baseia-se em EstacOes’ S8ani-
tarias, que sio localidades sitas nos pontos smais, salubres
¢ hygienicos do paiz, sujeitas a0 mais minucioso regime
hygienico, dotadas com lodos os embellezamentos, commo-
didades e facilidades d'accesso, onde se explorem algumas
das especialidades medicas da hydrotherapia, aereothera-
pia, bromothologia, kinesitherapia, electrotherapia, para‘o
tratamento de quaesquer doengas rebeldes aos oulros meios
therapeuticos ¢ nomeadamente -das doencas provocadas
pela residencia emi paizes de climas extremos; tropicaes ou
frigidos. ' ' 1kl

As Eslagoes Sanitarias, como verdadeires reductos’de
sanidade e escolus de biocultura, dividem-se naturalmente
em Lres grupos: praias de banhos, estancias de agtas mi-
nero-medicinges ¢ eslagdes alpestres, para mudanga de
ares, nos cimos ¢ encostas pittorescas das montanhas. :

A creacdo de boas estugdes climatericas em Portugal
em condigoes de luxo, de commodidades e de pessoal com-

petente para poderem concorrer com as estagoes climale-

ricas do Mediterraneo, as thermas allemds, ou as eslagdes
alpesitres da Suvissa deve-nos lrazer ao paiz uma grande
quanlidade de estrangeiros, vindos, quer dos paizes lropi-
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caes da Africa e America, quer dos paizes [rigidos do nor-
te da Buropa e da America. : |

A exploracdo climaterica ¢ o aspeclo mais inleressanle
de todos os que pode tomar a Dudwstria-do Estrangeiro,
embora seja tambem o mais complexo, nao sé pelo sen
aspecto economico, isto ¢, pelo seu rendimento em dinhei-
ro para 0 publico e para o estado, como sobre o do de-
senvolvimento da instruecdo, do bem estar physico ¢ moral
das familias, mas ainda pelos seus efleilos sociaes para i
resolucao da crise de trabalho ¢ melhoria de bem estar
das classes pobres.

Rendimento da Exploragao climaterica

Pelo movimenlo de estrangeiros, que lem de passar
pelo nosso paiz, poderemos caleolar o movimento das Es-
tacdes Sanitarias, onde naturalmente se concentrardo lodos
quantos 1o nosso paiz se quizerem tratar de molestias
chronicas.

Nos calculos para os lucros especiues duma empresa
que se destine & exploracao doma Estacao Sanitaria, de-
ver-se-hia caleular todo o moviimento de receita de afllnen-
les, quer nacionaes quer estrangeiros. 3

Tratando porém do assunto sob o ponto de vista do
gaverno; isto 6, encarando apenas as faces do problema,

que interessam a genervalidade do paiz, eonsiderimos as”

Estagdes Sanitarvias em globo ¢ os lucros que pela creagao
das mesmas podem resullar para a economia nacional pela
imporlagao de dinheiro.

0 movimenlo de estrangeiros no nosso paiz, incliindo
0s repatriados do Brasil e da Africa, tem sido nos ulliines
¢inco annnos ('):

) Massagelris

Entradas Tostud

(Para Portizall Em transito

1905

Por Lishoa (via marilima). ‘ 270800 T3.049 (55620

Por oulras proveniencias . .| S0.000 B.000)

1906 | |
Por Lishoa (via maritima). .| 28447  96.67% (85,621
Por oulras provenieneias .| 55.000 SOy LTS

1907 :
Por Lishoa (via marilima). S0.261 115558 |
Por oulras proveniencias . GO.500 6. 050\
{ 1
1908 '
Par Lishoa (via maritima). .
Por oulras proveniencias .
1904
Por Lishoa (via maritimaj. .| 32
Por oulras provenieneias ..l 7

212.369

|

| 50.00%9
G.6H0

|

31.084%
66,050

| 5%

et
—

R

265

- 05

i

{
\
)

. e A

Estes dados estatisticos auelorisam-nos a lomar pari
hase o movimento actual de 265.000 forasteiros, calculan-
dolie o augmento annual de 10 "% sobre o mesmo mo-
vimento, de forma a ter doplicado em 10 annos; despre-
zando, para seguranca de caleulo, a maior pereentagem i
deduzir da eslalistica acima, cuja progressiao de eresci-

(¥) 0s numeros que designam o movimento de passageiros no
worto de Lishoa, sio ofliciaes e obtidos na Estacio de Sande de
l.i-shoa, onde tem sido feita a eslatistica dia a dia pelas notas ohti-
das nas visitas de sande pelo sr. Francisco da Cunha Rego, que
gentilmente no-la offerecen para a podermos aproveitar no pre-
sente estudo. Bom era gque esse trabalho fosse feito officialmente ¢
publicado todos os annos .

. 0s outros numeros sio caleulos approximados que devem ser
inferiores 4 verdade, porque soO 0s passageiros em transito com
destino ae Porto, sio approximadamente #/3 dos que se destinam
a Lishoa ; — devendo amnda acrescentar-se o movimento de entra-
da por todos os outros portos ¢ pela nossa vas<ta fronteira lerres-
m;inclulndn- o caminho de ferro.
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mento ja fez daplicar 08 eslrangeiros no 10sso paiz em
menos de 7 annos.

Quem visita a chegada todos os passageiros que nos
chegam da Afvica, Brasil, ele. nota & primeira vista a pali-
dez da face, reveladora da anemia, na quasi lolalidade e,
inquirindo-lhes da sande, enconlra seguramente uma per-
cenlagem superior a 30 %, soffrendo de febres palustres,
do figado, do baco, do estomago ou da pelle, que carecem
dum tratamenlo mais ou menos prolongado.

(s passageiros que viao desembarcar ao Porlo che-
gam nas mesmas condigdes e nao nos deve esquecer que,
dos estrangeiros que nos chegam por lerra, ha um grande
numero de hespanhoes que ja hoje procuram as nossas
praias de banhos ¢ eslacoes de aguas mineraes.

Grande numero de individuos que apenas locam nos
NOsS0s porlos ou alravessam o paiz, sio doentes que pro-
curam para tralar da sua sande a Franca, a Allemanha, a
Suissa, ou as estacoes de inverno do Mediterraneo.

Grande numero destes se demorara em Portugal para
fazer a sua cwra, desde que aqui enconlrem Eslacoes Sa-
nitarias de typos variados, em condigoes de rivalisar com
as dos oulros paizes europeus.

Devemos admittiv tambem que a abertura do canal do
Panama e a melhoria de exploragio dos nossos porlos es-
trategicos, nomeadamente de Lishoa e Lagos, (rardo & me-
Leopole portuguesa um augmenlo muilo mais rapido de
[orasleiros.

Ainda actuara no mesmo sentido o largo reclame que
em todo o mundo hao de fazer as mesmas Estagoes de
Sande, depois de monladas com lodos o8 requisitos de
lxo, commodidades e recursos therapeulicos.

Nio peecaremos pois por exagero admitlindo que ve-
nham tratar-se nas mesmas Estacoes de Sande 10 % do
movimenlo actual.

Nas  Estagoes Sanilarias balpeares, a media da perima-
nencia pode caleular-se em 30 dias.

Cada twrviste pode gastar por dia (elevando os pregos
do que se praa L R

Pensiao de holel (com extraordinarios) .. ...... 25000
Medico o applicacoes therapenticas «..o...ooa.. (3500
DI IRROCOGS GREL o i b o fhs o oo s biato nch 15000
4 49500
Durante 30 as 06 Crty co oo vrinssneesass. 1358000
Em ecaminho de ferro ¢ oulras despesas em
lli\lt‘rf‘“!‘; Ilji.;lli(lﬂ[lps ‘.l“ pﬂiz LSRR R B B e BN AR AN R ) Iafsl}ou
Total (media individual) «..v.o 1508000

Segundo os dados precedentes entrard no paiz pela
indnstria da exploracio elimaterica, annualmente, a quan-
L de

1505000 < 26.500 — 3.975 conlos de réis

Quantia esta goe doplicando de 10 em 10 annos, pe-
los caleulos feitos, attingird, dentro de 30 annos, 32.000
Contos.

Effeitos sobre a saude publica

Se por lodo o paiz estivessem espalhadas Estagoes Sa-
pitarias :

[."—A mocidade portugueza irvia ahi procurar a sua
regencragao physica, podendo receber simultaneamente
educacdo profissional e litleraria, accommodada s suas con-
digoes physicas, de forma a poderem ganhar a vida e
deixar de inutilisar no seu tratamento ¢ sustento a activi-
dade de outras pessoas.

Muitas ereangas da Africa ¢ do Brasil se viviam robus-
tecer ¢ educar em Portugal.

2. —(Cada Estacdo Sanitaria, cercada dos seus recreios
hygienicos, commodidades ¢ recursos therapeuticos, tornar-
se-hia um poderoso centro de atlracgao, onde em grande
numero havia de aflluir a populagido indigena.

Esses frequentadores aprenderiam com os olhos e a
pralica os meios de melhorar e lortalecer a propria saude
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e a dos seus, d'onde a melhoria das condigoes medias de
salubridade, que evilaria muilas doengas ¢ livraria um
grande namero de individuos da tuberculose que os amea-
¢ava.

0 desenvolvimenlo das pralicas hygienicas em lodos
0s domicilios tem reduvzido em Inglaterra de 90 % o nu-
mero de luberculosos! Outro tanto esta succedendo na
Allemanha e noulros paizes onde #e cuida a serio da edu-
cagao do povo, no locante & hygiene ¢ saunde publica. O
mesmo sheeederia em Portugal.

3.0 —Estd provado por muilos milhares de curas que
as praticas de bou hygiene adaptada as condigoes morbidas
de cada individuo, auxiliadas pelas applicacdes convenien-
les dos agentles naturaes, debelam muitas enfermidades,
contra as quaes os medicamentos pharmacenlicos nada
podem.

A industria de curar doengas chronicas, que hoje ndo
existe em Portugal, retevia no paiz muilos portuguezes que
hoje se vio tratar fGra e enraria uma mulliddo de soflri-
mentos em muitos adultos ¢ velhos, levando a alegria ¢
0 bem eslar ao seio de muoitas lamilias.

(Conclue no proxime numero).

AVIAGAO E AEROSTAGAO

Bentes Castel Branco.

Portugal
Conslituiu-se em Lishoa uma commissao para angariar
fundos para auxiliar a construegio do aeroplano do invenlo
do sr. Joiao Gouveia.
A subseripedo foi aberta por 8. M. El-Rei com (resenlos
mil reis.
0 apparelho esta sendo construido nas dependencias

do Arsenal da Marinha.
Italia

Reunin em Verona o primeiro congresso juridico in-
lerpacional da locomogido aerea, propondo 08 seguintes
themas:

Naturesa juridica da aviacio em relagcao com a almos-
phera navegavel; Regras de circulagao aerea ; Regulamen-
los de policia para a navegacio aerea; Policia administra-
liva dos aerodromos; Garantias de capacidade dos construe-
lores: Seguros contra accidentes: Damnos e indemnisagoes ;
Applicagiao das normas do direito maritimo ao direito aéreo;
Locomogdo aerea ¢ o perigocriminal ; Obrigagao de pres-
lar anxilio aos aviadores; Privilegios de invencao.

G
Uma boa ideia

B' materia para largas discussoes assentur-se definiti-
vamente se o logar marcado por um passageiro de cami-
nho de ferro num comparlimento, por meio de um objecto
qualquer, lhe fica por isso reservado.
~ Um passageiro que enlra ¢m uma estigdo do percurso
e vé desoccupado um logar que Ihe convem, pelo facto de
nelle estar um embrulho, vm chapeu, nma manta, ete.,
fica inhibido de occupa-lo? Tem o passageiro, que por
qualguer molivo o agixou, direito a vir novameate occupa-lo
8¢ oulro passageiro o tiver tomado, desviando o objecto
que nelle estava?

A questao ndo ¢ facil de resolver.

Para obviar a confliclos, que este habilo de marcar loga-
res pode levantar, foi adoptado nas linhas allemds nm meio
(ue corta a questdo.pela raiz, e que as linhas francezas vao
adoptando tambem.

-~ Mediante uma quantia minima, insignilicante, o passa-
geiro quando se installa faz marcar o seu logar pelo con-
ductor, ficando-lhe assim officialmente garantido.

A medida é ldo simples e tdo commoda que a recom-
mendamos 4s nossas empresas ferroviarias,
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TRACCAO ELECTRICA

Portugal

() Supremo Tribunal de Justica julgou o recurso de re:
vista pedido pela Companhia Carris de Ferro de Lisboa,
contra a2 Camara Municipal, do que resulta ter a Compa-
nhia de pagar approximadamente dozeéntos conlos de réis
a Camara Muonicipal.

Italia

Terminaram os eéstudos preliminares para a introduc-
¢io da tracgdo electrica no Cenis, de Bardonéche a Mo-
dane.

T urguia

() ministerio ottomano vae abrir concurso para a ins-
tallacio duma réde de tremvias electricos em Constantino-
pla e sens arredores, ¢ de oulra em Salonica.

E2ASS
UM EXEMPLO A SEGUIR

Apesar dos quadros indicando a prohibigio de escarrar
uas carruagens da Companhia Carris de férro sob pena
de multa, bem visiveis aos passageiros, ¢ [requente vér
infringir esta hygienica disposicio.

A esse proposito acabamos de ler em um dos numeros
do nosso collega Le Tramivay, de Broxellas, que um pas-
sageiro, (que em uma carruagem de tremvia daquella ci-
dade escarrara para o chao, [ora admoestado pelo conductor
e por um fiscal que por acasa naquelle ponlo subira para
a carrvagem. Como o porcalhdo se revollasse contra as
observagoes que lhe faziam os dois empregados da Com-
panhia, esta apresenton queixa do facto & policia, sendo 0
cuspinhador recalcitrante condemnado a pagar vinte [ran-
cos de mulla pela cuspinheiva, e dez por ter recaleitrado e
injuriado os empregados que o admoeslaram.

lira bom que por ca se procedesse com egual rigor para
que as prescripcoes da mais elementar hygiene nao sejam
lettra morta para varios porcalhdes que é frequente encon-
frarmos 408 nossos lados nos carros americanos.

Mk
AUXILIANDO ESTRANGEIROS

() Eeonowista respondeun, gracejando, a nossa estra-
nhesa de que og seus arligos sobre o cacan de S. Thomeé
sejam de molde a dar elementos aos chocolateiros inglezes,
para mais nos aggredirem, inventando o phantasma da es-
cravatora, ¢ diz-nos aue tem outros companheiros na cam-
panha diffamatoria.

Com effeilo, nunca julgamos que o signalario dos artigos,
por ser tocaio do grande imperador, fosse com elle aparen-
tado. Antes o podemos erer da familia do abastado nego-
ciante inglez a quem tanto anxilia com as suas noticias.

Dos jornacs que nos cita, como marchando tambem
na mesma campanha contra a palria, a Revista Colonial
nada disso diz. mesmo no arligo que cita; Diario de Noti-
cias que lemos sempre, nunca o [ez; quanto aos outros nao
os lemos; ¢ possivel que o facam, Li lerao as suas razoes.

Ha no nosso jornalismo a imprudencia de escrever
tudo que serve para o fim demolidor, sem se olhar a que
0 estrangeiro nos 16 e assim vamos derrvindo o edificio
da patria.

Ca por casa ndo se nsa disso. Amamos muilo a nossa
lerra para que ajudemos campanhas, embora ruidosas,
contra ella.

Decididamente o arliculista nao é locaio do grande
Frederico; os seus arligos ¢ que por qualquer brazileiro
serdo considerados tocaios para 0 Nosso paiz,

—

~_Este artigo nio sahiu no numero passado, por lalta de espago
4 ultima hora, ‘ o 1% y

- s aniate sty Siem =t

g:? .
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VIAGENS E TRI

NSPORTES

Temporada de banhos e aguas thermaes

Reducsio de 50 por cento nas linhas da Companhia Real
aos portadorgs de bilhetes de banhos combinados
com as linhas gspanholas

~ No sentido de facilitar o mais possivel o aproveila-
mento da concessdo dada aos passageiros portadores de
bilhetes de banhos do servigo combinado com as linhas
espanholas da reduecdo a 50 "/ para viagens enlre (uies-
quer estagdes da sua rede, dentro do prazo de validade do
bilhete de banhos mediante a apresentagao da photographia,
concessdo a que ja nos referimos no nosso ultimo numero,
a Companhia Real vae estabelecer que a apresentacao da
photographia para ser collada no bilhete possa ser ferta
nio s6 na estagdo da procedencia do bithele de hanhos,
como tambem na do destino do mesmo ou ainda nas estacoes
terminus das snas linhds, quando se trale de bilhetes des-
tinados a estacies de linhas portuguezas suas combinadas.

Nio podemos deixar de encarecer tao simpathica me-
dida, que deve sem duvida scr recchida eom prazey pelos
banhistas do paiz vizinho que concorrem as estancias de
dguas e praias porluguezas.

Por esta forma o passageiro que a partida, por qual-
quer circumstancia, ndo tenha podido apresentar o seu re-
trato, tera muilo tempo para em Portugal poder adquoiriv
e assim ler direilo a disfructar duma tao wlil concessao.

Caldas dg Carldo e de S. Lourengo

A Companhia Nacional de Cuminhos de ferea poz em
vigor a nova tarifa especial n.” 2 p. v. pela qual concede
durante a temporada de banhos a reducgao de 50 Yo para
bilhetes de ida e volla das snas principaes estagoes da
linha de Foz-Tua a Braganga para a estagao de Brunheda
que serve as caldas de Carlao e para a de 8. Lourenco qne
serve as caldas do mesmo nome.

~ 0s bilhetes de Braganga, Macedo e Mirandella para Bro-
nheda e 8. Lourengo sao validos para regresso no mesimo
dia da venda, e os vendidos pelas estagoes de 8. Lourengo
e Brunheda para aquellas e para Tna, e ainda os de Tua
para Brunheda e 8. Lourengo sdo validos para regressar
no dia seguinle.

— (0 servigo especial de banhos que, como nos annos
anteriores a Companhia Nacional eslubelece, de combi-
nacdo com as linhas do Minho e Douro, e no qual
este anno se inclue a nova estagao de Vidago, principion
como nas demais linhas portuguezas, no dia 15 do mez
passado e termina em 31 de ontubro.

Sud-Express

A instancias da Companhia Real, a Companhia dos Ca-
minhos de Ferro do Norle de Espanha accordon em refor-
gar, quando o numero de passageiros o exigir, a composi-
¢do do comboio Sud-Exzpress no percurso Medina-Hendaya
com duas carruagens sleepings, alé ao fim do proximo
mez de agoslo, passando lambem a ser reforcado de 1 de
setembro em deanle egualmente com duas carruagens no
senlido Hendaya-Lishoa. _

Passageiros entre Paris e a America do Sul

Com o presente numero distribuimos aos nossos leito-
ros o Aviso ao Pubilico pelo qual a Companhia Real annun-
cia 03 novos pregos dos bilhetes simples e de ida e volla
das suas tarifas combinadas P. H. F. n.** 7 e 8 g. v. de
Paris aos porlos americanos de Rio de Janeiro, Sanlos,
Montevideu e Buenos Ayres, que a partir de hoje passam
a ser mais reduzidos em virtude do abaixamento dos pre-
¢os nos paquetes das eMessageries Maritimes».

A seguir publicamos esles pregos que passam a ser o8
seguinles:

Passagel i eﬁ_‘”’li}l—s

: i 2 ros de R el S
Bilhetes -\!mpff’.\ mais de 12 De12a |De Gafbed afiDe? ol
annos | Tannus | annos | angos | annos

De Parie ao Rio deJaneiro. fe.] 80085 52835 445,45 264.20( 206.25

o Santos. . ..en. of 015,85 H40.85| 457 95| 270,45| 212.50
a Mooteviden on @
Buenos Ayres. ........ fr.| 1.0%0.85] 603,35} 520,435 301,70{ 243,75

Bilthetes de ida ¢ volla

De Pariz ao Rio de Janeiro. r| 1.418.801 833.80] 709.40( 516.90| 330.00

4 Santos. . ... ... e LA58.80] 853.80{ 729,40 426,90] 340,00

v woa Montevideu on
Buenos Ayres. . ....... fre | 1.658.90] 953,80 829,501 476,90 390,00
SRR oo g PR LA e

Com o abaixamento dos precos deslas larifas, 0 movi-
mento de passageiros entre a Franga e a America do Sul,
ja hoje importante, vae sem duovida lomar maior inere-
mento.

0 servico dos paguetes das «Messageries Maritimes»
nada deixa a desejar.

Excursdoes em grupos e em comboios especiaes
entre Franca e Portugal

A Companhia Real de accordo com companhias [rance-
ras e hespanholas suas combinadas, vae muilo hrevemenle
reformar a sua tarifa especial intérnacional n.° 308 de g. v.
para viagens de excursio em grupos e comboios especiaes
com bilhetes de ida e volta de Paris a Bordeus para Lishoa
¢ Porlo ou vice versa, alterando os minimos de passagei-
ros exigido para a formag¢ao dos grupos num senlido mais
liberal do que estabelecia actualmente a larvifa e tornando-a
extensiva aos grupos de passageiros de 3.* classe.

0 minimo para a formagdo dos grupos alé aqui de 40
em 1. classe, 50 em 2.% ¢ 60 em 1.* e 2.%indistinctamente,
passam a ser de 20 em 1.* classe, e do numero equiva- |
lente ao minimo de cobranga exigido para a 1.* classe para
o8 grupos de 2. on 3.* e mixtos de quaesquer das tres
classes.

Ao louvavel interesse com que os caminhos de ferro
se leem ultimamente occupado das relagdes entre Portugul
e Franga, se deve o imporlante ¢ crescente desenvolvimenlo
do trafego enlre esles dois paizes.

Excursdes em comboios especiaes e passeios
fluviaes em barcos a vapor

Com o presente numero distribuimos aos nossos leilo-
res a nova tarifa H g. v. dos Caminhos de ferro do Sul e
Sueste que entra em vigor a parliv de hoje e que € deslina-
da a substituir a que actualmente gxiste para identico fim.

Estabelece a nova larifa pregos para comboios especiaes
de uma 86 viagem de ida ¢ que sdo, por passageiro e Ki-
lometro: até 200 Kilometros, 9, 6 e 4 véis respeclivamente
em [.* 2.% ¢ 3.* classe, e de 7, 4 e 3 réis para os kilo-
melros excedentes aos 200. _

A taxa minima por comboio e kilometro é de 750 réis.

Para comboios de ida ¢ volla as tuxas sao as mesmas
applicadas em separado nas duas viagens comose se Lralasse
de dois comboios dislinclos.

A taxa pelo percurso de material vazio é de 300 réis
por kilomelro applicado ao trajeclo entre a estagio de ori-
gem e o deposilo de machinas mais proximo, com o mi-
nimo de cobranga de 155000 véis. _

0 minimo por comboio ¢ de 604000 réis. Para harcos
a vapor ein correspondencia com os comboios especiaes ot
para viagens simples de Barreiro a Lisboa e vice-versi:

Ida e volta, 155000 réis. - ik '
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Passelos entre Villa Franca e 5. Julido da Barra

Alé 6 horas de doragao....... TS 305000
Alé 9 horas de duracio, por cada hora

4 Mals e Biivie cxvimar s b ote Fimd 54000
Be 10 & 12 BOrass. < oo do st snasreivaies 505000
Cada hora a mais de 12+ .coveevivass 5/000

0 prazo para a duragdao da viagem ¢ conlado desde a
hora em que o vapor liver que partir da sui allraca¢ao
o Lishoa on Barreiro, alé ao regresso ao mesmo local da
parlida.

Sem duvida, a nova larifa deve concorrer para o de-
senvolvimento no nosso paiz do gosto pelo excursionismo
que de anno para anno mais se vae accenluando.

Festas em Faro

A parlic de amanha 2 até ao dia 5 do corrente, esta
em festa a nobre capilal algarvia.

0 programma das suas cleslas da cidade» que esle
anno ¢ ainda mais completo de que no anno passado, ¢
deveras attrahente, @ conla entre Oulros NUINEros, wima
corrida de fouros, batalha de flores, em que lomarao parte
carros e aunlomoveis lindamente ornamentados, um magni-
fico corlejo allegorico, illnminacao, Ogos d artificio, ele.

Durante estes quatro dias a bella cidade de Faro vesle-
s¢ das suas melhores galas para receber com a galharda
corlezia que caracleriza os seus filhos, os [orasteiros que
dos demais pontos do paiz alli se dardo rendes-vous para
gozarem uns dias de alegria.

Como dissemos no nosso ullimo numero os Caminhos
de ferro do Sul e Sueste bem como a Companhia Real de
combinacio com aquelles estabelecem win servigo especial
de precos reduzidos das snas principues estagoes a Faro e
volta validos para os comboios ordinarios para ida de 30 de
juntio a 5 de julho e volta de 3 a 8 de julho.

A seguir indicamos precos das principaes eslacoes:

| PL ] B 2.8 ¢L 3.l
Lishoa-ROCIO. « v v v e v .. 18320 58680 43060
Lisboa-Terreiro do Pago.. 63600 55200 33700
o T ) Tl P 63500 H3050 35610
Torres NOVAS « e s covine . GA830 54300 35790
Butronciamento. « «««.vos 94890 54350 35820
MUBE 4 06 51000500 b aisiain s 65330 45920 33510
Coruche e Quinta Grande. 53980 45650 375320
0111 L1 SR P S 63840 5H390 34840
Gt T o v 5050 4 vees  ISI00  5A590 35980
Porres Vedras....sseeee  THDB0 55940 45230
Veudas Novas e Evora... 55400 45200 35000
Setubul e Extremoz..... 68500 55100 33600
Villa Vigosa....... ... GABOD 548300 33800
Bijileesieeseeneeeneeass 35700 25800 23000
TANIDR < 600 v5e A 700 GO0 400

Castro Marim «oseevvse 15100 800 600
Villa Real de Santo Antonio 15200 900 700

POrUIMAD e v v evnssnsas 15400 15100 800

Durante os 3 dias de festa effectuam-se comboios es-
peciaes de ida e volta de Villa Real de Sanlo Antonio,
Olhido e Portimao para Faro.

0s apreciadores das bellezas e dos costumes do nosso
risonho puiz devem aproveilar a occasido para uma visila
20 Algarve, uma das provincias que mais encantos offerece
a0s olhos do «lurista», e que apesar disso, ainda é das
menos conhecidas do povo da capilal.

Romaria de S. Torquato

Nos tres primeiros dias deste mez realisa-se em Gui-
maries a tradicional romaria a S. Torquato, uma das mais
interessantes do puiz e a maior da provincia do Minho.

Segundo o programma que lemos presente, as feslas
devem exceder em brilhantismo as dos annos anleriores.
Nos seus melhores numeros figuram a importante procissio
religiosa que se effectua no dia 3, na qual se incorporam
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carros ricamente decorados e nma grande massa coral;
illuminacoes e fogos de arlificio e o grande arraial.

A Companhia dos Caminhos de ferro de Guimaraes,
bem como a Direcedo dos Caminhos de ferro do Douro em
combinacdo com aquella companhia fazem servigo de com-
hoios especiaes a pregos reduzidos durante os (res dias das
[eslas. .
Exportacdo de minerio de ferro de Espanha

para Inglaterra

Afim de fazer aflluir ao nosso porto de Lishoa 0s im-
porlantes transpories de minerio de ferro da regido espa-
nhola comprehendida entre Valencia d’Alcantara e Herre-
ruela, a Companhia Real vae muito brevemente ampliar a
sua larifa espeeial inlerna n.® 8 de p.v. a esses [ranspor-
les, creando o preco especial de 15020 réis por tonelada
comprehendidos os direilos de evolugdes, manobras é lrans-
missdo, que sera ligado de officio desde a frounleira de Va-
lencia d'Alcantara, para as remessas deslinadas a Alcantara-
Mar, ao prego da tarifa especial n.° 211 p. v. da Companbia
de Madrid a Caceres ¢ a Porlugal que esta companhia
applica desde a procedencia alé & fronleira.

As .expedicoes do referido minerio deverao ser consti-
lituidas do minimo de 5 vagoes completos da carga de
10.000 kilos ou pagando como lal.

Com a applicagdo desle prego ldo reduzido € de espe-
rar que denlro em pouco lempo veuham a0 nosso porto
bastantes milhares de toneladas do rico minerio de ferro
que das minas de Herrervela ji hoje se esla exporlando
para Inglaterra, e que por falla dum prego bastante redu-
zido como o que se vae crear, ainda nao livham tomado
maior incremento.

Apeadeiro de Cacia

Vae em breve ser ampliado o servico que presta este
apeadeiro na linha do Norvle, dando assim a Companhia
Real salisfacdo ds solicitagdes feitas pela trabalhadora popu-
lagdo daquella localidade.

0 apeadeirn passara a fazer todo o servico de passa-
geiros, bagagens, caes e mercadorias em grande velocidade,
interno ¢ combinado, com a restriccdo de nao acceilar para
expedir valumes de peso indivisivel superior a 100 kilos,
vehiculos e animaes, exceplo 0s cies e 0s que sejam laxa-
dos a peso segundo o artigo 53 da larifa geral.

Por esta forma ficara o apeadeiro de Cacia em egualdade
de circumstancias doutros que como o de Villa Nova d’Angos
ja fazem esse servigo.

Como medida favoravel ao publico que tem interesses
ligados aquella povoagdo e circumvizinhas, ja se acha es-
tubelecida a venda de Dbilhetes e despacho direclo de ba-
gagens pelo comboio n.® 3 do servigo Lishoa-Porlo, tendo
0S passageiros e bagagens que passar em fveiro ao com-
hoio n.® 1525 que os conduzird alé destino.

Novas tarifas da Companhia Nacional
Transporte de madelras

A parlir de hoje entra em vigor na linha de Sanla
Comba a Vizen a nova lavifa especial n.° 9 de p.v. para o
transporte de madciras de lodus as qualidades em bruto
ou serradas, por vagoes complelos de 8.000 kilos on pa-
gando como lal, applicavel as remessas de Vizeu para Sunta
Comba Dio e cujo prego ¢ de 10 réis por tonelada e kilo-
melro.

Além do prego supra indicado accrescem as respecli-
vas despesas accessorias.

As operagdes de carga e descarga podem ser feitas
pelos expedidores e consignalarios.

Transporte de pedra gm bruto

Egualmente desde hoje comega a vigorar nas linhas
de Tua a Mirandella e de Mirandella a Braganga, a nova
tarifa n.° 8 p.v. para transportes de pedra em bruto por
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vagdes complétos on pagando como lal, a qual estabelece
0 pre¢o de 7 réis por tonelada e Kilomelro.

Além daquelle preco cobram-se tambem os direitos de
evolucao e manobras, devendo a carga e descarga serem
feitas por conla dos interessados.

Transporte de peixe fresco, salgado e salpicado

Pelo Aviso ao publico que a Direecido dos Caminhos de
ferro do Sul e Sueste vem de publicar, desde | de janeiro
do proximo anno de 1911, os volumes de peixe Ireseo,
salpicado on salgado que pesem alé 80 kilos, serdo taxados
pelo § 3.0 da tarifa especial n.” | g. v. e 0s que excederem
aquelle peso pelo § 1. da mesma larifa.

Tarifa interna n.° 10 p. v. do Sul e Sueste

A Direcgdo dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste
amplion as condicoes desla larifa, concedendo o regresso
graluito das taras vazias das remessas de peixe salgado
a que é applicavel a 3." serie da mesma larila.

A ilnha de Leste e os seus attractivos — O novo hotel de Ritz
de Madrid — De Madrid & Suissa por Alicante — Albacete e
as navalhas de ponta ¢ mola—® «vega« valenciana—Jativa
pittoresca — Chegada a Valencia

Desde que lratamos de viagens no nosso paiz, que
repelidas vezes temos perguntado porque, tratando-se de
excursoes de prazer, sO se fala na linha do Norte, nunea
se pondo em relevo que a de Lesle ndo é ldo falla de
piltoresco que mereca ser posla de parle, tdo absoluta-
menle como o lem sido sempre.

A ponte da Praia; a vista de Villa Nova de Mil Fonles,
tao graciosamente retratando-se no Tejo em noités de luar
claro; as vetustas torres do castello d’Almourol, emer-
gindo das aguas; Abrantes, sobre o sen monliculo, tendo
aos pés a eleganle ponte da Beira Baixa: este trogo, so
por si, conslitue um altractivo. E se a vellia cidade e a
seguinte capital do districto, Porlalegre, se animassem a
por-se em evidencia, a tratar de si, a restaurar ¢ melho-
rar as condicoes de habitagdo em hoteis — hoje, ainda,
pessimos — a chamar a allengdo do forasteiro por qualquer
das mil formas porque se convidam exitranhos a uma vi-
sita, lograriam constituir mais uns centros de irradiagio,
sahindo da vida monotona de capitues de provincia, sé vi-
sitadas por caixeiros viajantes, para o movimenlo moderno
das cidades conhecidas e apreciadas pelo excursionista.

Foi pensando assim que, desta vez, como de outras,
percorremos aquelie “trogo de via ferrea desde o Entron-
camento alé Valencia de Alcantara, no expresso que vae
a Madrid e que hoje, com as novas machinas e as earrua-
gens de corredor lateral, offerece commodidade baslante
para se passar uma noile calmosa, mesmo sem pagar a
forte sobretaxa de 43500 réis ([G6ra ainda o accessorio)
que nos exige a companhia dos vagoes-leilos, como se
Portugal fosse o paiz mais rico do mundo.

Gragas ao refor¢camento da via e @s bellas molas da
carruagem, o0 ruido é muito amortecido, o que muilo a
este segundo factor se deve, porque, mesmo além da
fronteira onde a via nao € de construcgao tao resistente,
tambem pouco se apercebe o choque do carril, podendo-
se dormir socegadamente.

- E ha que dormir bem, para ndo desanimar com a vista
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das nuas planicies e ondulacies de lerreno que vamo®
atravessando alé proximo de Madrid.

Da capital da nossa visinha Espanha bem pouco ha que
dizer — nada quanto a novidades. Conservou-se¢ a mesma
com respeito a melhoramentos locaes — e bastanle delles
carcee — e SO para outubro proximo, terd um, importante,
na questao de alojamento, o novo hotel Ritz que vae abrir
no salon del Prado, primeiro ¢ importanle passo, para
que a sempre bella cidade coroada seja reconhecida como
centro de excursoes da peninsuola.

Poderiamos, e deveriamos, nos tambem, ler, a0 mesimo
lempo, wm ou mais bons hoteis de grande luxo, eomo
aquelle vae ser: mas o8 nossos polilicos € 08 nossos
cegos industriaes nao o consentem, € Nisso Se comprazem,
julgando que assim defendem os interesses da industria, em-
bora com sacrificio do paiz, do que pouco se importam !

Quem vae de Lisboa pura a Suissa, natural é que, de
Madrid, tomasse a linha de Saragoga. Mas como uma al-
tracgdo nos chamava noutra direcgao, tivemos (ue segoir
pela de Alicante que nos trazig aqui, a Valencia, de onde
enviamos esle primeiro capitulo das nossas nolas de
viagem.

0 melhor comboio ¢ o expresso que as companhias
M. Z. A. e Norle uvitimamente eslabeleceram, Lreéz vezes por
semana, partindo de manha da estagcao de Alocha para es-
lar em Valencia onze horas depois.

Tem malerial muito commodo, de corredor, com la-
‘abo e illuminacio electrica, e carro restauranle da com-
panhia dos Vagoes-Leilos, onde nos servem um bem feilo
almogo, por 4 pesetas (720 réis), o jantar por 5 (900 réis),
e uma garrafa de vinho por 1, (180 réis) ou meia por 90
réis. Custa, pois, 0 almogo, com calé, 900 réis ¢ o jantar
15080, emquanto que 1o nosso paiz identico servigo cusia
15060 ou 15260. Ja se veé que conlinuamos a ser consi-
derados, pela companhia dos W. L. como genle rica.

Entre Madrid e Encina a viagem offerece pouco inle-
resse porque a planice é continua.

Em Albacete nota-se de curioso a allluencia, na estagcao,
de enorme quantidade de vendedores.

De fructas? de flores ? de rendas, de pholographias,
de doces, como ¢ costume ? Nao senhor.

De navalhas de ponta ¢ mola, desde o enorme cuchillo
de metro de comprimento, que parece feito para furar
duas barrigas dum 6 golpe, alé o pequenino e galante
brinquedo, sempre ponteagudo e de resistente mola, que
indica ser para creangas de mamma se habituarem ao
manejo.

Era talvez  desta terra o caixeiro da loja de quingui-
Iharias que aconselhava a acquisicdo dum canivetinho pa-
ra brinde a uma creanca de um anno.

Como se as duas companhias ferroviarias que loma-
ram cada uma sua parte desla linha; a de M. Z. A. ulé
Almansa ¢ a de Almansa a Valencia e Tarragona a que
hoje perlence ao Norte e completa o percurso, livessem
escolhido homens de natureza bem differente, desde que
s¢entra nesta ultima o aspeclto muda.

A’ planicie succede-se a montanka, o tunnel, a ponte, 0
grande aterro: o aspecto tropical ac™terreno escalvado; a
palmeira do deserto ergue-se por toda a parvle; as lerras
quentes, argilosas, vermelhas, onde a vioha se espreguica
de um verde brilhante, ndo longe da copada e escura
figueira; as casas marinhando pelo montes, os rios sem
agua e 0 ceu sem nuvens. ,

A" sahida do tunnel de Mariaga um bello panorama
nos depara: ¢ 0 principio da enorme, inlerminavel vege
on horta Valenciana, o Irucleiro da Espanha e até de
boa parte da Europa, porque os fructos desla regido cons-
titvem um bom elemento da exportagdo espanhdla, indo
abastecer 0s mercados belgas, allemies e inglezes e até
um pouco dos americanos. : Rl

E' a enorme riqueza desta regido bem fadada pela na-
tureza. et AR T i ety HET
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B breve paramos deanle. duma cidade dum aspecto
pilloresco em extremo.

Jativa é toda construida na falda duma montanha coroada
por um castello arabe, cujos muros ameiados serpenteiam
alé o valle, por entre centenares de palineiras,

As casas sdo todas em eslylo arabe, com os seus mi-
naretes e azulejos berrantes; na eslagdo passeavam mi-
lheres de tez trigneira e olhos profundos ¢ negros, estylo
arabe tambem, puras descendentes da afamada Luerecia
que lao lerrivel nome accentuon na historia.

No seguimento da viagem vae-se juntando @ rignesa
agricola o trago vehemente do grande movimento industrial.
Chaminés de (abricas disputam, em allura, com 08 coqueiros.

Comecam tambem as linhas lerveas ireadiando para
todos os lados: de Jativa a Alcoy ¢ ao Puerto. de Carcagente
a Denia, de Silla a Culera, como que preparando-nos para
em Yalencia nos encontrarmos no lroneo de nada menos
de oito linhas pequenas, além das duas prineipaes.

Uma grande claridade se ergue ao norte. E"a approxi-
magao de Valencia, onde vamos parvar na eslagcdo anliga
emquanto a nova se eleva dos seus fundam:ntos com loda
a imponencia dum edificio moderno.

A impressao da entrada guardamo-la para oulro arligo
porque ella vale bem que a dvlalhl'lnm.

N
AS CARRUAGENS DOS TREMVIAS

Nio ¢ s6 em Lisboa que o publico se queixa de que
durante o inverno circulem nas linhas carruagens abertas,
expondo 0s passageiros ao frio e 4 chuva, e fechadas du-
ranle o verdoe, aslixiando os passageiros dentro de estulas
onde o ar [racamenle se renova.

Por toda a parte se enferma do mesmo mal, que lem
por origem o nao poderem as companhias immobilisar ca-
pital em um duplo parque de material.

No estrangeiro nsa-se, para obviar em parle aos incon-
venienles das intemperies, fazer circnlar durante o verao
carruagens aulomoltrizes lechadas a que vao atreladas car-
ruagens abertas,

Mas muilos paizes ha, onde as bruscas alleracoes me-
leorologicas inutilisam esla medida, porque repenlinas
chuvas eahindo, a cavrvagem fechada ¢ insufficiente para
conter lodos os passageiros, e quando o sol volla e com
elle o calor, a carruagem aberta ¢ lambem insufliciente
para conter os que nella procuram logar.

0s americanos, sempre praticos, lanlo cogiltaram na
maneira de resolver este inconvenienle que por fim acha-
ram ¢ aclualmente o problema esta resolvido.

A solugdo, a principio apres senlada, de constroir car-
ruagens Leansformaveis niao servia, porque ¢ mmbora util nos
paizes em que as mudangas de regimen meteorologico,
nio sao habitualmente bruscas, Lhri.\.mml de se-1o nos ontros
por a trausformacdo ndo poder ser feita durante o percurso,
no momento necessario.

Procuravam pois o meio desta ransformagio ser feila
em (ualquer ponto, e ja hoje circulam em varias linhas de
tremvias electricos carruagens chamadas duplex, que em
poucos instantes, em plena linha, podem passar de abertas
a lechadas, e reciprocamente.

As paredes destas carroagens sio formadas por caixi-
thos de grossos vidros, escorregando uns sobhre o8 oulros
sobre ranhuras.

A construcgdo desla carruagem ¢ simples @ pouco dis-
pendiosa, sendo allamenle elegante.

Fechadas, apresentam todas as garanlias conlra o frio
e a humidade. Como as actuaes carruagens fechadas, po-
dem descer os vidros alé meia altora, apresentando o0 mes-
o aspecto das actuaes.

Quando os caixilhos eslao corridos a toda a altura,

apresentam 0 mesmo aspecto das acluaes carruagens aber-

tas, com estribos ao longo que na occasido se faz descer.
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0 interior ¢ simples e reune lodo o conforto exigivel
em uma carruagemn de lremvia.

0s assentos sdo dispostos perpendicularmente 20 eixo
longitudinal do vehiculo, & direita e esquerda duma coxia
central para o servico quando a carruagem estd fechada,
e tal qual no das nossas carruagens actuaes.

Era de toda a conveniencia para o publico que a Com-
panhia que explora a viacio em Lishoa fosseé adquirindo
carruagens deste modelo & medida que livesse neces-
sidade de reénovar ou augmentar o seu malterial eirculante.

Ja que 3o caro nos faz pagar os sens servigos € justo
que o seu material renna o maximo conforlo possivel.

H electricidade no Transiberiano

0s comboios de luxo que fazem actnalmente o servigo
entre Moscou e Irkulok estao providos de uma installagao
electrica que serve para a illumin: 1¢d0 ¢ aquecimento das
carruagens, para varias applicacoes na carruagem-restau-
rante ¢ para lornecer fogo aos lumadores em cada com-
parlimento.

A corrente ¢ produzida, a sessenla e cinco wolls, por
um dynamo da forga de cinco cavallos posto em movimenio
por meio de uma turbina a vapor accionada por uma cal-
deira especial.

A vigilancia da installagdo e sen funecionamenty eslao
a cargo de um eleetricista.

Para cvitar embaracos no caso possivel de qualquer
desarranjo no systema productor, na parte inferior de nm
dos vagoes esla collocada uma bateria de accumuladores,
a qual garanle os servigos que deixamos indicados durante
(qualtro hnms.

Em cada compartimento ¢ nos corredores ha duas lam-
padas fixaz em globos foscos. Ha além destas, nos com-
parlimentos, lampadas porlateis que os passageiros podem
coilocar & vontade sobre as mesas.

A illuminacido total dum destes comboios representa o
valor illaminante de mil vellas approximadamente.

Eridh
A linha electrica de Genova a Monte Figogna

Dentro em pouco os milhares de peregrinos que de ha
seculos vao da Liguria, do Piemonte, da Lombardia, da Cor-
sega, de Venesa, de loda a ltalia em romaria a Monte Fi-
gogna, deixardo de fazer a cuslo a ascensao do Monle, em
que empregavam lres fatigantes horvas, dispondo de uma
linha electrica que de Genova 0s condozird ao sanetuario.

E' no alto do Moute Figogna, a 817 metros de allitude,
que se eleva a capella em honra de Nossa Senhora de la
Garde, o mais antigo ¢ celebrado sanctuario de toda a [talia.

A lulln que mede um metro de largura, parte-de Cero,
na margem direita do rio Poleevera, em F:'Lnlc da ponte
nova que liga a estrada provincial a estrada de Campi.

Colleia em torno da monlanha num percurso de nove
kilometros e lermina nm pouco antes de chegar ao cume.

0 servico serd feilo, a principio, com quinze elegantes
carruagens, com capacidade, cada uma, para selenla pas-
sageiros. Quando a aflluencia de publico [or grande serao
organisados comboios de (res carruagens, que partirdao de
Piazza Principe, no centro de Genova, ulilisando a linha
electrica da cidade.

jstes comboios parlirao de vinle em vinle minulos,
effectuando-se o trajecto, ida e volla, em uma hora.

A linha é do systema de Lres carris.

Estiao ja concluidos os trabalhos de infrastructura, e de
obras d'arte, taes como pontes, viaductos, aqueductos, mu-
ros de apoio, e um tunel de oilenla metros.

Estas obras importaram ém 1.200:000 liras, ou 240
contos de réis da nossa moeda. :

As despesas de exploragao esldao orgadas em 300.000 -
liras, ou sessenta contos da nossa moeda.

-
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e fonolta ao-mundo.em vinte ¢ dois dias .

~ Quando a volta ao mundo era feita pelo estreito de
Magalhdes, o minimo lempo em que se podia realisa-la era
em Lres annos. 3
* Hoje, seguindo o itinerario Londres, Tcheljabink; Viadi-
voslok, Awomori, Yokahama, Vancouver, Brokville,. Nova
York, Londres, pode fazer-se a volla ao mundo em vinle
e dois dias,isto ¢, approximadamente a quingquagesima
parie do lempo.
Gragas a electricidade, a velocidade no Transiberiano é

de 90 kilomelros; a velocidade dos paqueles é de 25 milhas.
~~Nestas condigdes, 0 percurso por lerra gasla nove dias
e o pereurso por mar treze, que perfaz os vinte e dois
dias exigidos.

COMMERCIO PORTUGUEZ

Importacdo e exportacido por classes da pauta
no anno de 1909 — jareiro a setembro

Importacdao para consumo
TEEE—— —

™t

1900 (908
ATDAER VIVOT o w oi/sianavn anis o s wrmasss 2053219 | 2401170
Materias primas para as arles ¢ industrias | 19831.788 | 19.865 172
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 2926751 | 5.126.081
Substanecias alimenticias.........ooone. 15.234.217 | 14847415
Apparelhos, instramentos, machinas e
utensiliog empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacies e vehiculos. .. ...... J.30888% | 4.404.169
Manulfacturas diversas. «oveeeeeennenees 3.831.093% | 3.925.70%
L g Tt IR e G PN LR 9:3.50%5 87.696
i 14 G P G A 1 282 3 18] 30.658 097
Exportagdo nacional e nacionalizada
—_— — ——
Valores em mil réis
1900 (908
T T I S e R G DA e 3458190 | 3065334
Materias primas para as artes e industrias | 5.145.55% | £904138
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 1.457.568 824,006
Substancias alimenticias. ............ oo | 11.467.966 | 11.402 732
Apparelhos, instrumentos, machinas e
< wlensilios empregados na seiencia, nas
artes, na industeia ¢ na agrienliura; ar-
mas, embarcacdes e vehiculos......... 117 470 83020
Manufacturas diversas........o.ovvenns 1572273 1491397
Fobthai . i NI s 22 819.021 | 20.770.626

- :Valle do Vouga.—TForam feitas as sondagens no
‘Ribeirivho, em Eixo, proximo de Aveiro, para o ponldo do
ramal, estando bastanle adeantados os lrabalhos em ambas
a8 margens.
- Valle do Lima.—Foi approvado o projecto do pri-
meiro lanco. desta linha, comprehendido entre Vianna do
‘Castello e Lanhezes. .
--Alverca a Ericelra.—As camaras municipaes de
‘Loures; Mafra e Villa Franca pensam em fazer nma repre-
sentagao ao- governo para que este insista junto da Com-
- ia Real-afim de ser construida a projeclada linha de

LS

verca a Ericeira.

Valores em mil réis .
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Companhia Real. —Foi ja sijéila a experiencias a
nova iocomoliva para mercadorias, construida nas ofllcinas
da companhbia. '

Reboca 800 toneladas e ¢ semelhante s conslrurdas

pela casa Muflel, com jogo movel na [rente, systema Bissel.

Brevemente deve entrar em servigo, em vista do salis-
factorio resultado das experiencias.

Lobito. —Chegam ja ao kilomelro 290 os (rabalhos
de construcgdao desta linha.

As terraplanagens estio lerminadas em toda a linha,
na extensao de 320 kilomelros.
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Banco Nacional Ultramarino.— A pavtir de amanhil comega a
effectuar-ge o pagamento do dividendo do primeiro semestre 4 razio
de 28700 por accio, das dez da manhi 4@ uma da tarde.

Companhia das Agunas de Lishoa.— Comeca hoje o pagamento
das obrigacoes correspondentes ao primeiro semestre deste anno.

Em Lishoa o pagamento é fvito na séde da Companhia, no Porto
no Banco Allianca, ¢ em Londres ¢ Bruxellas nas agencias do
Comploir d'Escompie de Paris.

_— ke - —

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 30 de junho de 1910.

() facto muis palpitante da quinzena foi a subida ao poder do
novo ministerio.

I se dizemos palpitante & por habito de empregar esta phrase
pois que entre nos a subida ao poder de qualquer ministerio nio
da palpite a ninguem. Ultimamente, em Portugal, muda-se de mi-
nisterio como quem muda de easa. . . todos o8 semestres.

Ministerio novo quer dizer continuagho da mesma peca com
substitufcoes em todos os personagens. 0s actores sio differentes,
mas a8 seenas s{0 as mesmas. Eapeea que constantemente se re-
presenta tem por titulo—como uma de shakespeare —Muito barultho
para nada.

A respeito de orgamento 1910-1911, nada,
Nem vale a pena pensar em politica financeira.
®

Da questao do Credito Predial resultou ja o suicidio de um chefe
de familia que liquidon com & morte as responsabilidades que
porventur teria no caso.

Se o exemplo fosse segnido haveria grande movimento nas
ageneias funerarvias. K as liquidagOes seriam mais honrosas,

Foi levantada a suspensio de pagamentos, e vae ger feita uma
chamada de 38000 réis por acgio.

Corre o boato de que varios capilalistas que negaram o seu
auxilio & companhia quando consultados a esse respeito pelo
anterior ministro da fazenda, mudaram de opinido, desde que
occupam as cadeiras do poder as novas fizuras minisleriavs,

Pode ser que seja calwmnia, mas tambem pode ser que s0)3
verdade. 15 eis arui win raciocinio que por certo mr. de La Palice
nio engeitar, ]

A ueerescer ao cago do Credito Prediabappareee agora, ao que
consta, o facto do novo thesoureico da Caixa Geyal dos Deposilos
nio querer assumic a responzabilidade dos objectos preciosos
arrecadados na casa forte, sem que se proceda o wm rigoroso 1=
ventario desses valores, em vista do estado caholico em que encon=
trow 0s voltunes que o< encerram: uns arcombados. outros sem notd
(e proveniencia ¢ outros niio condizendo o conteudy com as 1=
dicagoes. '

Parece que esta confusio data de ha muito,e fue ha tenciio ey |

al\uz o inventurio a que vae proceder-se, fazer~<e leilho de todes 08
objectos de depositos anligos que ~e julgue nio poderem ser re=
clamados.

A ser verdade tndo o que acima deixamos exposto.. pareee-nos
que o tal leildo deve ser wma maneira facil de ilbbarde responsi=
bilidades quantos tenham concorrido para a confusio existente.

Tado pode ser,

0 que epa porem convetiente ¢ que se acabas<e de vez com esl

sitnagiio _alarmante, em que dovidas surgem a todo o niomento
sobre o hopestidade-de muitos ¢ a tranquillidade de todos. -

_-l-_.-\J._-a': 5
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Curso de cambios, comparados

" A atmbsphera de desconfianca que reina no mercado resente-
se de maneira desgracada na nossa vida commercial,
E nio s6 em Portugal como no estrangeiro.
#
0 mercalo. consequencia alids natural, resente-se do caso do
Credito Perdial sccentuando-se a eseassez de lransaceoes.
() papel do Estaldo continnon a manter-se a 3 Y, por ter dimi-
nuido a offerta. 6 as sopeivinhas subiram.
0 papel buncario quasi nio leve movimento.
*
Os cambics me'loraram. A Libra comprava-se hoje a 48780
réis o veniin-se a 43830 1¢is. 0 Rio-Londres fvelon a 1634, equi-
valente a libra a 158355 réis fracos.
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Ex 30 vE JuNHO Em 15 pE JuNmo

Comprador| Vendedor |Comprador | Vendedor

Londres clieque ..-........ 50 59 s | 48 | 48 s
v 900d/V i 50 3| — A8 13| —
Paris cheque........ooeee. 371 573 588 580

Berlimi # | sceiaseiiesoees 4 Uy | 295 1/ | 284 1, | 2521/,
Amsterdam cheque ........} 397 399 409 A1
Madrid cheque .. vovvveen. 885 895 N5 925

Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras

JTUNEXIO
: T —
Bolsas ¢ titulos e S e [0 % A T e
16 | 17 8 20 21 2 23 24 2% 97 28 20 80 —
-
Lisboa: Divida lnterna 3%/, essentamento a8, 38,45 ARG 38.85 38,810 38,80 a8.95 — 38.95 38,05 39 = 40 ==
Divida laterina 3 ™y COUPOML.sascervesns UG us, a0 48,00 38,80 38,7 — 48,45 — 98,85 48,05 38,95 = 40 e
. . 4 "y LHER, ¢/premios .. ... O 4.000 - - - - 21.800 — — Saie 20,5 3 s S ==
. » A Vs %o 18889 ciias v iinnes L0.000 - 58800 | 59,300 | 58.500 — - — - 01200 - — e =
“ - A %y 1890 o viairaneir - — an.800 — e — - —_ = — - 50,800 == P s
. . 3 %y 100D e/premios. ..o - — —_ 4.050 0,050 — — -— 0.100 0.100 9.050 X _ -
v L A e % 1005, (G0 de F.0 Es)} 82,000/ | 82.0600 - - — —_ — = e o = e = =
" w B Y1000, ob. (C2%de FoEst] at.00 — = = = e ) iy = = L = 25 =
v Externn 3 % coupon 10SE0e ... qr.80u | 67.000 | 67.500 | 67.500 | 07.500| 05.500| 067.400 — 67.300 | 67.200 | 067.000 - — =
™ [} L RUPIB aasaoesis 577 000 — it — —— — — — 2 s s = == g
. PR B 13 Pt T PR RRR 68.400 | 08.100 | ©8.000 | £8.000| — | (7.800| G7.800| — 67800 | 67.800 | 07.800 | — n7.800| —
Obrigacdes dos Tabacos 4 'y %y - - = — — = = = _ L 2l A i =
Accies Bantn de Portngal coee-eeces woees ~ 178.000 | 178.000 [ 178.000 - — — - i = 178.000 | 178.000 — = =
" " Commercial de Lishoa......] 144.000 —_ = — - — — st = e 2 % =h ==
" Nacional Ultramnrino...-... 10000 | 100,000 | 100,000 | 100000 | 100,000 | 100,000 100000 = - 09.800 | 100,000 | 100000 == 106 0G0 —
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanboes
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Desde i ot PRODUC'I_‘QS TOI‘_}_\E? MEDIA KII:OMETRICA
. LINHAS | de janeiro 1910 1909 . 81 3
até = ,.._..____ Fh SE ey (55 = , Dtﬂ':rr:nqt (910 1909 Dllf:;‘anql
Kil. Totaes Kil. Totaes 1910 1909-10

Porluguezas éis Réis léis Réis Reis Réis
mede geral <....] 17 Junho | 1.073 | 2.552.685.000 | 1.073 | 2.480.104.000 | 4- 72.584.000 | 2.379.016 2.311.370 | - 67.646
fompanhia Real. - ¢ Vendas Novas...| » o 700 43801000 70| 4&7.310000(— 3.509.000]| 625.728| 67 8357 | — 50129
(Coimbra a Louzii] = v 20 10052000 200 11338000 — 1.286.000| 346.620| 380.065 | — 45343
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Zafra a Huelva ...... . ) A7 " {80 1.536.820| 180 1.521.565 | -+ 15255 8.537 8453 |+ 84




Espanha
Vio muito adeuntados os trabalhos de construccio da linha
de Betanzos.
0s comboios de material chegam )a a Puentedenme, metade da
extensio da linha, devendo em outubro chegar ao Ferrol.
Espera-ze que em dezembro possa a linha ser inaugurada.
Franca
Foi aberta & exploracio a linha de Guise a Wiy e Hisson, na
réde do Norte.
Esta linha, de uma s6 via, e de um metro de largura, mede
39.219 metros de extensio.
Turquia
Comecaram os estudos para o tracado da linha de Trebisonda
a Erzerum.
Russia
Um grupo de proprietarios e industriaes da regiio pediram
auctorisaciio para procederem aos estudos necessarios para a cons-
truecdo de wna hinha entre Kiew e Balla,
Esta nova linha dimiouira 83 verstas ao percurso de Kiew a
Odessa.

Companbia da Beira Alra

Relatorio do Conselho de Administragao apresentado
a assembleia geral dos accionistas de 16 de maio
de 1910.

(Conclusio)
Parecer do Conselho Fiscal
SENHORES ACCIONISTAS

Em cumprimento das disposicies dos Estatutos, temos a honra
de submelter & consideraciio da Assembléa Geral dos Aceionistas da
Companbia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta, o
nosso parecer sobre o relatorio, contas e balanco do Conselho
de Administraciio, referentes ao exercicio findo em 31 de Dezem-
bro de 1909.

A nitida exposicio dos factos oceorridos durante o anno de 1909,
consignada no lucido refatorio do Congelho de Administracio, dis-
pensa quaesquer esclarecimentos subsidiarios, pelo que, s0 nos
cumpre assegurar a sua exaclidio, pelo conhecimento dirécto que
delles ivemos, pas sessoes que todog 0s mezes se realisaram e
nas quaes pormenorisadamente ficimos ao corrente de todos os
acontecimentos ¢ das providencias postas em pratica para a boa
gerencia dos Negocios da Companhia,

__Ds resultados do exercicio, loram satisfactorios, lendo em con-
sideraciio o8 diversos aceidentes que diflicnltaram a expansio do
trafego, por occasido das grandes inundacoes e 0s encargos do des-
carrilamento do Sud-Express; occorrencias essas, de grande im-
portancia, mas que poderam ser muito atlennadas as suas conse-
quencias, pelas acertadas e immediatas ordens do Conselho de
Administracio e pela eflicaz cooperacio do Director da Explora-
¢do e do pessoal superior e agenles da Companhia.

_ A massevera economia,alliadads mais ansteras regras de Admi-
nistracio, foram seguidas, sem desfallecimento ¢ com pertinacia,
de modo a aleancar og maximos resultados nos servicos da explo-
racio, para que opportunamente fossem prevenidas as consequen-
cias de qualquer perda de receitas.

As obras extraordinarias para a consolidacio da linha, regis-
taram importante ineremento durante o anno, ¢ com as 5 locomo-
tivas adquiridas, novos progressos se asseguram, e que collocam
a nossa Companhia em situacio de poder amplamente correspon-
der a0s servicos que lhe competem.

Menciopando com muita salisfacgio estes resultados, entendemos
cumprir wn aclo de tegra justica, por em destagque os valiosos
servicos ¢ 'a extraprdinana dedicacio do nosso Administrador De-
legado o Ex.™® Sr. Luiz Ferreira da Silva Vianna, para neste pare-
cer-Ihe consignar 0 nosso louvor e agradecimento.

. Associando-nos is elogiosas referencias do Conselho d’Admi-
nistraciio aos funccionarios superiores e agentes da Companhia,
aqu Ihe tributamos a homenagem do nosso reconhecimento.

A conta de exploragiio. depois de effectuado o servico das obri-
gagtes de 1.° grau, apresenta o saldo de Rs. 70:0315602, do qual
foi deduzido o custo de 380 obrigacoes de 2.2 grau, que foram amor-
tisadas na importancia de Rs. 9:4638000, ficando assim digponiveis
Rs. 60:8673602, que nos termos do art. 13.° dos Estatutos, permitte
a distribuicio de francos, 3,75, a cada obrigagho de 2.° grau.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Tendo verificado a exactidio de todas as rubricas do balanto
fechado em 31 de Dezembro ultimo, reconhecemos com muita sa-
tisfaccao a melhoria operada na situagio da nossa Companlia e nes-
sa conformidade, sdmos de parecer:

1.e— Que seja approvado o Relatorio do Conselio de Adminis-
tracio, assim como as conlas ¢ balanco do exercieio de 1909; 2.0 —
Que approveis a distribuicdo de frapcos 3,75, s obrigagoes do
2.0 gran, impostos a deduzir, para liquidacio do exercicio de 1909;
3.°—Que nos termos do arl, 22 ° dos LEstatulos, approveis a seguinte

escala para a sahida dos Administradores nos trienios a seguir:
Em 1910 : —Conselheiro Julio Marques de Vilhena e Dr. Eduardo
Burnay.

Em 1911 :—Conselheiro Francisco Cabral Metello e Jules Empis.

Em 1912: — Conde do Cartaxo.

A.o— Que louveis o Conselho d’Administracio, Comité de Paris
e Administrador Delegado, pelo zelo e dedicaciio com que tao nota-
velmente geriram os negocios da Companhia.

Lisboa, 20 d'Abril de 1910.

0 Consellio Fiscal : — Conde de Mendia, Henry Burny & C.2 e Jo-

st d’Alw eida Vidal.
Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accioristas de 6 de Junhko de 1910.

(Continuado do numero 540)
Receitas da exploragao /

0 mappa seguinte mostra as receitas da exploragio liquidas de
reembolsos e impostos:

Revaitas do tratego s 1909

Colnibra Differencis
il sobre 1908

Lougi Tolal

Sotil
a Yendas
Novas

Designacio
Rieda propria

Passageiros ... (20380318705 208083007 H:4004854812.9370: 2005100 - 310775205
Mercadoriags em

grande vel....

Merendorias s
pequeni vel..

Heeeltas diver-

J81.6728554 12560008]  BOM0OBATAN| 4 22:091 408

f';f:ﬁ:?::r‘i 157

LO1TA008552) 690795881 81425072 L 005:5808780 | 4 1059755875

sas do trafego'| BRT02A55G]  S015A007] LBOHATI] B5:0H15380] — 15:AGRATT0
Total..... DABHRTRAA0L 110420540 ‘I?:(i:ﬂﬂﬁ.’».’:iﬂ.?L’.’i:!l?lidl]‘l"i <+ 206:305 5208

' Armazenagens, assignaturas, despesas de eslaches, ole.

0 exercicio de 1909 ¢ caracterisado por uma melhoria no ta-
fego de mercadorias.

As receitas da linha de Vendas Novas augmentaram 10:6678725%

réis, apesar da jnterrupcio produzida nesta linha no mez de de-
zembro por motivo das innndagdes. A linha de Coimbra a Louz
den, apesar de identica interrapeio, nm ligeiro angmento de réis

8388459
PASSAGEIROS

0 numero de passageiros angmenton de 433124,

0 percurso médio de passageiros diminuin de 343 Kilometros
em 1908 a 33.% kilometros em 1909 e a receita média por passa-
geiro e comboio diminuin egnalmente de 35& réis a 328 réis. tendo
a receita media por passageiro e kilometro passado de 10,315 réis
a 10,429 em 1909

A relacio entre os logares occupados e og offerecidos diminuin
de 2226 %, em 1908 a 2049 9%, em 1909 Este facto explicia-se
porque, ainda que vma grande quantidade de passageiros Livesse
preenchido os comboios, o numero de logares offerecidos em média
por comboio angmenton em maior proporeio. A média de logares
offerecidos por comboio passou de 225 a 245, '

O numero de passageiros de distancia inlgiva (numero este que
mede a intensidade mdédia do trafego de passageiros na linha)
passon de 204255 em 1908, a 210,957 em 1909.

Os mappas seguintes mostram que o trafego nas linhas snbur-
hanas concorren bastante para o movimento das receitas de passa-
geiros:

Receitas das linhas subuy-
hanas :

é {Lishoa
B35, Lishoa

Js {000

a Ve Franca  66:9065500 72:1288380 + 52215980
a Cintra ... A37: 7198230 151:2083600 T 13: 4808560
+

lifferencas

= (Lisboa a Cascaes .. 199:6335120 219:4165660 |- 10: 7835540
Coimbra & Figueira. .. .. 20:4915970 32:4745580 + 3:2825610
Porto a Aveiro c........ 142:356 8880 141:4928275 — 8638605
Receitus de as ignaturas :

S (Lishoa a V> Franca  7:0325160  8:8608000 - 9283740
gﬁ;hlshon a Cintra ... 20:6678560 20:9195510 <~ 2515970
S=/Lisbon a Cascaes .. W5:8758550 51:1405840 - 6:2655390
Coimbra 4 Figueira. .. .. 4245300 588500 - 168200
Porto & AVeiro ......... 35005470 AA1S180 4 BHOS660
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-~ E' este facto que explica a reducgio do percurso e da receita
por passageiro,

As receitas provenientes dos bilhetes de banhos do mar augmen-
taram 12:6193620 réis.

Aunos Numero Produeto Aunos Numero Praduecta
{1900 .... 18.613 70:9758118 | 1905 .. .. 32812 104:2133386
(901 .... 24702  89:9795119 [ 1906 .... 32207 116:2815618
1902 .... 927806 Q74508582 1 1907 ... 37678 119:2865114
1903 .... 98587 102:7348211 || 1908 ... 38082 120:0228725
1904 .... 36669 103:7055450 [/ 1909 .... 41.086 132:652335%

(Conlinta),

Avisos de servico

Caminhos -de Férro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Linha de Valle do Corgo

Pelo presente se annunecia que os comboios — mixlos — n.*
1303 e 1304. da linha do Corgo, passam a effectuar-se, diariamente,
entre Villa Real e Vidago, durante og mezes de julho, agosto e Se-
tembro do corrente anno; com o horavio indicado no cartaz — A-70
— desta Direccio, datado de 7 de maio proximo passado.

Mais se annuncia que, durante os referidos mezes, se cstabele-
cerd, entre as estacoes de Vidago ¢ Pedras Salgadas, um servigo
de comboios nocturnos, com o seguinte horario:

Comboio n.* 1309: — Aos domingos ¢ quintas-feiras —Partida
de Vidago ds 11 horas da noite: chegada ds Pedras Salgadas ds 11-
42 da noite. i

Comboio n* 1310, — A's segundas e sexlus-feiras — Partida de
Pedras Salgadas & meia noite; Chegada a Vidago ds 12-33 da noite,

Companhia Real dos Gaminh_o; de Ferro Portuguezes

Horario dos comboios
A imrtir de 28 do corrente o comboio expresso n.* 1346, que
segundo o hovario em vigor se effectoa até 31 d"Outubro e parte de
Cintra ds 8:-57 da tarde, terd paragem no apeadeiro de Barcarena,
sendo a sua marcha modificada como segue:

fomboio n.* 1346 Horns
Ciotra, ..o esvin Partida  8-34 da noite
Mertds........ ) 0 a
Y10 MR R “ Q08 w =
Barcarena (ap.) v 12 »
Queluz........ ., 947 »
Amadora...... 4 B-22 4

Cheeada 9-37 » »

% ~
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Estrada districtal n. 40. —Lango da Ponte Rova
ao limite dos districtos do Porto e Braga

No dia 2 do proximo mez de Jullio de 1910, pela § hora da tar-
e, se hade proceder, perante a Direccio dos Camivhos de ferro do
Minho ¢ Douro ¢ numa das salas da Estacdo de Campanhi, ao con-
curso publico para a arremataciio da empreitada do pavimento
completo, entre perlis 6 e 39 do lanco da Ponte Nova ao limite dos
districtos do Porto e Hraga, estrada districtal n 40

0 deposito provisorio para podef licitar sera de doze mil e qui-
nhentos réis (124500), ¢ dever ser [eito na Caixa Geral dos depo-
$ito8 on suas Delegacoes, ou em qualgquer das Thesouraviag das Di-
reccoes dos Caminhos de ferro do Estado, até 4s tres horas da tarde
o ultimo dia util anterior ao do coneurso.

(0 deposito delinitivo serd de 5 9, do preco da adjudicaciio.

As condicoes da arrematacio, o caderno d'encargos, o8 desenhos
¢ hem assim as medicoes ¢ o resumo da série de precos, podem
ser examinados em todos os dias uteis, desde as enze horas da
manhd até 4s quatro da tarde, nas secretaviag das duas Direccoes
dos Caminhos de Ferro do Estado e na Direcciio das Obras Publi-
‘as do districto do Porto.

Fornecimento de 5.250 kilogramas de vidro em
chapa :

No dia 8 doproximo mez de julho @ 1 hora da tarde, perante
4 Direccio dos Caminhos de Ferro do Minho e Dourg, eny Cam-
panha, se hade proceder ao concurso publico para o fornecimento
e 5250 kilogrammas de vidro em chapa.

Para ser admillido como licitante tevd cada concorrente de el-
lectvar no cofre da Direccio o deposito provisorio de trinta mil

Lishoa~Rocio, . .
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réis (Rs. 308000) ou, quando o concorrente resida em Lisboa, na do
Sul ¢ Suesfe. s S

Este deposito poderd ser éffectuado somente até & vespera do
dia designado para o coneurso. )

O concorrente a quem (Or adjudicado o fornecimento reforcard
o deposito provisorio até perfazer a percentagem de einco por cen-
to da importancia tolal da adjudicagio: este reforco serd feito no
colre da Direccio onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio. Os depositos provisorios serdo restituidos a todos os coneor-
reates Jogo tue haja sido feita a adjudicagio.

As condictes da arremalacio, o caderno de encargos e as amos-
tras poderio ser examinados no servico dos Arvmazens Geraes em
Campanhi e na Seeretaria da Divecedo do Minho e Douro e do Sul
¢ Sueste, em: todos os dias uleis, das 11 loras da manhi ds 3 da
tarde,

Caminho de ferro de Valenca a Melgago. —Lanco
de Valenca a Monsao

Taboleiros metallicos das pontes sobre os ribeiros do Manco o
Gadanha e para a passagem metallica de Monsdo

No dia 1% jnlho de 1910, pela 1 hora da tarde, se hade proce-
der, perante a Direccio destes caminhos de Ferro e na sua séde
nesta eidade, ao concurso publico para a adjudicacio da emprei-
tada de construecho acima referida.

() deposito provisorio, para ser admitfido como licitante, serd
de 1708125 réis e poderd ser feito, até 4s 3 horas da tarde da ves-
pera do coneurso, nas thesonrarias de qualquer das Direccoes dos
Caminhos de Ferro do Minho e Douro ou Sul Sueste.

O definitivo, que deverd ser feito na-mesma thesouraria, onde
o houver sido o primeiro, serd de 5 9/, do preco da adjudicagio.

As propostas seriio apresentadas durante o lempo em que a
pracacestiver aberta, podendo os coneorrentes enviar a esta Diree-
¢io, em carta fechada, as suas propostas acompanhadas do recibo
do deposito provisorio e do attestado de capacidade do individuo
que se propoe dirigir s trabalhos: entendendo-se por este facto
que desgistem de tomar parte na licitacio verbal, se a houver, e do
direito de reclamaciio dcerca dos actos do concurso.

As condicoes de arrematagiio, caderno de encargos, bem como
as restantes pecas annexas, podem ser examinadas todos os dias
uteis, desde as 11 horas da manha ds 3 da tarde, no Servigo de Cons-
(ruccio desta Direcciio, em Campanhd, rua Pinto Bessa, n.° 60, e,
em Lisboa, na Direccio do Caminho de Ferro do Sul e Sueste.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leildo de remessas retardadas e volumes
abandonados

No dia 6 de Julho proximo futuro e dias segnintes és 14 horas
da manha, por intermedio do Agente de LeilGes sr. Casimiro Can-
dido da Cunha, na estacio principal desta Companhia, em Lisboa
Caes dos Soldados e em virtude do art. 108 da tarifa geral desta
Companhia, proceder-se-ha a venda em hasta publica de'todas as
remessas com data anterior a 6 de maio de 1910 bem como doutros
volumes nio reelamados. a'vs

Avisnm-se, portanto,os consignatariog das remessas indicadas na
junta relacio e doutras que pela spa_menor importancia se- nio
mencionam, de que poderio ainda retira-las pagando o sen debito
4 Companhia, para o que deverio dirigir-se ao Servico das Recla-
macoes e fnvestigacoes na estacio do Caes dos Soldados todos os
dias nao santificados até 3 do dito mez de Julho inclusivé das 40
horas da manhi ds 3 horas da tarde.

N 15436, de Bombarral a Lisboa-R, 1 barril de aguardente,
com 65 kilos. a Joaquim Loureiro: 1:097, de Elvas a Lishoa-P. 1
caixa com tecidos, com 123 kilos, a Joaquim Marques Nunes da
Costa: &4:148, de Cintra a Amadora. 25 volumes de mobilia, com
756 Kilos, a José R. Portella; 1:852, de Lizhoa-Central a Payalvo. 1
caixa de quinguillrarias, com 28 kilos, a José Mathias Agzujo Junior ;
1:359, de Abrantes a Torres Novas, 3 caixotes de louca, com 70 ki-
los, a Joaquim Adre ; 48:358, de Braco de Prata a Lishoa-R, 2 batris
de vinho, com 33 kilog, a A. Almeida ; 15:350, de Belem a Figutira
da Foz. 1 caixa com vinho, com 22 kilos, a Dr. Agostinho Anlonio
souto; 5:423, de Aleantara-T. a Payalvo, 1 caixa com oleo. com 40
kilos, @ José Mathias Araujo Junior; 26:666. de Valenca a Lisboa-P.
3 caixds com papel, com 410 kilos, a Ferreira das Neves: 20:228.de
Caes do Sodré a Paco d'Areos. 1 barril com borrag de gaz, com 260
kilos. a Companhia dos Telephones; 1:246, de Braco de Prata a
Vendas Novas, 1 debulbadora agricola (montada), com £.200, Kilos
a Joio Marianno da Piedade.

Venda lle'papel velho

No dia 11 de julho pelat hora e meia da tarde na estagio cén-
tral de Lishoa (Rocin) perante a Commissio Executiva desta com-
panhin, serfio abertas as propostas recebidas para a venda de
86.000 kilos de papel velho. -

As condicdes estio patentes na reparticdo central do Servico
dos Armazens . Geraes (edificio da estacho de Santa Apolonia)
todos os dias uteis das 10 horas da manhi as & da tarde. '

O deposito para ser admittido a licitar _deve ser feilo até as
12 hovas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o re-
logio externo da estagdo do Rocio. oD SN P e T
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AGENDA DO VIAIANTE

Prevenimos 0s nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander it nos lecteurs d'autres maisons, fque celles indiquées
ci-dessous, car nons les connaissons par expérience personnelle.

" r .
Aide-mémoire du voyageur —

H «— Tod ‘-
B“'BAU g:;:..l;usmﬁgil'glll:I‘ﬁ:uy.:l|l'l‘ll'];"::;l;]l::l'i?!:ili
de Chacharra-Mendi.—Proprictario, Felix Nufiez & C.°

BRAGA-BOM JESUS §rande Hotel
Grande Hotel
do Elevador—Grande Hotel daBoa Vista.
—Servico de primeira ordent. Banhos completos. Ser
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Lu: ele-
atrica. Aceio @ ordem. V'recos modicos.
CINTRA Hotel Netto. — Servico de primeira or-
e — Aposentos conforiavels e aceiados
— Magnilicas vistas do lerra ¢ mar—Sala de jantar
ara 150 pessoas— Magnifico parque para recreln — |1
uminardo vlectrica— Telefone n.* 15 —FPrecos razoa-

veis — Proprictario: José Lopes Alves.
GUIMARAES Grande Hote! do Toural.—
th, Campo do Toural, 18.—ksie ho:
tel ¢ sem duvida um dos melhores dn provincia, de
inexcediveis commodidades e aceio; tratmmento re-
commendavel=FProprielatio, Domingos Juse Vires.

LISBOA

LISBO

annincio wa frente da capa—HRua Jd'El-Rei, 73, 2.

LISBOA

MAFRA

PARIS

Braganza-Hotel.—Salons—\Vue splen
ilide sur ln mer—service de L ondre. —
Pruprietario, Victor Sassetti.

€. Mahony & Amaral.

sOUS, consignaenes, trausportes, ete, Vide

Canha & Formigal.—Arligos de mer-

cearia,—". do Municipio, 4, 3,

Ad. Seghers,.—llepresentante de gran.
des fabricas da Belgics, Allemanha, ele.—

Rue Seribe, 7.

— Conmi
W) o

i, 0 7.

Hotel Moreira.—No largo, em frente
o vonvento.—Bellas nécommaoduedes ilesde
18000 reis por dia & 15500, — Neduendo e precos para
culxelros Yinjunltes,

pm“'u Grande Hotel do Porto.—l¢ mail-
leur de o wille. Litg & ressorts, Omnihus

Telephone. Bote anx lettres—Salles de lecture et de
rdeeplion Dains. Jonrnatx. SNl e R
PORTO Jodo Pinto & Irmio.—!lespachantes,
—Hua Mousinho du Silveira, 134,
SETU BAL Grande Hotel Esperanca.—
Avertida Todi, em frents do Il‘lclllrﬂ'
sitlo central: bellas vistas. Bellos aposentos] Servico
rriuu.;rusu; Diaria 14200 a 28500, P'rop. Loureugo &
LOUTenCo.

SEV"_H A Gran Fonda de Madrid. — 'rin:

cipal estubuieeimento e Sevillia — -
minacho elovtrics—Luxuoso pateo—Salu de juutar para

200 ||jvsiu!us-:liulﬂn_us. 1 K
VALENCIA D'ALCANTARA Yauka“ele-
lez. — Agente internacional de aduanas ¥y Lraus
puries.
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL H—GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerlal de 28 de malo de 1910)

| GOMBOIOS ESPEGIAES E PASSEIOS FLUVIAES EM BARCOS A VAPOR

Em vigor desde 1 de Julho de 1910

|

TITULO I
COMBOIOS ESPECIAES
PREGO DE APPLICAGAO GERAL

Comboio so6 de ida

1.%classe 2."classe  3.% classe

P B sasaciinn o litls el b bopma até. 200 kilometros. s s v siormsins ois sinsinei 9 réis 6 réis 4 réis
| PIRROS P ©1 7 | pelos kilometros excedentes cov.iein i 7 T R
| Taxa minima por comboio e kilometro percorrido.. .. coovvvvuvenin.. 50 réis

Comboio de ida e volta

Taxa-se pelos pregos acima indicados a idd e a volta em separado como se fossem dois comboios distinctos.

Percurso de material vasio

‘ Tendo o comboio origem em estaglio onde ndo haja deposito de locomotivas accrescerd aos pregos prece-
dentes a taxa de 300 réis por kilometro, applicada aos trajectos entre a estagio de origem do comboio e o

:. deposito de locomotivas mais proximo; e para os comboios s6 de ida egual taxa tambem ao retorno do material
vasio desde a estagio de destino do comboio até ao deposito d’onde a machina tiver partido.

O minimo de cobranga pelo percurso do material vasio serd de ... .. .. 155000

| N. B.— S#o0 consideradas, para este effeito, depositos de locomotivas, as estagles de Barreiro, Vendas
Novas, Casa Branca, Villa Vigosa, Beja, Moura, Saboia, Tunes, Faro e Villa Real de Santo Antonio.

| Minimo de cobranga por comboio ... uvvuirrviiiriiinaereanennas 604000

TITULO 11
= ALUGUER DE VAPORES _

| a) Barco a vapor em correspondencia com os comboios especiaes, ou para viagem simples de Barreiro a
Lisboa e vice-versa:

8 F 7 IR G G R 7 e e S e s Sl S e 158000

b) Passeios no rio, entre Villa Franca e S. Julifio da Barra:

ALEC HOPRE O GUIRANO R © ok v s v e lon xSl Bbdinis minus 8 6 818 man aiait’ ilinrs 304000
Até 9 horas de duragfio, por cada hora a mais de 6 ................ 55000
5 A AT N G T e I B Rk L L R . et . HOAHOOO
Csds hora & mms de 12,7 4 (X IiELY DL R da b Stk s « sv e i eis HA000

O praso para a duragio da viagem ¢ contado desde a hora em que o vapor tiver que partir da sua attra-
Caglio em Lishoa ou Barreiro, até ao regresso ao mesmo local da partida. '

CONDIGOES DO TITULO I

. 1.%— As requisigdes do material para estes comboios, que podem ser formados com carrnagens de mais
@uma classe, deverfio ser feitas com a antecedencia de 15 dias, pelo menos, d’aquelle em que se pretende AOUVO
Yealisar a excursiio e dirigidas ao servigo do Movimento d’estes Caminhos de Ferro, em Barreiro, por interme-

."' L Ir

Tl
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dio da estaciio de origem da excursdo. Serfo devidamente formuladas no competente modelo, fornecido pela
estaglio, e entregues ao respectivo chefe acompanhadas do deposito de 50000, como garantia ao aluguer do
material requisitado e 4s avarias que, pelos alugadores, possam ser causadas no material. )

Realisada a excursdo e verificado o estado do material, serd este deposito liquidado, até 8 dias depois
d’aquelle em que 4 exeursdo terminar.

2.*— A Administragio reserva-se a faculdade de nio satisfazer estas requisigdes, quando assim julgar
conveniente.

3.%—0 requisitante deverd effectuar, na estagiio de partida, pelo menos 8 dias antes d’aquelle em que s¢
inicia a viagam, o pagamento do custo da excursio. : !

§ 1.—Feito este pagamento é obrigatorio o aluguer do comboio, salvo caso de forga maior, ou prohibigio
por ordem superior.

A Administragio julgard dos casos de forga maior, sem recurso, ¢ nilo serd responsavel no caso de prohi-
bicio. Em taes casos a Administragiio obriga-se a restituir as quantias recebidas, tanto pelo deposito de garantia
como de aluguer, se este jd estiver pago, quando for superiormente impedida a excursdo.

§ 2.~ A Administragio sé fard entrega dos competentes bilhetes ao requisitante, depois de pago o custo
total do comboio.

4.*— As requisigdes para estes comboios serfio consideradas sem effeito, quando o pagamento a que se
refere a condigdio 3.% nido for realisado com a antecedencia e pela forma n’ella estabelecida.

§ 1.°—Se o comboio se nfio realisar por motivos estranhos 4 responsabilidade da Administragiio, reverterd,
em favor d'esta, a importancia do deposito de 505000, salvo se o motivo for o previsto no § 1.° da condigio 3.

§ 2.°— A Administraciio reembolsard ao requisitante as quantias 4 data recebidas, quando, por sua culpa
on responsabilidade, for suspensa a viagem ajustada, antes ou depois de comegada.
Em caso algum, porém, poderd ser obrigada ao pagamento de gualquer indemnisagio.

5.*—0s bilhetes fornecidos para estas excursles sdo nullos para quaesquer outros comboios ou barecos
& Vapor.

§ Unico.— Nos dias em que forem annunciados servigos especiaes ndio se effectuariio comboios, ou viagens
de recreio, entre os pontos comprehendidos nos respectivos cartazes.

6.*— Os passageiros teém a faculdade de tomar o comboio, 4 ida, em qualquer estagio de transito onde
haja paragem, e de se apear, & volta, em qualquer estacio de paragem anterior 4 do destino, pagando, em
ambos os casos, o prego completo da viagem, de extremo a extremo.

E-lhes prohibido: no primeiro caso, interromper a excursio antes de terminada; no segundo easo, tomar 0
comboio em qualquer estagiio que ndo seja a da origem do regresso da excursio.

7.*— A viagem de volta deve comegar dentro do praso maximo de 24 horas, contado da hera de chegada
da excursio 4 estaglio de destino.

§ Unico.— Poder-se-ha exceder este praso até ao triplo, mediante pagamento da sobretaxa de 205000 por
fraccdo indivisivel de 24 horas de augmento. Se o addiamento da velta, dentro dos limites marcados n’este §,
for requisitado depois de ter sido ajustada e organisada a viagem, a Administragio poderd recusal-o; e, em
todo o caso, reserva-se plena liberdade de alterar o horario e marcha do comboio de volta, como julgar conve-
niente para o servigo geral.

8. —Nio se regista bagagem nem quaesquer outros transportes, para estes comhoios. Os objectos de uso
proprio dos passageiros, taes como: malas de mllo, caixas, latas, saccos, barris, etc., com comidas ou behidas
para consumo immediato dos excursionistas, velocipedes, pequenos petrechos de caga ou de pesca, apparelhos
photographicos ou para observagdes, instrumentos musicos portateis e mais artigos analogos, quando nfio possam
ser levados nas carrnagens, serdo gratuitamente transportados, sem responsabilidade para a Administragio, no
fourgon sempre que n’este houver espago disponivel, sem prejuizo para o servigo do comboio.

9.*—A Administragio reserva-se o direito de escolha do material em que se hflo de realisar estas excursfes.
Unicamente se compromette a realisal-as, fornecendo os logares requisitados e das classes tambem ajustadas.

10.*—Salvo auctorisagfio especial, o material ndio poderd ser ornamentado nem levar distinetivo ou signal
particular.

CONDIGOES DO TITULO II

1.%—No itinerario a a lotago maxima de cada barco ¢é de 400 passageiros; no itinerario b este numero ¢
reduzido a 300 passageiros.

2.*—A requisigio dos vapores para viagens simples entre Lisboa e Barreito deve ser feita com a antece-
dencia de 4 horas n’aquella estagio e 3 n’esta, acompanhada com o deposito de 108000, que serd liquidado
pela forma preseripta na condigdo 1.* do TITULO 1.

i

3.2—0 pagamento deve ser feito ao chefe da estaglo no acto da requisigdo.
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4.*— A Administracio reserva-se o direito de nfio satisfazer estas condigles e nio acceita reclamacgfes
uando, por motivo attendivel, o barco deixar de attracar, & ponte, 4 hora indicada pelo requisitante.

5."— Para o effeito do itinerario b é obrigatoria a presenca a bordo de um pratico do rio, que, por docu-
ento official, apresentado ao servigo do Movimento, mostre sel-o, 0 qual serd contractado e pago pelos promo-
lfores do passeio. ‘

6.*— As condigbes 5.%, 9.* e 10.* do TITULO 1, restrictas no que dizem respeito a material, aos barcos a
Vapor, teem plena applicagiio a este TITULO 11,

C‘ONDIQGES GERAES DOS TITULOS I e II

—Nos pregos d’esta tarifa nfio estd incluido v imposto do séllo.
2. — Nio se concedem meios bilhetes nem se permitte mudanga de classe.
3.%—Em tudo gue nfio sejam contrarias ao que na presete se estipula, ficam em vigor as condigfes da
tarifa geral.
A presente annulla e substitue a tarifa especial H de grande velocidade datada de 28 de julho de 1905.

Lisboa, 27 de julho de 1909.

0 Engenheiro-Director

Qntonio Lowwengo da Silveiza

Exp.” n.* 1384

l 2,500 ex.—Junho de 1910—Typ. dos Cam.”” de Ferro do Estado



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO A0 PUBLICI

2. AMPLIACAO

TARIFA ESPECIAL INTERNA N 10
PEQUENA ;J;LONDADE

(Approvada por despacho ministerial de ® de Junho de 1910)

DESDE 20 DE JUNHO DE 1910

As condicles geraes d'esta tarifa sao ampliadas c6mo
se segue:

E concedida a devolucao gratuita das taras
vasias as remessas de peixe salgado a que se
applica a 3." série, nos termos da respecliva
condicao geral de applicacao das tarifas espe-
ciaes.

Lishoa, 7 de Junho de 1910.

8. n.° 120 0 Engenheiro-Director
Exp.ttn° 1:410 , : N .
g Elndonio Lourenco da Sitverza.

2000 ex.—Junho de 1910—Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

AVISO A0 PUBLIC

3.* AMPLIACAO

TARIFA ESPECIAL INTERNA K. {

GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 17 de Junho de 1910)

A partir do dia 1 de Janeiro de 1911, as
remessas de peixe fresco, salpicado e salgado,
em volumes de pezo nao superior a 80 kilogram-
mas, serao taxados pelo ¢ 3.° d’esta tarifa, sen=-
do applicado o seu ¢ 1.° as remessas d’igual
natureza cujos volumes excederem-o referido
pezo. |

Lisboa, 21 de Junho de 1910

B. n° 121 0 Engenheiro-Director
e Clndonio Lowrenco da Sitveira.

2500 ex.—Junho de 1910—Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado



COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta,
de Salamanca d Fronteira Portugueza, de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Hespanha, do Meio-dia da Franga, de Paris-Orleans e das Messageries Maritimes

AVISO AO PUBLICO
Relacoes directas entre Paris e a America do Sul via Lishoa

A partir de 1 de Julho de 1910 as tarifas especiaes P. H. F. n.” 7 e 8 de grande velocidade, que desde
25 de Julho de 1905 regulam o tralego directo de passageiros entre Paris e a America do Sul por via terra em
egualdade de precos com a via maritima no percurso Bordeus-Lishoa, sio modificadas como segue, a pedido da

Companhia das Messageries Maritimes :
BILHETES SIMPLES

———
CREANCAS
Passageiros 1
De Paris-Quai d’Orsay aos portos abaixo designados, ou vies-versa de mais
def2annos) De7a4y | De6a7 | De3ab | De2as ,
annos Annos annos annos
Francos Francos Francos Francos Francos
De Paris a Bordeus (em eaminho de ferro) ........ 65,85 65,85 32,95 32,93 -
g : \ De Bordeus a Lisboa (por terra ou por mar, 4 esco- -
| Rio de Janeiro { . o .
Iha do passageiro) (1).........c.occvievnnn.n. 100,00 100,00 50,00 50,001 25,00 |
De Lisboa ao Rio de Janeiro (por mar).. ........ 725,00 36250 362,50 481,25 151,25
RORRE S wn s i in Wi as 890,85| 52835 44543 264,20
De Paris a Bordeus (em caminho de SORTS) il iin 65,85 65,85 32,95 32,95
ik De B rdeus a Lisboa (por terra ou por mar, 4 eseo-
---------- lhadupa.s;.age* T J ) AT | o R et e Ve 100,00 100,00 50,00 50,00
De Lisboa a Santos (pormar)...... ............ 750,00 375,00( 375,00 182,50
AR BRI o 915,85| 54085 457,95 27045
De Paris a Bordeus (em caminho de ferro) ........ 65,85 65,85 32,95 32,95
| Monlevideu ou Buenos-) De Bordeus a Lisboa (por terra ou por mar, 4 esco-
‘ Ayres............ Iha do passageiro) (1)...... ................ 100,00/ 100,00 50,00 50,00
De L shoa a Montevideu ou Buenos Ayres (por mar)| 875,00) 437,50 437,50 21875
FOMM et o a ey & 1.04085| 603,35 52045 301 ,?OI
Peselas [ Peselas Pesetas l‘ua:u
(') Em consequencia do augmento de 20 a 25 %6 do imposto para o Governo \
f. hespanhol, aos Rrecos lotaes acerescem as importancias na frente indicadas
quando se escolha a viagem por terra.. . ... o e el S e ! 285 \ 2,85 1,45 1,45

BILHETES DE IDA E VOLTA

CREANCAS

Passageiros | —
De Paris-Quai A’Orsay aos porlos abaize designados, ou vice-versa de mais ‘
de¥3ann0s| De7243 | De6a7 | De3as
annos annos annos
f Francos Francos Frascos Francos
De Paris a Bordeus (em caminho de ferro) .. ..... 98,80 98,80 49,40 49,50
, : De Bordens a Lisboa (por terra ou por mar, 4 esco-
| RONS GRS s =i 1ha Ao PASSAZEITO). .. eu.veenrrnnn e, 15000 15000, 75,00 7500 37.50
De Lishoa ao Rio de Janeiro (por mar). ... .. ceeoo| LAT000) 585,000 585,00 202,50 292 50
RORA vvciviin i s s 141880 83380 709,40 416,90| 330,00
De Paris a Bordeus (em caminho de ferro)......... 98,80 98,80 49,50 49,50 =
it De Bordeus a Lisboa (por terra ou por mar, 4 eseo-
ez s Iha do passageiro) .. .......... ............ 15000| 150,000 7500 7500 37.50
De Lisboa a Santos (por mar)... ..... .. ......| 1.240,00| 608,00 605,001 302,50 302,50
: L A W 1.458,80| 853.80| 72940 426,00| 340,00
De Paris a Bordeus (em caminho de ferro)...... .. 98,80 9880| 4940 4940 -
Montevideu ou Buenos-) De Bordeus a Lishoa (por terra oun por mar, 4 esco-
Ayres....... : IR 00 DASEEOIPO) + oo v sviis v visoieniinniinsias 150,00( 130,000  75,00| 75,00/ 37,50
De Lisboa a Montevideu ou Buenos-Ayres (por mar)| 1.410,00| 70500 705,00/ 35250 352,50
829,40| 476,90 I

O presente annulla e substitue para todos os effeitos o Aviso ao Publico B 1463 de 28 de Dezembro de 1905,
Lishoa, 22 de Junho de 1910.

B. 1871 O Engenheiro Director Adjuncto
Explorache-Service do Trafege | ' A. de Vasconcellos Porto




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

i

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

14." AMPLIACAO

DA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 8—PEQUENA VELOCIDADE

Transportes de minerio de ferro procedentes de Hespanha
via Valencia d’Alcantara

A partir de 1 de Julho de 1910 serd applicado no percurso das linhas d’esta Companhia aos transportes
de minerio de ferro, effectuados por expedi¢des do minimo de 5 wagons completos da carga minima
de 10.000 kilogrammas ou pagando como fal, e procedentes das estacdes das linhas de Madrid a Caceres e a
Portugal comprehendidas entre Valencia d’Alcantara e Herreruela, am=-
bas inclunidas, com destino a Alcantara-Mar, o preco 18020 réis por
tonelada, comprenendidos os direitos de evolucGes, mancbras e transmissio. Este preco sera ligado de
officio a0 da Marifa especial n.” 211 de pequena velocidade da Companhia de Ma~-
drid a Caceres e a Portugal applicavel aos referidos transportes desde a procedencia & fron-
teira de Valencia d’Alcantara, deixando, porlanto, as remessas de minerio de ferro nas condigdes supra indica-
das, procedentes das estagbes de Valencia d'Alcantara a Herreruela para Alcantara-Mar, de ser taxadas pela
tarifa especial M. L. n.° 1 A de pequena velocidade, combinada com aquella Companhia e em applica¢io desde
1 de Agosto de 1890, a qual em tudo o mais conlinua vigorando.

Esta Companhia reserva-se a faculdade de ampliar até o dobro os prazos supplementares de transporte de
que trata a 3.* das Condi¢des geraes d'applica¢io das tarifas especiaes internas de pequena velocidade.

Ficam em vigdr as condi¢bes da tarifa especial n.° 8 de pequena .velocidade em vigor desde 10 de Outu-

bro de 1903 e suas ampliacdes, em tudo que ndo seja contrario a0 que no presente se estipula.

Lisboa, 25 de Junho de 1910.

O Engenheiro Director Adjuncto
A. de Vasconcellos Porto

B. 1874

Exploragio~Servico do Trafege NOUVO

/P

Mg ToRCO




