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0 CONGRESSO NACIONAL

A ninguem é dado conlestar a impnrlnmi;l do congres-
SO ultimamente realisado, gracas a iniciativa da beneme-
rila Liga Nuaval.

Tao vasto e complexo era 0 seu programma, (@0 ou-
merosas e importantes foram os volos.formulados, abran-
que nao pode a
Gazeta, apesar da sua especialisacao !l‘(hlllhl deixar de
nalysar ¢ de por em destaque as caracte risticas de lao
Hotavel assembleia.

Na hora eritfea atravessada pe la  nacao, em que 08

Partidos se desagregam, as paixdes politicas se lornam
Mrataveis e ferozes, deisando em segundo plano o sen-
limenio patriolico, que os devia dominar, impunha-se um
ﬂ'illulr; sereno, methodico e imparcial da sociedade por-
tWgueza, subordinado a um pluno geral e harmonico.
a 0 problema nacional, de cuja resolugao depende a vi-
44 prospera e independente do povo porlugnez, ahrange o
Studo da sitnagio presente, dos males de que enferma
A sociedade porlugueza e dos remedios possiveis e oppor-
inog,

Esse problema desdobra-se em lanlos outros quantos

S @spectos sob que pade ser encarada a vida nacional.
dia ?emmo era um trabalho de organisacdo que se plﬁlml-
alisar, convinha que o congresso agremiasse, ndo
Meras individualidades, por maior que fosse o seu valor,
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mas colleclividades, corporagoes, naluralmente indicadas
para o estudo dos problemas cuja resolugdo se unpuv

Foram pois convidadas pela Liga Naval as principaes
associacfes o paiz a nomear delegados, que constiluis-
sem a commissao organisadora do congresso, € a lomar
cada uma a seu cargo o estudo preparatorio de uma das
theses' que doviam ser nelle disculidas,

Por esta forma os trabalhos, que fossem apresentados
a0 eongresso, representavam ja a opinido das colleelivida-
des de que emanavam, depois de disculidos no seu proprio
seio, tendo. pois maior valor e aunctoridade.

CGada associacdo nomearia delegados a0 eongresso, no
(qual se podiam tambem inscrever m)l Wamente os indivi-
duos que quizessem collaborar nessa obra patriotica,

0 que dava pois a0 congresso inconlestavel originali-
dade e superior aucloridade cra o papel |mpumhlanle
nelle, attribuido 48 associagoes.

Os (rabalhos foram divididos em varias see¢oes cor-
respondentes aos diversos aspectos do problema nacional.

Ao problema demographico correspondia o estudo da
situacio nacional sob o ponto de visia da densidade da
[Nl])llllld{l ¢ do vigor da raga.

A primeira these foi distribuida & Propaganda de Poi-
tugal, a segunda & Sociedade promolora d’edueagdo phisica.

0 problema ec onomico abrange o estudo da qlluag'au
cconomica do paiz sob 6 ponto de vista da influencia
exercida pelo proteceionismo, these relatada pela Associa-
cdo Commereial de Lisbow ; a situagdo da agricultura na-
cional pela Real Associacdo de Agricultura; a sitvagao da
indusiria nacional pela Associacdo  Industrial do Porto;
a do commercio nacional pelo Centro Commercial do Por-
to; o problema das pescarias e da marinha mercante pela
Lign Naval :as reclamagdes operarias pela Federacdo das
associacdes de classe ; o estudo generico do problema eco-
nomicy pelo grupo porluguez da Sociélé internationale de
la science sociale ; a questdo-dos portos [rancos pela Liga
dos inleresses pubhf s a ifflluencia do nosso palrimonio
arlistico no excursionismo pela Real Associacao dos Ar-
cheologos.

0 problema colonial foi confiado ao estudo da Socie-
dade de Geographia, naturalmentie designada para - essa
missio. B porque afinal a ndo éwmpriu, ol & ultima hora
éncarregado de relatar a these o sr. conselheiro Jayme
Forjaz de Serpa Pimenlel.

Do estudo do problema financeiro foi encarregada a
Associacdo. Commereial do Porto.

Para 0 exame do problema juridico estava naluralmente
indicada a Associacdo dos Advogados, que declinou 0 en-
cargo.

0 problema de defesa nacional tinha de ser encarado
em lodas as suas modalidades. A queslao das relagoes
inlernacionaes, que deveria definir a nossa politica mililar,
foi estudada pela Lige Naval ; a siluagdo da marinha de
suerra pelo Club Mititar Naval ; a organisagao do cxer-
cilo de terra pela Reviste Militar, lendo-se egualmenle
encarregado desse estudo a Liga Latino-Slova.

0 problema eduocativo, sobremodo vasto e complexo,
foi dividido em varias theses. Da exlinegao do analphabe-
lismo occupou-se a Liga Nacional de Instruccdo; do. pro-
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blema educalivo no seu conjunclo a Liga de Eduweacdo Nu-
cional; do papel da imprensa a Associacdo dos Jornalis-
tas ; do estudo do theatro portuguez a  Associacdo dos
Avrtistas Dramaticos ; da situacdo do estudanle portnguez a
Sociedade seientifica de Lisbow : do estado das bibliolecas
e archivos nacionaes a Academin de Sciencias de Portugal.

Cada corporacao elaborava o seu trabalho, discutia-o,
e depois de Ihe dar a forma definiliva, mandava-0 impri-
mir e enviava-o 4 commissao organisadora.

Segundo o regulumento geral do congresso, nenhum
assunto poderia zer disculido nelle sem ter sido previa-
mente admittido por aquella commissio.

Dos varios aspectos do problema nacional omillira-se
proposiladamente o problema politico e o problema reli-
ginso, ndo porque se prefendesse nenosprezar a sui ca-
pital importancia, mas para arredar questoes irritautes no
momento em que as paixdes se digladiam ferozes e inlra-
taveis nesse campo de Incla.

Entenden-se, e muilo bem, que ficava ainda assim cam-
po bastante largo para o estudo ¢ ulil cooperagio de to-
dos 0s bons palriolas, amigos do seu paiz e desejosos de
0 fazer prosperar.

Uma serie de conferencias preparatorias preceden o
Congresso para esclarecer e orientar a opinidao.

Como todos os congressos, linha pois este um plano
perfeilamente definido e tracado.

Era, acima de tudo, e de ahi vinha a sua forca e auclo-
ridade, um congresso assoeialivo, uma verdadeira repre-
sentacdo das forgas vivas da nagdo, 4s quaes se podin as-
sociar a accao individual.

Quiz Fl-Rei dar a esta iniciativa a alla consagragio da
sua presidencia na sessdo inaugural. Com singela nobreza
de phrase, realgada pelo calor communicativo da convic-
c@o, appellou para o patriotismo de todos, irmanados no
trabalho ¢ no cumprimento do dever.

Presidin a commissao organisadora, nao o presidente
da Lige Navel, como o pedia o reconhecimento da inicia-
tiva por esla tomada, mas o da Sociedade de Geagraphia,
o sr. Consiglieri Pedroso. O illustre homem de letras
desempenhon com distine¢ao o seu papel, compenelran-
do-se da missiao palriotica do congresso ¢ nao se torwan-
do cumplice de manejos maconico-republicanos, que pre-
tendiam absorve-lo e desvirtua-lo. .

*

Correspondeu o congresso ao programma lracado ¢ as
esperangas nelle depositadas?

Tao mal cabidos seriam os enlhusiasmos oplimislas,
como 08 juizos pessimistas. 0 congresso reflectin o estado
presente do paiz.

Tinha vm regulamento e um programma, que eram a
-sua lei organica, a sua carta constitucional.. Nenhom as-
sonto poderia ser posto em discussao sem previa admis-
8a0 di commissio organisadora. As sessoes seriam publi-
cas, mas os congressistas teriam logar reservado, nio
podendo usar da palavra sendo o8 efleelivos.

Nao foram cumpridos esles salutares preceitos. Assuntos
houve, como no problemae juridico, que o relalor, sem
missao associativa e em these meramenle individaal, dis-
tribuida depois da abertura do congresso e na vespera ou
antevespera da discussio, inlroduzin na discussdo, sem pré-
via audiencia da commissao organisadora, a qual compelia
apreciar se a laicisacdo do casamento e o divoreio deviam
ou nao ser versados no congresso.

Nao houve distine¢ao de logares, nem listas de congres-
sistas, nem exigencia de bilhetes de identidade. ‘

Emquanto- se lralou apenas dos problemas demogri-
phico, agricola, ecommevcial, induostrial, inanceiro, coloniul
e .militar, correram as sessdes regularmente. A grande
maioria’ dos individuos presenles eram congressistas,
occupando-se dos interesses, que mais especialmente lhes
diziam respeilo. As discussoes foram animadas, mas sempre
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corlezes. 0s represenlantes de inleresses anlagonicos su-
. bordinavam as suas divergencias ao inferesse geral do paiz.

Expunham-se 0s ficlos com [rangueza, por vezes rude,
mas com inteira independencia politica. Era uma assem-
bléa patriotica, e nao wm coneiliabulo de partidarios.

Alzumas nolas discordantes isoladas houve porém, que
se perdiam de encontro & attitude do congresso.

Em quasi todas as sessoes fallava um orador republi-
cano, nao para eselarecer os problemas discutidos, nem
para propor qualquer alvitre pratico. O sen leil-motiv era
sempre a confusdo do Estado, accusado de culpas, com 0
regime e a offerla mais ou menos franca do elixiv repu-
blicano, pronto allivio de todos os males, como & nolorio.
Nem s6 no Rocio e na Praga de Camdes os offerecem.

Esses discursos incorreclos, de intencoes reservadas €
d'especulacao  polilica, deixavam a assembléa firme na
orientagdo que o programma lracara ¢ que El-Rei synthe-
lison no seu palriotico diseurso.

Uma ligeira replica indirecta de um on outro orador has-
tava para contrastar os manejos republicanos e para mos-
trar que nao é com palavrosos pregoes de mudanga de
regime que se converte a republica o paiz, descrenle da
magia das formulas politicas e mais ainda dos homens que
s¢ proclamam salvadores, sem auctoridade moral para 0
fazerem.

Quando tocou, porém, a sua vez aos problemas juridico
e educativo e que boa parlte dos congressistas, agricullo-
es, commerciantes, industriaes, ofliciaes de lerra e mar,
deixaram de frequentar assiduvamente as sessdes, (ransfor-
Mou-se 0 congresso em comicio. A sala era invadida por
um sem nomero de individuos, que nido eram congres:
sistas, usando da palavra oradores sem se verificar se a
isso linham direilo.

0 sr. Alberto Bramdo, lrapeiro litlerario, que anda gan:
daiando a esmo para o séu saco do divoreio quanta far-
rapagem encontra, versou a (hese do divorcio com o cos-
tumado enthusiasmo e competencia, pondo-a no campo
religioso, que aos congressistas era vedado e colhendo farla
messe de applausos da comparsaria presente, figurando de
congressistas sem o ser. Alguem lhe foi 4 mao sem illu-
soes acerca da mentalidade dos carneiros de Panurgio ali
arrebanhados.

Foi sobrelndo nas doas sessoes consagradas ao pro-
blema eduealivo que mais se accentuou essa Lransforma-
cao, em comicio, do congresso, achando-se 08 verdadeiros
congressistas em minovia infima, perdida na massa dos
curiosos, entre 08 quaes nao faltavam vistosas grasalinhas
de um vermelho berrante, largando piada do sol em pra-
¢a de lonros, e

Um dia mais que o congresso durasse, mal se pode-
ria prevér alé onde desceria, em contrasle com a eleva-
¢do e cordura das discussdes anleriores.

Nio houve, nem podia haver volagio, em (do irregula:
res condicoes, nem os applausos ¢ manilestacies de nmi
turba-taulta, chamada adrede puara servir de elaque, signi-
icavam de modo algum o sentiv dos verdadeiros e genui-
HOS congressislas.

Pois se nem na mesa se achava a lista respectiva !

Consultem se 08 congressislas um a um: pergunie-ses
lhes se dariam o sen volo s theses intrusas da laicisngedo
do easamento ¢ do divoreio; se nas suas criticas da acgio
do Estado pretendiam envolver as inslitvigoes; se é da
mudanga do regime que, esperam a salvagio do paiz, €
saber-se-ha enldao qual era 0 modo de ver do congresso
€ quaes 0s volos qué teriam maioria. |

A commissdo de volos excluin os que cerlamente ndo
representavam a opinido do congresso, embora livessem

adherentes mais o menos numerosos, tanto mais aue al-

guns diziam respeilo aos assunlos que estavam fora (0

programima. .
Tanto baslou pava que 08 especuladores politicos

se insurgissem contra a dicladure da commissio, invos
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cando as palmas ¢ maunilestacoes de comicio, como se fos-
sem volos do congresso.

0 cumprimento da lei organica teria evitado este pouco
edificante episodio.

Bastava que os presidenles das sessoes convidassem
0s simples espectadores a extremar-se dos congressistas,
¢ dessem a palavra somente a quem della tinha direito a
usar, para cabir por lerra o equivoco arranjado pelo ele-
mento revolucionario, sem escrupulos nem patriolismo e
gque especula com tudo para aparenlar o apoio da opiniao
publica.

Alguma firmeza dos presidentes, demasiado lolerantes
para com os desmandos de alguns oradores, teriam evilado
investidas incorreclas conlra 0 regime num congresso
que El-Rei honrara com o sua presidencia e que excluira
da discossao as questoes politicas.

Nio viram os republicanos com bons olhos a obra do
congresso; em vez da collaboragao leal e proficiente, 6
levaram 1a o contingente da sva especulagio polilica e
seclaria.

Bem diversa foi a atlitude dos representantes da Fede-
racao das Associacoes operarias cuja these merece elogios
pela cordura e senso pratico e cujo procedimento (o
sempre corveclo.

Aparle os sendes aponlados, nao ¢ para desprezar a
obra do congresso. Como judiciosamente ponderoun o scu
llustre presidente, sr. Consiglieri Pedroso, pela vez pri-
meira se viram reunidos representantes de interesses di-
VErsos e por vezes oppostos, discutindo problemas vilaes
tom a maior cordura, sem exclusivismos de classe.

0s votos formulados conslitnem os lineamentos de um
vaslo plano de aeccio benefica ¢ de regeneracio cconomica
€ social do paiz, plano que dimana de valiosos estudos,
de interessantes discussoes e da collaboracio das princi-
paes associagoes do piiz.

Larga sementeira de idéas foi [leila. Basta que algn-
mas gevminem fortemente para nao ter ¢ido esteril a acgao
do congresso.

J. Fernando de Sowza.

A estatistica ferroviaria francesa

Acaba a Gazeta dos Caminhos e Fervo de ser hrinda-
da com o 1.” volume du Statistique des Chemins de Fer
Francais aw 31 décembre 1907. 17 v 2rosso volume in-
quarto de mais de 500 paginas repletas de ulgarismos,
odos referentes apenas as linhas de interesse geral.
Pelo [rontispicio se vé que s6 nos dins o anno pas-
Sado ¢ que este volume [oi dado & estampa e, embora Lar-
io, os 43 mappas que o compdem sio inleressantes para
mmeccr a pena examina-los, embora perfunetoriamente.
Do primeiro quadro allusivo a situaciao das linhas-des-
e 1823 até 1865, deslaca-se logo de principio a demora
que houve na constroccio dos primeiros 23 kilometros,
P que se gastaram res annos (1823 a 1825) acerescendo
QUe s6 em 1828 ¢ que enbraram em exploracio. Seguindo
480ra por decadas, nota-se que em 1830 se contavam em ex-
pl("'acw 38 kilometros de linhas ferreas de inleresse geral:

35 Kilometros em 1840: 3.010 em 1850: 9.439 em (860,

Como se sabe, a lei lrancesa sobre caminhos de lerro
i altprada em 1866 e posteriormente em 1876 (') e de
U0 para ca ¢ que se desenvolven a réde ferroviaria,
e contava em 1907, para as linhas de interesse geral,

0»“1” kilomeltrns em (-\plnmcun, 3.561 cm construeg a0,

4 kilometros explorados ¢ 43 em construcedo de linhas
nduslr! nes e 10.028 kilometros de linhas de inleresse lo-
A dos quaes 7.813 em exploracio. .
e ————

UV, 6. Humbert Traite Complet des Chemins de fer: vol, 1, p. 14 e 16.
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Seria enfadonho para 0s$ nossos leilores a nolicia eir-
cumstanciada dos mappas do volume que temos presenle
¢ como cerlamenle o que mais pode interessar € o que
se refere a clemenlos e resultados financeiros, de elles
Passamos a Occupar-nos.

No mappa n.” 10 vé-se que o norlte realison um capital
em aceoes de 231.875:000 [rancos, amortisando 10.495:000
rancos. 0 lesle conta 292.000:000 francos e amortisou
49.837:500 francos. 0 oesle, que acaba de ser resgalado
pelo  Estado, linha um capital de 150.947:918 [rancos ¢
faltava-lhe resgatar 150 milhdes de francos. Paris a Orleans
tem que amorlisar-300 milhdes de [rancos em acgdes, 400
milhdes o Paris-Lido-Mediterranio, 125 milhdes o sul. O ven-
cimento final destas amorlisagoes vae alé 1950 para o
Norte e o Lesle, 1955 para o Sul. Para as 7 companhias
citadas o tolal dos juros e dividendos a distribuir em 1907
foi de 166.287:373 francos e a amorlisagic RB.745:857
[rancos.

As qualorze linhas secundarias representam um capital
realisado de 81 milhdes de francos e o tolal geral dos ca-
pitaes que em 1907 eram empregados em caminhos de
[erro subia a 1.550.903:06% francos

No focanle a obrigacdes que veem minuciosamente
consignadas por linhas desde a pagina 215 alé a pagina
225, visse que se amortisaram 3.470.668:729 [rancos, fal-
lundo ainda amortisar 20.527.662:250 lrancos.

A Companhia dos Caminhos de Ferro deparlamenlaes
SO coneluird os seus compromissos em obrigagoes em 1985.
Neste mappa fguram 14 linhas cujas obrigacoes ja se ven-
ceram tolalmente.

Os resultados da exploragao encontram-se. bem com as
despesas de installacao, diseriminados nas oilenla e duas
piginas que compoem o decimo primeiro quadro.

Uma recapilulagdo geral em paginas 308 e 309 mos-
Ira que, no total da sua rede, o Estado eontribuiu com
[51.283:666 lrancos, as localidades com 21.041:452 fran-
cos. Por kilomelro, neslta réde, as receilas subiram a
06.407:007 [rancos e as despesas a 43.010:129 [rancos.
No emlanto os valores liquidos ndao bastaram para saldar os
cpeargos conlrahidos. visto que se observa nm deficit de
18.255:58% francos. Deve observar-se lodavia que 0§ en-

cargos para a rede do Estado, que se ealeularam approxima-
damente & laxa de 4,5 por cenlo, incidem sohre a tolalidade
das quantias dispendidas pelo lh(-..s(_mru para o resgate das
companhias antigas, construcgan das novas, trabalhos de
acabamento ¢ complementares. As bases do caleulo das
differencas entre os resultados liquidos ¢ os encargos dos
capitacs dilferem das que adoptam as outras companhias
¢ por isso ¢ que s6 o Oeste, Cintura de Paris e Grande Cin-
lurea accosam  delicilts, ao passo que nas grandes compa-
nhias os resultados liquidos ('.\u-tl(‘m 0S CNCArgos em
F300130:619 francos.

Nas redes secundarias, os excedenles dos lucros sobre
08 encargos na totalidade dad &iuhus sobe a 4.012:903
francos ¢ os encareos sobrelevam og lucros em 8.225:972
rancos. Ao lodo pois acensam eslas linhas um deficil de
1.213:069 lrancos.

Nos resultados geraes da exploracio acha-se um qua-

dro, em que se consignaram os lolaes geraes desde 1906
alé 1897, Nota-se que as receitas totaes da exploracao

[oram ag Seguintes :

1906. .. 1.648.372:638 fr. | 1901... 1.457.214:033 Ir.
1905... 1.576.575:616 » | 1900... 1.516.839:127
1904... 1.504.725:090 » | 1899... 1.421.385:452 »
1903, .. 1.505.110:420 » . 1898..+ 1.377.034:524 »
190250 1470449117 » || 1897. .. 1.219.086:796 »

Por seu lorno as despesas desde 1897 alé 1906 cres-
ceram de 682.608:520 francos alé 871.312:582 francos.
0 quadro N. 14 ¢ muito inleressante, porque da um
apanhado successivo dos resullados geraes da exploragio
em cada uma das sele grandes rédes desde 1867 até 1907.
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Em referencia a cada anno véem-se num reclame as ex-
tensdes médias exploradas, as receitas e despesas tolaes
e 0 producto lignido geral, as receilas, despesas e resul-
tado liquido kilometrico e flnalmente os coeflicientes de
exploracdo. Na réde do Estado, o menor coefliciente 68,7
corresponde a 1899, o maior 89,5 a 18#3. No Norte, o
maior coefliciente deu-se em 1900 com 55,8. No Leste o
maior foi 64,8 em 1892.

No Oeste, em 1893 e 1804, corrésponde a 62,7, sendo
esse 0 maior coefliciente accusado. Na réde Paris Orieans
varia desde 43,8 em 1871 até 55,7 em 1885. No Paris
Leao-Mediterraneo, o menor 40,0 corresponde a 1869 e o
maior 53,5 a 1907. O Sul que accusava 41.2 em 1871
attingin 58,7 em 1884, mas em 1901 s6 da 52,7. E' curioso
notar que o8 annos de exposi¢bes universaes, como 1878,
1889 e 1900 nao sao os que accusam maiores receilas
nem melhores coefficientes de exploragio, embora em
mappa subsequente se conheca o movimenlo de passagei-
YOS nessas epocas, comparado com o dos annos normaes.

0 mappa N. 15 da os mesmos elementos para maior
lapso de lempo, pois é dado a contar de 1841 e tambem
para as linhas de interesse geral.

No quadro 16.” é digno de interesse observar que para
o conjuncto das linhas de inleresse geral, o percurso médio
por viajante variou desde 17,7 kilometros em 1841 alé
55,3 ém 1835, descendo de enldo para cd e com alleracoes
varias, ficando em 32,2 em 1907.

0 numero de viajanles em percurso de um kilomelro zl-
tingin 112.602:286 em 1841, para chegara 15.287.484:306
em 1907, que é o maior valor atlingido.

Como ha pouco se aflirmon os annos de exposicdo uni-
versal em Paris nao foram os da mais proficuos resultados
financeiros, mas deram aso a grande movimenlo de passa-
geiros, pois que de 138.826.539 em 1877 subin a
152.806.132 em 1878, para descer a 150.255.733 no anno
seguinte.

Caso analogo se deu em 1889, que figura com 244 mi-
Ihdes de passageiros em nuameros redondos, quando no
anno anterior nao allingiram 225 milhdes e no seguinte
ficaram em 241.118.706.

0 anno de 1900 vem ainda mais fortemente compro-
var aquella assergdo, pois que conton 453.192.822 passagei-
ros, quando em 1899 s6 houve 401.793.773 e no seguinle
418.925.223.

No emtanto em numero de passageiros para qualquer
distancia a todos sobreleva o anno de 1907 que accusa
474.335.306. :

Quanto as mercadorias, de 1.059.793 toneladas em 1841,
subiram successivamente alé 89.056.198 em 1884, bai-
xando a 73.382.361 em 1887.

Voltaram a subir alé 126.829.723 em 1900, descendo
nos dois annos seguinles respeclivamente a 122.324.156
e 122.327.065.

De entdo por deante, sobiu successivamente 0 peso
transportado alé 156.504.353 toneladas em 1907.

Um quadro que fambem merece considerar-se é o que
se relere a garantias de juro pagas desde 1863 alé 1907.
No emtanto sé bem se. pode apreciar em presenga dos
convenios e esse estudo levar-nos-hia muito longe e s6 se-
ria proveiloso quando delle se tirassem leis reguladoras
de tio melindroso problema.

No tocante a exploracdo, os quadros relativos ao effeclivo
do pessoal, material circolanle, machinas, carruagens e
vagdes, movimento de comboios e machinas, carruagens
e vagoes, e onlras mais enlre os 17 quadros que consli-
tnem esta seccao, todas merecem estudo.

Quanto aos accidentes, o anno de 1907 ndo foi feliz,
pois que entre 08 passageiros se contam 36 mortos e 430
feridos e para o pessoal 281 mortos e 465 feridos por
imprudencia e casos fortuitos e 23 mortes ¢ 168 ferimen-
tos em vietimas de aceidentes de comboios. Ao lodo o numero
de mortos foi de 659 e o de feridos 1315.
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Nos seis ultimos annos de 1901 a 1906 aquelle que
dd menor numero de mortes é o de 1903 com 478 e 0
de menos ferimentos é o de 1905 com 888.

Nio pode esla notula dar uma ideia deste volume cheio
de algarismos, mas pelo que dilo fica se v& quanlo inte-
resse devem ler as livhas ferreas alé do nosso paiz em
consulla-1o.

Mello de Mattos.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto defini-
tivo do 2° troco do 1. lanco da 3.2 seccdo da linha de Evora a
Ponte de Sor, comprehendido entre o perfil 402 e a pyramide de
de Rui Vaz, com a extensio de 12:832% 48, datado de 2 de abril
ultimo: ha por bem. conformando-se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, de 21 de abril findo, appro=
var o referido projecto e respectivo orcamento na importancia de
129:1708000 réis, devendo ser attendidas as indicacoes constantes
do mesmo parecer.

Paco, em 13 de maio de 1910.—Manuel Antonio Moreiva Junor.

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigdo de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a informacio d2
Commissio de Verificacio da Resistencia das Pontes e Construc-
coes Metallicas, encarregada por despacho de 7 do corrente miés
de proceder ao exame’e vi<toria da 2. via da linha ferrea do norte,
entre as estacoes de Albegaria e Pombal: ha por hem aotorizar o
abertura & exploracio publica, provisoriameunte do referido (roco
de linha.

0 que se communica ao divector fiseal dy exploracio de cami=
nhes de ferro. para sen conhecimento e devilos effeitos.

Pago, em 15 de maio de 1910, = Munu [ Antonio Moreira Junior.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses,
concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, aprezentado a conta
da liquidacho da garantia de juro desta linha referente no 1 ® se=
mestre do atno economico de 4909-1910 (1 de jullio a 31 de dezom=
bro de 4909), na importaneia de (56:2503%14 réis: ha Sua Majes=
tade El-Rei por bem. eonformando-se com o parecer do Consellio
Superior de Obras Publicas e Minas de 14 de abril findo e ouvida
a commissio revisora de contas, approvar a referida liquidacio @
determinar que seja paga & mencionada companliia a quantia e
156:2508%14% réis, como liquidacio da garantia de juro daquella
linha ferrea no 1.° semestre do anno economico de 1902-1910,

0 que se communica ao direetor figeal da exploracio de eami=
nhos de ferro para seu conhecimento ¢ devidos effeitos,

Pago, em 17 de maio de 1910, —Manuwel Antonio Moreira Junior.

Repartigio de Obras Publicas

Pelo Ministerio das Obrag Publicas, Commercio e Industria, ha
or bem Sua Majestade El-Rei ordenar que, nos termos do regt-
amento approvado por decreto de 21 de abril de 1906, sejd

aberto concurso publico para a adjudieacio do assentamento
de nma linha fervea e respectiva exploracio pelo prazo

selentit e cinen annos, para transporte de passageiros ¢ mers
cadorias. entre Penmafiel e apovoacio da Lixa, pa extensio fotal
de 32:880" 40, sendo na: E. R n* 33, 3:537 metros; na E. R, n.2 30
135 metros; na . R n.® 27, 7:803% 40 ; na E. D, n.e 35, 3:475 me=
tros: na E. D, n.® 28, 9:365 metros e na E. D, n.2 16, 4:565 melros.

Pago, 17 de maio de 1940, = Manuel Antonio Moveira Junior.

Programma

Faz-se publico que, nos fermos da portaria desta duta e nas
condictes do presente programma. é aberto neste Ministerio da_
Obras Publicas, Commercio e Industria conenrzo publico pard

adjudicacio do assentamento de uma linha ferrea e fespeetiva ¥3=

ploragio pelo prazo de setenla e cinco annos, para transporte
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passageiros e mercadorias entre Penafiel e a povoacio da Lixa na
extensio (ota! de 32:880*.40, sendo: na estrada real n.® 33, 3:537
metros; na estrada real n. 36, 5:135 metros: na estrada real n.?
27, 7:803%.40; na e-trada districtal n.@ 35, 3:475 metros; na estrada
districtal n.o 28, 9:365 metros ¢ na estrada distrietal 0. 16, 4:563
Iuetros,

12— A base de licitaciio ¢ lixada em 508000 réis de renda an-
mial a pagar ao Estado. por cada kilometio de estrada occupada
pela linha ferrea ¢ esta terd de extensio 32:880.40, segundo'o pro-
Jeelo approvado pelo Governo , o qual e<tard patente na f* Repar-
Uedio da Direegao Geral das Obras Publicas e Minas em todos os
dias uteis das onze horas da mambi s quatro da tarde.

2.0 — As propostas pura este concurso serio feitas em carta fe-
chada e recebidas na 12 Reparticho da Direeeiio Geral das Obras
Publicas e Minas alé o dia 16 de julho de 1910, a0 meio dia, Fazen-
do-se neste mesmo din a abertura das propostas perante a comn-
missio que ha de presidiv ao conceusso,

3.2 — As propostas serdio escrilas em porlugnds e nos seguintes
lermos :

«F ... obriga-se a construir e a explorar a linha ferrea a que
se refere a portaria e anononcio datados de ... e publieados no
Diario do Governo e .. .. pela renda annmal de ... (por exlenso)
réis, por cada Kilometro de estrada ocerpada, e em conformidade
com as condigies do respeetivo programm ¢ caderno de encargos,
Uatados do me=mo diav, (Data e assinatura devidamente reconlie-
Cida, ¢ com a declaracio da nacionalidade, profissio ¢ domicilio
do Qr()po!wule_). 2 ) & _

Nas propostas formuladas em pais estrangeivo € indispeasavel

- 0reconhecimento do consul de Portugal e a legalisacio da assi-
goatwa deste, no Ministerio dos Negocios Estrangeiros em Lishoa.
b2 —Para 08 effeitos da execucio do sen coutrato, o adjuidi-
Catario serd considerado como nacional. Os estrangeiros g6 pode-
140 ser admittidos ac concur=o apresentando declaracho, visada e
registada na legacio do sen pais, de que desistem de quaesquer
dircitos on regalias que Ihes possum perlencer na gualidade de
estrangeiros, renunciando a qualquer foro especial, e de que se
Stubmettem em tudo que respeite & execugio do sen contrato ds
Presentes condigies. . J

§ unico. Os nacionaes fariio na respectiva proposta identica de-
claraciio quanto 4 rennncia a qualquer foro especial e 4 submissio

presentes condicovs. '

3.4 — A proposta de que trata a condicido 3.* deste programma
Seri encerrada ¢m nm subserito com a designaciio exterior de
“Propostan v, juntamente com os documentos descritos na se-
Buinte, fechada em i envoluero lacrado, com a legenda exterior:
sLinha ferrea de Penafiel @ Lixa. :

6.2 — Cada proposta deve ser acompanhada de :

a) Certilicado do proponente possutr capacidade technica para
& execnciio de obras publicas, on declaracio de que se obriga a
DOr & testa dos trabalhos pessoa idonea ;

b) Certificado de possuir fundos suflicientes para a boa execu-
Ci0 do contrato, o qual deverd ser passado pela auctoridade admi-
Distvativa do concelho onde o {u-mmnvnlu tiver residencia, on por

Ois negociantes de reconhecida probidade ou ainda pela direegio
Equalquer banco ;

¢) Certificado do deposito da Caixa Geral de Depositos, a or-
dem’ do Governo, da quantia de 1:6005000 réis em diuliei o, ou
€M titnlos de divida publica fundada, pelo sen valor no mercado
0 dia do deposito;

) Procuracdo com os poderes especiaes para o acto do con-
CUrso, se o proponente representar algnm individuo, eompanhia
ou sociedade ;

¢) Declavacio a que se refere a condigio anterior.
N B. — Todos estes documentos eslio syjeitos i lei do sello.
12— As propostas que nio satisfacam ds condicoes deste pro-
Rfamma, on que exijum qualiquer modilicacio on alteracio a es-
48 condicoes on ds do caderno de encargos, nio seriio tomadas
€ consideracio.
. BA_ 8 po eoncurso se apresentarem dnas ou mais propostas
18Uaes ¢ que” sejam as mais vantajosas, proceder-se-ha 4 licitacio
Yerbal sobre a renda annual por Kilometro de linha, nao podendo
iferenca entre cada lango ser inferior a 13000 réis.
9% — Ao reqoerente da concessio serd conlerido o direito de
ogi'ao em relacio & proposta mais elevada, ticando entendido que
80 oderd usar desse direito tendo sido concoriente e tendo a sua
Proposta sido acceite pelo jury que presidie ao conearso. A decla-
A0 i opedo deverd ser apresentada na Diveccio Geral das Obris
& licas e Minas dentro do prazo de tres dias, conlados dagquelle
M que se tiver realisalo o concurso, .
6 A —Feita a adjudivagio e antes de assinado 0 respectivo
- d‘fﬂlljﬂlo 0 concorrente preferido serd intimado a reforcar no proazo
o 00 dias o deposito provisorio com a quantia precisa para per-
o, ' a importancia do deposito definitivo, que serd de 1003000
féis por cada kilometro de extensio da linha, on seja 3:3008000
o S € hagard no mesmo prazo 4o requerente da coneessio, quindo
5o £ 1o for o adjudicatario, a importancia do projecto, que ficard
“ehdo 'lroprieclm(’v 1l
“tu? eposito definitivo poderd ser feito em moeda corrente ou
M.OS do Estado, pelo seu valor no mercado, vencendo no pri-
10 caso o jure que a Caixa Geral de Depositos abonar a estes

-
—
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depositos, e no segundo caso o juro dos respectivos titulos, que
serd entregue ao depositante. -

§ unico, Se a adjudicacio for feita ao requerente da concessio,
ser-fhie-la levado em conta para o deposito definitivo o primitivo
deposito e a parte do provisorio que porventura tiver feéilo nos
termos da condicio 122

11.* — Logo que esteja assinado o conlrato de concessiio, serio
restituidos os depositos provisorios aos concorrentes nio preferi-
dos, bem como ao requerente serd entregue o deposito primitiva-
mente feito, quando ndo for elle o adjudicatario.

Se nio hoaver licitantes e o requerente da concessio nio col-
correr, perderd este o deposito que houver effectuado, sendo-lhe
comtudo restituido o projecto, pelo qual ndo receberd indemniza-
¢io alguma. :

12— Ao requercnte da concessio serd levada em conla para
0 deposito provisorio a importancia daquelle a que se refere a
condiciio 3 * do regulamento approvado por deereto de 21 de abril
de 19105, bem como o valor arbitrado ao projecto por elle apre-
sentado.

132 — 0 valor arbitrado ao projecto, que tem de ser pago nos
termos da condicio 10,2, ao requerente da concessio, pelo adjudi-
r:;:gario, ¢ fixado em 308000 réis por kilometro, cu seja 9905000
I'CIS.

1i>—0 Governo nio flea obrigado a fazer a adjudicacio, se
nao julgar conveniente para 08 interesses do Estado nenhuma das
propostas, nem tio pouco a dar a preferencia a de menor preco.

Jireeedo Geral das Obras Publicas e Minas, em 47 de maio de
1910 — 0O Conselheiro Dirvector Geral, interino, Severiano Augusto
da Fonseca Monteiro.

(Conclue no proximo numero).

e
O caminbo de ferro do norte da ilba

de S. Thomeé

M1

Tratando duma ilha (3o pequena e onde apenas ha o
predominio de meia duzia de pessoas, se tanlo, com enor-
mes valores apegados & terra, era natural esperar uma
solugdo collecliva dos meios de communicacao, pelo menos
dos transporles agricolas. 8¢ o problema de construir uma
réde de caminhos de ferro de exploracado pelo Estado se
afigura difficil, (porque nao ha, como ¢é sabido, 0 minimo
criterio. na escolha dos profissionaes, que se exporlam para
as colonias e estes, na maxima parte mililares de soldo e
promog¢ao garanlida, ndo seénlem o minimo estimulo para
umn trabalho proficuo e orientado, ou sao de uma incompe-
lencia crassa para o mais rudimentar trabalho techuien, pre-
valecendo assim como maior obstaculo: 4 execogdo do
Caminho de ferro pelo governo mdo ter engenheiros
capazes de o esludar como ¢ necessario), 0 mesmo HaoO: se
davia para o caminho de ferro colleclivo, pois sem peias
politicas, era muito facil obler um engenheiro experimen-
lado, que viesse marcar bem o caminho de ferro numa
gravana. Mas o feilio da vida insolar, dominada pelo tropen
Koller, nao permillin, nem permilte, tal realisacio.

Nio era necessaria mesmo a associacao dos inleressa-
dos. Bastava apenas que a roga Monte Café soubesse ava-
liar o seu valor, e quizesse fazer o caminho de ferro do
Mongo a cidade. A floresta que da Lagoa Amelia vem pelo
Chamigo a S. Pedro s6 por si dava para o Caminho de ferro,
que ficaria dé graga, e podia enliao aproveilar em oplimas
circunstancias todo o Irafego do percurso, por lodo o Polé
alé a cidade. : ' : ‘

Mas primeiro que todo era necessario um projeclo cuis
dadoso, desde o estudo preliminar aos pormenores das
expropriacoes: e feilo elle — (rabulho de vma gravana —
ndo era difficil levar ecom um pouco de diplomacia todas
as rogas alravessadas a nao crear obstaculos insupera-
veis a realisacao do caminho de ferro. As difficuldades
naturaes, nao humanas, sdo tao insignificanles para a
engenharia aclual, que, mesmo que livessemos de ir alé
ao Picu a eslirar carris pelo: terreno, ndo faziamos coisa
muito transcendente, depois de se ler domado o Junglran
e vencido o Pikes Peak. E nesta hypothese ndo era indis: -
pensavel que a Boa Entrada ¢ o Rio do Ouro viessem




166

tambem ligar-se ao caminho de ferro de Monle Café; em-
hora, se o fizessem, ficasse em muito melhores condigoes
economicas a empresa.

Mas nada disto podemos esperar de S. Thomé: e no
emtanto, se os agricullores, que nao quizeram ver hem a
tempeslade de precos que os inglezes lhes haviain de mover,
nem souberam precaver-se conlra a crise provada que os
espera, olharem com inleresse para a ovientacio do ci-
minho de ferro do governo, lerao de vir para a solugao
que, muilo antes de alguem nella falar como praticavel,
e aconselhava na viacdo de S. Thomé como uniea viavel:
terdo de recorrer aos caminhos de ferro collectivos. Sejamos
claros: se afinal temos de pagar larifas pelo transportle de
mercadorias, mais vale pagar pouco do que pagar exorhi-
tancias; e mais vale ter um comboio as ordens-—um salio
de luxo oun uns vagoes de grande capacidade—do que
estar sujeilo a ter invadida a sva casa por wn eomboio
ronceiro e sempre f(ora do horario.

Os roceiros de 8. Thomé ja enviaram engenheiros
allemaes a ilha estudar caminhos de ferro: mas nao sou-
beram escolher os profissionaes, e deu como resullado
dessa vez, como muilas, a Allemanha enviar profissionaes
de via reduvzida—made in germany —que nao liveram
melhor sorte que a socala que nos traz os vapores da
Woermann-Linie.

Ha em 8. Thomé uma erenga profunda de que basla
saber manejar wma regua e um nivel de carpiuleiro para
tragar todos o3 caminhos de ferro da ilha: «o resultado ¢é
que a ilha estd pejada de aleijoes de curvas e de reclas
de vias ferreas, e que ndo ha com cerleza nenhum pouto
do globo onde se tenha assente tdo mal uvma gnantidade
tdo grande de socata. Conlam-se as cenlenas os kilomelros
de via ferrea: e conslala-se que dentro da mesma pro-
priedade ha fres bilolas differentes, que nao ¢ possivel
levar uma locomolivi —mesmo uma locomotiva berlogue
(que se lizesse expressamente para isso— por sobre uma
reéde das linhas dessa propriedade; e que ndo ha numero
pratico de muares ¢ de servigaes para o lransporle por
sobre 0s caminhos de ferro existentes. Contar 30 ou 50
muares numa cavallariga 36 para os lransporles de cul-
lura, entre o terreno e os erreiros de preparagao do cacao
¢ calé, nao admira a ninguem: comiudo doas on no ma-
ximo tres locomotivas de 60 centimelros de bitola, ¢ de 5
ou 6 toneladas de peso cada nma, fariam lodo o servigo
— pela decima parte do cuslo.

Tem sido rica em demasia a ilha; e l@o rica que sio
paradoxaes todos os principios de exploracdo da lerra e da
economia dos trabathos em 8. Thomé.

- No emtanlo se os agricullores querem precaver-se piara
qualquer erise, lalvez mais imminenle e mais grave do que
se alfigura, é necessario procederem desde ja a conslrne-
¢do dos caminhos de ferro necessarios.

Affeitos a lomar os caminhos de ferro existentes — ordi-
naria socata de 7 Kilogrammas por metro liniar de earril—
como um grande progresso que presta oplimos servigos,
sera mal apreciada a orvienlugdo que de ha tanto lempo
exponho dos caminhos de ferro colleclivos, assentes com
todos os requisitos de conslruegoes duradouras e de ex-
ploragao barala e simplificada. Dir-se-ha, por exemplo,
para o caminho de ferro Cidude-Polé Monte Café que a Boa
Eatrada e o Rio do Ouro tém caminhos de ferro e pontes
de embarque e armazens na praia, e barcos e chalupas e
rebocadores e cabindas. Ora ha sete ou nove annos nada
disso havia, e enldo, como hoje, ligar a séde do Rio do
Ouro com Fernao Dias ndo era mais economico do que li-
ga-la com a cidade, tanto mais que no caminho servia a
Bella-Vista (que tambem ez depois o seu caminho de ferro
para a praia) e indirectamente Valle Flor. £, se coordenus-
semos enldo com o servenlia da Boa Entrada, nem sombra
de hesitagdo a favor da cidaie sobre Ferndo Dias podia
haver.

‘Hoje mesmo havia vanlagem economica na ligagdo di-
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recla com a cidade. 0 ecaminho de ferro do Rio do Ouro a
Fernao Dias, de curvas tracadas a olho e rampas anormaes,
nem esta balastrado convenienlemenle nem se prestara
nunea a wma exploragio toleravel. O da Boa Entrada, de
traceao animal e ecarris de 7 kilogrammas por melro liniar,
carece de ser alterado em grande parte do percurso para
ser mais seguro e, como o da Bella-Yista, ndao se presta a
traccao mechanica.

Prestam bhons servicos; isto ¢ sao muilo melhores que
0s caminhos terreos cheios de atoleiros : mas quao longe
flcam do que- deveriam ser em seguranga, capacidade e
commodidade dos transportes. .. e na economia.

Todos 0s armazens nas praias tem um aspeclo de casas
de pouca dura. B ndo era melhor — ¢ muito mais econo-
mico — partic o comboio dos lerreiros, is horas que me-
lhor conviesse, com destino ao porto da cidade, num per-
eurso que para o Rio do Ouro pode ser, quando muito, 12
kilometros, do que ler cabindas, e lanchas, e falta de vento,
¢ oflicinas, ¢ falta de operarios e arrelias de loda a ordem,
sém nunea ter am servigo toleravel de transportes?

Em tempo, ¢ ainda hoje, a ilha tinha o aspecto feudal
no dominio do territorio; e va la que entdao houvesse relue-
taneia, adquirida pela permanencia em 8. Thomé, em per-
mitlir que o silvo duma locomoliva estranha & roga por
ella entrasse allivo, embora os o/ios da machina lossem
menos  para receiar do que os do mais pacifico visitanle.
Hoje, com lodas as velharias a derruir, nao forjemos argu-
mentos banaes sémente para mascararmos a quesldo. Ao
cabo, do que vale? —Enldo ndo ha-de vir outra geracio
de colonos, que ha-de desmanchar toda esta impossivel or-
canisacao de propriedade, e ha-de dividir a ilha, tornan-
do-a, ndo um feudo de meia duzia, mas uma coldnia por-
lugueza, rica, prospera, accessivel @ admiracdo da gente
culta?

Esequicl de Campos

8. Thomé. Abril, 17-1910. ;

H Exposicao de Lisboa

Li-nos  escapando a resposta que o sr. Xavier de Car-
valho dew, no Jornal de Noticias, ao nosso arligo de ha
quasi dois mezes, sobre a eelebremente imaginada expo-
sicao internacional em Lisboa, porgue nio trocando com
agielle nosso collega, raramente o lemos. Preciso [oi,
pois, que o aulor no-lo enviasse de Paris.

Como o assunlo nao ¢ de urgencia, temos largo lempo
parvi conversar: ¢ como elle interessa ao decoro da capi-
tal e do paiz ndo podemos deixar de o fazer.

Primeiro que tndo devemos render preito as excellens
les intengoes do nosso collega Xavier de Carvalho, que
em Paris tem, por vezes, praticado aclos de verdadeira
benemerencia em  favor do nosso paiz, sobretudo na fun-
dagao da Associagdo dos Estudos Portuguezes, na inicia-
liva do monuments a Camoes, ele.

Mas ——ndao ba trigo sem joio — pnem todas as ideias
do sr. Carvalho podem merecer a nossa approvagao. Uma
dellas ¢ a de realisar uma exposi¢ao em Lisboa, com 0
caracler de iuternacional, mas revestindo puros fins espe-
culativos dos exposilores. b

Comega o activo correspondente do Noticias por decla-
rar (ue a ideia deo fazer uma amostra da exposigio no
Paraizo de Lisboa foi pasta de parte. Ainda bem — vé-se
que tinhamos razdo como a linhamos para desconfiar do
lal cavalheiro com quem o sr. Xavier de Carvalho se apre-
senfon aqoi, associado, e de quem se separou por, &
lempo, 0 reconhecer um rastaquowdre de primeira class
S¢. .. @ com extraordinarios. | o

0 nosso contradictor comega por exagerar as inlengoes
da nossa «Propaganda» dizendo que ella queria nma ex-
posi¢do que abrangia maior area do que a da actual de
Braxellas e custaria 5.000 conlos, i e




Ora isso & lalsissimo, a menos que o sr. Carvalho nao
intente metter o Atlantico entre a Junqueira e Belem, tal
qual como leima em que o Paraiso de Lisboa ¢ no cora-
¢d0 da cidade — justamente, e com perleita analogia,
como o honesto Rat Mort é no cenlro de Paris.

- diz-nos entdo: — «Em Paris ha centenas de empre-
sus dirigidas por estrangeiros !!

A que proposilo vem esta alfirmacao, e quem lhe con-
teston isso? Mas onde vin annunciar-se uma exposicio de

um paiz feita por estrangeiros ?

Responda, se ¢ capaz.

0 distinelo correspondente ndo o fard de cerlo, porque
nao o p6de fazer com a mesma [ranqueza e lealdade com
que s¢ confessa d'accordo com Ires-dos principaes pontos
do nosso arligo auterior, salvo detalhes sem importancia:

Dissemos-the que o simile de exposigio no Paraiso era
ima vergonha e responde-nos: «Santo Deus, men caro
Mendonga ¢ Costa, estamos ainda d*accordos.

Dissemos que era impossivel esse simile no anno cor-
fente e responde que cesse projecto é hoje letra mortay

Mostramos-lhe que o tal cavalheiro que aqui veio, o
consideravamos suspeilo — diz-nos que lemos raziao para
detestar wum gawjat de ares desdenhososs que elle nos
trouxe aqui e aqui deixou um requerimento na Camara
Municipal assignado tambem (infelizmente) pelo nosso col-
lega, pedindo concessio do Parque para a exposigio.

Termina o arligo a que respondemos por um amavel
appello a0 nosso concurso para que a exposigdo se faca.

Prontamente 1h'o damos desde que o modus faciendi
S¢ja outro, que nao nos fira os brios nacionaes, pondo-nos
dbuixo dos oulros paizes.

Quer wma ideia—modesta, embrionaria? Aquilh'a damos.

Xavier de Carvalho tem inicialivas boas, lem aclividade,
lem a culra durante 26 annos dessa capital, que ¢ de
Prazeres mas que ¢ tambem de trabalho intellectnal e util.

Venha por ahi abuaixo; s6, ou com um porluguez,
Portuguez de lei: traga uma ideia para se obter o capilal
flecessario para uma exposicdo em Lisboa, feita por por-
liguezes a que poderia ser auxilio o seu grupo es-
angeiro.

Saia a exposi¢ao de cd, convidando-se 0s oulros puizes. Se
0 8¢u grupo toma lerrenos @ espagos ¢ ja nm bello auxiliar.

Sorteios, emissoes de acgdes e obrigacdes com premios,
€ quejundos sio ja coisas gastas. Mas lazer qualquer coisa,
40 s6 com o auxilio dos visiuhos, mas com diuheiro dos vi-
Siihos, ¢ ainda mais velho.

Ha que inventar coisas novas : — que demonio ! -~ nio
haverd coisa nova a inverdar?

_ Pois fuga-se em Lishoa a exposicio internacional @ se-
", ¢ cia nos tem como modesto auxiliar, sem vaidades
Ue nio temos, sem ciumes de supremacias ou inicialivas
'?I-Uﬁ_ ¢ planta damninha que pisamos sob 0s pés do nosso

Selicionalismo—na accepeio pura da palavra, bem entendido.
T pesk

© directo de Madrid a Valencia

Dois foram os projectos apresentados em conearso
Para a construceio desti linha.
Um delles comprehende so o trajecto entre Madrid e
- Utiel, aproveilando depois a linha de Utiel a Valencia.
outro reduz a 355 Kilometros o pereurso que actual-
Mente ¢ e 496 por Albacele, e de 54¥ por Calalayud, ¢ o
SerVico serd feito com a velocidade de 90 a 100 kilome-
M08 para os expressos, de 45 para os mixlos e de 30
Para 05 de mercadorias, podendo os expressos effectuar
- W¥lagem om qoatro horas e wm quarto.
AS principaes estagdes do trajecto serdo Vallecas, Taran-
2, Motilla del Palancar, Minglanillas, Utiel, Requena,
Ms & Torrent.
racgdo sera electrica, aproveitando para obfer a
eI g grande forga hydraulica existente nas immedia-
S da linha projectada.
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AVIAGAO E AEROSTAGAO

Lisboa

Realison-se no lyppodromo de Lishoa o annunciado
concurso de papagaios promovido pelo Aero Club de Lishoa.

Foram disputadas provas de allitude, de papagaios
sonoros, de papagaios artislicos e de agrupamentos em
serie, sendo esla a que maior interesse desperiou.

Frapg¢a

A nola sensacional da ullima quinzena foi a travessia
da Mancha, em aeroplano, realisada por nm sobrinho do
engenheiro Lesseps, eujo nome ¢ universalmente conhecido,
gragas aos seus (rabalhos para a abertura do Canal de
Stez.

Lesseps propondo-se ganhar o premio Ruvinart offere-
cido <o aviador que fizer a travessia do Mancha, ida e
volla, elevou-se as tres horas e meia do dia 21 do mez
ultimo, no Calais.

A" altura de duzentos melros lomon a direccio de oeste.
Quando se via ao largo, elevou-se a quinhentos melros,
ficando complelamente envolvido no denso nevoeiro que
naquella altura pairava.

A’'s quoatro horas menos cinco minutos descia em Kesi-

gson, proximo de Douvres, tendo gasto apenas vinle e cinco.

minulos na lravessia.

Preparava-se para regressar no dia segninle mas em
vista do mauo lempo, desistin da empresa, satisfazendo-se
apenas com a gloria de repelir a proeza de Bleriol,

=FEm Lyon, quando Haewelle Michelin procedia as
experiencias comprehendidas no programma da semana
de aviacao, chocou o apparelho contra um pylone, parlin-
do-se este immediatamente. Na queda apanhou o aviador,
[racturando-lhe o craneo.

Michelin morreu poucos minulos depois.

Inglaterra

A Gra Bretanha no empenho de lornar cada vez mais
praticos os meios de transporte aereo, nao poupa dinheiro
animando os inventores a trabalharem aflincadamente.

Foi agora anvonciado em Londres um premio de mil
libras ao inventor de um motor para aeroplano que func-
cione ininterruptamente duranle vinle e qualro horas.

0 peso do molor nao deve exceder cento e vinte kilos
e 2 polencia eflecliva nio deve ser inferior a trinla e cinco
avallos.

wmo causas de prelerencia serdo considerados menor
peso, menor consumo de combustivel, maior solidez, e
MAor seguranga.

= [Im outro invento que estia serdo aclualmente es-
tudado ¢ a applicagio do giroscopio aos aeroplancs.

Como se sabe o giroscopio Surante mechanicamente o
equilibrio, e sendo o movimenlo de oscillacdo dos aero-
planos vm dos sens maiores deleitos, o estudo desta
applicagio estd disputando o maior interesse. _

As experiencias estdo sendo feitas com um giroscopio
da forga de dois cavallos, fazendo tres mil resolugdes por
minnto, e lendo a forca estavel de 250 kilos.

Belgica

No concurso realisado em Bruxellas, ganhon o primeira
premio o bardo de Caters pilotando um biplano.
Durante as experiencias ficaram inutilisados seis appa-

relhos.
‘Estados Unides

0 premio offerecido pelo jornal World — 10.000 dollars
—[oi ganho pelo aviador Glencerliss, que venceu os 240
kilometros que medeiam entre Nova York e Albany num
6 v0o que durou duas horas e quarenta e cinco minulos,
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VIAGENS E TRANSPORTES

Excurséao a provincia do Algarve

Nos dias 9 a 12 do corrente mez, sdo eslabelecidos,
nas linhas do Sul e Sueste, hilheles de ida e volta a pre-
¢os muilo reduzidos, para uma nova excursao a provincia
do Algarve, nas mesmas condi¢oes e com as mesmas vai-
‘lagens das que se realisaram em mar¢o e maio do cor-
rente anno. ! -

A venda dos bilhetes é de 9 a 12 de junho e a vali-
dade para o regresso alé 15 do mesmo mez.

03 pregos dos bilhetes, para as estacoes desde Tunes
a Portimdo e a Villa Real de Santo Anlonio, sdo: '

- 12 o, TS PR T
Lishoa, Barreiro a Aldegallega,

Palmella e Setubal......... 68500 42900 35300
Poceirdo a Montemor .......... D700 45300 23900
Gasa Branca a Vianna, Villa Nova ;

~ aCuba, Bejae Moura a Quintos 53000 . 35800 25500
Villa Vigosa a Estremoz, Ameixial

a Azaruja, Evora a Monle das

Flores e Arrayollos a Méra .. 63000 43500 35000

0s passageiros, munides com esle bilhete, poderdo
percorrer todo o littoral, por mais de uma vez, em qual-
quer senlido e em lodos os comboios, enfrando e sahindo
em qualquer estagdo desde Tunes a Portimdo e a Villa
Real de Santo Anlonio, durante a validade dos mesmos
bilheles, sem se lhes exigir, por esla repeli¢do de percursos,
mais nevhuma formalidade do que a apresentagiao do
mesmo hilhete.

Quando prelenderem regressar a estacao de proceden-
cia do bilhele, deverdo apresentar este na bilheteira da
estagao de partida a fim de ser devidamente carimbado,
¢ datado. 0 bilhete depois de carimbado, s6 da entdo di-
reilo ao régresso direclo, sem que 0 passageiro possi
deter-se em qualquer estagio intermedia.

Viagens ao Algarve

Como dissemos o ultimo servico de bilheles de livre
transito que a direccdo do Sul e Sueste estabeleceu, para
o Alemlejo e Algarve, comquanto ndo désse ldo grande
resultado como o anterior, por ndo ser a oceasiao lao pro-
picia a excursdes como os feriados da semana sanla, nao
f6i, comtudo, desanimador, e lanlo gque, como acima dize-
mos, mais uma vez se repele esse servigo nos dias 9 a
15 do correnle.

0 movimento no ultimo servigo foi :

Zona do Alzarve 13 bilhetes de 1.* elasse, 59 de 2.7,
e 99 de 3.*; lotal 171.

Zoua do Alemtejo, 5 de 2.* classe e 14 de 3.%; total 19.

Para avaliar dos resultados dos servigos ao Algarve, peli
semana sanla e pela Ascensdo, formulou a direcciao wma
instruetiva nota comparaliva, por periodos, do numero de
passageiros de Lisboa para além de 8. Marcos, que mostra o
aungmento de movimento que tem havido no anno correénte.

[.% periodo; semana sanla:

1 2¢l., 2A¢l. 3.2 cl. Tolal
1909 —Servigo ordinario. . 0 . 66 43 128
1910 » » 16 2T 3T, 80
»  espeeial... 134 167 267 568
Geralooovevenons 150 194 304 G6i8

2.° periodo; Ascensdo:
{2l 230l 32l Toful

1909 —Servigo ordinario. . 8 4% 23 r4N

1910 » » g 45, 2104
+»  especial... 42 41 37 90
G&l'al.-.a..-.ou 21 56 58 135

Como se vé a creacdo destes servicos nao s pouco
diminuiu a venda de bilhetes ordinarios como representou
um grande augmento no total.

Servico para Valencia

Tambem a Direccao do Minho e Douro combinon um
servico de bilbetes de ida e volla vilidos por longo prazo
—ida de 20 de maio a 26 de outubro, volia alé 14 de no-
vembro, para Valencia, por molivo da exposi¢ao,

0s bilhetes, do Porto ou Campanhd, custam 265000
réis em 1.5, 195600 em 2.%, e 123600 em 3.%

0s portadores teem o direilo de se deler, a ida on 4
volla, ou de ambas as vezes, em Madrid.

Exposicao e grandes festejos em Valencia

Tambem a Companhia da Beira Alla, combinon com as
companhiag que se lhe seguem para estabelecer bilhetes
de ida e volla a pregos muito reduzidos por 20 dias, por
oceasidao da importante Exposigao Nacional em Valencia (Es-
panha) que se realisa de maio a outubro do corrente anno.

0s precos dos bilheles com o imposlo do sello ineluido
Sd0
De Figueira da Foz, 275230 réis, em 1.* classe, 205580
em 2.% e 135310 em 3.*: de Pampilhosa, 265010, 195630
e 123640; de Santa Comba, 255180, 185980 e 125180 ;
de Mungualde, 243160, 185100 ¢ [15610; da Guarda,
235030, 178320 e 105980.

03 Dbilhetes serdo vendidos de 10 de maio a 26 de
outubro, inclusivé, e leem a validade de 20 dias contados
desde o dia da expedicdo, inelusivé.

0s passageiros deverdo seguir pela via Madrid, podendo
deter-se a ida ou & volta nesta cidade, porém, sempre
dentro do prazo da validade do bilhete.

De Madrid a Valencia os bilhetes de 3.* ndo podem
ser ulilisados nos comboios correios; sendo-thes em logar
destes fucultada a utilisacdo nos eamboios expressos diur-
nos, estabelecidos desde 2 de maio.

Banhos de mar e aguas mineraes
no Minho e Douro

Comecou a vigorar no dia 15 de maio o servigo de todos
08 annos, ampliado agora para a nova estacao de Vidago.

03 pregos e condicoes sio os mesmos dos annos ante-
riores, havendo porem uma wova vanlagem que devemos
por em relevo, tul é a dos passageiros poderem deler-se,
tanto 4 ida como & volta, em qualquer estacdo inlerme-
diaria, apenas com a apresentacio do bilhete ao chefe da
estagdo, para ser carimbado, ao deixar-se o comhoio e a0
retoma-lo de novo.

E bom que o publico comprehenda bem a liberalidade
desta coneessiao, que transforma o hilhete num passe de
ida e volla, porque em dois mezes, que elle tem de validade,
ha tempo de visitar todas as povoagoes do percurso —@
nas linhas daquella réde nao faltam os ponlos inleressantes
(ue merecem a paragem.

Tomando-se por esemplo, bilhele para Valenga, pode-
se fazer paragem em Trofa, para dahi tomar bilhete a Goi-
maraes ¢ volla; depsis em Nine, para ir a Braga; em
Barcellos, para visitar a villa; em Vianna, para vér a ci-
dade e ir até Ponte de Lima; em Moledo, em Caminha,
deliciosos hosques de arvoredos e praias, modesias, mas
muilo apreciaveis, elc.

Bilhetes de ida e volta

Desde hoje ha um servico de bilhetes de ida e volla
por pregos muito reduzidos, de Porto e Campanhd para Vi-
zella, Guimaries e Fafe validos aos domingos e dias sanlos
neste mez e nos alé setembro.
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Esses precos sdo: Vizella, 1.*classe, 15210: 2.% 15070 ;
3.% 620; para Guimardes, 18390, 13250, 710: para Fale,
13900, 15760, 980 réis.

0 passageiro que sé queira ir a uma eslagio anlerior,
pode faze-lo, pagando pela mais além.

Bilketes de tramways

Conforme o aviso que hoje distribuimos annexo, os bi-
hetes das tarifas 3, e P 10 da Companhia Real, deixam
de ser validos, no percurso Porlo Aveiro, nos comboios 3
& 18, visto terem sido estabelecidos comboios tramways
logo depois daquelle.

Continuam a ser utilizaveis naquelles comboios e no 11,
no trajeclo Alfarellos-Coimbra ou vice-versa hem como nos
245 e 249, no percurso Alfarellos Figueira, os da tarifa 11 bis.

Assignaturas para estudantes

Tambem vae annexo a esle numero o aviso pelo qual
sé lorna extensiva aos bilheles trimestraes da tarifa 14 da
mesma companhia a concessiao de 50 % de reduccao de
pregos para os estudantes.

B nma medida perfeitamente equitativa para o publico
que assim podera gosar daquella vantagem sem ler que
desembolsar o prego de seis mezes ou um anno, eomo alé
hoje succedia.

Tarifa 9 do Sul e Sueste

Bzualmenle juntamos a este numero o aviso que am-
plia 08 precos e condigdes desta larila a8 remessas de louei-
nho, bem como estabelece preco especial para expedicdes
de mercadorias de Aldegallega para Vendas Novas ou vice-
versa.

Consultas

d. P.—Coimbra —Pedimos desculpa, mas é im-
possivel estabelecer um bilhete ou aconselhar nma viagem
sobre a base de nma especulaciao sobre caminhos de lerro

~ou sobre quem for.

Para isso nao servimos, embora V. Ex." se queixe de nos.

0 bilhete cirenlatlorio serve para wma si pessoa ; fazendo-
8¢ esta substituir por outra lica nullo, ¢ ndo se queixe o
pagsageiro se perder o resto da viagem e for autoado. 27

Estes processos ¢ que lazem que as direcgdes impo-
nham regras apertadas que incommodam o publico que
Na0 pensa em praticar transgressoes.

""‘. —-fléli

Lille — Cidade bonita e hoteis bons — A Bolsa e o chauvinismo
frangez —Carros electricos sem trolley levantado — Gaitas,
matracas e gaitinhas.

Lille, a antiga capital da Flandres franceza, é uma ci-
dade pequena mas muito importante como centro indus-
trial, sobretudo pelus grandes fabricas de fiagdo e de Lra-
balho de ferro, principalinente no seu arredor 8. 0. onde
840 as grandes officinas da companhia Fives-Lille, onde
foram construidas as locomolivas da série 60 dos nossos
Comboios rapidos.

Da estagao abre-se uma larga avenida do nome do
grande general Faidherbe, com eicgantes construegfes mo-
dernas e hons estabelecimentos.

Sdo ahi os melhores holeis dos quaes o principal, o
Grand Hotel, representado na nossa gravura, sendo um

€xcellente holel de provincia que ndo envergonharia alé
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nma capital, ¢ duma grande modicidade de precos. Basta

Ver que os aposenlos que, no 1.° andar lem a janella do

angulo, onde esta a palavra restaurant e ainda a janella
estreila e a seguinte, para o lado esquerdo, constando de
quarto e gabinele
de lofietle, ecom
hoa mobilia, illu-
minacao electrica
e servigo ineluido
custa, para duas
pessoas, 7 francos
por dia. O almogo
ou o jantar, no lu-
XU0s0 reslauran-
te, de excellenle
cosinha e farlo
servico, com vi-
nho oun boa cer-
veja, 3 francos.

No fim desla
larga avenida, on-
de o movimento ¢
importanie e con-
linuo, o largo do
theatro, esla em
iransformacao,
tendo sido demo-
lidas todas as pe-
quenas conslrue-
¢coes, para ali se
construir o novo
grande thealro e a nova bolsa, em subsliluicdo da anli-
ga que ¢ uma preciosidade de construegao do lempo do
dominio hespanhol, e ficara como museu, se ndo preva-
lecer a idein, bem vandalica em verdade, de a demolir
para ‘desafronlar as novas construcedes.

Como a nossa gravura o mostra, é muilo original o
systema de ornamentagio daquelle edificio; pena é que,
nao tendo sido elle de origem franceza, os lillenses em
nada o apreciem nem no seu bello exterior em pedra e
lijollo, nem no seu pateo interior, onde, em bustos e qua-
dros, ha toda a historia das grandes invencoes, dos sabios
e dos homens mais nolaveis do commercio e da indusiria,
sobretudo os flamengos.

Tambem a nossa gravura mostra que os carros electri-
cos nao andam, no ceuntro da cidade, de trolley erguido,

Grand Hotel de Lille

A Bolsa de Lille

como enlre nds, mas por lraccao sublerranea como em
todas as cidades. .. civilisadas.

0 preco da carreira ¢ de 15 cenlimos a 1.* classe e
[0 a 2.% mesmo com correspoudencias.

Como se vé lambem no carro que reproduzimos ha na
frente delle uma letra que designa, para os conhecedores,
a carreira.

E um processo muilo simples que se usa em toda a
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parte menos em Lisboa onde a Companhia Carris nido o
adopta nem ha meio de IWNo [azer adoplar.

Para o estrangeiro ou emfim o que nio conhece a ei-
dade, essas letras sdo um excellente guia. Fixa-as na me-
moria para saber os carros que passam a porta do hotel:
¢ por ellas que qualquershe indiea o vehicolo que deve
lomar.

Além disso veem-se bem ao longe, ¢ mesmo de noile,
em varvias cidades, ha um refleclor que faz ineidiv sobre
ellas uma luz.

Entre nos lodos leem obrigagdo de ler o letreiro, o que
s0 de perlo se pode fazer, ¢ nem mesmo, lateralmente ao
arro ha qualquer indicagdo do destino que elle leva.

Resullados : alrazos e (ranstornos para o publico, do
que a companhia nao se importa.

Na bella avenida da Liberdade, que ainda assim nio se
parece com a de Lisboa por ser muilo mais estreila e som-
bria, fica, ao centro a praca da Republica, pomposamente
guarnecida de edificios publicos da maior importancia.

A" direita a Perfeitura: & esquerda o imponenle museu
de Bellas Arles, um dos mais ricos da Franca; ao fundo
0 novo correio e telegrapho, construido com todas as com-
modidades de vm edificio moderno, elegante, bem illumi-
nado por largas janellas durante o dia, e a noite por pro-
fuzao de luzes electricas.

Muito nolaveis lambem algumas egrejas numa das quaes
ha num Rubens; e os bellos jardins da cidadella e Vaubun,
prejudicados, porén, pelos cheiros nauseabundos que, no
verdao, exhalam as aguas quasi estagnadas dos canaes da
Peule, ribeira que passa sob uma parte da cidade.

Para passar a noite ha tres theatros onde se succedem
boas companhias dramalicas e lyricas, e varias cervejarias,
concerlos, com animalogralo, ele,

Alem do inleresse da cidade, os arredores sio nio s
pittoresens, como importantes em indusivia e agricullura,
podendo ser bem examinados lomando-se o trem circular
que faz a volla da cidade, por l6ra, em hora e meia, em
qualquer dos senlidos, on o da grande cintura que leva
perto de duas horas.

0 caracleristico de Lille ¢ a diversidade de sons que
produzem nas ruas os veudedores ambulantes.

Assim ouvimos, de manhd, varias trombelas que nos
abusinam os limpanos, e averiguamos, da janella, que sio
0s vendedores de carvao que assim chamam (reguezes
d’ahi a pouco sons de matraca ferem-nos os ouvidos : sido
0s vendedores de nozes verdes que por esta forma se an-
nunciam. Uma gailinha fanhosa, especie de pipia, nio
conseguimos, porém, saber o que significava.

¥

E -por aqui nos ficamos com a descripgio da nossa
viagem do anno findo, porque o regresso para Paris nio
lem interesse, e o avango que fizemos para a Belgica, le-
var-nos-hia a falar de cidades e percursos de que nos
OCCUPAremos na viagem que vamos encelar, que sera, por
certo, Tuilo interessante porque visitaremos muitos pon-
tos. novos, ainda niao descriplos aqni, € teremos farta messe
de novidades com que interessar 0s nossos leilores que
teem a bondade ou a curiosidade de seguir a continuagao
das nossas modestas notas. _
el

O nao esclavagismo em Portugal

0 5. numero do Boletim da Camara de Commercio
Franco-Porlugueza em Paris consta de um bem elaborado
e claro relatorio de mr. A. D. prefaciado por um outro col-
lega membro daquella camara, sobre o cacau de Sio Tho-
mé, em que se conlrapoem a cada uma das odiosas afir-
magdes do chocolaleiro inglez, que armou em benemerito
para fazer uma chantage como doutra ndo ha memoria,
08 argumenlos mais irrespondiveis, mais fulminantes, pro-
vando que Portugal nao faz escravatura,

Elegante na phrase, violento, por vezes na ironia, o
escriptor que modestamente assigna com iniciaes aquelle
relatorio devia por, sob elle, o seu nome, orgolhando-se
de ser um campeador emerilo e vielorioso nesta batalha,
pela qual a honestidade commercial dos inglezes lem ru-
borisado as faces.

I um trabalho digno de uma camara de commercio
que lem no seu pogramma pugnar pelos interesses legili-
mos ¢ a delesa de mna nacdo.

W

A par e passo com esle consolador relatorio de win es-
trangeiro, Nimos, com desgoslo que wm portugues que se
assigna Frederico, num jornal portugues que se chama
Fconomista, se esforca por dar argumenlos contra Por-
tugal! Gusla a acreditar, mas ahi o temos a por-se do la-
do do chocolateiro ganhdo conlra o seu paiz !

Muilo de proposito, contando como se fazem o0s conlrac-
los com 0s pretos, oceulla elle a segunda parte, isto é:
que, lerminado o prazo, o prelo ja habitvado a vida de
trabalho e tambem ao bem estar relalivo que tem em
Sao Thomé, muilo superior & vida do sertdo, e sabendo
que vollando & selva é ali maltratado e em geral victima
dos seus, prefere e pede por todos os modos, que o dei-
xem eslar, que ndo o repalriem.

0 Feonomista, senlimos dize-lo, abre excepeio enlre
loda a imprensa portugueza, publicando elementos falsos
como 0s dos nossos inimigos e que esles lalvez aprovei-
lem contra nos.

pae—
TRACCAO ELECTRICA

———— e -

FPorto

Foi inangurada a linha electrica que parte do hospital
do Conde de Ferreira e termina na Areosa.

Cloirmabra

Vio ja muilo adeantados os trabalhos de assentamento
da via.
Funchal
A Camara Municipal do Funchal pedin a concessio do
exclusivo de viagao electrica pelo systema americano.

F'ranca

A «Compagnie du Midi» resolven eomecar immediata-
mente a electrificacdo da parte das suas livhas pyrenaicas
comprehendida entre Montrejean e Pau, no tolal de 280
kilometros.

Aldllemmanha

Foi apresentado o pedido de concessio de uma nova
linha electrica entre Colonia e Diesseldorf, a qual foi on-
torgada sob determinadas condicoes.

-
De Lishoa a Londres em caminho de ferro

Espera-se que ainda antes de dois annos se possa via-
jar entre Lishoa e Londres sem abandonar a carruagem, e
que as mercadorias possam ser (rocadas entre estas duas
cidades sem necessidade de trashordo.

Trata-se actualmenlesde levar a effeito a organisagdo
de nm servico de «ferry-boats» entre Calais e Douvres;
realisado este melhoramento ja a travessia do canal da
Mancha ndo obrigara a dois trashordos, por vezes incoms
modos.

0 peior serd que dentro das carruagens ainda se en-

joa mais que na coberta do vapor.

Uma grande vantagem para o doutor Flaschoen que
vende a sua efficacissima Delphinine, o unico remedio até
hoje conhecido contra o enjoo,

o “Hemj
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O cyclorail

0 sr. Loewenguth, snb-chele de seccio dos eaminhos
de ferro do Estado de Franca, acaba de inventar um appa-
relho que pode prestar bons servigos na inspecgdo das
vias ferreas, sendo de grande proveilo para lodos os que
teem que fazer sobre ellas percursos a pé, por vezes lon-
os o laligantes. '

Varios meios de transporte leem sido invenlados para
esle fim, como o tricyele, o quadrieycle, ambos apresenlan-
do 08 inconvenientes do sen grande peso e difliculdade de
desmontagem instantanea & approximacio de um comboio.

A invencao do eyclorail funda-se na adaptacao ao garlo
¢ ao quadro de nma bicyeleta ordinaria, de cevias pecas
que the permittem .circular sobre o carril, em perleito
equilibrio, mas pegas ¢ montagem de tal simplicidade que
podem facilmente relirar-se, servindo a bicyelela para cir-
cular na estrada ordinaria.

Junte-se que o peso  lolal do apparelho, incluindo a
bicyeleta, ndo se eleva a mais de 15 a 18 kilogrammas,
ol seja pouco superior ao peso ordinario de uma machina.

Niao temos o desenho desle curioso apparclho cuja
descripedo nos ¢ feita por um agenle superior dos cami-
nhos de ferro do Oeste francez. mas podemos imaginar
(que se trala da adaptacio de wmas rodas postas em sen-
tido horisontal por meio de uns garfos, aos dois lados da
machina, sobretodo porque se nos diz que «uma disposi-
cao especial permille o equilibrio, nas curvas, nos carris
sobrelevados, tendo o eyelista a faculdade de regular & von-
tade o seu grau de estabilidades.

O apparelho ecusta apenas 120 francos.

Ficumos & disposicdo dos nossos leitores para 0s por-
mos em relacdo com o aulor, quando elles desejem co-
nhecer da nova invencao. '

i
Relatorio da Companhia Real

Bsta publicado o relatorio que serd presente i proxima
assembleia geral do dia 6 que, ja se sabe, nao ficard adia-
tla por haver deposito de acedes sufliciente para isso, con-
forme os estatutos.

No proxima nomero comegaremos a reproduzir esle
docomento, integralmente, como de costnme; ndao obstan-
le, como elle lem grande imporlancia para se conhecerem
0s resultados da gerencia da Companhia durante o anno
findo, respigaremos delle os principaes elementos que im-
porta conhecer desde ja.

0 producto da exploragio da réde propria da compa-
nhia foi de 5.986 conlos ¢ a despesa 2,512 coulos repre-
sentando o coefliciente de 41,68 % ¢ dando o liquido de
3474 contos que, juntando-se 40 «onlos de receitas fora
o trafego e 327 contos de garantias de juro, e deduzin-
do-se 85 contos de impostos, da o-producto liquido de
3.756 contos, on mais 96 contos do que em 1908 : ¢ mais
Serin se nao se dessem os prejuizos dos lremores de lerra,
em muio ¢ das inundagdes, em dezembro, prejuizos que
840 avaliados, as despesas em 16 ¢ a diminuvicao de re-
Ceitas em GO conlos.

As linhas extranhas que gcompanhia explora renderam:
i de Vendas Novas 110 conlos, mais cerca de 11 do que
em 1908, e a da Louza quasi 28, on cerca de 1 conto a

mais.

0 numero de passageiros angmenton em 433.124, pro-
duzindo mais 34 conlos, para 0s quaes o servigo das li-
nhas. urbanas deu mais 49 conlos, as assignaturas mais 8
€ 0s bilheles de banhos mais 12, havendo portanto dimi-
Nuigdo de passageiros a grande distancia.
~ Em mercadorias em g. v. transportaram-se mais 1,912
loneladas que produziram mais 23 contos; e das em pe-
(Nena velocidade 97.063 toneladas que renderam mais
163 contos.
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Alem das despesas ordinarvias a companhia {eve em
(rabalhos extraordinarios um gaslo de 517,7 conlos, sendo
em material circnlante 102,5 ; em mobilia, utensilios e-fer-
ramenlas, 31,5; consolidacdoes ¢ renovacoes da via, 143,5;
2.% via no norte, 192,4%; subslituigio de taboleiros, 1,9:
e diversos, 45,9 conlos.

A-conta de primeiro eslabelecimento eslava em 31 de
dezembro em 56.923 conlos; o material circalante, em
3.016 conlos, a mobilia e utensilios, em 516 conlos.

0 liquido da exploracdo, depois de deduzidas as des-
pesas completamente e outras extraordinarias e junlo o
saldo do anno anterior, foi de réis 3.144:5415294.

1, do arl. 61.° dos Eslalulos :
1.oa7: 54 8123

a applicar conforme §
a) Juro das abrigacoes de 1. grau.
b) Amortisacho das obrigagies de
DGR 1 S AR et e S
c) Dedueciio até & concorrencia de
200:0008000 réis, em heneficio da
Reserva Especial constituida pelo
art, 63.° (completa)..onoonennn. : T S
d) Amortizacio das obrigacoes de
I 11 DO S G eI s 109:0138517 1.859:4408816
Liquido para distribnigio captiva de impostos. ... 1.285:1008478

192:8865176

de que o conselho propoe distribuir
A's 347.226 obrigacoes de 3 9, 2°

CRran =1rsl 4330, ..ot Frs. 4:340.325,00
As 61051 gbrizacoes de & 9, 2°
Cgran —frs 16,66 14. .. ievenen .. v 1I017.516.66
As 20.876 obrigacoes de & 1/ Y 2.
gt — s 4878 .. cnoriee s o 560.175.00
As 80.59% obricacoes de 3 %, Beira

Baixa 1.2 gran —1Irs. 5.00....... » 847.970.00

Somma — Francos.  6:363.486.66
a0 cambio de 602.833032 por 3 [vs, equivalentea réis 1.273:2095015
saldo eredor da conta « Ganhos e Perdasy, para 1910 5:8015 536
A respeito da 2.* via diz o mesmo conselho :

Muito especialmente nos referimos ainda & urgente e indispen-
savel construceiio complementar da 2. via, tanto na linha de Leste
como na linha do Norle, na parte ainda incompleta, como wmn en-
cargo de coneessio enja falt de cwmprimento por parte da Com- -
panhia nos pode trazer difficuldades com a Administracio do Es-
tado, a qual, sem duvida, attendendo ao periodo de resurgimento
da Companhia, tem unsado para com esta de uma tolerancia que
o devemos suppdr indefinida. Neste proposito julgamos otil
submetter & deliberacio da Assembléa uma conclusio que torne
definitivo o cnmprimento dagquetla elansula contractyal, esperando
do bom criterio, tanto dos obrigatarios coimno dos aceionistas
ella mereceri plena e immediata approvacio. Essa deliberacio
seri que os trogos da 22 via, ainda niao constrnidos nas linhas
do Norte e Lesle, sejam executados no mais ¢urto prazo compa-
livel com o movimeuto e trafego. applicando-se a somma neces-
saria sabida das receita geraes, considerando tal despesa como
obrigatoria no oreamento annual, Nesta ordem de ideiag, enten-
dendo o vosso Consellio Fiseal que, approvada a mencionada pro-
posta, deve ella ter comeco de exeencio ji no exereicio corrente,
nio nos parece que devam as obras de 2 via limitar-se neste
excereicio a0 que esti projectado seguindo-se o que se fez no exer-
cicio anterior, 3

Em virtude do que formila nma conclusio gue sub-
melle @ assembléa, nos segninles (ermos :

— Que 0 Conselho de Administracio tome as digposicoes neces-
sarias para que os trabalhos da 2.2 via na linka de Leste e na do
Norte na parte ainda nio executada, se realisem no menor prazo
possivel, compativel com a exploragio, sahindo das receitas geraes
0 necessario para esse fim;

Em virtude dos eslalulos lerminaram
seu mandalo os seguinles administradores :

No Consclhio de Administracio — por parte dos Obrigacionislas
0s Ex. Srs. A Kergall, Génébrias de Frédaigne, Marius BY,
Raoul Bayart.

Por putte dos Accionistas og Ex.»* 8rs, Conde do Cartaxo, Ma-
nuel Pacs de Villas-hoas,

E no Coenselho Fiscal, o8 Ex.® Srs. Dr. Antonio Centeno,
Conde de Verride.

Tanto o conselho de administracdo como o fiscal ins-
crevem nos seus relatorios expressies de pesar pela morte
do director Sr. Lepronx e louvam o zelo da actual Direc-
¢do Geral, cheles de servico e mais pessoal,

este anuno o



CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Assem-
bléa Geral dus srs. Aceivnistis — Nos lermos dos Artizos 31.° e 39.0
dos Estatutos desta Companhia, approvados por alvard de 30 de
novembro de 1804, siio convoeados o0s srs. Accionistas para se re-
aivem em Lisboa, na séde social, em assembléa geral oruinaria,
no dia 6 de junho ao meio dia. '

Ordem do dia—1.> Apresentacio das conlas respeelivas ao
exercicio de 1908, do relatorio annual do conselho de administracio
e do parecer do conselho liscal ¢ votagio sobre essas contas.

2.° Quaesquer propostas dos srs. Accionistas, apresentadas se-
gundo a parte final do arl.” 38.° dos estatutos,

3.0 Eleigao de dois vogaes do consellio de administracio, nos
termos do art.® 13.* dos mesmos estatulos, podendo ser reeleilos,
segundo o referido art’, os administradores que completaram o
sen periodo de exercicio.

4. Eleigio de dois membros do conselho fiscal, nos termog do
art.” 25" dos ditos estatutos, podendo ser reeleitos, segvndo o mes-
mo art.%, 08 vogaes que completaramn o mesmo periodo.

Esta assembléa segundo os preceitog do art® 28, dos mesmos
estatutos, compdr-se-ha dos srs. Accionistas possuidores de 100 ou
mais aceoes da Companhia.

Para poder tomar parte na assembléa devem as accdes nomina-

tivas ler sido averbadas até ao dia 6 de maio corrente inclusivé
e as accaes ao portador depositadas até as 4 horas da tarde do dia
23 do dito mez de maio corrente :
Em Lisboa: na séde da Companhia, no Banco de Portugal, no
Banco Commercial de Lishoa, no Banco Lisbhoa & Acores, no Ban-
¢o Nacional Ultramarine, no Monte-Pio Geral, e no Crédit Franco-
Portugais

No Porta : no Banco Allianca, e no Banco Commercial do Porto.

Em Pavis : nas Carxag do Comptoir National d’Escompte de Pa-
rig, no Crédit Lyonnais, na Société Générale de Crédit tndustriel et
Commercial, na Société Géntrale pour favoriser le développement
dua Commerce et de I'lndustrie en France,e na Banque de Paris el
des Pays-Has

Em Londres: nas Caixas dos Banqueiros Glyn, Mills, Currie & C.%;

Em Bertim e Francfort : nas Caixus do Bank fitr Handel und
Industrie.

O3 bilhetes de admissio 4 assembléa serdo passados pela Com-
missiio Executiva da Companhia, ém vista das acgoes averbadas
ou dos recibos dos depositos das acgoes ao portador.

A assembléa constitue-se e poderd validamente deliberar nos
termos dos arl.y 32, 33.9, 36.%, 37.% e 39.¢ dos estatutos. )

Compagnie Royale des Chemins de Fer Portugais. — Comité de
Paris. — Convocatwn des Obligataires— MM. les Obligatairves de |a
Compagnie Royale des Chemins de fer Portugais sont convoqués
en Assemblée générale ordinaive, pour le mardi 21 juin 1940, & 3
!/; heures de relevée, salle Charras. rue Charras, n.* 4, & Paris.

Ordre du Jouwr:—Présemtation du vapport du Comilé de Paris;
Nomination d'administratenrs.

Tous les Obligataires, possédant on représentant au moins vin-
gt-cing obligations privilégiées de premier rang, ont le droit de
laire partie de I"Assemblée générale, en déposant [eurs titres 4 'u-
ne des caisses suivanles

En Portugal: Aux caisses de la Compagnie, & Lishonne.

Aux caisses des élablissements suivants:

Banco de Portugal. Banco Lishoa & Acores, Banco Commercial
de Lisboa, Banco Allianca, Banco Commercial do Porto, Crédit
Franco-Portugais et Monte-Pio Geral.

En France: Aux caisses du Comité de Paris, 28, rue de Chate-
andun, & Paris,

Aux caisses des élablissemonts suivants:

Baurjue Francaise pour le Commerce et I'Induostrie, Banque de
Paris et des Pays-Bas, Banque de I'Union Parisienne, Comploir Na-
tional d'Escompte de Paris, Crédit Foncier de France, Crédit In-
dustriel et - ommercial, Crédit Lyonnais, Société Générale pour
favoriser le développementda Cominerce et de Ulndustrie en Fran-
ce, et Sociélé Lyonnaise de Dépots, de Comples courants et de
Crédit indu-triel. : ,

A Londres: Aux caisses de MM Glyn. Mills, Currie and C°.

En Allemagne : Aux caisses dos dlablissements spivants:

_Bank fir Handel und Induostrie, Bayerische Bauk fir Handel
wad lndustde, Brestauer Disconto Bank, Witembergisclien Bun-
haustait vormals Pllanm und C*. :

£n Belgique: Aux caisses de la Banque Lidgeoise et de la Cais-
§6 Géudraie de Reports et de Dépots, . - :
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Les cartes d'admission seront déliveées, en raison de ces dépdts,
par le Comité de Paris, 28, rue de Chateandun, & Paris.

Paris, le 10 mai 1940, — Le Comité de Pavis.

Duns le cas oit 'Assemblée géuérale des actionnaires, convos
quée i Lishonne pour le 7 Juin prochain, ne pourrait pas avoir li-
eu i cette date, I'Assemblée génerale des obligataives serait remise
a une date altéricare.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta. — Assemblea
Geral dus Obrigacionistas.—Previge-se 03 srs, obrigacionistas que
a assembléa geral, convoeada para as 3 horas da tarde de 34 do
corrente, na séde do Comité em Paris, 19, rua Louis le-Grand, li-
cou, de accordo com o artigo 5%° dos Estatutos, adinda para a
mesma hora de quarta-feiva 16 de jualo por vio terem sido depo-
sitadas alé 16 do corrente os titulos indispensaveis para o regular
funceionamento da mesma assembléa, '

Nesta conformidade, segumlo as disposicies do arligo 542, a
proxima reunido. warcada para 45 de junho uo mesmo local, deve-
ra oceupar-se dos assuntos prefixados para a primeira; perém, as
suas resulugoes serdo validas qualquer que seja o numero ¢ a par-
te do eapital representado pelos obrigatarios presentes,

O deposito das obrigagies continua portanto aberto até 31 de
corrente mez, inclugive:

Em Lishoa, na casa Heory Burnay & €%, 10, rua dos Fanqueiros.

No Porto, no Banco Allianga.

Em Paris, no Comploir Nationale d’Escomple, 1% rue Bergére.

As procuragoes dos obrigatarios residentes em Poitogal deve-
rio ser legalisadas por notario; e as dos residentes em Franga, pe-
lo «maires da sna residencia ou notario.— O Comité de Paris.

-

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de maio de 1910. .

Coneluiv os seus eabalhios o congresso nacional onde durante
15 dias se debateram todas as questies de juleresse vl para o0
paiz, e concluin formulando 130 votos que a imprensa tem apreciis
do, a0 sabor dos differentes poutos de vista sob 0s quaes esse tra-
balho pode ser analysido. :

Assistenles, mados was ndo impassiveis on indifferentes 4 ma-
ior parte das asaloradas discussoes que levaram a essas conelu-
soes, regressamosde i com a conviecio de que foi grande, patrio=
tico, 0 intnito.que fez convoear nuimn congresso todas as chamadas
forcas vivas da nagho, mas de que os  resallados licariio muito
agquem do que representa as esperangas (os sinceros que se empe-
nharam na lueta e dos desejos con que todo o paiz os acompanbaya.

Summuladas aquetas conclusies, o que se tisa dellas?

Diminnicio de impostos, de diceitos, de encargos, de precos
da vida e dos artefactos; vanlagens a0s que prodozem, a0s que
dirigem e aos que consoment; constincgio de grandes mlilic&os
para escolas. para bibliotheeas, para museas, melnor renumercio
a0 prolessorado, ao exercito, & armdda: construegiio de vasos de
guerr: subsidios 4 marinha mercante.

'en passe el des meilleurs.

Tudo a sabir do thesouro, como se o thesouro trashordasse de
onro.

A impressio que nos fez a leitura daquellas conclus’ies foi a
de que as naus da lodia acabavam de aproar ao nosso Pejo, carye
gadas de ouro e pedrarias, ¢ a faina do congresso (O applicar
sem detenca essas enormes riquezas, antes que o elemento cleri-
cal levasse o fanatico marido de 1. Marianna d'Austria a applica-
las na ereccio de novo convento de Malra.

Se, pois, daquelles 130 vetos se expurgar o que do thesouro
depende ¢ elle, apewico como esti, lhes nio pode dar, ez ordens
de aspiragies leam: mma ¢ de volos anodinos que nada signilicam
new sio motor, newn correid transmissora, nem sequer i ||;.iu d'oleo
a_facilitar 0 movimento da nossa machina admuistrativa: outra
S0 aspiragoes dut wodo de ver politico que nio interessam se-
nio aos que so va politica pensam e trabalbam sem cuidar do
patiz, RS -

A terceira—a mais importante, é a lucta entre a industria e 0
commercio. Essa conglobou-se no voto do inguerito industial e
commercial. Feito elle (e levard bom tempo, e até 4. ..) serd ain-
da precizo que um governo de forga e de criterio imponha a lei
que [Or justi 4
Qnando suceederd isto?

_Agora se prepara a abertura do parlamento, e ji se fala com
insistencia em selima quedagde gabinere !
. Ou iss0 ou a opposicio intransigente, a lucta sem treguas, 8
impossibilidade de deixar lazer !

Demais temos repetido aqui que o povo quer administracio,
mas 08 politicos querem poleiro e o paiz é de carneiros de Panar-
£i0 a que ndo falta 0 proprio Dindenaut.

-
A questdo do Credito Predial deve ficar liquidada no proximo
sabbado & ¢m assembléa geral. '
. Lom o fim de muis garantic as obrigacdes em cirenlaco, o 8
Miuistio das Obis Publicas fez expedir uma portaria prohibindo
@ continuagio da emissdo, ji auctorizada. de obrigacoes.
- Bem audou. _ U]
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Curso de cambios, comparados

L i
A Junta suspende, por uns tempos, a compra de cambiaes, 0
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que deve <er de benefica influencia para a mellioria dos cambios. R I R
A ultima compra, de 25.000 libras no sabbado 28 fez-se a 48990 réis. BMERL D NI cin L8 i
! AOONCT salirnoei a1 ¥ X o ¥ Qe M
para-o coupon de julho. 5
. w n M T 0 nap Lo . ¥ iy 1
o Buu.mu. 'It]:t' 2.“ fl’l‘l.-.l.lb* :]l".'}.bhtxllimt,d geral da Companhia Beal,  [ondres BDRO0e ey snrann 483, | 481, | 48 47 s
0mo em artigo especial referimos. 5 G0N o en e s ; VT 7 el 89| —
i " , Paris cheque......... ... 591 393 593 595
0 movimento do mercado de fundos nada offereceu de anormal.  Beplim  »  ovvvrrnrnrnnn. 2621/, | 243 1/, | 243 U4
0s cambios mantiveram-se com levissimas oscilacoes, ficando sterdam el 41 4192 25 —

: : Ml L e Amsterdam cheque ........ 0 4

hoje a Libra 43970 compra, e 58600 venda e o Rio-Londres & Madrid CHEqUE <« e v 020 030 920 930

X 1 me di oco da librs Brazil a 133058 réis i S dei s ¥ i

15 /15 0 que da o preco da libra no Brazil a 155058 réis fracos. R ke g (A i

-~ -
Cotagoes nas bolsas portudueza e estrangeiras
MAITO
Bolsas ¢ titulos SN — :
[ (8 19 20 2l 23 2 o 2% 97 28 30 al
{

Lisboa: Divida Interna 3%, cssentamento] 40,15 | 40,05 49,16 | 40,15 — 3005 | d80H | 8RG5 ([ 30 — 38,00 8935 18,06 | 40
Divida Internn 3 " COMPONL«avesianmsaeaas 40,15 4015 0,15 S9,05 - 39 38,90 38,45 38,90 — 38,590 - 38,00 | 38,85
o " 4 Sfu 1888, c/premios....... — 2330 — — —_ L — aseaill - 22300 - 2300 | 2300 |- 22250 —

" " iUy Oy B8R Ly e —_ a0.100 | 50,100 —- — S8000 | o000 - ak.500 — aR8.500 - HR.000 —

a o 5y 18 v snesoTiecenaniere — - - - — - — — e — S0500 1 OO0 | &1.000 -

" - G % 1005 e/premios. .. ... — 9400 0.050 - — 0.050 0.050 G050 - — — G100 — —

4 i 4 Y U 1905, (60" de 1.0 Est) - 81,700 — 82,000 — — — 82,000 | 82,000 - —_— 82,0001 — -

u " O e 10048, oh. (G.%%de F.2 Esly] 81,000 - —_ 81,000 — —_ — — 81.000 - 81,000 | 81.000 | 81.000 .-

o Externa 3 %y coupon 1.2 série...... (8.200 | 68.200 | 08.000| 68.000 — 47000 | 08.000 | GR.000 | G8.000 — 68.000 | 68.000 | 68.000 | 67.900

" » % AR e L T 1 RS e — - - - - 07000 | 67400 — - - — 67,400 -— —

. ; I I R T R e 68.500 | 68.600 | 68.000 | 68.500 -- GR.000 | G8.500 | 8006001 (8600 - (8.600 [ 68600 | 68500 -
Obrigacdes dos Talacos 4 e eoeoeovinin. s - — e - - — = 48,000 i - 98000 —_ —
Acpdes Banco do Porfogal, ..covveoae vun o 180,000 | 180.000 — - — [ 1570500 = o~ 179,000 — 179,000 | 179.000 o =

" . Commercial de Lishon...... 144,000 — - - - — — — — - 144,000 | 144,000 = —

" Navional Ultramaring....... 102000 — 101,500 - B 100000 | 10,300 | 100.600 - 10000 1 101.000 - -
n Lislhoa & Acores....iviev, P1LS00 - 111.500 — - LHLE00 | HEL000 [ 11000 | 111000 - L1000 | 111000 | 111.000 —

s Companhin Real....ocoiiriaeiinss. yo — . — —_ - — 200 | TRG00 — 1000 | F4.000 — 71000

o Companhia Naelonal...oooiiiinan. — H400 H.adl —_— | - e — — - — - — 1700 -

»  Gompanhia Tabacos, conpon.-.....] 8§2.000 -- — 81.700 -~ — 81.700 | 81.500 -~ — — - 80,500 —

v Gompanhia dos Phogphorog, coupon . -~ - - — -— — - 66,000 — —_ — = e

brig. Companhia Atraves d'Afviea.. . ... — — - - - 88600 | 88,600 — 88800 - 88.700 - — -

o Companlia Rteal, 8 %/ 1.° grean ... - - - — - — o— — - - — — = o=

o Gompatina Ready, 3 % 2.0 gran, ... .00 1 54700 1 54700 — = - 54.700 - — o — 54.700 43 54.500

o Gompanbia d Beiea Ala 3 % 1.0 grau - - ~- — — — - — - - — e - =

v Gompanhia Nacional vonpon 1.* serie — 75.000 - 75000 == L —_ — — PN — — — -

Gompanhia Nacional coupon 2.2 serie] §7.000 — 67.000 [ 67.000 - - — - — — — - i7.000 -

0 AR N s e v by b nvisinannas —_— - — — - 80.000 — 80,000 — = 8.0000 - - —

" . B e snciscaneassiisananss 75.000 s 73.000 —_ — - 78.500 | 73.000 | 73.000 e 3000 — 73.000 |, 73000

" B i e e 4 70,000 | — — — = i — | 69000 69.000 | — | 60.000 | 69.000 | 69.000| —
Papis: 3 ) porfngues 1.5 86000 oo e 67,05 | @8 67,80 | 67,75 6780 ) 67,890 G678 G790 68 38 07,82 | 67,92 =~
Acgoes Companlin Real coooovvoiiininena. - - - — — o - 473 e, = - — — ’ -

» Madeid-Gaeeres-Portugal . covnanias, N 43 43 42,50 40 40 =3 43 - L2 il =2 = L

o Madrid-Zaragoza-Alicante oo oveee s — 434 435 A7 447 434 406 436 436 135 ot = = I 0

IR (111 [T 7T Sl i s o e - 275 ¥78 a8° 279 298 2650 274 270 254 290 —_ — =
Obrig. Companhia Real, | * grav,.co....... - 33 350 33 an2 BT} 3h0 358 350 30 Ja 362 362 -

»  Companhia Beal 2.2 gran...ooooan. - Q700|997 I8 — TTR6 | 972,95 | 277 2,50 | 23655 | 295,50 — 256 —

s Cowpanhis da Beba AR ceeienes _ - 31850 | 316,60 | 818560 | 318,50 | 317,50 — - 1 Bl B L -_ > —-

o Madrehl-CaveresPortugal . ooooviaann. — [R50 | 148,50 e 5 150 148.25 | 148,50 s 145 145 == {48 =
Londres s i * porlugies .c........... - 6775 | 68 (8 = (i I8 (8 (8 8 (8 68 08 —

msterdam: Olirig, Atravis d'Alvica - - 87 87 8737 | 8106 | STA3| BIC6| BI.0G| R768]| 87,25 - o -

m

Receitas dos Caminbes de ferro portuduezes e espanboes

m

Desde PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA

— B e — —
LINHAS | de janeiro 1910 1909 :

até - - o i; Dlll'::;euga 1910 1909 Dlﬂ‘:;:nga

Kil. Totaes Kil. Totaes 1810 1908-10

Portuguezas Réis Réis Réis Réis Réis Réis
Réde geral ..... 20 Maio | 1.073 |2.111.399.000 [ 1.073 | 2.056.371.000 | 4~ 53.028.000 | 1.967.753 | 1.916.468 | - 51.985
Companhla Real. . { Vendas Novas...| v 70| 3552000 70| 89483000 | — 4636000 93600| 559828 | — 66,298
[Coimbra a Louza| » » 29 8180000 29 9.115.000] — 926,000 282379 314310 — 31.931
Sul e Sueste.......... ) Yo » » 638 | 552222765 | 638| 487.428622 |- 65794153 865.552| 763.994 [+ 101.558
Minho e Douro ..... S AN " v M8 B91A67.000 | A0S | B592.150.929 | — 1.012.920 | 1.514.227 | 1.462.123 | — £7.896
Beira Alta .. ..... Crerver s {5  Abril 203 | 132707435 253 | 119.882571 |- 12824864 525535 473844 | + 50.691
Companhia Nacional ........ .| 29 » 185 |  ARTATTHE| ABS| 47959377 (-  TBBAST| 263501| 2592604+ 4361
GRimanries ....o.coov o, 31 Marco 56| 27490790| 56| 27840520 |  81.261| 490.924| 489473 |4 LA4H)
Porto & Povoa e Famalicdo ....| » 64| 36946562 64| 35010766 |- 2.935.706| 577.200| 531.533 |- 43.857
Espanliolas Pesetas Peselas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Espanha.......... o] 10 Maio |3.681| 43250.820|3.681| 41872051 |- 1378779 14.740| 11375|4 378
Madiid-Zaragoza-Alicante . ....| v 3.66% | 38810824 |3.650| 37.801.58% (- 1.009.250] 10592 10356 |+ 236
ANOINEOEL. . /o ih s visns il ; 1.083 8.237.510 | 1.083 6.640.744 | -+ 1.596.766 7.606 6.431 |+ 1475
Madrid-Cac-P. e Oeste de Esp.| 20 » 777 3.420.721 | 777 3.052.446 |- 68274 1.016 3928 |-+ 88
AT TR | 170107 C » . 180 1.275.280 | 180 1.263.456 [  11.833 7.08% 7019 | - 65

hhm
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Espanha

Estd sendo organisada uma corvida de aulomoveis de
Barcelona a Bruxellas.

Eslao ji inscriplas sele carruageus.

8\ laca Catalunha, dispulada a 29 do mez ullimo
nos arredores de Barcelona, eircuito Vilasar Mataro-Vilasar,
foi ganha por Gonse que fez o percurso — 352 kilometros
— em qualro horas e dez minulos.

0 premio da Commissao organisadora foi ganho por
Guippone, que fez o percurso em qualro horas e vinle e
seis minulos.

8 Foi avclorisada a installacdo de um servigo de au-
lomoveis entre Monloréllo, Esparraguera e Monistrol de
Monserral.

Austria

Tiveram logar de 10 a 13 do mez passado as mano-
bras dos corpos automoveis de voluntarios do exercito
allemao, combinadas com idenlicos exercicios dos corpos
automoveis voluntarios do exercito austriaco.

Havia inscriplas cincoenta e seis carruagens, sendo
trinta allemas e as restantes anstriacas.

0 ponlo de partida foi Dresden, e o de chegada Vienna.

Terminadas as manobras, o Automovel Club Hungaro,
de Budapesth, celebron grandiosas festas em honra dos
voluntarios dos dois paizes.

Estados Unidos

Barney Aldfield, o celebre «chauflfeurs americano, con
duzindo nma carruagem Benz, de 200 H P, bateu em Day-
ton o arecord» de milha, percorrendo-a em vinle e sele
segundos e Irinta e tres cenlesimos, correspoundente &
velocidade de 212 Kilometros por hora.

Fez tambem o percurso da milha, arrancando com a
carrvagem parada, em quarenta segundos e cincoenla ¢
lres cenlesimos.

Argentina

No dia 15 do corrente mez lera logar em Buenos Ayres
a grande corrida de aulomoveis, denominada Taca America.

Além da taga o vencedor recebera o premio pecuniario
correspondente a treze conlos e quinhenlos mil réis da
noss1 moeda.

0 prego da inscripgdo regula por 3603000 réis em
dinbeiro portuguez.

Alto Minho.—Comecam este niez as obras nesla
linha, devendo ser iniciadas no troco entre Braga e Guj-
maraes. Em Amarante esta-se procedendo ja ao levanta-
mento do tracado da linha.

Com a junegdo das linhas de Guimardes e Povoa, a
linha do Allo Minho passou a denominar-se Caminhos de
ferro economicos.

Mondego.—Foi auctorisado o pagamento a esta com-
panhia do adeantamento relativo ao segundo semestre de
1909, na importancia de 5:2505000.

Porto a Povoa.—Foi ja installada a illuminacio
electrica na estacao da Povoa.

Chai-Chai.—Estia dependente do resultado da ins-
peccdo 4s obras a aberlura desla linha, que se espera seja
em breve.

Franca

Foi aberta & exploragio a hinha de Thiaucourt a Toul no de-

partamento de Mew: thx o Menselle.
Allemanha

Foi auclorisado o Governo a coolrabir nm emprestimo de
199.983.000 marcos para melthorar e alargar a réde ferroviaria do
Estado. i

banuelle emprestimo, 55.437.000 marcos sio destinados & cons-

“rucgiio de novas Jinhas, 41.332.000 marcos & installacio de vias

supplementares, 22.259.000 marcos 4 conclusio de trabalhos em
execneio, e 80824000 marcos 4 acquisicdo de material circulante.

Belgica

A administracio dos Caminhos de ferro continua na orientagio
de sapprimir as passagens de nivel, tendo ja no anno passado
supprimido mais de quatrocentas, umas por meio de estradas de
desvio, ontras por meio de viaduclos snperiores ou inferiores, o
que se traduoz em grande beneficio para a cirenlacdo publica.

Hungria

() Governo hungaro resolven destinar viote e um milhdes de

cordas a melhoramentos nas estacoes ferroviarios de Badapesth.
Estados Unidos

Constituin-se em Washington nma companbia para a instal-
laciao de uma linha monoearril, svstetma Behe, na eidade de Broo-
cklyn

Argentina

Dentro em pouco serd inaugurada a linha de Rosario a Puerto
Belgrano, propriedade de uma companhia franceza,

No percurso ha quarenta e sete estacoes.

Erythréa

Deve fiear concluido este anno o trogo di linha de Ghinda @
Asmara, comprehendido entee Ghinda e Nafasit.

Mede este troco vinte e seis kilometros.

Gl
Companbia da Beira Hira

Relatorio do Conselho de Administracao apresentado
a assembleia geral dos accionistas de 16 de maio
de 1910.

(Continnado do n." 538)

Peguena velacidade. — Este trafego apresenta uma sensivel me-
horia, na importancia de 8:7483875 réis,

A escala ascendente, iniciada no A¢ trimestre de 1998, e apon=
tada ne nosso anterior relatorio, continuou & progredir no exerci=
cio de 1909

Os angmentos incidiram especialmente,
mercadorias.

sobre as seguinles

Legumesverdes. .o ...-..... Rs. 33554230
Fruclas. . cooveviviiinanis o 2: 30748472
Vinhos e vinagres. . ........ « LAST 8150
L e algodfo. ..o ovensniisan " 7125991
Desperdicios de 1 e algodio « HI84607

Nas restantes, nio ha alleragdes dignag de mencio.
~ Receitas fora do trafego. — O augmento de réis 1:5965698, ¢ mo-
tivado em graade parte pelo produocto do aluguer de material.

As despesas em reluciio a 1908, mostramuma differenca o muis
de réis 7:0438986, justitigida pelas observacoes abaixo enume-
radas

iflere Ol
10 00K Differencas em |
: : rolutivas n (008

37:0368383 27:6513373 — 6158990
, 604718010 39:3783638 - 5025472
Malerinl ¢ Traceho ...... 811315066 83:1403817 —2:0165751
Vi B ODIE 2. 5 oav s TR:268277 75105855 --4:4065422

Totaes. ... 257:2064756 254:8005083 —-2:3678053

Adm.sae de Lishoa ¢ Paris
Exploracio ¢ Movimento .

Renovacio da Via, parte
altribuida & Exploracho 12:6085033  8:3225000 —}-’s:ti?ﬂd__@f

260:2655660 253:221 3683 - 7:043 5080

E muae

-J._‘
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_ Deste quadro, resulta que os augmentos apenas incidivam sen-
sivelmente no servico da via e no Capitulo relativo 4 Renovacio.
Seaundo o programma elaborado em 1908 e divulgando no
nosso Relatorio do mesmo exercicio, foram renovados em 1909, 7
kilometros de via com rails de 40 kilos, emquanto que no anno
anterior a renovacio tinha sido somente limitada a 5 Kilometvos ;
0 exeedente justifica pois a despesa feita a mais.

Para os trabalhog de conservagio da via foram deslinadas
majorez quantidades de materiaes alim de reforcar as seccoes
onde o andamento dos comboios altinge maior velocidade,

A renovacio da via, devendo proseguir com a actividade com-
pativel com o0s nossos recursos, deverd ter no correnle anno um
Novo impnlse ; estio projectados trabalhos pava uma extensio de
8 Kilomelros. approximadamente,

Algumas economias verificadas nos servicos da Administracio
e da Traccho, sdo consequencia, as primeiras, da menor sonima
dispendida com o Contencioso, as segundas do menor custo dos
eombustiveis. '

Excedente das receitas sobre as despesas

0 excedente das receitas sobre as despesas, apresenta portanto,
um pequeno augmento de réis 1018696, conslante do seguinte
(Juadro
Differencas em 1908

fredativas a 1008
IREONAS . <o o ile iad g A71:62083 11 4645448620 -7: 1455682
BIRIREOE v s 2+ Soraa smias 2060:26586069 253:2215683 --7:013 8086

Totaes. ... 211:4268642 211:3225946 4 1015696
tendo dado sufliciente margem, gracas 4 expansio das lteceitas,
paca fazer face ds despesas extraordinarias indispensaveis & hoa
conservacao da Via e para impedir especialmente o abaixamento
dog productos liquidos da exploracio.
Acquisicao e construccdo de material — Novas installagdes —Tra-
balhos extraordinarios.

Para reforgar e melliovar todo o material, para completar i1s-
lullagies e para supprir deficiencias, gastdmos no anno findo a
Importante verba de réis 65:9198656 distribuida pela seguinte
forma : -

Acquisigio de 5 locomolivas

190 1008

(pagamento complementar)  Réis  41:5108441
Acquisicio ¢ construceio de

material cirenlante «...... " 7:2098 153
Installacdes do freio do vacuo " 6U250636
AlMenIACHOE o vaeossmmionon o (0786498

- .

Novas vias e installacoes em
algnmag estagies......... »
Cacs de mercadorias, casas de
guarda, caminlios d’accesso
B e S NA P "
Renovacio de 7 kilom. de via,
(parte a impuotar a0 1.° Es-
tabelecimento) : o 8:4094600

Acquisicio de 5 locomotivas. — As 5 locomolivag, a cuja encom-
menda fizemos referencin no nosso Relatorio do anno de 1408, foram
Eilregnes no prazo indicado e satisfizeram por completo a todas
48 condicoes dn programma e respectivo caderno de encargos :
Eheontram-se actualmente em servico

0 custo deste material foi supportado integralmente pela Re-
Serva Convencional, salvo algumas despesas langadas na conta de

aterial e Traceio. _

Aequisivao o construecao de material cireiante— A importaneia

e Ry, 7:2008153, corresponde :
L — Ao pagamento de 30 9%, da factora de fourgons e vagoes
effectnado em Janeiro de 1909, bem como a restiluicio da reten-
o de garantia de cerca de Rs. 2:0005000, em divida na data da
Publicacio do nosso ultimo Relatorio e ahi mencionada

27— Ao custo da transformacio de 2 vebiculos deteriorados,
B 2 vagies,

Instailacao do frew d: vacuo. — A verba de Rs. 6923636, re-
p{l{lﬁt'rlln 2 despesa de installaciio deste material nos nossos vehi-

8.

Bm 31 de Dezembro de 1909, possniamos além das locomoli-

Va8, mais 98 vehiculos munidos de reio on de tubo, _
_dlimentacoes, — Modilicimos ¢ adguirimos novos apparethos
WIS potentes para evitar a8 demoras nus eslacoes de alimentacio.

s ,z\fu'r:s.rius e installach's em alqumas estages. — Foram  cons-

PUidas vias para o servico de mercadorias ¢m Pampilhosa, Can-
WS, Carregal, Nellas, Pinhel, Villa Fernando e Freineda, restando
_l?l;'{:r!us fazer umas penuenas obras complementares sem jmpor-
e, .

Cacs de merveadorias. — Casas de guarda, elc.

Construcciio de caes em Figueira ¢ Luso,

Ampliacio dos eaes em Gouvéa,

Onstraccio de 3 casas de guarda. { )
Sor . atagao de 7 kilom. de via.—A renovacio de 7 kilom, de via,

M rails de 40 kilos, foi executada nos k* 649 ao k* 71,3

58183693

67185435

----- (R .

175

Esperamos renovar pas mesmas condigdes, 7ko, 735 no eorrente
anno de 1910.
Porto da Figueira

As precarvias condicdes em que se encontra aclualmente este
porto, com a barra completamente obstruida pela accunmlacio de
areias, impedem i expansio do nosso trafego e o trapsito commer-
cial com a Espanha.

A Associacio Commercial da Figueira, a Camara Muonieipal e
a nossa Companhia, reclamam ha longo tempo. do Governo, urgen-
tes providencias; mas infelizmente até hoje ainda niio se deu so-
lugio alguma a este justissimo pedido, de que so resultariam as
maiores vantagens e beneficios para a regiao central do paiz.

Estradas ligando as estagdes da nossa linha com as localidades
por ella servidas

As dotagoes concedidaz pelo Ministerio das Obras Publicas no
corrente anno, para a construeciio de estradas que dio serventia i
nossa linha, foram ingignificantissimas.,

Mitis uma vez lamentamos este facto que nos tem prejudicado
enormemente; deplorando tambem que a evidente justica que as-
giste ds nossas reclamacoes, aliada & insistencia da nossa parte
junto do Goyverno, pouco ou nada de proveitoso tenha produzido
até a0’ momento actual.

Linhas novas projectadas entre o Tejo e Mondego

Para reforco da representaciio que foi dirigida ao Governo de
S. M. em 31 d'Outubro de 1908, pelo vosso Conselho d'Administra-
¢do, os obrigacionistas francezes, representados pelos seus delega-
dos especiavs no Comité de Paris enviaram tambem directamente
a0 Governo Portuguez em 7 d'Abril de 1909, o sen protesto con-
tra a execucio do mesmo decrelo.

Imposto de bolsa sobre as novas obrigagdes

Como vos sabeis, esta questio foi resolvida favoravelmente a
Companhia pelo Juiz da 1.« instancia.

Tendo o Ministerio Publico appellado, obteve provimento, sen-
do revogada a sentenca da 1.2 instaneia, A Companhia, porém, re-
correu de revista e o Supremo Tribunal decidin ter a Relacao jul-
aado contra direito e conceden, pois, a revista & Companhia.

O Accordam respeclivo do Supremo, que assim fez plena jus-
tica @ Companhia. ainda nio foi intimado ao Ministerio Publico,
ignorando-se, pois. se este recorrera. Nio recorrendo, deve o pro=
cesso baisar a Relacio para ahi ser de novo julgado por diversos
juizes, :

Troca de obrigacdes

Alé 31 de marco de 1910, tinham sido trocadas 120:468 obriga-
cies anligas, que, segundo o Convenio, loram translormadas em
40:456 obrigactes de 1.° gran e 80:312 obrigaches de 2¢ grau. Ha-
via, portanto, naquella data ainda 649 obrigacies antigas em cir-
culaciio, nito apresentadas & toca, ou sejam 216 ohrigagies novas
de 1.2 grau e 432 obrigacdes novas de 2.° grau.

% ~
ARREMATACOES

(Continia).

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Concurso parao arrendamcn}n do local onde se acha
installado o bufete do estacao de Lishoa

No dia oito do mez de junho proximo foturo, pela 1 hora da
tarde, na séde desta Direccio e perante o respectivo Engenlieire
Sub-Director, terd logar o coneurso para o arrendamento, por ein-
co annos. do local onde se acha installado o bulete da estacio de
Lighoa.

Para ser admittido & lieitacio, tem o concorrente de mostrar
que effectuon, na thesouraria desta Direegiio, o deposito proviso-
rio de 253500 reis,

A base de licitacio ¢ a renda annual de 1:0208000 reis.

0 concorrente, a quem a adjudicacio fOr feita, reforcara no pra-
70 de 3 dias a contar da data em-que [he f6r communicada a appro-
vaciio, o'sen deposito rrnvisurif} alé & percentagen negessari para
werluzer 5 por cento da importancia tolal da adjudicacio. Este re-
h‘m_-r) ha de vealisar-se na mesma thesouraria onde fol Teito o de-
posito provisorio, e ficard 4 ordem desta Direcgio par intermedio
da qual serdt posteriormente transferido para a Caixa Geral de
Depositos, . ;

0 eaderno das condicoes e d'encargos deste arrendamenta esta

atente, na Seeretaria da referida Direccio (Largo de S. Roque
N 93 e 24), onde pode ser examinado, em todos os dias uteis;
dasg 11 horas da manhd as & horas da tarde. oo
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AGENDA DO VIAJJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander @ nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

. r .
Aide-memoire du voyageur —
BILBAU 8ran Hotel Viscaya. — Tudo o con-
forte. Cosinha esmeruda, Succursal na ilha
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuiiez & C.°
BRAGA-BOM JESUS Srands Hotel~
Grande Hotel
do Elevador - Grande Hotel daBoa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banhos vompletos. Ser
vica especial para dinheticos. Bons quartos. Luz ele
etrica. Areio o ordem. Precos modicos.
GINTHA Hotel Netto. —Servico de primeirn or-
IS e — Aposentos conforiaveis @ aceindos
=Magnificas vistas de terrn ¢ mar—Sala de fatitar
afd 150 pessoas— Maguifico parqne para recreio —[l-
uminario electrica — Telefone n.° fi—recos razoa
veis — Proprictario: Josd Lopes Alves.

GUlMARiEs Grande Hotel do Toural.—

: 15, Cumpo du Toural, 18.—Este ho.
tel & sem duvida um dos melhores da provincia, de

Inexcediveis commodidades e aceivy Irnlamento re-
comméndavel—Proprictario, Domingos Juse Pires.

Braganza-Hotel.—Salons—Vue splen

LISBUA dide sur la mer—service de 1~ ordre. —

Proprietario, Vietor Sassciti. :

LISBOA €. Mahony & Amaral. — Commis-
sO0%, consignacies, transpartes, ete, Vide

annnteio na freute da capa—Rua (EL-Red, 73, 2.9

L|SBUA €Canha & Formigal.— Artigos demer-
centin.—1". do Mumeipio, & 5, 6, ¢ 7,
MAFHA Hotel Moreira.—No lurgo, em [fronte
doconvento.—lellas peecommodacies desde
PA000 ralg por dia & 1H500.—HedueeRo de precos parn
caixelros viajantes.

PAR'S Ad. Senhnrl.;—Ilvpn-q.-nlnnh- e gran-
des fabricas da Belgica, Allemanha, ete.—
ltue Seribe, 7.

PORTO Grande Hotel do Porto. Lo el

lenr de Ia ville. Lits & ressorts. Ownibos

Teloplione. Boile aux lettres—Salles de lecture et de
réception. Hains, Journaux.

Hotel Comntinental.—lua Entrepare

PURTO des (Frente & Dataliog, Servico die 1LY or

ilem, preges mederades, Fronte do corrélo, theas
tros: muito ceutral.—Propr. Lopez Munhos.

PORTO Joao Pinto & Irmio.—espachantes,

—on Mousinhio da Silveira, 134
s ET u B AL Grande Hotel Es?oranoa.-

Avenida Todl, #m fredle do thuatro?
sitto contral; hellas vistas. Bellos nlms--nrr_m: Sprvico
lll‘ilnm’usu; Diarin 15200 & 2500, Prop. Lonrenco &

LUrancCo, i,
Gran Fonda de Madpid, — 'nit

SEVH-HA cipal estabelecimento de Sevillia — i

minaedo electrica—Luxuvso patoo—Sala de juntar para
200 pessoas-—Banlos.

VALENCIA D'ALCANTARA

lez, — Agente internacional
|ml'l:°.-i.

- si—

Viuvade Jus*
to M. Estle*
de aduanus y Lraus
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO SUL E SUESTE

AVISO AO PUBLICO

{* AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N. T
PEQUENA VELOCIDADE

| (Approvada por despacho ministerial de 21 de Maio de 1910)

Em vigor desde 1 de Junho de 1910

A classificacfio d’esta tarifa é ampliada d¢ seguintes mercadorias:
CLASSIFICACAO

——— e —— — —
— - — — =

% o w w |
. 8 2 g |
o @ o @
Fs ig 5s EH
Bo g B 5
«3 | & |58 «3 | 2 [E82
MERCADORIAS sa | § |Fal3 MERCADORIAS 52| E |8z3
8| = [B83 25| @ |BS8
20 HOH o © B ® H
=) OB 2 OB
E g b g
& - < -
Bonardente. ... ... ik — | 1.* | 7 [| Chumbo em bruto.......... 10 ] 22 | —
~ . o e 'y
Alecatrio mineral (coaltar)..] — | 3" | — UImMEnto. .. .. v oo oooomveson 9 S R —
IERAMSHAGIN * o oot sive s o i 41 2" 8 (Joaltar (alcatro mineral) ..| — | 3. | -
BIPOR . ... o oo s vimmimis wa s areis 8] 2% — Coke em saccos ou a granel| — 3.8 8
BAtatasin.. 2 ad M L " [ Ly Estanho em barra.......... 10 '] 221 =
¥ Cabos metalicos. ........... 10 2t 1 - BEEPUIBOR 5 i o o e e — 1 47 D
Cairo em bruto ou emobra..| 2 [ 3.* | 5 || Latas vasias para conserval — | 2.°
Cal ecommum em pedra ....| 9 | 3. | — Legumes seceos............ g 2
» » - b DB pwoiy 9 | 3. T LT ¥ R IR ST - s —
Cepa para queimar .,...... — AN = Telhas de'barro. . ...oievess 11 ) =
T T b — 1 38| — Tijollos de barro. .......... ;[ ) (A Wk L) (P
| Chaves paralatas.......... — | 2 ) =
el . |

Lisboa, 14 de Maio de 1910. ot
0 Engenheiro-Direclor

Enlonio Louzenco da dilveiza.
’ B B n.° 117
Exp.” n.» 160-A
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECGAO DO SUL E SUESTE

AVSO AQ PUBLICO

2. Ampliacdo 4 Tarifa especial interna n.° 9—PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de de 14 de Maio de 1910)

Desde 15 de Junho de 1910

Na classificagdo d’esta tarifa ¢ ircluido o toucinho, correspondendo-lhe
a 1." série—grupo 8.

Aos pregos especiaes d'esta tarifa, é accrescentada a seguinte alinea:

e) Expedi¢bes das mercadorias da 1.* série, com exclusdo dos oleos, da
estagao de Aldegallega para a de Vendas-Novas ou vice-versa:

Wagon completo ou pagando como tal — Por tonelada. . ....ovvvreenrnnnn... 1.050 réis

Lisboa, 2 de Maio de 1910,

0 Engenheiro-Director

Andonto Lourengo da Silverza.

~ B nrci16
Exp.” n.° 1409

2000 ex.— Maio de 1910—Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

AVISO A0 PUBLICO

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 14 — GRANDE VELOCIDADE
Ampliacao do Artigo 3.°

Bilheies de assignatura para estudantes

A partir de 1 de Junho de 1910 é tornado extensivo aos bilhe-
tes trimestraes do artigo 1.° da tarifa especial interna n.’ 14 de grande
velocidade o abatimento de 50 °, sobre os precos dos bilhetes de 2.* ¢
3.* classes concedido pelo artigo 3.° d’esta tarifa aos bilbhetes semes-
traes e annuaes para estndantes até aos 18 annos de edade, e nas
condi¢oes do referido artigo.

Ficam em vigor as condi¢des da referida tarifa especial n.” 14
de grande velocidade de 1 de Outubro de 1897 e suas ampliagdes,

em tudo o que nio for contrario as disposi¢des do presente,

Lishoa, 21 de Maio de 1910.

O Engenheiro Director Adjuncto
A. de Vasconcellos ‘Porto

4 B. 1=61
Exp. 322




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTU'>UEZES

Servico de passageiros entre as estacdes e apeadeiros comprehendidos
de AVEIRO a PORTO ¢ de FIGUEIRA DA FOZ a COIMBRA

Validade dos bilhetes das tarifas especiaes internas n.” 3 e 11-bis, e combinada com 0s Caminhos
de Ferro do Minho e Douro P. n.’ 10 em ouiros comboios além dos tramways

A partir de 15 do corrente deixam de ser validos para os comboios omnibus n. 3 e 18 do servigo Lis-
hoa-Porto, mo percurso Aveiro-Porto, os bilhetes de 2. e 3.* classes das tarifas n.’ 3 interna d’esta Compa-
nhia, e P. n.° 10 combinada com os Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em virtude de serem postos em
cirenlagdo desde a mesma data dois comboios tramways que partirdo de “Aveiro e do Porto, respectivamente
na retaguarda d’aquelles comboios. 0s referidos bilhetes continnardie, porém, e até aviso em contrario, a serem
validos no percurso Aveiro Porto para o comboio omnibus n.’ i do servi¢o Lisboa-Porto.

Outrosim, continuardo, e egualmenle até aviso em contrario, a ter validade para os referidos comboios
omnibus 3, 11 e 18 no trajecto Alfarellos-Coimbra os bilhetes de 2.* e 3." classes da farifa especial interna
d'esta Companhia n.° 11-bis para o transporte de passageiros nos comboios tramways do servigo Coimbra-Fi-
gueira, 0s quaes tambem desde a mesma data serdo valides para os comboios mixtos 245 e 249 do servio

Alfarellos-Figueira.
Ficam em vigor as condi¢bes das referidas tarifas especiaes n.** 3, P. 10 e I1-bis, exceplo no que se re-

ferem a cobrangas por falta de bilhete, mudanca de classe e excesso de percurso, casos em gue conlinuard a
proceder-se como a seguir se indica:

Falta de bilhete.— s passageiros que viajem sem bilhete pagariio a sua passagem segundo os
precos e condigdes da tarifa geral. Excepluam-se os passageiros de 2.* e 3.* classes que lomem 08 comboios
nos apeadeiros onde nio haja venda de bilhetes, 0s quaes pagardo a sua passagem em transilo aos revisores,
nas condices das indicadas tarifas n.* 3, P. 40 e 14-bis, segundo o trajecto em que utilisem os comboios, mas
ficando tambem sujeitos nos casos de mudanga de classe ou excesso de percurso 4s condigdes abaixo:

Mudan¢a de classe.—0s passageiros que mudem para classe superior & do sen bilhete pa-
gardo a differenca entre os pregos da tarifa geral e os da tarifa especial respectiva, desde o ponto onde muda-
ram de classe alé destino.

Excesso de percurso.—0s passageiros que sigam além do ponto de destino do seu bilhete
pagardo a sua viagem segundo os precos e condigbes da tarifa geral desde a origem até destino, levando-se
em conla a importancia do bilhete de que sejam portadores.

Fica pelo presente annullado e substituido o Aviso ao Publico B. 41650 de 26 de Maio de 1908.

Lisboa, 14 de Maio de 1910.

O Engenheiro Director Adjuncto

A. de Vasconcellos Porto
8. 1859

Exp 2146




