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Caminbos de Terro economicos
¢ suas vantagens

(Via de um metro)

As vantagens dos caminhos de ferro economicos, nome
que Thes vem da largura reduvzida da via, 4 qual se da
B€raltente o affastamento de um metro, podem resumir-
S€ assim:

. L% —Reduoegio das despesas de installacio e explora-
{40, o que permitle maior expansiao aos meios de trans-
Porte
ol 9:_"——~Aunmn_lt_1 de rendimenlo para .ignal (rafico em

4gd40 aos caminhos de ferro Jocaes de via normal, donde
p"‘)}'ﬁm uma melhoria aos interesses publicos;

q 3.°— Possibilidade de dotar as regioes ainda as mais

Sfavoravelmente situadas, mas comtudo sujeitas aos im-
POStos (o Estado. de meios de fransporte para a sna po-

lagio e para 0s seus produclos.

il estas dill'!“!rvmt-'s vanlagens |(’3!?I-9.(‘. querido {|p|)1'jr
H:; 05} Inconvenienles, laes como: o limile de capacidade
do Malterial de transporte e prmmp;!lmmnlc 0 (ue provem
& lrash‘u.rtlu das mercadorias da via reduzida para a via
U84, @ inversamente.

Sobre 0 primeiro inconveniente apontado ndo merece
71,h:}Ilenavinsislir pois que a capacidade de uma linha de via
do U metro, satisfaz sempre sobejamente as necessidades

“Arafico. (uanto ao material, tem se oblido com elle o

transporle duma carga de 10 toneladas, o que moslira,
corresponder muilo sensivelmente ao que se emprega nas
grandes companhias.

No que respeita ao trashordo, nio hesitam os adversarios
da via- reduzida em apresentar, como objeccao radical, a
stia necessidade, aflivmando que as despesas desla opera-
cao sao taes, que absorvem e neutralisam duranie a ex-
ploracdo lodas as economias feilas na construcgdo. Ha
aqui manifesto exagero, que nao resiste a um exame sério,
¢ que esla em contradigdo com as consideraveis extensoes
de rédes de via reduzida, que se tem consiruido ha alguns
annos em todos 08 paizes, que zelam o seu desenvolvimen-
o, 0 seu bem estar ¢ a riqueza natural. Demais o custo
da operacao nao é lao oneroso, como se prelende affirmar.

Além disso, ndo € costume, nas grandes companhias,
sujeitar em cerlas gares, as mercadorias a trashordos, de
maneira a formar vagoes complelos, e mais geralmente,
nao sao so trasbhordadas as mercadorias em vagoes com-
pletos e enlardadas ?

Nao vale porlanto a pena delermo-nos mais nesla
objecgio, que nao constilue argunmento de peso.

Ainda como  compensagao as operacoes supplementa-
res a que da logar o trasbordo, avresenta a exploragao
pela via reduzida, além das vanlagens ja indicadas, outras
que ¢ necessario por em relevo.

Por isso que é menos oneroso movimentar um comboio
ligeiro, composto de elementos reduzidos, do que fazer
circular um comboio pesado, formado de vehiculos e ma-
chinas enormes, serda possivel, para uma dada despesa,
por- em circulagdo maior numero de comboios sobre via
reduzida do que sobre via larga, fornecendo por conse-
gninle ao publico mais frequentes partidas.

(Quanto as despesas de exploragao, é mais perfeila a
tilisacdo do malterial para mercadorias, ¢ o cuslo da
taxa kilomelrica mais reduzido.

As necessidades variaveis de exploracao impdem a
uma grande companhia a obrigacdo de manter um énorme
eflectivo de vagdes que poderd fazer face a um transporte
annual dos mais -elevados, mas que [ca sem  emprego

uma parte do anno, fazendo durante o resto do tempo do

exercicio longas viagens vasio, o qué enlraquece evi-
dentemente o rendimento medio de cada vehiculo.

[ndependentemente destas vanlagens d’ordem techni-
ca, outras ha de differente nalureza, que vamos indicar
summariamente.

As pequenas companhias tem o maior interesse em
facilitar a conslruccdo de ramaes parliculares, destinados
a servir as fabricas importantes siluadas nas proximidades
das suas linhas. Sendo os vagdes em servico nesses ra-
maes descarregados ou carregados no mais eurle espago
de lempo, sera o material melhor utilisado do que numa
gare onde o destinatario dispoe dum prazo maior para
relirar as suas mercadorias.

() vagao ¢ para a companhia, o que o capital é para
0 banqueiro; 86 produz, quando circula e produz fanto
mais, quanto mais acliva ¢ a circulacdo e quanto mais
ella se mulliplica. .

Além desta melhor utilisagdo do malterial, a compa-
nhia percebe o lucro do arrendamento dos vagdes em ser-
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vigo naquelles ramaes, o que é para ella um rendimenlto
nada para desprezar.

Ora, o custo do kilometro de via normal assusta 0s
industriaes, e 0s ramaes nao sdo ldo0 numerosos quanto
seria para desejar.

0 systema de via reduzida, cujo cuslo é mais razoa-
vel, permillir-lhes-ha ligar as suas fabricas comn menos
despesa 4 linha ou estacidn visinha.

EmfAm, além da economia nas despesas de coustruc-
¢do de que fallamos, a via reduzida presta-se melhor do
que a via normal & utilisagdo das bermas da estrada, nao
s6 por causa das suas dimensdes reduzidas e que exigem
um espaco menor, mas sobre tudo porque podem admillir
as curvas de pequeno raio, o que lhe permitle aduplar-se
“bem as sinuosidades das estradas.

A superioridade do systema das pequenas companhias
apresenta-se duma evidencia incontestavel durante o pe-
riodo de exploragdo, quer se encare sob o ponlo de vista
das suas relagdes com :

1.°— A Administracao Publica;

2.9— A Companhia Visinha ; .

3.—0 Proprio Publico, quer se estude a influencia
sobre as despesas de exploragdo propriamente dila.

Com a Administracdo ndo ha difficuldades; a Fiscali-
sagdo é-lhes benevola; a fraqueza das pequenas com-
panhias locaes faz a sua forga, deixando-lhes assim uma
ampla liberdade. Ndo ha servigo de noile, que necessila-
ria 0 dobro do pessoal, nao ha, em geral, guardas nas pas-
sagens de nivel, nem vedagdo por meio de cancellas
manobradas a distancia.

Emprego exclusivo de comboios mixtos circulando com
uma velocidade de 25 a 30 kilometros por hora. Systema
de apeadeiros por um simples guarda de cancella ou
mesmo por uma mulher, com anxilio de vm syslema sim-
ples da venda de bilhetes, que ndo reclame do empregado,
o conhecimento da contabilidade, nem mesmo de leilura
ou escripla.

Com a grande Companhia visinha, boas relagoes de
servigo porque a pequena linha é considerada como um
affluente util, e como tal ella obtem incitamentos, por ve-
zes uma subvengdo e sempre facilidades de exploragao
que se traduzem em reducgdo de despesas.

Com o Publico as relagoes sdo faceis; todas as diffi-
culdades sdo aplanadas semn demora, gragas a0 concurso
dos habitantes da regido, que direclamente interessados
no bom funccionamento da companhia, lem como conse-
quencia a conciliagdo, e ella é facil com um publico que
se mosira condescendente, porque a allen¢dao para com
elle é igualmente a regra para a exploragao.

Proteccao do Eslado, municipios e freguezias. E' gra-
gas ao apoio eflectivo dado pelo Estado, municipios e [re-
guezias, s companhias de caminhos de ferro economicos,
sob a forma de garantia de juro, que se tem desenvolvido
na maior parte dos paizes, e principalmenle na Franca e
Belgica, a rede de caminhos de ferro de inleresse secun-
dario, lao ulil aos paizes e as regides, privadas alé agora
de lodos 08 meios de communica¢ao.

Constatando o Congresso Internacional dos Caminhos
de ferro, numa das suas ullimas sessdes, que a conslruc-
¢ao das linhas economicas apresenta cada vez maior in-
eremento, chamou a allengdo dos Governos sobre a ulili-
dade que haveria em adoptar um regulamenlo, lao liberal

quanto possivel, no que respeila a concessoes e seus en--

cargos e admiltir, para o estabelecimento dos caminhos de
ferro secundarios, todas as simplificagdes compativeis com
a seguranca.

Foi gragas a esta liberalidade, devemos dize-lo, que se
tdem desenvolvido as rédes de caminhos de ferro secun-
darios, em lodos 0s paizes e mais parlicularmenle na
Franga e na Belgica, como ja dissemos.

0 meio de transporte deve estar, antes de tudo, em
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harmonia com o fim a que se destina. As linhas onde sé

nao pode contar senio com um trafico relativamente pe-
queno, devem ser construidas e exploradas tambem o mais
economicamente possivel, e nenhuma semelhanga podera
haver enire as condi¢des de estabelecimento das linhas de
grande circulacdo e grande Irafico, e as linhas de inle-
resse local.

Esta questdo, duma importancia capilal, é muilo pard
attender, desde ja, se se pensar no grande numero de
linhas deste genero que falla construir em Portugal, pard
dotar emfim o paiz, duma réde secundaria de vias ferreas
(@0 necessaria ao desenvolvimento da riqueza nacional.

A Franca e a Belgica, que teem sido a guarda avangada
do progresso no desenvolvimenlo rapido das linhas se-
cundarias construidas economicamente, ndo teem que ar-
repender-se do caminho liberal que leem seguido, porgque
isso lhes permitle adoplar, no eslsbelecimento destes pe-
quenos caminhos de ferro, um methodo que, evitando 0

desperdicio dos capitaes, lhes da confianga, e assegurd =

sem grande sacrificio, 0 desenvolvimento normaul e rapido
das suas rédes economicas.

A influencia dessa legislacido liberal é manifesta, se s
considera qne a exlensdo dos caminhos de ferro de inte-
resse local de via reduzida, concedidos em Franca ante*
riormente & lei de 11 de junho de 1880, que rege hoje 48
concessoes desla natureza, nio se elevava além de 267
kilometros, ao passo que em | de janeiro de 1907 ht
vin 9.000 kilometros de caminhos de ferro de inleressé
local.

Como prova do que acabamos de dizer, citemos, al*
guns numeros. ]

Existem em Franga tres grandes companhias de cami
nhos de ferro secundarios;

1.°— A Société Geénérale des Chemins de fer économi-

ques, cuja réde allinge actualinente umn desenvolvimento:

de 2550 kilomelros.
R.°—A Société des Chemins de [er Départamentaty
cuja réde attinge 1.340 kilomelros.

3.9~ A Compagnie des Chemins de fer du Sud de la

France, cuja réde tem hnje 675 kilometros de extensao-

Na Belgica a Société Nationale des Chemins de fer v¥
cinauz tem uma réde de mais de 3.200 kilomelros.

Estes algarismos dispensam commentarios e conside
rando a prosperidade industrial e financeira destes dois
paizes, 6 preciso reconhecer que & ao desenvolvimento des:
tas linhas ferreas que elles a devem, e é desle modo, queé
um paiz, zeloso da sua riqueza nacional e do sen bem estitfy
deve eslorgar-se por adquirir loda a prosperidade queé
para desejar. ‘

Bm Portugal o desenvolvimento da réde ferroviarid
nos caminhos de ferro de via estreila, lem sido a seguinl€s
abrindo-se a exploragdo:

Em 1875 o Caminho de ferro do

Porto & Povoa «...... veess 28 kilomelros
Em 1881 da Povoa a Famalicio ... 29 »
» 1884 Bougado a Guimardes.... 34 »
» 1887 Foz Tua a Mirandella .... 55 »
» 1890 Santa Comba-Dio a Vizen 50 b
» 1906 Regoa a Villa Real ...... 25 »
» 1906 Mirandella a Braganca ... 79 »
» 1907 Guimardes a Eafe ....... 22 »
» 1907 Villa Real as P. Salgadas. 36 »
» 1908 Espinhoa AlbergariaaVelha 52 »
» 1909 Linha de Amarante .. .... 13 »
» 1910 Pedras Salgadas a Vidago. 16 »

5] ;) PRy R i el ! »

Estio em construcgdo cerca de 200 kilometros ¢
5 alb

1907, exclusivé, quer dizer, em 32 annos, s6 se cOn%™

novas linhas.
Destes algarismos deprehende-se que de 187




truiram no nosso paiz 300 kilometros, de via reduzida ou
sejam 9%37 por anno, emquanto que de 1907 até 1910
foram abertos a exploragdo 139 kilometros, ou sejam 46,3
por anno, o que ¢ de certo devido ao bom criterio seguido
pelo Governo em favorecer e facilitar emprehendimentos
desta ordem, que tantas vanlagens trazem a riqueza do
Paiz.

| Visconde de Assentis.

Cegal,

& economia nacional
@ 05 caminhos 0e ferro

No seu notavel projecto de fomento rural, Oliveira
Marting, preoccupado com a necessidade de aumentar a
capacidade productiva do solo nacional e de iniciar a res-
lauragdo economica do paiz, tragon um largo plano, que
abrangeria a organisaciao do credilo rural; os consorcios
de proprielarios para obras que a acgdo individual mal
péde emprehender; o arroteamento dos (errenos incultos
€ a sua colonisacdo; o dessecamento de pantanos; a utili-
Sagdo das aguas publicas, especialmente pela irrigagao e
Colmatagem ; a arborisa¢do; a regulamentagdo da caga e
da pesca; a indivisibilidade dos casaes.

No erudito relatorio em que juslifica o plano tragado,
refere-se o illustre escriptor, com mal disfarcada descon-
fianga, ao desenvolvimento da viacao accelerada, ao qual
dllribue papel secundario no incremento da riqueza publica.

Convem transcrever esses periodos antes de os com-
mentar.

Quando n6s em Portugal acorddmos para a vida economica,
despertou-nos do nosso somno historico o silvo agudo da loconio-
liva, e, estonteados por elle, suppozemos que lodo 0 progresso
Ceonomico estava em construir estradas ¢ caminhos de ferro. Es-
Guecemos todo o resto. Nio pensamos que as facilidades da viagio,
8¢ favoreciam a corrente de sahida dos productos indigenas, favo-
Meeiam igualmente a corrente de entrada dos forasteiros, determi-
Dando internacionalmente condigbes de concorrencia para que nio
eslavamos preparados e para que nio soubemos preparar-nos.

Como exemplo, apenas, eu pergunto e porventura a situagho
405 nossos cultivadores de cereaes seria a mesma que hoje €, caso
0d0 houvesse caminhos de ferro para levarem, quasi de graga, a
N 2 a parte as farinhas produzidas em Lishoa com os trigos es-

fngeiros ? Isto nio ¢ condemnar os caminhos de ferro: seria

dbsurdo; ¢ condemnar apenas a falta de instituicbes economicas

Iidispensaveis 4 concorrencia com nacoes de outro modo instru-

Mentadas.

Com relaciio 4 economia interna do paiz, pensdmos que 0s pro-

308 da viacho aumentam, sim, o valor dos productos das re-
#ides prosperas; mas que nio podem erear producciio ahi onde
fusas de ordem superior o impedem: Pensdmos que em taes re-
aaRl‘s as facilidades do transito se tornam até anti-economicas, pois,
q dlzeleccndn a média dos precus combinadamenté com 08 centros

€ populaciio onde elles sio mais elevados, encarecem a vida local,

,;ﬂ",l‘pur outro lado Ihe darem novo alento, antes pelo contrario
tilitando e fomentando o absenteismo, e a despovoacio dos cam-

03 pelas grandes cidades, molestia fatal dos tempos antigos ¢ que

9% madernos ja ¢ declarada no centro da Europa.

e caminho de ferro, lembremo-nos bem disto, ¢ um iostru-
Mo de wma energia incomparavel sem duvida, mas ¢ um ins-
Mmento apenas. Applicado a um organismo sio e capaz de o

e{fllorlnr, avigora-o; applicado, porém, a um organismo depag-
ado, extenua-o.

de l&'ios caminhos de ferro, esquecemos a terra, mie omnipara

teriy 4 a riqueza; tratimos do instramento, abandonando a ma-

Por iﬁl)l‘lm:g: olhdmos para as obras, sem olhar para a fazenda.

a sl!m hoje veros a lavoura em crise e a usura florescendo onde

lorny ras floresciam antes, Ja € tempo de reflectirmos ¢ de nos

nvm'mos de que os nossos terrenos incullos téem logar para
tar e-000. para 2.000:000 de portuguezes, e de que ¢ facil angmen-

Por cﬂl um prazo relativamente breve a populagio do paiz de 50

Yot €nto, ¢ a sua riqueza de 100 ou mais por cento. Haverd por-

Ura empresa mais levantada, mais util, mais digna das atten-
e um povo? Haverd litulo de zloria maior para um parla-
-e;io que lancar os fundamentos de uma obra de tal ma-

- Tinha razao, até certo ponto, Oliveira Martins.
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Nio basta construir estradas # caminhos de farro, se
nao se procurar ao mesmo tempo desenvolver a produc-
¢do e subministrar portanto maleria @ indusiria de trans-

portes e ao commercio que a utilisa. Nao ¢ porém licito

amesquinhar o papel que no progresso economico do paiz
pertence a viagdo, nem lamentar as quanlias com ella dis-
pendilas.

Quem se atreveria hoje a contestar a capilal impor-
tancia das communicagdes faceis, sem as quaes os lerre-
nos mais ferleis ndo logram enviar aos centros de consu-
mo 0§ seus productos em condigdes remuneradoras? Pois
0s 10:000 contos de rendimento do trafego dos novos ca-
minhos de ferro. em confronto com o0s 4:000 da epoca em
que Oliveira Marlins apresentou o seu projecto, nao accu-
samn a enorme influencia por elles exercida na economia
do paiz?

Ndo ha acaso ainda vaslas regides, cujas riquezas agri-
colas e mineiras agnardam para se valorisarem, a barate-
za dos transporles? Que falta principalmente ao valle do
Sado, ao planallo de Miranda, sendo transporles faceis e
baratos?

Sio louvaveis todos os esflorgos que se empenharem
para impulsionar o progresso agricola. De boamenle se
devem fazer os sacrificios exigidos pela arborisacao do
paiz, pelo aproveilamento das aguas. Deve-se arcar reso-
lutamente com os problemas do credito agricola e da ins-
trucgdo profissional. Tudo isso se deve fazer, sem posler-
gar porém a obra insubstituivel de melhoria do nosso sys-
tema de communicagcdes, mérmenle quando se encontra
em auspicioso inicio a industria do excursionismo, que (ao
largos proventos péde proporcionar ao nosso paiz.

i preciso construir ¢ reparar estraqas.

E' preciso construir caminhos de ferro, sem medo de
encargos.

Para mais, a maior parle das linhas que ha que cons-
truir para completar, ao menos nas snas grandes malhas,
a réde ferroviaria, sao prolongamentos ou aflluenles de
Jinhas em exploragdo, que sdo consideravelmenle valori-
sadas pelo tributo, embora modesto, dos nossos affluentes.

Assim na regido do Norle, a linha de Pocinho a Miran-
da, alem de tornar possivel a transformagdo economica
de um vaslo planalto, engrossou o caudal da linha do Dou-
ro, trazendo-lhe o sen aflluxo a cérea de 170 kilometros
do Porlo.

0 trogo do Vidago a Chaves delerminon na parte do
Vidago 4 Regoa e na linha do Douro innegavel aumento
de receila.

Nio menos valiosos affluentes serdo a linha da Regoa
a Villa Franca das Naves, e o prolongamento da linha de
Amarante até Cabeceiras de Basto.

Se passarmos 4 regiao do centro, eguaes consideragoes,
suscilam as principaes linhas nella delineadas e que serao
valiosos affluentes da do norle. \

No sul, as linhas de Portalegre e do Sado, o seu ramal
de Sines, 0s trocos de Porlimdo a Lagos, de Evora a Re-
guengos, de Mora a Aviz, de Seixal a CGezimbra e outros
trarao as linhas actuaes trafego compensador dos encar-
gos da conslrucgao.

Suponhamos que se gastavam em poucos annos 10:000
ou 12:000 contos nas construcgoes indicadas.

0 encargo assumido e que sé se tornaria effectivo in-
tegralmente no fim do periodo da construcgao seria de
600 conlos approximadamente.

Pois 0s 600 ou 700 kilomelros accrescenlados a nossa
réde ndo dariam, em impostos, rendimento proprio e ac-
crescimo de receila das linhas existentes, o sufficiente para
balancear aquelle encargo? E que oultras fontes de rendi-
menlo se nao abririam para o Thesoure e para 0s parti-
culares pelo barateamento dos transportes? ‘

Promulgou-se a lei de 14 de julho de 1899, deslinan-
do os aumentos de receita liquida e de impostos nas linhas
ferreas ao desenvolvimento dos caminhos de ferro do Es-

MOV

P

MgyoRicO



148

dado. Apezar de-reduzida .consideravelmente a amplilude
da proposta primiliva de Elvino de Brito, obtiveram-se re-
eursos para gastar mais de 8:000 contos em construcgoes
de linhas, obras complementares e material circulante,
dentro dos recursos pervistos na lei e que de anno para
ANNO crescem. U5 _

Havendo ainda o crescimento de impostos nas linhas
de companhias e as economias nas garanlias de juro, que
podem-ser destinadas aos encargos de novas linhas, re-
£ursos que se junlam aos que. provem do natural eres-
cimento de receitas nas linhas do Estado, podia esse alar-
gamento da réde ser emprehendido sem aggravar as cir-
eumstancias do Thesouro. .

Em taes condigdes nido ha razao para nao se -cami-
nhar afoitamente. 0 ministro. que o fizer presta relevante
Servico ao paiz. | |

- Assim a malfadada- politica deixe (rabalhar em coisas
uleis, Nao fallam ao actuai ministro talento e boa vomdade.
Continwaremos a ler arrnagas parlamentares em vez de
camaras pronlas a trabalhar !

That is the question.

J. Fernando de Sowsa.

- Ministerio das Qbras Publicas, Commercio ¢ Industria
Direccdo Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Obras Publicas

Eu El-Rei fago saber’ acs que este meu alvard virem que, ten-
do-me pedido a Camara Municipal de Coimbra, em sua representa-
ciio «datada de 3 de fevereiro ullimo, licenca para assentar dma
h'nl!a ferrea americana com (raccio electrica nos trocos das estra-
das reaes n.™ 10 e 42, comprehendidos dentro daquella cidade :
hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Superiop
de Obras Publicas e Minas e tendo em vista o exposto no da Pro-
curadoria Geral da Corda e Fazenda referente aum pedido da Com-

anliia Cauvis de Ferro de Lisboa para estabelecimento da linla
errea_entre Didfundo e Pago d’Arcos, conceder § dita Camara Mu-
nicipal de Coimbra a licenga que soliciton com as clausulas e con-
di¢des segnintes:

1»—A linha ferrea serd assente segundo as indicacdes da
planta apresentada pela camara requerente, mas de lorma a ndo

rejudicar as arvores que bordam o passeio da estrada real n.° {2
junto da serventia para o Posto dos Bustos, :

2+ —0 typo de carril a empregar serd o adoptado nag outras
linhas ferreas americanas assentes na cidade de Coimbra.

3.2 — A linha ferrea serd installada por forma que nio embarace
0 transito dos passageiros e dos vehiculos ordinarios.

Em toda a extensio da estrada ficard, pelo menos, nm espaco
Jivre de 3730 para o transito ordinario e um intervallo de 0° .80,

elo menos, contados entre a parte mais saliente dos vehiculos da
inha_ferrea, e os edilicios, muros de vedacio das propriedades,
face interna das guardas de ‘mnles, ou arvestas exteriores das ber-
mas da estrada, quando n@o houver construecio, effectuando a ¢a-
mara concessionaria, 4 sua custa, os alargamentos nos pontos em
que a largura da estrada o exigir. .

A via serd simples, & excepcio das estagoes e cruzamentos, nijo
podendo, porém, o comprimento de qualquer das vias de resguardo
e de servigo ser superior 4 40 metros.

A entre-via serd, pelo menos, de 180 entre as faces exteriores
dos ca ris. :

§ unico. ‘A via de resguardo nos eryzamentos podera ser assente
no espaco de 3350 destinado ao transito ordinario.

- 42— 0s materiges de construecio da linha seriio de hoa quali-
dade, e os trabalhios executados por forma que ella offereca toda
a garantia de seguranca. 0 malerial circulante tanto para passagei-
ros como para mercadorias serd suspenso sobre molas ¢ da melhor
“qualidade e solidainente construido. As carriagens para passagei-
105 serdo dos mielbores modelos aduptados em caminhos de ferro
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desta natureza, e offerecerio. as necessarias garantiag de_confortn
e seguranca, sém portas que abram para [6ra. Lo SR

5.2 — Fiea a cargo do Estado a eonservacio corrente da estrada
occupada pela linha ferrea. Qualquer damno que for caysado i
estrada, seja por motivo da construegio, seja provenienle do sers
vico de conservacao e exploracio do caminho de ferra, serd repa-
rado pela administragao do Estado e a respectiva despesa custeada
pela camara concessionaria. - . :

6.* — A camara concessionaria nio poderd restringir o uso pu=

blico da estrada ¢ das serventias publicas e particulaves que nella

existirem, devendo manté-los. .
No -¢aso; -porém, de que nio possam ser eonservados, ou sejd

preciso modificd-los. indemnizard devidamente os interessados

pelos prejuizos que por esse facto eansar: Durante a exceuneio dos
trabalhos a camara goncessionaria adoptard as providencias que
Ihes forem ordenadas para njo serem prejudicadas u liberdade e
seguranca de transito ordinario pela estrada, nem pelas serventias
publicas ou particulares existentes.

7.°—Ficam a cargo da camara concessionaria todas e quaes-
quer indemnizacies que forem--devidas por OCCupicio provisos
ria_de terrenos e extracedo de materiaes, ou por prejuizos resultan-
tes dos trabalhos de construecdo ou de exploracio da linha, on por
qualquer outra causa provedienle do uso que a mesma camald
concessionaria fizer da licenca que lhe tiver sido dada para o €8s
tabelecimento da via ferrea.

84—A camara concessionaria submettera 4 approvacio do
Governo os projectos das obras necessarias ao estabelecimento @
exploracao de quaesquer desvins do actual leito da estrada e de
modificacies no pavimento e obras da mesma estrada, o

0.8 —0s trabalhos de modilicacio a que se refere a condicho
anterior ficarao sendo do dominio publico por terem sido execn=
tados em parte de nma estrada real. )

10— A acquisicio de terrenos para as obras e dependencias
da linha ferrea, em conformidade dos projectos approvados, serio
regulados pelas leis em vigor para a expropriacio por utilidade
publica. '

11.*—0Os trabalhos de assentamento da linha deveriio estar con=
cluidos no prazo de doze mezes, a contar da data deste alvard: U
Governo lerda o direito de fiscalizor, pela forma que julgar mais
conveniente, por agentes seus, a4 construccho da linha ferrea, @
qual s6 podera ser aberta ao’ trausgito publico com auctorizacio
competente, e depois de examinada por uma commissio de enge-
nheiros. : ,

122 —Esta licenca é dada pelo prazo que durar a exploracio
das outras linhas ferreas, americanas, assenles na cidade Jc Coim-
bra, e poderd ser retivada, sem.indemnizacio alguina para a cis
mara, quando por utilidade publica o Governo o entender por cons
veniente, devendo neste cazo sér levanlado pela camara concessis
onaria o material assente nas estradas; com a, condicio de as repOr
no sen estado ordinario. s

(3.2 — A camara concessionaria

) ( prestard gratuilamente o8 seés
guintes servicos: :

1.2 Transportes de malas do correio em todas as carrudgens de_

servico regular-que forenr designadas pela Direccio Geral dos Cor=
reios e Telegraplios, em locaes bem acondicionados, e dos respecs
tivos conductores, lodas as vezes que v mesma Direcedio Geral cn-
tender fazer acompanhar a expedicio das malas por pessoal dessa
administracao; : . e
2.° Tran<porte dos funccionarios e agenfes especiaes inenmbi-
dos do servico de fiscalizacio da construccio, exploraciio e inspec=
¢io da linha. _ e ¢ ;
4.2 —0s militares, 0s marinheiros e os empregados do Estado
em servigo, viajando cm corpo ou isoladamente, pagario por si @
suas bagagens metade dos precos estipulados nas respectivas
rifas e com igual reduceio serd teito o transporte dos materiacs
destinados as obras publicas. ™.
15.4—A camara concessionaria ficard snjeita 4s leis e reguli-
montos vigentes e que de fuluro se promulgarem sobre: e
1.° Salubridade publica e especialmente pa parte que respeitar
d execucio e conservacio das obras, estado das officinas, estagies
¢ dependencias da linha ferrea, material de transporte ¢ servigo
do pessoal empregado na exploracio.
2.° Yiagho publica ¢ de caminho de ferro e nomeadamenté 0
regulamento para 4 concessio de eaminhos de ferro sobre estradas
na parte applicavel approvado por decreto de 21 de abril de 1906;
3.0 Fiscalizacio de industrias electricas: '
&° Cobrauca dos impostos que recahirem sobre o transporte de
passageiros e mercadorias owquacsquer outrog rendimentos dé
exploracio e servico dependentes da concessio: :
5.2 Em geral todos os regulamentos vigentes ou que de futur®
possam ser applicaveis ao objecto da concessio: .
16.*— 0s servicos de exploraciio serfio fiscalizados pelos agen=
tes que o Governo nomear para esse fim, devendo a m‘sncossimml‘iﬂ
prestar-lhes todos os esclarecimentos que forem exigidos e pateb=
tear-lhes i eseripturaciio e mais doenmentos que digam respeito a0
cumprimento das condicoes a-que fira ohrigado. rnje aNSH
-Ficard igualmente sujeito a inspeceio e fscalizugio do Gover

no o trabalhd dos empregados ¢ operarios da via ferrea, eomhoios,

officinas e mais dependencias, em conformidade dos regulamentos

existentes our que de futurd se promolgareny sobrezeste assunto.

g '
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A%2— A camara torcessionaria nio terd direito a indemnizacio
alenma pelos prejuizos que d linha ferrea provierem o transito

Odinario pela estrada, do seu estado de conservacio, da aberlora

Mesde

€ novas vias de communicagio de qualgquer natureza, de trans-

lornos ou interrupeio de servico motivados por medidas de ordem
¢ de policia, do livre uso da estrada e dos trabalhos que nella fo-
rem executados com auctorizacio do Governo. -

- A8 — A camara: concessionaria, seus agentes, empregados e
Operarios ficarfo sujeitos, em tudo que disser respeito ao estado,
tonstrucedio, conservigio e exploracio da linha ferrea e a policia
€ conservacao da faixa da estrada, as leis e regulamentos vigentes.

19— A camara. concessionaria deverd conservar a linha fer-

Tea e suas dependencias, e bem assim o material lixo e cireulante,
fm bom estado de servico durante todo o prazo da concessio.

204 — (¥ caminho de ferro com o seu material lixo e cirenlante

£ 8uas dependencias servirdo de garantia para o Estado da exe-

fcio das‘condigoes da concessio.

21— A concessio caducard:

A Quando seja excedido o prazo marcado na condicio 12.4;
~ 27 Se iniciada a exploracio a camara concessionaria a inter-
fomper por trinta dias conseculivos ou sessenta interpollados du-
fante doze mezes

- 3.0 8¢ deixar de cumiprir qualquer das mais condigoes consig-
Nadas no contracto de coneessao. :

220 — Cadueando a concessio por qualquer dos motivos indi-
tados na condigio 21.0 o Governo tomard posse de todos os trabas
log execatados, sem obrigacio de indemnizar & eamara concessi-
Onaria, qualquer que seja o pretexto ou motivo que allegue, sendo
C8ta obrigada a levantar o material assente nas estradas, repondo-
010 sea estado ordinario

230 — 0= direitos conferidos e as obrigactes impostas & cama-
It coneessionaria pelo presente alvard nao poderio ser transferi-
vOS para outra qualquer entidade sem previa approvagio do Go-

erno, _ .

242 — A camara concessionaria pagard ao Estado o imposto de
hansito caleutado segundo as leis em vigor, ou ajustado por aven-
Gl se egle processo se julgar mais conveniente,

254 — As questoes que se suscitem com referencia & execucio
da interpretacio do presente alvard serio decididas pelo Governo,
uvido o Conselho Superier de Obras Pulilicas e Minas.

Pelo que mando a todos os tribunpes, auctoridades e maiz pes-
8048 a queni o conhecimento deste alvard competir, que o cum-

Mim ¢ gpardem e facam cumprir e guardar tio inteiramente
Como nelle se contém.

Nio pagou direitos de mercd por 68 nio dever.

E, por firmeza do que dito ¢, este vae por mim assignado e
Sellado com o sello das armas reacs e o de verba.

-Dado no Paco, aos 21 de abril de 1910, = EL-REI = Manuel
Altonio Moveira Junior.

O caminho de ferro do norte da ilha
de S. Thome *

I

=D decreto de 20 de Marco de 1906 avalia em 10.000
Woeladas de trafego e em 10.000 passageiros 0 movi-
Wento a esperar para o caminho de ferro. £ possivel tra-
B sobre a ilha um caminho de ferro de intergsse publico
"lf?lh@r dez mil, ou mais, !r)nuladas de r‘r_mrcadorias, sem
“Mdpassar os quarenla kilometros de linha do decrelo

8. ndo ¢ com o tragado do trogo de penetragio ja a ca-
:lm"ho do fim, nem com os ramaes estudados ou em via
niﬂsﬂ, que o Governo vae colher aquelle trafego. Nao ¢
S€essario fazer o minimo estudo da ilha para lirar esla

“Onelysig que & obvia: a ilha de 8. Thomé produz actual-

e um pouco menos de 25.000 toneladas ; as dez mil
Cladas do decreto corresponderiam ao trafego de cerca
Um terco da area em cultura da ilha. Seria necessario
due tragado muilo escrupuloso para canalisar toda a pro-
030 ¢ toda a importagio do seclor do norte da ilha,
ann 0 Rio do Ou.r(_.) ao Rio Abbade, desde o littoral alé aos
qlierdosos’ e quiga loda, ou grande parte da encosla es-
2 do 16 Grande, e assim poder alcangar aquella cifra
Vida de 10.000 toneladas de trafego.
"P;ldé, grande roga Rio do Ouro ¢ a sua visinha Boa En-
W6 fossem obri adas a fazer um caminho de ferro exclu-
e gauas a .

on

* Vidé 0.0 534 de 16 de marco de 1910.

nao virio ao caminho de ferro do decreto nem.
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sivo até 4 cidade. As rogas alem do Rio do 'Ouro, para
Oeste, muilo, menos. ‘ '

Por oulro lado Agua Izé e todo o sector de Leste nao
querem saber do Caminho de ferro do Estido: a Pinheira,
o Guegue, a Laura, o Uba-Budo, ele., tambem ndo podem
it em busca delle.

A sitnacao, bem exposta, resume-se no seguinlte : al-
gomas mil arrobas de ftrafego no trogo de penelragao,
porque mudei o tragado do Caixao Crande para Lemos,
conseguindo servir muito bem: a Roga Lemos (cerca de
6.000 arrobas), a Roca Favorila (cerca de 18.000 arrobas);
e proporcionei a serventia de Monteverde (alguns milhares
de arrobas); cerca de 1.200 toneladas de trafego no ramal
da Magdalgna; cerca de 1.200 a 1.500 loneladas de trafego
no ramal do Rio Abbade. :

Ao lodo, 3 a 4 mii toneladas de trafego.

Pode dar-se, porem, o caso de lodas as rogas cerlas
carregarem na Trindade, e entdao augmenta muilo a tone-
lagem, passando para 5 a 6 mil: mas se islo se der, nao
podemos dizer que o caminho de ferro serve as rocgas allas
do Norte; ndo-—eslas conlinuam a ter por essa [orma o
mesmo grande obslaculo que as liga com a cidade, que é
o Laminho de Mounte Café.

Creio que os numeros que apresento ndao tem nada de
pessimistas.

Por elles, e pelo que sabemos da indole desle cami-
nho de ferro. podiamos fazer o calculo da exploragdo pro-
vavel da linha: ¢ chegavamos com cerleza a exprimir em
coutos de réis o prejwizo para o Estado proveniente de nao
ler estudado pelos processos normaes e expedilog o cami-
nho de ferro de S. Thomé. Nao era preciso fazer um qua-
dro apparatoso de pessoal technico ¢ administrativo ; bas-
tava limita-lo ao estrictamente indispensavel; reduzir todas
as ‘despesas a0 minimo, e considerarmos uma tarifa ma-
xima quasi prohibitiva: o caminho de ferro nao dava...
para 0 carvao e para o pessoal, ainda que nao se desti- -
nasse nenhuma verba para amorlisagao do capilal.

Como estd ja a caminho de facto consumado a via
ferrea, o melhor é esperar a conta cerla do prejuizo da
exploracao — que serd maior do que a primeira vista se
espera.

Era facil mostrar que approuve ao Governo fazer uma
experiencia em grande escala; que, abandonar comple-
tamenle os mais rudimentares preceitos da economia dos
racados, tao bem formulados por A. M. Wellinghton, e
agora por W. L. Webb, era cavar a ruina dum caminho de
ferro, por mais promettedor que elle se apresentasse

S6 esla ilha—o palmo de terra mais rico de toda a
lerra — dava um campo excepcional para aquelle estudo.
0 caminho de ferro podia ter 10.000 toneladas de trafego;
podia resolver num instante a maior difficuldade da via-
¢ao insular; e podia ser explorado com um beneficio ex-
traordinario para 0s agricullores e para todos os colonos
de 8. Thomé, sem prejuizo para o Estadg.

Ponhamos de “parte o apoio franco; e talvez com pre-
juizos de momento, que dois grandes agricultores do norte
da ilha poderiam dar a inicialiva do Governo. Deixemos tam-
bem de lado loda e qualquer tentativa de encaminhar para
0 caminho de ferro do Governo o tralego que hoje deriva
para as praias do norte da ilha pelos caminhos de ferro
particulares. '

onsideremos apenas o que sobra, o que ndo tem
actnalmente communicacao com a bahia de Anna de Cha-
ves, senao pela estrada da Trindade e pelos caminhos que
vem & cidade : pois s6 este tralego, assegurado por um -
tragado bem escolhido, ¢ economicamente delineado e ex-
plorado, dava garantia ao capital necessario para o cami-
nho de ferro. :

Com oulro feitio de vida insular, de ha muilo o norte
da ilha teria pelo menos um caminho de ferro dé interes~
se collectivo, que seria o caminho de ferro puramente
agricola mais rico do mundo, altenla a- extens@o diminu- *



150

tissima deste e a exiguidade da area por elle servida:
teria bastado que tres rogas— Monte Café, Rio do Ouro e
Boa Entrada-— tivessem querido fazer um caminho de fer-
ro para ellas. Parece @ primeira vista, para quem sabe da
posicao dos tres centros agricolas que acabo de mencio-
nar, que o problema se apresentava mal, e que melhor
fora escolher (s6 pelo ponto de vista economico do Lra-
¢ado) oulra associagdo de grandes rogas. E tal ndo é:
para se altingir bem Monte Café— topographicamenle e
com trafego pelo percurso— o melhor é parlir da cidade
para a orla inferior do Pol6 (serventia da Boa Entrada e
do Rio do Ouro) e depois, com duas inflexdes, buscar a
base do Mongo.

Uma coisa ha a nolar a quem ndo conhece a ilba de
3. Thomé: a inclinacdo do terreno, mesmo ao longo das
lombadas adogadas do norle da ilha, é quasi sempre maior
que a inclinagdo maxima toleravel no caminho de ferro;
de modo que temos fata/mente de desenvolver. Ora, de-
senvolver por desenvolver, para allingir a base do Mongo
(500 meltros de altitude ) mais valeria faze-lo em lerreno
todo muito productor do que esteril: a roga Bella-Visla
(logo junto da cidade); depois a Boa Entrada, a_roga Rio
do Ouro logo do outro lado do rio, ligada por um pequeno
ramal; e para cima Monte Macaco, Santa Cruz e Saunla
Margarida, Quelhoz, Bemfica, etc., todo o Pold; e depois
as rogas allas.

Nio ha como uma carta da ilba a curvas de nivel em
equidistancia aperlada, e com as rogas e dependencias
nos seus logares, para, com um compasso aberto a dar
inclinagdes do tracado, marcar num instanle uma serie
de caminhos de ferro a servir uma dada regido. Falla a
a carta: e por isso mesmo vae ficar sem conlradicla a
minha assercdo: de que a melhcr prova duma colonisa-
¢cdo intelligente e bem intencionada leria sido a construe-
¢do, ha cerca de seis annos, dum caminho de ferro na-
quella directriz geral — a servir a Boa Entrada, o Rio do
Ouro por um ramal, e todo o Poté alé s rogas allas. Se
amanha surgir uma crise declarada nas nossas finangis,
que traga como necessidade imperiosa para o Governo
deixar de explorar o caminho de ferro de 8. Thomé para
evilar mais este prejuizo, ndo havera quem possa lomar
a exploragdo delle em condigdes rasoaveis: e se a crise
se eslender 4 cultura da ilia, se por qualquer evenluali-
dade 0 nosso cacau passar a margem, originando um col-
lossal prejuizo, porque ndo passamos de grandes vende-
dores de materia prima que ndo soubemos impor anles ao
mundo como producto manufacturado, com bem maior
lucro e garantia para nés, a ilha passara em pouco lempo
a ficar mais invia e selvagem do que esta, quando podia
bem ter a0 menos um caminho de ferro bem tragado e
construido para ajudar a agricultura a vencer a crise ou
a mudar de vida.

zequiel de Campos.
S. Thomé. Margo, 15-1910.

{Uma installagio bydro-electrica
na Serra da Estrella

Interrompamos por um pouco o estudo de vulgarisa-
¢do do formigido armado, que temos versado nos ulti-
mos nuomeros para fazermos referencia a um trabalho
devido ao illustre lente da Escola do Exercito e distinclis-
simo capitdo de engenharia sr. Antonio Rodrigues No-
gueira.

Poucos sdo 0s engenheiros portuguezes que desconhe-
gam a aclividade de este preclaro engenheiro, que ora nos
paténtea a sua capacidade technica como construcior de
pontes metalicas na Empresa Industrial Portugueza, ora a
manifesta em obras monumentaes, ora, sahindo do campo
technico, mostra o que é um espirito bem orientado ao
servico de um partido politico e tudo sem olvidar a regen-
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cia das variadissimas cadeiras onde tem sido chamado &
ensinar, na Bscola do Exercilo e evidenciando ainda as suas
faculdades vulgarisadoras em escola industrial, onde tam-
bem é Jenle.

A despeilo dos variadissimos trabalhos de lao pasmosa
diversidade como 08 que acabam de aponlar-se, esle nola-
vel technico ainda encontrou tempo para realisar um es-
tudo que por muilas razdes merece ser conhecido. Ha

nelle ponlos de visla originaes e processos novos de resos

lugdao de certos problemas de engenharia.

Na memoria deseripliva do seu projecto de transfor-
macdo da Lagoa Comprida, na Serra da Estrella, a que
vamos recorrer, deparam-se-nos as qualidades de clareza
de exposicdo de um professor, alliadas ao saber de um
eradilo e ao engenho de um technico, que nunca perde de
vista as applicagdes praticas das deducgdes a que o levam
0s seus conhecimentos mathemalicos e de mecanica ap-
plicada.

Na expedigdo scientifica 4 Serra da Estrella emprehendi-
da em 188! pela Sociedade de Geographia de Lisboa, 0
sabio engenheiro sr. Marrecas Ferreira, referiu-se a escrip-
los que patenteinm uma vastissima leitura de tudo quan-
to se refere as lendas da Serra da Estrella.

Em referencia 4 Lagoa Comprida transcreve elle do
diccionario de D. José de Lacerda: «0s seus arredores sao
destituidos de vegetagdo com apparencia de calastrophes
vulcanicas. .. annuncia com bastante anticipagdo as tem-
pestades pelo estrepilo de suas aguas, roncos e bramidos
que da e se ouvem a 5 kilomelros de distancia, o que se
pode attribuir a cavernas inleriores que porventura en-
cerra » (1). ‘

Commenta mais adéante o erudito professor : «Foi mui-
toinfeliz o sr. D. José de Lacerda, dizendo que os arredores
da Lagoa Comprida eram destitwidos de vegetagdo quando
nesta lagoa, mais do que em qualquer outra, ella se mani-
festa, descobrindo-se verdejantes, a nma dislancia consi:
deravel, as faixas de lerrenos adjacentes. (%)

Deserevendo suceintamente a mencionada Lagoa escre-
ve ainda o illustre engenheiro e dislinclissimo professor:
«0 fundo do valle tem pequenissimo pendor numa exten-
sio cousideravel onde se reprezam as aguas das lor-
rentes que nelle desembocam como uma albufeira. A li-
nha de corrego que passa pelo seu [eito tem na parte 0+
bre este assente um desenvolvimento superior a um kilo-
metro; ¢ portanto o comprimento da lagoa maior do que
o de qualquer das onlras, sendo a dilferenga tdo conside-
ravel que se tornou caracleristica, por isso ¢ muito hem
cabido o nome por que a designamos. (%)

Pois bem, foi exaclamente esla lagoa, que o grande
sabio sr. Marrecas Ferreira prescienlemente comparava
com umaalbufeira, que o sr. engenheiro Rodrigues Noguei-
ra em lal projecton transforma-li.

Em poucas linhas expde elle na memoria com qué
instrue o seu projecto a ideia geral da obra.

Ella é constituida por um dique « destinado a augmen-
tar o volume de agua da lagoa, de modo que esta func

cione como uma grande albuleira, cujo fim é regularisal

o escoamento das aguas pluviaess, duas estagoes centraes
para a captagdo da energia polencial da agna e sua suc
cessiva transformacdio em energin mecanica e electricds
dois trogos de canalizagio forgada com tubos de ago €
am canal on levada entre a primeira estacdo central e ©
inicio da segunda canalisa¢@d forgada.

0 estudo hydrologico a que se entrega seguidament@
o engenheiro sr. Rodrigues Nogueira é sobradamente im-
portante para merecer uma relerencia especial, embord
demorada. |

Nio conta o sr. Rodrigues Nogueira com o caudal das

aguas que pelas ravinas veem ter & lagoa Comprida e qué

«) Expediefio scientifica 4 serra da Estrella em 1881 — Secgiio de Etboo

graphin, relatorio do sr. L. P, Marrecas Ferreira, p. 53
" Obra cit. p. ¥4,
) Obra eit. p. 107.
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Seccam quasi totalmente no verdo, dada a sua natureza
torrencial. Naquelle vastissimo espago com perto de sete
Kilometros quadrados (exactamente 680 heclares) de su-
perficie é copioso o volume das aguas qne cahe e esse é
0 que o sr. Nogueira se propoe aproveilar.

Ora entre a cola du lagoa (1570 melros) alé & curva
de nivel 1585 metros, o sr. Rodrigues Nogueira condensou
num quadro inleressanlissimo as areas enlre curvas, ex-
pressas em metros qnadrados, os volumes enlre curvas
conscculivas e os volumes tolalisados a partir do nivel
mais baixo. Num relance se sabe por exemplo, que a
curya 1570 corresponde a surperficie de 103.400 metros
quadrados e que o volume armazenado enlre ella e a se-
guinle é de 148.800 metros cubicos; que a area corres-
pondente & curva 1585 ja é de 537.300 metros quadra-
dos ¢ que alé essa altura se tem uma capacidade de
5:226.650 metros cubicos,

Miis longe poderia levar-se esle quadro, mas o que se
lornava necessario era saber a quantidade maxima da
agua a armzenar e seguidamente aquella que conviria
reprezar para fixar desla maneira a altura do dique pro-
Jectado.

Como se sabe, o custo dos diques de albuleira cresce
segundo relagdes muilo complexas, dependentes da sua
extensao ¢ lambem da sna allura, de modo que numa
empresa industrial é indispensavel reduzir a0 minimo o
preco destas conslruegoes.

Recorrendo as observagies ndomelricas dos nllimos
dez annos no posto meteorologico da Serra da Estrella, de-
duzin o sr. Rodrigues Nogueira vm volume medio annual
de 2™ 346 por metro quadrado de superficie de apanha-
mento para a quantidade de agua ali cahida.

Numa primeira approximacdo, admitte-o para a lagoa
Comprida, mas entende dever deduzir a que se perde por
eviaporacao e por infiltragdo.

Como nido possuisse pna serra observacdes directas a
éste proposilo, applica os cocflicientes de escoamento en-
contrados para a vertente sul dos Alpes..

Apoz o caleulo eafadonho de multiplicar por 0,8 as
alluras de agua observadas em margo, abril, setembro,
outubro e novembro e por 0,75 ao dos sele oulrns mezes
para o periodo decenal indicado, chega a concluir que o
escoamento medio annual no observalorio da serra é de
1 ™,830 por metre quadrado de superficie collectora.

Para -applicar estes dados a lagda Comprida adopla a
formula :

n 1565
x=0(1+w%><5E)

ém que D representa a differenga de allitudes enlre a
lagda e o poslo meleorologico, e e £ respeclivamente o
esgolo mensal e annual do posto correspondentes aos va-
lores de a.

Ora, para ainda tornar mais enfadonhos os caleulos,
Succeden que desde 1900 alé novembro de 1903 o posto
meteorologico ficava a 1216 metros, madando-se em se-
guida 170 melros mais para cima. Alé novembro de 1903,
0 valor de D foi portanto 636 metros e de ahi por deante
816 metros.

Multiplicando os valores de x assim oblidos por 6“8
Superficie da Dbacia hydrographica da lagoa Comprida
Obleem-se em milhdes de metros cubicos os volumes que
mensalmente concorrem a lagoa.

Se alé aqui o trabalho fui grande para se conseguir
lllvesligar 0 volume de agua que vae ter @ lagoa Coin-
Prida, comega agora uma analyse originalissima que de-
monstra as faculdades analyticas do illustre engenheiro
St. R. Nogucira. -

Num graphico denominado Estudo hydrologico da bacia
Ydrographica da Lagoa Comprida loma como abscissas
08 mezes a parlir de janeiro de 1900 e como ordenadas
08 volumes de agua successivamenle accumulados que
ftram no reservalorio,

1514

Pelo maior maximo ¢ pelo minimo de maior valor
absoluto da curva parabolica assim obtlida traca dunas paral-
lelas entre as quaes fica inteiramente comprehendida a
curva de escoamentlo. As differengas das ordenadas entre
essas parallelas é portanlo conslante e corresponde a
13620 milhdes de metros cubicos. ;

Este valor represenla a capacidade da albufeira para
um consumo mensal constante, quando se qnizesse apro-
veilar a agua toda que ali acode.

Como ja dissemos o sr. R. Nogueira calculou a capaci-
dade da albnfeira projectada entre 1.570 metros cola da
Lagoa e 1.585 metros, formanlando um quadro ja referido
¢ em que se nota que o crescimento dos volumes de me-
tro em melro se faz regularmente. Por isso, extrapulando,
determina a altura do dique correspondenle aquella capa-
cidade.

Chega a conclusao que precisaria construir um muro
de reservatorio com mais de 27 melros de allura a contar
da cota 1.570 metros.

Dado o custo da obra, o sr. R. Nogueira fixou a altura
do dique em 20 melros e achon 8.300 milhdes de metros
cabicos para o volume da albufeira assim consliluida, en-
trando com o volume de agua desde a cota de 1.568 me-
tros.

A delerminagdo do consumo mensal maximo é com-
pletamente original e por isso nao hesilamos em lorna-la
conhecida, embora sejamos obrigados a por de parte a fl-
gura da carva parabolica, que grandemenle facilitaria a
exposicao.

A partir do maximo da curva parabolica méde negali-
vamentle sobre a ordenada uma grandeza igual a 8.000 e
pelo ponto assim enconlrado traga uma tangenle ao maior
minino seguinle da mesma curva. Claramente esta tan-
genle representa o menor angulo formado com o eixo das
abscissas.

Ora a langenle assim obtida é a linka represenlaliva
do consnmo mensal maximo, para a capacidade delerminada
paraa albufeira, e os extremos do segmento reclilineo assim
tragado fixam o tempo durante o qual tem logar esse
consumo. No caso presenle sao 21 mezes. Junlando a
differenga das ordenadas extremas limitadas pela tangente
a capacidade de albuleira, lem-se 0 consumo mensal ma-
Ximo, isto ¢, no caso sujeilo

146,345 — 130,373 4. 8,000
= = 1,142

milhdes de melros cubicos.

Desta maneira, no graphico que organisou, o illustre
engenheiro sabe, em cada mez, pelas differengas entre as
ordenadas da curva de escoamenlo e a recta representa-
liva do consumo, os volumes de agua conlidos na albufeira
e lambem pelo tragado pelo masimo da curva de uma pa-
rallela & langente indicada conhece os volumes de agua
a vazar pelo descarregador de superficie e que se nao
aproveita. -

Calculando a possanga de queda, o sr. Rodrigues No-
gueira chega a coneluir que dispde de 38 milhdes de ca-
villos de vapor-hora durante o anno, allribuindo s torbi-
nas apenas 75 por cenlo de rendimenlo aproveitavel ou
25 milhdes de kilowalls-hora, se for de 90 por cento o
rendimento dos dynamos.

Com ampliagdes alias faceis de fazer na albufeira e com
a construcgao de vallas collectoras das aguas pluviaes para
aquelle recipiente, pode allingir-se por anno uma possanga
de 30 milhdes de Kilowalts-hora.

Sao obvias as vanlagens economicas desta installa-
¢ao hydro-electrica, mas ndo podemos agora proseguir no
estndo da bem elaborada memoria desle projeclo, re-
servando-nos para dar mais tarde uma ideia geral das
obras que se projectam, onde ha muilo que aprender, niao
s6 na maneira como esldo delineadas, mas ainda pela

forma como loram calculadas.
J Mello de Mattos.
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'VIRGENS E TRANSPORTES

Annullacao da tarifa especial M\.L.n.°6 — P, V,

Desde 15 de maio de 1910 e por accordo com a Com-
panhia de Madvid-Caceres-Portugal, fica annullada a tarifa
especial M. L. n.” 6 de pequena veloeidade para lransporte
de alfarrobas, aveia, cevada, lavas seccas, milho, azeilonas,
limpadura, semeas, batalas, farinhas de cereaes, cenleio e
trigo das estagdes de Lishoa a Taveiro, inclusivé, para as
de Madrid a Valencia d’Alcantara tambem inclusivé, ou
vice-versa, a qual vigora desde 15 de junho de [887.

2.* modificacéo as condicdes geraes de appli-
eagao das tarifas espéciaes internas
de pequena velocidade

Desta modificacdo resulta que sendo applicavel nma
tavifa especial s6 a delerminadas eslacoes, logo que o
prego da larifa geral seja superior ao da tarifa especial
applica-se esle para qualquer estagdo situada entre duas
para que haja precos de tarifas especiaes. -

Exemplo: :

Uma remessa conslante de saccos com trigo de Faro
a. Torre da Gadanha :

Como o paragrapho 2. da larifa especial n.” 11 indica:
« Expedigdes de qualquer estagcao para as estagdes aquem
de Pinhal Novo, além de Casa Branca ou para a de Selu-
bal, ¢ como Torre da Gadanha fica situada emtre Casa
Branca e Moita», applica-se a tarifa especial n.° 11 por
ser inferior o seu preco ao da larila geral, isto ¢

Tarifa geral—Faro a Torre da Gadanha 50:280 (vagio
completo ).

Especial n.” 1t — (maximo cobravel) 20:000 (vagio
completo ).

A reduecdo, neste caso, 6, pois, de mais de 60 por
cento.

(r aviso desla modificacdo vae annexo a esle numero.

Transportes de gados

Tambem distribuimos hoje o Aviso B 112 que estipula
(que a requisicao de vagoes, que era feita pela condigdo
5.% desta tarifa, passe a se-lo pelo art. 14 da de despe-
sas acecessorias.
~ Explicando a applicagdo desta disposi¢ao podemos di-
zér que !

Seguoudo a condigao 5.* da tarifa, a requisicdo linha
que ser feita com 48 horas de anlecedencia ¢ mediante o
deposilo de 25000 réis por vagio;

Pelo art.” 14 da tarifa de despesas accessorias, que
fica sendo a maleria applicavel, em logar daquella condi-
¢do, o praso de antecedencia ¢ 56 de 24 horas g g depo-
sito 15000 réis por vagao. e
| Bilhetes de banhos i

Comega em 15 de maio correnle o servigo.de banhos,
aguas Lhermaes e estagdes de verdo, na réde do Sul e
Suesle.

0s precos e condigdes sao 0s mesmos dos outros annos,
havendo s0 mais a eslagio de Tavira, como ponto de
destino.

Os servicos para o Minho e Douro, Alemtejo
e Algarve

0 segundo ensaio que a administragio do Estado fez
de um servigo de bilhetes com a faculdade de livre per-
curso em varias regides das svas rédes, nio deu, como
era natural, tanto resultado como o primeiro, porque nio
s¢ realison em uma semana de festas, como aquelle.
© Para a zona do Minho venderam-se s6 6 bilhetes de
1.2, 32 de 2.% e 9 de 3.* classe, e para'a do Douro 3 (e
(.2 25 de 2.% ¢ 29 de 3.%

Foi, portanto, um tolal de 104 pessoas que disfructaram
das facilidades offerecidas por aquelle servigo, numero que
ndo se pode considerar desanimador, e que, pelo contrario,
tudo faz crer que em servicos futuros ird consideravel-
mente augmentando.

o

Do Sul e Sueste ndo temos ainda a estatistica; da-la-

hemos no proximo numero.

Viagens de reereio

Compriunica-nos a Diree¢do do Minho e Douro que o seu
servico de bilhetes de ida e volta que, desde 1893 se
vendem, na epoca de verao, aos sabbados, no Porto e Cam-
panha, para visita das estacoes de Barcellos, Vianna, Ca-
minha, Yalenca e Braga, comeca este anno em 15 do cor-
rente e foi ampliado ds estacdes de Amarante, Villa Real,
Pedras Salgadas e Vidago.

Como se sabe o zbatimento de preco destes bilhetes é
de 50 por cento.

Consultas

J. P. Lisboa. — Diz-nos:

Indo a Franga por Barcelona e desejando vér a expo-
sigdo de Valencia, seguir depois e regressar por Iram, qual
0 meio melhor, em commodidade e preco. Somos duas
pessoas.

Resposta: —Tem dois caminhos & partida de Lisboa,
e mais um oulro a escolher em Espanha, como vamos veér:

[.” — Toma bilhete ordinario a Badajoz, e para o per-
curso d'uhi em deantle em loda a Espanha, ida e volla,
a8 duas pessoas, bilhete kiloraelrico que lhe fornecemos
aqui, e lhe custa uns 613400 réis, cambio de hoje.

De Badajoz vae a Alcazar, La Encina e Va-

lencia — KilometroS. c.ccevvotesanesns 794
Valencia a Barcelonat.......o... S ey 366
Barcelona & CorbieTe oo adiafoas o i dnvaidin 167
Volta —Irtin a Meding «+.ovveivivineass 439

Total — Kilomelros ....... 1.759

Para duas pessoas — 3.518 Kilomelros.

li como o bilhete é de 3.800 kilometros, ainda lhe (i-
cam 282 para qualquer passeio.

2." — Yae por Madrid-Albecele.

Bilhetes ordinarios a Valencia de Alcantara, e d'ahi a
Madrid Kilometrico. )

.

Valencia d'Aleantara &8Madrid —Kilomelros 405
Madvid a Valeneig.sion oo, cvains aivis 490
Yalencid a CorbBr .. so oolesiasorsr e v o+ 533
VU““ = ]rllll il Mﬁl’illil... LU T T S S s 432

Total — Kilometros . ...... 1.860

Duas pessoas 3.720 Kilometros. Ficam-lhe 80 kilometros.
Ou entdo, ir por Calatayud.

Valencia d’Alcantara a Madrid — Kilometros 405
Madrid, Calatayud, Valencia ............. 537
Valencia Cerbére .. ..o 0. N Lo 533
Yolta —Iruan a Medina. .. o0\ » (00N 1 A 432
Total — Kilometros.. . ..... 1.907
Gasta, assim, lodos os kilometros do bilhele e ainda

lem que tomar mais 14 (1,65*pesetas apenas).

Em commodidade, o melbor ¢ ir por Madrid, porque
até la tem os bellos rapidos as 2.*, 4. oun sabbados, com
bom material. .

De Madrid a Valencia del Cid, quer por um quer por
outro lado, s0 tem trens mais demorados sendo: por En-

i
}

-




Cnsta

cina, 0 mais rupit‘ln, o (la noile, que leva 12 horas e 15 m.
para 490 kilomelros, o que da exactamente 40 kilomeltros
4 hora; por Teruel é mais longe e mais demorado. 0 nnico
ll‘t'm [hlllf’ de Madrid a noite e leva, em 537 kilometros,
17%7," ou 31 kilomeltros a hora.

{ por Madrid, e se quizer dormir socegado, lome o
vagido-leito que ('ir('.nla as quarlas, sexlas e domingos.
20,10 peselas; carinho, como lodos os vagoes lei-
tos da Companhia Internacional, em Espanha; mas ndo ha
oulro remedio.

NIX

Tréport — Uma nova cidade em construcgdo — Mers —Eu — Re-
gresso da costa — fs riquezas da Franga — Chegada a Lille
Interrompida i successan dos nossos artigos. por im-
possibilidade desle apparecer no numero passado, visla a
abundancia de original, deixamos o leitor em caminho de

Dieppe para Tréport, que é tao pouco inleressante que
nem delle temos a menor nota, mental como todas que
nos servem para esles arligos.

Da cidade, sim: dessa nos recordamos porque é bem
interessante, construida na encosta no valle do Bresle e
estendendo-se em parle por sobre a montanha.

A parte baixa constitue o porlo ¢ ruoa principal que
0 ladeia, indo bifurcar-se junto & praia, em mais duas onde
estao os hoteis e estabelecimentos de commercio.

De hoteis o Grande Hotel de la Plage ¢ muito bom.

A seguir o passeio da praia, onde é o Casino, é uma
originalidade porqie o constituem uwma fileira de casas
perfeitamente encosladas a penedia, cortada a pique e que
sobre ellas se eleva a mais de quarenla metros de altura,
acabando, la no alto, por uma linha reeta que nos da a
perceber a existencia duma pianicie seguida.

E assim succede.

Por detraz da rua doporlo mn aseensor, que abriu pouco
lempo antes de ali chegarmos, leva-nos, por 25 mnltmns,
20 alto da rocha, onde encontramos uma verdadeira ri-
queza futura de Tréport.

Uma sociedade comprou todos esses lerrenos, de uma
enorme vastidao, transformando-os, de incullos e s6 ser-
vindo para pastagens, em Illllﬁ.l‘illt?!ll(.'- bairro ou pequena
Cidade que se vae fundando ali nas mais-bellas condigoes
para ser, num futuro proximo, um verdadeiro altraclivo
para aquella estagdo balpear.

Ar purissimo: panorama encantador sobre 0 oceano;
em communicacao facil com a praia, pelo ascensor, a nova
eslancia que se chama Terraces e que é, com efleito, nm
larguissimo terrago sobre o mar, presta-se a uma povoagio
sddia, alegre e nova com todos 0s confortos e toda a ele-
gancia das cidades modernas.

o sahir do ascensor depara-se-nos um jardim debru-
fado sobre o mar, em que nio serio permillidas as arvo-
res allas a fim de ndo tivarem a vista e a grande aragem
OCeanica as edificagdes que se levanlardo no interior.

Para alem, esta o lerreno todo tragado em espacosas
fuas onde ja a construcgio comega a erguer a toda a
Pressa bellos edificios, estando ja vendido o lerreno para
um grande hotel, um enorme casino e oulros eslabeleci-
mentos, bem como para muitas casas de moradia.

Mals além, uma parte do terreno esta applicada a um
golf que, pela suva silnagdo sobranceira ao mar, serd um
dos primeiros da Europa. :
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Terraces fica em communica¢do com a cidade baixa,
para o lado do porto, por uma série de eleganles escada-
rias, seérvindo lambem para as communicagdes com a ci-
dade alta, a anliga, onde ¢ a velha egreja do seculo XVI,
0 correio ele.

A mesma companhia do aseensor manlem um qerviyo
de carros electricos que ligam Tréport a Eu e & sua irmd,
Mers, do outro lado da linha ferrea que vem de Paris.

E' esta tambem uma povoagao balnear de recente
creagdo, ¢ portanto de aspecto muito agradavel, por serem
todas as edificacoes novas e elegantes.

Niao obslante, nota-se a abundancia do estylo normando
que, embora variado .nos seus delalhes, é sombrio na sua
forma geral, baseado, como &, no lijolo vermelho e nas
madeiras negras.

Muito agradavel o passeio da praia, bem preparada
para isso com um socalco de caleelamento de pequeninas
pedras, como o nosso Roeio, mas de uma s6 cor, bancos
¢ boa illuminagdo que sera esle auno por electricidade,
lendo ao centro o Casino, que é uma conslrucgao pequena
mas lio elegante, que foi ella um dos, p:mlhocq da expo-
sicao de Paris de 1889.

Tréporl esta em frequenle communicagdo, pelo cami-
nho de ferro e pelo tremvia electrico, com Eu, pequena
cidade de cinco milhares de habilantes, na margem do
Bresle, limite da Normandia com a Picardia, nolavel pela
sua grande floresta que constitue um dos allractivos da-
quellas povoagoes, para os amanles de excursoes ve-
nalorias.

Estuda-s¢ um caminho de ferro da linha dos Economi-
cos que ligne o ramal de Cayeux a Eu, permiltindo seguir-
se, desde este ponto, a costa, indo mais direclamenle a
Noyelles, para dahi se continuar pela linha de Calais até
este porlo ¢ segoir a Dunkerque, ullimo porto francez
sobre o mar do Norte.

Nesta parte da cosla 30 numerosas as pequenas po-
voagoes marilimas piscalorias e balneares das populagoes
locaes, destacando-se dellas as cidades de Bolonha, Ca-
lais @ Dunkerque, todas tres importantes porlos de comn-
municacao com a Inglaterra, de grande movimenlo mari-
limo,

A nossa viagem, porém, nao conlinuou pela eosla por-
que tarde iamos ja para ver estacdes balneares, quando
a sua epoca de concorrencia e animacdo ja ha 1!**11ma5
semanas lindara.

Prova-se assim que, estando o nosso paiz longe, rela-
tivamente, do norte da Franga, quem vae de ca nao pode,
em uma s6 excursao, visitar em detalhe, todas as povoa-
coes e cidades costeiras, onde a vida veraneadora se con-
creliza aos mezes de junho e julho. Dois mezes, mesmo,
S0 escassos para se visitar toda a Bretanha @ toda a Nor-
mandia ; chegados ao extremo desta retrocedamos para o
interior, dewxando o resto da costa para a occasiao em
que posSamos visita-la mais eédo,

De Tréport para Lille os comboios sdo lodos classilica-
dos « train leger» quer dizer especie de (remvias, mas
com malterial muito melhor do que o que temos encontra-
do noutras linhas exploradas pelo Norte de Franga. A mar-
cha, porém, é bem lenta, levando % horas para percorrer
135 kilometros, entre Abbeville e Lille,

E', porém, impressionanle a riqueza da regiao que
alravessamos.

Ao lado da via elevam-se por toda a parte um sem
numero de grandes fabricas: em breve acompanhamos,
ao lado, um longo ecanal, onde se succedem os grandes
barcos carregando carvao, servigo perfeitamente organisa-
do pela companhia das minas, e lao bem que ha, como
nos caminhos de ferro, estacoes de entroncamento, onde
08 longos comboios de barcagas esperam uns pelos oulros,
para cruzarem, e outros pontos onde o malerial eslaciona
para ser empregado segumlo as necessidades do lrans-
porle. -






























