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Vianna a Ponte da Barca

Vi £ arligos anteriores dei noticia sufficienfemente indi-
g B‘;l.‘_:da dos projeclos das linhas de Braga a Guimardes e
(g i 84 aos Arcos, apresenlados pelos concessionarios
0l “Ila_s do Alto Minho e elaborados proficienlemente
abil engenheiro o sr. Vasconcellos e Si.
Vi, eSmo farei dcerca do da linha do Valle do Lima,
S'lfi 4 Ponle da Barea.
B51, ?i?uﬂc todos conhecidos os incidentes occorridos com
Qe g, d: a proposta de alleracao bdo tracado, de modo
T “BUisse em loda a sua exlensao a margem direila
_rﬁserl\:fins:.lssu a pt.)lll(ﬁ-':'-‘-t,l].ll‘{! 0 Lima em Lanhezes, ficando
i o dila 4 tt()fls!rtlitg'ztfp. da ponle para estrada até o ren-
m,el 'll‘) ﬂ‘l(lll,‘.{l!’ determinada percentagem; o volo favo-
fly “':'_J Conselho de z}dminislmg;‘iu dos Caminhos de Ferro
(‘)s‘“}U: a acceilagao, pelo Governo, dos alvilres pro-
Dcraua"‘ A apresentacio de uma proposta de lei; a ines-
£ig Opposiciao levantada na Commissiao de obras publi-
ne‘ “ql'fcjwmzilaluln a modificacao do tracado, a sujeitava
U pne60€S financeiras sobremodo onerosas e injuslas;
(log E““lﬂ(‘-éo do Governo e da Commissao : 0 requerimento
it l neessionarios protestando contra a alteragdo do pro-
L lg”"@fnilmcnlul: a volta do assumplo a Commissao,
mc ."30 lornou a sahir; o pnd‘itln para que o conside-
Drgjem I suspenso para os efleitos do apresentagao do
“40 da linha, alé ser tomada resolugdo definitiva so-

bre a direclriz: a recusa do Governo, quer d'essa inlerpre-
tacio do contracto, quer do exame d'esse ponto litigioso
por um tribunal arbiiral.

Terminava assim com o anno de 1908 o praso para
a apresentagiio do projecto da linha do Valle do Lima, sob
pena de caducidade do contraclo.

Restava muito pouco tempo para os estudos, que tive-
ram de ser feitos & pressa além de Lanhezes, resentindo-
sé o projecto do lango d'essa precipitagao.

Nao ha exemplo de ser enlre nds tralada com tal du-
reza @ rigor uma empresa de caminhos de ferro, que na-
cionalizara a concessao, fizera um deposito importanie e
demonstrara, pela apresentagio dos projectos cuidadosa-
mente elaborados e pelas perlinazes diligencias para an-
gariar capitaes, a seriedade do seu proposilo de construir
e explorar as linhas.

A essas diligencias se deve a fusdo, que se vae reali-
sar, da empresa com as companhias da Povoa e de Gui-
mardes, o que pelo alargamento da linha da Povoa e unili-
sacdo da exploragio da réde secundaria do Minho, consti-
tue providencia de alcance e de manifesta utilidade publi-
s, Depois de (do- complicados incidentes e ao cabo de
quasi seis annos vae aquella provincia ver realisadas as
suas aspiragoes pela consirucgao das linhas que a inleres-
sam, achando-se mais uma vez demonsirada a difficuldade
de atrair capitaes a emprehendimentos d’essa naturesa e
a necessidade de lhes serem pelo Estado concedidas ex-
cessivas facilidades.

b3

0 projecto da linha do Valle do Lima dividiu-se em
dois lancos: o primeiro de Vianna a Lanhezes e o segundo

de Lanhezes a Ponle da Barca.

1.% lango — Vianna a Lanheses.— Mede esle lango,
comprehendido entre a eslacio de Vianna, da linha do
Minho, que fica sendo commum & nova linha e a esta-
caode Lanhezes junlo da ponte sobre o Lima, 16.085,84
melros. o

0 tragado sae da eslagdo de Vianna do lado opposlo ao
edificio de passageiros, deixando inteiramente distinetas
as linhas de via larga das da via estreila, com manifesta
vantagem para o servico. Para isso teem de ser desloca-
dos 0s acluaes caes de mercadorias. Depois de sahir da
estacdo segue a linha ao lado da estrada municipal da
Abelheira, inflecte-se na passagem do valle de S. Vicenle,
acompanha do lado do norle, a pequena distancia, a estrada
real n." 25, transpondo em duas pontes as ribeiras de
Portuzello e da Fonte Grossa, proximo da sua confluencia,
atravessa aquella estrada de nivel ao kilometro 5,200,
proximo de Sanla Martha. Segue depois com ligeiras infle-
xoes por Serreleis, Cardiellos, transpondo a ribeira d'este
nome e atravessando novamente junto d'ella a estrada
real, que vae acompanhando do lado norte, alé a atraves-
sar terceira vez ao kilometro 12,450.

Logo em seguida transpoe a ribeira do Seixo ¢ segue
ao lado da estrada e ao sul d'ella até Lanhezes.

Sio assim servidas as numerosas povoacoes do valle,
que constituem um verdadeiro arrabalde de Vianna.

0 corte dos mulliplos contralorles, que vem morrer
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na margem do rio, di logar a ondulagdes inevilaveis em
planta e perfil. B , -

0z alinhamentos reclos sommam 11.530™,26 e as cur-
vas 4.555™ 58, sendo o maximo alinhamento de 1.577",78
@ 0 minimo de 35™,30.

Eotre curvas de senlido contravio o minimo alinha-
mento é de 50 melros.

Das 58 curvas empregadas, apenas 4 lem o raio de
100", 8 de 110™ e 7 de 120™; todas as outras leem raios
superiores ¢ em nenhuma se desce ao limite de 75" pre-
visto no conlracto.

Em perfil ha 8.548",40 em palamares, dos quaes o
menor mede 114™, e o mais extenso 1.584",26, 3.735",55
em rampas e 3.801™,89 em declives.

As pendentes ndo excedem 25 "/, ficando aquem do
limite do contracto.

Ha apenas 4 rampas e 5 declives de inclinagdo supe-
rior a 20 ™/ A inclinagdo média é de 18 ™/,,,67 nas ram-
pas e 20,17 nos declives.

A principal difficuldade da adaptagao d'este lango ao
terreno estava nas expropriacies em vista do alto valor
dos terrenos e da fragmentagio, ou antes, pulverisagao da
propriedade. **

Basta referir que em 16 Kilometros ha 550 parcellas a
gxpropriar, ou em média, nma parcella por cada 29 melros,

A planta parcellar é um trabalho perfeilissimo no sen
genero, accusando com toda a minuociosidade e apuro gra-
fico as innumeras parcellas atravessadas.

As terraplenagens sdo de mediana imporlancia. A maior
cola d'excavaciao é de 8,81 e a de aterro 8™,04. Na pas-
sagem das veigas de Villa-Mou ha dois aterros com a cota
média de 2,2, mas um pouco extensos, sommando ambos
perto de um kilometro.

As obras de arte corrente sao represenladas por um
pontao de 2"><3"™ 9 aqueductos de 1", 10 de 0",8, 31
de 0™,6, 13 canos de rega de (0™ 4, 8 de 0™,2 em syphao.

Ha n’alguns pontos muros de suporte e d'espera.

As obras d'arle especiaes sao 5 ponles de pouca im-
portancia.

A ponte de S. Vicente tem um arco de volla inleira de
4 melros de abertura. Assenta sobre estacaria cravada alé a
rocha & profundidade média de 5,70, com um massico
de belon hydraulico.

A ponte de Portuzello tem um Ilramo melallico de 20
melros com laboleiro inferior, ficando 1™,80 livres alé o
nivel das maximas cheias. A rocha enconira-se a pequena
profundidade.

A ponte de Fonte Grossa lem uma viga metallica de
10 metros de taboleiro inferior com a rocha a pequena
profundidade.

A ponte de Cardiellos é de alvenaria, com um arco de
volta abatida de 8 melros de vio. B fundada sobre esta-
caria com leito de heton.

A ponte do Seixo é de alvenaria, com um vao de 6
metros, de arco abatido. As fundagdes siao sobre éstacaria.

Além da estagao commum de Vianna ha no lanco 4
apeadeiros e duas eslagdes, a saber :

Distancias
intermediarias
Apeadeiro da Meadela ......... K. 2,850, 05
1. v - LSRR l'

» bdnta Marllla DRI S » "),800 ‘2’:-2
Estagdo de Serreleis. .. .. cenees o 83201070
Apeadeiro de S. Salvador c...eo  » 11,500}~

. VHE MO Feens s, 8 33270520

_ < & aant 200
Estagao de Lanhezes .......... » 15,870

A distancia média é de 2,64, como o pede a densi-
dade da populagdo. Ha no lango dvas casas de guarda e
parlido e 7 casas de guarda.

Foram feitas numerosas sondagens geologicas para
bem definir as fundagdes das obras d'arte.

2.9 Janco — Lanhezes @ Ponte da Barca. — Chegada a
linha a Lanhezes, deveria manter-se. na margem direila,
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atravessando a veiga de Bertiandos:encostada, 4 estrada.
A estacdo de Ponte do Lima ficaria ém:frente da villa em
excellente situagio, ¢ evilar-se-hia 0 pesado encargo dit
ponte sobre o Lima. ,

Todas as estacdes officiaes sdo concordes em reconhe-
cer a superioridade d'esse tragado. Tinham porém o8 cons
cessionarios de apresenlar o projecto sem esperar a alles
ragio d'esse ponlo do contraclo, que forgosamente se hd
de vir a fazer em condigdes rasoaveis ¢ equilativas.
estreiteza do praso obrigou a elaboragio precipitada dO
projecto d'esse lango, destoando do esmero e minuciosi-
dade dos outros e especificadamente do primeiro lango

Mede o segundo 27.447™,72.

0s alinhamentos rectos sommam. 13.813™ 13 e as 152
curvas 8.634™,59, sendo 13 com 75™ de raio, 5 de 80™ @
uma de 90™.

Em peril ha 13.965",04 em patamar, e 13.582™,068
¢m pendentes. Ha duas rampas e 3 declives de 30 ™/, € 3
pendentes de 25 a 30 ™/,

As lerraplenagens sao pouco importantes, salvo n'um
ou n‘outro ponto.

Além das obras de arte corrente ha uma ponte de al
venaria de 10 metros de vio na ribeira de Barros, um
ponlao de 3 metros em 8. Jodo da Ribeira, uma ponte com
um tramo metallico de 10 metros de vao e taboleiro su-
perior no ribeiro dos Moinhos, outra de 5 melros na ribeird
de Santa Cruz, um pontao de 3 metros na dos Lavrados,
ontro egual na de Bubdes.

A ponte do Lima tem duas parles distinclas, separadas
por um alerro: a primeira com 2 lramos de %% metros
cada um e a segunda com 5 tramos, sendo os 3 cenlraes
de 54 melros ¢ 08 2 extremos de 44 metros:

Ha no lango as seguintes estagbes e apeadeiros:

Distancias
intermedia

Estagao de Lanhezes a0........ K. 15,870, .
Apeadeiro do Pecegueiro. ... .. it |9’g50|-5:58
Estagdo da Correlh@.......oooo - » 24,150 4’9'_)

» o Ponte de Lima...... » 28,000 i

>0 B, JORD, s e nm, » 31,7003 10

> de 8. Marlinho......... s 357001400
Apeadeiro de Lavrados ...coove o 39’05()]3.35

A linha vae-se unir ao tracado da Ponte da Bdarca aos
Arcos proximo da poule sobre o Lima, medindo pois cerca
de 5%,5 entre o apeadeiro de Lavrados e a estagio da Ponle
da Barca. :

kiste projecto deve a seu tempo ser substituido pelo
tracado da margem direila. Se, contra o que é de razao, 5€
vier porém a exigir a construecao pela margem esquerda,
devera o projecto ser revisto e melhorado, o que é pos:
sivel, eliminando-se os raios de curvas inferiores a 100
melros e as pendentes superiores a 25 ™/,

"

Do grupo de linhas do Alto Minho concedidas, faltd
apenas o projecto do trogo dos Arcos a Mongdo, que tem
de ser apresentado até o fim do anno corrente, sem que
haja urgencia na sua apresentagio, em vista do praso mais
largo em que lem de ser construido.

Encerrado pela fusdo das tres empresas o periodo das
tenlalivas e negoeiagdes, ¢ d'esperar que a constrocgao
daquellas linhas seja rapidamente execulada sob a direc-
¢do do.habil engenheiro que tio bem as projecton. Valio:
sos allluentes da linha do Minho, servindo uma regido
populosa e pitoresca, hio de ter trafego mais que sufli-
ciente para evilar ao Eslado qualquer encargo ¢ remunes
rar 4 empresa, que renuncion as facilidades de constru¢s
¢ao que o contracto lhe proporcionava, para melhorar as
condigdes technicas d’exploragao no que respeila a raios
de corvas e limiles de pendentes.

J. Fernando de Sowsa.
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L equena consrugdode betn ama

Do campo theorico, passemos para a pratica falando de
Uma pequena obra que fica nas proximidades da estagao de
Arrayollos, na linha de Evora a Ponte do Sor, mas que bem

Laracteriza a facilidade com que o helon armado se amoida

d problemas de engenharia que nio sdo de facil solugdo.

Trala-se de uma passagem inferior assente sobre mu-
r0s de alvenaria e do modo seguinle se podem descrever
08 elementos de aquella obra. ™

Debaixo dos carris, coincidindo o eixo da viga com o
do carril, collocaram-se as vigas principaes com 0,30 de
largura por 0™,60 de allura, apoiando-se sobre os enconlros
Por intermedio de uma sapala corrida com 0,70 de lar-
gura e 0,20 de altora. Ainda por meio da mesma sapala

\ 2
-
K
i
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as vigas de testa orthogonalmente aos encontros represen-
taria portanto nm desperdicio, acerescendo que sempre se
imporia para doas das que aguenlam a via uma cerla en-
clinacao relativamente & direccio dos encontros da. passa-
cem inferior. A forma Irapezoidal que se adoplou em
planla para o taboleiro da passagem era pois a mais con-
veniente, justificando assim o uso do belon armado.

Aos maleriaes empregados n'esla obra prescrevia o
caderno de encargos as condi¢des seguinles:

Areia,—De grao medio, isenla de maleriaes lerrosos,
crepitando quando comprimida na mao e nao a deixando
suja, quando a abandona.

Pedra britada,— (ou seixo) limpa e de grossura lal
que passe por malha de 35 millimetros de lado.

Cimento.—Portland de primeira qualidade de presa
lenta e sobre o qual a fiscalisagio da obra faria experien-
cias nao indicadas no caderno.

ARRAYOQLOS — Ponte de Caminho de Ferro

Se apoiam sobre os encontros as duas vigas extremas da
passagem com 0™.20 de largura e 0™,30 de altura. Uni-
ram-se as qualtro vigas entre si, constitnindo-se qualro series
de vigotas de 0™, 15 de largura por 0™25 de altura; duas
para ligacao das cabecas das vigas sobre os encontros e
Outras duas a dois melros dos ditos encontros.

0s vaos comprehendidos entre as vigas longitudinaes
& transversaes ficam recobertog por uma trama com 0™, 10
e espessura.

Para fixagio das travessas ou dormentes da linha com
O beton ficam na trama de recobrimento os orificios ne-
Cessarios para passagem dos parafusos e encheu-se com
balastro o espaco comprehendido entre as lravessas.

Um dos encontros mede 8",20 de extensio, ao passo
que o outro apenas conta 7",60. Esla disposicao ¢ moli-
Vada pelo faclo de ser preciso passar por sobre a ponle
para se fazer a agulha do desvio para a estagao. Dispor
-_——

) A ponte de que se trata fol a primeiva que parg cuninhos de Terro em
iliil'tn;_ml g¢ construin com formigio ammado. O gyatema de construeeio o (e se
Yecorren foi o de Hennebique, de que sio representantes em Porlugal os srs.
Mareira. de S& & Mallevez, que apresentaram o projecto adoptado pelos Cami-
Nhog de ferro do Estado. A vstes constroctores deveinos a amabilidade da commu-
hieaclo aos elementos que constituem a presente noticit,

Agos.— As barras redondus e estribos de aco Siemens
ou Bessemer provenienle de fabricas belgas, francezas ou
inglezas, satisfazendo as condigdes prescriplas no regola-
mento de | de fevereiro de 1897, para projeclos, provas
¢ vigilancia de pontes metalicas.

Balastro.— (Com 0,20 de espessura apoz cylindragem
e conslitnido por brita de tamanho de 6 centlimetros.

Para execucio dos trabalhos foram as seguinles as con-
digdes impostas em referencia a dozagens. A da argamassa
da chapa sob o balasiro teria um volume de cimento por
dois de areia e a do formigio compor-se-hia de 0,8 de pe-
dra britada ou de seixo, 0,4 de areia e 300 kilogrammas
de cimento.

No fabrico do formigao misturaram-se primeiro a seceo
a areia e a brita nas proporedes indicadas e depois, ainda
a stceo, juntou-se o cimento conlinuando a mistura. Com
um regador, em seguida, deitava-se a agua, conlinuando
sempre a mistura, mas de maneira que nunca durasse
mais de uma hora o fabrico, desde que se principiava a
deitar a agua.

Nos moldes collocaram-se primeiramente as armaduras
melalicas e o formigdo foi-se deitando cuidadosamente em
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camadas com 5 centimelros de espessura, comprimindo-as
cuidadosamenle com caleadores adrede construidos.

A desmoldagem so se realizou quando o formigao tinha
consislencia Dbastanle para se aguenlar a si proprio e a
armadura.

Nas condigdes preseriplas para as provas de resislencia,
fixava-se o lapso de 45 dias apoz o enchimento dos moldes
para ellas poderem eflectnar-se e prescrevia-se uma flexa
nao excedente a '/500 do vao devida a sobrecarga, depois
de deduozido o recalque que esla produzisse sobre os muros
de eneontro.

Os ecaleulos justificalivos da resislencia de esla obra
extrahidos da proposla apresentada pelos constructores sao
baslante summarios, mas no emtanto da-los-hemos como
exemplo da simplicidade a que se prestam os trabalhos de
formigao armado.

08 coefficientes do trabalho dos materiaes foram:

Beton de ecimento a compressdao 25 Kilogrammas por
cenlimetro quadrado.

A¢o 4 lensdo ou compressao nas vigas principaes.

7,50 + 0,03 > 6="T"¢, 68
Aco ao esforgo lransverso -
7,68 —— 7,68=75,%8 12

Sobrecargas

I.”—Sobrecarga uniforme de 400 Kilogrammas por
metro quadrado applicada & superficie total da ponle, in-
cluindo o peso das travessas, balastro, pessoal, ele.

2.%—Sobrecargas desecriplas no regulamento de provas
de ponles de | de fevereiro de 1897.
~ 3.°—Peso proprio do formigao armadoe compulado em
2.500 kilogrammas por metro cubico.

Calculo da trama a 400 kilogram. por melro quadrado.
0 vao médio corresponde a

b - 2060 .
LR AP 1m08, seja 2,0

A espessura da trama tendo 0™,10, conclue-se que o
peso por melro quadrado equivale a 250 Kilogrammas.
Logo, a sobrecarga por meltro quadrado sera

250 -+ 400==650 kilogrammas
Acceitando para o momento de flexdo a formala pralica.

e i
=3
5 2 X2 3 L3
MI: -,’0_-)‘:3‘_;)(_= 72 Kilogr.

i — 0,002\ 72 — 16,07
seja H=18 |
H—= 100 — (25 -+ 18) = 57
?2 ) -
S= smxrxTm 822
seja 8 = 83 mill. quadr.
. Collocaram-se nos dois senlidos 6 barras de 6™ por
melro.
Calculo das vigotas transversaes
Yao maior 2",06;
Secgdao 15™ por 25™"
Peso proprio da vigota 94 kilogr.
Porcao maxima da trama a aguentar
2.0 X 231 X 650 5
DX Ser X — 1.502 kilogr.
Como os carris apolam directamenle sobre as vigas
principaes, o momento de flexao nestas vigolas serd dado
pela formula

0F 3¢ 2,06 X 4,068 1502 X 2.0y ¢
M, — : o
ou arredondando o8 resultados
M= 40 -+ 516 = 556 Kilogr,

0s constructores juslificam o emprego de esta formula,
dizendo que usam ua primeira parcella a do semi-encas-
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tramento por ficarem as vigotas ligadas com as vigas prin-
cipaes e conslituir um corpo unico o formigao que as en-
volve a lodas.

Na segunda parcella da somma representativa do mo-
mento de flexio, o denominador 6 justifica-se pelo facto de
se¢ dispor vma armadura em dois sentidos e se tralar de
uma carga que diminue & medida que se afasta do apoio.

Como pelo caleulo de I a fibra média ficaria em posi-
cao lal que o formigao trabalharia 4 exlensdo, caso que 0
processo IHennebique nao acceila, allribue-se a Il o valor
de 80 millimetros.

Logo

S S50
;. 170 X 2 X 7,08

ou arredondando
8= 213 ™"

Com (res barras de 15™ oblem-se¢ uma sec¢ao muilo
superior a necessaria para salisfazer as condigoes theori-
cas da resistencia, mas os constructores entenderam dever
adoplar esla disposi¢ao.

Vigas principaes sob os carris

Vio 6 metros.

Secedo 25 ™/, por 60 ™/,

Carga unilorme. Peso proprio 375 kilogrammas por
melro corrente.

Peso transmittido por uma vigota a 2 metros do apoio
94 - 1502 = 1596.

Suppondo concenlrado o peso da lrama a um melro de
distancia de cada apoio, teriamos 1502 kilogrammas para
a carga symelricamente disposta.

No caleulo da carga movel applicon-se o disposto no
quadro do artigo IV do regulamento das provas de ponles
de 1 de fevereiro de 1897, para via normal, considerando
Lreés casos.

No primeiro, a locomotiva lem os quatro eixos sobre a
ponle, mas o paramento de um dos encontros fica a 60 cen-
limetros de distancia de um eixo extremo.

A posi¢ao dos eixos sobre a viga mede-se a partir de
um encontro pelas distancias seguinles:

1",80; 1™,20; 1",20; 1™,20; 0™ 60
Como o reg‘ulamcnlo prescreve 15 loneladas para a
carga de cada eixo de locomotiva, leremos por viga

Me=TR X081 7500 < 1,8 4- B XXM 98800 kg

~ No segundo caso, os eixos da locomotiva ficam syme-
Iricamente disposlos em referencia ao meio da viga @
n'esse caso lemos

M= 7500 >< 2,4 + 7500 + 1,20 = 27000 kiiogr.
No terceiro caso admitle-se a hipothese de uma carga
de 20 toneladas no meio da viga, o que da por viga
10000 % . .
Mp— 20X T 15000 kilogr.

]
(0 primeim caso foi o que prodozin o maior momento.
Considerando o momento de flexio devido @ carga uni-
forme lemos

M;- -]1—5,{-& + 1697 <2 4 1502 <1 4 ';'ﬂf~‘__i><_'} — 8836 kg

0 momento de flexao total sera pois no caso mais des
favoravel
M= 88306 + 28800 — 37636 Kilogr.
0 trabalho do formigdo a compressin seri

- '1'1"_5_'“ AU X2 3 F7030
‘ ra e -Iu'-"i}'-— - 2!5{’(] l] > = :— —
A seccdo do ago serd
S = ____:"_7_@'_" — QR()§ mmq

U 960 X T8
Seis barras de 46 ™" para a flexdo e para a-exlensao

tres de 15™% que se applicaram, forlemente excedem &

secgao achada.
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Vigas principaes externas

Va0« -
ST T A e

G melros
;’):" nun p' n. 3 Ullll‘ll

Peso proprio da viga........ 188 kilogr.
"ril{lt5‘.l..""...l.ll..c. :-')l'
Peso por m. corrente «...... 238
() resto da carga uniforme é igual a metade da earg:
das vigas que ficam por debaixo dos carris.
IR X0 X0 e 75 }
M EEXIXD 1 848> 2 - 751 < 14 BLX L 4

vih kilogr.

h
Pelas razoes ja expostas faz-se Il 100.
== 100 + 300 — (2 > 50 + 100 = 200

R s
WX 2 X T.08

Dispozeram-se a (rabalhar @ flex@o quatro harras de 22
¢ & dilatacao 2 com 5™,

GComo se vé por estes caleulos, a passagem inferior na
estacao de Arrayollos satisfaz amplamente as condigoes de
resistencia e no emtanto ldo diminuta é a superficie que
offerece 4 pressdo do venlo que os construclores com ra-
zao deixaram de a caleular e tampouco consideraram os
esforgos Lransversos, por isso que, o coefliciente do Lraba-
lho do ago que os conlrabalanga, ndo ultrapassa metade do
coefliciente estabelecido mais acima, que é como se viu
egual a 5,12.

GComputando em 20.074 Kilogrammas o esfor¢o maximo
provavel pas vigas collocadas por debaixo dos carris, a
seceao do ago empregado corresponde a 10,501™* qua-
drados e portanto o trabalho ao esforgo lransverso serd

20074 T
o 1",912 por millimetro quadrado.

Pelo que dito fica e em ceuja exposicio se seguiu, no
locante aos calculos, a memoria apresentada pelos cons-
lructores, vé-se que siao muilo singelos no caso de uma
ponte de vao unico.

< ' ;‘" l <) mmi)

Mello e Matlos.

- — — e e ———

. Um collega que data a sua carta de Lisboa 1-4-1910 e que as-
Signa um engenbeiro pela Escola do Porto, declura~-me que se
oceulta sob esta designacio para que cu ndo imagine que deseja
arvorar-se em mestre e faz algumas observicoes ao artigo que pu-
bliguei no nomero anterior relativamente ao formigio armado.

Embora infelizmente ji de ha muito ultrapagsasse a edade que
Taine fixa como limite para acquisicio de conhecimentos novos, de
bom grado eseuto e agradego as licoes que me querem dar, lison-
geando-me até, quando me suceede, como no cago preseate, com
fue recebo elogios, que sempre agradam, mesmo quando no [Oro
intimo se reconhiecem immerecidos,

Bem liberto de preconceitos ¢ aquelle Joio da Ega que ligura

108 Maias, de Eca de Queiroz, mas new por isso deixa de alegrar-se

por alludirem ao ar espirituoso com que abrilhanton certo sarau.

Como bavia de escapar & vaidade o misero plumitivo gue todos
08 quinze dias vem moer a paciencia dos leitores da Gazeta?

Agradecendo pois ao meu ignoto correspondente, direi que por
Seremr mais rigorosas ¢ mais breves as expressoes que propoe,
com a melhor vontade peco aos leitores que, na primeira columna
da pagina 100, em logar de lerem « p o valor do trabalho & pressio
tlo beton e ¢ o valor do trabakho a pressio do metal « substituam
18to pela phrase seguinte : p a carga por unidade de superficie do
beton, ¢ a carga por unidade de superficie do metal ».

Quanto a expressio «capacidade de trabalho & compressio do
[erro ¢ do beton, que se encontra no alto da segunda columna da
mesma pagina, acho-a preferivel pelas mesmas razies de brevidade
e rigor aquella que o men desconhecido corregpondente prefere e
que ¢: va carga de seguranga do ferro ¢ beton quando sujeitas a
esforcos de compression,

0 termo capacidade exprime claramente que se allude & sufli-
ciencia, & aptidio, nos recursos, ds faculdades que o metal e o for-
migio teem para resistir ao esforco de compressio,

De resto, o termo n'este sentido corresponde a facullas, facultatis,

que Cesar emprega mais de nma vez quasi que n'este mesmo sen-
ido. Facultatem swi colligendi 1 elinquere hostibus ; habere facwltate
Naviwm ; summa erat in oppido facwllas verum, elc,
_ Nas obras philogophicas de Cicero encontro capacitatem aliquam
m animo ¢sse, onde decerto capacitas-capacitatis nio pode exprimir
unicamente o que na alma pode caber, mas o que ella tem ca-
Pacidade para conter.

0 men desconhecido collega por certo que desculpard esta
defeza de um singelo termo que demais condiz com a bem conhe-
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cida expressio geometrica : seqmenlo capas, que exprime 4 area
do cireulo que pode aguentar um angulo dado. Tambem na eleetri-
cidade especialmente pas suas applicacoes industriaes, se usa cor-
rentemente do termo capacidade em sentido analogo ao gue em-
preguei.

GComo conclusio, resta-me pedir ao amavel collega que me es-
ereve, que nio seja o modesto, que continue escondido quando
pratica uma tao bella obra de caridade, como é ensinar uni igno-
ranle,

M. de M.

Ministerio das Qbras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vooga que para a construecio do trogo do ramal de Avei-
ro, do mencionado caminho de ferro, comprehendido entre Aveiro
e 0 Rio Agueda, seja decretada a urgeneia da expropriacio de cinco
parcelas de terreno, sendo uma pertencente a Miguel Ferreira,
de terreno lavradio, com a superficie de 2:287 metros quadrados,
outra pertencente a Luis Lopes de Almeida, de terreno lavradio,
com a superficie de 1:07% metros quadrados, outra pertencente a
Mariano Ludgero da Silva, de mato e pinhal, com a superficie de
996 metros quadrados, outra pertencente a Francisco do Pinho, de
barro, com a superficie de 1:088 metros quadrados, e ainda outra
pertencente a Luis Lopes de Almeida, de barro, com a superlicie
de 1:008 metros quadrados, todas as eitadas parcelas siluadas na
freguezia de Esgueira, concelho e districto de Aveiro; e

Consideraado que estas expropriacoes estio comprehendidas
nag disposicoes da carta de lei de 17 de setembro de {857 :

tiei por bem declarar de utilidade publica e urgente, nos ter-
mos das leis de 23 de julho de 1858 ¢ 8 de junho de 1859, a expro-
priagio das mencionadas parcelas, que baixam com o presente
decreto assinado pelo Ministeo e Secretarjo de Estado dos Negocios
das Obras Publicas, Commereio e Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estaido assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 1 de abril de 1910. = REl =
Manwel Antonio Moveira Junior.

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de [erro do
Valle do Vouga que para a construccao do trogo do ramal de
Aveiro, do mencionado caminho de ferro, comprehendido entre
Aveiro e 0 Rio Aguoeda, seja decretadit a urgencia da expropriacio
de cinco parcelas, sendo uma pertencente a Manuel Francisco
Atanasio, de mato e pinhal, com a saperficie de 29% melros qua-
drados; ontra pertencente a Manuel Simbdes de Carvalho, de terre-
tno marinho, com a superficic 573 metros quadrados, outra perten-
cente a Joaquim- de Figueiredo, de terreno lavradio, com a super-
ficie de 1950 metros quadrados, outra pertencente a José de
Figueiredo, de terreno lavradio, com a superficie de 556 metros
quadrados e ainda outra pertencente a Antonio Martinho e José de
Figueiredo, de terreno laveadio, com a superficie de 1:172 metros
quadrados, sendo as duas primeiras situadas na freguezia de Re-
queixo e as tres ultimas na freguesia de Esgueira. do coneelho e
districto de Aveiro; e

Considerando que estas expropriacoes se acham comprehendi-
das nas disposigoes da carta de lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem declarar de utilidade publica ¢ urgente, nos ter-
mos das leis de 23 de julho de 1858 ¢ 8 de junho de 1859, a expro-
priacio das mencionadas parcelas que baixam com o presente de-
creto assinadas pelo Ministro ¢ secretario dos Negocios das Obras
Publicas Commercio ¢ lndustria.

0 mesmo Ministro ¢ Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 1 de abril de 1910. = REL =
Manuel Antonio Moreira Junior,

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vouga que, para a construceio do troco do ramal de
Aveiro, do mencionado caminho de ferro, compreliendido entre
Aveiro e o rio Agueda, seja decretada a urgencia da expropriacio
de gquatro parcelas de terreno, sendo uma pertencente a Augustino
Marques da Louza, de terreno lavradio com a superlicie de 1:070
metros quadrados, duas pertencentes a Joio de Oliveira, de terre-
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no lavradio e barro com a superficie de 648 metros quadrados, e
outra perteacente a Avelino Dias Figueiredo, de terveno lavratlio
com a superficie de 2:413 metros quadrados, endo as tres primei-
ras parcelas sitnadas pa freguesia de Esgueira ¢ a ultima na do
Eixo, do concelhio e districto de Aveiro; e

Considerdndo que estas expropriaiocs se acham comprehendi-
das nas disnosicoes da carta de lei de 17 de setembro de 1857 -

Hei por bem declarar de utilidade publica e nrgente, nos ter-
mos das leis de 23 de julho de 1858 ¢ 8 de junho de 1859, a ex-
propriagio das mencionadas parcelas, cujas plantas baixam com
0 presente decreto assinado pelo Ministro ¢ Seeretario de Estado
dos"™Negocios das Obras Publicas Commercio e Industria.

O mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenla enten-
dido e faga executar. Paco, em 1 de abril de 1910, — REL — Ma-

nuel Antonio Moveira Junior.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente o projecio de 23 de
fevereiro ultimo, apresentado pela compantia concessionari do
caminhio de fereo do Valle do Vouga, de nma variante, com a ex-
tensiio de 1.634°.96, entre os Kilomcetros 2389225 e 2552720 davi-
riante; approvadi por portivia ‘de 15 de fevereiro do anno finde,
do trogo do ramal de Aveiro, comprehendido entre o Rio Agaeda
e 0 Rio Vouga: ha por bem, eonformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 17 de
mareo findo, approvar o relerido projecto, devendo porem a8 por-
celas da planta cadastral ser organisadas nos termos das portarias
de 2 de junho de 1908 e 17 de marco de 4909, sempre que haja
de deeretar-se a urgencia da soa expropriacin,

Paco, em {1 de abril de 1910 — Manwel Antonio Moreiva Junior,

b
Companhia de Guimaraes

et —

Realisou-se, no Porlo, no dia 9, a assemblea geral
d'esta companhia, [unccionando em sessio ordinaria para
apresentagao do relatorio da gerencia do anno findo, e
extraordinaria para resolugio sobre os projectos de fusio
com outras linhas.

Presidin o sr. Mlredo Menezes, secretariado pelos srs.
Americo Yieira de Castro e José Alves d'0liveira.

Verilicou-se haver maioria legal constiluida por 2.215
acgoes, isto ¢, mais de dois lercos.

Seguidamente, o sr. presidente expoz o fim da reuniio
constante do aviso convocatorio:

1.” Apreciagio e volagao do relatorio ¢ contas da ge-
rencia ¢ parecer do conselho fiscal, referentes-ao anno de
1909 :

2.% Para Ihe ser presente e deliberar dcerca das pro-
postas apresenladas pelo srs. Pinlo da Fonseca & Irmio,
Henry Burnay & C.* e Canha & Formigal, e, no caso de
approvacao, resolver sobre a melhor forma de ligar as
suas linhas com as da¥Companhia do Caminho de ferro
do Porlo @ Povoa e Famalicio e com as que constituem
a concessio da vltima firma proponente, podendo inclusi-
vamenle deliberar sobre o assumplo previsto. no § unico
do artigo 2. dos estatutos.

Posta a discussio, na generalidade, a primeira parte
da ordem do dia, o sr. Gomes de Mallos, referindo-se a
creacdo da Caixa de Soccorros e Pensoes ao Pessoal da
Companbia, tem os maiores elogios ao seu organisador,
o sr. Reis Porto.

Submeltlido & volagdo da assemblea foi aprovado o
projecto.

0 sr. conselbeiro Abel de Andrade requeren que seja
volada a primeira conclusdo do parecer do conselho fiscal,
concebida n'esles lermos: «que merece plena approvacio
o relatorio da gerencia, bem como as contas e halango
apresenladoss», e que, a segui-r, se faga nvma s6 discussio
¢ volagao da segtnda e lerceira parles do mesmo parecer
assim ridigidas: «que seja approvada a distribuicio do
saldo da conta de lucros e perdas, proposla pela gerencia
¢ bem assim que seja approvado um voto de louvor a0
gerenle pela dedicagao que (Iispcnsa_t 103 interesses (a
Companhia». Foi approvado por unanimidade.

Em seguida o sr. _(-unsel'llmr.cy Abél Andrade propoe
que a verba de 8:8423819 réis, indicada para passagem a
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nova_conta, seja dado outro destino: tres contos de grati-
licacio ao sr. gerente, a quem presta homenagem de re-
conhecimento pelos relevantes servigos por elle prestados;
1:0455613 réis para engrossamento do fundo da caixa de
soccorros 3 2:9748000 réis para disteibuir em bonus de
(3000 réis por cada nma das 2:974 aceoes em circulagao;
€, para nova conta, 1:82382006 réis.

0 sr. Reis Porlo pede & assembleia que nio approve ¢
40 proponente que retire a parte da proposta (que se re-
fere 4 gralificagio que lhe querem conceder.

9 sr. Abel Andrade mantem a sua proposta na integra,
elogia a atlitude do sr. Reis Porto, mas accentua que . s.
ex.®, em tal assumplo, ndo pode ser admittido a voltar.

A proposta do sr. conselheiro Abel Andrade foi segui-
damente approvada por unanimidade. '

Passou-se depois & segunda parte da ordem do dia.
sendo’ convidados a  assistir, e introduzidos na sala, os
srs. Edvardo John, Joaquim Pinto da Fonseca e José Fran-
ciseo CGanha, respectivamente representantes das firmas
proponentes  Henry Burnay & €.% Pinto da Fonseca & lr-

mio e Canba & Formigal.

O sr. Reis Porto 1& um circnmstanciado relatorio em-

oo

(que ¢ feita a historia desenvolvida de todas - as negociacoes

enlaboladas para se realisar a fusio.
0 sr. Edvardo John declara que as condigdes lidas,
paria. se. eflectuar a fusdo, foram as aceeiles pelas casas

proponentes, @ que eslas aceeilam, por isso, a f6rma legai

(que se julga mais conveniente
da operagio.
Approvada por unanimidade

adoptar para a ultimacdo

L3

i proposta derfusio, foi

nomeada nma: commissio composta dos sps. conselheiro

Alfredo  Menéres,
Porto e Abel Andrade, com plenos poderes para ultimar 0
contrato da ligagio das linhas e solicitar do Governo as
auctorisacoes que sejam necessarias. -8

Por parte das firmas proponentes o sr. Ednardo John
declarou que nio so concordavam, como até lhes parecia
conveniente assigna-la.

A fus3o das companhias
Gomo se vé da nolicia acima sobre a assemblea geral
da companhia de Guimardes, estd resolvida a fusio das
companhias de via reduzida na provincia o Minho, ligando-
se as duas companhias existentes ¢ a ellas a nova réde de
que a firma Canha & Formigal é concessionaria o conslituia
as c{mmzulas linhas do Alto Minho.

E um facto importante para aquella proviacia que melhor
rvida ficard por uma réde de varias linhas ligadas entre
sob nma s6 administracio.

Delle nos ocenparemos mais detalhadamente.

»

0s empregados da companhia de Guimarides, offerece-
ram um valioso objecto de arte ao sr. Antonio Reis Porlo,
por ter incluido, nas condigdes da fusio d'aquella compa-
nhia com a do Alto Minho, uma caixa de soccorros e apo-
sentagoes do pessoal, unicamente por sua iniciativa.

*

0 sr. Antonio Joaquim Lopes dos Reis, presidente da
grande commissio de defesa dos inleresses de Braga, re-
cebeu um telegramma do sr. Visconde da Nespereira, que
ha dias se encontrava em Lishoa, dizendo :

«Resolvida fusio Companhias Guimaries o Alto Minho.
Parabenss.

0 sr. Lopes dos Reis respondeu logo v

«Commissio interesses de Braga agradece v. exe,* em-
penho tomado na realizagio caminhos de ferro Alto Minho.»
A commissio de interesses de Braga, foi uma das en-
tidades que mais trabalharam para a consecugio d'este
fim, que constitue
aquella regido,

St
] |

um importante melhoramento pard

Annibal Marianni. Pinto, Antonio Reis”
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H Exposicio de Buenos Hires

A seccdao de transporles vae ler no proximo cerlamen
industrial da Argentina um desenvolvimenlo colossal.

N'esta seccdo a Inglaterra occupara 12.000 melros qua-
drados, a Franca 10.000, a Allemanha 6.000, a Auslria
2.000, os Estados Unidos do Norte 5.000, a llalia 4.000 e
a Belgica 4.000.

SO a industria dos automoveis conslituird uma magni-
fica e interessanlissima exposicao.

Quanlo & aviagdo, se os apparelhos expostos ndao podem
ser ainda muito numerosos, devem tornar, pelo menos,
d'um alto interesse o local para elles reservado. E' natural
mesmo que se tornem a great atraction da exposigao.

A Franca prepara-se para baler toda as oulras nagoes
no ramo de caminhos de ferro, expondo locomolivas, va-
goes, grupos electrogeneos, machinas motrises, apparelhos
electricos e todos 08 numerogos accessorios d'uma explo-
racao ferroviaria.

AUTOMOBILISMO

A taga Catalunba

womo ja dissemos, é a 29 do mez proximo que lerd
logar, nas ('cr{'aniab de Barcelona, a corrida de aulomoveis,
Cujo prvmm a laga Calalunha.

A inscripgdo pode ser feita até ao dia 1 de maio e serdo
dirigidas ao Thesoureiro, Calle de Caspe, 24, acompanha-
das das seguinles importancias :

Para uma sé carruagem, 500 pesetas: para duas, 800
pesetas; para tres, 1000 peselas.

Se alguma casa inscrever mais de Lres carruagens, pa-
gara por cada uma a mais 200 peselas.

As casas que queiram inscrever-se depois do dia um,
podem faze-lo alé ao dia 15, mas pagando o duplo da
inscripgao.

As carruagens que concorrem a prova devem obedecer
as seguintes condicoes :

Motores monocilindricos — diametro, 100 ™/, : peso mi-
himo, 500 kilogrammas.

Motores bicilindricos — diamelro, 80 "/, ; peso minimo,
600 kilogrammas.

Motores quadricilindricos — diameltro, 65 "/, ; peso mi-
himo, 650 kilogrammas.

Para a medida do cilindro ha pequenas tolerancias. 0
peso comprehende-se a carruagem sem oleo, agna, ben-
zZina,

I prohibido qualquer agente oxidanle que nio seja o ar.

0 circuilo ¢ de 362 kilometros.

Se o numero de concorrentes for superior a quarenta,
far-ge-ha, na vespera duas eliminatorias de 112 Kilometros
ada uma, sendo classificadas para o final as trinta car-
fuagens mais classificadas.

F'rancga

Foi presente ao Senado um projecto de lei para que os
dutomobilistas estrangeiros paguem um imposto propor-
Cional 4 potencia do aulomovel que conduzam e ao lempo
que permanecerem em Franca.

A Commissao de Torismo dn Automovel Club de Franga
inicion nma vigorosa ¢ampanha contra o imposto, pois que,
o caso de ser approvado o projecto, é de esperar que 08
Oulros paizes exercam represalias, o que occasionard mais
Prejuizo para a Franga.

Allexmanha

Foi inaugurada em Berlim uma exposi¢do internacional
de motores e barcos automoveis.
o A exposigio esla mslalldda no Jardim Zoologico da
ade,
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Italia

Frlla s¢ de organisar em Roma um servico de auto-
omnibus em quinze differentes linhas, em que serao em-
pregados cem d'aquelles vehiculos.

®8 A municipalidade de Napoles estuda a creacao de
um servigo de autlo-omnibus para os'bairros exeentricos
onde nao ha tracgao electrica.

Belgica

Em Anvers vae ser creado um servigo de autobus no
bairro maritimo. As carreiras comecarao as 7 da manha e
lerminarao as 7 da tarde durante o inverno, e de verao as
6,30 e 8 respectivamente.

0 prego serd 15 cenlimos em qualquer percurso, porém
ds horas de pegar e largar do trabalho, para heneliciar os
operarios o prego sera apenas de 10 cenlimos— 18 réis.

_ Gl
A VIACAO EM PARIS

Vae ser concedido o monopolio dos transportes em com-
mum & « Compagnie Générale des Omnibus», durante
(quarenta annos.

(Quasi todas as linhas de tremvias da Companhia vio
ser transformadas, adoptando-se o systema de troley, ex-
ceplo nos bairros cenlraes.

As novas carrvagens nao leem imperial, sio mais com-
pridas do que as nsadas para a lraccdo a vapor e ar coms-
primido, sendo um tergo da capacidade reservado para
logares em pé.

Quanto aos autobus, conservar-se-hio os do Lypo actual
de trinta e dois logares. Ha actualmente cenlo e cincoeunla,
mas para acabar por completo com a (racgdo animal,
esle numero vae ser elevado a 1100 para poder fazer o
servico nos 250 kilometros, exlensao total das linhas.

A companhia tem ftres annos para subslituir por com-
pleto os omnibus puchados a cavallos pelos autobus.

Os autobus novos, sem imperial, adquirirao mais es-
tabilidade pela descida do centro de gravidade, serao me-
nos pesados e produzirdo menor ruido.

k' Paris a segunda capital do mundo que supprime por
compieto o transporie em commum por meio de cavallos.

A primeira foi Vienna d’Austria.

et
Umnmnay innowvacao

Um novo meio de obler capilaes para a construcgio
de caminhos de ferro foi recentemente posto em pralica
na Dinamarca.

Damos d’elle nolicia porque entre nos pode ser appli-
cado para a construcgdo de linhas de tremvias, em ponlos
onde as probabilidades de receita sejam (do fracas que
nao chamem capilaes para a empresa.

Tratava-se da construcgdo de uma linha ferrea de pe-
quena extensio, (rinta e seis kilometros apenas, entre
Copenhague e Hlmntzmup cuja despesa estava orcada em
seiscentos e trinta conlos da nossa moeda.

(0 governo nao podia construir a linha por sva conta
nem garanlir 0s juros do capilal empregado por qualquer
empresa particular. Por seu lado, os capilalistas nao vendo
na empresa garantia sufficiente recusavam-se a entrar n’ella.

Entio os promolores da ideia, ndo vendo maneira de
realisa-ia, dirigiram-se aos proprietarios marginaes da li-
nha e propozeram-lhes inleressa-los na empresa na impor-
tancia de 30 % do accrescimo do valor que as suas pro-
priedades adquirissem no praso de trinta annos a conlar
do dia em que accedessem & proposla, imporlancia que
elles enlregariam a empresa logo que tivesse logar a
alienacao da propriedade.

Todos os proprietarios se proqlaram a esta combinagao
que foi devidamenle registada, e os banqueiros que ate
enlao se recusavam a adeantar Laplldl‘b, nao puzeram mais
Jifficuldades; a linha foi construida e ji hoje esla em ex-

ploragdo.
Fes v a0
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A Beira pittoresca — Aos excursionistas

Approxima-se 0 verao, a epoca em que o excursionisla
percorre no paiz as regioes mais pitlorescas e artislicas,
em que o espirilo se recreia ¢ deleita com as bellas pai-
sagens, onde a ardencia do sol se troca pela amenidade
das mallas frondenles e na.conlemplagio de obras que
guardamos como preciosas reliquias do passado. Ha ainda,
digna de observar-se, a extraordinaria actividade [fabril,
interessante sobre todos os ponlos, ¢ que ao excursio-

nista fornece ex-
cellente  subsidio
de curioso estudo.

Pois todos es-

(es allraclivos nos
da hoje a nossa
Beira, cujas com-
municagoes ferro-
© viarias sao econo-
micas, commodas
e rapidas.
() Bussaco, por
exemplo, . reune
bellezas incomparaveis no seu magesloso panorama, e
offerece commodidades excepeionaes em lodos os holeis de
Luso ou no Grande Palacio-Hotel, sitnado na propria malla.

Vizeu, visila-se sempre com a cerleza de se sahir de
la optimamenlte impressionado, poraue além da situagio
topographica da terra, ha a visita da Cathedral, o valioso
repositorio dos qua-
dros- de Grdo Vas-
co, notabilissimos pe-
lo seu valor artistico
e real, assombro de
quantos o admiram.

Junte-se a isso que
Vizeu tem, esle anno,
wma novidade que, s0
por si, bastara a re-
solver muilos turistas
‘a ir ali. Referimo-nos ao novo Grande Hotel de Portugal,
edificio construido de proposito, com lodas as commodi-
dades, confortos e hygiene moderna e que pode considerar-
se depois do Bussaco, o primeiro hotel da nossa provincia,

Bouveia ¢ a villa industrial cujas fabricas de lanificios
Ihe dio vida excepeional; fica nas faldas da admiravel Serra
da Estrella a qual da ligagdo por meio de estrada propria
e transporte commodo em automoveis e carros.

Buarda é para o excursionista uma cidade inleressan-
lissima, pela sua altitude, pelo sen antigo monumento da

: Sé e pela visita ao moder-
no sanatorio Sousa Mar-
tins.

&8 | Em toda a regido beird,
0 viajanle encontra dis-
trac¢oes que lhe surpre-
hendem e recreiam o espi-
rito, e que facilmeute po-
de aproveitar, pela rapidez
de communicagdes e eco-
nomia de transportes, que
as companhias de cami-

Matta e Hotel do Bussaco

Vizeu — Grandg Hotel de Portugal

—_———————— = e ——
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Sé da Guarda
nhos de ferro interessadas e€stdo sempre disposlas a offes
recer com grande reducgdo de pregos, quando as digres-
soes sejam realizadas em- grupos de exeursionistas.

Para realizar uma bella excursdo vendo fodas estas
bellezas, facil ¢ estabelecer um itinerario de' bilhete  cir-
cular, cujos pregos atlingem reducgdes que vao alé 40 %.

Viagens ao estrangeiro

« Um constante leilor da Gaszeta» escreve-nos, em

postal :

Men caro Amigo. — Varios projectos de viagem lem Ve
dado no seu apreciavel jornal; falla, porém, mencionar
viagens para porluguezes que desejem ir passar 1 mez @
nma praia estrangeira, como Trouville, Biarrilz, Arcachon,
llha de Wight ele. ele. com indicagdes de pregos de pas-
sagens, hoteis, casas de hospedes, emfim, elementos para
um orgamento approximado, podendo indicar quaes os me-
lhores trajeclos, paragens, elc. ele.

Espero na sua benevolencia e reconhecida boa vontade
o salisfazer este meu pedido. — Um constante leitor da sua
« Gasela ».

Resposta :

Estamos sempre prontos, € sem o considerarmos favor,
a dar aos nossos leilores quaesquer informes sobre viagens,
quer em Porlugal quer no estrangeiro, dando-lhes todos 08
detalhes pralicos de forma a permillir-lhes formular 08
seus orgamentos e viajar d’'uma forma segura. -

Mas precisamos fazé-lo sob a forma de resposla as per-
gunlas que nos fagam, porque o mundo é vasto e os de-
sejos do homem variadissimos, para que possamos dar-lhe
itinerarios trabalhosos e difliceis, avnlsamente, sem ulili-
dade certa.

De como respondemos, ou procuramos responder ca-
balmente aos nossos consulentes, tem o nosso «cons:
lante leitor» a prova no que dissemos, no numero 534,
sobre as pergunlas do nosso assignante, sr. €. 0. do
Porlo.

Além d'isso, permilta-nos o amigo que nos escreve, @
assim nos trala, que lhe lembremos que o anonymato nao
¢ a melhor recommendagdo para ser allendido.

0 servico de informagdes ¢ bastante trabalhoso, para
ser exaclo € ulil, e por isso o limilamos aos nossos
assignantes.

Mas nao deixaremos de fazer uma excepgdo a quem 130
amavelmente se nos dirige e portanto ahi vae um esquisso
de resposta:

Poremos 0s pontos que nos cita por sua ordem:

a) Biarritz. — E' facilimo o itinerario: toma Dbilhete
de ida e volla a Bayonna, e d'ahi vae no caminho de
ferro bébé (B. B. isto ¢, Bayonna-Biarritz) meia hora de
viagem.

Para descripcoes e holeis de Bayonna e Biarrilz veja
¢ nosso numero 512 do anno passado, pagina 120.

b) Arcachon.—Ja aqui descrevemos a viagem no anno
passado e a estada na grande praia ostreira da Gironda.
Veja 0 nosse numero 513.

Bilhele de ida e volla a Bordeus parando em Facture,
¢ 0 que fica mais economico.

¢) Trouville. —Recentemente tratamos d'esta linda €s-
lagido balnear da boa sociedade franceza.

Nos nossos dois numeros ullimos encontra tudo.

Viagem: vae-se a Paris, onde se toma qualquer dos

rapidos que em 3 horas e um quarto nos piem la.
) llha do Wigth. —Pdde-se ir por muitos caminhos:
Quém ndo gosta de mar, vae a Paris, Calais, atravessd
n‘uma hora para Inglaterra, onde, de Dower, ou vae por
Londres ou directamente por Portsmouth.

Querendo um pouco mais de mar, vae a Cherboorg
onde embarca a Portsmouth; e indo tudo por mar to-
ma em Lishoa qualquer vapor a este porto on a Sou-
thamplon.

Mais detalhes lhe daremos se nos disser o que prefere;
€ nos provar ser nao so leilor, mas assignante.
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Feira e tourada de maio em Badajoz

As corridas de Badajoz consliluem de ha muilo o mais
justificado motivo para os alicionados portugnezes trans-
porem a fronteira e dar largas & sua expansibilidade. I
a0 axiomalico isto ¢, que as edilidades da capital extre-
menha leem ullimamente estabelecido duas epocas dis-
linelas para as suas feiras ¢ louradas: maio ¢ agoslo.

Para a primeira d'aquellas épocas, sabemos ja que se
propara um attrahenle programma, onde, além de duas
soberbas corridas de touros nos dias 11 ¢ 12 de maio, em
que (rabalhardao os mais ‘]mladus espadas, e de oulros
festejos que opportunamente serdo annunciados, baverd
wma grandiosa leira de gado, & qual enviardo farta repre-
senlagdo as provincias dv _alam._uu-:l Caceres e Badajoz.

Como de costume, a Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portuguezes estabelecerd um servigo especial a pre-
¢os reduzidos: A titulo de curiosidade, diremos que 0 com-
boio especial, effectuado o anno passado, levou, 8O de
Lishoa mais de 1.000 passageiros.

Transporte de fructas e outros generos
frescos destinados a Lisboa

Ndo nos enganamos quando dissemos que seria acceile
hsuugmmmenln pelo publico a tarifa n.” 24, recenlemente
publicada pela Companhia Real dos Caminkos de Ferro
Portuguezes, combinada com a Empreza Geral de Trans-
porles, para o transporle directo e em grande velocidade,
de todas as suas estacoes para Lisboa, mercados da Praca
da Figueira, Ribeira Nova e domicilios, de agua polavel,
batatas, flores naluraes, [ructas wmos, horlalicas, lv;ru-

‘mes verdes, leile, manteiga e queijo.

Ocioso se nos torna repetir o que entao dissemos ao
encarecer as manifestas vanlagens que a nova larifa tra-
ria 4s duas entidades que della directamente se ulilisa-
riam: o (ransportador ¢ o publico. 0 primeiro conseguiu
lrazer 4 capilal os seus produclos, que, pela carestia das
larifas applicaveis, nio podiam sahir Ins centros pmtiuclu-
res, ¢ 0 segundo viu os mercados de Lishoa mais abasle-
cidos e consequentemente a concorrencia ¢ o resullante
barateamento dos generos.

Em reforco do que expomos, lemos a salisfacdo de
annunciar aos nossos leitores que a Companhia Real es-
luda presentemente a amplmgau da referida tarifa a cidade
do Porto, em bases identicas as estabelecidas para Lishoa,
isto ¢, tambem com o servigo aos mercados e domicilios.
E' caso para felicitarmos a capital do Norle, que vera os
sens mercados inundados de produclos horticolas com que

‘muilo terao a lucrar o8 seus habilantes.

Servicos especiaes

Oa que 'se realisaram nas linhas do Estado, durante a
semana santa, de que aqui demos noticia detalhada, pro-
duziram os seguintes resullados:

No Minho e Douro: — Bilhetes vendidos: Minho, 40 de
1.* classe, 105 de 2.* ¢ 32 de 3., tolal 177, que renderam
J625000 réis. Dowro, 49 de 1.* classe, 72 de 2. ¢ 126
de 3.4 total 247, que produziram 5735100 réis.

0 nendlmunlu total foi portanto de 9358100 réis.

Nio nos surprehendeu tao lisonjeiro aproveitamento;
por isso que esle Servigo, nas tomhguvs em que foi elabo-
fado e inteiramente novo entre nos, proporcionava ao
Publico viagens de recreio por precos excessivamenle ba-
ralps, e as mais amplas commodidades e facilidades du-
Fante as exeursdes, o que muilo concorreu para que fossem
bastante visitadas as provincias do norte, principal objec-
liva da organisa¢do do mesmo servigo.

Ao Algarve: — A excursido organisada pela Direcgdo do
Sul ¢ Sueste, por occasido da Semana Santa, tambem foi
dpreciada pelo publico gragas aos precos excepel ionalmente
Teduzidos e a facilidade resultante da livre circulagao no
Algarve dentro do prazo da validade.

121

Venderam-se 568 bilhetes de servico inlerno, corres-
pondendo-lhe a imporlancia de 2:4735900 ¢ 14 de servigo
combinado (‘ui.l imporlancia foi de 675200: total 582 pas-
sageiros @ 2:H 15100,

A divisdo por elasses, foi a seguinte :

[.% classe 141 passageiros..... 8905300
e 1 |72 » 803 *'\“H)
Fir » 209 » 847700

A principal afluencia foi de passageiros de Lishoa,
sendo 98 de 1.8, 110 de 2.2 ¢ 101 de 3.% com o rendi-
mento de 1:5095300. Avulta :Inpms Selubal com 92 pas-

sageiros ¢ 3325800,

ste movimento foi servido pelos comboios ordinarios
nio originando pois augmento de despeza.

Consta-nos que ha inlengdo de, em oceasiao propicia,
repelir estes servigos, ou coisa parecida.

I I

Bilhetes de gare

Distribuimos hoje, como annexo, a tarifa C. F. E. n.” 2
de toda a réde do Estado, reforma da que démos com o
nosso numero 432 de 16 de dezembro de 1905.

Por ella sdo estabelecidos bilheles semesiraes por pre-
cos inferiores ao sextuplo dos mensaes existenles ¢ que
continuam a ser vendidos.

Transporte de pedra para construcgao
ou reparacio de estradas

Com o numero da Gazela, correspondente a 16 de fe-
vereiro ultimo distribuimos aos nossos leilores, em annexo,
a larifa especial interna n." 16 da Companhia Real, para
transporte de pedra britada para construcgao ou repara¢ao
de estradas por vagoes complelos on pagando como lal.

Por essa occasiao dedicamos algumas palavra% a esla
larifa cuja imporlancia e ul}lmllumdadn nunca ¢ demais
encarecer. Dia a dia se accentua mais a necessidade im-
pelinqa da wayao accelerada que, encurtando as distan-
cias, approxima os povos e [acilita as lransagoes commer-
ciaes, tornando conhecidas ¢ apmmdas numa regiao as
mercadorias em que oulras sao prodigas. A par ¢ passo
com a viacao accelerada urge desenvolver, conservar e
aperfeigoar a viagao ordinaria que no nosso paiz — triste ¢
dize-lo — esta quasi no estado primitivo.

N'estas circumstancias a larifa em questao pmom-lw
uma necessidade que se lornava urgente allender, por IS80
nio regalearemos os nossos applausos @ Companhia Real,
que com a sua publicagdo prestou um verdadeiro servigo
a0 publico. Mas nem 80 a pedra britada se emprega na
construcgdo ¢ reparagdo de estradas; por isso a Gompa-
nhia Real obleve ja a .lpprm‘agan do Governo para in-
cluir na tarifa outros materiaes como o basalto, seixo e
o cascalho, como consta do aviso ao publico que hreve-
mente teremos o prazer de distribuir lambuu 408 NOSKOS
leitores.

Como as oulras companhias ¢ administragio do Estado,
tambem nas linhas de Foz Tua, Mirandella, lh'awangu ¢ Vizeu
se applica desde 25 de margo findo, 0 prego de 5 réis aos
transportes de pedra britada, pela larifa especial 7 da Gom-

panhia Nacional.

Na linha do Valle do Youga loi tambem, sob o n.” 2,
eslabelecida uma tarifa para esles transportes, sendo o
lypo por tonelada ¢ Kkilometro 4 réis, mais as despesas
accessorias. 0 minimo é de 8.000 Kilos.

Aguas mineraes

A Companhia Nacional resolveun applicar nas suas linhas
de Braganca e Vizen a sua antiga tarifa n.” 2, de 15 de
abril de 1895, que fixa 0 typo de 15 réis por lonelada e
kiloinetro ao transporte de aguas mineraes engarrafadas,

Vae adeanle o aviso, na secgdo respecliva,
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Continuagdo da costa— Fécamp, a terra do licér Benedictino —

Falsificagoes (?) — Dieppe — Uma praia elegante — Grandes

hoteis e fartura.., de fome.

Yisto que nos propuzémos seguir a cosla alé 4 ullima
estacdo normanda, deixemos, mais uma vez, as linhas dos
grandes lrens expressos, para ulilizar a que mais directa-
mente segue o littoral, onde 0s comhoios nem sdo grandes,
porque o malerial ¢ pessimo como o anterior, nem expres-
so0s, limilando-se a uma velocidade commercial de 35 kilo-
melros, e eslamos com sorle, porque oulros ha que nem
os trinta attingem.

A linha sobe sempre, mas distante do mar, sem inle-
resse; pouco se perde, pois, em viajar de noite, para ir
pernoitar em Fécamp.

ista antiga cidade marilima é uma modesla estacio de
banhos, com um pequeno casino e uma avenida de recente
construcgao, sobre o mar.

Frequentam-na, no verdo, as familias dos arredores e
habitam-na, no inverno, as do numeroso pessoal da im-
portante industria do liedr Benedictino, bem conhecido em
todo o mundo, & forga de reclame e porque, em verdade,
constitue vma especialidade que lodos apreciam.

Antiga scena de combates da Lige de defeza contra os
Calvinistas, em 1560, ¢é hoje notavel pela induostria lico-
rosa. E' por isso que os francezes dizem que a antiga pa-
tria des liguewrs, ¢ hoje a terra des liqgueurs.

Lembra a resposta do distinclo engenheiro do porto de
Lisboa, o sr. Luiz Strauss, que sendo filho do antigo al-
faiate d’este nome e perguntando-lhe uma senhora se elle
era filho do Strauss das valsas, elle lhe responden modesta
mas espiriluosamente:—nao, minha senhora, sou do Strauss
das calcas. i

0 porto de Fécamp, a que da entrada om canal estran-
gulado entre dois promonlorios escalvados, perdeu grande
imporlancia com o desenvolvimento do do Havre.

Como cidade € anliga, feia, desanimada, a ndo ser na
praia onde ¢ o casino e o hotel dos Banhos, e na praga
Thiers onde sio os hoteis da cidade, dos quaes o Canchy
¢ muito bom, e o visitante é ali recebido com extrema
amabilidade. {

A visila, obrigaloria, & fabrica de licores, dura bem uma
hora. Acha-se ella installada n'uma vasla e sumptuosa
construcgdo moderna, estylo seculo XV e renascenga, que
se eleva a meio da cidade, por sobre os telhados da qual
se destaca de loda a parte, a graciosa lorre, de aguda fle-
cha de uns 50 melros de altura.

La dentro, é inleressantissimo vér os processos de fa-
bricagdo do licor, 0s enormes deposilos de materias primas
e producto fabricado, as sumpluosas salas de reunido do
conselho de administra¢io da companhia, a sala das fes-
las e o curiosissimo museu de ferragens, em que ha fe-
chaduras de um valor inestimavel e outros objectos pro-
cedentes da anliga abadia, onde os monges fabricavam o
licor cuja receila € allribuida a um d'elles, Vincelli, cuja
estatua ornamenta a bella sala do zimborio.

Ha tambem o museu das conlrafagdes, em que se en-
fileiram milhares de [rascos de outros licores que a com-
panhia tem considerado como taes; alguns com effeito,
parecidos na forma ou no nome; muitos, a que s6 um
exagerado ciume pode chamar falsificagao. J |

Nao se enlende como, um frasco esguio cujo rotulo
diz : «Licor do Padre Santo» possa dizer-se contrafagio do
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oLicov dos R. R. P. P. Benedictinos» em frasco bojudo
como elle se vende.

Mas emfim, isso é com a justlica e com os inleressados.

Fécamp tem ainda a visitar a antiga abadia da Trinda-
de, parte da qual é ainda construcgio do seculo XI e prin-
cipios do XII, onde ha notabilissimos trabalhos de pedra e
madeiras esculpidos.

Uma manhd basta para tudo, e logo depois do almogo
podemos tomar o comboio para Dieppe, porlo notavel por
ser de importanle communicacdo diaria com o de New-
haven, na costa ingleza, fazendo o chamado servigo Lon-
dres-Paris pelo Oeste.

0 trajecto é mais inleressante pelo bem tratado dos
campos que se atravessam, nada mais. A marcha ¢ egual-
mente morosa.

Dieppe ¢ uma das principaes praias chies do Norle, sé-
nao muilo extensa (uns 1.200 metros, indassim) das mais
[requentadas e com melhores condicdes de vida.

Seis grandes holeis, alguns mesmo grandiosos, eslao
installados  sobre a praia, bem ornamentada tambem por
construcgoes modernas, e ajardinada e preparada para
passeio dos banhistas.

Ao leste ¢ o porlo, protegido por dois longos muros
de pedra, dando entrada aos vapores que fazem a Lraves-
sia do Mancha e vem alracar ao caes (a estacao dos ca-
minhos de ferro.

A Oeste o Casino, com bella sala de baile e concertos,
bem installado e rodeado de jardins: em freate d'elle 0
theatro, tudo dominado pelo velho castello do seculo XV-

() centro da cidade ¢ animado por muitos estabeleci-
mentos commerciaes, calés, ete., e no passeio da praia
vé-se, na epoca propria, uma mulliddo de banhistas, attrahi-
dos, no verao, pelas distracedes de que Dieppe se torna
centro: comicios agricolas, concursos de gymnastica e de
liro, regalas, corridas de cavallos e de aulomoveis, golfs
tennis, ele.

A grande reunido desporliva dura 10 dias e os premios
das corridas elevam-se a uns 30 contos.

Além d'isso, ou mesmo para isso, os arredores de
Dieppe estao preparados para offerecer agradaveis passeios
a pé, de carruagem, automovel, ou comboio, num grande
numero de direcgdes; as estradas sio excellentes, os pon-
s de vista maravilhosos, por se ir quasi sempre a des
coberto sobre a montanha.

Os 6 hoteis da praia sio os melhores. 0s da cidade
bem modestos, em verdade, A julgar pela experiencia pro-
pria. que de um d'elles fizemos, ndo. merecem que os re-
commendemos sendo... para que se evitem.

Referimo-nos ao Soleil d'Or, cujo titulo julgamos que-
rer dizer que ali ndo s6 o sol é de ouro como alé o pao
do almogo, vislo que 0 servem em pequenas fatias, wma
80 a cada pessoa.

I} sdo tambem d'ouro os ovos, porque se serve um 50,
¢ ndo ha mais.

Quando ali quizerem dar um lauto jantar de trinta ta-
Iheres, basta-lhes telegraphar ao Hotel Moderne, “de Bresl
pedindo «comida para tres.» ;

et
A estacao de Lourengo Marques

Foi inavgurada no dia 19 do mez passado a nova €8
tagdo, lesta de linha do caminto de ferro de Loureng®
Marques.

A, inauguragio realizou-se com grande solemnidades
como era de esperar, pois (ue 0 novo c;edificin-represeﬂm'
um grande melhoramento para aquella cidade, uma das
mais imporlantes de toda a Africa do Sul, e a mais ricd
do nosso dominio colonial. |

0 edificio da nova estagio abrange uma larga areds
Com vaslas gares e grandiosos saloes, sendo a decora¢d®
mterior conslituida por azulejos, o que lhe dia uma notd
genuinamente nacional. LR ‘




























