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Vidago a Chaves

Abriu-se ha dias a exploracio o prolongamento da linha
do Corgo até Vidago, medindo o troco explorado desde a
Regoa 77 kilomelros. Resta, para completar a linha, cons-
truir o lango de 18 kilometros de Vidago a Chaves, pois
0 curto trogo de Chaves i fronleira depende da construc-
¢do em E‘ipﬂl’lhd da linha de Orense a Verin, prolongada
alé se unir com a nossa.

[niciou-se a construccdo nos fins de 1903. Em
mais de seis annos foi levada alé Vidago.

A lei de 24 de maio de 1902 mandou abrir concurso
para a coucesqao da linha com garantia de juro de 4 "2 %
sobre a base de licitagiao de 26: lJOU:%ﬂ(m Segundo os pra-
sos n'ella previstos, estariam abertos a exploracao os tro-
¢os até Vidago nos fins de 1908.

He:ilism.l-se em 5 de novembro de 1902 o concurso.
A unica proposta apresentada eslava [Ora das condicdes
do caderno de encargos, eslipulanda para 0s raios de
curvas o raio de 60 melros.

Um decreto de 15 de novembro de 1902 mandon abrir
Novo concurso com a mesma  base, reduzindo-se porém
aquelle limite o minimo raio de curvas ¢ elevando a 23
kilogrammas o peso dos carris, pat,v:-,tn primeiro de 20
Kilogrammas. Os depositos provisorio e definilivo, que
eram no primeiro concurso de 5 e 10 contos, passavam
a ser respeclivamente de 50 ¢ 100.

Effectuou-se em 16 de fevereiro de 1903 o novo con-
curso, sendo inadmissivel a unica proposta apresentada,
pelo que foi determinado pelo deerelo de I8 do mesmo
mez e anno que se procedesse a construegao por conta do
Eistado, a qual teve de aguardar o lempo necessario para
se angariarem recursos pelas necessarias operacoes de
credito de 1903 e 1905.

Se se tivesse persistido em querer fazer a concessao
da linha, teria sido preciso novo concurso sobre bases di-
versas das auctorisadas por lei, submetlendo-se o contraclo
provisorio & sanecgao pdlldl[l!‘llldl tudo o que exigivia bas-
tanle tempo.

Pouco mais demorada foi pois a construegdo por conta
do Estado. s

Os-carris usados leem 24,5 kilozrammas em vez de
20 ou 23 kilogrammas previslos nos concursos, e apenas
no trogo da Regoa a Villa Real se descen a raios de 60
melros, adoplando-se para os lancos estudados de novo o
limile minimo de 75 metros.

Longe de peorarem, melhoraram pois as condigdes le-
chnicas do llacadu e a0 mesmo lempo diminuin o encargo
do Estado, pois o custo da constroecao foi inferior ao que
corresponderia ao encargo da garantia de juro.

Boa operagdo foi portanto a construcgio por conta do
Estado.

Importa agora na primeira opportunidade construir o
nltimo (rogo.

Para isso esta sendo estvdado, tendo-se apresentado ja

0 projecto da primeira parte do lango do Vidago a Mouore.

Mal se explicaria essa divisdo de ldo curto lanco, se
nio fossem circumstancias occorridas, que tornam conlro-
versa a directriz a adoptar além de Moure.

Descreverei pois esta primeira parte, expondoem segui-
da as duvidas que offerece a segunda parle em estudo.

Comega o lango no Vidago, sobe & portella de Lama-
longa, que transpoe sem lunel em trincheira de 7 metros
de cola, desviando a estrada real, e aproxima-se do Tame-
ga, que attinge abaixo de Villarinho das Paranheiras, acom-
panhando-o em tragado rigorosamente marginal alé pouco
além de Moure.

Mede esta 1.* parte do langco 9.500 melros, sendo
5.113™,09 em rectas e £.386™,91 em curvas, duas das
quaes, apenas, descem ao raio de 75" com o desenvolvi-
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mento de 202,90. Ha ainda 9 curvas de 80", sommandd
cérea de 1.040 metros, doas de 90" ¢com 150" de exiens
sao ¢ todas as oulras de raios superiores. ‘

Fm perfil ha 5.114 melros em palamar ¢ 4.386™ elf
pendentes, sendo 2.476™ em rampas e 1.910 em declivess
Das rampas, nma lem a inclinacao de 25™/, em Glﬁl\
oulra de 24"/, em 360" e 0s oulros tres a0 de 15"m &
menos. 0s dois declives, um com 25"/, mede [.560™ ¢ O
outro com 10™/,,350™.

As obras de arle especiaes sido apenas uma pn%agﬁ
superior ¢ o viadocto do Meirinho com um tramo, de lab®
leiro inferior, de 40™ e a eota de 18™ 38 na vasante.

i ainda 2 pontdes de 3 melros. {

As lerraplenagens siao de mediana importancia, nllm
gindo 105.010™ ou 11" por melro, dos quaes 21.870%
em rocha dora ¢ 43.098™ em rocha branda. i

Ha 5 muros de supporle, sommando 100 metros @8
extensao,

Ha no lango o apeadeiro de Paranheiras ao K. 3,0 ¢ @
estacao de Moure ao K. 8,900.

Esta o trogo orcado em 144:6605000 réis sendo :

Restabelecimento do tragado. ... .. 715630
BEDEODIRICOG vre o0 b oo 0re W8 318 wavere 14:3174695
Terraplenagens. . «.oov v : . 36:6015918
Obras de Brle« ae st sasaos siae . 31:0094849
Obras accessorias........ 3 ‘ G:2635542
Yia B -ACCESN0XI08 < s 50 o0 sananis veee 132025800
RABCIOB, s wovini s damnmtacia kil o v [4:483H650
Telegrapho «...... bk @B TR ok 7074500
Arredondamento .. ... R S S 15416

1 44: 6605000

on eérea de 15:2275000 réis por kilometro.

o

Entre Moure e Chaves o lrac'uln (que naturalmente ncof
re ¢ o seguimento pela margem esquerda do Tamega 8¢
Ouleiro Juzao, onde comeca @ afamadia veiga de Chaves "‘
transposta em extenso alinhamento recto, lendo no [
a estacao no bairro de S. Benlo. A

Outra directriz pode pmém ser adoptada, alrcnr-ssand
s¢ 0 Tamega logo a montante de Moure e avgulmlo_
margem direita até Chaves.

Desde que esta hypothese [oi submellida a estudo, dl\
vidiram-se o0s campos em Chaves, comegou a polemicd
apaixonada, surgirimn as suspeigoes, a politica acirron ® :
animos, transformando-se um problema technico, que dev®
ser estudado conscienciosa e imparcialmente, u'ima bamm
local de direitistas ¢ esquerdistas, comparaveis quasi na®
furias a guellos e gibelinos.

0 tragado da margem esquerda evita a ponle -anhrﬂ 0

Tamega e provavelmente outraa monlante de Chaves,
a ligagao com a linha l"w[):lllhf)]cl [Or, como parece nawl‘-ﬂr
n‘aquella margem. Alem d'isso, a regido & melhor scrvnlﬂ
.tpprmunumlo-se a linha da parte mais populosa do con®
celho de Chaves.

Ao Lracado da margem direita attribne-se menor cusl
de expropriagoes, estagdo em local mais hygienico e £
melhores fundagoes, mais facilidade de dlalgmnenm s
villa junto da estaciao. Allega-se ainda a favor d ellt‘r‘
circumstancia de flear o u.nr.uln da oulra margem su,lB
as inundagoes do Tamega, a nio se querer aggravar const
deravelmente o dispendio com a elevagao da cota de ale
ros da linha e da esta¢ao.

A" objeegao ga dispensabilidade de duas ponles ULk
(rapbem 08 direitistas a pequena exlensiao e moderado Clﬁ 0
d'estas. i

Imporla, a quvm queira julgar a questao com conhed”
mento de causa, ter para base do juizo o estudo das dus
directrizes. _

As cconveniencias da exploracdo parece militarem ®
favor do tragado pela margem esquerda, Basta olhar pahe
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A carta chorographica para reconhecer a superioridade
d £85a margem sob o ponto de visla do Lralego, que,
lllllum.s;lu a estacao de Chaves, lera de alravessar a villa
Para ir procurar a estacdo, com maior DETCUIS0, S¢ esla
ﬂca.r na margem direita. Fica Chaves mais bem servida?
em que sim os esquerdistas. Na Talta de exame direclo
o caso nao o aflirmo, nem o nego.
. cuslo da construegdo, a nao ser consideravel a dil-
‘ Erenga, nio pode ser elemenlo de preferencia que sobre-
PUje as conveniencias da exploragdo. Para o avaliar devi-
tamente ¢ preciso um estudo comparative, que implica o
(lo Pll‘t'llungauwnm a [ronleira.

Segundo se diz, esta o tragado feilo em Espanha pela
mﬁl‘gem esquerda, e ¢ essa directriz a que da a menor ex-
!&nsm) da linvha além de Chaves em lerrilorio porlugucz.
f»‘C]aru mesmo um  articnlista, manifestamente profissio-
Wl habi] e que defende calorosamente o tracado por essa
nargem, que vin ja copia da planta e perfil longitudinal.
40 esla ainda nomeada a commissdo lechnica mixla para

Elerminar o ponto de passiagem na fronleira. Todo leva -

Porém g crep que essa passagem se fard na margem es-
(lFl-erda, O que implica para o tragado da direila segunda
Bonte, que ndo pode ser muito insignificante, dado o volume

Y aguas da ullima cheia, cujo nivel sobre a veiga importa

Cerminar cuidadosamente.

A questiio é pois controversa. Por muilas razdes que
mlhlmn a favor de um dos tragados, nio dispensam o eslu-
4o do outro.

d A experiencia demonsira a cadi passo que nunea sio
fmais os estudos, quando o problema admitte varias solu-
‘.’f"-‘--% mormente quamdo as paixoes se agilam e pertur-
YU g serenidade de animo com (que o assunto deve ser
preciado.
ft?l'l':}I“]I-U" pois avisadamente a Direcgao dos Caminhos de
ate -“ ( u. Minho e Imum_ul,)‘rosmll.;uuln 0 projecto do [roco
.mn;[‘?“‘ﬂ* para haver a indispensavel base de (rabalhos de
HHECao no momento em que os poderes publicos pro-
E\:’:ﬂ‘tl{t.)nen‘. 0N I't.'.(fl_ll’:-'e’(_}s p}:m?i::u:%, que n'esle mmr!uu[n nao
in ‘n‘m ‘,““'-"1_' para ir além df! Vidago e approximar-se a
& Mais 9,5 kilometros de Chaves.
-(:()mht;lffll!l!"'““" louvavel foi & delerminagio do estudo
tlﬂ'eﬁ".']ﬂlw tlos_ dois tracados, que completa ;l_ltln-*rdzu.lu
'apl'e;-i(:u |_l§.t de quem estuda com  a h;ltar_f.. preeisa pira a
Clagao de quem tem de julgar ¢ decidir.

‘-'-Dmn, E!ls;uui-fs f_!S'llldt)ﬁ ¢ do juizo das t'tJI'|)t_’)|‘;|g{_hij:.‘,‘(-,n|],_;“|[iv;h-.;
¥ [ (: entes ¢ I.|.{‘- esperar que l.'{?.SlIHt" .rest_:lug;m Zoverna-
Sﬂbr-t{m l.lilrllli)l.llil com 08 legilimos interesses .I(._'utao_s 0
ralcera a rivalidades pessoaes ¢ paixdes poiilicas.
Tllmﬂg;”.{l que dentro em pouco possa Chaves ver cabul-
e .#n:}'ltsﬁ_'xlzls a8 SUAS ANLZAS aspiracoes ;- mais ;|:~|u]:l;
“‘J‘;q-l Lh_::f.‘. ponto }lil.ll'l.lllh‘.ll‘u se estabeleca a 'Ilg.rng;uu (la
st Yede ferroviaria com a espanhol, onica talvez
tillisave|,

J. Fernando de Sowza.

e .réli

0 FORMIGAO ARMADO

.Il\lnglu ha ndo poucos technicos que experimentim re-
Clineiy pelo processo de  conslruegdo que  mais geral-
ﬁ(‘-llllﬁi S¢ denomina f“-;-mr'u(n ””f”’j[” 8 1ao ¢ 80 0 preco
.Lll:sl{) das obras n'estas condigoes que os ez hesitar
.o..gi‘;'.‘f'\"“,"“ este modo de edificar. Em grande parte
=0:1]e,,|rll y para 8388 efleito a difliculdade de submetter ao
Do 48 pecas assim excculadas. ; ‘
ik facto, se o metal (ferro ou ago) permitle que se accei-
0 & Proporcionalidade entre os esforcos e as deformagdes,
mig(lé:;lll,lﬂ se no altinge o limite de clasticidade; o for-
i, COnstitue o objeclo de estudos e experiencias que
4030 permillem que se dé uma resposta affivmativa
__ “f; fespeilo ou que nao repugne ao espirito admitti-la,
0 Suecede para o melal.

99

0s actuaes methodos de calculo ainda encerram lantas
hypotheses nao verificadas que chega quasi a justificar-se
a davida dos techunicos a que se-allude.

De resto, em opiniao muito pessoal de quem islo es-
ereve e por isso desauclorisada, os estudos experimentaes
acerca das resistencias do formigao, perderam uma nogao
primaria que lhes fez tomar uma trajectoria absolutamente
opposta aquella que parece convir-lhes. Entram com eflei-
to no fabrico do formigdo o cimenlo, a areia e a pedra
britada. Se facil é definiv a arcia normal e indicar as qua-
lidades a que deve salisfazer, se o quarlzo deve ser toma-
do como no-lo offerece a natureza, Ja o cimenlo, como
producto fabricado que &, podia ter cerlas qualidades que
Ihe daria a fabricagao.

N'esses lermos, dada certa areia, dado um quartzo de-
lerminado pelas suas qualidades, haveria que seguir as
experiencias, nao misturando estes materiaes com cimenlo
de designadas marcas fabris, mas [abricar cimento em
condigoes bem deflinidas e eflectuar as experiencias, cujos
resultados se consignariam.

Seguidamenle n'oulra série de experiencias variar-se-hia
uma das co.digoes do fabrico do cimenlo e experimentar-
se-hin e assim successivamente. ‘

Ter-se-hia entao nm cimento cujas condi¢oes de fabri-
co seriam preseriplas para salislazer as resistencias de
compressio e lraceao, a elasticidade, a compressao, a trac-
cao, a adherencia, ao metal, em summa, em que s¢ al-
tenderiam todas as condicdes que melhor salisfizessem
em o construoegoes com materiaes lao helerogeneos ¢ que
intimamenle se pretendem ligar.

Merece a pena, parcee pelo menos a quem isto escre-
ve, (que assim se proceda para mais desafogadamente se
usar de um methodo de constroir que lio bem se amol-
da a todos os problemas de engenharia.

Casas, muros de supporte, quebra-mares, docas, re-
servatorios, navios cisternas, solhos, chaminés de fabri-
cas, hangares, pharoes em rochedos isolados no meio do
mar, tunneis, caleadas, em summsi, 08 mais diversos Lra-
halhos, por difficeis. que sejam, podem execular-se com o
formigdo armado, mas sempre ¢ grande o receio que
acompanha os constructores ¢ por isso é que ainda se nao
vilgarison, como 0 merece, este syslema de construcgao.

No ultimo Congresso de Navegacao em S. Pelershurgo
largamente se discutiv a applicagdo do beton armado
obras hydraulicas, tanto de navegagao inlerior como em
trabalhos maritimos, mas ndao se pode dizer que a dis-
enssao  teavada ali fixasse doulrina ¢ por isso ainda
hoje os mais conspicunos engenheiros se contenlam com
uma theorvia de approrimacdo, em que recommendam 1o-
davia que bem cuidadosamente se- verifiqgnem as bases
em que assenla. ‘

N'esses lermos, a primeira coisa a disculiv sao as hy-
potheses entre as quaes avullam as da solidariedade do
formigiao e do melal, da homogeneidade do beton armado,
da invariabilidade das secgoes analogamente ao que sue-
cede com as pegas prismaticas metallicas ou de madeira,
invariabilidade do coefficienle de elasticidade do belon i
compressao entre limiles preseriplos, ausencia de lensoes
iniciaes.

Varias theorias divergentes se leem apresentado a este
proposilo, ¢ em numero relalivamente antigo da Revisla
de Obras Publicas o illustre engenheivo sr. Luciano de
Carvalho aprecion algumas de ellas, entre as quaes as dos
engenheiros sr. N. de Tedesco e Coignel. ()

Yejamos porém como ¢ possivel deduzir formulas ra-
cionaes para este methodo de constrocgdo, logo que se
aceeilem as hypotheses enumeradas, que alias sdo plau-
siveis.

Tomemos o exemplo da compressao ¢ supponhamos
nma peca, sujeila ao eslorgo de compressao actuando se-

'/ Vid. Revista de Obras Pablicas vol, XXX, anno 1899, p. 48.
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gundo o eixo, Faremos abstracedo de secgdo teansversal
da peca, bem como da dos ferros que constiluem a arma-
dura, mas acceilaremos, como sempre succede na pratica,
que a relagdo entre a area da armadura e a area tolal da
peca € representada por uma [raccdo de grande denomi-
nador e pequeno numerador.

Seja L a area da seccdo lotal da peca

» o aarea do metal

» P o eslorco a que esta sujeita a pega

» p 0 valor do trabalho & pressido do beton

» L o valor do trabalho a pressio do melal

- Como dissemos que a relagao —-ﬁ—-— ¢ dada por uma

fracgdao de grande denominador, podemos, com pequeno
erro, admillir que £ equivalha a secgdo lransversal da
.peca. N'essas circumstancias o eslorgo distribue-se nos (er-
mos expressos pela equacao seguinte :

ok g 0l O SRR (1)

Acceita a homogeneidade dos dois componentes (for-
migdo e melal) e representando por E & E' respecliva-
mente os coeflicienles de elasticidade do metal e do beton
a compressao, esla condicao exprime-se algebricamente
pela formula

D t
que pode escrever-se tambem
1 E s
== . s e (2)

representando por m a relacao dos dois coeflicientes de
elasticidade ja referidos.
N'esses lermos, a formula (1) péde escrever-se

P:p(ﬂ—{-mm)..... fgl
E de (2) lira-se
' [:‘_._:mp.....-.-...- [-i]

Se for dada uma construccdo em que se¢ conhegam L,
w, P e a natureza do melal da armadura (ferro ou aco)

facil sera encontrar o valor
p

B Q-I—m‘m

a que o formigdo trabalha & pressdo, dando a férmula (4)
o equivalente valor para o trabalho do metal.

Quando porém se (rata de uma obra a projectar, as
incognitas serdao & e w e n'esse caso ainda por simples
transformagdes algebricas se podem obter esles valores.

De facto, sabe-se enlio o peso a aguentar P, o va-
lor p do trabalho por unidade superficial do beton, o
valor ¢ do trabalho por unidade superficial da armadura
metalica, bem como os coeflicientes de elasticidade E, E
& por isso .

Da férmula (3) tira-se

P

et -l—mfn..o.ao {;’}

que prova a indeterminagdo do problema por conter as duas
incognilas £, »
0 meio de resolver o problema consiste em entrar com

-~ 2l B L0 >
uma equagdo de condi¢an 5 que se costuma denominar

percentagem do meltal representando-se em geral pela let-
tra grega o, visto que os mathematicos quanto mais (rans-
cendentalizam, mais carecem de recorrer a alphabetos de
linguas extranhas. Talvez por isso seja que Wronsky inven-
ton as [uncedes alephs, como preparalorio pﬂl"l a resolu-
¢ao geral das equagdes. Como se sabe aleph é o nome da
primeira leltra do alphabeto hebraico.

Esta equacdo de condicdo deduz-se de consideragoes
economicas como vae ver-se. Avalia-se o preco do beton
por metro cubico e o do ferro por quintal metrico (100
kilogrammas). Em volume igual o ferro custa, n'eslas cir-
cumslancias, cerca de 50 vezes mais do que o formigao.
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lompara-se em seguida a capacidade de (rabalho @
compressio do ferro e do beton e deduz-se que ¢ cinco
VezZes mais caro o melal.

Logicamente, conclue-se que n'esta hypothese ¢ indis-
pensavel empregar a menor quantidade possivel de ferrod
pari construir com beton armado e por isso a theoria levie
ria a dar na equagio

1)
(j —_— Ce———
; 9

0 valor zero para . i

Entrando enldo com  consideracdes de  experiencias
pralicas que serii muito longo expdr aqui, adoplam-se pard
% 08 valores comprehendidos entre 0,005 e 0,01: mas, em
todo o caso, bem elaro fiea qne nas pegas tmbalh.uulo a com:
pressdo o que mais conviria serin 4 suppressio da arimna-
dura meltalica.

Todavia, quando as condigoes locaes fixarem hmlles_
para as dimensoes lransversaes das pecas cumprunulaS.
claramente o metal intervird pela sua maior capacidade dé
trabalho @ compressdo do que a do bheton.

E" pois uma questao a disculir ¢ ponderar em mda
caso particular que se apresente.

A equacao (5) pode travsformar-se na seguinte

:T) =1 (1 -r'm :; ).
e como ; = @ leremos
(1 meg)ucies (6) 3
De onde podemos tirar o valor 1
| P
~ (g *

0 que reduz o caso a substituigao do calenlo de uma peot
de formigio armado pelo de um solido ‘Lomogeneo sub-
mellido a uma pressao de
: p(l-+me)
por unidade de superficie. ¥
Pelas consideragdes economicas acima expostas se con-
clue que circumstancias ha em que as dimensoes lransver-

saes da pega obrigam a augmenlar a quantidade de metal
da armaduoria, mas n'esse caso a formula |

P=1p"82 <10

serii erronga, visto que a seecao do beton ja nao pmlarla-;
h'gllunammm acceilar-se como egual @ da arvea transvers
sal da peca. A superlicie do belon seria entdo eviden-
lemente (2 — @) e portanlo a eqoacdo lransformars
se-hia em

P=p(8—o)t+1ta ..,

A equacao (5) lornar-se-hia

(1) '

l)
_P— =+ a (m — I) seees o (8)
de que se dedoziria
P |
g Q01 +9(m—1)]
e por isso o valor £ seria dado pela formula
)
Q. I
pll+9(m—I1)] J

Estes calenlos, alias elementarissimos como sio, cons
duzem a vm problgma de [alsa posicio, como de reslo
suecede com os de resistencia de malteriaes habitualmenlté
tratados.

N'um proximo artigo fularei do caleulo para as [Grimti=
las de resistencia & extensio e flexdo que ndo sio mais
complicadas do que as que acabam de ler-se, mas queé
pedem figuras. , 4

Mello de Mattos.
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Ministerio 0as Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticdo de Caminhos de Ferro

A t‘él;ﬂ Majestade El-Rei. a quem foi presente o lpl'ﬂjl.‘t'—lﬂ datado
B de abeil do anno !Hltl().. do .nlv.:-'.\'m Ilhi linha ferrea do norte,
aee 18 pontos kilometricos 31 1.600 ¢ 319,550 da actval linha, nas
FOXimidades da estacio de Egpinho, apresentado pela Compantia

_‘_i';illl dos Caminhos de Ferro [’t)l‘l.llgtlt!a(!s - ha hor hem, fendo em
: 4 0 narecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas,
€ 4% de outubro ultimo, approvar o referido projecto de desvio

Paco, em 21 de marco de 1910, — Manuel Antonio Moveira.

JH-ﬂiur_
Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragao
i [Sua Mu{esjm‘lu El-Rei, conformando-se com 2 informagio d'esta
12 ada Administracao dos Caminhos de Ferro do Estado : I por
‘e.m attorizar a abertura i exploracio provisoria, no dia 20 do cor-
m'“(', do troco da linha ferrea da Reguaa Chaves, comprehendido
“"? a8 Pedras Salgadas e Vidago,
T s 060, em 42 de margo de 1910. — Manwel  Antonio  Moreaa
Moy,
Inspeceao Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas
Sll‘u Majestade El-Rei, conformando-ge com o parecer da lusimc-
ll{: Geral dos Telegraphos e Industrias Eleetricas: ha por bem
Sorizar o Companhia Cars de Ferro do Porto a abrir i explo-
-;nl*""“ publica o teoco da linha de traeeio eleetrica, compreliendido
; e a Aven de Agua e a Bua Godinho de Faria, em S, Mamede
l:ft'-slaf. de que 6 concessiomaria, sob as seguintes condicoes :
< v — Bstabelecer uma rede de protecgio, juato da estrada da
"lf-'_l_.l.n\':1[[:1;;:‘10, para resguardar uma linha telephonica da rede do
ol Vito aduanciro e fiscal, que ali cruza com a linha de traegio
[-'-‘E’ll'i(‘.‘:l:
”.'.--'—~ A estabelecer o eirenito metallico para as linhas telegra-
‘"F‘,‘“s_ (ue servem as estagdes telegrapho-postacs de S, Mamede da
0| ut.st.;_; e Maia, quando se reconheci que i exploracao da traccio
Elrica affecta o servico d’estas estacies

’ L} " i . . . .
Jum n¢o, em 25 de fovereiro de 1910, — Manuel Antonio Moreira
ar.

A hojectada exgﬁiuﬂu oIl Lishoa

Enfastiar-se-hiam os nossos Jeitores se Ihes repelissemos,
Wda nma vez sobre tantas, que somos partidarios enthu-
Mastas de tudo quanto possa conslituir um allractivo para
ossa capital, que o mesmo é que dize-lo para 0 paiz,
(i""'l“f.} se para ella chamamos a atlengdo de visinhos e
4Slados, elles, estando ca, irradiardo por loda a melro-
il apreciardo os seus encantos e espalhardo por ella
= Pemuneragio da sua admiragio.
Mas tudo tem os seus limiles e juslamente em assun-
Y lernacionaes ha que respeilar os costumes que fazem
“Ealé o8 lermos que constiluem codigo.
Mes damhbem, \"!slu que o capital & cosmopolila, entende-
Qiig) que bemvindos sio todos que venham de fora com
lir

quer empresa que nos dé utilidade, embora d'ella re-
M 6 lucro correspondente.
n.o-:;lﬁ porque essa empresa ¢ puramenle especulativa,
Doy EVe 0 paiz representado nem pelo seu governo, nem
o Qbalquer outra corporagdo official; e mesmo nao o
o R‘“;‘ll tambem as f:'_nlilludes (que }‘E‘-[]!‘(_'Sf’.lltiilll a8 prin-
i - forgas da nagdo: o Commereio, a Industria, dar &
& empresy um cunho official que sirva de bandeirola

Fop) ¢
Slamadorg 13 {6ra, e envolva na qualidade @ nas res-
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ponsabilidades da empresa, ou nos resullados *tla sua ini-
ciativa, 0 nome e os eredilos do paiz inleiro.

Um caso se prepara que nos sugere estas observagoes.

Da mesma [orma que desde muilo ha companhias am-
bulanles de espectaculos publicos, de feirantes ¢ outras
diversoes, ha, por alargamento d'essa classe, empresarios
de exposicoes.

Sio grupos de industriaes de moderada importancia,
que procuram esle meio de publicidade e vulgarisagao para
08 seus arligos, como poderiam apresenta-los por agentes
viajantes, annuncios nos jornaes, envios de amostras ou ou-
tros semelhantes.

Um destes grupos propde-se agora fazer uma exposi-
¢io em Lishoa e aproveitando ideias que aqui encontrou
germinadas — porque, com effeilo, se estava estudando a
forma (e levar 4 realizacdo uma exposicao internacional,
de outubro de 1912 a abril de 1913 — propde-se fazer,
elle, essa exposicdo, ou coisa parecida (pelo menos no nome)
comecando por uma amostra, ja no proximo outomno, no
Paraizo de Lisboa.

A esse respeilo ja o correspondente do Secwlo e do
Jornal de Noticias, do Porlo, langa a publico a grande no-
ticia, encarando-a tanto a sério como se se tratasse d'oma
verdadeira exposicao internacional.

Ora ¢, justamente conira isso que pomos de sobre-
aviso 0% incaulos, e como n'esta classe estdo sempre as
nossas instituicoes officiaes, 0s membros do governo que
nos leem e as camaras municipaes que recebem este jor-
nal, que se previnam para que a lal emprehendimento nao
seja dado o menor caracter official, nem coisa que com
iSs0 se pareca.

E' uma especulagio puramenle parlicular, nada nos
importa e ‘bem vinda seja essa inicialiva que sempre
constituira uma diversio, a constituigio de um centro de
distraccoes, durante um certo periodo, na capilal; mas que
6 revista o caracter de uma empresa privada, nada de se
lhe consentir que os promolores andem la por f6ra apre-
woando-se Comité Executivo da Evposicdo Internacional de
Lisboa.

Poderda consentir-se que se chame exposi¢do em Lis-
hoa, mas nunca de Lishoa.

Poderd a camara alugar-the lerreno, como a empresa
do Paraiso IWo aluga; poderda o governo fazer outro tanto;
mas de férma algnma devemos consentir, ou por todas
davemos evitar que no estrangeiro se diga que uma ex-
posigao internacional em Portugal é feila por um grupo
estrangeiro, a laia de feira.

Alguma coisa sabemos da genese d'esla tentaliva e por
iss0 a vamos expor bem a claro para auxiliar o conheci-
mento da situagido. . '

Ha tempos esleve aqui um tal gr. Garnier, que se diz
director de varias exposigoes em Franga ¢ Belgica.

D'este sr. nada sabemos — nem ninguem sabe —so0
verificamos que é dos francezes que desdenham de tudo
¢ de todos, ¢ consideram o nosso paiz como terra e gen-
(e sem recursos, nem actividade nem compelencia.

Apresenlava-o o sr. Xavier de Carvalho a varias enli-
dades, como prelendendo conslituir a cabeca do tal grupo
que vem fazer a exposigio.

D'este nosso collega da imprensa, correspondente dos
jornaes portnguezes, em Paris, sabemos da sua muita de-
dicag@o palriolica, prejudicada quasi sempre por um cere-
bro cheio de utopias que se manifestam no versatilidade
do seu espirito sempre pronlo a abragar a primeira
idéa que Ihe ¢ exposta, sem cuidar se ella esta ou nao em
manifeslo anlagonismo com outra que o enthusiasmou. . .
ha cinco minulos. ; |

B como demonslragio clara do seu estado mental per-
feitamente visionario, basta vér que é o sr. X. de Carva-
lho que, em correspondencia com 0 seu nome, da como
constituido o comité da exposi¢do e escolhido o director.
que sera o sr. Jayme Viclor, director do Brasil-Portugal,
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Ora fomos entrevistar este nosso collega e velho amigo
e declara-nos, muilo calegoricamente, que... nada sabe,
nem auotorison a inserever o seu nome como lal. Quanto
a oulros portuguezes que lambem figuram no comité todos
nos asseguram (ue nada sabem d’isso nem foram consul-
lados.

Nao nos sarprehenden, nem nos admirard que a todos
0s membros do comilé suceeda o mesmo. . .

Mas lemos mais e mais comico:

Diz o correspondente que ja esta assegurado que con-
correrao & exposicido 250 expositores belgas e suissos,
além de mais de 100 s6 de Paris, e que da Allemanha vi-
rao mais de 500.

Temos, pois, alé hoje, 850 installagdes a fazer na vas-
ta sala do Paraizo que ndo medindo mais de 600 melros
quadrados ja ndo chega a melro por expositor!

Nao resislimos & tentagdo de transcrever um periodo
da correspondencia para o Jornal de Noticias de 19 de
esle mez :

O Paraizo de Lisboz, que fica situado na rua Nova da Palma,
juato do Colysen, oecupa um espaco de & a 5:000 metras quad rit-
dos. Encontra-se no meio d'um dos bairros mais populosos de Lis-
boa, entre a Mouraria e a Praga de D. Pedro, em pleno centro da
vida lisboeta.

Um cvmulo de originalidade, devem convir.

A importancia dada ao Paraiso por ser ao lado do Co-
lyseu, faz-nos parecer que se trala de Roma e nio de
Lisboa. Como se ser visinlio do Colyseu désse mais im-
portancia do que ser paredes meias com qualquer outro
estabelecimento.

Os & a 5:000 melros quadrados de area reduzem-se a
uma modesla metade, e é demais; a situagio no meio de
um dos bairros mais populosos, entre a Mourariae a pra-
¢a de D. Pedro, pleno centro da vida lisboeta. . . s6 quem
nao eonheca Lisboa pode dizer uma d'estas.

Decididamente, alirmacdes d'eslas nido sabemos para
quem sao feitas. Para francezes, ndo porque ndo as le.
rao em Jornaes do Porlo; para nds, s6 se leem por fim
fazer-nos sorrir da ingenoidade com que se escreve isso !

£ & sobre bases d'estas que o insigne sonhador imagina
que a famosa exposigdo sera tomada a sério pelo estran-
geiro, e allrahird a Lisboa grande numero de visitanles.

Decididamente o nosso expalriado compatriota anda
por atmospheras muilo distantes do nosso planeta.

Mas que ndo subam lambem com elle as nossas re-
particoes publicas, dando-the pretexto para proclamar que
a famigerada exposicao lem qualquer coisa de cunho official.

Quem diz, enlre nds, que o largo do Inleadente fica
enlre a Mouraria e o Rocio e é o centro da vida lishonen-
se, ¢ capaz das mais arrojadas phanlasias, que, compro-
meltam o paiz lancando sobre elle a nota do ridiculo pe-
rante o estrangeiro.

Com boas intencdes do promolor da festa, ja se vi;
mas ha um velho ditado que affirma que d'ellas esta o in-
ferno cheio.

S
A CHIMICA NOVA

Quem ha uns trinta annos estudou chimica, ndo oceul-
ton decerlo a sua admiragio pelo descobrimento do gallivm
devido ao engenheiro de minas Mr. du Boisbaudram, por
vir este corpo confirmar a lei periodica de Mendeleefl. Por
isso, André Lefevre em livro que exprimia a quinta essen-
cia da alta orientagiao philosophica, comega por expor os
nomes dos chamados corpos simples, para indicar que to-
da a especulacio philosophica deve incidir apenas sobre
aquellas diversas modalidades da materia (").

De facto, o novo corpo simples vinha preencher uma
das lacunas do quadro que exprimia o que o grande chi-

(') La Philosophie; Bibliotéque des Sciences Contemporaines p, #15,
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mico russo ennnciara, affirmando que as propriedades dﬂﬁ
corpos simples sdo funegdo periodica dos seus pesos alos
micos. Tinha-se a nogdo de estar em presenca de umd
sciencia definida, de incontroversos fundamentos. |

O3 descobrimentos do argon, do péon e do radio pries
cipalmente vieram juntamente com a hypothese de Arrhes
nins, a theoria dos electrons, ioes e corpusculos abalar 04
(que parecia inabalavel; chegando a dar razao quasi aquels
las que sorriam, argumentando sobre o até hoje que se lis
na definicio de corpos simples, recordando-se do cianogs
nio que de elemento monovalente passava a t:c'unlninacﬁjqﬂ;
de carbonio e azole. ¥

Ora o doutor Gustave Le Bon ha poucos mezes poz e
duvida as propriedades que se allribuem ao radio, \'iﬁ!’ﬂi
(que nao se conseguiu ainda isolar esse elemento e apenas
§¢ presume que existe por causa de certas riscas do espes
ctro, (uando se opera com o bromelo on com o chloretd
de radio, que sdo corpos que se conhecem e em que S€
suppoe existir um elemento, a que se deu aquelle nome e
radio. ‘

Ora os composlos nio reproduzindo as propriedades:
dos elementos que os formam, licito ¢ admillir que as pro:
priedades que se allribnem ao radio deduozidas das do setl
chlorelo e bromelo, podem muilo bem ser hypotheticas &
alé ndo existirem ou serem absolutamente diversas.

Um sulfureto puro, dizLe Bon, nunea ¢ phosphorescentes
misturado com algumas particulas de outras substancias
adquire o maravithoso poder de brilhar na escuridio e em=
bora ndo seja facil dizer conerelamente que combinagoes
¢ preciso fazer para isso, ndo pode duvidar-se de que bt
acgdes chimicas que leem essa virlude.

Parece que Moissan, o illustre inventor do forno elec
trico contava tentar a valer o isolamento do radio, quand®
a morte o surprehenden em plena aclividade , seientificds
Deteve-o apenas o elevado preco de cuslo dos saes de 1
dio; porque, embora nas maos de nm chimico habil baste
apenas um decigramma do composto a analysar em cadd
vperagao, necessario serd comprova-las umas pelas onlras
¢ por isso em 50:000 [rancos ou nove contos de réis a0
par computava elle o custo de esla experiencia. |

Na opinido de Gustave Le Bon a analyse do chlorel0
ou brometo de radio ndo produzivia um novo metal, mas
sim um que ja se conhece, o bario; de maneira que, de Wil
corpo avaliado em 100:000 francos por gramma, Lirar-ses
hia um metal e um metaloide que valem pouco mais de _ﬂl'_’
guns centesimos de franco. No enlanto o descobriment®
de uma verdade scienlifica de esta importancia bem vale
que se sacrifique esla ou qualquer outra importancia 130
(quantiosa. ‘

Occorre pergunlar no entanto porque ¢ que Gustavé
Le Bon fixa a sua escolha no metal alealino-terroso (i
velha classificagio de Thenard, de preferencia a qualque®
oulro.

Ora ¢ Bon observa que, salvo a intensidade, os saes
do radio teem apenas propriedades que lodos os oulros
corpos da natureza accusam em escala menos intensas
Todos emiltem eflluvios da mesma natureza que o radio @
de ahi concloe que a maleria se desinlegra vagarosamentés
pondo portanto em duvida a lei de Lavoisier, que constilu®
a pedra angular da chimica official. De ahi naluralmcnw
Le Bon é levado a allivmar que radio-actividade correspOﬂM
a desmalerializagao da materia, _

ista ideia revolucionaria a mais ndo ser vem clard®
mente expressa logo no comego do livro L'évolution d€
forees, em que e primeiro dos oito principios fundamen”
taes da obra se revela pelos lermos seguintes «a materid
supposta oulr'ora indestroctivel desvanece-se I(tlllamﬂlﬂ}‘_’
na dissociacio continua dos alomos que a compdem » ()

Ja anteriormente na E'volution de la matiére ohseryOt

esle sabio revolucionariamente audacioso que ¢ possive!

('} Bibliothéque de Philosophic scientitique obra et p. 14



dCeelerar a desmalevializagio dos corpos, por meio de esli-
_Fllllul\l'atll.es diversos laes como a luz, o calor, as reaceoes
thimicas, ofc.
0 potassio, por exemplo, sabe-se que ¢ levemenle ra-
llm—aclivo nit obseuridade, mas exposto & luz do dia chega
Lemillic rrentes de eMuovios com caracteres analogos
108 dis emanacdes do radio, de modo que tanto a radio-
dlividade que se provoca como a que se dd naturalmente
840 dnalogas, differindo apenas na escala de intensidade.
n Tambem Le Bon observa que basla a adigao de quan-
_-‘dauiuls infinitessimaes de certas substancias para modificar
mpletamente as propriedades de cerlos corpos. Na chi-
fmﬁit Organica ja hoje se acceilam sem contestagao as
‘:“9905‘ das diastases para explicarem cerlas reaceoes vilaes
-"'“ilf_b poncos ¢himicos comparam com ¢llas 0s phenomenos
0 6iro ou (a platina no estado colloidal, na doze insigni-
[1‘5?“.1[0 ae— de milligramma por litvo de agua, conside-
':llt:lu- esles metaes no estado indicado como verdadeiros
fmentos inorganicos.

l)ullnim_lo pois a vida como a destruigdo @ a reparagao
S}I}IIIIEIE! de equilibrios, Gustave Le Bon considera como
e‘“-‘} VIvos 0 oiro e a plativa no estado colloidal.
lhen];?“-l pois um aicance philosophico ex_trm‘;rdin.ario as
allarc{t?'ﬂ d'o: clpnuc:t nova l.;cm. Se ,|1_tsl|f}cu 0"I,|L.|.|lrJ .L_le
des a scienlifica ElCI.lI.:l] do primeiro capitulo da £ *m{-w.{'_mn
3 SGU:C_@S da obra de Gustave Le l!nn,‘umlc sé leem ainda
- SUguintes phrases. « Coisa alguma favorece mais 0 pro-
! "-eﬁsq scientifico do que esta anarchia. 0 munde esth cheio
himl;t_)'lsus (ue ndo vemos e a venda que no-las ocenlia
SOMS vezes 6 lecida com ideias erroneas ou insullicientes,
MPOstas pelas (radicdes do ensino classico ().

Mello de Mattos.
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0o ];’}lmos hoje mais um (recho do interessante relatorio
ill \"'_130‘!1'1 do sr. engenheiro Pinheiro d’Azevedo, apresen-
0 4 direceiao do Minho ¢ Douro.
& tefere-se a0 servign do telegrapho e expoe com a cla-
Et-\hz‘la flP- um entendedor, como tambem nas rédes estran-
‘ :b{ €886 servigo se encontra simplificado.
b Witos outros ensinamentos se liram das interessan-
sﬂ-m‘l}l.)sm'mg'.ﬁus do distineto funceionario cujo trabalho
e 0% Delu sua extensdo, ndo podermos transerever na
fgra.
,pn,g‘fl?ﬂt‘apho.—-lﬁtn substituicio_ do apparelho "Breguet, cuoja
Cille Obustez ¢ delicadeza de funecionamento ¢ por demais conhe-
. 8'“-" sendo cada vez mais alargada, na Franga ¢ na Belgica, a
lor s ul_sllluu;ﬂu pelo apparelho Morse, incomparavelmente mais
s {n W10, a0 mesmo tempo (que uma tendencin pronunciada-
el lliudcceulumlu se comeca & manifestar a fuvor do emprego do
D6y e como meio pratico € SeAuro para a transmissio os des-
:siu"'I""'-'-"-ss"!“'” a cireulagio dos comboios, >
hla Elllhsugun do telephone que, quanto i circulagio em via
Yistpy "‘"?"-‘II('-('.Hlll'i'lI':l desde o prineipio grandes repugnancias,
ok E‘!I‘{ J B exigtie nu maioria das linhas eomo subsidiario do
e )y d-b’blvmu a0 frequentemente n'ellas empregado, fol porém
Wity de mi sombra com respeito & sui adopeio para a via
Citsgy lvl Ceeava-se, um fanto vagamente ¢ verdade, mas, em todo o
Cip ;ml*-};t‘-nva-sc que d'ahi ndo proviessem novos perigos para
s gy W0y especialmente quando houvesse que fazer-se alteracoes
G f',‘m‘"“l), porque em summa quem guer poderia abnsar d'esse
Do mL tr:lusmms.,:'m, cujos despachos njio ficavam registados nem
oy St recehidos ao mesmo tempo por mais d'um empregado,
Al Ecu’udm com 0 Morse ou com o Breguel.
g ”'“ Yencen mais uma vez a rellexao e a pratica vindo provar
A ey e-:[‘-‘lu dos contrarios era mais apparente que real! Nio vile
LR }I'I."“ gastae paliveas com a nenhumasegurangaque mspird
RURAEIE ho Breguot: todos d'isso estamos de ha muito conveneidos
Il 003 Sibemos as trapalhadas o que o seu empego di ovigeimn :
“Eﬁ-ﬂl‘u:sEm”“- todos nos liamos n'elle e durante dezenas d'annos a
Iy 1C2 dog avancos dos comboios tem estado unica ¢ absoluta-
= W dependencia delle! 0 apparelho Morze mais expedito e

—
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incomparavelmente menos sensivel is pequenas variacoes d’inten-
sidade de corrente, que n'aquelle tao desvantajosamente influem,
yeio resolver o probléma da seguranga por uma maneira completa
oracas @08 seus caracleres impressos: fornecia a prova escripta do
despacho tal qual fra transmittida, todas as responsabilidades fica-
vam nitidamente definidas e; apenas na aprendizagem do funecio-
namento lhe solrelevava o systema Breguet,

Todavia o lempo passava ¢ wn novo desengano se preparavi:
conm 0 habito os empregados de seryico ao Morse descobriram que
eram capazes ue ter o despachos simplesmente pelo ouvido, sem
olhar para a fita, (se ji en couheci quem se gabava de fazer outro
tanto com o proprio Breguet!) e a hreve trecho as Administragoes,
reconhecendo que 'ahi lhes podia advir economia, sanceionaram
a descoberta dos seus empregados e supprimiram a fita substituin-
do-a pelos chamados «parleursy de uso tao vulgar em Inglaterra e
tluc teem por fim angmentar a intensidade acustica das pancadas
do Morse, para as tornar mais facilmente intelligiveis. Cahira-se
de novo no vicio de origem, causa de toda a disenssio L. ..

Ora entre a conlianca que pode inspirar a recepeao de um des-
pacho, decifravel apenas & proporcio que vae sendo transmittido
pela duracio mais ou menos breve d'umas pequenas pancadas e a
andicao reconhecivel da voz do proprio empregado que 0 transmit-
(e, do chefe que manda alterar um eruzamento, nio ha nem pode
haver discussoes; ¢ assim [oi reconhecido no ultimo congresso de
Caminhos de Ferro, realisado em Paris onde ficou definitivamente
assente nio haver absolutamente perigo algum em utilisar o tele-
phone para alteracio de cruzamentos. Mas se alguma duvida ainda
podesse ficar tinhamos um exemplo de casa adrede a bani-la: sen-
do muito frequentes as interrupcées telegraphicas entre Porto e
Campanhi imr cansa das inducgoes resultantes da traccio electrica
da cidade, ha ja alguns annos que aqui nos servimos, em laes casos
e com o melhor resultado do telephone para a concessiio de avan-
os e alteragoes de cruzamento entre as duas estacoes apesar do
imnortante movimento de comboios que ha n'esse trogo,

Como aqui em Campanhi, ¢ de uso em toda a parte mandar es-
grever os despachos transmittidos pelo telephone, numerados, ete.
ete., tal qual como se fossem despachos telegraphicos.

O estabelecimento d'uma linha telephonica custa na verdade
am- pouco mais caro que o de wna linha telegraphica, mas em
compensacio ambem o preco d'uma installacio Morse ou Breguet
¢ muilo superior.

Na Companhia do Midi estio fazendo a subslitui¢io dos Breguet
pelo Morse ¢ na de Paris Orleans comegam agora a affectar o Mor-
se para as grandes distancias e o telephone para as intermedias.
Na Companhia do Norte da Franca ainda mais largo emprego
d'elle teem feito, adoptando o telephone systema Bayeux, installan-
do-0 de forma que, 0 empregado do telegrapho, a0 mesmo tempo
que recebe e transmitte despachos telephonicos para @ proxima
estaciio, pode tambem expedir um outro despacho pelo Morse para
nma estaciio mais alastada.

No Ouest ¢ no Etat faz-se o mesmo e ainda tambem no Est e no
Paris-Lyon-Mediterranée com a differenca, porém de que n'estas
duag ultimas Administragdes parece que nem sempre se servem do
telephone para a concessio dosavangos e lixacio dos cruzamentos,

Na Belgica imita-se francamente o exemplo do Norte da Fran-
¢i e a applicagio do telephone eada vez mais se vae generalisando.

Quanto & Inglaterra, ahi como tem o Stafl-system por toda a

parte e logo desde o principio langaram mio dos apparelhos Spa-"

gnoletti que permittem a troca dos pedidos de avanco mediante
signaes de campainha e o apparecimento de alvos uﬂjeciaes com
0§ respectivos dizeres, nenlma duvida a utilisagio do telephone
teve, muito embora como auxiliar, “RAEL L

Para a transmissio a longas distancias pelos fios directos ha j&
muito tempo que os inglezes exelusi vmrleu{e empregam o8 appare-
lhos enregistradores dos systemas Weathstone e Morse, muitas
vezes em lransmissiao duplex e triples.

Assim, ¢ hoje prineipio assente que, para as grandes distancias
(directos) convem adoptar o telegrapho Morse com ou sem « par-
leur », preferindo-se o telephone para as pequenas distancias, isto
¢, para o transmissao de despachos, de estaciio a estagiio, interes-
sando a cireulacio dos comboios, no que, em algnns casos tem
agquelle como subsidiario. Quanto aos apparelhos do gystema Bre-
guet cada vez mais vio sendo postos de parte. :
~ Pilhas e installacdes telegraphicas.— A pilla mais vul-
garmente empregada ¢ ainda a pilha Leclanché, a qual todavia,
j n'uma parte ou n'outra comega a ser subslituida pela pilha
« it sae o Le Carbone (Midi), por uma outra de base de sulphato de
cobre (P, L. M) e mais ainda pelas pillas seccas (Nord)

Na Inglaterra empregam muito a pilha secea « Drycell » de
Siemens ¢ ainda wma outra do mesmo typo, « The Dania» forne-
cida pela casa Albas Carbon & Battery, London.

Parcce que estas pillias, segundo soube em Euston, tém grande
duracio (um anuo e mais) e comquanto d'nma voltagem inferior &
da pilha Leclanché (metade) sio 1he todavia superiores quanto ao
numero de ampéres da corrente que fornecem o qual ¢ duplo do
("aquella.

As pilhas, em geral, sido collocadas n'uma «cave » por baixo
do gabinete telegraphico, quando este, como ¢ vulgar em Ingla-
terta, se nio encontra no primeiro ou segundo andar do edificio
da estagiio. N'este caso, as copias dos degpachos reeebidos da linha

MUY
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sio enviados aos agentes consignatarios por meio d'nm systema
de transmissio a ar comprimido e de que sio exemplo nmito in-
teressante as installagoes de Euston de Paddington passeugers.

Em geral ao lado do gabinete telegraphico, ha nma « central
telephionicia » onde se reunem os fios de todos os telephones em
servico e d'onde se dio todas as commuuicagies, quer para uso
da hnha, estacoes, cheles de gave, chefes de posto, ete., quer para
utilidade das reparti¢ies, servicos, ete.

Pedidos de avanrco. — Em Frauca, nem sempre, como entre
nos, se pede avanco para a circulacio dos comboios regulares
em via dupla, chegando algumas Administractes a dispensa-lo
tambem pard a vin unica. Assim; por exemplo, no Paris-Orleans
apenas’ ¢ de pso pedi-lo para o comboios supplementares ¢ no
Nord nem para estes sempre que elles tenham sido annunciados
com as & horas de antecedencia regulamentar. No Est, Ounest, Etat
e Paris-Lyon ja, porém, ¢ de uso o pedido de avango, especialmente
pira as cireukigoes em via naici.

Nt Belgica procede-se como entre nos quer se trale de via
unica ou dupla, quer de comboios regulares ou supplementires.

Na Inglaterra a seguranca da circulacao dos comboios em via
uniea ¢ completamente independente dos erros telegraphicos ou
telephonicos visto que, como ja disse, em toda a parte se emprega
a « train stafl system » que umas vezes, quando a eivenlacio é pe-
quena ¢ o simples e conhecido bastio-piloto de formas, secgio ¢
cdres muito variaveis, e ontras, quando a frequenciy dos comboios
¢ muis intensa, ¢ um pouco mais complicado, (Electric train staft
system), ou (Electric train tablet system) e em que a entrega do
bastio, ficha ou taboleta (tablet) ¢ dependeate de disposigoes es-
peciaes de apparelhos collocados em eada estacio e conjugidos
electricamente de sorte a evitar cellisdes. Este ultimo systema esti
pela maior seguranca que di, substituindo aquelle em quasi todas
as linls inglezas de via unica. Para a troca dos despachos inte-
ressando a circnlacio usam os apparellios Spagnoletti com os (naes
transmittem, como Ji acima se disse, mediante toques de campainha,
correspondentes a 40 differentes signaes do sBell Codes, as prin-
cipaes pergunlas ¢ respostas de que pode estar dependente a cir-
culacio d'um co nboio tanto em via unica como em via dupla.

Uma installacio Spagnoletti compoe-se essencialmente :

a) d'um transmissor e receptor de signaes acosticos — tapper
bell — constitnido por uma caixa com uma campainha ¢ uma chave
para emissiio de signacs.

bj d'um apparelho transmissor de signaes opticos — Key dise —
em enjo mostrador pode apparecer nm alvo com a deseripeio de
viee fivre ou de comboio nv linha, conforme se abaixar uma ehave
pintada de branco on uma outra de cdr encarnada de que é provido.
- ¢).Cum receptor de signaes opticos, o « Key iess discr de forma
e indicagoes precisamente eguaes ao apparelho anterior (Key disc)
mas que somente pode ser manobrado pela corrente enviada pela
outra estacio.

Em cada estaciio, com excepeio das teeminus, ha um par de
apparethos de cada especie dos indicados, de maneira a constituir
2 series : uma para communicar com a estacio d'un dos lados e a
outra para @ do lado opposto, preferindo-se em geral, que 0s appa-
relhos estejam collocados mesmo por cima das alavaneas que per-
miltem a manohra dos signaes e agulhas de cada lado.

Por ser vulgarmente conliecido dos livros da especialidade
permitto-me: passar sobre o funceionamento dos apparellios Spa-
gnoletti, bem como o emprego dos signaes constantes do « Bell

Code », =
0 automobilismo nos Estados Unidos

- Em 1895, havia nos Estados Unidos cinco fabricas de
aulomoveis, que construiram dorante o anno selenla car-
ruagens, na importancia de 157:000 dollars.

- Em 1899 ja o numero de fabricas subia a trinta, as
quaes construiram seiscenlas carruagens no va'or de
1.290.000 dollars.

Em 1907 as fabricas de automoveis installadas nos Es-
tados Unidos allingiram o numero de cenlo e selenla e
uma, que construiram 20.100 carruagens, no valor de
quarenta milhdes e duzentos mil dollars.

No anno immedialo, havia duzentas e cincoenta e mna
fabricas, que produziram 55.400 carrnagens no valor de
oitenta e tres milhdes de dollars.

Apesar de ja enldo ser elevado o numero de labricas
e o valor da sua producgio, um auno depois, isto é, em
1909, o numero de fabricas altingin a cifra de 275, cons-
truindo durante o anno 82.000 carrvagens, no valor de
08.400.000 dollars.

0 numero de carrvagens aulomoveis que circulam
actualmenle pelos Estados Unidos, sobe a 275.000, repre-
sentando o valor de 410.000.000 de dollars.
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NOVA LINHA TRANSALPINA

Trata-se de abrir uma nova linha, atravez os Alpes.®
a linha de Nice a Coni, que vae por Turim em communicds
¢do rapida com a Riviere. .
Ja desde 1879 que se pensava na conslrucgio ('ests
linha, mas &6 em 1908 foram concedidas as aulorizagoes
olliciaes. f
A nova linha apresenta-se inleressante quer sob o pomé&
de vista technico, quer sob o ponto de vista economicss
Durante o percurso de aproximadamente 1.500 melr
acompanha a linha de Vintimille, mas w'esse ponto a nO¥
linha atravessa em tunel a lomba de Carabacel, passa®
Paillon, serve Nice-Saint Roch, torna ao valle do Paitlots
subindo-o, para alcangar o Escaréne pelo valle do Peilles
De Nice a Escaréne vio vinle e quatro kilometros, ¢ol=
lando-se n'este percurso deseseis (uneis com a extensads
total de 3.459 metros, e nove ponles on viadueltos.
Saindo de Escaréne, atravessa em lunel o (k)along-lﬂ.
serve a eslagio de Touel de I'Escaréne, e chega em [rent®
do Macisso alpestre que separa o valle do Paillon do vais
do Bévéra, o qual é atravessado em om tunel de seis ki
lometros aberto sob o coilo do Brans. A
Apoz dois kilometros de percurso no valle do Béverdy
a linha chega a Sospel, ponto que dista dez Kilometros ¢
Escartue. Chegada ao Sospel, desce o valle n'um percurss
de tres kilomelros, atravessa o rio, passa o monte Grazi
em um tunel de 3.822 metros, dos quaes 2.268 em GI5
rilorio ilaliano. -
Desemboca entdo no valle do Roya, pelo qual sobe &
Viévola, terminos actual da linha de Coni a Nice.
De Sospel a Breil, eslagio que fica no valle do Ro¥és
ha tres tuneis: um sob o monlte Grazian, outre em Baneaw=
514 metros de extensio,—e outroem Garanca—~9 [ 4 melross
0s quinze Kkilomelros que mcdeiam entre Breilo@ &
fronteira italiana comprehendem onze viaduelos e deseno¥e:
tuneis, sommando estes ultimos 5.869 metros. 86 o uné
de Berghe, helicoidal, méde 1.8%0 metros. N
Depois sobe o flanco direito do valle, atravessa o Roya dé=
fronte de Saorgio, serve esla cidade, e dois Kilomelros s,
além atravessa de novo o Roya antes de entrar no Berghes
No percurso entre a fronteira ¢ Viévola — 20.500 m&s
tros — ha duas estacdes: San Dialmazo ¢ Tende. _
~ 0 ramal de Breil para Yintimille méde 4.250 metros
sobre territorio francez ¢ 17.000 sobre lerritorio italiahOs
~ Em resumo a extensdo tolal de linha a construir e
Franca ¢ de sessenta e tres kilomelros, as estacdes S3%
dez, 08 tuneis sdo quarenla e trez com a extensdo total 0€
22.350 melros, ¢ os viaductos vinte e dois. :
A inclinagdo maxima ndo ullrapassa 25 "/, por melros
o raio minimo ¢ de trezenlos melros.
Uma linha com (racado tao diflicil deve ser de cons®
truegdo carissima; com effeito esta orgamentada em I:!.Bﬂﬂ_F
contos da nossa moeda, ou 180 coutos por kilomelro.
A nova linha deve influir extraordinariamente na situ#s
¢io economica de Nice e de todo o Piemonte. ]
Actualmente o trafego entre Turim e Marselha é feil®
por Modane, sendo a distancia a percorrer de 568 kilome™
tros: tambem ¢ feito por Savone e Vintimille, sendo entad:
a distancia percorrida 513 kilometros. A nova linha vae.
reduzir estes percursos a 434 kilomelro. -
E' Marselha que verd diminuir 0 seu trafego para Nicé
tanto de Genova como da Suissa, o qual sera desviado part
Brigue, Turim, Cowi. )
Em compensa¢io, para Nice esli reservado um grand®
futuro como porto de mar se leatar de proceder s obrds
necessarias para lhe proporcionar as commodidades qu€
actnalmente se exigem dos grandes portos marilimos.
Ndo exageramos pois, quando no principio d’este arligt,
dissemos que a nova linha é allamente inleressante (ueé
sob o ponto de vista lechnico, quer sob o economico.
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NSPORTES

Sevilha
D,

Palavra magica, que nos faz alvorogar, evocando nm
War de recordacoes.

- Quem resistira, a0 deparar com o cartaz annuneiando
u.s“ﬂ meomparavel feira, a abalar por esses campos [Ora
QUe 2 veloz locomoliva al avessa, vomitando densos rolos
e flln’_m sobre a paizagem em conlinua mulagdo, alé parar
'-{'I_‘:?_lﬂ d perola da Andaluzia, beijada constantemente pelas
"B“_HS do Guadalquivir, n'um murmurio dotente e solugante
mo o cancdo Lriste do vllimo Abencerragem?

Quem deixara de admirar esse quadro innenarravel
?lle S¢ chama a [eira de Sevilha, que consegue deslocar
OTasleiros de todos os cantos do velho continente, espee-
4eulo ynico que ainda esta por descrever on par passar d
‘Zf: .l'i:l ¢ 1 sna majestade? O visitanle, que pela p}'ilm\irn.
o elle se encontre, fica como que atardoado; a imimen-
o onda humana, movimentando-se em lodos os senlidos,
?ﬁ?j‘-l(‘-ulmldo e alroando os ares; os variadissimos (rajes
Ay [J; f’ .S_Ol _tlu il];il‘ll poe reflexos COruscantes ; os miranetes
vnm‘:di{m mouriscos das casas circumdados pelos clssicos
urg'(:‘;n‘tl'omle Irrompem os ¢ravos de berranles cores; as
IlﬂSqa 1I’IlflS VOzZes s;un.(lu .t]:lr-‘- lendas, entoando (_':myu.{-z.«;, n:-
de I.m'(- a8 de graca e vivacidade; o ar embalsamado pela flor
deg- ‘.“_‘gﬂll'ﬂ, estonteando-nos em ondas de amor e .l:u};:m-
m'lll'hpo»h ‘smm Lypos caracleristicos, as suas liil'm’l_)ﬁlssll]lﬂs
jllh'ln'mﬁ' as suas campinas em plena floragao ¢ um con-

2 que nio esquece mais.

,J\ (.-t'ln‘lp:mhi:l Real dos Caminhos de ferro Porluguezes,

'Ilﬁi OIma do costume, estabelece, daccordo com a Compa-
it de Madrid-Za agoza e Alicante, bilhetes especiaes de

23 ¢ Yolla validos a ida de 12 a 18 dabril ¢ a volta de
103{;?30 do mesmo mez, 108 progns.tln :?ls)\'k’l],l‘i;tﬂl:?{_ll @
o ; & 0, de I‘m‘m-(‘..n_lnpnlllmt, respeclivamente em I-."‘,‘;!."‘
-"Ilt. Clasges, ¢ 185320, 124920 ¢ 83620 reis de Lishoa e
Foncamento.
Lisl)!‘]z\‘lti*j‘il. lambem um comboio especial, que ‘pnrl.ir:'l de
i "‘_Ul‘-lu as ’:,_l., h'nrus da tarde do dia 16 (|0.:I[JI'I|,
BYESSando de Sevilha as 7,40 horas da tarde do dia 23.
hilhgﬂf“” No anno passido, . ¢ facaltado aos portadores de
4 lri q l! este servigo especial, duraute o periodo da fuira,
4nsporte de ida e volla dos seus automoveis, denltro
l_iDl'-i!-z‘u da validade dos mesmos bilhetes, 12 a 30 de
; zlu‘s precos seguintes:
na‘m‘l—‘-‘l!.isllt'\jl-l'}.;ilzs dos Soldados, Brago de Pratia ou Entron-
I ”,_“ Sevilha e volla 3AH00 reis. | |
i e |f.'n'lo-I‘,:lnmzu:llﬁ oun Gaia a Sevilha e volta, 463400

Sulphureto de carbonio

h
nj ‘i':‘::ﬂll..lem desde 16 de margo os transporles d'esle for-
I 1. o oram, pela Companhia Real, passados a 3.° serie
& ;‘{rl!‘a éspecial n.” 4 de pequena velocidade, em vez da
ST que, pela mesma tarifa lhes é applicavel.
AVISO vae na seccio compelente, ¢ como nao valia

& J; 3
esl}e“.]" publicar esta pequena modificagdo em impresso
SOl annexo 4 nossa Gasela, os transporladores d'este

} 's‘go Poderdo notar esta alleragao na tarifa que distribui-
€om 0 ,nosso n.° 378, e, 1903.

Feira de Marco em Aveiro

_ AQ‘?Z?-I‘ tda sua denominagdo esta afamada feira, lalvez
Cia (I:::: ll'l.lp(}l'lillll-t.‘ da pm\'in‘cia do I.Inur:{, pela importan-
Ol ﬂ{;csuds transacedes e alfluencia de forasteiros que a
e TRM, vealisa-se este anno de 3 a 17 de Abril.
Fﬁrmm lal motivo a Companhia Real dos Caminhos de
lipy d,,_”"lllgl.iezus estabelece para os tres domingos da
Wias 3, (0 e 17) um servico especial de bilhetes de

ida e volla entre Coimbra e Aveiro ¢ eslacdes inlermedias,
validos para lodos os comboios ordinarios, aos precos a
seguir indicados @

20 ¢lasse 30 classe

[as estacies abaixo a Aveiro ¢ yolla 1.2 ¢lasse

Coimbra «voovvvenves 18340 18120 860
olmbra B, voveean Jae G300 15090 930
Souzellag . sl Hon TB120 940 710
Pamipilhosa. .« oot “AR0OT0 890 680
MéalHada . v s 950 780 600
Agnas da Carig. o5 a0 950 780 6010
Mogofores:es vy TR0 650  H00
Otiveira do Bairro. .« .. 270 490 380
T A TN L IR B 1TSS U s )
Doiniane s dot il 190 160 120

0 comboio. n.* 2.212, que parle de Aveiro 4s 7,12 da
larde, (erd nos Lres tl(;;i.ni_ngos. de leira, paragem em Oyd,
para desembarque de passageiros. :

Vinhos, no Sul e Sueste

Vae annexa a 2.* ampliacao da larila especial n.® 2,
pelia qual ¢ concedido o bonus de 20 % sobre o euslo do
transporte, ao expedidor que, dorante vm anno, lrauspor-
lar o numero de 2.000 toneladas de vinho das estagoes
além de 8. Marcos para as de Lishoa, Barreiro ou Setubal.

Trafego de Mirandella~-Braganc¢a

Continua, nas linhas transmonlanas a afllueneia de (ra-
fego que alise lem acentuado desde janeiro d'este auno

s transporles de cereaes da zona entre Mirandella e
Braganga para. o Porto continuam sendo de 30 loneladas
diarias.

Bilhetes por precos reduzidos

Nao lemos ainda o0s resullados definitivos do servigo
por pregos reduzidos que se fez ha dias nas redes do Sul
¢ do Minho e Douro.

N'aquella, aproveitaram-se¢ uns (rezenlos € tanlos pas-
sageiros e n'esta, cerca de qoinhéntos.

Na linha de Braganga o resullado [oi muito pequeno.

Venderam-se poucos bilheles: apenas 1 de 1.9 3.da
2.0 ¢ 5 de 3. classe, o que nada ¢; mas deve-se nolar
que o servigo s6 muilo larde [oi annunciado, por a Direc:
¢ao nao ler lido conhecimenlo, senao por nossa indica-
cao pessoil, do servico que a administracao do Minho e
Douro projectava por essa oceasiao.

Sollicitamente se apressou a Direcedo em  eslabelecer
esse servigo, mas ja ndo havia o lempo sufficiente para
pOr em evidencia as suas vantagens, lanlo mais que o
sistema era novo ¢ o publico precisava ler sido prepara-
do para se ulilisar de tdo vanlajosas condigdes a que nio
eslava habitnado.

Em oulra ocecasidao feita a publicidade devida com
mais antecedencia, certamente que 0s resullados serdo
hem compensadores.

A estacao de Campolide

Conforme o Arviso que vae com esle numero, esla es-
lagao passou, desde 24 de margo a fazer servigo de pe-
quena velocidade, em delerminadas condigoes especiaes,
que a Companhia é forcada a estabelecer em vista da falta
de espaco para armazenagem e recepeao dos volumes.

Para esse aviso chamamos a allengao dos lransporla-
dores aps quaes inleresse servirem-se d'essa estacio.

Restabelecimento do servico no Douro

Acha-se restabelecido Lodo o seryvigo de passageiros ¢
mercadorias de grande e pequena velocidade na linha do
Douro, servigo que soflria ainda varias demoras, desde as
inundacoes de janeciro ultimo.
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Trouville — Deauville — O que € um Sindicato de Inigiativa, 14
fora— ®& ponte, a barca, a praia ¢ o casino — O vapor ao

Havre — Sainte Adresse e a iniciativa d'um homem

Trouville e Deauville, duas povoagdes juntas na em-
bocadura do Touques, communicando-se por uma ponte e
pelo servico eontinuo d'om barco de passagem, algo pri-
mitivo' e bastante origingl, dispulam o titulo de Rainha das
Praias a lodas as povoacoes balneares do norle da Franga.

A primeira, a irmd mais velha, tem nma parte de ve-
lhas ruas estreitas, cnjos edilicios estdo hoje restaurados,
a moderna na sua maioria. .

Deanville, de creagdn mais recente, é nma villasinha
perfeitamente nova, de ruas largas em reclangulo, eslen-
dendo-se parallelas ou perpendiculares a longa praia que
mede mais de 1.500 metros de extensao.

A maré baixa ali extraordinariamente, tanto que, na en-
chenle ella cobre por completo as praias e enche o canal
do Touques fazendo sobrenadar os pequenos barcos alé
além da estagdo do caminho de [erro; na vasanle, todo o
leito do rio fica a descoberlo, e na praia passeia-se a pé
enxuto sobre a areia alé uma distancia ndo inferior a 400
melros.

Sao as duoas praias da alla sociedade franceza, ali at-
trahida e retida pelas extraordinarias feslas e distracgdes
que se realisam desde Maio alé Selembro, mas especial-
mente em Julho e Agoslo, época que constitue a chamada
Saison.

Um comité dinicialiva promove, realisa e divige eslas
festas, comité que & prolegido pelas municipalidades in-
leressadas reunindo em um commum esforco em favor
dos interesses locaes, todo o commercio e varias das per-
sonalidades que fazem n'aquellas estancias a sua veranea-
¢ao habitual.

0s creditos d'eslas povoacdes augmentam cada anno,
ao mesmo lempo pelas bellesas de que ellas se vao orna-
mentando e pela voga das svas festas e distraceoes que
offerecem ao visilanle.

Todos os desportes ali se praticam, duranle a época, 0
polo, 0 golf, o tennis, o liro aos pombos, as corridas de
cavallos, as regalas, a caga, a pesca, a nalagao, os desa-
fios de eyclismo ¢ automobilismo, ¢ por cerlo que no anno
correnle nao deixara a aviacdo de complelar estes al-
traclivos.

A seus pés rumoreja o mar; junto d'ellas os campos e
a montanba para todo o genero de passeios ¢ digressoes.

E esta montarha, coberta de lindas vivendas com os
seus primorosos parques ajardinados, ndo é dos seus me-
nores attractivos.

Junte-se que o clima ali é sadio, que a praia, de fina
areia, ¢ segura e ler-se-ha porque Trouwville e Deauville
sa0 a estagdo de agoas favorila dos parisienses e mesmo
de muitos estrangeiros.

Ja falamos de algous dos seus hoteis; diga-se ainda
que enlrs 08 vinte @ cineo existentes outros ha ainda mais
luxuosos e principascos que aquelles, como 08 junto ao
casino, os das Roches Noires e os dois na praia de Deau-
ville. E tambem os ha mais modestos offerecendo aloja-
mento e comida por precos baralos.

No extremo lésle da cidadesinha estende-se para o
mar a jeteé promenade (ponle-passeio) onde, nas marés
baixas, alracam o0s vapores do servigo do Havre, poute
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construida por nma empresa normanda e por ella exploridé
em seu proveito, com todo o rigor, exigindo pagamenlto®
quem ali quer ir, com tarifa fixa e elevada para o embafs
que dos volumes, laxa por uso de qualquer cadeira, el

Tambem o trashordo, n'oma suja e primitiva barca, d@
uma a onlra margem do tio, uns vinle metros se lanto, &
objecto de um monopolio, pagando-se 10 cenlimos. i

Na maré baixa, como o rio apenas leva uma rraqul'
simi porgdo de agua que o transforma n'um ribeiro, 0 bar
co quasi ndao navega, dando apenas nma volta sobre si d@
[Grma a ir aproar a nma ponle improvisada que o harquel
ro estende sobre o leito do rio.

A praia €, em todo o seu comprimento, coberta de 1
blado, junto das edificaghes marginaes, constituindo n
agradavel passeio. ol

Toda a populagcdo fluctvante faz ali o sen centro d€
vida; uns abrigando-se nas swvas barracas em [Orma *]
umbella, deixando as creancas em livres diversoes sobré
a areia: oulros, o high-life, passam manhds e noites B0
casino, onde hz concerlo duas vezes por dia, representds
goes thealraes e jogos— livres os de cavalinhos, e os 08
parar em cercles separados, perfeitamenle inacessivels
aos [requentadores do casino ¢ onde s6 leem entrada 08
membros dos clubs estrangeiros.

Passados uns dias em Trouville continuemos a derrole
e para o fazermos sem vir a Paris, que nio era por "f
nosso caminho, ha que lomar o vapor para o Havre, visi®
que seguir por caminho de ferro obrigaria a nma enormé
volla vindo ao entroncamento de Rouen. |

0 vapor parle seis vezes por dia e leva gente de 108
das as classes em (res logares dillorentes; na passerellés
por 3,25 [r. para 0s ricos; na popa, por 1,70 piara 0§ me
dios e na proa, por 90 cenlimos apenas, para... toda &
gente.
Porque como a lravessia é agradavel e rapida, 45 mi
nulos apenas, poucosse preoccupam em ir nos logares
superiores, indo muito bem no mais economico.

A travessia da foz do Sena é um apreciavel passeio poF
mar, sempre a vista de lerra. Para tomar o vapor, é m-af.
commodo escolher a hora da maré cheia, em que elle vest
a0 caes, evilando ter que ir & ponte, muito distante 00
centro da cidade. |

() vapor saindo do porto loma logo velocidade, aproan "l
0 rumo directamente ao Havree, cujas edificacoes a poutd
trecho passam a desenhar-se no horisonte, avolumando-Ses
desenvolvendo-se as linhas do caes, as docas e muros (&
porto, alraz do qual se move uma populacio laborios®
de nma cidade maritima tao importante como aqaella.

Na bahia balangam-se numerosos vapores que fazeft
roidosas descargas ou cargas; junlo aos desembarcadod®
ros outros ainda se occupam afanosamente do mesmo ras
fico e d'elles sahem, como formigas, os carregadores
ajoujudos por saccos, fardos, pegas de machinismo, todos
0s arlefactos do labor da officina e todos os productos (&
grande oflicina mae, a nalureza.

Ao desembarque, o aspecto do costume que nio ¢ 408
Havre nem de Londres, nem da Cristinnia nem de Napoles?
a mullidao dos mogos de frete que offerecem os seus S€r°
vigos, misturada com a dos cocheiros que offerecem (rens:
¢ a dos correlores d'hoteis que recommendam alojumentoss

Ja aqui fulamos do Havre, por oceasiao da viagem 08
1903, ao regresso da America; nao repetiremos agora 42
nossas notas sobre a cidade, como ndo repelimos a estadds

Fretando, porem, ali, por algumas horas, esperando ©
comboio da tarde, podemos aproveitar o tempo para uhs
visita 4 nova eslacdo de Sainte Adresse, ali visinha, 8 *
Kilometros e com facil accesso por carro eleclvico. .

A velha aldeia do tempo de Luiz XIV onde Carlos IX &
Catharina de Médicis se alojaram, por occasido da retomadd
do Havre pelos inglezes, desapparece hoje sob 0 novo 4%
pecto que fhe den o emprehendedor espirito de Dulaye™
0 grande armnazenisla do mobiliario parisiense, transiof



- Mando-n n'um aprazivel montio de casinhas elegantes,
Wleadas de jarding, n'uma posicdo prodigiosamenle pil-
Otesea, em face do Sena @ do mar, lendo deante as cos-
"5‘ dos Calvados e por ullimo remale os pharoes do
lie,
i _OOOSpiril.u aclivo e arrojado dum homem fez brolar
.-‘H_l.&ll'o o grande Palacio das Regalas, depois rodeou,
Dlvilhoy o margem e as ribas, de wma mullidao de casi-
I 18, @ vin os resullados encherem de algarismos a pagina
MRla do seu livro Raszdo, como essas habilagOes se en-

8ram de uma enormidade de moradores, de quem Alphon-

 Karr fora o precursor.
o -'Em

I.inha do Sado

' .Re:.l]i-sou—sn em 30 de margo o conenrso publico para
S fmpreitada geral de construegdo da linha do Sado e
Onelusin do troco do Barreiro a Cacilhas.
ll-l'om'e um unico concorrente, Augusto da Rocha Ro-
Wiz, &, caso virgem! ndo apresentou proposta!
h'av{E" ::hrir-sc 0 cnvoluero {lprcsenlfulo_ viu-se que nao
é:XI'?. n'elle recibo do deposilo provisorio de 50 conlos
“MEldo no programma. 0 concorrente apresentou entao o
'-';ﬂbo do deposito feilo na Thesouraria do Minho e Douro,
gﬂ? {ill_ard;tl'u. A pseudo-proposta :1pw.=srml;uluf era ae-
rm_]\'“fdu de que fizera o deposito, mas que SO lirla pro-
5l de preco quando as condigdes da empreitada fossem
adas, esperando ser ouvido ¢ mais o seu gropo

el

Mando o caderno d'encargos soflresse modilicagao.
:ﬁprsslo de deposilar 50 conlos para LI(}trl;u'ar que n;‘io 30
I_.I;LSEnLu proposta, alé parece que o fim era ter um do-
'M;gﬁnl.o demonslralivo do deposilo para possiveis com-
¢0es com algum concorrenle a valer que aparvecesse
q“?"_ desse compensagdes ao pretendido competidor.
40 serd, mas parece.
I,%H;OGO em seguida prelendeu 0 concorrente rehaver o
Dris 0 que [ora forgado a enlregar, mas a COMIMISSA0 (que
Hh SIdia a0 concurso recusou, pois 8O serd restituido depois
# ‘i?St:)luyﬁo do Governo sobre o assunlo.
gaber("f"'wnnr curioso: do. Porlo pediu-se a alguem. para
Cig 'se em I.;tsl.:(m se havia feilo algum d{r‘pq'{mlu, para no
0 affirmativo se fazer oulro no Porto. Esti-se a vér a
L) [T
_git falta ‘tll.‘.- aviso e a l!:llll.l_‘“il. f'{fz—scg la o deposilo e
«vei'f’-se alé aos corredores do Ministerio esperar 0s pos-
18 concorrentes, sicut leo quacrens queeme devorel.
tllesa dos concursos. . .

_-_h ~ M B
AVIACAO E AEROSTACAO

1908-1909

b rigfs‘ile 1894, _ppoéu em que Lilienthal fez as suas ex-
e NCIas, alé hoje, os progressos da aviagao leem sido
o Mordinarios, sahindo esta sciencia do campo theorico
i M€ até entdo tinha estado limitada, para 0 campo pra-
- ' Bm que lio extraordinarios triumphos tem al sang¢ado.
‘0 1908, Wright realison as primeiras conguistas no

10 dos ares, confundindo os incredulos.
Oy :n '15’-0:‘)_. entron a aviagio n'um periodo de esplen-
-ﬁunig lllli}ravill1a1 da Humanidade, evuleu(rmn:}u 1'(f§t|ll.utll)s
(s 3 _!th.’.nles,. resolvendo problemas que alé enlao pare-

' plﬂsnluvms.' : . . ‘
loj 4m _I.‘HJRE 4 maior distancia [H‘.I‘(“t)l‘l:ltlil eim aeroplano
D) 6 124 kilometros ; em 1909 essa dislancia passavi a
Kilomerros.

d"as-n}] 1908, 0 voo mais prolongado teve a dur:ly.ﬁu de
19 Oras e vinle minulos; o mais |_n'ultmgauln VoD em

- B duron quatro horas e dezesete minulos.
501908 logrou-se a velocidade maxima de setenla e

1
T
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dois kilometros; em 1909 era allingida a velocidade de
oilenta e cinco kilomelros.

Bm 1908, altingin o voo a allura de cenlo e quinze
metros ; mas em 1909 ja Latham elevayva o voo a qualro-
centos ¢ dezeseis metros,

Do anno que vem correndo é licito esperar ainda maior
avanco na conquista dos ares.

As victorias ja aleancadas assim no-lo fazem esperar,
pois que a velocidade ja allingiu 88.500 melros, em aero-
plano com dois tripulantes (Curliss, em los Angeles, 12 de
janeiro), e a altura 1520 metros (Panlham, em los Ange-
les, 12 de janeiro).

Lisboa

Na Sala do Risco do Arsenal da Marinha, procedeu-se
a experiencias com um modelo do aeroplano inventado
pelo sr. Jodo Gouveia.

— (O Aero Club de Portngal vae nomear uma  ¢om-
missiao de technologia para accordar sobre os lermos le-
chnicos a adoplar nas conferencias ¢ publicacoes aero-
nauticas do Club.

— () praso para a inscripgdo para 0 concurso de pa-
pagaios foi prorogado até ao dia 15 do corrente.

Espanpha

Vae ser inangurada em Barcelona uma escola superior
de aeronaulica, sendo a parte pratica execulada em um
ampo de aviagao apropriado, que mede 70.000 melros
quadrados.

—Vae ser installado em Madvid um eampo de aviagao,
na vasta planicie de Chamarlin de la Rosa.

— (lomeg¢aram ja a chegar 2 Sevilha os apparelhos
que enlram na semana de aviagao.

Foram ja recebidos (res aeroplanos Bleriol.

Franca

Foi ordenado aos governadores dos departamenlos ma-
rilimos que remellam ao ministerio da marinha uma rela-
cao dos officiaes da armada com pratica e compelencia
para pilotear apparelhos aeronauticos, afim de organisar
uma escola especial de acronautica para officlaes de ma-
rinha.

— Ja comecaram os lrabalhos para a inslallagao do
aerodromo em Marselha.

0 ponto escolhido foi o Pas des Lauriers, a cem me-
tros da estacao da P. L. M.

— [im Bayona assislin a8 experiencias realisadas por
Bleriot, o rei Eduardo, de Inglaterra, que foi a inaugura-
¢ao do Campo.

Italia

(0 aviador Vandesbhorn lem feito em Florenga frequen-
les voos, elevando-se a grande altura, levando comsigo

passageiros. medh
«Diario do Governo»

Nio lemos, n'esle numero, espago para nos occupar-
mos, como promeltemos, da nova administragao da lm-
prensa Nacional ¢ do Diario do Governo, o que faremos
logo que nos seja possivel, tratando do assunlo, ja se
ve, sob o ponto de vista dos inleresses publicos que ¢,
COMOo Sempre, 0 Nosso.

Pelo que diz respeilo ao nosso jornal, ja podemos as-
segurar a0 zeloso administrador, que reparle o Diario a
maos largas pelos jornaes diarios e o subtrae, conlra o
uso & o direito, aos periodicos, que lemos 0 DOSSO Servi-
co assegurado pelos contractos exislenles com as reparli-
¢oes publicas, de forma a nao nos fazer falla alguma a
remessa do Diavio do Governo, ndo nos sujeitando, por-
tanto, & imposicdo que s. ex.* pretendio Mzer-nos de as-
signar aquella folha,
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Carta dos arredores de Lisbea

Mais mma vanlagem aos nossos assignanles:

Por accordo com o sr. engenheivo militar Filipe da
Gosla, que acaba de publicar uma excellente carla dos
arredores de Lishoa, jungao das cartas do Eslado maior
completada eom outros detalhes que este sr. reunin, esle
excellente e completo trabalho que se vende an preco de
200 réis, sera cedido, n'esla redaccio 208 NOSSOS assig-
nanles ou aos socios da «Propagandas ao prego de 400
réis. A earta ¢ a (res cores na escala de 1 para 50:000.

A
COMPANHIA NACIONAL

Esta convocada para 4 d'abrit @ assembléa geral d'esta
companhia, e publicado o relalorio que a ella tem de ser
presente, do qual vamos extrahir alguns dados:

As receilas lolacs do conjunclo das li-
nhas 10ram. (6. s v osvonncosamas 17027570481
As despezas........ 113:2025199

s

0 saldo liquido, T6is.......ce.cnd  HTiHHHA282
ou mais 13 coutos do que no anno anlerior, proveniente
de angmento de uns 10 contos na receita e diminuigao de
J na despesa.

Das (res linhas exploradas 56 a de Vizeu deu diminui¢ao
de reeeita, insignificante, que as de Mirandeila e Braganga,
cubriram, dando ainda aquelle excesso.

0 coefliciente de exploracao que, em 1908, [Oora de
72,47 "% descen no ullimo anno a 66,29 %.

0 movimenlo augmenlon em passageiros 1146, ¢ mer-
cadorias em pequena veloeidade, 9.872 toneladas, ficando
estacionario o de grande velocidade, porque a melhoria
que n'este litulo se den nas linha de Vizen foi absorvida
pela diminuican na réde de Traz-os-Montes.

0 augmento nos productos totaes foi resullante da pe-
quena velocidade, ¢ especialmenle do desenvolvimento
do transporle de productos agricolas da provincia trans-
montana. Ddo idéa d'esles accrescimos os transportes de
azeile, que de 687 toneladas em 1908 passaram a 2.915
em 1909, os de trigo e cenleio, que passaram de 13.352
a 17.697 toneladas e os de bagaco que de nmas simples
156 toneladas se elevaram ao decuplo.

A direegdo propde que do saldo, tiradas as percenla-
gens de 5 e 12 % previstas nos estatulos, se¢ reponha no
fundo de reserva a verba de 7:2255722 que d'elle foi li-
rada no anno lindo, e o remanescenie passe a conla nova,
esperando, com esles 6:486A447 réis poderd fazer face aos
prejuizos causados pelas inundagdes do fim do anno pas-
sado,

T T

Bhaprasrsbme baslvbasdane=si By Srnand B
lhnm“uuuuﬂulm &)
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Nacional de Caminhos de Perro.— Nos lermos dos
artigos 29.* ¢ 30.° dos Estatutos, ¢ convocada a reunio da assem-
blea geral ordinaria para o dia 41 de abril pela 4 hora da tarde,
no Banco Commercial de Lishoa, para a apresentagio do relatorio
¢ contas da gereucia do anno findo, sua discussio e volacio,

O deposito das acches o portador poderd effectuar-se, nos ter-
mos dos estatutos, ou na séde da Companhia, rua de 8. Nicolan 88,
eu na sua ageneia no Porto, casa Pinto da Fonseca & Irmio, Praga
de D. Pedro 138 '

Nito comparecendo numero sufficiente de aceionistas lica desde
ji eonvocada a seguida e delinitiva reuniiio para o dia 27 de abril,
na mesmo local ¢ hora. ,
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Lisboa, 31 de margo de 1910.

Estio presentes no parlamento as propostas de fazenda SP8
sentadas pelo sr. Soares Branco, de cujo estodo esti encarr@2ds
a respeetiva eommissio, .

A imprensa sO agora comeca a discutir essas propostas € B
se vé que o fez em sobreposse, porque entre o conjuncto d'e
disposicoes ha de tudo : bom, soffrivel, mau e impossivel, ¢ po
nao ha pressa em se diseoliv ¢d [r, como nito a ha em se B2
dar 1 deatro, o qne d'essa ceara representa bom trigo ou inod
010, T
J Ha' doze dias (!_llc as camaras nio funceionam e, talvez Rit%
amanhi, aelectiva faea sueto, para nao cair n'alguin poisson @485
que & opposicio the prepare. G

Bemdito paiz da madraceira, este em que 08 mais vitats
Leresses |mln|icos sio abandonados com o descunido dos
conscientes, o

A' multidio dos dias santificados, com descanco ohrigal
aos domingos ¢ regalorio nos feriados juntiaum-se oz dias em T
cada qual pretexta estreitar os lacos da familia e até quand® M
un qualquer motivo wn dia santilicado se escapa, vem 10885
estado, protector da mandria, santilicar oulro em seu Jogar, '-’*.L‘-'"
succede agoca com @ Annunciagio, que mudon para a pro’xes
segunda feira.

Feliz paiz em (ue og homens se acostumam, desde pequety
a andar incommodando as reparticoes, a pedir ferias, ¢ o8 MU
tros 03 aturam attenciosamente como se fossem cidadaos dighe
a pedir trabalho ! 3

®

'

Ji se alirma que as propo.tas de fazenda nem lodas passiiiisg
pelo que se refere & maoeda de vabichs bom ¢ que a ponhatits
parte para nio mais se falar em tal : -
Aquillo @ nm aborto que ndo tem correcgiio possivel aos S
deleitos nativos. R
Realmente nio percebemos. e faz-nos impressio exraord inaiy
como, sendo o titular da fazenda um cerebro bem equilibrado, K
ligente e estudioso, poude parie wm monstrosinho d'aquelles.
Fixar a unidade em valor equivalente a 500 réis; tendo
base divisionaria em 5§ e desdecimaliza-la para a por em 4 1%
a0 diabo lembra, . . .
Um curioso ji notou, com razio, que sendo muito vol rr !
grandes negocios tratar-se de libras, estas licariam valendo $12
eruzados; mag as meias libraz, de que tambem se lala, correspes
deriam a movda que nem existiria, 5,62 ¢ meio ! K
O preco dos jornacs de 10 réis angmentaria decerto, pores
nio 8O0 ndo haveria moeda de meio eeilil eomo teria, me<mo 45
a houvesse, que dar-se por um jornal duas mocdas.
A companhia dos carros eleciricos e-ti radiante porque, S
pre para commodidade do publico, nito. poderia receber por BEg
carreira 7 ceitis e meio ¢ portanto, pata nio incommodar 0 I
sageiro a dar duas moedas, vma de 5 outra de 3 (o que ji [he 5
v meio real de augmento em refagio ao actual) cobraria 10 €2
lis, ou os actuaes 40 réis. . e
Um auzmento de 33 por cento nas tarilas, sem ter que (U5
lionar eom a camari, _
0 proprio Estado se¢ veria em embaracos tendo que pefortie
todas as suas leis tributarias, especialmente a do sello. '
s recibos de 18000 até 108000 reis ou seja 2,50 a 25 cru
pagariam pelo menos 3 ceilis, 0 que eri wm augmento de 3
sobre o actual : as de 125,01 a 250 cruzados pagariam a 1asad |
gal de 7 ceilis e meio? |
E cada bilhete de caminho de ferro em 1. on em 3.* classé &=
giria tambem fraccoes de ceitis? . o
Ora se tudo esti aconselhando que se fixe a nnidade ent F5E
parecida com 200 reis, que precisio ha de endoidecer a gente !

A

. 4

!
Y
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No dia 9 reune a companhia dog caminhos de ferro du_Gui_,
Fies, em sessio ordinaria e extraordinaria, a fim de apreciar
latorio e contas da gerencia e o parecer do conselho fiscal, resPe
tantes 20 ultimo exersicio, o bem assim resolver deerea do profsy
tas tendentes 4 ligacho das linhas d'agquella Companhia com 2 G
do Caminho de Ferro do Porto & Povea » Famalicio e as de 95
¢ concessionavia a firma Canba & Formigal. 1

o

Em 16 reune tambem a Empresa Ceramica de Lishoa, a8
administracoes industrines mais exemplares que temos. o
Os Jucros do anno findo Toram de 27 eontos, que juntos &
contos de saldo do anterior, permittem distribuir o ditide
de 10 9% e lancar mais 3 contos ao fundo de amortisacio do W=
terial. : .
0 rameram portuguez tem feito com que os pipreiteiros 5o
nham relnetancia na applicacao do tijolo silico-caleario, que ¥ 54
perior ao de barro, em resistencia e no hom aspecto gque ¥



b

WYem para a construcciio dos edificios modernos ?

- g Quangdo percebera esta gente que esse material é o que mais”
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L e e = = — - — e = —
L .:g Ex 81 ng Manco Ex 15 pE Manco
L . '.0 e et ™ ot
R ;!T_I_O\'llllt!llll_l de fundos lo} pequeno nia nossa holga conservan- Comprador| Yendedor Comprador| Vendedor
-'l”i._,gé\ag cotagies com pequenas alteracoes, : .
%l C«iml_n_os teem-se mantido, toda a quinzena, eslacionarios ¢ Londres cheque «........ .. A8 1y 48 48 A7 %
%_-,em ercia Para assim se conservarém: silvo se o annuacio, (la R T ) $ 58 5 [ = 887 3y} =
mr}r.u‘ de catubiacs, que a Junta agora fez, Thes der alguma alta.  papis cheque. ...oooveeeean 592 5935 304 15 | 596 /s
BEACYe serd e ainda hoje melhoraram um pouco. G S e R R 9n3 1y | 245 s | 244 LB
r e B syl ) T
| : © ” b Amsterdam cheque ..o.... ] — = =
,&Ege licou a libra a 48970 compra, ¢ a 53010 venda e o Rio Lon-  Madrid cheque ,{ ___________ 02(0) 930 995 035
A 1 equivalendo a lilwa no Brazil a 153868 réis. S i RN S (CRONEHIE T ¥ e
Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
W
MARCO
3 L ——— e e —— R —
Bolsas e titulos
= 14 17 18 1o o x 28 24 20 28 24 a0 3 -
! m.ﬂlt Divina Interna 3% essentamentof 39,35 3095 — — .95 39,35 39.36 — 39,35 .35 RN 39,34 39,95 —
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As linhas espanholas em 1907

Do relatorio official ultimamente publicado pelo Dire-
etion General de Obras Publicas, que se refere s linhas
espanholas em 1907, colhemos alguns dados que vanos
sujeilar & apreciacdo dos nossos leilores, comparando-0s
com identicos dados dcérca das nossas linhas no mesmo
anno.

No ullimo dia do anno de 1907, a extensdo tolal das
linhas espanholas em exploragio era de 16.066.355 me-
tros, sendo 11.379.498 de via normal e 3.811.668 de via
reduzida, e 875.189 de tramways, para servir 18.240.000
habitantes espalhados sobre 497.244 kilometros quadrados.

Em egual dia havia em Portugal 2.710.000 mr'!ms de
linha ferrea, de via normal e reduzida, para servir 5.022.000
habitantes espalhados sobre 89.000 l-.llonwlrm quadrados.

Isto &, linhamos apenas a sexta parte, nwmnp]ua. da
exlensdo de linhas ferreas, o que, se se approxima da relagio
para a superficie que é tambem menos da sexla pdl‘lB 56
afasta da relacdo da populagdo quasi em melade, isto 6,
temos por habitante, metade dos caminhos de ferro que
tem a Espanha.

Circularam durante o anno nas linhas espanholas
51.582.108 passageiros e nas porluguezas 14.616.510, «
(que accusa maior movimenlo proporcional para o habitan-
te de Portugal, pois que eslando as populagdes na relagao
de 3,3, a propor¢do de viajanles é de 3,5.

Foram (ransportadas nas linhas espanholas 35.039.529
toneladas de mercadorias, e nas linhas porluguezas
%.382.755, islo ¢, pouco mais da oilava parle, o que de-
monstra uma grande differenca para menos na inlensida-
de do commercio portuguez, vislo ser a proporgao de su-
perficie 5,5, e a da populagdo como ja dissemos 3,3.

No entanto a inlensidade do trafego commercial em li-
nha ferrea é maior enlre nds, pois que em Espanha a
media de tonelada por kilometro foi de 2.418, e entre
nés foi de 1.617.

A receila provenienle de passageiros foi em Espanha
de 91.543.380 pesetas, isto ¢, 16.477 conlos da nossa
moeda. A receila de passageiros em as nossas linhas foi
de 3.976 conlos.

A receita das mercadorias nas linhas espanholas foi
de 235.611.381 pesetas ou 42,410 conlos.

A mesma receila nas nossas linhas foi de 5.562 contos.

Guston a exploragas das linhas espanholas 162.257.698
pesetas, lendo sido a receila tolal 330.914.720 peselas,
¢ o producto liquido no anno de 1907, 168.657.022 pese-
tas, on 30.350 conlos.

A exploracao das nossas linvhas custou 4.698 conlos,
tendo sido o produeto liquido 4.8%0 conlos.

0 coefliciente de e\plomgdo nas linhas espanholas foi
19,08. 0 coefliciente de exploracio nas nossas linhas loi 49.

0 gaslo total de estabelecimento das linhas espanho-
las é representado por 3.638.878.808 peselas.

Gh
Carregadores automaticos nas locomotivas

Em virtude do excessivo augmenlo de dimensdes das
locomolivas, algumas companhias ferro-viarias dos Estados
Unidos, passaram a experimentar a applicagiio de carregado-
res automalicos para a distribuigdo do carvao nas lornalhas.

A Companhia Chicago & Alton Railway installou este
apparelho em vinte e duas locomolivas.

Os carregadores automaticos conslam na sua essencia
de vm embolo ao qual o vapor da propria locomoliva ap-
plica um movimento de vaevem, que delermina a distri-
buigdo automalica do carvao sobre as grades.

A Companhia Erie Railroad tambem esta fazendo expe-
riencias com os carregadores automalicos, bem como a
Pensylvania Railroad ¢ a Chicago Burlinglon & Quiney
Railroad.
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Locomotivas do Sul e Sueste. —Foi a!Jmﬁ ot
a casa fenschel X Soln de Cassel, o fornecimento l|5‘
locomolivas de 3 eixos conjugados ¢ bogie com s{lh
aquecimento de vapor pelo systema Schmidl, para 0° Sl
e Sueste por 84.900 [r. cada machina e (f.'n.du.

Locomotivas do Minho e Douro.—Vae ser i
to concurso limitado para o lornecimento de 3 locomoll
de via lavga, typo Consolidation, com 4 eixos conjugdé®
e bissel 4 frente, rodas de 1"33 de dldlm"lrﬂ, 16 k o
grammas de pressao na caldeira.

As lungaunds sao de lypo americano de barras TOTJ
das. A fornalha ¢ de lypo americano com a caixa de fQ 0
de freio eylindrico e tecto da fornalha arqueado. As g%
Ihas sio oscilantes. 0s tubos sio de aco, relorgados.

0 escape ¢ variavel. 0 regulador é-do lypo de val¥®
la equilibrada e do systema /.am -

A locomoliva fera apenas duas distribuicoes, uma Pﬂ
cada grupo formado pelo eylindro de A P e o corresponde®
le de B P, do systema Walschaert, com gavelas cylind®
cas, mrmladas as de cada gropo na mesma haste.

Os cylindrog de B P sdo exteriores e os de A P lll
riores. 0 quarlo rodado conjugado tem jogo lateral P&
systema Goldsdorf.

Vio lambem ser encommendadas & casa ||r‘IlS"|lﬂl
Sohn, locomolivas tender Mallet, de via reduszida, com 4
eixos conjugados em cada grupo.

Carruagens do Sul e Sueste. Vio ser feill®
fas officinas do Barreiro 4 carrnagens A, 6 A B, 8 B, 13"

t A B C, sendo as de 3.* com relrete. ]_;

Carruagens do Minho e Douro. — Vio ser
quiridas duas carruagens mixtas A B sobre bogies e U8
salao restaurante para o servico dos rapidos.

Vagdes. — Vio ser [eitos nas officinas do liarrch‘ﬂ ‘f
vagoes para as linhas do Sul e Suesle.

Para o Minho e Douro serio feilos 50 vagdes, 905
[0 nas officinas de Campanha.

Guindastes. —Vio ser adquiridos guindastes =
portico para as estacoes do Barreiro e Alfandega do Pﬂf i

Estagcdo do Porto.—Foi adjudicada a Moreira de =
& Malevez a feitura dos p.mmeutm da estagio do Porlo, @ gr,
cimento armado ao preco de 525 réis o melro qu.ull‘ L

Companhia Real.—Para o servico dos com Od
Sud-Express entre Lishoa e Porto, chegon 4 estagio %
Santa Apolonia, uma nova carrnagem-salio, com Lrintd=
oito logares, que por estes dias deve entrar em servig

Penafiel a Lixa.—Estio concluidas as formalidad®
legaes para a concessao d'esta linha.

Consla que ainda esle mez serdo convocados 05 sl l
criptores para lhes serem apresentados os estatulos
Companhia. o

Alto Minho. — Yio comecar ¢m breve os Lrabiits
para as expropriagdes necessarias para a construcgdo 4’655
linha. I

Inhambane. — Espera-se que em maio chegue a% 28
cal dos trabalhos o material necessario para a sua uuudf )

Valle do Vouga. —Esta Compauhia submette? &
approvagao do Governo, a conta de liquidagio de ;.nll'ﬂﬁ g
de juro do primeiro semestre do 1909 a 1910, do T
a comegar na estagao de Espinho e a lerminar no kllﬂ
tro 52,683, ,

A importancia da garantia de juro monta a 15: 9045 4
réis. 4



Espanha

s Foi aberta a0 servieo publico a primeira seecio do ramal de
I o Orusco, comprehendendo as estagoes de Perales ¢ Tielmes,
i lintia e Madrid a Colmenar de Oreja.
Bk Foi resolvido em consellio de ministros a construeciio de
Wnhos de ferro atravez os Pyriuens. ;
' Esti aberto coneurso part o projecto de construcgio de
Wit Tinda fervea estrategica de Burgos a Calatayud, passando por
& de nma =6 via, com um metro de largura.
,‘_0 praso terming em 22 de fevereiro de 1911
Em umn troco da linha da Companhia dos Caminhos de
Yol o Norte, esta-se procedendo a experiencias de marcha com
Woeidade de noventa Kilometros.

S B =5

£

Franca

muf\“(ltpnp:mlsi‘:l dos Caminhos de ferro do Este encommendon

st Vagoes fecliados para transporte de mercadorias ¢ gado nas

L U8 finhas, '

Jo e () governo franees declarou de utilidade yublica o caminho
o de Tizi a Uzes-le-Due, passando por Mascara, Palikao e

' ‘e;;‘ ngle, e o caminho de ferro de Sidi-Bel-Albés a Tizi, ambos no

i imento de Oran,
Bulgaria

receito dos Caminhos de ferro Bulgaros vae abrir concurso
fornecimento de tresentos ¢ cineoenta vagoes para merci-

A Di
Iy
i -"_‘Eas{.)

- Avisos de servico

' '&"‘Danhla Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Modificacdo da tarifa especial interna n.’ 4,
pequena velocidade

Transportes de sulfureto de carbonio

m.nﬁﬁ:.ln 16 de marco serfio applicaveis aos transportes de sulfn-
'--m‘-l‘illl carbonio (formicida), effeetnados nas condiges da tarifa
tlo uiul interna 0. 4 de pequena velocidade em vigor desde 10
Ny d ubro de 1903, os precos da 3.2 =érie da referida tarifa em
08 20 aque estavam <ujeitos,
g Bm em tudo o mais em vigdr as condigfes da larifa especial
| Ut o4 de pequena velocidade.

Feira em Sevilha de I8 a 20 de abril de 1910

= Proon: i ) : . \

Do '{?1?05 dos bilhetes de idae volta mnito redusidos (s¢llo inclnido):

g.gﬁvhou-ﬂm:m ¢ Entroncamento—1.* classe 188320, 2. classe
3

: 32 clusse 83620 réis: De Porto-Campanhd — 1.2 classe
W Vati M classe 148920, 3.* classe 105120 réis. ¢
'-"-\‘f‘f‘ci ‘{fmlo dos h:{ha{m: em todos os comboios ordinarios ¢ no
"bl‘il al (1.2 classe): ida de 12 a 18 de abril, volta de 20 a 30 de
-ehsg:m!mio rapido de ida e volta composto de carruagens de 1.4
-m;-e ; ‘f?‘i}l‘l'll':lg't!lls sleeping € uin vagio restaurante, este ultimo
R, lesde Klvas, (mumero limitado de passageiros) - :
e, Mida de Lishoa-Rocio fis 4,43 da tarde, do dia 16 de abril ;
e 3!'\1“ A Sevillia ds 9,50 da manhi, do dia 17 de abril : Partida
%ﬁin ' !lln 45 740 da tarde, do dia 23 de abril ; chegada a Lishoa-

e 48 12,41 da tarde, do dia 24 de abril.

*th'-tt‘{:"!“ de bilhetes para este comboio desde 8 de abril na Agen-

1| Tru:,umpnnllin Internacional dos Vagoes Lils. :
~ Sepye MSporte de automoveis: — Aos porladores de bilhetes d'este

‘morﬂo especial ¢ facultado o transporte de ida e volla dos seus

Do OVeis, dentro do praso de validade dos mesmos bilhetes. aos

Ela_ﬁr-fuinlvs.

lo o se.mlwm-—»ljzms dos Soldados, Brago de Prata ou Entroncamen=

U, Vlillm e volta — 388500 reis: | !

- Porto — Campanhi on Villa Nova de Gaia a Sevillia e volta
'h mv‘l&‘immlms.e mais formalidades aduaneiras nas fronteiras
'T%v@.is"s ¢ Badajoz serio de conta dos propriclarios dos auto-
[ LR L]

N %‘A,'-("’mliunhigl Real, porém, para maior facilidade presta-se a efle-
|r% o“‘ls condicoes da respectiva tarifa de operacoes aduaneiras,
Peragoes por intermedio do sen Agente Commercial ¢ Adua-
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neiro naquellas fronteiras, o qual constituindo-se fiador perante a
Alfandega, se responsabilisard pelo regresso dos antomoveis. Para
esse effeito deverd o passageiro declarir na respectiva nota de ex-
pedigio de ida que se compromette fazer regressar o antomovel
pela mesma fronteira e se responsabilisa pelas importancias corres-
yondentes aos direitos de saida de Portugal e entrada em Espanla,
importancia pela qual o Agente da Compunhia Real fica por fador
para com a Allandega.

Para demais esclarccimentos ver os cartazes aflixados nos io-
gares do costume.

Despacho Central de Barco d’Avila

Segundo participacio da Companhia dos Caminhos de Ferro
de Madrid a Caceres e a Portugal ¢ do Oeste de Hespanha ¢ sup-
primido. a partir de 1 de Maio_de 1910, 0 Despachos Central de
Bareo d'Avila em correspondencia com a estaciio de Bejar ha li-
nhia do Oeste de Hespanha, 2 que se refere o Aviso ao Publico B.
0. 1689 de 29 de Outubro de 1908.

Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicéo

Comboio tramway n.’ 16

A partir de 1 de abril, o horario do comboio tramway n.* 16,
que segundo o cartaz D. 7. com dita de 16 de fevereiro de 1909,
parte da Povoa ds 4,30 da manhi, passara a sero mencionado no
periodo de junho a outubro, o qual ¢ o seguinte:

Yartida tllzl Povoa, 48 & 10 da mauhi; ehegada ao Porto, as 5,01,

w ~
ARREMATACOES

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de massaroquinha

No dia 1t de abril pela 4 hora e meia da tarde na estacio
contral de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta
Companhia serfio abertas as propostas recebidas para o fornecimen-
to de 20,000 kilos de massaroguinha escura. .

As condicoes estio patentes ¢m Lisboa, na reparlicio central
do Servigo dos Armazens Geraes (edificio da estaciio de Santa Apo-
lonia) todos os dias uteis das 40 horas da manhi s & da tarde, e
em Paris, nos escriptorios da Companhia, 28, rue de Chiteandun.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até ds 12
horas precisag do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
aio externo da estaciio do Roeio.

Venda de aparas e residuos de cortiga na estacao
de Lishdéa-P. durante o espago de um anno

Até a0 dia 10 do corrente mez, pela 1 hora da tarde, esta Lom-
panhia receberd propostas em carla fochada, divigidas & Direccio
Geral em Lishoa, estacio de Santa Apolonia. “egl]

No envolucro das propostag, alem do endereco, deverd indicar-
se 0 seguinte: «proposta para a compra de aparas e residuos de
cortica na estacio de Lisboa-P, no anno de 16100,

0s proponentes deverdio estipular claramente nas suas proposs
tas o preco offerecido para a arremalacio durante 0 espaco indica-
do e fazer a deelaracio de que se conformam com as clausulas que
abaixo vio designadas. ) i

Todas as propostas que nio forem estabelecidas n'estas condi-
¢oes seriio consideradas nullas. ‘

As bases sito as seguintes:

|*— 0 arrematante obriga-se a mandar recolher, diariamente,
por sua conta, todas as aparas e residuos de cortica (ue se encon-
Learem nos caes e linhas da estacio de Lishda-P., bem como nos las-
tros dog vagoes que tenham servido a esses transportes,

9+ Diaviamente deverio os agentes que o arrematante encar=
rear d'esse servico fazer a pesagem das aparas e residuos recolli-
dos, em presenca dum empr wado graduado da estagho de Lis-
hoa-P, que o chefe nomear.

45 () concessionario on sens agentes ficam sujeitos A0S regu-
lamentos de Policia e Exploracio de Caminhos de lerro, e inleiri-
mente subordinados ao chefe da estacio pelo que respeis a0
uso que lizerem da concessio, conformando-se strictamente eom
as indicacoes que o mesmo chefe da estacio entender dever
dar-lhes. _

14— 0 concessionario responsabilisa-se pelo valor das avarias
que causar, ou algnm dos seus agentes, no material ou dependen-
cias das estacoes.

54— A validade d'este contracto seril de 1 anno, contado desde
a data em que 1or aceeile pelo arrematante.

6.0 — A Companhia reserva-se a faculdade de annollar este con -
tracto, quando por parte do goncessionario nio lorem ohgervadas
as presentes clausulas, sem que por 1580 assisll 40 mesmo con-
cessionario direilo a reclamagio on indemnigacio de qualquer es-
pecie. .
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ARGENDA DO VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihes recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander i nos lecteurs d’autres maisons, que celles 1|ulltm¢“’
ci-dessons, car nous les connaissons par expérience personnelle.
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Aide-mémoire du voyageur —
BB A B e i ™ Cact ot e

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuies & (6.%

BRAGA-BOM JESUS Grande Hotel -

Grande Hotel
do Elevador- Grande Hotel daBoa Vista.
—3ervico de primeira ordem. Banlios completos. Ser
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Carﬁinhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

|

! Ampliagdo 4 Tarifa especial interna n.° 2—Pequena velocidade

Approvada por despacho ministorial de 14 de Margo de 1910

DESDE 20 DE MARCO DE 1910

r' * .

Ao expedidor de remessas de vinho, effectuadas das estagdes além da de S. Marcos para as
U6 Lishoa, Barreiro e Setubal, que provar, com a apresentacio das respectivas cartas de porte
0 Servico de Fiscalisagio e Estatistica d’estes Caminhos de ferro — Largo de S. Roque n.® 22,
;‘ - | - - . o~ . -

L% andar —ter expedido, durante um anno, a contar da data da primeira expedi¢io, o minimo
e 2:000 toneladas da referida mercadoria, ser-lhe-ha concedido um bonus de 20 Y/, sobre o preco
preg

U6 mesmo transporte.
| 1

- ’ Lishoa, 12 de Marco de 1910,

3

[l ht '

O Engenheiro Director,
Antonis Lowrengo da Silveiva

i -

Expodiente n.o 1:402,

2:500 ox. — Margo de 1910 — Typ. dos Oaw.** de Ferro do Estado




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES
Aviso ao publico

SERVICO NA ESTACAO DE CAMPOLIDE

Pelo presente se faz publico que a estas=
Cao de Campolide se acha habilitada
a fazer o servico de passageiros, bagagens,
taes e mercadorias de grande e pequena ve-
locidade, tanto interno como combinado, com
a8 seguintes restriccoes:

Niio expede nem recebe volumes de peso indivisivel superior a
100 kilogrammas, vehiculos e animaes, excepto ciies e 08 que sejam
laxados a peso em conformidade com os artigos 53.° e 65.° da Ta-
"fa Geral,

A pesagem dos volumes bem como a sua conduecdio para o local
‘de devem ser carregados devera ser coadjuvada pelos expedidores.

As remessas destinadas a esta estacio deverfio ser retiradas pelos
“nsignatarios dentro do praso de 12 horas contadas da sua chegada
“0:local onde tiverem sido descarregadas para o que a estacio en-
Y‘ﬂl'a.aos consignatarios 0 Awviso de Chegada, a0 qual os
“Xpedidores nio terfio direito a renunciar.

0 praso de armazenagem gratuito é limitado n’esta estagiio seja
g‘lfll for a tarifa applicada, a 6 horas para as remessas de grande
tlocidade e a 12 para as de pequena velocidade contadas daquella
gm que forem apresentadas para expedir ou da chegada do comboio
W que forem transportadas.

Lisboa, 14 de Marco de 1910.

O Director Gersl da Companhia

w L. Forquenot

Exp, 1857



