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Adberiram tambem 4 ideia de o nosso jornal ser posto
s E‘i’lﬂs.cslugﬁcs d disposicao do publico, as companhias
Guin Minhos de Ferro do Porto @ Povoa e Famalicao e

draes.
g l‘}*ﬂlﬁm‘a aqur:llas csln‘gtﬁes, como para fodas as mais
ﬂo?&ro il-;.‘; Mda Companhic Real — Sul e Sueste— Minho e
: um;;—:‘z:-rm‘—-— .4]?-?‘((-.??.('&-.'[{(6. @ [h-cfgan.ga, foram f:.‘..\'pf.'d‘ldt'}s

i luo’s d'este anno ¢ n ("llu:;_ ¢ posto, nas bilheleiras,

”1’ ? d’ellas, um aviso que diz: : oy
Q-Dum{;sm eslacao ll:l. a Gaseta dos Caminhos de Ferro que
o eilloo pode ler grullulumf:nle,_ a fim L.lf-,‘- tomar conhe-

dos assumplos, de transportes, viagens, ele.
pﬂir-SS' 9111.:!‘0 da Estacao prestara o jornal a quem. o
» Uevendo ser-lhe devolvido, sem sair da Estacao.»

E — TN
Caminho de ferro do norte da Ilha
de S. Thome

lihuv[ae proseguindo a construcgdo do 1.° trogo do Cami-

ey e\ [erro de S. Thomé : dizem que estao concluidos os

by a“;’ definitivos do rvamal da Magdalena, ¢ que se lra-
Se 1? estudo do ramal do R. Abbade. 5

umﬂo Construido o troco de penelragdo, e Ja ragado

S8y S ramaes, com 0 oulro em via de projeclo, dever-

. :0(“80[](3[1“!‘ que estamos habililados a julgar de anle-

Sl Ao do Caminho de ferro. ‘

. & verdade é que s podemos conjecturay um  fra-
€eonomico, quando deviamos garantir, pelo menos,

um emprego regular do capital avullado dispendido ¢ a
dispender.

Tem vindo muito mal orientado ode o ¢studo da viagao
de 8. Thomé; e pelo que respeita ao Caminho de ferro, foi
86 por conjecluras que se fivou a orienlagdo dos reco-
nhecimentos, e por dispendiosas decepeoes resulladas
d'ahi, que se chegou s conclustes do Decrelo de 20 de
marco de 1906, fundadas ainda em elementos incer-
tog, agora reconhecidamente errados e que por isso nao
podem dar sendo vm desasire economico na exploragao
fulura.

A ilha de S. Thomé produz e imporla inlensamente,
como poucas vegides da terra, por kilometro quadrado;
¢ lem mais a caracleristica de essa producgdo ser quasi
ininterrupta pelo anno [6ra, com maximos e minimos, mas
nunca parvalisada por largos mezes, como acontece em
oulras latitndes, com as producgoes cerealiferas, por exem-
plo. A orographia insular ¢ o caracler especial da vida
agricola quasi prohibem ¢m ahsoluto, economicamente pelo
menog, a constrnecao d'um Caminho de ferro de cintora,
que n'um exame superficial, attenta s6 a férma da ilha e
ns zonas climatericas e de cultura, sahia como. solugao
logo aconsclhavel. Duas ravinas profundas, onde muilas
oulras convergem—o rio Abbade ¢ o riodo Ouro— oriundos
ambos das terras altas do norle da ilha, nas immediagoes
da Jagoa Amelia, limilam um sector alem do qual ndo con-
vird passur com o Caminho de ferro, que, partindo da Bahia
de Anna de Chaves, se estenda pelo norte da ilha. O Ga-
minho de ferro de cintura terd pois de ser allerado para
um Caminlio de ferro do sector da ilha limilado por aquelles
obstaculos naturaes; e como lal ordenou o cilado decreto,
marcando o lroco central da cidade ao Cruzeiro da Tri-
dade, e dois ramaes: nm para o PoLo, a tevminar na pla-
nicie, onde se bifurca a estrada que da Magdalena vae
a0 Bom Retiro e Pentecostes, oulro na direcgao do rio
Abhade.

Que rasoes ponderaram para que assim fosse delineada
a directriz do Caminho de ferro do Norte da Iha?

— 03 seus terminus estdo naturalmente impostos pela
configuracio do terreno, diz o decreld; de modo que sao
as diflienldades poslas pelag ravinas mencionadas — rasoes
puramente topographicas —que definivam 08 terminus.
Quanto ao ponto de bifureagao — o Cruzeiro da Trindade —

gsge nem lundamentado apparece em lodos o8 documentos

que se referem a este Caminho de ferro. O trogo de pene-
tracio, cidade-Trindade, pelo Caixdo Grande, foi preconi-
sado por simples palpile em 1899,

Nao cabe n'este arligo ao correr da pena a apréciagao
do tracado do Caminho de ferro de 8. Thomé: limilo me a
mostrar que o lrogo de penetragio semi-construido’'é ex-
cessivamente longo e de receila quasi nulla, e a lornar
clara a ma terminacdo do ramal da Magdalena.

E' sabido que alé quatro ou cinco Kilometros da cidade,
pelo lado do Caixao Grande (encosta direita da Agua Gran-
de) ndo ha nenhuma roga que possa dar trafego ao Gami-
nho de férro; e mesmo depois, em todo o péreurso alé'a
Trindade, ¢ muito reduzida a superficie de cullura reguolar,
divigida- por europeus. De modo que convinha tornar de
minima exlensae o lroco: central; visto algum ter dé haver
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para se atlingir a zona de cultura intensa que alem de 200
metros de allitude se estende do rio do Onro ao rio Abbade.
0 ponto de biflurcagdo devia ser escolhido o mais baixo
possivel, embora desse ligacdo, como convioha, para as
immediagdes do Cruzeiro da Trindade, ou para onlro local
onde devesse ser estabelecido o eenlro de habitacdo dos
que trabalham ou exercem func¢des na cidade, como quer
o.decreto.

A Trindade dista 7 Kilometros da cidade ; mas como o
Cruzeiro tem 300 metros de altitude, [oi necessario desenvol-
ver o tragado para 13000 melros, e sempre em rampa nos
limiles maximos toleraveis, para ligar a estacdo do Pan-
tano com aquelle ponto (8.630 metros em linha recta).
0 trogo de penelragdo, esteril de Lralego € pois mais longo,
cérca de 1,5 vez, do que o ramal da Magdalena, que tem
pouco mais de 8,5 Kilomelros; e l@o longo como o ramal
do Abbade.

Comprehendia-se a necessidade de obter tdo elevada al-
titude a custa d’'um enorme desenvolvimento dispendioso
na construe¢do, e mais dispendioso ainda na exploragio,
por ir quasi sempre na rampa maxima loleravel, se a bi-
furcagao tivesse realmente a vantagem «le estar no ponto
onde se devia eslabelecer um centro de populagdo euro-
pea, ¢ ao mesmo lempo houvesse necessidade de conti-
noar alem d'ella em rampa maxima para allingir a regido
a servir com o caminho de ferro.

Desenvolver por desenvolver, mais valia ent@o buscar
esse ponlo de bilurcacao, visto-elle andar preconisado co-
mo melhor sahida para o ramal do R. Abbade (o que ain-
da falta provar). Mas tal ndo succede: o tracado ainda que
livesse de atlingir no maximo a altitude de 365 melros
no ramal do P616, poderia ter apenas 16 kilometros para
isso, quando de faclo, pelo ponto de bifurcacao no Cru-
zeiro, tem 18 kilometros.

Ao passo que subimos em demasia — 300 melros —
obrigando a um percurso longo — 13 kilomelros —no tro-
¢o auxiliar, de penetra¢io, perdemos depois altitude, (cer-
ca de 23 m.) no ramal do P6l6 alem da Agua Muongo,
para allingir o terminus do decreto: isto ¢, sahindo a so-
bir do Cruzeiro da Trindade, alé altingiv a altitude de cer-
ca de 365 metros, vencendo 65 melros de altitude em 5
kilomelros de percurso (numeros approximados) deitamos
logo a seguir féra 23 melros da allitude ganha, e desce-
mos, perdendo ao mesmo tempo mais lonelagem do que
a garantida pela regidao atravessada desde a Trindade alé
ao lerminus do decrelo, que esta apenas a 340 metros de
altitude !

A falta de uniformidade nos declives e alé na curva-
tura do troco de penelracio com o ramal da Magdalena é
0 menos; o que € antieconomico é desenvolver por 13 Kki-
lometros em terreno esteril, para alravessar mais uns 2
ou 3 alem da bifurcacdo sem trafego nenhum, e, depois
de ter allingido o centro de cultura PAl6, servil-o mal,
e deixar por servir toda a zona alta, de Pentecostes a 8.
Nicolau (1.800 ton. annuaes) por uma inflexdo sempre a
subir (nao descer como obriga o decreto) para a base do
Mongo, na balisa de Queluz ou Bemfica, com Monte Café,
a 500 m. de altitude: o ramal da Magdalena ndo lerd assim
muito mais de 1.200 ton. de trafego, emquanto que com
uma pequena mudanga de directriz alem do Kilometro 5,
ou um pouco anles, e com pouco mais de um kilometro
de tracado, ficaria da mesma forma servido o Potd, se nio
ficasse melhor, e todas as rogas allas podiam aproveilar
0 Caminho de Ferro, mediante uma combinagcdo com Mon-
le Café, mais do qne duplicando o tralego.

Nem de modo algum o ramal do R. Abbade ficava pre-
Judicado com outra direciriz para o trogco de penelracio.
Assim como a pequena differenca de altilnde, apenas 42
metros enlre o Cruzeiro ¢ o terminus de Bom Retiro, no
percurso de cerca de 8,5 kilomelros, ndo ecarece de lao
elevado ponto de bifurcagido, tambem o ramal do Abbade,
mesmo que buscasse um tunnel entre os Formosos, nio
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exigia passar juntamente no Cruzeiro. B que exigissé
modo algum convinha allongar para 13 mais 8,5 (ot
21,5 kilometros) o percurso do terminws o P616 4 est
da Forlaleza, quando apenas com 15 kilometros se |
nha o mesmo terminus em oulra directriz que meé
utilisasse as condicdes orographicas e regionaes de €l
ra: e este novo tragado nae alongava d’um modo SENeS
vel o comprimento do ramal do R. Abbade, nem (a0 poi=
co deixava de servir a Trindade. De modo que ha cerca ¥
um terco de tracado a mais, e apenas uns 5 kilomelr®
de linha atravez do terreno verdadeiramenle produch®
para o Caminho de Ferro. i
Curioso era caleular agora, com os elementos-que &
temos da despesa de construecido do Caminho de Ferrod®
S. Thomé e com uns numeros provaveis da despesi @&
exploracdo, o efleito d'estes 5 on 7 kilomelyos de linh® 3
mais, bem como da rampa limile e da perda dos 23 0%
tros de allitude, na vida economica d'este Caminho U
Ferro da montanha, n'uma ilha em que o carvio Cusé
cerca de 2% ou 28 réis o kilogramma. . . Y
A experiencia, muito cara infelizmente, vae mosis
como ¢ insensato estudar um Caminho de ferro n’uma i
nao conhecida sem carla regular, sem um prévio esiiCE
da distribvigio dos cenlros agricolas (que sdo Ludo aq¥s
e sem o exame muilo cuidado dos differentes tracados pos
siveis desenhados n'uma carta especial para este prﬂl)l
ma de viagao. Marcar sobre o lerreno uma série de re€ }
e de curvas, salisfazendo a nm programma lop:)grnpbi ¢
e aletra d'um decrelo, nao é de modo algum estudar ¥
Caminho de Ferro que ha de servir uma regido rica, &
uma orographia accidentada e de necessidades de transpors
quasi incompaliveis entre si, mal apreciadas mesmo pei®s
(e mais interessados eslao nellas, e ainda ndo pond®
radas em bloco. a
0s Caminhos de Ferro a construir em 8. Thomé, € i
pecialmente o Caminho de Ferro do Norte da Ilba, S&
d'uma utilidade e urgencia incontestaveis; podem ser
d'uma exploracdo nao ruinosa: mas tem de ser estudad®=
de ontra forma, por oulres processos, depois d'uma p™
paracdo especial. 86 sabe quem aos parafusos dos insitt
mentos topographicos por aqui tem andado, quaes sao #
diliculdades de fazer wm tracado alravez d'esie lerr€®
fechado de arborisagdo riquissima e densa: e como s¢ %
de pedira om engenheiro chegado & liha, sem nenht®
conhecimento das necessidades d'ella e da sna topogrs
phia, um estudo fundamentadamente economico dos SCU=
Caminhos de ferro, gquando o BEstado ndo sabe absolul®
mente nada d'este problema de viacdo? ' '

S. Thomé, 15 fev. 910.

Esequiel de Campos:

e _a
0 SERVICO LA FORA

Com a devida venia ao sen autor e aulorisacdo ;
Conselho de Administracido dos Caminhos de ferro do ¥
tado transcrevemos aqui algung  (rechos do iulcresstl“l-
relatorio de viagem apresentado pelo distinelo chefe &
servigo do movimento do Minho e Douro, sr. Francis®
Manuel de Menezes Pinheiro d’Azevedo, sobre a forma ¢
mo se fuz 0 servico em vavios paizes estrangeiros (U
percorreu em missio de esludo.

Ndo somos defensores da viajata largamenle estipe®
diada pelo thesouro, de inuleis que vio instruir-se em pts
seios no Bosque on em estimulantes espectaculos na pldes
Pigale. P

Mas a viagem de estodo, por funccionarios, intelligé®
tes que leem a sen cargo imporlanles servicos publicos
indo 1a féra vao adquirir conhecimentos valiosos . pard =
a melhoria d'esses servigos, consideramol-a nao s6 Ul
mas indispensavel. E' um elemento de melhoria que 05

¢




* Mos(r inca deve dispensar e de que a experiencia tem ja

’Emdo advirem largos beneficios para o paiz.
’fﬂﬂ"o | lempo aqui transcresemos parte de um proficiente
05 10 do estudioso chefe da Fiscalisagdo do Sul e Sueste
S '.I v - - - o~
Tuog: asconcellos Porto, e por varias disposi¢des - que no
:@é&s;oﬂamcnlo d'esse servico se adoplaram, em virtude
W,-mgﬁ""dO, simplificando-o ¢ melhoraudo-0, o thesouro
[Qﬁga Crado capital ¢ juros do que dispenden nos motes-
---3;95_ d'essa viagem.
-;gm‘.v--QC,ursag do sr. Azevedo ndo serd menos proficua
-ﬁullades. |
Mage Ere-se uma parte d'esse estudo ao servigo de recla-
0: do' publico e transmissdo d'uma a oulra réde.
"mﬁﬁﬁi'ahl Se vé que n'essa parle do servigo as NOSSas
| g""brslracﬂes eslio em manifesto atrazo.
mﬁl‘e que mma expedicio ¢ entregue avariada evidenle-
Cong, Pelo caminho de ferro, porque da escriptoragdo ndo
g f, fue fosse recebida do expedidor com reserva algu-
ik ] . . *
oyt €T 0 consignalario esperar longo tempo porque se
'p:pjhd.e quem a avariou, nio serve sendo para irrital-o,
!epl.&ag’“l'o e prejudicar a propria administragiao da linka
'Qﬂ:t'e" c{;)m a4 qual o reclamante nem sempre € Lao compla-
ege Mo com o chefe de estacdo, se esle, no momenlo
(o, 1-*"""‘.‘“111' a avaria e consequente valor da indemnisa-
5 € pagar esta, sem mais delongas nem formalidades.
_---I."',[ﬁu'm?m'i“:'ﬁes do publico. — Em lodas as .«\tlmiqislmgﬁps
iﬁ!ha.pu’l" B Hquidacio das reclamaciies motivadas pOL ararias oceor-
Ty, g fmessas ¢, dentro dedeterminados limites, directamente
. Eg s'““‘“'(‘-‘ 08 cheles e 08 consignalirios. . .
mfl’bda u}'bl@um que, ha cerca de 20 annos, esti em Vigor quasi
i.ﬁhqmmm. ['at‘le. lem dado os melthores resultados ¢ represedta um
g""’ﬂtn'os el bonellcu_: para o publico que néo tem de andar, como
,E?“-l-’ﬂ'qne f‘ perder dias conseculivos, quando nio sio mezes, pri-
-r"’“ﬂ’ﬂmo Usleja concluido o processo de investigacoes e auctorisado
u%&," 5 glﬁ_ A indemnisacao. Quanto ds reclamacoes por falla de
HMlliggeq MDA & por avaria de excepcional importancia, a sua
i \Esrec q tontinua a fazer-se pelo antigo processo. .
o g 020 processo tem ainda o contra dos ehefes se desin-
ﬂe - Qn’ qua g 0 3 - k - g .-_‘ : i Ry e
PRI Fodien ! 1O} completo do valor da indemnizaciio a pagi
-g"]'_la-p 2 {}[s,-m ou desistencia elles muitas vezes, pelas suas pro-
: -'.!I-gu';am l.ues pessoaes, poderiam conseguir dos reclamantes que
-'.I'_’.‘ﬁ?rns:}p €m com elles mais condescendencia do que com as Em-

'mﬂﬁq

g0 de"gpnqlm ludo e de certa forma pareee traduzie a preocen-
- ’i-m‘-'l‘l*sm- * Suppdr os chefes com pouca competencia para zelar
e i das Administragoes. )

alggag o VS estabelecidos aos chefes para pagamento de indem-
Hama'y POr avarias, devidamente comprovados mediante previo

Ay e 5
-lg?'mr _u'u"lbll'mlmlmtlo de peritos do qual aquelles sho obrigados a
:i’fi"r&'“'ﬂ d?' 5§30 08 seguinles que agrupo em trez classes, conforme
Ty, 204 estacio pequena, d'uma de importancia secundaria
!‘a Brande gare :
p‘“g“' S até 100 f. 200 3007
o SRR w 400 T 300 1. 500 T,
P f?ﬁ OSSR » B0 2001 N00L
Ogpg s eeeeees » BOL - 25OE AOOL
B (Blay)'...... .. o SOF 3001 500
Bojgins e treeree o B0T 2001 300 [
7% R It « 200 . 20071 2001
Rtern,, .. L0 b A 10 £ 10 £

:""3 ga‘:::;""‘l 08 Ins wt.'.lnr(::e_th! seceio podem auetorisar as pegue-
10 4o ! llll_uu aroaté d quantia l‘.UII"r.'l‘(ll(hl e eada Adminis-
Wigg o USlactes de. mais importancia, ¢ dahi para cima, <6 0
g " ..--illg:: U.ll't.'(:g::”m.lt:m t-nlmu-lvlu-iu para adar pagar.
- "‘f'ﬂﬂem Was administracies francezas a8 pequenis estacoes
1l il*ll!m';nu““,“"‘;'llﬂl_' pagamertos embora dentro di goantin para
fn'a‘,',-'?‘l.ero ﬂn“-lln'ls‘:ttg:nu sem previe conseatimento do lngpector ou
' "].’-.'ftlcnl' Sl_.'['\'u;n; com ag grandes estacces ji porém assim se
Ty | jfﬁ(le}thfl-xm"'m toda a liberdade ao chiefe, embora nenhuma
K 3 i o POssa sor por elle paga sem que haja sempre pelo me-
'L“ll't"mgﬁliiﬂ] Wegados, que cumulativamente com clle agsumam a
5] ',.m..‘l.tlu . dde o pagamento: wm que eseriptura 2 verba e
. _3‘%&_-_%lgimlgu I.ll_'l'lllls. de _0 chele a juu'l(u'l-mr. :
M m’-'-é%fn' £ a anctorisacio concedida é de 200 L para todos o3
3020 4 istinceao de importancia ou cathegoria da estacio ;

oy g 500 1, 6 competencia do chefe do Servico: de 500 a
| 10|

M,_fmg',“’fulu auelorisar o pagamento. . ]
i Wil rerra is estagdes nao carecem de anelorisacio especial
g ne ag-.coec'"'"ng""-s de valor inferior u | £ mas para as im-
10 o enﬁnpre_hemlulns- entre | e 10 £ necessitam de consultar
a aoarregado do districto (Inspector) ; de 10°£ para cima
Wetorisacio do Chefe do Servigo. : :
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0 apuramento das responsahilidades enjo principal. documento
¢ o auto de verilicacio da avaria e o recibo da importancia paga,
pode depois seguir 0s seus devidos Lramites mais on mEnos moro-
f08 £em que com isso =e prejudique o consignatario. Apenas no
caso de falta elle tem de esperar o [empo necessario pari’se apu-
rar ge a remessa (o1 ou nio indevidamente enviada para oul:a es-:
tacdio, fvito o que ou ella the ¢ entregue ou se lhe paga a impor-
lancia correspondente. :

E' facto que em toda a parte ha reclamautes sempre dispostos™
a abusar pedindo indemnisacoes indevidas, o que levava um dis-
tineto fupccionario d'uma linha ingleza a recommendar aos chefes:
que livessem cautella, prevenindo-os de que na regiio que a linha
alravessava, as vaceas tinham o defeito de ter criag 3 e & vezes por
anno e quasi sempre gemeas; mas isso no depde contra o8 che-
fes que em linha alguma me conston abusassem da regalia que se
Ihes concede e que no dizer de uma jnstrueciio da P. 0. que me
foi presente ¢ eparticulicrment & propds i rehansser sa silunation
an point de vue de la competence et d elever le sentiment de sa
responsabilité.n '

Nao ¢ menos importante o que no relatorio se informa
sobre 0 modo de lransmissdo nas fronteiras e estacoes de
ligacao de nmas com oulras administragoes.

Damos de novo a palavra ao intelligente relator:

Servico combinado.— Ha cérea tambem ja de 20 annos que,
para os cusos communs, se acahou egualmente & fora com as
chamadas «reservas de transmissio» entre companhias combina-
das e que nos aqui ainda mantemos com o respeito devido ds
grandes coisas !

' consideravel a somma de trabalho que este velho systema
provoca e a despesa que acarreta para no fim do anno se poder
provar que se conseguiu deixar de pagar umas libras que” uma
Administracao dizia deverem ser da nossa responsahilidade. Mas
nio ¢ =0 a despesa de seerelaria que se deve ler em couta; con-
vem nio esquecer lambem uma outra nio menor, que se fuz nos
cacs com u desearga das remiessas para a conferencia contradic-
torin e com a nova carga d'ellas pard o sen seguimento a destino;
ninguem desconheee ainda que nais d'um easo ha em que, por

falta de tempo, ou de zelo da parte dos empregados encarregados | %

da transmissio, a conlerencia deixa de ser feita. assignando-se o
mappa de reserya como <imples formalidade e a Administiacio
consignataria vae pagar por completo as avarias e fultas' produozi-
dus ua linha expedidora. ' -

I para que agsim nio suceeda sempre, ¢ frequente, nas esta-
cies de transmissio importantes, demorar-se as refuessas de um,
din para o_oulro com prejuizo de todos! : o

Por mais d'uma vez se tem pengado jd em acabar com tio pre-
judicial rotina. mas sempre qualquer impedimento apparece que
abriga a addiar o agsumplo pava occasiio mais adequada; e nio

obstante ha ja 20 annos que ninguem assim procede em toda a,

-

Franca, Inglaterra, Allemanha, Belgica, Binamarca, Paizes Bdixos, p

Austria, Huneria, Suissa e [talia.

Todas 0z reclamacoes por fultas: e avarias cecorridas em re<

moessas de servico combinado tanto interno como internacional;
sito pagas 4 pro-rala kilometrica sem que haja necessidade de no
acto da transmissio se proceder & conferencia contradictoria ex-
cepio com algnmas poucas lm:rc:ul.urius para que as Administra-
¢oes em eontaclo 0 julguem excepeionalmente conveniente. -

Na Belgica deram-se ao trabalho de estudar minpeiosamente.
o easo e de fazerem a estalistica d'um anne d'este regimen, coms-,
parando os resullados com 08 do outro anno anterior e que vigori-

vam as conferencias contradictorias: ¢ facto eurioso, verificon-se

que a Administacio pagdra justamente 0 mesmo em ambos os

annos estududos e isso sem falar no angmente de bafego havido

entre elles, na despeza de Secretavip, deniora de remessas, ete., ele.
Porque nio havemos nos pois, de fazer outrofanto Ho nosso paiz,

estabelecendo entre todas as linhas, on pelo menos, ‘com as da

Companhia Real, uma couveneio semellante & queadoptaram es-
ses Paizes mais avancados? -
A supressao de verificacio davarias poupa d merca-

doria demoras e riscos de perdas, e a0 caminho de ferro

estacionamento de malerial, emprego de ‘pessoal, demo-
ras na entrega, papelada e muitas vezes queixas do pu-
blico. % Ju it

Como se faria o servigo nos Estados Unidos se se ado-
plassem 08 processos que se usam entre nos e ainda em
raros paizes da Europa ? |

Ali 0 processo ainda é muis summario e, pelo que: Vi~
mos 0 vamos descrever, no que vespeita 43 bagagens,
com o unico fim de junlarmos mais om argumento as con-
¢losdes do trabalho a que nos estamos referindo '

A bagagem nao ¢é pesada. Cada passageiro term diveito
a levar comsigo nma ou duas malas, e. como nao se lhe

determina peso nem dimensdes, estas e geral, sdo-do

genero chamado bahu-mundo.
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“Recebidas sdo invariavelmente postas de lado, com
uma. das argolas para cima.

"~ Todas estas malas que se usam la, sdo exiraordinaria-
mente fortes, e leem que se-lo para resistirem as operagdes
de carga e descarga que se fazem o Drula. Nunca se des-
carregam sendo fazendo-as cair sobre um anguolo; por isso
éllas os teem protegidos por pesadas espheras de chum-
bo forradas de ferro.

0 emprégado, na estagao expedidors, anda, em geral,
sobre as malas, e assim que ellas sdo poslas em posi¢io,
elle prende-lhes na argola um cordel torcido com arame
do qnal pende nma chapa de laldo com um numero; ou-
tra chapa de egual numero é dada ao passageiro.

~ Bstes numeros sdo arbitrarios, os que ha disponiveis.

Isto se a bagagem ¢é para eslagdo que pertenga a mes-
ma linha. Se pertéence a oulra de companhia differente
(na America nao ha linhas do Estado) o processo dillere
s6 em queé a chapa de melal é acompanhada por um
carldo, com o nome da eslagdo de deslino, metade do
qual é dado ao passageiro.

As chapas de metal nesse caso fieam uma na estagao,

outra é tirada do volume na estagdo de enlrega a oulra
linha.
0 registro consta de um simples impresso que fica na
éstacdo, oulro que é entregue. a0 conduclor de bagagens,
que vae no comboio e contem apenas numeros e eslagoes
de deslino. A arrumacdo é feita por tal forma, e a pralica
dos empregados ¢ tanta, que o registro diz apenas, por
exemplo:

1.427 — Colorado Spings
939 — v »
383 — Pueblo

Ao chegar o comboio a Colorado Spings, os volimes
1.427 e 939 sdo rapidamente descarregados. A eslagdo
escriptura a de procedencia, que suppomos seja Denver
1.427 e 939, e arruma 08 volumes, se¢ nao sao logo re-
clamados, nos grupos correspondentes 208 seus NuINeros
de cenlena (na America tudo se delermini por numeros
de dezena e cenlena) onde, quando o passageiro vem re-
clumar as duas malas, facilinenle se egconlram, entregan-
do-as emn troca da sénha de metal.

No seu registro da nm trago sobre o numero e acabou-
se; Nao se pensa mais nisso,

A simplicidade do servigo é tal que em qualguer hotel,
num extremo do paiz, um agente de transportes (transfer),
da a0 viajante um quadrado de cartao por eada mala que
recebe, destinada a ger levada a nm outro hotel, do ponlo
indicado no Dbilhete (que tambem se vemde no holel) na
oulra cosla.

Paga-se meio dollar pela camionagem a partida, ontro
pela no destino, ¢ chegado o passageiro, quatro dias de-
pois, a esle ponlo, apresenta o carlio no hotel e la recebe
o volume.

Como “isto tudo se [fus ¢ como entre milhdes de volu-
mes ndo ha milhares sio mesmo rarissimas as confu-
§oes, ndo sabemos dize-lo porque ndo estudamos a fundo
as questoes de servico.

Citaremos, como prova da sua regnlaridade, a conflanga
que o pessoal lem nella, contando o seguintle caso que se
dew eom quem escreve eslas simples recordagoes :

o Expediramos dois volumes para uma estagdo, ¢ no dia
seguinte quizemos faze-los reexpedir para mais além. En-
lregamos as duas fickes melallicas ao empregado que, to-
smando’as suas nolas, nos entregon oulras duas.

© 0 Mas vimos que um dos volumes nao apparecia. Inter-
‘rogamo-lo e responden-nos muilo seccamente :

© —E" que ficou na estacdo de origem. Vou pedi-lo e
segue no oulro comboio directamente.

P se nio apparecer? pergunlamos.

©io=—Nao: ha duvida de que apparece; mas se tal nao
succedesse, o sr. tem ja em.seu poder a senha que eu jhe
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dei e sou eu, portanto, que tenho que pagar-Ine
dollars. L

A simplicidade com que o empregado nos (iss
provava a sua convie¢do de que o volume apparecer

Com. o nosso bello costume de receios meridionds
fomos, em caminho, fazendo a conla do que valia 0%
(theudo da mala. Cem mil réis, que € o que se pIgds
por cada mala perdida, ndo cubriam o valor dos ful058
ella conlinha. - N

Chegados ao destino démos tempo 4 chegada do 0%
comboio, e 14 fomos & estagio, bastanle receiosos, emAe
dade, de ndo vermos mais 0s nossos fulos. :

Muilo de proposilo nada dissemos do caso, Jimilant
nos a apresenlar as duas senhas. y

Cinco minutos depois o empregado trazia-nos 08 6%
volumes.

Ndo queremos, com estas referencias & Americn,-_d
que se leve o exaggero alé mandar ali 03 nossos
les superiores ferroviarios estudar servigo. 0s usos |
bem differentes dos nossos; do que la se pode fazer,
co seria adaptavel na Europa. Mas entre esles proc
radicalmente simples e as absolelas organisa¢oes qué g
¢4 temos, muito ha que melhorar e muilo uleis sa0, B2
tanto, eslas viagens de estudo que, originando impore
tes simplilicagdes do servigo, representam economias ¥
teriaes e progressos moraes das nossas linhas fer
applandidos pelo publico.
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ lnausﬂm

Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracdo

Sun Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto da ™)
da linha de Portalegre comprehendida entre Sousel ¢ Castell 4
Vilde, 20 3.2 ¢ 4.0 [ancos da L2 seeciio respectivamente entre SU
e Fronteiva, medindo 48:025,250, Fronteira ¢ Cabego de Vide M2
do 10:280.#60, Cabeco de Vide e Alter do Chito, medindo 11258
e quatro laneos da 20 seecio. respectivamente entre Alter (0
¢ Ribeira da Enfermaria, medimlo 45:186,80, Ribeira da En
rin ¢ Fajardos, medindo 10:490,760, Fajardos e Areeiro, m¢
10: 740,730, Areciro ¢ Castello de Vide, medindo 13:943,970, apltig
tado nelo respectivo concessionario com data de 25 de Teve=s
de 1909 : ol
Ha por bem. conformando-se com o pareeer do Conselh0 S5
ior de Obras Publicas e Minas de 23 de setembro de 1909 € 5
a informacio da Administraciio dos Caminhos de Ferro do B2y
d'esta data, approvar o relerido projecto, devendo ser suhm¢
opportunamente & approvacio do Governo os projectos de 0D
arle especiaes, estactes e obras accessorias ¢ dus ligagdes 05
linhas de Leste ¢ Ramal de Caceres. '
Mard”
i

Paco, em 3 de marco de 1910, — Manuel Antonio
Junior.

Direccdo Geral das Obras Publicas e M
Repartigdo de Caminhos de Ferro I

Tendo a companhia concessionaria do Caminho de e
Valle do Vongaapresentado a conta de liquidacio do compittgs

to da garantia de juro do troco da referida linha, entre EsP
Oliveira de Azemeis, relativa ao 1.2 semestre do anno econts
de 1903-1909, ¢ ao periodo decorrido de 21 a 31 de pezem!
de 1908, na importancia de 5018951 réis: ha Sua Magestt
rei por hem, conformando-se com o parecer do Conselho SUE
de Obras Publicas ¢ Minas, de 25 de novembro do anno W
tendo ouvido a commissiio revisora de eontus, approvar a Yoy
da conta na importancia de 5918951 réis, cujo pagamento 1y

pendente da ivscripgio da respéctiva verba no orcament®
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mbzdgvendo-qsla liquidacio ser considerada como provi-  as Jocalidades em que ha cnriosidades que chamem a

'wg-j&%!gnuunlo se nio proceder 4 medicio rigorosa do mencio- allencdo dos excursionistas. o e
0 0n 8 o i - - ‘ Torna- is-indispensavel que tratemos de The seguir
TS0 em 9 de miarco  de 1910. — Manuel Antonia Moreira Orna-se pois-maispensavel q )5 (e 1o seg

i:uw ' 7 Wi ' o exemplo, estabelecendo vias de commuupicacao facil que
R proporcionem aos aufomobilistas a circulagao pelo nosso

: ..:,gnl:(-‘c‘t‘llinlpnlnllin concn:ltsi?nm'jill da Iilnlm l'eni:-‘::"t(lﬁl;'[:Illlc[dlu paiz, que o0s chamem as localidades onde se pode erear
OSeNt a conta de aei 0mp ¥ ia- gil- " e mes ; TR it 3
%u e ot & f{i"']'l"‘l‘lt, d‘:}“:'I'";'ﬁ_)':_{c_‘n"’"“:,’,’i':.'{., o 1908-1900,  eslagdes de inverno, de villegialura, d'aguas, thermaes e
zmh“;f."-m 108 dois trocos da referida linha em exploracao no mes-  halneares, e as regioes que pelo se P'{lU"CSCO»_POT.hEII’
li ikhﬂnos"‘e. compreliendidos eotre Espinho e kilometro 52683 :  lezas naluraes on curiosidades archiletonicas possam inte-
ﬁﬂ"“:{!iiﬁiﬁ:t, lf,l-m;i I(J”I" hmII’L Iv'r;nfm'm;lrylo-s:; I(;(_"l”!lln{:lgil‘;gti({([' Fessar 0 excursionista.

a0 Supierior de Ohiras Publicas e Minas dati 25 de A i J el :
cﬂiﬁl ibro do-anno findo e tendo ouvido a sommissaa retisora de Fum esta medida mf]Ob leem..4 IIIC!_':II‘, desde 0 ba.nt
Mi";s‘..“lil'!'ﬁ\‘nr a relerida conta na importancia de 12:7328218  (Ueiro com a ll'nns.l'crenmu t‘{-f fundos, alé a0 operario sem
-'._\-@'-fb.m’.lﬂ Fagamento fica dependente da inseripeio da referida trabalho que acharia occupagdo para os seus bracos e pdo
'.m::t‘_’“‘l’fl:illlwnlo goral do Estado, deyvendo esta liquidacio slf:r para a sua familia. Rt
Ghead | H ayviLoriiy o ' 3 11 weeder i sili= SR . i '
0 tomes fﬂ:';;'(:m'.‘,'lf.’i":l“,'?{'ll‘gq‘ :H,'i"‘,_",'l‘.ﬁf_’nf" nio proceder el 0 numero de automoveis exislentes na Europa 6 supe-
ngj:.w em 9 de marco de 1910. — Manuel Antonio Moreira  TVIOT 4 500.000, perl_enceud.o. segundo uma eslalislica_do

204 rincipio de 1908, 95.000 & Franca, 16%.000 a Inglalerra,

[ » - . - h - 2

2l 60.000 a Allemanha, 26.000 a [talia, 12.000 a Belgica, é

g i 0008 &
& .OOQ a L:uissa. ¥ i s i
ERESTRADAS EM PORTUGAL o smore o s e o kg

A v Al SR . excur.sionismo. . P
Pary oge“erﬂ“?flfflo do antomovel, como meio de transporle _Ainda para muila gente os proventos que um paiz pode
Gy i -ex?urs:oqlsmo, veio lornar mais sensivel a deficien- lirar do desenvolvimenlo do excursionismo sao d’uma in-
ﬂ.ﬂ!&’:pogoh?n réde de estradas e o mau eslado das poucas &gml]p;mcm pouco digna de mengao ¢ que nel’l.humla‘_m:—

SSUImos. fluencia teem nas finangas e economia de um paiz.

GRAPHICO DOS CIRCUITOS AUTOMODILISTAS PENINSULARES

0 Quleé dgora, essa deficiencia [azia-se senlir apenas para A essas limitar-nos-hemos ‘a dizer-lhes que as despe-
%ﬂtm Podemos designar como uso interno, pois que en-  sas feitas pelos excursionistas, ullimamente, em: Franga
i pdo-se a réde de communicagdes ordinarias na visi- - sobem i enorme quantia de 2.500.000.000. francos, ou

ﬁhgﬁpﬂnha em circumslancias eguaes & nossa, o turismo  seja 450.000 conlos. :
gﬁl‘tn (?billsla internacional nao podia desenvolver-se em A Italia recebe dos excorsionistas, annualmente, 500
£ :'B§"-l' milhdes de francos, ou 90.000 contos da nossa moeda, e
@‘mrﬂlm de pouco tempo, porém, as circumstancias vao o Ezyplo cobra annualmente da mesma industria triola
Mg E R Pl \ milhoes de [rancos, correspondendo a. 5.400 contes da
Ay, “SPanha, devido as diligencias empregadas pelos nossa moeda. iy 03l Gn auR%s
“".;-dgimomobilislas trata, nao s6 de reparar as estradas Na Suissa, durante os mezes que  decorrem (le-maio

Mgy, Ualmente possue, como tambem de abrir outras, de & novembro, no anno passado, passaram por''Lucerna
% @ crear win circuilo automobilista que abrapja todas  186.227 excursionistas, que flzeram ‘a :despesa . de  cin-
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coenta e seis milbdes de francos -—dez mil e oitenta con-
105 de réis.

Em 1906 visitaram a Soissa 400.000 excarsionislas
que dispenderam 155 milhdes de francos — 27.900 contos
de réis.

A Noruega é annnalmente visitada por mais de 200.000
excursionistas que fazem a despesa de 150 mithdes de
francos —27.000 conlos de réis.

Parece-nos pois, em face d'esles algarismos que vale
bem a pena de criarmos enlre uds a industria do exeur-
sionismo, embora tenhamos de saerificar, d'entrada, alzum
dinheiro com a introducedo de melhoramentos em esira-
das, em hoteis, ¢ em tudo que se traduza em conforto e
encanlo para o excarsionista,

0 circuito que a Espanha vae tralar de crear, comeca
em Behovia, passa por San Sebastian, Vicloria, Burgos,
Madrid, Toledo, [Iuidzul Real, Cordova, Seviiha, Malaga,
Granada, Murcia, Alicante, Valencia, Tarragona, Barcelona,
Gerona, La Junquera e Parthus, cujo tolal attinge nm per-
curso de 2.700 kilomelros.

Mas além d'esle cirenlo, outro ja pode fazer-se pelo
Lanldbmo, a Oviedo, Luge, Yerin, enlrando por Chaves

m Portugal, para descer até Lishoa e 0'uhi a Madrid por
Caslello Braucu e Caceres.

lk-oulro se pode estabelecer, vindo, por este, a Lishoa,
¢ daqui seguindo por Alcacer, Aljustrel, 8. Braz, Villa
Real de Santo Antonio, Ayamonte e Andaluzia.

Temos ja estrada que liga o norle com o centro; desde
a entrada por Verin, Chaves, Villa Pouea, Guimardes, Por-
to, Lishoa, para este circuilo.

Para o primeiro temos tambem a via Lisboa, Sanlarem,
Abrantes, Castello Branco, Sulvaterra.

‘Torna-se porém indispensavel a reparacio das estra-
das e a construccdo de pequenos (rogos que faltam para
ligar entre si algumas povoagdes do Alemltejo e Algarve.

Quanto as ja existenles a maior parte d‘ellas, embora
com largos rogos em hom eslado, estao inulilisadas para
0 excursionismo automobilista porque a existencia de um
kilometro, ou umas cenlenas de melros, em pessimo es-
tado, impede que por ellas se circule.

No sul do paiz a falta de estradas é inacreditavel;
chegando a haver a possibilidade de atravessar Portu "":ll
em loda a sua largura, em linha recta, sem crusar uma
56 eslrada!

Quem de Lisboa queira ir 4o Algarve, sem ser por ca-
minho de ferro on por mar, nao pode-faze-lo por nio ler
uma estrada unica que o leve Ia; a que mais perto do Al-
garve 0 leva e mais direclamente, para em Ferreira. Para
adeantar mais um bocadinho pode ir a Beja e d’ahi ao
Ervidel, mas tem que [azer um percurso doas vezes
maior do que aquelle que adeanta.

- Que se arranje como poder para chegar a Aljustrel,
porque ahi, todos Ih'o dizem, ja ha estradu.

E.ha, com effeito; mas depois de percorrer uns tanlos
lulomelros ergue-se-lhe na frente a serra de Monchique,
elevando-se como oulr'ora as columnas d'Hercules no es-
treito de Gibraltar a dizerem-lhe: ndo mais além.

E o pobre viajante tem que vollar para lraz, sujeilan-
do-se a0s mans teatos que ja soflren, ou que ir, alravez
charnecas, tomar o caminho de ferro que ali passa a qua-
renta I\zlomclro», on enlao ir a Mertola, pouco mais on
menos a mesma dislancia ¢ nas mesmas cond:guca, tomar
a via fluvial.”

Contra tal sitwagcdo ja, por uma bem elaborada expo-
sigao representon ao governo, em levergiro do anno pas-
sada, 0 Real Automovel Club de Portugal, representagdo
que l‘m mais tarde secundada pela Sociedade Propaganda,
mdw‘tudo estes tragados bem como varios oulros dentro do
paiz.
- ‘Torna-se, pois, urgenle reparar as nossas esitradas ja
construidag, ¢ tratar da construcgdo dos Lrogos que nos
rauam par& rormarmos dois circuitos que possam integrar-

sé nos circuilos da Espanha e dos quaes damos o -exe

plo a acompanhar esle arligo; e parlicipando clopo:‘i,' -}1.;,
clubs e oulras associacoes automobilistas de Frangi, B
pmln Belgica, ete. qne leem essa nova linha de SO
municagao a aproveilar, os provenlos que d'essa corre
de excursionistas atlvlrmm, beneficiavamm as arles, as &
dustrias ¢ o commereio do paiz e cmwumtlanlrmeﬁl L
Estado. g

Pedras Salgadas ao Vidago

Foi autorisada a abertura d'este lanco & exploracio p i
visoria por portaria de 12 do correnle.

No numero de 1 de novembro de 1907 da Gazeta d@ ,«L'
se¢ nolicia minuciosa do projecto do lango do caminho V5§
ferro de Pedras Salgadas ao Vidago. Foi este aprovado “-5-“?'
portaria de 5 de maio de 1908.

Pouco depois requeren a Empreza das Aguas de Vidagt
uma variante destinada a (ransferir, para um local €
frente do Palace-Hotel que ella’ia construir, a estagdo U8
Vidago. p

0 estudo a que se procedeu mostrou que nao so havis
conveniencia para o trafego na mudanga da estacao, di
a allluencia de passageiros aquelle estabelecimento
consideravel movimenlo de mercadorias a que elle da logth
mas que ainda se realisava uma economia de cerca de 9 |
contos pela melhoria do tragado e supressido de U=
tunel.

Foi a varianle aprovada por porlaria de 24 de
de 1909.

Entretanto fizera-se o concurso para a cmprelladd
infrastructura e edificios do lanco, celebrando-se o contri®
em 27 de fevereiro de 1909. Com 0 mesmo empreile!”
[oi contratado o assentamento da via e balastragem E'Bl‘
de setembro do mesmo anno.

Vae ser aberto o lango a mploracao pmuaoua em 2 1
do corrente, e se nao fora a rigorosa invernia 'llm\'es:-ﬂ
que alrasou os trabalhos, poder-se-hia ler aberlo em ®
vereiro, ol

Baston, poig, um anno para constroir este lango
[6 kilomelros que embora ndo tenha obras de arle inp®
lantes teve em boa parte da sua extensio lerraplanagét®
de certo vullo.

0 tragado é sobremodo pitoresco. 8
« Ao extenso alinhamento recto que atravessa a cn'miﬂ._
das Pedras Sulgadas seguem-se as curvas e contra-curves
formando dois luceles, para vencer a grande differencd &
nivel entre a portella de Sabroso ¢ o Vidago, em pcmlﬂ .
quasi continua de 25"/,. 0 panorama que se deslrueld & [
linha é o mais bello possivel e de aspecto diverso do &8
trogo anterior de aquella pitoresca linha, a que penhume
outra, nem mesmo a do Douro, leva a palma sob 0 pﬂn
de vista do interesse que offerece ao excursionista.

0 colossal Hotel de Vidago com os seus 170 quari®
sala de jantar para 400 pessoas, magnifico saldo de fesht
lclophonc em todos os quarlos, ascensores e illumindss
electrica, abundancia de agua, vasto parque ¢ém form#ss
abrangendo malttas de. pinheiros adultos que ja vestel ','_’ |
encosta conslitue um f-mprvhendunenlo arrojado que ab
ta bem a larguesa de iniciativa do sr. Conselheiro Teise™
de Sousa e da empresa que dirige,

Importa agora prolongar até Chaves a linha ¢
guir que a visinha [Tespasha construa o trogo de.
a Verin e o ligue com a nossa linha. o
“ Merece elogiosa relerencia a Direcgio do Minho e D ”
e 0 sen servigo de cumlrucgao e especialmente o srs
mudo, chele de secgdo, pelo impulso que deram a0s
balhos, coadjuvados por um aclivo empreiteiro José Pel‘a
que levaram a effeito em (do curlo praso a conclusﬂﬂ

lango. -

con=>
0 l



"0 \DIARIO DO GOVERNO»

Temlo viagiado o logar de administrador da Imprensa
Nationnl, logar rendoso e para o qual se requer muita
. _;:Lnlft‘l_cnciu e sobretudo muito fino tacto administralivo
“OVitdo em servigos similares ou pelo menos em  impor-
?“'_!e Idustria official ou privada, o governo nido atlenden
'a"iﬁSD € collocou ali um jornalista, muito competente, mas
0s credifos administralivos estio ainda por fazer, se nao
Sl .., tm pouco sob justificada dovida. '
POde-se ser muilo boa pessoa, muito bom jornalista,
Mhilo Nom amigo, um espirito illustrado, mas ndo se sa-
S Administrar, e muito principalmente uma instituicdo
A dmportancia  da Imprensa Nacional. cuojos servicos
S Complexos, cujo pessoal ¢ numeroso, e que man-
S relaedes corn um numeroso publico, ndo s6 como
'.ed“'Dl‘n ta folba official do Estado, eomo, na sna qualidade
b ""l!!!slriul, privilegiado pelo proprio facto de ser unico
O paiz, fazendo grandes fornecimentos para o Brazil de
08 da sua fundicio.
lha'r?qs resultados d'essa nomeagao nao lemos vislo me-
A @ que venha a lume. 0 espirito do novo administra-
OF parece unicamente ovientado em suppir  grandiosas
& l0mias & faze-las julgar effectivas quando ndo passam
=P phantasia,
iio Diario conlinia a ser um embroglio, como o era ja
-hﬁﬁl}imh‘-’ em que Pinheiro Chagas fez a analyse de um
pm__l-_i'u, notando com o seu primoroso espirilo, que ae-
S i paging 1714 vinha a 93 e depois d'esta, de per-
SR 0 ar, a 127,
‘ 'ﬁul.lu’.llllif?fi. melhoramento (7) até agora introduzido cons-
Cotma imaginada economia mirabolante, eortando a
| &-‘"'5 do jornal official a algumas pessoas que lalvez in-
‘-"“rn- ﬂmc[nc 0 ‘rm‘.uluaun, mis mu‘hmulo_ n'essa réde os
s 'O8 nido diarios, porque s. ex.®, como jornalista de fo-

rqll:'éloli}-.io_sam, entende que s6 conslitoem imprensa as

oy, diarias, embora ellas valham tanto como as . de
MVQ,

0y s?uque ng‘m I.m.n cathegoria 0 uma revisla (que I(Em

i léﬁ ereditos vineonlados em ),2 Annos de existencia,
P nm contracto com o ministerio das obras publi-

oy © ala de assuntos da mais alta importancia scienti-

& economica.

'dh’ﬂi[gl dnliga praxe que os jornaes ndo diavios leriam
N d [roca com o Diario do Governo logo que lives-
oy M anno d'existencia. Infelizmente nio sabemos qual
.qua?‘*‘lﬂ _lei (p{)rq:m era lei e nao favor) mas sabemos
B 8lin e nao consla que fosse revogada. .
nﬁao 0 Inl pl”'q“‘,‘ lr”.“llﬂ ,HUI-(_’ ] DI'.H-!‘H'J (,f_] Gf“.'!.‘?'??n (hz
0§ el:_en‘t‘ul_s{-g;nm-nm que sa correspondencia bem como
8 4 ]I_lmllcns que trocarem com o Diario, devem dirigir-

i fprensa Nacional. » i
Ny gg 0 Diario troca com periodicos ¢ como este nome
0 g da Sendo a0 Jornalismo ndo diario, claro esta que
cap | a-f‘lnnuslrml:-n' exorbita das soas altribuigdes, prali-
- nﬁni dClos contra o proprio programma da folha que
Stra. _
g .0 que diz um collega, O Economista, viclima, tam-
dy .+ 995 sonhos economicos de quem nunca lendo sabi-

.nqu&llm"lislrar, confirma as suas poucas apliddes por

g forma, o novo administrador expoz ao sr. minis-

Sopt'© €ssa sua Drilhante iniciativa, supprimindo eem

(o ;I!-_%Os gratuilos do  Diario represenlava uma economia
2003000 réis por anno.

Pae 8 nds respondemos-lhe que nemn a decima parte

L8 . p
In[ds:“ Somma representa. Serd, quando muito, a econo-
fﬁp{'j’o'mpr_‘l e da lintp, porque se o sollicito administra-

r épater le monde diz ao minisiro que lodos vao
tap Para o Diario a 183000 por anno, com isso 86
que é um lunalico e portanto umn mau gerente da
ta alheja,

iy

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 87

Pela nossa parte, se oflicialmente, como entendemos
que temos todo o direito, nao nos {or fornecida a folha
official, organisaremos o0 nosso servico para prescindir
della, e em ullimo caso nos valeremos do emprestlimo,
do favor, da copia na Bibliotheca Publica; pagamento de
assignalura, pode s. ex.* ler a certeza de que nao obtem
de nos, e sabendo quem lhe faz esta afirmagdao bem cal-
culard se clla sera ou nao cumprida.

A menos que a tacanhice ndo va alé supprimir tambem
0 Diario a Bibliotheca Publica.

Teuha paciencia se n'isso o desgostamos e Ihe offusca-
mos o brilho da cordn de gloria com que orna a sua ca-
bega de vencedor das folhas periodicas: os nossos 185000
réis ndo os vera,

#

A proposito diremos ao nosso amavel collega 0 Econo-
mista, que nos convida a fazer vacca para assignar o Dia-
7io, que nao faremos, vacca nem o menor vitellinho; o
Diario, s¢ enlrar ca ha-de ser nas mesmas condicoes em
que entram o0s mais importantes jornaes que por ca
lemos.

s
AUTOMOBILISMO

Os automoveis nas grandes capitaes

No fim de 1909, o numero de automoveis matriculados
em Londres era de 45.000, dos qnaes 23.600 perlenciam
a particulares, 4.800 a servicos publicos, e os reslantes a
empresas industriaes.

_Em Paris havia 10.800, dos quaes 7.200 eram de par-
liculares e 3.600 dos servigos publicos.

Em Berlim havia 3.750, dos quaes 2.800 perlenciam
particulares, e 950 a servicos publicos. -

Em Viena apenas estavam malriculados 2.330.

Espanha

Constituiu-se nma Companhia com o eapilal de 250.000
pesclas, com o [im de explorar nma linha de (ransportes
em automovel entre Cadiz e Algeciras, passando por Chi-
clana, Couil, Vejer, e Tarifa.

8 Lsla ja definitivamente marcado o circuilo para
as provas de 29 de maio em Barcelona cojo premio é a
taca catalunha. B entre Vilasar, Malaré Argenlona e Vi-
lasar.

As (ribunas sao levanladas na viragem de Vilasar, si-
luagao esta que ¢ magnifica por que domina grande parte
do ecircuito.

0s meios de communicacdo para os pontos do circuito
sao muito faceis ltanto por estrada ordinaria, uma distancia
de vinle Kilomelros, facilmente percorridos em automovel
em meia hora, como pela linha ferrea por onde circulam
numerosissimos comboios.

—
0s caminhos de ferro prussianos

Em 31 de margo de 1909 a extensdo das linhas fer-
reas prussianas era de 35.313 kilometros.

De 31 de margo de 1908 a 31 de marco de 1909 as
receilas allingiram a somma de 1.784.310.000 marcos.

As despesas foram na imporlancia de 1.381.170.000
marcos. =~

Comparando com o exercicio anterior vé-se que a re-
ceila diminuin 35.380.000 marcos, e que as despesas
avgmenlaram 61.360.000 marcos. :

D’onde se vé que a siluagio dos caminhos. de ferro .

prussianos esla longe de melhorar progressivamente.
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Transporte de fructas e outros generos fres-
cos para Lisboa

Na Gazeta de 1 do correnle, dissemos ja que a nova
tarifa em vigor nas linhas da Companhia Real, offerece
taes vanlagens que o trafego dos generos a que é appli-
cavel muito deve augmentar se (ao acerlada medida
{or bem comprehendida pelo publico, e justificAmos a nossa
opinido com o0s esclarecimentos que enldo nos suggeriu a
leitura da tarifa e gue nos pareceram sufficientes.

Mas examinando novamenle 0s seus pregos e compa-
rando-0s com 0s anligos verificamos que elles sdo ainda
mais beneficiosos do que a principio nos pareceram, pois
que, nos principaes casos, apesar de incluirem o trans-
porte no caminho de ferro, as despesas de manulengao,
a commissao pelas operacoes do despacho na alfandega
e o carrelo da eslagdo para as pragas, sdo sempre. infe-
riores aos que pagavam as remessas s alé a eslagao de
Lishoa-Rocio. '

Para melhor apreciagdo ¢das differengas, que augmen-
tam gradualmente com o augmento do percurso, o que €
de grande vantagem para o lrafego das maiores dislancias,
damos a seguir a nola comparaliva que, para exemplo,
estabelecemos para remessas de 100 kilogrammas e de
mais de 50 kilomelros de dislancia.

W T—— -— e ——————————————
Precos Nova Precos Nova
Kilometros | ovinos | tapifa | KIOMEIOS | antigos | tarifa
81 a &5 370 360 206 a 210 15290 780
56 0 60 400 380 211 » 25 1510 790
61 » 65 430 340 216 » 220 18330 810
66 » 70| ° A60 410 221 » 225 18360 820
e 7 490 420 226 » 230 13380 830
76 » 80 520 [ . 440 231 » 2351 48500 810
81 » 85 300 507 286 » 20| 18420 8350
. 86~ 40 580 470 251 » 255 | 15550 860
Mo 95 610 180 256 » 250 13470 870
96 » 100 6410 500 251 » 255 15W0 880
101 » 105 670 510 256 » 260 148510 800
106 » 110 700 520 261 » 265| 18550 900
111 » 115 730 S0 266 « 270 13560 920
116 » 120 | 760 550 974 « 375 15580 930
421 » 125 740 H60 276 » 280 18600 940
126 » 130 820 H80 981 « 285 13630 950
131 » 135 8350 500 | 286 « 200 186350 060
136 » 140 880 600 201 » 205 18670 970
1Bl « 155 410 620 206 » 300 18690 080
A46 » 150 950 630 | 304 » 305 13740 0490
151 » 155 0970 | 650 | 306 » 310 13730 13000
§56 »- 160 | 18000 | 660 i o» 35| 18750 | 18010
161 » 165 | 18030 670 | 216 » 320| 48760 | 15020
166 » 41701 13060 | 680 | 321 « 325| 18780 | 15030
171 » 175 18080 700 | 326 » 3301 44800 | 18050
176 » 180 13120 710 | 331 » 335| 18820 | 4804
181 » 4185 15150 | 720 336 » 350 18830 | 48
186 » 190 14190 710 | 341 » 345| 18830 | 13070
101 » 495 148210 750 356 » 350 | 44870 | 18080
196" 4 200 15250 760 351 v 855 18800 | 13090
201 » 205! 13270 770

M

Por esta nota comparativa de pregos facilmente pode-
mos dar varios exemplos das vantagens que offerece a
nova larifa, e isso vamos fazer:

As excellentes peras do Funddo, cnjo transporie cus-
tava €6 alé Lisboa-Rocio, 16,5 réis por Kilogramma, sio
agora postas nas pragas por 9,6 réis apenas.

0s generos da fertil regido de Coimbra pddem vir
abastecer as pragas de Lisboa, onde serdo collocados a
8,3 réis o kilogramma.

As hortalicas e legumes que Elvas produz em abun-
dancia e que s6 expedia em pequenas quantidades, podem
tambem vir-a-Lisboa por pregos convidalivos.

~ mesmos Dilheles entrando e sahindo em qualquer esfaf®®

[ Torres, Caldas e Aleobaga encontram na nova (arif
meio facil e economico para collocagio dos seus excessos
de produccio, nas pracas de Lishoa, pagando apenas P o
cada kilogramma 4,5 e 6 réis approximadamente. R

Muitos outros exemplos poderiamos dar ainda mas €5
tes parecem-nos bastantes para mostrarmos que a novey
tarifa vira augmentar o lrafego da Companhia Real e qué
com tal medida lucrardo os productores pela facilidat®
que encontram na collocagdo dos seus generos e 08 CORE
sumidores pela boa qualidade dos. generos que a mai0ty
offerta lhes proporcionard a melhor pregos.

W

Tambem dissemos no ultimo numero da Gazeta qué®
Companhia Real estava empregando os seus bons officio®
para que a Alfandega reduzisse os seus direitos de traftgs
pelas remessas a que é applicavel a nova larifa. Taes d
gencias ja deram os seus resullados, pois que os referidos:
direilos que eram de 120 réis por cada 100 kilogrammase
foram reduzidos a 72 réis o que vem a dar em (onelad®y
uma differenga de 480 réis. g :

0 transporte da eslagdo para as pragas e domicil®®y
esti a cargo da Empresa Geral de Transportes que ha pos
co passou por nma radical transformagio. Reorganisaﬂ
por commercianles, capilalistas e profissionaes, tem agU b
ra na sua administragdo elementos que offerecem as MW
lhores garantias. 5

Por seu lado a Companhia Real fiscalisa de perto
servicos da empresa e da-lhe o seu apoio ¢ facilidad®
para que possa melhorar e desenvolver 03 servigos que
presta.

Convidativa excursao ao Algarve

A administracio das linhas do Estado estd fazendo s€T
vigos especiaes verdadeiramente nolaveis e que sao UlE
perfeita innovagao em Portugal. _

A excursdo ao Algarve agora annunciada é uma ('ess®>
a bom sera que o publico Ihe reconheca as vanlagens™
d'ellas se aproveite em larga escala. |

Trata-se de bilhetes de ida ¢ volta das principaes est®
eoes para lodo o litoral algarvio, que facilitam as mais I'..
leressantes excursoes e o pleno conhecimento de todos®
pontos d'esse litoral, 1do apreciavel nesla epoca em que *
pujanca da sna vegelacdo se manifesta e 0s encantos ¢
seu clima nos acariciam.

0z Dilheles sdo por zomas, com destino as estagdes @8
litoral do Algarve siluadas desde Tures a Porlimdo € %
Villa Real de Santo Antonio, com 08 seguinles pregos:

2.8 olagse 5.* ¥

I clagse
Lisboa, Barreiro a Aldegallega, o
Palmella e Setubal...ovevv.. 65500 45900 35-_.,
Poceirdo a MODICMOL.«.voovees 53700 45300 24908
(lasa Branca a Vianna, Villa Nova -
a Cuba, Beja e Moura a Quintos 55000 35800 ’
Villa Vigosa a Extremoz, Ameixial ‘
a Azaruja, Evora a Monle das =
Flores ¢ Arrayollos a M6ra ... 63000 44500 3500%

Vendem-se para os comboios ordinarios de 18 a 23 €
maggo, e rapidos dos dias 19 ¢ 23, e sdo validos, par g
regresso por gqualquer comboio, ineluindo os rapidos, *';
o dia 31 (inclusivé) do mesmo mez, abrangendo, portaft
08 dias da Semana Santa. o

0s passageiros munidos com estes bilheles, pod®h
percorrer o litoral desde Tunes a Porlimdo e a Villa RS
de Sanlo Antonio, por mais d’uma vez em qualquer Seig
tido e em todos os comboios, durante a validade 54
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ontessdo esta de grande vantagem para o excursionista
que, commoda e demoradamente, pode visilar as differentes
POVoacdes Algarvias, passar mesmo a terras de Hespanha,
€0mo Ayamonle, ete., e escolher a localidade que mais lhe
fOnvenha para centro da excursio, servindo-lhe, assim, o
. 1hele como que,—um passe—visto nao se lhe exigir, por
B5ta repeligio de percursos mais nenhuma formalidade do
qne a apresentagiao do mesmo bilhele.

~ Quando o passageiro pretender regressar a estacao de
Procedencia do bilhele, devera apresentar este na bilheteira
S estacio de partida aflim de ser devidamenle carimbado,
depois (o que s6 da direilo ao regresso directo.

as principaes estagoes da Companhia Real ha lam-

'em bilheles combinados para esla excursao, via Vendas

OVas para as procedencias de Lisboa Norte e via Bar-
Teiro para as do Oeste.

Excursdes ao Mirho e ao Douro

A exemplo do que se faz para o Algarve, lambem na
réde do Minho e Douro, havera nos mesmos dias, bilhetes
U€ excursio, para, do Porto, se visitarem qoalquer d’es-
l{{_S duas provincias pelo mesmo systema de livee circula-
€40 n'uma delerminada zona. '

Na parte do Minho, para a qual os Dbilheles do Porto
O Campanbd, costam, 1.* classe 25600, 2.* 25000, 3.%

00, os passageiros viio por qualquer comboio alé Fa-
Malicio, e d'ahi em diante, alé Braga e Valenca tem pas-
8€ de livre circulacao durante todos os dias até 31.

y No Douro onde o0s bilheles custam apenas, 1.* classe
5100, 2.2 28700, 3.* 15800 réis, isto ¢, menos que uma

Simples ida, os passageiros gosam de percurso livre des-
€ Molledo até as Pedras Salzadas on Barca d’Alva.

Lom estes bilhetes o passageiro é completamente 1i-
_\:re Piara se deler em qualquer ponto da linha, retroceder,
Voltar a0 mesmo ponto— viaja com plena independencia
¥ lodo o percurso de 165 kilometros.
~Servico identico ndo o couhecemos sendo nas linhas

& companhia do Midi de Franga, para visita das estacdes
08 Pyrineos.

Excursdes a Mirandella e Braganca

A exemplo do que pratica a linha do Douro tambem

a'_COmpanhia Nacional estabelece bilheles eguaes na sua
linha,
Estes bilheles serdo vendidos em Tua nos mesmos dias
18 a 23 6 vilidos até 31 para ida até Mirandella gosando o
e?clll'siouisla de livre circulag@o entre Mirandella e Braganca.
r.éhOs precos siao 1.* classe 25600; 2.% 25200; 3.* 15500
Assim 0s excursionistas do Porlo poderdo nio 6 visi-
g T, com os bilhetes do Douro, a Regou, Villa Real, Pedras
digadas e povoagdes da margem do rio, como tomar em
Ua os billeles da via reduzida, e visilar tambem livre-
2:)&!119 Mirandella, Macedo de Cavalleiros, as apraziveis po-
Br:cues que se lhe seguem e o velho solar da casa de
4ganga, cidade curiosa pelos seus coslumes e pillorescos

Spectos.
Semana Santa em Sevilha

b Na secciio d'Avisos publicamos o que se refere aos
hetes de ida e volta e combuios especiaes para Sevilha
Or occasido de Semana Santa e feira de abril.

Feira dos Ramos em Evora

q Nos dias 17 a 19 @ este mez vendem-se nas estagdes
O Sul e Sueste bilhetes de ida e volta para Evora, por

Malivo da feira annval que se realisa na inleressante cida-
¢ alamtejana nos dias 18 e 19.

0 Os pregos sio muito reduzidos, uns 45 % e portanto a

- CLasido ¢ poa para se assistir 4 feira e visilar as curiosi-

'g:_ges historicas que a cidade encerra em graude quanti-
lade,

¥
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Amplia¢cdes da tarifa P. 11

Conforme o8 avisos que hoje distribnimes, por accordo
entre a Companhia Real e a administracao do Sul e Sueste
é desde honlem, 15, ampliada esla tavifa  estacio de Fonle;
e a0s [igos seccos passa a ser applicavel o preco do grupo
4, 7.7 serie da mesma tarifa na qual estavam incluidos na
seccao 9.°%

Consultas

A. C. A—Porto—0 nosso assignante ao qual ha
um mez respondemos aqui fazendo-lhe varias perguntas,
informa-nos:

Que a excursdao a Suissa sera de 25 a 30 dias;

Que ja conhece a Cole d'Azur os Pyrincos e o norte da
Italia e porlanto queria ir directamente & Suvissa, da qual
J& conhece uma parte.

Mas ndo conhece, por cerld, as novas linhas do Ober-
land bernez, lindissimas, nem a réde dos Rhelicos, um
encanlo.

Pode, porlanto, tomando de Bayonna a Dax e Monlau-
ban, ou por Toulouse, Albi, atravessar o Auvergne, que é
apreciabilissimo, o macisso central, Mont Dore ele., sahir
por Lyon, cidade inleressanle, e dar a volta na Suissa,
indo a Engadine.

Se o tempo lhe chegasse podia sahir a Baviera, apro-
veilando o facto d'este anno acabar em zero, para ir a
Oberammergan, por que s6 de dez em dez annos se rea-
lizam ali as cerumnonias da paixao de Christo. Vale bem a
pena.

Do lago de Constanca la, é perlo.

Mas o nosso assignanle quer tambem que lhe indique-
mos algo sobre uns oulros projeclos de viagem, por mar,
4 Escocia.

Por mar, ndo é a nossa especialidade; os nossos iline-
rarios §6 muito extraordinariamente se referem a via ma-
ritima, ou quando ndo ha a via ferrea. -

Mas para o sr. C. A. faremos uma exeepeao dizendo-lhe
Gue enlre 0s nNogsos portos € os inglezes tem varias linhas
de vapores que lhe dao transporte em 1.2 classe por £. 10
ida e volla.

Os ilinerarios geralmente preferidos para excursao na
Inglalerra e Escocia sdo os dois seguintes:

N.° 220.—Londres (Euslon) pelo London & Nort-Whes-
tern Railway, via Bughy, Nuneaton, Lich fleld, Stafford on via
Leamington, Warwick, Kenilworth, Conventry, Birmingham,
Stafford, Crewe, Warrington, Wigam, Preston, Lancastre,
Carnforth, Orenholme (para Vindermere) Penvith, Carlisle, .
Lockerbie (pava Dwmfries) Glasgow, Ballock, em vapor no
Loch Lomond a Inversnaid, em ccoachs a Strolmachlacher,
em vapor no Loch Katrine aos Trossach,-em «coach» a
Callandar, comboio alé Stirling e Edinburgo ¢ d'ahi via
Carlisle a Londres pelomesmo caminho que na ida.

Preco em 1.* classe, valido por 6 mezes, £ 7.1.5.
Este bilbete permille a interrupgdo da viagem em lodos
08 ponlos indicados.

Esta mesma viagem pode ser feila regressando via

Edinbwrgo, Berwick, Newcastle, Durham York, Peterboro a

Londres, custando n'este caso £ 7.6.8.

Lagos inglezes. — Conjunlamentle com a viagem acima
podem ser visilados os lagos inglezes. Os bilhetes d'0-
aenholme a Windermere ¢ volla custam £ 0.3.3 d' Oxe-
nholme a Windermere e d'ahi em «coach» a Grasmere e
Keswick e pelo comboio a Genrits, £ 0.12.0.

N.° 221.—De Londres a Glasgow como no projecto n.°
220. De Glasgow em vapor no Clyde a Rothesay e seguoindo
pelos Kyles of Bute ¢ Crinan Canal a Oban Ballachwlish
(para Glencos) pelo Calidonian Canal a Inverness. Pelo
comboio a Forres, Elgin, Kingussie, Blair-Atholl, Pitlochry,
Dunkeld, Perth, Dunblane, Stirling, Callandar, em «coach»
pelos Trossachs ao Loch Katrine. Vapor n'esle lago a
Stronachlacher, em «coach» a Jnversnaid, em vapor ao
Loch Lomond a Balloch, comboio a Glasgow, Edinburgo,






























