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09 cammbos de ferro
¢ 05 melboramentos de Lisbhoa

De dois males enfermamos: falta d¢ methodo e caren-
ciin de perseverangci.

Bm vez de subordinarmos a accdo a um plano cuida-
dosamente estudado e perseverantemenlte seguido, obede-
cemos a0 impulso de oecasiio, variamos de criterio cem
versalilidade feminil, fazemos alternar a apathia fatalista
do musulmano com a nervosidade enthusiastica, que por

VOZEes nos assalta.
[ ¢ dssim que ha mais de vinte annes o porlo de Lei-

x0es espera 08 sens indispensaveis complementos e o de
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Lishoa permancee ha perto de quinze sem obras essenciaes
para o sen regular funecionamento.

Niao serd lempo de areipiar caminho, de [ragcar, em re-
lagdo aos melhoramentos mais necessarios, nm plano ma-
duramente estudado e de o levar a cabo com perseve-
ranca?

Nesse sentido e em relagao a diversos assumplos tem
oriculado a sea accido a Propagandade Portugal.

la dias tive ensejo de fazer na sua séde uma conle-
renein, em que expuz oo plano da sociedade no que res-
peita a melhoramentos de Lishoa na faixa a beira do Tejo.
Parte d'esse plano inleressa sobrémaneira os caminhos de
ferro, tendo cubimento aqui algumas das consideragdes
entio fedlas.

No plano geral das obras do porto de Lishoa, elaborado
em 1884 ¢ tomado para base do projecto definitivo de
286, leve se principalmente em vista fazer de Lisboa um
porto commercial de primeira ordem com 08 caes acosla-
veis ¢ docas necessarias, dando ao Irafego commercial
todas as lacilidades de servigo pela exislencia da linha
ferrea e da avenida marginal. Para os caminhos de ferro
contavii-se com as esltacoes necessarias ligadas por aquella
linha.

As difliculdades extraordinarias que offerecen a cons-
Lruccan do trogo entre a s\llamlvg:'l e Santog e circnmslan-

£

cins de ordem financeira que ¢ ocioso relembrar, determi-



naram o adiamento indefinido de parte das obras, ficando
portanto incompleta e interrompida a avenida marginal e
a linha ferrea entre o Caes do Sodré e a Alfandega.

0 estudo dos melhoramentos de que carece o Arsenal
da Marinha vein evidenciar a impossibilidade de os reali-
sar em condigoes satisfatorias, a despeito do avoltado dis-
pendio que exigiriam.

Falta d'espago; carencia de caes ou ponles para alra-
cacao de navios em-fabrico; pouco salisfatoria disposigao
das officinas, difficultando a realisacdao economica dos (ra-
balhos; embaraco oposto aos melhoramentos da cidade;
difficuldade, on antes, impossibilidade de construceao, cm
condicdes acceilaveis, dos necessarios diques de reparagao:
tudo aconselhava a remocao do arsenal para a margem
esquerda, ndo s6 como providencia economica, mas, sobre
tudo, para valorisar a nossa allianca, havendo, para a nos-
sa esquadra e para a da nossa tradicional aliada, um esla-
belecimento fabril nas devidas condicoes.

A campanha, de longa data iniciada, para conseguir
melhoramento de tal monla conquistou successivamente
terreno, impondo-se, por fim, victoriosa de todas as resis-
tencias que se lhe opunham.

Hoje pode-se affirmar que a adopgiao de tal providen-
cia @ questdo de tempo e que em fuluro mais ou menos
proximo a veremos realisada.

0 ante-projeclo Santos Viegas, perfilhado e ligeiramente
modificado pela commissdo de 1909, vein moslrar a exe-
quibilidade technica e financeira da obra dentro de limites
rasoaveis da despesa.

Assim pois, para o plano dos melhoramentos de Lishoa
deve-se contar de hoje em deante com a transferencia do
arsenal, determinada por consideracdes de ordem exclusi-
vamente militar.

Propoz a Propaganda: que, depois de removido o ar-
senal, se demolissem todas as edificagdes ali existenles, sal-
vo o grande edificio pombalino, que corre ao longo da rua
do arsenal, completado pela ala da sala do risco, deslinan-
do-se esse edificio ao servico central dos correios e lele-
graphos;

Que a avenida, qte deve conslituir o prolongamento da
rua 24 de Julho, se prolongue alé enconlrar a margem,
curvando-se para concordar com o0 trogo conslituido pelo
alargamento da rua sul do Terreiro do Pago, de modo que
se deixem 25 melros de largura em [rente dos dois tor-
redes da praga pelo deslocamento da corlina que a limila
do lado do rio, sem lhe allerar o aspeclo;

Que no ponto d'encontro da avenida com a margem
esta se bifurque, para que a sua ramificagdo siga rigorosa-
mente marginal até o novo largo em frente da praga do
Duque da Terceira;

Que o espago que fica entre a avenida e o |_J formado
pelo edificio pombalino constitua um formoso jardim, abriga-
do do norte, circundado de uma rua de servico do edificio,
ligada com a do Arsenal por duas passagens para peoes
atravez do edificio, numa conslituida pela entrada actual e
outra aberta no edificio, mais para poente;

Que o largo do Corpo Santo seja ligado com a avenida
por uma rua transversal, correndo ao lado do corpo do
edificio da sala do risco;

Que no novo largo do Caes do Sodré, devidamenle
ajardinado fiqgue de um lado a eslagio definitiva da linha
de Cascaes, chamando-se a ella pela construcgao do trogo
de Caxias ao Cacem o movimenlo das linhas de Cintra e
Oeste, no topo, como hoje, o embarcadouro da Parceria, e
do outro lade o edificio da Liga Naval para museu naval
e sailor’s home, caso nao haja excessiva difficuldade nas
fundagoes;

Que o espaco enlre as duas avenidas, que ndo conve-
nha deslinar a construccdes, seja ajardinado ;

Que o mercado do peixe seja, quanto antes, construido
a beira-mar, ao poente dos armazens exislentes e ao sul
da estacao, separado d'ella pela rua marginal;
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Que no local do actual mercado 24 de julho se est¥
beleca, devidamenle ampliado, o mercado de [ructas®
hortalicas, acabando-se eom lodas as barracas e alpendre
que desfeiam a margem; ' |

Que se mantenham, deslinados ao servico commereiiy
do porlo, os caes e lerraplenos a oeste da eslagdo 8%
Santos ; _-

Que a linha descendente dos carros eleclricos passé
desde o Terreiro do Paco para a avenida marginal, desi
fogando-se assim a rua do Arsenal, e que na mesma av&
nida se assente, com carris de gola ¢ sem vedagao nei
leito proprio, uma via de servigo, saida da estagao do Gaes
do Sodré para se ligar com a que de Santa Apolonia VeI
até a Alfandega, assegurando-se assim a conlinuidade (8§
linha marginal para servico do porto a delerminadas hords
em (ue nao embarace o lransilo na avenida, sem privat
o publico do gozo do passeio marginal |

Que a ponte do Arsenal seja utilisada no embarque®
desembarque de malas postaes; 4

Que a estagdo do Sul e Sueste seja removida pard @
lerrapleno em frente da Alfandega no logar que lhe (el
sido constantemente destinado desde o inicio das obras 0%
porto. .

A esse plano, que teve a sancgdo de uma commissés
official em 1909, veiu ultimamente a Camara Municipal, pOsg
iniciativa do illustre architecto, o sr. Venlura Terra, cot
trapor outro, baseado na conservacdao do Arsenal, por =
laxar de irvealisavel, por demasiado dispendiosa, o SUSE
remogao. >

A rua do Arsenal sevia desalogada pela construcgao U
uma galeria para pedes aberta nos predios do lado nof€y
e orcada em 120 contos!!! |

A estacdo do Caes do Sodré seria feita em Santos, 5§
mercado de peixe e productog agricolas ao norte da avis
nida no local onde hoje se enconlra, e desde o Caes dosy
Sodré até Santos ficaria, enlre a avenida ¢ o mar, um €48
tenso jardim, eliminando-se nesse trogo o trafego co
mercial.

Esse plano ¢ inconveniente e irrealisavel, mas ja (€¥8
effeilos perniciosos suscitando a construcgdo do mercado 6%
peixe a beira-mar. Imporlava analysal-o e mostrar (jue
preferivel é o da Propaganda. !

A remocio do arsenal, que vimos ser exequivel ¢ 0€
terminada por consideracoes independentes do proposit’y
de aformosear a cidade, subministra o meio de desafogd®
a rua do Arsenal, ndo s6 do lransito de pedes, mas sobi®
tudo de vehiculos, sem mais dispendio que o facil estab®
lecimento da avenida marginal. 1

Quantas vezes 120 coulos cuslaria a galeria propostis
implicando a expropriagio de lodas as lojas da rud
Arsenal e a custosa transformacao dos predios, para [
do mesmo modo acauhada a faixa destinada a duas linhd
d’eleetricos ¢ ao transito de outros vehicolos ? .

Péde, acaso, sem prejuizo grave do commercio, eliis
nar-se 0 entreposto de Santos ¢ o aproveitunenlo (o3
caes conliguos?

Vejamos porém o ponlo (ue especialmente inleresss
os leilores da Gasela.

Corta-se 4 linha de Cascaes o sen primeiro kilomets
com o lfundamento de gque a commodidade de alguns milhd®
res de passageiros, que, alids, teem os carros eleclricos =
sua disposicdo, ndo deve preteriras exigencias do aform®
seamento da cidade. .

Importa pois, averignar quantos sdo esses milhares

Entre o Caes do Sodré e Santos transitaram em 1955
.240:944 passageiros, aos quaes ha que juntar os as N
gnanles. <3

Houve n'esse anno 1.520 assignaturas ordinarias =
1.049 d'operarios: Lokl 2.569. A maior parle dos assign®®
tes fazem duas viagens por din. Supondo porem que €5
média cada assignante utilise o seu Dbilhete 300 dias #
anno (porque muitos ha que o ufilisam lodos 0s dias ) ©
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Yeem alé duas vezes no dia a Lisboa) leremos elevado

4 Cérea de 2 milhdes o numero de passageiros.
8¢ em [uturo proximo se fizer a ligagdo indicada, le-
"®Mos que accrescentar o8 passageiros de Cintra e de
Deste,
_Em 1908 passaram, entre Cacem e as paragens seguin-
8 Nas duas linhas, 478.790 passageiros.
Houve 343 assignaturas, que representam pelo menos
<00.000 passageiros.
é (om o progressivo desenvolvimento do trafego nao
_ﬂt‘!n:lis attribuir a4 estacdo do Caes do Sodré em [utnro
Proximo (res milhdes de passageiros, para 08 quaes nio ¢
Wiflerente o afastamento da estagio para Sanlos.
o Lom servigo suburbano todos aproveilam o lempo nos
SCriplorios e reparticoes alé o ultimo momento, causando
g?{i; grave lranstorno a necessidade de percorrer em
Mavay um kilomelro para chegar & estacio, ainda com
gggccrlcm de encontrar nelle logar disponivel na occa-
W em que ¢ grande a aflluencia.
Demais, a linha de Cascaes traz, aos mercados de peixe

e . : . :
tos productos agricolas, generos cujo lransporle con-

:Iggl ‘l':u:-i!ilzu' @ ('llj':l qn;mlitl:ulf-_ angmentara seguramente,
be devendo alustar a estacido dos mercados.

& e\t}_m a Companhia Real acceitaria de hoamente a -
p-""f‘?ilb do melhor kilometro da suva linha ¢ a renuncia &
Sllima  aspiragio de ver assegurada a communicagdo
Sl com Santi Apolonia.
lul mprehendo que se nao ;ulmillaf il passagem e nima
,a.il vedada em leito proprio pela frente  do Terveiro do
0. Quira coisa ¢ porém, uma via de tramway, pela qual,
Oras proprias e com as devidas precaucdes, circulasse
Malerial sem ter que ir dar a volta por Aleantara, Cam-
Ido.: Braco de Prata, longa ¢ de man perfil.

Nejamos praticos.

!il muito que fazer para embellezar Lisboa sem sev
‘-.hice‘zu (:;nr‘-g:i‘(i('ar. nos allares dn. rmi-;:;m_'nnnnin inleresses
0% ser.\-' rl—.hal'll.['l_ill ¢ sanear a cidade, limpa-la, melhorar

“IVigos policiaes.
i J:t’dlns'{l |lf?‘ll'il mar, pm}lvn‘ws I‘{al-ns desde o Terreiro
i ai‘eﬁ?d:”% U‘L.Fl.(.‘.h‘ do Sodré. E do Caes do Sodré a Sanlos
s l'd * bastante larga para ler no talhao central ex-
§ Laholeiros ajardinados.
mercado de peixe a beira mar, limpo ¢ elegante, ¢
0Ota pitloresca ¢ inleressante para o excursionista,

0

m v [
"IErg] Sera egualmente o espectaculo de actividade com-
tal do porto, da circulacdo intensa dos comboios ¢

:E::ﬁ:ryq, (Iesft'tll;nl.ltj de miranles sobre colmmnas, que
8§ pontos da avenida se colloquem.

de[xa“?u-:‘i‘mp.urlu ¢ remover .lu.dns 03 ul.»sluculm:‘qmj 1naon
Slagio p:n. lermo a0 ignominioso estado provisorio da
mdns. » 108 mercados, de barracas, de passeios de ave-

Mlﬂmeulc prejodicial foi & a acciao da Camara, pre-

l_li._l_i\.t"dﬂ allerar o que foi ja ohjecto de convengao defi-

i a . - L] . .
Doy ' I que ella figurou, com a Companhia Real, a Ex-

iy

W20 do porto e o Governo.
390!16::1&1?]@'.(?"'“-“ do peixe e de productos agricolas, que
'J!Iiluu,,], estar a eslas horas adjndicados, ndo se sabe
“d bei S€ fardo e arriscamo-nos & belleza de vir lu‘;r 0
'_ q'“’ ]““F{!_‘- da margem, crnzando 08 respectivos [rans-
® avenida e seus passeios.
80 C‘-mlj)‘illlhi{l lteal ainda ndao poude comegar, como de-
| Y dificio da estacdo.
Sien. Venida da India continua incompleta, sem arbori-
‘ q;ml.r;msl’:n'mmlu em milagal, que |.1a., dostoa das cubi-
I_I'a“'u-iu'l Pullilam na margem. A fabrica de gaz conlinta
dﬁgemt".“"rf-”'"lflﬁﬂ torre de Belem em ignobil  camari-
'l.l;lnl:]dl'tl vergonha de lodos noés. . |
e ‘U ilil\'l!!llf.l.\‘ de .Iil?.i'l' 0O que ¢ "l'-'lll»"jl\"'l_lllllilmllil-
P,l?a\gism'..‘m vez d'elernisar com planos chitnericos esse
10 que nos envergonha ?
J. Fernando de Sowsa.

ﬂ
- .‘.
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A ILLUMINAGAO INDUSTRIAL

Sob titulo analogo ao de este arligo acaba de publicar
o engenheiro sr. Berlier um magnifico volume in-4." com
perto de 150 paginas em que estuda a fundo o problema
da illuminagao artificial.

Incontestavelmente interessa sobremodo este problema
a todos quantos povos chegaram a um estado de civilisagao
adeantado bastante para que mal se conceba como po-
diam, em oulras eras, dar-se feslas nocturnas que as chro-
nicas nos relatam terem sido esplendidas. As velas de cera
¢ de cebo com que se illuminavam os saldes de Versailles,
nos tempos do rei-sol, deviam dar bem triste luz e a tal
ponto chegou o requinle das nossas exigencias, que, nas
inundacoes no Porloe em Paris, o que mais nos impres-
sionou foi o facto de ter entrado a agua nos gazomelros,
impedindo-os de trabalhar. |

Quando ha annos uma parede de gazomislas fez com
que em Lishoa deixasse de haver gaz durante umas noites,
a sensacdo do lishoeta primeiro foi de pasmo ¢ s6 passa-
das horas se lembrou de riv dos processos antiquados com
que se illuminaram os cafés ¢ algumas lojas.

lla pois n'esle problema o que o engenheiro sr. Ber-
thier chama com muita propriedade o conforto da illumi-
nacio, designacao sob que engloba a edr da luz mais ade-
quada para cangar a vista o menos possivel, a intensidade
de luz necessaria ¢ sofficiente para certas illuminagoes
bem determinadas, o numero ¢ a disposicao das chammas
(que convem usar para uma dada sala, para um fim deli-
nido, os reflectores, quebra-luzes e globos que podem
atilisar-se e alé se lem o enidado, como juslificadamenle
obserya, de harmonisar as chammas com 0 meio em que
seencontram, conforme: sio reflectidas pelas paredes de
desiznada cor.

Hoje a illuminacdo dd emprego a milhares de enge-
nheiros ¢ i milhdes de operarios e meslres e por isso
nao pode eslicionar.

De facto, actnalmente os combustiveis solidos transfor-
mam-se em luz por meio da vela de eslearina, que pouco ou
nada se tem aperfeicoado desde a sua invencdo, ahi pelo
primeiro terco do seculo passado. No emtanto, se é extre-
mamente pralica a sua forma actual, nem por isso deixam
de existir dois problemas importantes a resolver com esle
meio de illominagido, que ainda ¢ indispensavel tanlo no
palacio mais sumpluosamente illuminado a electricidade,
como no quarto humilde da costureira, que ainda hgje
realise 0 1ypo poetico da Mimi Pinson de Alfredo de Mussel.

Um dos problemas a resolver com a vela estearica €
o do seu embaratecimento ¢ outro o do avgmento da sua
intensidade luminosa.

De facto, no gaz de illuminagdo o ¢onsamo passou de
127 litros por carcel-hora (bico de borboleta) para 15 li-
(ros (bico Auer), a0 passo que na vela eslearica poucos
ou nullos sdo 0s progressos no tocante a diminuigdo do
seu enslo.

0s combustiveis liquidos fornecem nos o petroleo e o
alcool e se esle ¢ menos economico do que o oleo mine-
ral lem a vantagem de ndo dar cheiro, nem fumo € ndo
rever do recipiente, como succede com o petroleo.

Diversas sao as categorias de petroleo, e hoje este
produeto constitne nm- monopolio mundial e inalacavel,
desde que Rothschild e Rockfeller se entenderam para
que os pelroleos russo e americano nido fizessem concor-
rencia um ao onlro.

Logo apos este conluio, houve quem compulasse e
225 mil contos de réis o tributo que sobre os consumido-
res de petroleo langaram as duas empresas Nobel-Rothschild
¢ Standard-0il. _

Por isso, hoje, 0s progressos lendenles a aperfeigoar
a destilacao do olco mineral, de maneira a augmentar-the



a capacidade luminosa dependem (do sémente ao syndi-
cato geral dos petroleos russos e americanos.

0 que porém conseguem os engenheiros sem depen-
dencia dos argentarios ¢ aperfeicoar as lampadas e assim
succede que ap6s o bico espalmado, de que hoje poucos
se lembrardo, veio o bico cylindrico, que se mede em li-
nhas, segundo o diamelro do circulo da base e mais tarde
pequenos aperfeicoamentos que determinam a mais per-
feila combustdo do petroleo, com a correlaliva ausencia
de cheiro e de fumo, impossibilidade de produeciao de
oxydo de carbonio e finalmenle diminuigao de consumo
de oleo para a mesma intensidade luminosa.

Tambem a incandéscencia pelo petroleo ja enlrou na
pratica e as lampadas Diva ¢ Denayrouze sdo a confirma-
¢ao das invesligagoes lheoricas que levaram a vaporisar
0 petroleo para produzir a incandescencia de uma manga
constituida por oxydos de metaes raros, como ¢ a manga
Auer.

Estando apenas a passar em revista os diversos pro-
cessos de illuminacao, nao ¢ possivel expor as difliculda-
des com que se lucton para resolver este problema, tanto
mais delicado quanto a propor¢dao de carbonio encerrada
no petroleo ¢ muito maior do que no gaz de illuminagao.

Menos volalil e menos inflamavel do que a benzina, a
gazeificacao do pelroleo ainda mais difficil é do que n’a-
quelle hydro-carboneto cuja férmula chimica C* H° é bem
conhecida.

Ha ainda no typo de incandescencia do petroleo, o bico
Allmann, em que se consome egual quantidade de agoa e
petroleo. Gragas a esta mistura o hydro-carboneto queima-
se inteiramente e, quando se lira a manga de vidro, que tem
forma especial, verifica-se que a chamma ¢ como a 0xy-
dante de um bico de Bunzen. Tanlo a agua como 0 pelro-
leo passam separadamente um e outro em tubos vapori-
zadores.

Gracas a uma pequena lampada auvxiliar, os liquidos
aquecidos vaporizam-se e os vapores de ambos misturam-
f¢ numa camara superior aquecida pela irradiagao da
manga incandescenle e da pequena lampada de que ja se
falon. A alimenlagdo de ésta ullima lampada tem que ser
objecto de um esludo especial e por emquanlo esle sislema
ainda mal tem a sanc¢do da pralica.

Na illominagdo intensiva pelo petroleo teem-se adoplado
‘varias disposicdes cuja deseripedo ndo comportaria o pre-
sente artigo, mas de ellas resullam economia e seguranga,
embora apresenlem 08 inconvenienles da maioria dos
apparelhos em que se queima o petroleo, a saber: o mau
cheiro, tendencia para a produccao de fumo, [ragilidade
das mangas de incandescencia e dispendio imporlante na
sua substituicao.

0 aleool como liquido illuminante conseguin adquirir
as sympathias de todos quantos veem com maus olhos o
agambarcamento dos jazigos de pelroleo nas maos de
duas emprezas colligadas. Na Allemanha [6i o proprio im-
perador que prolegeu as invesligacoes scienlilicas nesse
senlido. O alcoolismo crescente em Franca e a necessidade
de ndo arruinar uma industria onde estdao envolvidos ca-
pitaes imporlanlissimos levou lambem o Governo francez
a seguir o exemplo dado pelo seu poderoso visinho de
leste. Se lograsse transformar todas as deslila¢oes em
productoras de alcool industrial, teria assim conseguido o
Governo impedir a venda do alcool como bebida e dar nova
orientacao aquella industria. Por isso, 0§ concnrsos sue-
cedem-se, lanto para a applicacio do alcool a forga molriz,
como a illnminagio.

Infelizmente a forca calorifica do alcool ndo passa de
sele mil calorias, ao passo que a do pelroleo atlinge onze
mil.

A prova de que a lampada de petroleo ainda ndo con-
seguiu fixar os principios em que os investigadores devem
a ssenlar os sens trabalhos é que se aponlam qualro sis-

emas de gazeificagao do alcool e nenhum de elles propor-
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ciona uma vanlagem caracleristica sobre os oulros. Sa0
esses sistemas 0s seguintes: A
[.“ — Por chamma auxiliar.
2.° — Por chamma pedida ao liquido a vaporizar. x
3.9 — Por aquecimento tubular.
4.° — Pela regeneracao do calor de combustao. _
Nos combusliveis gazosos, lemos que allender a naltes
reza dos gazes, aos bicos e s mangas, mas o que mais |
interessa industrialmente os que liverem que applicar &
illuminacao, nao é o que se refere & producgao do gaz.
Por isso, mais vale falar da incandescencia dos oxydos
das terras raras. £ |
0 primeiro problema que nos offerece a incandescencid
consisle em procurar a propor¢do em que devem misiuz 3
rar-se aquelles oxydos para produzirem o maximo effeilds 3§
De facto, no fabrico das mangas sistema Auer um 0%
oxydos em grande quantidade serve de supporte ao oulro:
que se mislura em pequena porgao. |
A incandescencia de cada um de aquelles oxydos 507
ladamente pouca luz da, mas ji o mesmo nao succed®
reunindo-os. A mistura mais vulgarmente  empregadid
consta de 98,7 por cento de oxydo de thorio e 1,3 por
cenlo de oxydo de cerio ou cerita, como alguns [he chamarmy
com desprezo das regras ldo racionaes e 1ao justificadas:
da nomenclatura da chimica mineral ¢ que da mesmb
forma se manilesta denominando thorina, como alguns
[azem, ao oxydo de thorio. _
Ora Se no mesmo bico se colloear nma manga apenas.
com oxydo de thorio, depois oulra com oxydo de cerio €
finalmente uma terceira com a mistura nas proporgoes i3
dicadas obleem-se as seguintes inlensidades lominosas.

L

Manga de oxydo de thorio...... I vela
» » » G0 CHTID ~iva s s amdie 7 velas
Y DI A IDISLUTRS o3 «atss Wiv wsee 70 velas

Naturalmenle propozeram-se varias theorias para €3
plicar este phenomeno, visto que de elle se conclue qués
alem do calor de combustao do gaz, oulra aceiao se prodid:
que augmenla a lnminosidade.

Auer ¢ de parecer que o facto provem da liga das 107
ras raras, isto é de certas reacedes chimicas devidas 303{!‘
gazes (a chamma. Segundo este celebre inventor, um d03:
oxydos permanece intaclto na chamma, ao passo que o O0F
tro 6 por ella reduzido, oxydando-se logo cm seguida &
estas rapidas reacdes ¢ que delerminam o angmento db
luminosidade.

Em 1896, substituiuKilling o oxydo de cerio por 08¥*
dos da serie da platina on “por oxydos suscepliveis 06
perder oxygenio ¢ de o tornarem a fixar, quando em alid
lemperatura, como o0s oxidos de uranio e de chromio. RE
cordando que a platina provoca ou facilita a oxydagao Cﬂﬂf.[;
clue este chimico que a accio do oxydo de cerio deve ser
analoga. |

Em 1898, Bunle observou que o oxygenio ¢ hydrogts
nio se combinam a 350 graus em preseuca do oxydo b
cerio, quando noulros casos s6 4 650 grans ¢ que se llﬁ“
a synthese da agua. Segundo este experimentalista, o cer®
¢ capaz de desenvolver wmi allissima lemperatura e pe
i$80 mais viva incandescencia. N

Objectando-se-lhe que se se angmentar ni manga b
quantidade de oxydo de cerio, nio se acerescenta a inteh®
sidade luminosa, respondeu que uma chamma ¢ capaz &5
fundir um fio finissimo de plating, nio conseguindo seques
tornar incandescente oulro de muior diamelro. 2

Segundo esta theoria, o que se vé, ¢ que a de Aucr ﬂﬂ?
satisfaz, mas Nernst, Bose ¢ Le Chatelier discordam f-l-«
theoria de Bunle. Pelas experiencias que Le Chatelier €82
fectuon de collaboraggo com Boudard, o poder emissive #5
manga varia para cada radingio do espectro; actua cofs
um corpo corado € o seu rendimento lnminoso provem S8
que 0 seu poder emissivo elevadissimo nas regioes By
verde e amarello é mais fraco para o vermelho ¢ mi=s
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Menor para alem de esta componente do espeeiro. As ra-
filagoes visiveis do espectro formam pois uma parte im-
POrtante da energia total irradiada.

Viviam B. Lewes em 1903 veio dar conla de experi-
CICias 4 que proceden ¢ que o levam a inclinar-se para
A theoria (e Bunte de preferencia a de Auver, mas demons-
tl:ill]llt) que nem ¢ unicamente o calor, nem apenas a ac-
£40 catalyplica que bastam para explicar o poder illami-
Hante de um gaz.

.l"vr)- propoz em [902 uma (heoria muilo inléressante e
Wito completa que nao podemos resumidamente exporaqui.

Por isso nos limilamos a dizer que pelas experiencias
“ que se dedicou, concluiu que o oxido de (horio gracas
WS grande porosidade permilte que os gazes da cham-
W que o alravessam aquecim por conveecio as particulas
-'I_U OXydo de eério, facilitando o aquecimento de estas par-
HERlis  elevadissima lemperatura,

Quando variar a proporcao dos dois oxydos, desloca-se
Y Maximo da energia ¢ a0 mesmo lempo a intensidade
Hinnsy,

Esta longa digressdao atravez de theorias ndo permitle
e se fale nas mangas nem nos bicos.

A illuminacio por meio dos gazes comprimidos repre-
Sl fimbem um dos mais indiscutiveis progressos da
Wliralidade ny que se refere a intensificacdo luminosa. Va-
fitdos sio os typos de lampadas em que se nsa de esle
Ty’“@-“‘lil, mas descreve-los sem eslampas explicalivas re-
Sullipiy quasi inleiramente improficuo.
~ Tambem um dos processos que mais cuslou a conse-
_-grun' [0f 0 da incandescencia por meio dos hicos inverlidos,
M0 dndispensavel em certos ¢asos, como é por exemplo a
' Uminaedo das earruagens de caminhos de ferro, aceres-
Cendo que lambem aqui se nsam 08 gazes comprimidos.

Alem do gaz proveniente da destilagdo da hulha, como
Rz (| illuminagao, outros ha que convem registar, Assim
!’0': exemplo, o proveniente da acgdo do vapor de agua
Weidindo  sobre coke levado ao rubro é conhecido pelo
Ome (g ocaz de agua. Oblem-se wma mistura de carbo-
oS (e hydrogenio. Infelizmente nao manifesta a sua
Pesengy om qualquer recinto por meio do cheiro, como
3“‘30(:.{1(-5 com o gaz de hulba, e como encerra lovle pro-
ﬁ?;‘rt‘»ilr.l (ll-!'l.lx)'l]() ¢Ie‘f::1rlmz|iu, que ¢ um g extraordinaria-

He loxico, 6 perigoso 0 uso de el'e, vislo que a menor
nda g canalizagdo pode originar consequencias lethaes.
Convemn notar que é um combustivel de primeira or-
1¢ que arde com belln chamma muito clara, mas a
“fl‘ﬂunslunciu dos perigos que o seu uso pode determinar

O de ordem a po-lo de parte.

}ig 0 ar almospherico misturado com essencia de pelro-

9 (gazolina, neolina, naphta, ele.) produz um gaz que se
O8tumna denominar gaz do ar. Ha diversos systemas de
Parelhos para effecluar aquella mistora.

Aalcoolena ¢ um gaz combustivel provenieule da des-
| N[’illagﬁg do alcool pelo acido sulfurico. Em chimica or-
Miea, chama-se a esta combinagdo ether ethylico e os
':‘“““US de analyse rscommendam sempre 0 maximo cuoi-
._flf]‘l ha manipolacao d'este producto muoito volalil e por
0 susceptivel de provocar explosoes.

_ASSim como a nitro-glycerina, gragas a Nobel, se lrans-
?“ll.wn Wum producto manuseavel pela incorporagac do
aql[llltl em lerra de infusorios, dando assim o dynamite,
dzT:Lm 0 sr, Br’)m'l'mml Praceip ilu_'(‘n'pf-n'u esle ether em me-
i de madeira de qualidade especial.

l Ainda convém falar de um gaz especial descoberto na

;..Ie“l;lnllu e que, porisso, lem um nome em que figuram

0 -menos de 21 lettras.

e tb Malerias primas que enlram na mistura que consli-
'\ ste gaz sao o alcool de 75 graus, h)‘mlrn-curlmrmlo_s (1-

21808, como por exemplo petroleo ou oleo proveniente
rf,gﬁstilup&u da turfa. Levados esles dois liquidos para
: "-1113 especiaes, abi se produz a gazeificacao e a pyro-
“3gd0 a alta temperatura. A analyse dos gazes resullan-

ey
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les da desiilagao do alcool e dos outros liquidos deu uma
mistura nos lermos seguintes :

[Hydro-carbonelos . .« oo vvee R 28 "o
Hydrogenio . .. .. ... RN, e b b AL
Oxydo d2 carboniO. <o v eveossniees 22 a 23 %
MIHANA L 005 s v ere oty v e Tk 20 %
(taz carbonico . ....... e T 0,5 %
AZOLO oo e b st st ets S biatate S ed AR Ry

Como se vé, esta mistura de gazes ¢ eminenlemente
loxica e por isso de molde a fazer regeitar um produclo
que além de perigosissimo se chama Alkoholhydrocarbongasz.

Bem desejariamos dizer ainda algnma coisa do gaz de
oleo, do acelylenio, da illuminagcdo electrica e das lampa-
das de vapores de mercurio, que podem ter magnificas
applicagoes como meios de desinlecgao, embora os medi-
cos as condemnem como nefastas para a visla.

Talvez que ainda voltemos ao assumplo; mas, em logar
de uma enumeragdao, ¢ provavel que fagamos um estudo
comparalivo dos diversos modos de illuminagao artifieial.
Tudo depende porém da paciencia com que o8 leilores da
Gasela queiram atarar semelhante (rabalho. |

Mello de Mattos. _

Ministerib Oas Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas

Reparti¢do de Caminho$ de Ferro

Pedindo a companhia conceszionaria do caminho de ferro de
Valle do Vonga que, para a construecdo do trogo do ramal de
Aveiro, do mencionado caminho de fervo, comprehendido entre
Aveiro e o Rio Agueda, seja decretada a urgencia de expropriagao
das parcelas: ne 49, de terreno laveadio, quintal e casa, com a su-
perficie total de 77% metros quadrados, pertencente a Manuel Ro-
drigues da Croz; n.° 50, de vinha, com a superlicie de 216 metros
quadrados, pertencente a José Dias Gomes; n.° 54, de terreno la-
viadio, com a superficie de 206 metros quadrados, pertencente a
Manuel Rodrignes de Carvalho; n. 55, com a superficie de 18%
metros quadrados, pertencente a Venancio Lopes Morgado: n.® 77,
de quintal, com a superficie de 513 metros quadrados, pertencente
a Manuel Ignaecio: n.° 79, de diversos tratos de terreno, com a su-
perficie total de 862 metros quadrados, pertencente a Manuel Ro-
drigues Juuior; o 80, 81 e 82, de diversos tratos de terreno, com
a superlicie total de 5:233 metros quadrados, pertencente a Joio
Lopes Morgado, todas as citadas parcellas sitnadas na freguezia
de Eirol, do coneelho e districto de Aveiro ;¢

Considerando nque estas expropriacoes se acham comprehendi-
das naz disposicoes da earta de lei de 17 de setembro de 1857

Hei por bem declarar de utilidade publica e urgente, nos ter-
mos das leis de 23 de julho de 1858 ¢ 8 de junho de 1859. a ex~
propriacao das mencionadas pareelas, que baixam com o presente
decreto assinadas pelo Ministro ¢ Secretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Pablicas, Commercio e Industria.

0 mesmo Ministro e Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e fagca executar. Paco, em 12 de fevereiro de 1910. — REI —
Manuel Antonio Moyeira Junior.

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vouga que para a construccao da variante do Agueda,
no ramal de Aveiro do menecionado caminho de ferro, seja decre-
tada a nrgencia de expropriagho de duas parcelag, sendo uma, a
n.* 62, com a superficie de 530 metros quadrados de terreno la-
vradio ¢ vinha pertencente .a Manuel Duarte Vianna, e outra n.*
48, com a superficie de 1:221 metros quadrados de diversos tratos
de terreno, pertencente a Manuel Tavares Zanancho de Oliveira, a
primeira sitnada na freguesia de Trofa e a segunda na freguesia
de Travassd, do concelho de Agueda, districto de Aveiro; e

Considerando que estas expropriacoes se acham comprehendi-
das nas disposigoes da carta de lei de 17 de setembro de 1837 ;
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Hei por bem declarar de utilidade publica e urgente, nos ter-
mos das leis de 23 de julho de 1858 ¢ 8 de junho de 1859. a ex-
propriagio das mencionadas parcelas que baixam com o presente
decreto assinadas pelo Ministro ¢ Seeretario de Estado dos Nego-
cios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria.

0 mesmo Ministro e Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco. em 12 de fevereiro de 1910, — REL —
Manuwel Antonio Moreira Junior.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, de 23 de dezembro do
anno findo: ha por bem approvar a medicao definitiva da linha
ferrea de Mirandella a Braganca, feita contraditoviamente pela
Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, concessionaria i re-
ferida linha e por um delegado do Governo, lixando para lodos 08
effeitos em 79:025*.65 o comprimento da mesma linha, ficando
porém a mencionada companhia obrigada a completar o que lhe ¢
exigido no n® &2 do artizo 1.7 do respeetivo contrato de eoncessiio,
approvado por carta de lei de 24 de maio de 1902,

Paco, em 18 de janeiro de 1909, — 1. Luis Filippe de Castro.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi preseate a conla de liquida-
¢iio da garantia de juro da linha ferrea de Santa Comba Dao a
Vizen, apresentada_pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, concessionaria da referida linha, referente ao periodo de-
corrido de 1 de Jullw a 31 de dezembro de 1909 (1. semestre do
anno economico de 1909 a 1910): ha por hem, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
datado de 27 do passado més, e tendo ouvido a’Commissio Reyi-
sora de Contas, approvar a referida conta ¢ ordenar que @ mencio-
nada companhia seja paga a quantia_de 22:4318592 réis, como li-
quidaciio da citada garantia no referido semestre.

Paco, em AL de fevereiro de 1910, — Manwel Antowio Moreira
Junior.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conla de liquida-
¢iio da garantia de juro da linha ferrea de Foz-Tua a Miraudella,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro,
coneessionaria da referida linha e relerente ao periodo decorrido
de 1 de julho a 31 de dezembro de 1909 (primeiro semestre do
anno economico de 1909-1910): hia por bem, conformando-se com
o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, data-
do de 27 de janeiro lindo. ¢ tendo ouvido a commissio revisora
de contas, approvar a mencionada liguidacio e ordenar que seja
paga & relevida companhia a quantia de réis 9: 1133718, importan-
cia liquida da citada quantia,

daco, em 11 de fevercivo de 1910, — Manuel Antonio Moreira
Junior.

Sua Majestade El-Rei, a quem [oi presenle a conta de liquida-
cio da garantia de juro da linha ferrea de Mirandella a Bragaoca,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, con-
cessionaria da relerida linha, referente ao primeiro semestre do
anno economico de 1909-1940 (periodo decorrido de | de julbo a
31 de dezembro de 1909): lae por hem, conformando se com o pa-
recer do Consellio Superior de Obpras Publicas ¢ Minas de 27 de
janeiro findo e ouvida a Commissio Revisora de Contas, determi-
Har que 4 mencionada companhia seja paga pelo fondo especial
dos Caminhos de Ferro do Estado, em harmonia com o disposto
no respectivo contrato de concessio, approviulo por carta de lei
de 24 de maio de 1902, a quantia de 45:2113312 réis. como ga-
rantia de juro liquidado no sopracitado semestre relativa dquella

linha.
Paco, em 11 de fevercivo de 1910, — Manael Antonio Moveira

June,r. m
Alfredo Ferreira

Chefe do servico de fiscalisacio da Companhia Real
dos Caminhos de ferro Portuguezes

Ndo sdo 86 as perdas maleriaes que conslituem graves
prejuizos e se traduzem em lesdao de legilimos inleresses.

Sem a intervengdo e cooperagao de agenles zelosos ¢
de inconcussa probidade, a acquisicio d'esses inleresses ou
se lorna nulla ou ¢ desviada de seu fim legal por desho-
nesta conivencia on por condemnavel abandono no cum-
primento do dever.

Alfredo Ferreira, verdadeiro lypo do empregado assiduo,
zeloso e de reconhecida competencia no exercicio do diflicil
¢ melienloso cargo de chefe de um dos mais imporlantes
servigos de exploragio lerroviaria, conslitue, por sua morte
prematura, um verdadeiro prejuizo para a Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes.
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B sem duavida o servigo de fiscalisagio nma das prins
cipaes bases em que se funda a boa acquisicao das recels
tas da exploracao.

Tendo que intervir na exacla applicagio de larifas, con=
tractos e concessées; e na boa cobranca de todas as rés
ceilas que conslituem os productos da exploragio, o chele
d'este servigo lem necessidade de conhecer ndo s as quis
lidades pessoaes de todos os agentes, como das localida=
des onde devem ler logar as diversas fonles de rveceilit
para nio serem defrandados os legitimos direitos quer di
Companhia quer do publico.

Allfredo Ferreira tendo entrado para o servigo da Com=
panhia em plena juventude nuncadeixon de applicar-se coms
a maior dedicacio ao arduo trabalho que lhe originon @
grave doenga que o viclimou.

Meticulosamente probo exigia da parte daquelles @
quem a Companhia confia cargos de responsabilidade pes
soal a mais honvada execugdo no servico que lhes erd
incumbido.

Todo o seu lempo, suas distracgies e oceupagoes eram
por este sandoso funecionario destinados exciusivamenté
ao servico da Companhia em que fazia consistiv toda &
missao da sona vida.

Victimado no vigor da edade por uma perlinaz e dolo=
rosa enfermidade, a sua morle conslitue além de uma vers
dadeira perda para a Companhia Real, nma pungenle sau=
dade para os seus amigoes ¢ anligos companheiros de (=
balho entre os quaes, providencialmente ainda, se conla @
anligo chele de servico

Miguel Queriol.

T R AT P A

AUTOMOBILISMO

Espanha

Foi fixada para 29 de maio, um domingo, a gra®
de corrida de automoveis para discaliv a taga da Calas
[nnha.

8 Foi inavgurado um servigo de earrnagens automos
viels para lransporte de passageiros enlre Tortosa e Aleds
nir, localidades que deitam entre si vinte kilometros.

f—
TRACCAO ELECTRICA

Espanha

Constituiv-se a Sociedade Anonyma de Tremvias Elés
ctricos de Valadollid, com o capital de um milhdo de pe
selas, que passa a explorar a actual réde de tremvias.

0s trabalhos de electrilicacio ¢ de construegao dos
novos ediflicios devem ficar concluidos no verao proximo:

FZE A edilidade de Barcelona vae abrir um concurs®
de apparelhos salvavidas para tremvias, devendo o model®
approvado ser de uso obrigatorio para lodas as companhias
de (remvias da jurisdiccdo d'aquella edilidade.

Estados Unidos

Tem estado interrompido o servico de lremvias e omni=
bus electricos em Philadelfia, devido a gréve dos emprés
gados das companhias.

Como as direceoes nao estejam de accordo com as im=
posigdes feitas pelos empregados, téem estes queimad0s
as carroagens, untando de petroleo ¢ langando depois
0 fogo 4s que enconlram nas ruas, ou alirando dynamilé
para 08 deposilos de malerial circulante.

Calcuia-se em 800.000 dollars os prejuizos causados
alé agora. | ' ;
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VIAGENS E TRANSPORTES

Viagens circulatorias

ﬁosc,"f““ promettemos vamos dando successivamente va-
itinerarios que podem formar-se com o3 bilhetes de
BXenrsiio da tarifa P 4.
gm!\ﬁ"llpnmus n'estes a partida de Lishoa, podendo porém
WIVir de qualquer ponto intermedio do percurso, sem-
E::'ﬁ”‘-l"ﬂ se adople qualquer d’esses ilinerarios, ponto ao
O excursionista vollard, ao regresso.
Bl]g:l-‘ P:'Il:il visitar arredores de Lighoa, Malra, Batalha,
3o, Coimbra e Thomar:
lishoa Cascaes, Lishoa Cintra, Cacem, Mafra, Aleobaga,
Ciria, Pigueira, Luzo, Coimbra, Payalvo, Lishoa.
p't‘r('llrsu: 620 Kilometros.
Validade: 60 dias.
pl‘('.g‘,ns: (.2 classe 94800, 2.% 75300, 3.* 45900 réis.
B— Visita s6 de arredores de Lisboa, Thomar, Setubal
& Evory .
l.s-bms“?“ Cintra, Lishoa Cascaes, Lishoa Entroncamenlo,
0a Selubal, Evora, Lishoa.
li Para visitar Thomar, evitando augmentar o custo .IJO
. 'cln com o do percurso de 186 Kilomelros, 0 passageiro
a Ve (omar no Eotroneamento trem a Thomar e d’ahi a
Willvo, onde toma bilhete para Eutroncamento.
'mt*iz:‘sm (-;x(flll's:'lt) pode luzer-se iIEEIn imlislitj('!:nm}nle.pri-
iy 0 2 (.:I‘Slfill's, ou ao sul ou a l‘homar; sao qualro irra-
liges ifferentes que se podem fazer segundo a ordem
M€ o fixar no pedido.
p‘l'l!;‘.os e praso 0 mesmo do ilinerario A.
' — Exenrsio 2o Sul, voltando pelo Leste.
Lishoa, Evora, Extremoz, Villa Vicosa; lomando ahi
0 para Eivas, Abrantes, Entroncamento, Lishoa.
ercurso: 489 kilometros.
Praso: 30 dias.
Precos s 1. 85000, 2. 63000, 3.* 43000 réis.
D —Bxeursio maior, visitando as Beiras e o Norle do
Piiz«
lsislmu, Abrantes, Covilhid, Guarda, Santa Comba, Vizen,
,g:f:, Pau_npilho.-:n, .l’prln. Braga, \.'innna, Regoa, Villa Real,
3, Coimbra, Leirvia, Vallado, Lishoa.
ira visitar Thomar, proceder como no itinerario B.
Percurso: 1.586 kilometros.
Praso: 80 dius.
Preco: 1. 215200, 2.% 155900, 3.* 105600 réis.
Como estas, muilas e variadissimas combinagdes se
?lﬁéem fazer uli'lisundf) esla .l:l_ril‘n, ¢ como ella perfnille
o OOS passageiros que principiem a viagem por Lisboa
o 2Ulro ponlo da costa maritima, ou por qualquer [ron-
M, 4 lerminem por qualquer d'esses ponlos, pagando
mgililt‘cursn_ que ﬂzm'crp em senlido niao circulatorio, iss0
A g visita do paiz aos forasteiros que o alravessem,
1 I88im - podem prolongar a sua viagem gosando de uma
i reduzida.
Or exemplo :
ifnla,“-l- passageiro tendo desembarcado em Lisboa, com
YeNedo de ir directamente para Paris, resolve conhecer
Pouco de Portugal.
Ode tomar um bilhete que o leve a Gascaes e volla,
WU, Aleohaca e Leiria, onde toma trem para Balalha e
nlﬂm:tr: 'ahi, por Payalvo segue a (Qoimbra, Louza, Porlo,
saegﬂ, Vianna, regressa ao Porlo, @ Pampilhosa e Bus-
» para tomar, no Luzo, 0 Suad-express.
e Ma cerla difficuldade se oppoe a que esla vanlagem
-“-aui ;naim‘ extensdo, tal € a do passageiro querer expedir
iy hagagem directamente para Paris, ficando desem-
W e_i’ﬂtlo della para realizar a sua excursio em Portugal,
de M perder o transito directo em Espanha que o liberta
~ Yorificacio de malas.

Para obviar a isso poderia a Companhia Real vendendo
cumulativamente o bilhete directo Lishoa a Paris, separar
d’elle o percurso Lishoa Villar Formoso fazendo-o enlrar,
retirado 0 participe correspondente, para o computo do
bilhete d'exeursdo, o que nao seria difficil, por accordo
com as outras linhas combinadas, sendo simples operagao
de contabilidade a fazer entre as linhas do paiz,

Ahi fica a ideia que recommendamos as Direcgoes,
certos de que lhes daria resullados, desde que, ao de-
sembarque dos passageiros em lransilo, se Ihes distri-
bhuisse um prospeclo reclamo pondo-The em evidencia esla
vanlagem,

Porque entendemos que dada a sitnagdo geographica
da nossa capital e do Porto, verdadeiros caes de commu-
nicagiao lransatlanlica, a apresenlagao de um bilhete que
prova que o porlador veio aqui de passagem, ¢ documento
bastante para que lhe demos todas as facilidades de visitar
0 paiz, demorando-se nelle 0 maior (empo possivel.

Se nio lhe offerecemos esses incentivos, elle segue di-
rectamente e ndao sO deixa de dar lucros ao paiz como,
indo d’aqui sem o conhecer ndo podera referir, nas suas
viagens, as bellesas de Portugal, constituindo-se elemento
vivo e ulil da mais viva e mais ulil volgarizagao das nos-
sas lerras.

Transportes de fructos e outros generos
frescos

Por falta de espago ndo pudemos No numero anterior
occupar-nos desenvolvidamente da nova tarifa da Compa-
nhia Real para o transporte de generos frescos, das snas
eslacdes para domicilios em Lisboa, e limilamo-nos a an-
nuncial-a, fazendo-lhe apenas umas ligeiras relerencias
que vamos ampliar por se tratar d'uma medida que, sa-
hindo dos moldes rolineiros do vetho systema tarifario,
constilue uma iNNOvacao 1o nosso paiz, e concede ao pu-
blico excepeionaes vanlagens que este deve conhecer bem,
para que possa aproveilal-as, utilisando convenientemente
a larifa que certamente virda beneficiar productores, nego-
ciantes e consumidores de Lishoa.

L

(03 pregos d'esta tarifa sdo de tal forma reduzidos que
0s generos a que € applicavel podem vir dos pontos
mais afastados das linhas da Companhia abastecer o mer-
cado de Lishoa em concorrencia com os generos das pro-
yimidades d'esta cidade.

Para se apreciar facilmente a importancia d'esta redu -
cedo basta dizer-se que a estes generos eram applicaveis
0s pregos da larifa especial n.” 1 de grande velocidade,
ou fosse, por tonelada e Kilometro, ‘80 réis, de 1 a 200
kilometros, 45 réis de 201 a 300 e 35 réis alem de 300
kilometros : emquanto que pela nova larifa ficaram estes
precos reduzidos aos pregos da pequena velocidade, tari-
fa geral, que sdo 08 seguintes: 30,24 réis de 1 a 100 Kki-
lomelros, 26,46 réis de 101 a 200 kilomelros, 22 réis de
201 a 300 kilometros e 18,90 de 300 kilometros em
deante.

0s precos da labella que faz parte da nova larifa com-
preendem, além da importancia do transporte no caminho
de ferro, calculada pelos pregos da tarifa geral acima in-
dicados, as despesas de manulengao, a commissio pelas
operacdes do despacho na Alfandega € o carrelo das esla-
coes para as pragas a que se deslinem as remessas ou
para 0s domicilios dos consignatarios, conforme 0 caso.

Em resumo, pelos pregos da tabella da nova tarifa,
augmentados apenas em cada remessa, por maior que seja,
com 80 réis de guia, sello e registo, transporta a Compa-
nhia Real desde as estagdes de procedencia at¢ s pragas

<
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ot domicilios dos consignatarios as remessas d’esles ge-
neros para Lisboa, sem que os destinatarios tenham que
se preoccupar com 08 despachos nas estacdes e na Alfan-
dega menos com o carrelo das estaces pura os seus esli-
beleeimentos ou domicilios, onde reecherdo os seus volu-
mes sem incommodo algum e pagando apenas n'essi
occasiao 0s direitos de consumo cobrados pela Alfandega
pois que lodas as oulras despesas serdo cobradas dos ex-
pedidores pelas estacoes de procedencia no acto da ex-
pedicao.
*

A Companhia Real lomou tambem as necessarias pro-
videnecias para que os generos transportados por esta la-
rifa cheguem a Lishoa pelos comboios mais convenientes
e sejam despachados pelas alfandegas a horas de poderem
ser vendidos e consumidos no mesmo dia da chegada;
e esta empregando os seus bons officios para que a Alfan-
dega reduza os sens direitos de trafego de [orma que es-
tes fiquem equiparados aos que pagam o0s generos vindos
para Lishoa pelas estradas ¢ que sao despachados as por-
las da cidade por esliva, para assim acabar comn nma des-
egualdade que em boa Justica deve desapparecer, ¢ que
(anto tem prejudicado o trafego da Compavhia em bene-
ficio dos recoveiros das proximidades de Lishoa.

A nova larifa concede lambem o regresso em pequeni
velocidade das taras vasias, as estagoes de procedencia
das remessas em cheiv, dentro do praso de quinze dias
contados da data da expedicdo ('essias reimessus.

0 regresso poderda ser feilo das estagoes de Lisboa-
Rocio, Caes dos Soldados e Caes do Sodré ou dos despi-
chos centraes da rua do Crucifiso e praca de D. Luiz, me-
diante a compra de rolulos de 20 réis para as laras des-
pachadas nas eslagoes da Companhia, de 40 réis para as
que forem devolvidas pelos despachos centraes.

Para o rvegresso das laras nao se exige nola de expe-
dicao. A sua enlrega nas estagoes para onde forem devol-
vidas serd leita em troca dos laldes dos rolulos compri-
(s para o regresso.

A fim de evilar trocas dos volumes de naturesa ou lir-
ma analoga devem os mesmos, por disposi¢ao da larifa,
ter mareca distineta e bem visivel e a indicagido clara do
nome ¢ morada dos consignalarios.

"

A nova larifa, pela reducgao de pregos que estabelece e
pelas facilidades que concede, serd ulilisada nao s6 pelos
negociantes des generos a que ¢ applicavel e que podem
ser adquiridos em excellentes condicdes nas regioes pro-
ductoras mais distantes, como pelos proprietarios de quin-
tas servidas pelas linhas da Companhia ¢ residentes em
Lishoa, que assim podem receber em suas casas frequen-
temente os generos frescos das suas propriedades, com
pouco dispendio e sem incommodo algum.

Transportes de cereaes

A abundancia de cereaes que podem ser expedidos da
zona servida por Villa Franca das Naves justificon a appli-
cagao de um prego especial ao seu transporte para Lishoa,
e vagoes completos, reduzindo o que alé agora era ap-
plicavel, peia tarifa N. B. n.” 6, combinada entre a Beira
Alta e a Companhia Real, a 45600 réis por tonelada.

A islo se refere o «Aviso ao publicor que hoje distri-
buimos, como aunexo, ampliando aquella tarifa que tam-
bem o foi aqui, junla ao nosso numero 314 de 16 de ja-
neiro de 1901.

Apeadeiros do Oeste

~ Desde hoje passam a ser vendidos meios bilheles para
creangas procedenles dos apeadeiros entre Cacem e Torres
ou a elles destinados. O minimo preg¢o é de 50 réis para
a 1.* classe; 40 va 2.* e 30 na 3.
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Materias explosivas

Tambem por eavisos que vae junlo a este numero®y
direccdo do Sul e Sueste resolven que a esles transporlesy
seapplique, nos ramaes de Aldegallega ¢ Monfemor a titg
rifa especial n.” 4, distribuida com o nosso numero 399
em 1904, |

Bilhetes de ida e volta

. ¢ bl 1
() Sul e Sneste creou-os entre as eslacoes da Mol &g
Aldegallega.

Tarifa P, 11

Foi ampliada a estagao de Fuzela esla laril de peql
na velocidade, combinada entre a Companhia Real ¢ o SIE
e Sueste, distribuida com 0 nosso nnmero 399, de (906
applicavel a grande numero de mercadorias dos gropossy
materiaes de  constrocgdo, palhis, pala, anhamos &
seus artefoctos, froctas seccas, lignidos, c¢ereacs, leghe
mes, ele.

O Monte S. Miguel. — Um pougo de historia. — Espectaculo I
pressionante. — O regurso da omeleta.

0 trajecto desde S. Mald nio offerece inleresse alé Pous
torson onde sahimos do comboio para tomar o tremvia &
vapor que nos deve conduzir nos 11 Kilometros de linhs
(que nos separam do celebre Monte de 8. Miguel.

Da mesma eslagdo parle o comboio, da companhia do3
Tramways Normandos, composlo de pequenas caryuagens
modestas, antigas ¢ em verdade pouco commodas, Seil
as grandes vidragas que hoje ¢ costume lerem os comboioss
exclnsivamente dedicados a excursdes pillorescas. |

Percorridos 7 kilometros, isto é, logo que se sae Ui
unica eslacdo intermedia servindo a pequena aldeia 08
Beauvoir, comegamos a ver, ao longe, aimpounente ahadik
que parece emergir do solo, desenhando-se no horisont®
como wm enorime pao de assoear. |

Em breve deixamos de ver lerra, porque s6 areia 0%
agua ladeiam o comboio. Vamos sobre a extensa lingth
de terra, unica ligagdo que existe entre o continente € &
ilha em que se eleva o nolavel monumento. Sobre o8 areacs
paslam os corpulentos carneiros a que os francezes chis
mam prés-salds por serem  ereados nos prados salgadoss
ou terrenos alagadigos. :

Muitas pessoas ha que, apreciando a macieza da carhé
d'aquelles animaes, que se serve por loda a parle, pad
sube a origem do nome que lhes é dado.

N'este trajecto de mais de 1.500 metros o comboio $€°
gue pela estrada vendo-se a um e ontro lado a larga D hid
em (que as areias sio brancas, quasi como a neve, ¢ 0 d&
clive imperceplivel.

Sobre eilas veem-se o0s sulcos das rodas dos carros (ués
pela maré baixa, lazem o transporte desde Gen@ls,
margem  direita da bahia, alé o monte, uns 13 kil0%
melros.

Mas mal d'elles se um dia wm cavallo cahisse ou %
carro se avariasse a meio caminho, nao podendo aleangd®
a onlra margem antes da maré encher, porque seriam ine
tallivelmente devorados por esse monstro marinho que ally
como em parle alguma do mundo, avanga com a velots
dade de 20 kilometros & hora. b

E' o espectaculo que nenhum dos visilantes do celeb™
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Penbasco deve perder—-e nio o perdem os que ali vao,

POtque (odos se demoram para presencea-lo.

Gomo a praia ¢ quasi horvizontil, a agoa enche-a eom a
fpidez de um cavallo a galope. B é interessantissimo ver,
4o alo de qualquer das lorres, aquella exiensa planicie,
U8 26 kilometros de largura por 13 de fundo, cobrir-se
tompletamente de agua em duas horas.

IV eurioso Lumbem tomar um bareo, para fazer a volta do

Nonle, embarcando juunlo a lingoa

U6 lerra com a maré a lentar in-

Vadil-a, e vinte e cinco minulos

ﬂEPUiS voltar pelo mesmo cami-

o, ¢ para desembarcar ler que

G@r g hons 50 metros de distan-

Ga do ponto onde chegou o bar-

€0, porque ahi mesmo, onde o de-

tlive ¢ maior, a agua baixou 20

ey,

Toda aguella enorme superficic
Plana foi, noutro tempo, uma co-
Pida flovesta que um movimento
Ssmico subverten cobrindo-a de
18ins, ficando apenas o penhaseo,
Olide em 709 o bispo d'Avranches
Windou erigir nma pequena capel-
LS. Miguel, no local da qne hoje
SNG40 norle da abadia, capella
q“f} A8 guerras ¢ o8, incendios an-
WEriores a0 seculo Xl comple la-
ente destruiram.

Do que hoje ali se ve, a parle
Mais anliga ¢ o transeplo ¢ uma
Pirle (o pave da egreja, ainda
Eﬂnsll'l][‘.yﬁ.tl do tempo de Ricardo, 2.° duque da Normandia,
fy Principio d'aquelle secalo.

Desde entao mosteiro, abadia, albergue on prisao,
:'):.i]_"lllltz lodas eslas :.l[lp“'t..‘..'.ly.l_hll__'ﬁ. it extraordinaria construc-
A0 Jem tido, tein sido ineendiada treze vezes, ora pelas
USeag electricas, ora pelus goereas, nas quaes o moule
Moy Jogar importante por ser, pela sna posicdo avangada
Pelg oceano, um ponto militar de primeira ordem.

E' porisso que logo por oceasido da construcgio do
,::"J?*.Ecim, 0s frades o mandaram fortificar, guarnecendo-o e
_fUlllIll;ls ¢ fossos ¢ defendendo-lhe a unica enlrada por
Y2 successivas portas e ponles levadicas.

. i’ Junto da primeira que para o Leemyla, € ransposta

:"fl eneontramo-nos no primeiro paleo; depois @ segundi

YIXa-nos entrar no pateo do Boulevard, tendo deante de

n‘_-‘i A ullima porta, a porta do Rei, orpada com as armas

4 Cidade.

Ui um e outro lado d'estes paleos grimdes lelreiros

SMham o visitanle para os muoilos, variados, concorrentes

Erlideiros ¢ falsos hoteis Poulard da povoigao.

Com cerla surpresa para o excursionista, ao parar o
Miboio pio vem a legiao de corrctores de hoteis dispu-
""'“‘ﬂ a honra de nos alimentar o estomago.

e 40 transpor a segundit porla s¢ nos approximain as

4 _ﬁ:l(las powlardes que nos convidam a lomar logar no seu

uigﬂl, onde, ja se v, se fuz a omelela como em parle

g,

Porque a omeleta ¢ a especialidade ali, ¢ em verdade é
Iﬂ-l’]lill_'eilal, embora algo carvinha como em geral ludo que
_ﬁq-h:!.lm a alimentacao do forasteiro no famoso monte de

IZuel.

*\_'l'.\'iguitl;u,h- do almoco deixa-nos leves para fazermos
A :‘&glldu a0 museo ¢ a basilica, uns bons 400 degraus que

8 (ue marinhar, por partes.

.curi'm}:ifi_ilu do Hseo ¢ fndispensavel porque tem vuii;;:ls
SMSsimas e d'um  alto valor. Quadros e reprodugoes
Vullo dos martyrios dos prisioneiros a que desde 1745

acaull::'ln.cipi(‘m Ll'{.') seculo XIX foi affecta loda a itl{:llliu'. Ha

§ impressionanles enlre eslas recordagoes historicas.

9
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E ha tarabem, n'aquellas sete salas, valiosas obras darle
extremamente nolaveis, feitas pelos monges, nos secunlos
XV a XVIH, ricas colleegdes darmas, objeclos de culto, e
sobretundo a de hijntaria e anligos relogios verdadeiramente
[ll'l'_!l‘l(l.‘-lil.

Em seguida sobe-se a abadia eujas differentes parles
san mostradas por sueeessivos guardas, gne explicam todo
perfeilamente, merecendo bem as gorgelas que o publico

MONTE BE SAO MIGUEL

nao deve regalear-lhes, embora se diga, em grandes le-
lreiros, que a visila ¢ gratnita. |

Dos differentes claustros e sallas alguns sdo maravi-
lhosos de trabalhos esculptoraes, que nos lembram im-
menso o nosso mosteiro da Batalha, posto que em bellesa
nio o egualem.

Mista posicio da econstruegdo, verdadeiramente unica
no mundo, sobreleva a tudo. Das janellas ou dos lerragos
0 visitanle sente-se enthusiasmado com o panorami gue
desfructa, e quanlo mais se cleva por aquellas longas es-
cadas, mais o encanto se apossa delle, ante aquelles pri-
morosos exemplares da esealptora novmanda do seculo XHI
¢ ante o longiquo hovisonte que se lhe depara piara todos
08 lados.

A visila leva tres a qualro horas e portanlo se 0 via-
jante tiver a boa coincidencia de ir ali em dia de snbida
da maré pelas 4 on 5 horas da tarde, verd, ao voltar pelas
muralhas, parando nas differentes lorres, vigias e lerragcos,
egse maravilhoso espectaculo das aguas galopando pelas
areias, ¢ poderd ainda ver uma parte da descida que lam-
hem ¢ curiosa, pela perfeita vnilormidude que os enormes
areaes apresenlam na sua [ace lisa, a0 baixarem as aguas.

Quem dira que naquella enorme planora ha pelagos
horriveis, prontos a engulirem o imprudente que, sém
guia, se arrojasse, a atravessar o areal! A estatua do «en-
lizén 10 museo, mostra-nos o exemplo de um desses de-
sastres: um homem morre nas maiores lorturas solerrado
na areia, sentindo-se submergir gradualmente, sem um
ponlo dapoio para se salvar desse marlyrio, sem que
ninguem possa soccorre-lo,

Nas marés d'aguas vivas o espectaculo da subida é
mais extraordinario, chegando a agua a entrar a primeira
porla das forlificagoes.

Durante oinverno o monle cobre-se, por completo, de ne-
ve, @ muilas vezes esta barra o caminho que o liga ao con-
linenle, ficando os habitantes privados de recursos de fora.

[ entdo que elles se alimentam sobretudo de ereagcao
o ovos ¢ d’ahi, talvez, a fama das boas omelelas que ali
se [azem.
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AVIACAO E AEROSTACAO

Portugal

0 Aero Club de Portugal tenciona realisar o primeiro
coneurso de papagiios nos lerrenos do parque Eduardo
VI, para o que vae pedir a Camara Municipal a devida
auclorisacao.

Outrosim resolveu a Direccao procurar nos arredores
de Lishoa vm campo proprio para exercicios de planotagem.

wi~ As annunciadas experiencias do aeroplano da in-
vencao do sr. Gomes da Silva ndo foram realisadas, no dia
delerminado devido ao man tempo.

Quando poderam, ding depois, ser realisadas, as qui-
lidades pouco proprias do lerreno para tal fim, fizeram
com que nao podessem ser levadas a eabo, tendo o appa-
relho soffrido ligeiras avarias.

0 apparelho ¢ um biplano, com motor Anzani, sele
melros de envergadura, e 6,5 de comprimento.

0 motor é de tres cilindros e desenvolve a for¢a de
vinle e einco a vinle e oilo cavalos.

0 inventor conta com a velocidade de 757a 80 kilomelros.

Espapha

Aununcia-se brilhantissima a semana de aviagao de
Barcelona, que se realisard na proxima primavera sob o0s
anspicios da edilidade barceloneza, a qual concede valiosos
premios aos aviadores nacionaes e estrangeiros.

Bspera-se que as provas possam ser [eilas de 25 de
marco a 10 de abril.

[nsereveram-se ja os celebres aviadores Graham, While
Delessens e Barrier, e espera-se a inscripgdo de Latham
¢ Farman.

me O Aero Club da Calalupha encommendou quatro
modelos de platos e biplanos, que espera lhe sejam remel-
lidos por esles dias.

Inglaterra

0 aviador Cody que se propozera alcancar o premio
de 10.000 libras ofterecido pelo Daily Mail ao aviador que
fizesse o pereurso de Londres a Manchester, 320 kilometros,
desistin do proposito. :

0 apparetho que Cody tripulava é um biplano seme-
lhante aos de Wright, accionado por um motor de fabri-
cacao inglesa, de 65 cavallos.

Egypto

0s resultados da semana de” aviagio em Heliopolis [o-
ram 08 seguintes :

Primeiro premio Empain, para a maior dislancia num
dia, 85 1/2 kilometros; premio Heliopolis de allitude, Rou-
gier, 255 melros; premio Egyplo para a maior distaneia
total na semana, Rougier, 255 kilomelros; premio Pyra-
mides, nenhum concorrente além de Balsan, que estabe-

Fe

lecen o arecords de 5 Kilometros em 4 minutos, 1 segun-

do e 2/5.
s
0s caminhos de ferro de Espanha em 1909

Como nos annos anteriores, a réde ferroviaria espa-
vhola avgmentou, affirmando assim a sva vilalidade a
nossa visinha e amiga.

As novas linhas sao: a de Villaconas a Quintana de la
Orden, 26 kilometros na provinecia de Oviedo; ramal de
Salanes a Lierganas, na provincia de Santander; Linares a
Carolina, 31 kilometros: Castejon a Alvega, 68 kilometros,
na provineia de Soria.

Differentes linhas estavam em conslrucgdo ao [inalisar
o anno, sendo as principaes: Palma a Soller, nas Baleares ;
Avila a Penaranda, em Salamanca: de Clot a Gerona.

0s pedidos de concessdes foram tantos que a sna lista
enche mais de cinco paginas, in-folio, do relatorio apre-

sentado pelo ministerio do Fomenlo, representando a su
extensao total uma réde de milhares de kilomelros.

Centenares de estudos e projectos para novas linhis
foram feitos durante o anno lindo.

Tres novas companhias fervoviarias se constituiram :
de Noguera-Pallavesa, a do Fomento de obras y constroé
ciones de Gerona, ¢ a Sociedad Bspaiola de Ferrocarriles
secnndarios.

As companhias cominuvam melhorando o seu material
fixo e circulante, no intuito de bem servir as exigencias (0

publico.
LSS
Telegrafia interplanetaria

Dizem varios jornaes que em algumas das estagdes d&
lelegrafia sem fios se lem recebido a lransinissao da letird®
T do alfabeto Morse, sem que se conhega a origem &
(ransmissdo, e alvitram que seja de algum planeta d0°
N0sso systema, lalvez de Marte.

0 que elles porém niao dizem ¢ quem foi que ensinol
a0s habitanles do fal planeta o allabeto Morse,

Pois era uma informacao bem inleressante.

!""

O ACCUMULADOR IDEAL

Noliciam varias revistas induslriaes a descoberta feilid
por um russo, Kurth-Gross, que se dedica a estudos dé
chimica e physica, de um novo aceumulador electrico, qués.
a ser verdade o que d'elle contam, vem causar uma com=
pleta revolugido em todas as indostrias e muito principal'\
mente na dos transporles.

0 tal accumulador tem as dimensoes de uma caixa dé
charulos pesa kilo e meio, e pode desenvolver a tensad
de 60 volts e 20 ampéres.

Para que um accumulador, dos que até hoje se conhes
cem, possa ler uma lal capacidade, é preciso que pesé
aproximadamente 100 kilos. |

A linha de Chamounix a Montenvers

Foi recentemente aberta ao servigo publico a linha de
cremalheira entre Chamounix e Monlenvers, regido muilis®
simo frequentada pelos excursionistas e que pouca genté
(ue viaja por prazer, desconhece.

A distancia horizontal entre as duas estacdes da linhd
¢ de 5.040 melros, mas a extensdo da linha é de 5.407
melros: a differenca de nivel entre as plataformas das es*
lacoes ¢ de 871 metros. |

A linha ¢ consbruida com carris typo Vignole, (€
20,%35 por melro linear, assenles sobre travessas de ago
de 1™,80 de comprimenlo.

Eatre as varias obras d'arle que lornam esla linhd
coriosa, figuram dois viaductos e dois tuneis.

Um dos viaduetos, o de Montenvers, tem 152 melros.
de extensdo, e a foria de 8, sendo constituido por ona®
arcos ellypticos de [0™,25 de vio, tudo em granilo.

0 viaducto de Bois é formado por tres arcos de voll®
abatida, de 28™,10 de vio.

Dos tuneis, um mede 103 melros de extensdo, deseres
vendo uma curva de oitenla metros de raio; o outro tems
como o viaducto de Montenvers, a forma de 8 e mede 300
metros de extensao.

0 preco da viajem, simples, ¢ de 12 ou 8 francos ou
liras, segundo a classe em que se viaja. Viajem de ida €
volla, respeclivamente 18 e 12.

Estes precos que i, primeira vista parecem elevados
altendendo ao curlo percurso, sio comtudo muilo mais:
economicos do que 0$ pregos por que fica a viajem feitd
em muares como alé agora se usava, sendo muilissimo
mais rapida, ¢ incomparavelmente mais commoda.































