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Collecgoes de 1909

Prevenimos os nossos assignantes de que se acham promptas

oo Bicadernacoes da Gazela, podendo os que as desejarem enviar

Suas collecgoes para serem trocadas por outras encadernadas
“inte o preco de 750 réis.

Guimaraes a Braga

Foi approvado por portaria de 3 de janeivo ultimo o
nmlf’-cto da linha de Guimardes a Braga, elaborado, nas
{igiiimas (f(llldig‘('it‘r:‘\ do. da lit}ll;l de Braga A0S Arcos, pelo
. [lorl-r:lu engenheiro o sr. Vasconcellos e 8a, lendo mere-

48 mais lisongeiras referencias officiaes.

1.° lango — Guimaraes as Taipas

Em obediencia a0 conlrato, sae a linha das proximi-
t?'-](}_S ta estagdo de Guimardes na linha de Trofa a Gui-
; :“]‘ae.s, desce para a veiga de Creixomil, onde (ranspoe

theira da Pisca numa ponte de 10 meltros, conlinnando

Escer até o Ave e passando junto da importante fabrica
mﬂfi:]mpellns. 0 .r\w_*.‘ ¢ Lransposto r_:'uma ponte de 2 Lra-

S Ge 20 melros. Conserva-se a linha quasi de nivel alé

fSlagdo das Taipas, perlo e alem da qual lermina o
0 com a extensdo de 9.893™ 10.
Pﬂclgsm pl’i’tm;-iwi lango tem 6.473",60 em .;{linll:lnlt?n_lus
fm 75 e .-;l‘.’)“,.-_}ll €M CUrvas com o raio minimo de 100™
: curvas. O intervallo minimo entre tangentes de cur-
S Contrarias ¢ de 52",60.

D e

Em perfil ha 4.141™34 em palamar, 1.225%,61 em
rampa ¢ 4.526™,15 em declive. A inclinagdo media dos
traineis é de 22"/, 2.

Em penhom trainel é excedido o limite de 25™/,.

As obras de arte especiaes sao a ponte da Pisca com
um tramo metallico de 10™, a do Ave com 2 de 20", a
do ribeiro de Arquinho, de pedra, com o vao de 5".

- As estagdes e apeadeiros sao:

I'lisiﬂnt‘_in!{.
intermediarias

Silvares (apeadeiro).......... K. 3,750 ¢ o=
9% A

Campellos » corenrenes » 6,000 o 400

Taipas (estagan) ««.ecvv... s 809,600 =2

A eslacdo fica a 400™ da povoagao com facil accesso.

As terraplenagens sao em geral pouco importantes.

Hano lanco 2 casas de guardae 1 de guarda e partido.

2.° lango— Taipas a Balazar

Este lanco ¢ destinado a vencer a subida das Taipas
a portella de Balazar, sendo 8.480™,67. Desenvolve-se na
verlente sul da serra da Falperra. _

Em plapta ha 5.762™,35 em alinhamenlos rectos e
2.718™ 32 em curvas de raio minimo de 100™ apenas em 9.

Bin perfil ha 1.866™,37 em patamar e 6.614",30 em
rampa, subindo-se 160,90 entre os extremos do lanco com
arampa média de 24™/m, 33 sem se exceder o limite de 25™ /.

As tlerraplenagens, a ndo ser a trincheira da portella,
sao, em geral, pouco importantes.

A unica obra de arle especial € uma passagem supe-
rior da estrada real n.” 27 na porlella.

As eslacdes e apeadeirps sao:

Distancias
intecmediarias
Bucalyplos (apeadeiro) +....... K. 11,0 {78
Brileiros (eslagdo) «coveeeveens  » 12,78} 7 (=
Santa Christina (apeadeiro)..... » 14,95} ‘1"_,},."
Bntr'agoas (apeadeiro) «....... » 16,40' 7

Ha no lango 1 casa de guarda e 1 de guarda e partido,

3.° lango -— Balazar a Braga

Desce da portella de Balazar alé o rio Este para se ele-
arem seguida em curta extensao até a estagdo de Braga.
Mede 9.688™ 16.

Em planta ha 5.435™,82 em alinhamento reclo,
£.257™ 39 em curvas de raio minimo de 100™.

Em perfil ha 2.172™,43 em patamar, 856",57 em rampa,
6.664™, 16 em declive, descendo 156™,01 para subir 20™,89.

A inclinacio media ¢ de 24™/,,41 nos declives. A pen-
dente maxima é de 25 ™/,.

As lerraplenagens sdo, em geral, insignificantes. As
obras de arle especiaes sdo apenas um pontdo de 5™ no_
rio Este ¢ o viaducto dos Faledes sobre o ramal de Braga.

lla as seguinte estacdes e apeadeiros :

; ll'}ist.;llltl:insi

mlermedarias
Balazar (apeadeiro) ........... K. 0,047, , qqq
Morrara » e SR IO, T Q,(l.'iﬁ( ""‘"lb
Bspordes (estagdo) « «eveevaves A 26; 5 430
Lomar (apeadeiro) +..eveveees  » 6,750 :;":)3_)
Brags (estatio)«vveswevessian: 3 Q,GBBI Sl

Comparando este projecto com ¢ que apresenlaram 0s
engenheiros inglezes chamados por Blackwood e que (eve
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de ser dcwlvulo por estar [dra tlas mmllgue‘ do con-

trato, reconhece-se bem a proficiencia e a consciencia
com que o sr. Vasconcellos e Sa elaboron este seu tra-
balho.

Apesar de poder ir alé 30 ™/, nas pendenles e 75"
nos raios das curvas, adoptou os limites de 25 ™/, para
os primeiros e 100™ para os segundos. No projeclo dos
inglezes usou-se e abusou-se das curvas de 75 ™/, e com
a maior semcerimonia figuravam nelle numerosas rampas
de 40 ™/, absolulamonlc desnecessurias e [6ra dos Ium-
tes do contracto.

E todavia para os concessionarios inglezes houve lodas
as condescendencias, emquanto para a actual empresa (a-
nha & Formigal nao faltaram rigores a ponlo de se pre-
tender reduzir 15 kilomelros a4 extensao da linha com ga-
rantia de juro, ja de si insufficiente, porque as linhas
devem sommar 158 kilometros e nao 150 como o conlra-
to prevé e porque o desembolso do Governo nao vae
nunca além de 3 "/, do capital, o que pralicamente e
para os effeilos da construecao reduz a sua laxa a garan-
lia de 5 7,

Mas vollemos ao projecto.

Os inglezes nao se preoccuparam com a saida de Bra-
ga; meleram a linha entre os carris da via larga ¢m ex-
tensao grande fora da estacao de Braga, e nem se deram
ao trabalho de estudar o modo de assegurar a indepen-
dencia de dois servigos n'aquella estacio.

O problema era em verdade de soluc@o difficil, por isso
mesmo exigia estudo attento.

Ndo se poupou a elle o sr. Vasconcellos e Sa, con-
seguindo elaborar um projecto absclutamente salisfi-
torio.

Em primeiro logar, passando com a linha de via redu-
zida em viaducto sobre a de via larga, conseguin trazel-a
independente para o recinto da eslagao e collocar todas as
mstdllag:oes da sua eslagdd ao poenle das da via larga na
mais completa independencia, sem prejuiso das necessarias
relacdes, nem cerceamento da area da eslacdo para o0s
seus servigos actuaes.

A linha, depois de passar sobre o ramal de Braga no
viaducto de Falcdes, segue ao lado d'ella na exlensido de
cerca de 300™, saindo da estagdo pelo pateo de aceesso
do edificio de passageiros e deixando junlo d’esle a largura
necessaria para o servigo.

Entre as duas linhas fica uma larga plataforma, entestan-
do com aquelle edificio e permillindo as relagdes enlre 0s
diversos comboios. Um feixe de 4 linhas assegura as
necessarias manobras, desdobrando-se¢ a ultima em 6
linhas de saco para servigo de machinas e de carruagens,
dos caes privativos de mercadorias, do caes do carvao,
da ponte d'inversao e do paleo das mercadorias para carga
e descarga direcla de vagons, fazendo-se a necessaria es-
trada de accesso d'esse paleo, derivada da de 8. Gre-
gorio,

A cocheira de carruagens de via larga é translerida
para o outro lado da estacdo. As linhas da via larga soffrem
num ou neolro ponto ligeiras modificacoes, que mclhoram
0 Servigo.

A extensao total da linha entre Guimardes e Braga fica
sendo 28:066™,93, a que se devem acrescentar 667™,70 da
linha de Trofa e Guimardes alé ao eixo da estacio d'esla
_cidade: lotal 28:734™,63.

Oxala que as difliculdades que tem suscilado a organi-
sacao definitiva de uma empresa para as linhas de Gui-
maraes, de Povoa e do Allo Minho se removam em breve
e que a execugdo dos projectos aprovados de Guimaraes
e Braga e de Braga aos Arcos possa ser guanto anles iui-
ciada.

Oz resultados da exploragao hiao de corresponder as
previsdes, remunerando sufflcienlemente o capilai sem en-
cargo para o Estado.

J. Fernando de Sousa.
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O DESPORTE DO POL{_

Gook e Peary

Depois que a corporacao scienlifica de Copenhagut
examinon os documentos com que o dr. Cook pretendid
ter chegado ao polo do norle e apoz a sentenca que ¢
condemnon eomo inexacto nas suas aflirmagdes, parece nad
haver molivos sendo para recordar o que escreven Ml{hﬂ;j
let a proposito dos mares polares. «0 que mais tenta
homem, dissé, é o inulil ¢ o impossivel. De enlre lodas a
empresas marilimas, aquella em que mais perlinacia €
manifestou foi no descobrimento da passagem ao norié
da America para iv em direilvra da Eurvopa a Asia. 0 mal
simpies bom senso deveria de antemdo ler feito avaliar qu
se existia aquella passagem em tdo fria latitude, em mat
erricado de gelos, para nada servia que alguem por 18
quizesse passar. .. Quando disse o inwtil foi considerand®:
a lentativa de criar uma carreira commercial. Mas do sé=
guimento de esta loneora, provieram muilas coisas (qué
nao sao loucas de modo algum, muito uleis para a sciens
cia, para a geographia, a meteoralogia, o estudo do mis
gnelismo lerrestre. Que ¢ que se queria de principio®
Abriv um caminho mais curto para o paiz do oiro, par®
as indias orienlaes.

A Inglaterra e outros estados com cinmes da Espanhd
e de Portugal contavam surprehendel-os por ali no cord
¢cao do seu longinguo imperio, no sancluario da rigquezds
'\m lempos de Elisabeth encontraram ou julgaram uns
prospectores enconltrar algumas parcellas de oiro'na Groens
landia, exploraram a velha lenda’ do Norte, do thesoutd
oceulto no polo, das montanhas de oiro guardadas pelos
gnomos. Enthusiasmaram-se as cabecas. N'nma esperangd
tao rasoavel mandou-se uma grande lrola de dezeseis ni
vios, contendo como voluntarios o8 fithos das mais nobres
familias.

Houve brigas a respeilo de quem devia parlir p'u‘a
aquelle Eldorado polar.

0 que se encontrou foi a morle, a fome e paredes d
gelo. Para nada serviu esta derrota. Durante mais de (ré
seculos com pasmosa leimosia, encarnicaram-se 0s e.\pl\
radores.

B um registo de marlyres.» (') - J

Se Michelel reconhecia algumas vanlagens nas expés
digdes polares, Arago pronunciou-se sac udulmnvnl e
(837 contra uma das expedigoes ao polo antarlico de Dos
mont d'Urville. oy -

«Ndo lenta cerlamente o-sr. Dumont d’Urville alcangd®
o polo sul, escreve, unicamente para ler a cerleza de (ue
ha ali um dia- e vma noite - de seis mezes.  Sabe-se 580
perfeilamente sem que se ja preciso mechermo-nos. Se b
vae poderd dizer que esleve la e nada mais. Quanto a ml
nao antevejo ontro resullado. E' portanto uma viagem
pura curiosidade ; as pessoas sensalas nio empwhﬂmlﬁ
exlensas viagens perigosas, quando nada se espera drellas
nem para a sciencia, nem para 0 commercio.» (%) )

No emtanto nem todos pensaram como o grande’ llslrd
nomo ou como o estilista encanlador: de cujos eseripl®
acabam de traduzir-se uns trechos e por isso ¢ que, 1¢
remanso do gabinete de trabalho podemos ler ogohlamcﬂ
le as mlcrmmawls discussies a proposilo do mar livee
do polo e admirar as palavras ldo cheias de desinteress®
que Bellot, o grande offic 1l da marinha francesa a que
a Inglaterra erigin um monumento para commemorar UWAE
dos marlyres das exploracoes polares, tracava em | t‘
janeiro de 1852. «A briza ¢ os turbilhoes de neve que ﬂ'ﬁ
estorvam de sair conduzem-nos a reflexoes bem nau:rﬂﬂ
¢ a uma involunlaria comparagio com o0 que n'este
geralmente se passa em nossas casas, no seio da familidy

(") Michelet — La Mer.
{*) Osuvres complétes de Francols Arago tIX p. 471
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“’_D_ Meio das alegrias do lar. Sem que experimenlemos
U fundo pesar verdadeiro pela nossa siluag¢ao presente,
120 podemos evitar que as nossas almas melancolicamente
S Vollem para o passado.
_ Entramos todos com ardor ¢ por nossa inteira vontade
fla Causa sagrada a que nos compromellemos e nao ha
rﬂﬂ_i_l_llllco, stou cerlo d'isso, que penseé em conlar as
) 848 ou as privagoes e em vollar saudosos olhares para
ﬁsp:llﬁsudo. Nio, é para o fuluro, é para a frenle que vao
n_.eg_ﬁssﬂs olhares.»... «Onde estava no anno passado,
it epoca? Onde estarei para o anno? Que importa, se
0 aminho de um alvo indicado pela minha conscieneia. »
Polyre martyr! Era n'esta expedigao que havia de pe-
ae‘[-‘;il' apos inclemmw;ias que dao arripios de pavor como
fraliva do dr. Kane, que assegura ler observado o
B4 lives na latitude de 81°.
l‘ist:w, Esgﬂl.m[os de cansaco, 1110.1'1'1;'.11110 de fome, era a 1Ossa
¥ Situagao quando descobrimos nma phoea adormecida
“obre ym gelo fluctuante.
_AD approximarmo-nos lamanha era a nossa excitagcao
ggg 08 homens nem podiam remar em unizono. A phoca
_nha_m‘?.s‘lﬂ\'u adormecida, levanton a eabega quando a L
lire -95 a0 ﬂ!t:.’lllf';{,'- da carabina; ainda me recordo da ex-
S840 entristecida, desesperada que se manileston no
0o Slg-im.ngnagrcrim{, esfomeado dps meus mm‘iuheirn‘s, quan-
lay im0 movimento do animal. A captma delle es-
F’;_llgmlu a vida de cada um de nos. Yigorosamenle 1m-
_.p,ﬁl'hd‘o por Mac Gary o barco parecia-me em boa distaneta;
_&geglrcuuvulsi\':_m'u:‘.uw dl lll_ﬁu, signal t."-f.'}ll\'l_!l'lcit.}llilllll.p!ll'il
hg bngo. Admirado por ndo ouvir a explosio, vollei-me.
o OBSen, paralysado pela comocdo, ndo podia sustenlar
i d carabina. A phoca levantando-se sobre as barbala-
> Alleriores olha para noés desconfiada e curiosa dis-
Yoldo-ge 4 mergulhar,
[ ._0“"‘9-80 a carabina qne fere mortalmente o il!lilﬂ:ll,. Ja
'l\u.b%?,zm. Q:L dgua que o mar molhava-lhe a cabega decaida
oy ll:a do gelo lh.l_c.Luun‘le. .(..Olllu\’fi assegiirar a morte con
'llil-’#-i"'a (l_il_.'ﬂ. .de.c;lrahum. Era impossivel pensar nisso, Ja nao
.I'ééi *".lS.CIpIII'IIt, 0S8 meus hmnens_ (lumlp gritos selvagens
\-hocillm&'l.i‘uu-sc sobre a preza. Maos avidas agarraram i
_ﬁn_heiral!.mlzuu!u-a para abrigo mais seguro. Os meus ma-
"’Qti’imgs pareciam dementes. . . Brul‘lduuh_} as suas facas
tom por cima do gelo, chorando e rindo ao mesmo
mppn.
: E_lllulil prolongar com cilagdes varias a noticia das
-:aléef]'.a? t_le que 840 victimas os ('.x|'1]t.lreulnl'us polares e
e eds illusdes que tanto ge desfazem, como a nolicia
ehee T 0nlubro de 1876 (razia Georges S. Nares o valenle
-‘!b_p;? l‘éhl expedigao da Alert e da Discovery. Para clle; nao
T ‘I?lﬁtl 0 mar livre polar que linham divisado Kane,
> Hayes e lalvez outros ainda. .
lo -_r‘::qlsa ¢m 'I‘I?ﬁllllillh):i scientificos foi a expedigdo do
O hisi - ordenskjold, mis se enlrassemos em pormenores
Dt {e p‘roposl!‘u, perderiamos de visla o assumplo prioci-
esle artigo.

Pal o 2 = o L
'Greeleldh mesmas razoes nao falaremos da expedicao de
1] s . . .
YY, o tragica como a da Jeannette, subsidiada pelo

mi"ﬂ:}g;ﬂ Herald, mas que trouxe resultados scientificos
o e (..ulr:-wel valor, certo € que a cusla de enormes sa-
s alé de vidas.
0 falton que lodos perecessem.

e 22 (e junho de 1884, o lenente Taunt da marinha
_ _lﬁuml encontrava debaixo de wma tenda derrubada
i) :gl{ll[jﬁll'.g‘l sele lu).'.n'vn:-'. :1guniz:tnl-t_?s entre (Hlll:[)s I?EIIIUS
nrameqﬂb: Greely de joelhos e apoiado nas maos lia as
I Cm‘ tln} agonia. «0 aspecto de esses homens de cu’hel-
g l_.ar‘:_l"_l‘ulus cmaranhados e de barba ineulta, euml\:ulus
0y n 4pos ¢ pelles era doloroso, esereve o sr. Deniker.
le?am.q deérrubara a tenda e, ndo tendo ja forgas para a
Py emM, os desgracados aguardavam a hora da morte,
hoy SEPLU?. por esta mortalha commum. Quarenta ¢ 0ilo

0 Mais tarde s6 se teriam encontrado cadaveres. Gree-

ly e os seus companheiros pareciam loucos; deilavam-se
208 seus salvadores beijando-lhes as maos e 0s pés e de-
pois supplicando-lhes que lhes dessem de eomer; porque,
depois de terem duranle muilas semanas enconlrado como
sustento apenas lichens e musgos e alguns camardes, ha
muitos dias que se viam na necessidade de devorar liras
dos seus vestuarios de pelle de phocar. _ |

Numa palavra nesta tragica expedigao, que o goyerno
norte-americano subsidioun para observar as condigdes me-
teorologicas ¢ magnelicas das lerras mais visinhas do palo
norte, parliram em 17 de julho de 1881 de S. Joao da
Terra Nova 25 homens de equipagem, robustos cheios de
saude e de esperangas na conquista de gloria para a sua
palria, os tenentes Greely, Lockwood, Kingsbury, o medico
Pavy, sargenlos e cabos. Em 22 de junho de 1884 apenas
se encontraram sete pessoas que poderam sobreviver a
tanta miseria ¢ ainda um de estes ultimos nao conseguiu
volver & patria sendo entre os doze cadaveres que o The-
tis trouxe para os Estados Unidos.

Nos [res invernos em que a expedigao Greely se viu
obrigada a permanecer nestas regioes inhospilas o ther-
mometro descen muitas vezes alé 50 graus abaixo do zero
cenligrado ¢ o venlo soprou com a velocidade horaria de
90 a 130 kilometros, mas apesar da rudeza de semelhan-
les invernos Lockwood e Drainard asseveram ler encon-
trado o mar livre circumpolar ¢ Pavy assegurou que linha
sido obrigado a retroceder no sen caminho para o norte
abandonando bagagens com receio de ser arrastado pelos
gelos que fluctuavam no mar livre.

Os recentes descobrimenlos provaram a inanidade da
hypothese do mar livee circumpolar. ’

Passando comtudo sobre outros descobrimentos e (en-
lativas para allingiv o polo norte durante o seculo XIX" e
nos primeiros annos do secalo actual, poucas vezes o mundag
todo ficon ldo impressionado como ao ler conhecimento
pelo sr. Lecointe do observatorio de Uccle na Belgica do
telegramma seguinte: Lerwick (ilhas Shetland) 1 setembro.
Alcancei polo norte em 21 abril 1908. Decoberta terra ex-
trema norte. Regresso a Copenhague pelo vapor Hans Egede.
Cook.

Pouco duron o enthusiasmo provocado por esta noticia,
comegavam a surgir as duvidas, quando em 9 de selembro
a Associated Press dos Estados Unidos dava a conhecer o
despacho seguinle datado de Labrador. « Bandeira ameri-
cana cravada no polo norte. Peary ».

Pouco depois, o New-York Times recebia esle oulro
telegramma: Indiana Harbour. Allingi polo norte em 6 abril
1909. Conto chegar em 7 selembro a Chatean Ray. Pearys.

Nio tardou que surgisse contenda entre Cook e Peary
e em breve uma discussao que devia ter o caracler sereno
das questoes scienlificas mais parccia disputa entre dois
recordmen, onde nem a injuria faltou.

No emlanlo Cook lomara parte comovmedico eém muilas
expedicdes polares anteriores ¢ Peary contava no seu aclivo
muilas viagens as regioes polares. Em 1898, em 1907 e
em 1906 especialmente e em 1901 quasi que chegou ao
parallelo 85°. |

Excessivamenle persistente, nao vem f6ra de proposito
contar uma passagem de uma das expedigoes de Peary:

Quando teve noticia de que 0s noruegnezes confiavam
a Nansen o encargo de uma viagem ao polo norle e que
esta embareava a bordo de um navio denominado Fraimn
(para a frenle), Peary nao poupou as criticas a semelhante
empreendimento e o sr. Rabat, traductor da obra do capi-
tao Sverdrup, o compauheiro de Nansen, conta o seguinle
« 0 explorador americano ha muitos annos que consagrava
a sua actividade a exploragdo da Groenlandia seplentrional;
considerava por isso aquella regiao como terreno reservado
@ via com maus olhos a chegada de uma expedi¢ao no-
ruegueza a eslas paragens». (') | '

[y Svirdrup, Quatre Années dans les Glaces du Pole traduc. Rabot. p. 53,
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Sverdrop narra uma visita que lhe fez Peary que nao
durou mais que dez minutos e em que recusou alé uma
chavena de ealé, que lhe foi offerecida. « Este encontro diz
a traduegdo franceza do livro do capitdo Sverdrup, foi o
grande aconlecimento do dia. Embora fosse muilo curta a
sua visita, ficamos encantados por apertar a mao do celebre
explorador ».
+-Este ciume de Peary explica algum tanto a acrimonia
eom que: atacou o doutor Cook e talvez o tom sacudido com
que este The respondeu.

_Ambos os exploradores porém dao come provas 08 sens
diarios de viagem e por isso nao se hesita em retorquir-
lhes que ndo ha coisa mais facil do que suppor as obser-
vagoes factiveis, alé sem ir ao polo realmente.

ook apresentou o testemunho de esquimds e prinei-
palmente o do capilao Schoubye commandante do Godthab,
e que o explorador regressou a Egesdesminde « Nao du-
vido, diz este official de marinha, da boa ordem das suas
provas; todas as suas observagoes pareciam bem veridi-
cas. . Quanto aos esquimods, nao poderam  encontrar-se
aguelles que linham feito a viagem com elle até ao fim,
mas numerosos individuos da tribu sabiam de ¢6r a narra-
Liva_cq_ntada pelos seus paes no regresso da expedigcao. Esla
narrativa feita por muitas pessoas e repetida por outras
muitas nunca variou, confirmando sempre as narralivas de
R e

. 0 desapparecimento de este medico depois de embol-
sar 150.000 dollars para dar conferencias confirma porém
o3 'qualificativos com que Peary o mimoseou.

- Suceede comtudo que os sabios tambem duvidam de
que Peary allingisse o polo norle, no emtanto inclinam-se
em reconhecer-lhe a boa ¢ do seu procedimento, porque
em expedicao anlerior estabeleceu o record das viagens
arlicas e, se entao nao disse que linha chegado ao polo,
se agara nao estivesse persuadido de ter altingido aquelle
ponto do eixo da terra, ndo o affirmaria tdo cathegoricamente.
~ E' como se vé uma prova moral unicamente e tendo
em conta a probidade da declaragdo anterior.

- Mas reflectindo um pouco, percebe-se que deve ser ex-
traordinariamente difficil que o mais sincero dos explora-
dores, quando isolado, demonstre a realidade das suas
affirmativas. '

. Chega a ser nm fanto tragica esla impossibilidade de
demonstracdo para o homem corajoso (que se arriscou a
tag perigosa excursdo s6 com o simples intuilo de verificar
um facto geographico, visto que nullos sdo, como disse
Arago, os resullados maleriaes de semelhantes excursaes.

Ja 0 mesmo nao suecede sob o ponto de visla scienti-
fico. Hoje ha muito quem duvide de que a lerra revista a
forma de um espheroide achatado e a theoria letracdrica
vae ganhaundo adeplos, embora em trabalho recente o sabio
geologo Estanislau Meunier a discuta de modo a sugerir niao
poucas duvidas nos espiritos que ndo veem o problema
com opinido anticipada.

Este illustre professor do Museu de [istoria Natural de
Paris ‘recorda que o que se passa actualmente lembra o
enthusiasmo com que foi acceite a theoria da réde penla-
gonal de Elias de Beaumonl, segundo a qual as cordilheiras
& superficie da terra se subordinavam a cerla ordem geo-
metrica.

‘w0 homem, escreve, experimenta uma verdadeira ne-
cessidade d¢ referir as formas naluraes & geometria.

Quando nos desilludimos a este proposito, custa-nos
extraordinariamente a resignarmo-nos ». Para apoiar a sua
affirmativa transcreve largos trechos do Ciet et Terre que
Jean Reynaud publicou em Paris em 1854 e onde se topam
affirmativas de esla ordem « Nao poderia duvidar-se de que
a geographia ndo esteja subordinada a geomelria até nos
seus diversos porinenores ».

- Cerlo ¢ que a theoria letraedrica teve a apadrinhal-a
o, maior geologo dos fins do seculo passado. Com elleito,
A. de Lapparent, na 5.* edigdo do seu magistral Tratado
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de Geologia esereve: «0 sr. Green (') penson que consk
derando uma esphera como formada pela justaposicl
de nma infinidade de anneis eylindricos de diamefro U€
crescente podia apoiar-se nas experiencias de Fairbait®
sobre o esmagamento dos tubos de seccido circular. Paré
ce que, na maioria dos cases, a secedo dos tubos tended
tomar, sob a influencia do esforeo exercido, a forma de W
triangulo equilatero com lados concavos. [slo posto, pous
parecer admisgivel que o esmagamento de uma crosta €3
pherica ahi origine o que para o espheroide equivale 4
trianguolo equilatero, isto é a forma tetraedrica.» (%)
A existencia do mar polar parece apoiar a theoria &
traedrica, mas o sr. Meunier objecla: «Se o polo nori
estivesse no meio de uma regiao comparavel com o ocean®
Pacifico serin verosimilmente acceitavel esla ideia e naé
se vé porque é que, se a concepgao do lelraedro 0858
legilima, se ndo apresentariam as coisas d’este modo. N
devemos esquecer comtudo que o mar polar lem quand®
muito como litoral sul o paralello 75° a0 longo do quét
se desenvolve a costa da Siberia, ao passo que a [at®
septentrional do tetraedro deveria estender-se alé ao p®
rallelo 25° nas proximidades do (ropico do Cancer, cOI
uma differenca de 75 grans! !
Na realidade este mar em volta do qual se quer faztf
tanto barulho apresenta-se como uma excavagdo insigos
ficante, no meio de uma superficie immensa, que fica a6
ma do nivel do oceano. '
Para acabar de combater a theoria letraedrica, soecOf
re-se o sr. Meunier, da orogenia cada vez mais general®s
zada especialmente por este sabio, nos seus recentes livios
de geologia. _
«A (heoria orogenica, escreve, é complelamente incoms
pativel com a hypothese telraetrica, porque aquella @8
cada dia mais se acceila gragas as observagdes e alé &
experiencias. Com efleito, a producgdo do tetraedro faz W
tervir a supposicao de um envolucro que se vaza poucd®
pouco pela diminuigdo do nucleo e que se inflecte com®
uma materia flacida. Compara-se com uma pela de hobs

racha de que se extrae parte do ar que encerra. Ora®

observagio demonstra que pela diminuigdo do nucleo, ®
crosla que tende a ser demasiado grande é repellida sob®
si propria pelas forgas langenciaes e assim 6 que se O
ginam as cordilheiras. Importa por isso que as diversd®
parles da geologia geral concordem entre si e caminhe®
de harmoniar. .
No entanto, a despeito da regei¢io aue faz da theo!™®
tetracdrica, o sr. Meunier reconhece que nem por isso®
menos importante o conhecimento do polo. A intensidad®
da gravidade, assim como 0 magnelismo lerrestre ¢ diver
s0s phenomenos meleorologicos aproveitario com elle. M
suas circumvisinhangas lambem o polo norte tem impot
tancia capital no que se refere & ordenagdao das cordillé®
ras @ aos relevos do globo.
A distribuigao das terras ¢ dos mares prova que os 0
tinentes foram todos repellidos para o norte ¢ tanto na 0%
servagio da America como do velho continente se noti !
deslocamento da crosta solida terrestre para os bandas
polo seplentrional.
Desde a sua origem a regiao polar conslituiu pois 0%
enorme espera que tanto pode eslar, segundo as experie®
ciag, em relevo como cavada, e contra a qual se esgotard®s
0s esforgos orogenicos.
Licito ¢ admittir ali uma estabilidade actual em relagés
com a antiguidade dos movimentos que foram suscepliVes
de a agitar ¢ de facto ¢ 0 que resulla de todos os (radds
lhos alé hoje realisados.

- e —

1
(" O professor sr. Estguislan Meunier aflirma que ja& em pag. 406 do 1%
de Jean Reypnaud se encontra o germen da theoria tetraedrica, cnja inyeiss
se atiribue a Lowthian Green. 1

Levar-nos-ja muito longe a transeripedio da passagem do liveo do il o
professor do Museu da Historia Natural de Paris, relativia uo caso, mas con’
dizer que elle esereve: «Vamos ver no endanto que Neynaml uson n'estd -
sumpto de uma prudencia de que singnlarmente se desviaram depois wllos
(*) A, de Lappareut. Traite de Geologie, 5. ed, p. 1998,




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRG. 53

__-J\ observacao dos movimentos dog gelos nos polos do
E:ﬂnela Marte que lantas analogias lem com a Terra levam

oucluir que as regioes polares sao de faclo conslituidas
POr mares.

B pary chegar a eslas conclusoes de inleresse pura-
Menle seientifico quantas dedicagdes nao foram precisas,
(l-}lanlz} intelligencia, quanto saber e quanta riqueza male-

il ndo hoyve que dispender !
iy erlo‘é que a m_:.nI.(_r:npluy.{lo dos sacrificios que .'1]{.:}.111:;

NS fazem, movidos apenas pelo amor da sciencia e
'e“ﬂﬂ 48 vezes como recompensa a duvida, conforme suc-
e a Cook o a Peary, quasi que nos poe de hem com a

manidae.

'fi phrases de Michelel e d’Arago que se leram logo
fiiy ‘_;'llzﬂipiu dr; esle artigo bem pode uunl.r.upOr—sc 0 sacri-
tins Ll"l lady l:ruﬁnk.lm, consagrando a sua fortuna a su}m-

> Ue expedicdes que lhe tronxessem novas do marido,
tnuae.df’lm?s (e illu.slr:u" em lodos os mares a bandeira da

l‘mhgt inglesa la foi morrer entre os gelos polares em
I de Junho de 1847. 0 Lrebus e o Terror s;."iq 08 nomes
l'ﬂnkilj'ms navios (ue constituiam a expedigao de John
Neny 1, e no longo martyrologio scientifico por uma ideia,
95 HOS figuram ldo lragicamente como aquelles que em
q de maio (e 1845 sairam em investligacao de verdades

i dugmentassem o cabedal dos conhecimentos humanos.
Ly, Costume elevar monumenlos aos que se (le(licafm na
so . %,208 que, no [ragor dos combales, sabem sacrificar-

» WS, quando se compara a escala de heroismo, no meio
[iﬁll:;cllju’ com a que impoem os trabalbos da sciencia, 6
g 'll}-ulau' onde eslao mais radicados 0s sentimentos de

ERACA0 e de bondaae que constituem a parle nobre do

630 humano.

) p

Mello de Mattos.

9\»
Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Caminhos de Ferro do Estado

& Conselho de Administragdo
fe’rr‘:'“ Milgt!sl:_lult° Bl-Rei, a quem foi presente o projecto da linha
"-"-"'dlln € Guimariies a Braga, com a extensio de 28:061".93, ela-
Sia . Pelo capitio de engenharia Jos¢é Maria de Vasconcellos e
"likal'ltl‘l'!*-*i!lll;u'ln pelos respectivos concessionarios Canha & For-

for 1 por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Su-
Ty sptle Obras Publicas e Minas de 2 de dezembro ultimo, no
™ i declara que esse projecto ¢ dos mais bem elaborados e
Cfiags US que teem sido spbmettidos & sna apreciacho, approvar
Cti0 Wo projecto, devendo-se na sua execucao attender as indi-
y'ag. 'O Mesmo parecer acérea da moditicagio da directriz junto

}'lnn}:!'“ de Braga.
"ﬂ"nagd'.ml" por bem o mesmo Augosto Senhor manifestar o seu
jlﬂglu‘ Peli cuidadosa ¢ perfeita elaboragio do mencionado pro-

160, 3 (e janeiro de 1910, — Manuel Antonio Moreiva Junior,

. ey
g ﬁu}' Mijestade El-Rei, & quem foi presente o projecto de parte
gy lerpea de Braga a Moncio, comprehendida entre Braga
belg 'l,l:"-‘{s‘tlo Valdevez, com a extensiio de 47:682+.18, elohorado
“l_imse['““‘"" de engenbaria José Maria de Vasconcellos e Si e
Iy \ t'l ado pelos respectivos concessionarios Canha & Formigal :
fly M) B, conformando-se com o parecer do Consellio Superior
g "8 Publicas e Minas de 2 de dezembro ultimo, no qual se
Tl ed (e esse projecto ¢ dos mais bem elaborados e completos
Do, i sido submettidos @ sna apreciacio, approvar o ruh-.rmn
1y O tta parte comprehendida entre Braga e a estagio de Ponte

ugvll. licando a approvagio do troco restante dependente de
Ny dg O que for definitivamente tomada sobre a directriz da li-

alle do Lima.

Ha ainda por bem o mesmo Augusto Senhor manifestar o seu
agrado pela cuidadosa e perfeita elaboracio do mencionado pro-
jecto, o _ _. A

Paco, 3 de janeiro de 4910. — Manuel Antonio Moreira Junioy.

Sua Majestade El-Rei. a quem foi presente o projecto definitivo
e orchmento do terceiro lango do prolongamento da linha do sul do
Barreiro a Cacilhas, com data de 30 de novembro ullimo, na ex-
tensio de 2:754.74 : ha por hem, conformando-se com o parecer
do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 23 de dezem-

bro ultimo, approvar o referido projecto e orgamento na impor-

tancia de 550:0008000 réis, devendo-se na sua execugio obseryar
as indicagoes do mesmo parecer. . £l

Paco, em 3 de janeiro de 1910. — Muanuel Antonio Moreira Ju~
e, ’

Sua Majestade El-Rei, tendo tido conhecimento dos bons seryi-
cos desinteressadamente prestados pela Camara Municipal de Vil-
la Real, Bombeiros Voluntarios de Salvacio Publica e Monsenhor

Jeronimo do Amaral, por occasido dos temporaes de dezeémbro ul-

timo (que originaram interrupeio na alimentacao de agua i estagio
do caminho de ferro, falta 11ue impediria temporariamente a cir-
culacio dos conmboios na linha do Corgo, se nio fosse a interven-

¢ho d'aquellas entidades : ha por bem determinar que a Camara’

Municipal de Villa Real, a Corporagio dos Bombeiros Voluntarios
de Villa Real e Monsenhor Jeronimo do Amaral, sejam louvados
em seu real nome pela forma dedicada como procederam e pelos
servigos prestados em tao dificil conjunctura.

Junior,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto definitiy0

do 1.2 trogo do 1.° lango da 3.* secciio da linha ferrea de Evora @
Ponte de Sor, comprehendido entre Mora e a pyramide de Rm-Vaz,

Paco, em 13 de janeiro de 1910. — Manuel .‘mraniole'ei_f'a'

com a extensio de 13:634™.50, com a data de {2 de abril do anno”

findo: ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas de 7 do corrente, approyar o
referido projecto e respeetivo orcamento na importancia de réis

121:7008540, com exelusio do da Ponte do Raia, cujo estudo déve

ser revisto em harmonia com as indicagbes do mesmo: parecer.

Pago, em 18 de janeiro de 1910. — Manuel Antonio Moreira.,

Junior,

Direeccdao Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticdo de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, tendo tido conhecimento das acertadas
1:1'0\'i|,l(em:ius adoptadas pela Companbia Real dos Caminlios de
ferro Portngueses para procurar restabelecer o mais rapidamente
possivel nas suas linhas a circulagio interrompida pela violeneia
dos temporaes e das inundagdes que flagellaram a maior parte do
pais em fins de dezembro ultimo, e bem assim da solicitude com

que altendeu @s reclamagoes do Governo e do publico, facilitando”

todos os Lransporles possiveis nas condigdes mais razoaveis, e
prestando-se ainda 4 transmissio de telegrammas pelas suas linlas

em funcionamento : ha por bem ordenar que em sen real nome

seja louvada a referida companhia nas pessoas dos seus adminis-

tradores ¢ directores pelos importantes servicos prestados em o,

angustiosa conjuntura. : _
~Pago, em 8 de janeiro de 1910. — Manuel Antonio Moreira.Ju-
ne v,

Sua Mujestade El-Rei, a quem foram presentes as represenlas
¢oes de varios proprietarios de Vallada e de Porto de Muge em’

que se attribue ds barragens constitnidas pelos aterros da linha
ferren de Setil, a Vendas Novos entre a linha ferrea do norte e

leste e a ponte D, Amelia, sobre o Tejo, 0 aggravamento dos estragos

e prejuizos causados nas suas propriedades pelas recentes cheias
e iundacoes @ ha por bem determinar (que uma commissio cons-

titnida pelo engenheiro inspector Conselhieiro Mariano Machado e

Faria ¢ Maia, engenliciro-chele de 1.* classe José Cecilio da Costa
e engenheiro-chefe de 22 classe José Maria Cordeiro de Sousa,

procedendo ao exame e estudo das referidas obras e dos vestigios'

dog factos oceorridos e colliendo todag as informugoes e elementos
de apreciagio {ill(’, julgar convenientes pela forma e das entidades
que entender, formule com a possivel brevidade parecer funda-
mentado em que se declare se as apprehensoes manifestadas nas
representacoes aciina referidas sio on nio justificadase s¢ as
obras da linha ferrea de que se trata, arrninadas pelas chejas po-
dem, sem inconvediente, ser reconstrnidas segundo o primitivo
projecto ou se devem ser modificadas, indicando nesle caso quaes
as modificacoes a que devam sujeitiar-se,

Junior.
Reparticdo de Obras Publicas _ _
Fstando pendente de approvacio do Governo o anteprojecto
de 20 de novembro de 1905 da estaciio fluvial dos caminhos de
ferro do sul e sueste, em Lishoa, sobre o qual recain parecer, de
91 de junho de 1906, do Conselho Superior de Obras Publicas e
Minas ; _

nco, em 13 de janciro de 1910. — Manuel Antonio Moreira
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Tendo sido esse anleprojecto subordinado ao loeal escolliido
pelo Governo para a estacao, por porlaria de 47 de outubro de
1904, e mandado delimitar ¢ entregar & Administracio dos Cami-
nhos de Ferro do Estado por portaria de 3 de maijo de 1905 ;

Tendo a commissiio encarregada, por portaria de 23 de janeiro
de 1905, de estudar o3 melhoramentos e regime de exploracio
necessarios ao porto de Lishoa, abstraliido para servico geral do
porto do local destinado a0 servico fiuvial dos caminhos de ferro
do sul e sueste, cingindo-se portanto & escolha anteriormente feita;

~Tendo porem representado numa parte do corpo cemmereial de
Lishoa contra a sitwacio escolhida para aquella estagio;

Nio podendo protelar-se indefinidamente a construecio de nova
estucao, que substitua a actual installacio provisoria, impropria
pelas suas acanhadas dimensoes e aspecto, e insusceptivel de ada-
tacio cabal ou de substituicio por wma obra definitiva no mesmo
ocal &

Sendo indispensavel providenciar sobre o modo de melliorar
os embarques e desembarques de passageiros no porto de Lishoa :

_Ha por bem Sua Majestade El-Rei determinar que uma com-
missio. composta do consgellhieiro Joaquim Pires de Sousit Gomes,
presidente o Conselho de Administracao do porto de Lishoa ; do
Conselheiro Augusto José da Silva, director da Alfandega de Lis-
hoa ; do presudente da Associacio Commereial de Lishoa, Fernan-
(o Munrd dos Anjog; do Conselliciro José Fernando de Sousa, vo-
gal secretario do Conselho de Administracio dos Caminhos de
Ferro do Eslado, e do engenheiro José Maria Cordeiro de Sousa,
diveetor da 3. Direecio dos Servicos Fluyiaes e Maritimos, 0 pri
meiro dos quaes servird de presidente e o altimo de seeretario,
tendo em conla os planos de obras complementares do porto de
Lishoa e as anleriores resolucies do Governo acérea do local da
estagio, examine as reclamacdes formuladas, habilitando o Go-
verno, com os resultados do sen estudo, a tomar sobre 0 assunto
resolucao difinitiva que harmonize as legitimas exigencias do mo-
vimento  commercial com as do servico Muvial dos caminhos de
ferro do sul e sueste.

Paco, em 31 de janeiro de 1910. — Manuel Anloni: Moyeira

Junior.
: E; - Pg!l

A estacdo do Sul e Sueste em Lishoa

Revive a questao com desesperadora monolonia. As
mesmas entidades, com a mesma carencia de razoes de
valor, procuram-impedir um melhoramento de inconlestavel
ulilidade.

Veceja ha seis annos a herva no vasto terrapleno em
frente da Allfandega. Permanece no mesmo ronceirismo
marroquino o servico da doca da Alfandega. Manlem-se
com o seu aspecto miseravel, cada vez mais acanhada e
impropria, a miseravel barraca do Terreiro do Pago, que
serve d'estacao ao trafego do Sul e Sueste.

Desde largos annos esti resolvido pelo Governo que
se construa nova estacao, collocando-se para isso um
grande desembarcadouro @ frente do extremo oceidental
do terrapleno da Alfandega, cujo muro, construitdlo sobre
enrocamento com a corda a um melro acima do zero hy-
drographico, nao é acoslavel.

A estacao seria feila em condigdes de nao prejudicar
de modo algum o servico da Alfandega, pois que ficard
para esle uma faixa ao longo do edificio e oulra junlo do
topo oceidental da doca.

Desde 1884 que nos planos e projectos de obras do
porto era allribuido aquelle logar & estagdo do Sul, assim
como se contava com a linha e avenida marginaes con-
tinuas.

A modificagdo do contraclo Hersent, o adiamento inde-
finido das obras entre a Alfandega e Santos, a submersao
do muro e lerrapleno na frente d’aquella casa fiscal ¢ a sua
recoustrucedn em condigdes de ndo poderem ali alracar
navios, a cousequente impossibilidade de passar em frente
do Arsenal a avenida delerminaram a situacdo prescnle,
da qual ¢ preciso sair.

A remogao daeslagdo ¢ obra que pode ser feila isolada-
mente sem grande dispendio e que ndo depende da exe-
cugdo de un plano geral.

leuve, porém, no corpo commercial de Lishoa quem
imaginasse que a transferencia da esta¢io para a ponle
da Alfandega linha por conscquencia forgosa a occupagao
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dos armazens pombalinos pelo caminho de ferro ¢ a cess
sacao da armazenagem gratoita que ali é usufroida.

Nido disentirel agora a legilimidade nem a convenieis
cia d'essa regalia. O que imporla afficmar ¢ que nuncd
se penson em aproveilar aquelles armazens para o camis
nho de ferro; que nenhum dos projectos feitos perturhavd
oun embaracava o servico da Alfandega. ]

Nio ha porem raciocinios, nem affirmacdes, por mais heft
fundamentados que sejam, que dissipem aquelles receios

Tratou-se pois de fazer oposicio lenaz 4 transferencid
da eslagio; appelou-se para o espivilo de classe, proci
ando lornar lodo o corpo commereial solidario no assuni
pto em nome de imaginarios inleresses feridos. Fez-S&
elaborar um projecto d'estacada, que ndo resiste & criticd
¢ seria um verdadeiro desastre, se se comelesse a louets
ra de o executar. luvocou-se a esthelica para condemndt
a construecdao de nm elegante ¢ ligeiro edificio terveo pard
estacio de passageiros, que deixa livre ¢ desafogada®
frente do Terreiro do Pago; nio foi porem chamada a pro®
testar contra os armazens e lelheiros que enchiam lilles
ralmente 6 levrapleno waquelie extravagante projecto.

Distribuiv-se profusamente pelo commereio um folheldy
analysando ¢ refutando mendmmente os argnmentos opost
tos a transferencia da estagao. Ficou essa refulacio sent
resposla, para, qualro annos depois, reviverem os mesmos
argumenlos desacompanhados de razdes plausiveis. :

Se alé se considera como interesse exelusivo do Eslm[
a boa installagao de uma eslacdo urbana, aproveitada po&
perto de 500.000 passageiros ¢ 50.000 toneladas de mers
cadorias, cifras que em curlo praso devem angmentat
consideravelmente. _

Nio ¢ inleresse do commereio a bhoa installagio d'essé
servigo ¥

Depois do inconsiderado’ eompromisso tomado peld
Presidente do Conselho de 1906 ficara a questdo sem ai®
damenlo. _

Bstavam pendenles o projecto da estacio e as rechds
macoes do commercio.

Quiz o actual ministro onvir o parecer de lodas as ent
lidades compelentes e inleressadas no assumpto; confiol
POis 0 St exame a uma commissao em que eslao repres
senlados a exploragao do porlo, a Alfandega, os caminhof
de ferro, os servigos fluviaes ¢ maritimos e o commercios
A esta prova de delerencia e counsideracio para com &
classe commercial corresponden. a prematura assembléd
geral de 11 docorrente, que vein mostrar a vieloria dos
paixdes sobre a razdo ¢ do amor proprio sobre o hem ef
tendido interesse do commereio.

Nio vird fora de proposito recordar as conclusoes fof
muladas em 1906 ¢ que teem hoje infelizmente a mesmik
opportunidade : -

1A= urgente a construgcio de uma boa estacio definitiv®
das linbas o Sul e Sueste em Lisbon, de facil accesso, em siti®
central, com installagoes distinetas pari a grande ¢ pequena velo”
cidade, comportando a atracaco simultanea de dois vapores.

20— util, mas nio essencial ¢ muito menos urgente, a lighs
¢ito ('essa estaciio com as linhas da Companhia Real, convindo qué
liue pl'p\'jslu, para se realisar em fuu_lm Mais on monos prnxiﬂ“
S!.‘llll prejuizo de qualquer seevigo publico que podesse actualment®
cinracanr A

T -L»Nnuluuu local existe, onde, em mellores condighes e cont
menos despesa e demora, se possa installar a estaciio, que no €=
rapleno da AHandega, sendo urgente a transferencia dos servico®
de grande velocidade para ali. .

h* — Emguanto nio [Or conclnida a avenida marginal (hoj®
interrompida entre a Alfandega e o Caes do Souré), ohra absolus
tamente independente da siluagio que se atribuia 4 estaciho 0%
Sul, actuaes servicos da Alfandega e as relacoes dos armazens 29
raes com a doeca ¢ molhe acostavel em nada sio alterados on €37
torvados,

52— 0 terrapleno da Alfandega, limitado por muro nio aco
tavel, ¢ inutil para o tralggo geral do porto, salyo na parte contl®
ﬁmll a} doca, que serve de terrapleno a esta e ao sea molhe o_c’G-.

ental.

6.* — Siio technicamente condemnaveis, aleatorias e dispendie”
sissimas quaesquer obras que na frente d'esse terrapleno se pres
tendam fazer para atracacio de navios. : SR

-
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mﬁzo"l-—-.qummln nio hoaver armazens com as devidas condi-
mnh.‘-ﬂ resguardo das mereddorias, devem-se aproveltar os ari-
ti tlt‘ﬁes, fues mesmo maisttarde podem continuar a ler aprover-
ltaltu, mais lmitado embora.
i S— As justas queixas e reclamagors do commercio podem e
O¥em ser attendidas desde ji, sem necessidade de sensivel dis-
li‘-l.! 10, nem de providencias legislativas, aproveitando-se para
feaciio exterior de navios o molhe occidental com 1257, utili-
“u':tlél*in convenientemente, todo o, terrapleno: ao longo do muro
iolo :‘ il doca, a fdixa da linha marginal, emguanto esta nio é
i n.,gluln. ¢ parte do novo terrapglend contizno a0 muro oeste
Ihg bea constroindo-se nelles telheiros para abrigo de zorras, me-
UFNdo o servico de transporte, activando as eargas e descargas
":_“_ilrll‘cmlo a doea sempre limpa. Poder-se-i dar assim vasio i
tll__m]l[l!'nlv,;;u consideravel ¢ :|Ili§-'i:u' 0 commereio dos encargos que
.m‘ml‘um. sem esperar pela forma do regime de explovagio do
s nem peli execugio dus obras complementares previsias.
itk — A collocaciio da estacio do Sul no terrapleno em nada
ﬁJ.“‘liﬁil on embaracn o servico dos armazens reaes; conveém, 10~
ﬂ[::"!'- elevar LA larguea da faixa ao longo do edificio da Al-
s_m.}:-_-m. conforme propozera @ Administracio dos Caminhos de
Pfc‘fn? {.I“ l'«:s_lu:lu, 0 que em nadir estorva o i1|sl:_tll:u;;'m da estacho.
'lliiis'-l 08 dois servigos independentes, e a Alfandega luera pela
g A010 (o vasto desembarcadovro da estacdo para 08 passagei-
. ﬂ;.u.s venham de bordo dos pagueles em pequenos vapores.
l{innl" — I’ possivel e seria util o prolongamento da linlia mar-
O ﬂg‘u 4 nova estagio para servigo de framw ays. passado provi-
fl‘luci-"'“w: a0 sul da faixa roservada para a Allandega ¢ sendo
g a0 ‘quluuln com t‘:ancvllns, (que 80 se u.ln-u-uun para dar pas-
o Dfnrl“ 10s comboios. Este melhoramento nio €, porém, essencial
iy AI? ser addindo para ndo causar 0 minimo estorvo a0 servigo
Al dega,
"‘liﬁ;{ﬁ'a-h S{E"_nn actnal periodo de teansicio forem julgados insuf-
m‘tm‘!.h 08 50" a0 lado da doea, reservados para i Alfandegu na
'Ul'-ronm de 5 de maio de 1905, poder-se-d entregar-lhe parte do
i 0 destinado ao servico de pequena velocidade do Sul, que
4C eontinuar por algum tempo na actual estagio, transferindo-
Py o terrapleno somente a grande velocidade.
mlhll: — Gomo solugio definitiva, a separacio dos servicos de
"licm-;t" ¢ pequena velocidade do Sul e Sueste em silios distantes
i o, & exploragio, collocando-ge 08 seaundos no Terreira do
802 pode-se, com isso, prejudicar a ntilisacio do local pelo tra-
geral (o porto, embora essa solugiio seja, em rigor, acesitavel,

' s . .
_m_\ﬁm ainda a proposilo recordar por forma especial o
_' “'mﬂ da questao no que respeita & avenida ¢ linha mar-

4€s, conforme se ponderava n'aquelle folhelo :

m“ffl:?‘elll.l.!:“lllliIlltl' as allegagoes contra o prolongamento da ave
i uamngm:}l! que nas representagoes se diz, errakiamente, terem
kg Jll maior ‘uu|'m|'l_u|u.-|all piara condemnar a l‘.'.UHUl_',ilg_‘:l.O da es-
o8l 0 Sul ¢ Sueste em frente da ;}ll‘:nuh-;:u.u Erro manilesto. O
nh.et_;nnuutn immediato da estacio nada tem com a conelusio
foa¥enida. Com efleito, como se viu jit e tem sido affirmado em
"«'Dh'egm lons, o accesso da estagio ¢ pelo Terreiro do Pago: a faixa
llnna'_!""'d""'" d avenida fica entregue d Alfandega e por ella yve-
€ reseryvada para 0 seu servigo.
"l'iild:l\'}iuln‘d“s comboios 1o Il:l‘l'il[l"(‘llt] pode muito hem ser ad-
ey !I‘Lm meconvemiente rlv; aior. Fazeim, porém, |m|'lc,: do plano
iy el?% obras do_porto, figue onde fiear a estagao do .?m.f. a ave-
% mha marginues, continuas ¢ mmlerruptas, de Santa Apo-

L Belem,

: 1ut:l.. 0 commercio gque se nio concluam, mesmo qaando haja
muﬁdﬁlmlls precisos nos entrepostos ¢ o Arsenal lenha sido re-
) Para a outra margem ?

Spondep-me-iio : «basta fazel-a entre o Terreiro do Paco e o
o Sodre, respeitando @ serventia maritima dos avinazens
t:_l-,,u"l" f} 1850 objeetarei que ficard assim regolvido o problema da
lgje 620 na rua do Arseriil, mas que se manteem sem ligacdo os

Clng”

Clay Wocos da via ferrea marginal, julgada, com razio, um dos
0o essenciaes da boa exploracio do porto.
amut‘-‘EI’ 580 0 commercio? Pesou bem os prog e 0s contras da
mﬂ’dﬂ‘? Fez a necessarin distinegio entre o estado actual do
ta Al'r_“nl que seria prematura a construccao da avenida em [lrente
(o I“t!udegn, © @ Sud Orgamzacao definitiva, quando estiverem
Pﬂ-u.urnhts as indispensaveis obras complementares ? Pretende re-
g O Voto unanime, formulado pela comuissao de 1905, de que
) parte o sr. director da Allandega e os srs. Conselheiro
W egy 6r ¢ Pedro Gomes da da Silva? Estd o Governo resolvido
Sentir nessa profunda alteracio do plano geral do porto ?
Loy rﬁm"dam como (uizerem ¢ souberem a essas inlerrogacoes,
' Mg O que a hoa fé, que deve presidir ao exame de todas as
il g B8, 08 leve a recophecer que o problema do prolongamento
fig . “Nidat nada tem com o aproveitamento de parte do terraple-
i e flll‘ltlcgn para a estacio. Torne-se definitiva, se quizerem,
hﬂﬁdju"-m Lrgnsitoria, que deixa estacio e Alfandeya bons visinhog,
Ydo-se, mas independentes. A Administracio dos Cami-
lin, s_“ Ferro Jamentara o saerificio de uma boa higagio com as
liggg, "S1TCAS que convergem em Lishoa, masg que nio tem impor-
® ‘major, Sem ella se passou lantos annos, quando nao

existio ainda a linha de Setil; sem ella se poderia continuar a
passar.

Niio venham, porém, altévar os lactos, nem baralhar questies.
Sio problemas inteiramente distinetos a construcgao da estacao e

a conelusio da avenida, Porque ha de paixido confundir o que o
regpeito da verdade obriga a distinguir 7
Agoardemos o (rabalho da commissio e a refllexao se-
rena que se deve seguir ao movimento apaixonado.
Tenho ainda esperanga no bom senso do commercio
da capital que ndo quererd ser joguele de ninguem, nem
ter por lermo (e comparagdo os carneiros de Panuargio.
J. Fernando de Sowia.

A ponte girante de Leorne

Bem fiz em appelar para os philologos afim que expli-
cassem a signilicacio de Jaek Knife. Em carla acabada de
receber de wimn amavel correspondenle vem a explicagao
de que nao ¢ necessario recorrer aos (ue se consagrain a
philologia.

Basla que se peca a explicagdo a pessoa versada no
inglez, como se quem conheee a fundo uma lingua exira-
nha ndo (osse tambem um philologo.

Accrescenla o meu presado correspondente que Jack é
a férma familiar de John, assim como Bob é a de Robert,
Dick a de Ricardo, elc.

Ora devo confessar que ndo ha coisa que mais me custe
a decorar (o que as delurpagdes de nomes de baplismo,
de que se abusa em todas as linguas e sempre lenho que
fazer grandes eslorgos para encontrar correspondencias,
que nio sou capaz de perceber. Juca quer dizer no Brazil o
mesmo que José e Peg em Inglaterra equivale a Margarida,
quando durante muilo tempo conheci este ullimo lermo
como dependente da minha profissdo, signilicando cavitha.
Sio coisas que me parecem (do absurdas que nao me
admiro que confundisse Jack com James.

Feita esta declaracdo e assente que Jack-Knife quer
dizer faca de marinheiro cedo goslosamente o logar nas
columnas da Guezeta ao meu dislinclo correspondente, que
prosegue nos lermos seguintes, depois de explicar que
Jack e a forma familiar de John.

Mas além de esta, que ¢ a rigorosa, Jack tem numerosas signi-
ficacoes, ironicas umas, affectivas outras e entre estas ha a de Jack
marinheiro, entendendo-se por ella geralmente um da armada in-
gleza, da mesma forma que « Tommy AtKins », ou simplesmente
« Tommy = ¢ 0 nome popular do soldado inglez, tal qual como
« piou=piou » ¢ o do francez.

(s inglezes tem o costume de (ratar lodos 08 Lypos e personi-
lidades populares por meio de abreviaturas ou nomes familiares
(nick-names) como se fossem seus intimos, muitas vezes citando
g0 as iniciaes da pessoa, como C-B por Campbell-Banoerman (0
fallecido 1.° ministro inglez). O nosso rei tambem i apanhou o
o nickname » de Boy-King,

Mnitos d'esses « nomes » sio puramente abstractos e inventados
por wn sentimento de carinho e aprego, em @ppogicio & troga ou
sareasmo que originon em geral identicos nonies entre meridionaes.

Jack corvesponde porém tio rigorosamente a marinheiro, que
existem até numerosos derivades e compostlos como, por exsmpio :

Jack~Tar— loho de mar.

Fresh-water Jack — marinheiro d’agua doce.

De tudo isto se conelue que 0 nome de « Faca de marinheiro »
foi empregado para dar idea do systema adoptado para fazer girar
i ponle,

Qubstituida como foi a minha descolorida prosa pela
substanciosa explicagio do meu distineto correspondente,
resta-me, primeiro que tudo agradecer penhorado esta
ligio e em seguida declarar que nao so li com o maximo
interesse o (que escreveu, mas, ao lerminar aquella leito-
ra veio-me @ lembranca este verso de lord Tennyson:

He 100 was a friend to me.

listas sete palavras melhor ¢ mais rapidamente tradu-
zem o estado de espirito em que me encontrava do que
uma longa dissertagdo. Sempre me é grato aprender e
muito luerei com a leitura da carla do meu amabilissimo

correspondente.

Mello de Mattos.

NRLIVO
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VIAGENS E TRANSPORTES
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Inavguramos hoje esla secgio, passando para ella loda
a materia que constituia a anliga sec¢do Tarifas de
transporte que vinha sempre publicada a seguir a
«Parte official» e fica subslituida agora por eésla nova se-
¢eao, onde lera muilo maior desenvolvimento.

A quesldo de viagens, lanlo no paiz como no estran-
geiro, inleressa a muila genle ¢ sobre ella ha sempre
muito que dizer.

[gnoram-se, em geral, algumas facilidades que as
administragdes das vias ferreas dao ao publico, em cerlos
casos; e nao falta quem diga que a viagem sae cara, € por
isso a evile ou restrinja, quando, se conhecesse bem 08
meios de a effectuar economicamente, a acharia facil, e
convidalivos 08 seus pregos.

A tarifa de excursdes facilita enormemente qualquer
visila ao paiz; e d’ella faremos repelido uso nao sé dando
nesta secgdo quantoz informes nos pecam 0S8 nossos as-
signantes, como exemplificando itinerarios, applicaveis em
cerlos casos mais correntes, para pequenas ou grandes
digressoes no paiz.

Tambem os bilhetes de identidade para viagens a meio
preco dao grande economia para quem queira effectuar
qualquer excursdo, que nao precisa mesmo ser grande para
a acquisicio d'estes Dbilhetes lhe representar uma verba
imporlanle que poupa. Basla ver que, por exemplo, um
bilhete de 2.* classe, por 6 mezes (para em todo lomar-
mos a média) que custa 205000 réis, corresponde a um
gasto de 111 réis, equivalentes a 7 kilomelros por dia.

Ora facil é comprehender que quem, por prazer ou por
negocin, se dispGe a viajar, nunca deixa de exceder e con-
sideravelmente o duplo d’esse percurso, e portanto em toda
a distancia que percorra a mais d’esla, gosa da impor-
tante redugao de 50 por cento.

Se vemos as concessoes que as linhas do Estado fazem
a0s viajantes pelas suas rédes, ahi temos novas condicoes
que muito thes facilitam as viagens; taes como os bilhetes
kilometricos que sdo de uma applicagao commodissima e
de que resulla uma pasmosa economia no preco da viagem.

Um exemplo é sufficiente: Quein de Lishoa tenha que
ir a Villa Real de Santo Antonio, tendo que demorar-se ali
mais que 0s 7 dias que lhe concede a tarifa de bilhetes de
ida e volla, em vez de tomar bilhete ordinario que Ihe
custaria 79730 e mais egual quantia pelo regresso, toma
um bilhete kilometrico para 1.000 kilomelros, economiza
15200 réis, lem 3 mezes para fazer a viagem, podendo
deter-se nos pontos intermedios e ainda lhe ficam 194 Ki-
lometros que pode aproveilar para visitar Setubal, Moura
¢ Portimao, ou com uma pequena despesa de 200 réis
mais Villa Vigosa.

[sto sem falar nos precos e condigdes applicaveis a ex-
cursionistas estrangeiros que sao ainda muito mais bene-
ficiosos. |

Sao as vanlagens d'eslas e de outras combinagoes que
poremos aqui em evidencia a todos os leitores, agora Lem
numerosos, visto que em breve qualquer das quatrocentas
estacoes das linhas ferreas porluguezas pora gratuilamente
0 nosso jornal & disposicao de quem Ih'o pedir, para que por
elle possa informar-se de tudo que lhe interessa ou de
tudo que diz respeilo ao nosso movimento ferroviario.

k3

(s mesmos casos se ddo com respeilo a tarifas de
mercadorias.

Mesmo aos mais inleressados muilas vezes escapa a
modificacdo que em delerminada tarifa foi feila e lhes fa-
vorece 0s Lransporles que fazem, ou d'ella podem apro-
veitar realizando-os noutras condigoes.

Hoje temos que noliciar o apparecimento de uma nova

tarifa altamente beneficiosa— mesmo a mais economicd
de quantas a Companhia Real tem. '

Y a n.° 16 de peq. vel. que se applica desde hojé
I5 aos transportes de pedra britada para cal”
cadas.

0 estado da nossa viagao publica que ja era mau, em
muitos districtos, antes das ullimas chuvas, peorou consi-
deravelmente desde entido, e exige grandes encargos (o
thesouro @ das camaras para que se realise uma rapidd
reparacao.

Tudo, pois. que venha facilitar a solugao d’este impor=
tante problema ¢ bem vindo, e portanto s6 louvores mes
rece a Companhia Real, pondo em vigor esta tarifa cujd
base ¢ de b réis por tonelada e Kilometro. |

A tarifa em si é da maior simplicidade, visto ser ap*
plicavel em todos os sentidos, sem restricgao alguma, salvo:
o minimo de distancia a taxar ser de 20 Kilometros. |

»

Duas oulras modificagtes fez a companhia nas suas ta
rifas inlernas, a saber: ;

A 4.* ampliagdo da tarifa especial n.” 8 peq. vel:
para transporte de lenha e oulras mercadorias do gropo |
da classificagdo, procedentes da eslagio de Setil e da linhd
de Vendas Novas, com deslino as eslagoes de Lishoa-Caes
dos Soldados a Brago de Prata, Alcantara Terra ou Mar sen
reciprocidade.

Para eslas mercadorias o quadro couslante da alinea €)
de § 2.° da tarifa especial n.° 3 de pequena velocidade,
em vigor desde 10 de outubro de 1903, é ampliado desde
15 do correnle as estacoes de Selil ¢ da linha de Vendas
Novag, pela férma seguinle : ‘

Da estacio de Setil para Lishoa-Caes dos Soldados até
Braco de Prata, Alcantara Terra ou Mar 700 réis por 107
nelada.

De quaesquer eslagdes e apeadeiros desde Muge alé
Vendas Novas para Lisboa-Caes dos Soldados até Brago deé
Prata, Alcantara Terra ou Mar 800 réis por lonelada.

A applicacio d'estes pregos fica sujeita ds condigdes da
tarifa especial interna n.” 3 de pequena velocidade que fe%
parle, como annexo, do nosso numero 378 de 16 de se-
tembro de 1903. _

As mercadorias a que esla concessiao é applicavel sao,
pois, as achas, aparas ¢ arcos de madeira, hogalhos, car-
queja, cavacos, cepa, fachina, lascas, lenha, toros até |1
metro, matto, molano, pinhas, pinho em ramo, trambulhia
¢ vides seccas (morlas).

"

Desde a mesma dala comegard a vigorar a 2.* amplia-
¢io da tarifa especial n.” 10 peq. vel. pelo qual €
lornada extensiva aos transportes de la suja, a queé
correspondem os precos A do quadro de pregos do § 2.°
da tarifa especial interna n.° 10 de pequena velocidade,
em vigor desde 10 outubro de 1903, a doutrina constanté
da observacdo inserla no referido qoadro, a qual fica mo-
dificada pela [érma seguinle : 1

«0s pregos de Lisboa (Caes dos Soldados) a Entronca
mento, da tarifa especial M. L. n.° 1 de pequena veloci-
dade (procedencias de Madrid a Villaluenga ), os corres:
pondentes a Abranles, das tarifas especiaes M. L. n.° [-A
de pequena velocidade ( procedencias de Torrijos a Valen-
cia d'Aleantara e da fronteira de Badajoz) e M. L. n.* 1-B
de pequena velocidade (procedencia de Toledo) e final-
mente 0§ correspondenles a Sanlarem com a sobretaxa de
50 Y% da tarifa especial E. P. n.” 3 de pequena velocidades
condigio 3.%, (procedencias das linhas de Alicante, Cartha-
gena e Valencia) serao ligados «ex-oflicio» aos pregos su-
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Dl‘& desde Abrantes, para os deslinos a que aquellas tari-
fas nio attendem, quando n'isso houver vanlagem para o
Publico ¢ emquanto nao forem eslabelecidas tarifas dire-
Clas applicaveis aos lransportes a que esla Observacdo
dproveita no todo ou em parler.

As demais condigdes da referida larifa especial n.” 10
€ Sua ampliacdo de 16 de selembro de 1908 sao tambem
dpplicaveis a estes (ransporles.

¥

Tambem a Companhia Nacional poz em vigor, desde a
Mesma data uma nova tarifa especial n.” 7 de gr.
Vel, para o transporle de generos frescos, comes-

veis, elc., por expedicdo de peso minimo de 10 Kilo-
grammas ou pagando como lal.

0 preco por tonelada e kilometro ¢ de 45 réis sendo
O minimo de percepedo 100 réis.

0s generos a que esla larifa se applica sao :

~ Agua potavel, salgada ou mineral ; arbustos e planias
Vivas; aves e coelhos em ceslos, altados ou gaiollas; azeite
Em latas ou bilhas: batatas; bebidas gazozas ou relrige-
fanles : hiscoilos, bolachas e bolos; caga viva ou morta:
_‘IOCGS; flores naturaes; carne fresea; cerveja; fruelas ver-
€8 on seccas; gelo; hortaliga; legumes verdes; leite; man-
_lelgﬂ; mariscos; neves; ovos; pao; peixe [resco, salpicado
f_"__ Silgado; azeitonas; queijo; requeijdo e oulros lacticinios:
S4ceos vasios: vinho em garrafas, barris ou garrafoes.

Esta tarifa ¢ applicavel lanto na linha de Vizeu como
Has de Mirandella e Braganga.

*

Finalmente o Sul e Suesle poz em vigor:

Desde 10 de fevereiro, uma pequena amplicagao da

rifa n,” 7, bilhetes de ida e volta, do Setubal

Para Fuzeta on vice-versa;
] Desde 15, a especial n.” 16, de peq. vel. de ex-
WSiva applicacio as expedigoes da companhia Uniao Fa-
Ml ou a ella destinados, no ramal particular das lezivias,
U Ihe pertence.

Tarifa nova para generos frescos

?Bce{ ull_ium hora e quando a nossa Gasela se paginava,
fehemos da Companhia Real a nova Tarifa n.® 24 des-
Mada a heneficiar os transportes de generos  [rescos,
ESlinados a Lishoa, por grande velocidade.
" Sentimos que nos falte o espago para nos Ocenparmos
.eesla tarifa, de grande conveniencia para os expedidores
i Productos horlicolas, lores, fructos, laclicinios ¢ aguas,
Pira os mercados imporladores.
131111(?% pregos d'esta tarifa que conslitue uma verdadeira
Vigdo no nosso paiz, sao bastante reduzidos e com-
Prehendem todas as despezas de transporle, camionageim
Operacies de despacho na allandega, i3to ¢, lodos os
aﬁ;‘]@f‘{ Mdesde a eslugao expedidora alé aos mercados ou
dl.millr,llms dos consignalarios, COm EXCEPEAD Apends dos
Heos de guia, sello e registro e dos diveitos de consumo
Ti’ﬁnsse'r&o pagos pelps consignalarios @ Empreza Geral de
portes no acto da entrega da remessa. Por esla lor-
1 08 consignatarios ndo 1&m que se occupar com 08 des-
Mchog 1gg delegagdes fiscaes o que em regra representa
Mpre um certo incommodo, perda de lempo, e despesa.
il lf};nda oulra vanlagem lem 110\'11'1-:1]'[!';1: a CONneessao
“ﬂluciﬁl:ess” das laras vasias o que serd Im‘!n em pequena
e P.dde da:q estages de Lishoa Ilng,:.m, Caes {Ins'huldu-
Can; «es do Sodré ou dos Despachos Centraes mediante a
Pra de rotulos ao prego de 20 on de 40 reis.
i3 ara esse regresso nao se exige nota de expedicio,
S0 as taras retiradas em troca do talio de cada rotulo.
¥ bem de crer que a nova larvifa attrahird, de lodos
Del;l:m;)l.uﬁ do paiz* a vinda d'aquelles productos 0s quaes,
by araleza e rapidez do lransporle virao abastlecer
) by “aulemcnlc 0s mercados de Llsb('.m _l‘(i!l(?(ll‘l‘t‘fll}lf,l nira
_le:ameuln do preco de generos indispeusavels a ali-
agdo, ¢ da vida na capilal.
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Consultas

0 er. A. A. €. 0. do Porlo, pede-nos indicagtes de pre-
cos e ilenerario para uma viagem & Suissa, <lendo um lra-
jecto para a ida e oulro para a volla, differenler.

Francamente a pergunta ¢ embaragosa, porque do Porto
4 Suissa, ha numerosos ilenerarios, uns mais direclos, oulros
mais inleressantes: uns mais commodos, oulros mais eco-
nomicos. Pedimos portanto ao nosso eslimado assignante
nos auxilie, pela sua parte, no trabalho, respondendo pri-
meiro as seguinles pergunlas:

Para quanlo lempo ¢ a excursio, desde a partida alé
a chegada? E em que epoca?

Conhece Marselha, Nice, Lyon ou prescinde de visilar
estas cidades?

Prefere visilar os Pyrineos on nio?

A volta deseja regressar divectamente, vindo a Bordeus,
por exemplo, ou pretende ir a Paris?

Nio deseja, depois da Suissa, ir-alé a exposi¢do de
Bruyellas, vindo por Paris? Ou eéntao visitar o norte da llalia?

om  estes elementos ja lhe podemos fazer obra ulil,
pira 0 proxXimo numnero.

XIV

Ainda S. Malé. — Passeio pelas fortificagdes. — Chateaubriand.
— Os grandes homens. — Paramé e 5. Servan.

S Mal6 ¢ uma cidade que se vé de uma forma swi
generis — por cima.

As suas muoralbas formam um passcio segnido com
parapeilos dos dois lados, circumdando a cidade velha,
passeio que ¢ ponto obrigatorio a lodos os visilanles por-
que d'elle se véem os arredores em lodos 08 sentidos.

Do norte temos na nossa frente a itha de Fort-National
onde se pode ir pela maré baixa a pé enxulo; mais adean-
e 0 Grand Bey, oulra pequena ilha deshabitada, apenas
ligada @ lerra por um caminho estreilo que a maré 6 des-
cobre durante dois periodos de tres horas por dia.

Ahi ¢ tambem indispensavel ir, para visilar o Lumuolo
do grande Chateaubriand, que no seu leslamento deixon
determinado que queria ser enlerrado em um modesto Ja-
zigo ali, & beira do mar, na sua lerra nalal.

&0 preceito foi rigorosamente cumprido. O tumulo naon
‘lem pompas nem ornalos; eineo pedras o cobrem, uma

simples grade o resguarda e nem o nome do primoroso
escriptor ali se .perpetua. Bastam-lhe, para o tornar im-
morredoiro, as suas bellas obras. Se elle ndo livesse dei-
xado escriptas as suas «Memorias dalem tumulos tinha ali
naquella modesta e isolada moradia boa oeeasiao para ex-
pandir a sua alma por sobre a immensidade do mar que
banha o rochedo que Ihe serve de leilo, e contra elle se
enfurece em altaneiras ondas. Do lado oeste ¢ a praia mo-
desta da elasse menos hrilhaute da cidade e arredores.

A seguair, vollando ao sul,- estamos sobranceiros ao
caes de Dinan, de onde parlem os tremvias para Parame ete.

Neste ponto foi installada ha annos vma ponle trashor-
dadora, que ndo funceionava no anno passado. Gonsta de
uma camara onde o publico entra, sobre nma armagao de
ferro de uns tres meltros de altura que, por meio de um
cabo de vae-vem accionado por wma machina fixa, em
terra, roda sobre uma via ferrea assenle no fundo do ca-
nal que serve de entrada ao porto de marcs.




























































