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i !’l‘e"\'mlinms 0s Nn0:808 assignantes de que se acham promptas
as Mcadernacoes da Gazeta, podendo os que as desejarem enviar
mm‘l.”lls collecedes para serem trocadas por outras encadernadas
iinte o preco de 750 réis.
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EXPANSAO DO NOSSO JORNAL

Por aceordo ja realizado com a direcgdo das Companhias
Cal & Nacional a que se seguirdo a administragio do Es-
.ﬁf}dﬁ 8 as oulras. companhias, a Gazeta dos Caminhos de

@70 vae ser fornecida a todas as estagdes dos cami-
hos de ferro porluguezes, e ali posta a disposigdo do pu-
lico, para que a possa consullar.

Esta medida conjuga-se com a maior amplitnde que
Vamos dar a uma nova seeccdo Viagens e trans-
Portes ¢m que se tratard conlinuamente e com loda a
Mnuciosidade de tudo quanto se refere a viagens em ca-
’Tflnhus de ferro no paiz, e suas combinagdes inlernacio-
laes, ¢ ao transporte de mercadorias.

Esta nova expansio do nosso jornal torna-o de uma
Publicidade enorme, porque em 400 terras do paiz elle
Pode ser lido e compulsado, independentemente da as-
SBlatura. Calcula-se assim que a Gasela dos Caminhos de
forro passara a ler muitos milhares de leitores,
ilém (os que lem ja.

Ha nisso a maior vantagem para a vulgarvizagao dos
'?:::i:llos de que trata e para o publico, que podendo facil-

Je tomar eonhecimento de tndo que se relaciona com
& ndustria ferroviaria, isso lhe serda, muilas vezes, de
Brande utilidade.
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Braga a Monsao

Foi ha dias aprovado o projecto deflinitivo dos langos
da linha do Alto Minho, Braga a Monsao, compreendidos
entre Braga e os Arcos de Val de Vez.

Antes de fazer a rapida resenha dos elemenlos cara-
cleristicos d'esses tragados, imporfa recordar os factos
oceorridos na curla, mas accidentada, historia da concessao.

Quando o sr. conde de Pagd Vieira melen hombros a
empreza do  desenvolvimento da nossa réde ferroviaria,
enlenden, ao propor s camaras a construcgao de. varias
linhas por conta do Estado, que convinha confiar & inicia-
liva privada as linhas de Braga a Monsdo, Braga a Gui-
maraes e Vianna a Ponle da Barca, que consliluia um
grupo homogenio de cérca de 150 kilometros, susceplivel
de asseguvar vida desafogada a uma empreza, bastando
offerecer-lhe, como auxilio, as vanlagens e parlicipacoes de
receilas previstas nas bases 5.% e 6.% da lei de 14 de
julho de 1899. -

Ficaram desertos dois concursos successivos. Abrin-se
terceiro coneurso sobre a base da garanlia de juro de 5 %,
sobre 20:0005000 réis por kilometro com o limite do
desembolso do Estado a 3 “/,. Houve uma unica proposia,
tomada para base da adjudicacdo provisoria, que por um
deereto dictatorial foi tornada difinitiva.

Do primitivo concessionario Blackwood foi a concessao
transferida successivamente para Whitell Holt e para Ch.
Wall.

Um d'esses concessionarios apresentou o projecto dos
primeiros 10 kilometros da linha de Braga a Monsdo, ela-
borado porém por forma que $6 com modilicagdes nume-
rosas poude ser approvado, ficando ainda assim as ram-
pas e declives no limile de 30 ™/, e as curvas no de 75".

Quando a acreditada firma Canha & Formigal lomou a
concessio, nacionalisando-a, encarregou o distinelo enge-
nheiro Vasconcellos e Sa de elaborar os projectos.

Da forma por que elle desempeénhou a sua missao dio
testemunho o parecer do Conselho Superior de Obras Pu-
blicas, declarando que os projectos sdo dos mais comple-
tos e bem claborados que Ihe teem sido submellidos e
a approvacao em lermos elogiosos que o Governo lhe con-
ceden em portaria.

Empreza e engenheiro olharam para o fuluro e em
vez de reduzirem ao minimo o custo da conslrucgao, pro-
curaram dar & linha boas condicdes de exploracdo, nio
aproveitando os limiles de raios de curvas e de pendenles
que o contracto lhes facullava.

Fora primeiro apresentado o projecto do

1." lango — De 16 kilomeltros, de Braga a ribeira de Sa-
bariz, passando o Cavado muilo a montante da ponte do
Bico para ir ler em Neves uma estagao destinada a servir
o concelho de Amares. Foi esse projeclo approvado.

Surgiram porém difliculdades taes d’expropriacdes, jun-
tas a necessidade de uma ponte de 30 metros de altura
sobre o Homem, que foi estudado novo tragado, constituin-
do uma variante, agora aprovada.
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Nos primeiros 4 kilometros quasi se manteve o tracado
primitivo.

A linha sae da estacao de Braga pelo sen pateo de
accesso, sobe alté o Craslo, onde tem o apeadeiro para
servico da cidade e desce depois para o Cavado em decli-
ves de 25 a 23 ™/, cortados apenas por dois palamares,
n‘um dos quaes, ao K. 4,650, fica o apeadeiro da Palmeira
a 500 metros da séde da [reguezia.

0 Cavado é transposto em local de oplimas fundagoes,
com rocha & vista, por uma poule metallica de 3 vaos,
sendo o central de 40 melros e os outros dois de 32 me-
tros, com a cota media de 16 melros de rasanle.

Pouco adeanle da ponte fica a estacdo de Amares, junto
da respecliva estrada ; transpoe-se logo o Homem em ponle
melallica de 2 tramos de 26™ e 11 melros de altura em
subslituicdo da ponte-viaducto do tragado primilivo com
nm tramo metallico de 50 a 30 metros de altura e de dois
arcos de 15 metros n'uma margem € 3 na outra.

Além do Homem accenlua-se a subida em rampas de
de 20 a 25 ™/, allernando com patamares e um declive.

Ao K. 11,4 fica o apeadeiro do Alivio, e ao 13,220 a
estacio de Villa Verde, oplimamenle sitnada a 600 me-
tros da casa da Camara. 0 concelho de Villa Verde lica
muito melhor servido que pelo tragado primilivo e mere-
¢e-0, pois tem 32.000 habitantes contra 12.000 de Amares.

No primitivo tragado, a estagdo de Neves ficava a 4 Ki-
lometros de Amares, a 37 do Gerez e servia mal Villa Verde.

Na variante, Amares fica a 7 kilometros da sua estagcao,
Gerez a 40 kilometros, mas Villa Verde e as suas mais
importantes freguesias sdo muito bem servidas.

A variante deu logar a um encurlamento de 201",35,
pois mede 15.798",67 em vez de 16.000™.

Depois de Villa Yerde o tragado desce em pendente de
25 millimelros.

Neste primeiro lango ha 10.121",71 de alinhamento
recto e 5.676"™,96 em curvas de raios que nao descem
abaixo de 100™.

Em perfil ha 3.970™21 de patamares, 3.796"™,42 de
rampas e 8.032™,04 de declives com a inclinagao média de
22 ™/.,9, nido excedendo nenhum o limile de 25 mil-
limetros. _

As obras darlte especiaes sio uma passagem inferior
@ outra superior nas proximidades de Braga, num pontao
de 6™ na ribeira de Foulella, as pontes do Cavado e do
Homem, ja mencionadas, e uma passagem superior.

Nesses 16 kilometros ha as seguinles estagoes e apea-
deiros:

Distancias

imtermedinrias
Braga ao c...c..ov Gty vde s e K. 0 16
Crasto (ap.) «veeeevvvveinanee. 2 LBE G0
Palmeira (ap.) ««coovvvvneninen v AGBE S7g
RIBRERR ¢ 45 5l S0 s b imarded sl % 8 2*;
Alivio (@p.) - v.ovenen v T S 1’;
0 FAR ) PR PRI ey 4y S e F v 182V
Ha no lango 4 casas de guarda e uma de guoarda e

partido.

As terraplenagens siao de mediana importancia, salvo
a Irincheira que antecede a ponte do Cavado com a cola
maxima de 16™56.

2.° lango.— Este lanco, que vae da ribeira de Sabariz
a portella do Vade na divisoria das aguas do Cavado e do
Lima, mede 12.301™,79.

No comego o tragado transpde a ribeira de Sabariz
em ponte metallica de um vio de 28 metros, come-
cando desde logo a subir a 25 ™/, e manlendo-se em
quasi toda a sua extensio com essa inclinacio, salvo 0s
palamares necessarios, para poder allingir a porltella e
vencer a differenca de nivel de 254™,93 exislente enlre 08
pontos extremos do lango.

0 lango lem 7.175™,92 em alinhamenlos rectos e
5.125% 87 em curvas de raio nao inferior a 100™. Em perfil
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ha 1,484",22 em patamar,. 10.763™,98 em: rampa, 53m 59/
em declive.
0s limites de 100™ para os raios de curvas e 25 "/m

para as pendentes foram observadas.
Ha no lango as seguinles estagdes e apeadeiros :

Digtancias

intermediarias
Sabariz (ap.) «»conveees A S Y | | 2,0
Veigi (ip.) «oooses SN e » 18,1 | ;’0
Pico de Regalados. .. ...ooovveee » 19,1 i 4'7
SUnde (AP:) « oo oo s ow oo vims siie s » 23'8f e
Biarros: (api) e csieiensavrecavonoe w258 ‘).l
Portella do Vade s vovvevvenaes  » 28,0 b2l o

A eslucdo de Pico dos Regatados fiea a 400 metros do
local onde se faz a impoviante feira quinzenal do Pico.

As obras de arte especiaes sao a ponle de Subariz

com um tramo melallico de 28" ¢ uma passagem superiors

[a uma casa de guarda e oulra de guarda e partido.

As lerraplenagens sao de mediana importancia havendo
na parte superior do lanco numerosas (rincheiras @ aterros
de grande cota, mas muito curlas. A trincheira da portella
em que fica a estacdo de Vade lem 10" 10 de cola maxima.

3.° lango. — Yae de portella de Vade alé os Arcos de
Val de Vez, sendo em Dboa parte conslituida pela deseida
para o Lima. _

B esta a parte mais dificil do tragado, pois em 13 kic
lometros tem de se descer 277",80.

A planta é atormentada e sinnosa, mantendo-se todavid
os raios de curvas no limite de 90", a que se descen nals
gumas, Sem se aproveitar todavia o limite de 75", que 0
contrato faculta. Tambem se ndo [oi ao limite de 30™/, nas

pendentes, neohuma das quaes (em inclinacio superior &

25" /e
Apesar do cuidadoso aproveilamento do terreno pard
o desenvolvimento do tragado, foi indispensavel um tunel

de 125™ no sitio do Boco.

Alem da estacdo de Ponte de Barca, a linha segue em
extenso palamar que -alravessa o Lima e o Yez, subindo
depois para vencer o ligeiro desnivel que a separa da es-

tacao dos Arcos.

0 tracado na descida desenvolve-s¢ na verlente diveild

do Vade.

Alem da ponte de Lima prevé-se o entroncamento da
linha do valle do Lima tragado na margem direita.

0 tracado mede em planta 10.104",01 em recta e
0.483™ 71 em curvas, ou 48 %o com o raio medio de 102", 74

Na parte mais atormentada, que abrange 13.362",98, a

percentagem das curvas € de 52,6 % e o raio medio de

99™,90.

©oi rigorosamenie respeitado o limite de 50™ entre
curvas de sentido contrario, apesar de laculdade concedi-
da na contralo. -

Em perfil ha 4.276",21 em patamar, 2.704™,60 ¢m
rampa e 12.606",91 em declive. A inclinacio média na
descida para Ponle de Barca é de 22"/,,,86 ¢ na subida
para os Arcos 127,5.

Neste lango com 19.577",72 ha as seguintes estagdes
e apeadeiros: '

Distancias
. intermediacias
COvas (AP)essesonvneenenen.. Ko 322, o9
Pago Yedro (ap.).cevee s sesees B 381 ' :;..'
Poule da Barca .« «evis vion sncinw 37 KYS { i
BALEY QD)oo v sov s viswnsstons, 3 4.2 | 52
Arcos de Yal de Vez........... ». 47,4 {3

A estacio de Ponte da Barea fica a 150 metros da villa

em local que se presta as installagoes de wma eslagdo de
entroncamento, G

A escolha do local para 1 estagdo dos Arcos offerecia
difficuldades, que foram criteriosamente superadas, dei-
xando-se a estacdo junlo da villa em sitio muito central
e em condigdes de facil accesso, oblendo-se o espago pre
ciso sem expropriagdo cara de predios urbaunos. e
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Aso obras de arle especiaes sio as seguinles: ponle
Sohre 0 Lima com 3 tramos melallicos, um de 45 meiros
e (dois’ de 36" melros com a cola de 10 melros sobre o leito
do tio ¢ hoas Mndacdes; ponte sobre o Vez de um (ramo
melallico:de 3%meiros; ponte de alvenaria com 1 vio de 6
13}!;‘«_1,11:)5- na vibeira de Boco;

o Duas passagons inferiores '@ uma superior.

SParels di Boco de 125 metros; lunel dé Prova de 60
melros 4 saida da ponte do Lima ; tunel de Vez de 71 me-
Wos & saida da ponte do Vez. :

Bm, differentes pontos houve que recorrer a muros de
Suporie.

Projectaram-se¢ 4 casus de guarda e 2 de guarda e
Parlido. _

Além do tragado que foi descriplo & que ¢ 0 mais con-
Veniente, estndou-se uma-variante, subordinada a hypotaese
‘i“ Wacado da linha, inflétindo-a & saida da estagao de

onte da Barca, atravessando logo o Vade e seguindo a
m‘drgem esquerda do Lima até o branspor a jusinte da foz
4o Vez o logo abaixo do entroncamento da linha de Yalle
de Lima,

O primeiro tragado é o mellor, porque permitle cons-
leniv em local mais adequado a ponle do Lima, poupa
Uma ponte sobre o Vade, muilo mais dispendiosa que a
Projectada sobre o Vez, ¢ reduz o custo das expropriagoes.
8¢ pao foram os desgragados incidentes, por demaiis
tonhecidos, occorridos no Parlamento, estaria ha muito
Convertida em lei a proposta do sr. conselheiro Galvel de
I“lgﬂlhﬁes, modificando. a divectriz da linha do Valle do
-hna, de modo que seguisse em  loda a sta exlensao a
Mirgem direila, como conven.

As terraplenagens d'este lango sdo importanies em
Pril'rle da sua exlensdo, embora as trincheiras ¢ alerros de
sfande cota sejam curlos.

Da linha de Braga a Monsdo falta pois apenas estudar

O ullimyo (rogo, dos Arcos a Monsdo, que ¢ 0 menos impor-

lilpte sob o ponto de vista de trafego ¢ cuja conslrucean
I"_Uderm ser adiada algum tempo, com 0 que o Estado lueri-
M S0l o ponto de vista de pagamento de garantia de juro.
_:l‘gt.lus as pecas do projecto estao redigidas com uma
Perfeipio graphica notavel, merecendo mengio especial as
ﬁt‘r‘;li’is pnr(.fuollam-_‘.s, minuciosas e l_'()!llplt?[i.lﬁi abrangendo
arga faixa para cada lado da linha, em lerreno cm
que a divisao da propriedade vae alé a pulverisagao.
I Num proximo artigo descreverei o agado da linha de
g o Guimaraes, ja aprovado,
J. Fernando de Sowza.

! Tedakl, . _
Ponte girante de novo typo
na estacio maritima de Leorne

A5l

A revista internacional dos meios de transporie em

COM v T T 3 .
SOMMum Lo Pramway publicon ha lempos. am arligo re-

‘_Il-mlm @ um novo typo de ponle giranle.

, 5 \ _
i Omo se sabe, as pontes giranles sao abras muto me-

T!::‘.h'(’“?ls e que tanto: quanto: possivel se hesila em cons-
.\,0;" por isso que exigem condigdes de resistencia, de le-
A6 e estabilidade que nem sempre se realisam- facil-

. Meng,

N
Lim. coral, elassificam-se. em duas grandes divisoes:

A Do A s
Ponles girantes cquilibradas e as ponles gruas.

Alnda as primeiras se sub-dividem conlorime sao des-

fa;llﬂs_ i salvar uma corrente em viio unico, ou ¢m duplo
gl-‘tnlcmdu esles ser eguaes ou deseguaes.

Caraclerisam-se as pontes equilibradas na (heoria da

lin

“' " ; Yy . .
Ceovanea interfixa e eseusado seria entrarmos agqui em con-

]{. DN .
Eragoes a (al proposito.
q Ogllur movidas por guinchos ¢ cremalheira ou por guin-
€ agua em pressio on por qualquer oulro systema

.
—
B o i s i 5 T et 8 S i W . P [ e - -
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mecanico ou: electrieo, todas as ponles girantes - eons-
tam de um eixo vertical onde convergem as ligagoes (o
movimento e as ligagbes da estructura resistente. To--
davia, estas pontes exigem, para dar-se o equilibrio, a
construccdo de uma parte melallica que ou nao. bene-
ficia em coisa alguma a circulagio quando se (rata de
pontes de um vao unico ou obriga a construccdes dif-
ficeis quando o apparelho molor se installa sobre um
pilar.

Por isso, se adoptam lambem @&s ponles gruas, que
se amoldam apenas & largura da correnle de agua a
salvar, sem que Seja necessario ullrapassar fortemen--
te esle vio, como succede nas ponles girantes equili-
bradas.

Reduzida as svas linhas essenciacs, a ponte grua consta
de um eixo vertical girante, um brago horisontal consli-
lituindo o taboleiro da ponte e uma escora de ligagao en-
tre o eixo ¢ o taboleiro., -

Claro eslia que esla summaria descripgdo unicamente
faz lembrar a de uma forca, mas a ponle grua, a despeilo.
di complicagio das suas carlingas, longarinas, madres
e aleas, quando vista em algado, nao lembra Senao
aquelle instromento de suplicio afrontoso, que 05 Mmaus
instinclos da humanidade ainda nao conseguiram tornar
ineil.

Certo ¢ que nas Cartas Persas, Montesquien diz que
havia em Charenton wn edificio que se destinava a guar-
dar 08 loncos para dar aos que andavam fora d'elle a cer-
teza de que todos evam ajuizados e por isso laivez que a
justica conserve as [oreas para nos dar a garantia que
si0 hoas pessoas 0s que li ndo eslao dependurados; e,
nessas circumstancias, a nossa - fiel alliada ainda lem ao
que parece genle de muito maus inslinelos enlre 0s seus
civilisados habitantes.

Pondo comtudo de parte estas consideragoes de mansa
philosnphia, vejamos em que é que consiste a ponte de
Leorne.. ‘

Deu-seé a este typo de ponle o mome de Juck-Knife,
mas aos padrinhos por certo esqueceu-lhes explicar por
que ¢ que os Diogos, Jacques on Thiagos usam de. facas
diversas das das outras pessoas. B’ problema que deixo
108 philologos.

Bsla ponte serve para dar passagem 4 nova linha fer-
ron. de accesso a eslagio maritima de Leorne. Alravessa
am canal com 10 metros de largura que liga com o
mar a doca em construecdo. Esle canal deslina-se ape-
nas a passagem duranle 08 trabathos das dragas e lan-

choes que pertencem @ empresa constructora da alludida

doca.

0 custo de esta ponte foi de 10.800 liras e construiu-

|¢ num prazo de lres mezes. Resulta pois nao so econo:

mica, mas lambem de facil e rapida exeengdo. ey

A pounte propriamente dita € conslituida por duas vigas
de duplo T e¢om. a maxima altura de perfil ou 750 mil-
limetros e 300 millimelres de largura de banzo. Em vao

Tivee de 12 melros, eslas vigas sdo capazes de auguenlar

com seguranga 4s mais pesadas locomolivas do SETViQo

ferroviario do estado italiano. :
0= carris do typo ordinario fixam-se directamente sobre

gslas vigas constituindo longarinas. :
Nas extremidades, as longarinas assenlam sobre 0s pés

direitos ligando-se umia 4 oulra por meio de carlingas de

charneira. Com esta disposi¢ao, mantem-seé o afastamento
normal das longdrinas, quando a ponle esla em servico e
quando gira para se. prolongar com a margem coincidem
a8 vigas uma com a outra. .
Todo esle sistema esla ligndo por meio de duas esplius
de cabo de aco com uin castello formado por (uatro prumos
solidarics uns com os outros por travessenhos e Cruzts de
Santo André, deixando porem o €spago sufficiente parg que
por entre elles possam passar as locomolivas e 08 COmhpios

que estas arrastam. Estas duas espias sustentam: g céi-cwm
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dos 4/5 de distancia do mencionado castello uma travessa
em duplo T que serve para apoio das exlremidades das
vigas, quando a ponte vae da posicdo normal para a do
encaixe ao largo da margem.

Este caslello nio poderia oppor pelo seu proprio peso
resistencia de inercia bastante ao derrubamento, quando o
sistema da ponte nao estivesse nos seus deseangos. Por
isso, a allura de 8.530 millimetros, tanto do lado opposlo
a0 da ponte como na face opposta aquella para onde gira
a ponle, assenlaram-se no solo qualro macissos de alvena-
ria de belon para envolverem as amarracdes de outras
tantas espias de cabo de ago. Demais, afim que ndo tra-
balhem demasiadamente os prumos do castello, em roda
do qual a ponte faz uma revolugao de um quarto de cir-
culo, € no interior de elle que se move o contrapeso das
longarinas ¢ do resto da ponte.

Para abrir e fechar a ponte dispde-se de um guincho de
eixo vertical movido por oilo alavancas hovizontaes que
sao tocadas @ mdo por um s6 homem. Solidaria com o eixo
vertical do guincho, encontra-se uma roda dentada engre-
nando com uma cremalheira cujo ponto de apoio se liga
por uma charneira e uma carlinga de charneira com ambas
as longarinas.

- Quando a ponte esla aberta a circulagio, as duas lon-
garinas sustentam-se do lado do castello sobre quicios de
eixo vertical e na extremidade opposta sobre coxins de
ferro.. A" medida que vao fazendo a rotagio de novenla
graus para deixarem aberto o canal, as longarinas vao
approximando-se alé se unirem como as duas folhas de um
canivete, o que foi talvez que lhes deu o nome de Jack
Knife.

Falou-se ha pouco em coxins de ferro em que assentava
0s extremos livres, das vigas; mas, para manter as longari-
nas em contaclo com o0s coxins, tornava-se indispensavel
recorrer 4 accao de uma alavanca de unha. Quando se
solta essa alavanca, os cabos de ago que sustentam uma
travessa ao ' da extensdo contada dos extremos da
viga manteem-na levemente elevada, de modo que as-
sim se effectua, sem empenos, a rotagao em quarto de
circulo.

Para conseguir esle leve movimenlo de elevacio in-
lerpoz-se em cada cabo nma suspensio elastica conslituida
por uma mola de espiral analoga as dos vehiculos de ca-
minhos de ferro. Normalmente aquellas ‘molas estario fe-
chadas e encurladas, mas a ac¢do da alavanca de que se
falou conserva-as tensas,

Como se vé, este sistema de ponte giranle ndo serve
sendao para vias ferreas, por carecer totalmente de taboleiro
para pedes e carros, mas adaptou-se-lhe um solho de ma-
deira assente em ferros especiaes, de perfil parabolico,
que vae levanlando-se 4 medida que uma das longari-
nas vae passando por debaixo d’elle quando effectua a
rotagao de quarlo de circulo. Quando a ponte se pro-
longa segundo a margem o taboleiro fica completamente
verlical.

Esta solugao satisfaz quando se da apenas a necessi-
dade da passagem de pessoal de servigo, mas posssivel 6
que successivos aperfeicoamentos consigam amoldal-a aos
casos da viacio para carruagens.

Exceptuando as alvenarias, como ja se disse, esta ponle
custou 10.800 liras, mas ndao é presumivel que os em-
preiteiros que a lomaram @ farfail aulerissem grandes lu-
cros de aquelle trabalho.,

Ainda a despeito de isso, é incontestavel que se trata
de um [ypo economico, que pdde aspirar a mais alguma
coisa do que ao modesto papel de obra provisoria, que
tem em Leorne. N'esse caso, seria necessario dotal-o
de machinismos rapidos de manobra, em logar do sin-
gelo guincho manuval de eixo vertical. Todo isso sdo mi-
nucias que em nada infirmam as vantagens de este sys-
lema.

Mello de Mattos.
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Conselho de Administracdo
(Conelusao )

33." — Provas e experiencias. Em qualquer epoca a Adminis-
tragio podera proceder &s provas, medicies e experiencias que
julgar convenientes para se assegurar da estabilidade. acabamento
e bom funccionamento das obras e suas differentes partes.

Se nestes exames se reconhecer a existencia de materiaes de
ma qualidade ou defeituosa execuciio dos trabalhos, poderio estes
ser desfeitos e aquelles rejeitados e substituidos, a todo o tempo
(que se reconhecam esses defeitos. _

J4." — Defeitos de execugdo. (s (raballios defeituosos serio
demolidos e reconstruidos pelo empreiteiro, e (quando este se es-
cuse, a Administracio procederi a esses servicos, por conta do
empreileiro, que licard incurso nas multas respectivas designadas
neste caderno de encargos

A Fiscalizagio poderd igualmente mandar demolir todas as
obras feitas sem conhecimento previo dos respectivos agentes.

35, — Recepcdo definitiva. Terminado o prazo de garantia de
cada troco, proceder-se-ha a0 exame minucioso de todas as obras
e suas differentes partes, e reconhecendo-se que estio em boimn es-
tado de conservacio, que nio se manilestaram sinaes de ruina,
vicios de constenecio, deformacoes de qualquer ordem, lavrar-se-
ha auto d'essa vistoria, o qual, depois de approvado pelo Governo,
constitue o auto de recepeio definitiva,

Se nessa ultima visloria se reconhecer algnma ruina, defeito
de construccio ou deformaco, o empreiteiro fard 4 sua custa as
reparacoes e substitui¢oes necessarias,

Prazos

36.* — Comego dos trabalhos. O empreiteiro dari COMECo 208
trabalhos dentro de noventa dias, a contar da approvacio do ter-
mo de adjudicagcio.

47." — Prazo para conclusdo. Todas as obras comprehendidas
na empreitada estariio concluidas e recebidas proyvisoriamente no
prazo de tres annos, a contar da dala do termo de adjudicacio.

48.* — Prorogagdo de prazo. ) prazo de conclusio 8o pode ser
prorogado a requerimento do empreiteivo, ou por proposta da Ad-
ministraciio, quando se mostre que por caso de forca maior, devi-
damente comprovado, nio foi possivel dar aos trabalhos o preciso
desenvolvimento.

39.* — Insufficiente desenvolvimento dos trabalhos. Se o em-
preiteiro nio der ds obras o preciso desenvolvimento para poderem
estar concluidas nos prazos do seu contracto, serd intimado pela
Administracio para que desenvolva os trabalbos pela forma mais
conveniente, e se essa inlimacio nio for cumprida, tomar-se-hao
as providencias constantes do artigo 30.° das claosulas e condigoes
geraes das empreitadas de 9 de maio de 1906,

4).* — Prazo de garantia. O prazo de garantia serd de dois an-
nos para o trogo do Barreiro a Cacilhas e de Setubal-mar i mar-
gem esquerda do esteiro de Marateca e um anno para as restantes
obras, contados desde a dala do anto de recepeio provisoria.

Durante o prazo de garantia o empreiteiro ¢ obrigado a cone
servar, & sua custa, em bom estado, todas as obras da empreitada,
e se o nio fizer, a Administraciio terd o direito de mandar proceder
as necessarias reparagoes, pagando o custo d'ellas pela quantia
em deposito ou deduzindo aquelle custo das quantias que devem
ser pagas ao empreiteiro. -

Depositos e pagamontos

&1.* — Depositos definitives. O deposito definitivo, effectuado
na Caixa Geral de Depositos & ordem do Conselho de Administras
(@0, servird para garantia da boa execucio do contrato, e pode
ser feito em dinheiro ou em titulos da divida publica, pelo seu
valor no mercado, leygndo-se em conta o deposito provisorio €
podendo ser opportupamente substituido em ambos os casos por
obrigacoes recebidas nos termos da clansula 422 N

Se o deposito for feito em titulos da divida publica, o adjudi
catario receberd os juros d’esses ttulos ; se for em dinheiro, rece
berd o juro que por lei vencem naquella instituicio os depositos
da mesma patureza. ) <282

Depois da recepciio delinitiva de cada troco serd restitnida a0
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Blpreiteiro a parte correspondente do deposito, e pagos 08 res-
Peclivos decimos retidos,

42." — Pagamentos. A’ medida que se achem exeeutados quaes-
quér dos grupos, en no primeiro, por langos completos, a infras-
Wuctura o edificios da linla do Sado e a superstructura. proceder-
Se-la § sua avaliacio pela serie de precos do projecto, entregando-
S 20 empreiteiro as obrigacbes correspondentes a nove decimos
: 883 avaliacio, juntando-se as que representem o decimo restante
40 deposito definitivo. :

..U Governo eriard para esse fim, usando da aotorizagio conce-
dida na base 42 da Iei de 27 de outubro de 1909, 0s necessarios
ulos da divida publica, amortizaveis, iguaes na essencia aos dos
Emprestimos de 1905 e 1909, com garantia do fundo especial dos
Caminhos de ferro do Estado, isentos, como elles, de impogtos, e

0 Yalor nominal e typo de juro mais accomodados {s condi¢oes

08 ‘mercados financeiros e 4 annuidade fixada no concurso:

A amortizagio eflfectuar-se-ha semestralmente, por sorteio ou
Por compra no mercado, no prazo maximo de sessenta annos, con-
ddos a partir da data fixada para a conelusio das obras, devendo
08 encargos de juro e amortizacio principiar a correr por conta

0 Estado somente depois d'essa data e reservando se o Governo
A faculdade de antecipar a amortizaciio por qualquer das duas for-
Mas indicadas, dentro dos limites preseriptos no § 2.2 da base citada,

. A respectiva annuidade serda paga pela Junta do Credito Pu-
hllcg. para o que lhe seriio entregues mensalmente, pela Adminis-
Wacio dos Caminhos de Ferro do Estado, as (uanlias necessarias
Sidas das disponibilidades do fundo especial criado pela lei de
14 de julho de 1899.

Quando essas disponibilidades forem insufficientes para a en-
"‘l‘{_{a d Junta do Credito Publico de alguma ou algumas das pres-

a¢oes das annuidades, serd a quantia necessaria deduzida da

Prestacio mensal da receita liquida entregue ao Thesouro pela
referidy Administragio, nos termos do artigo 1.°, § 2% do decreto
}10 1 de janeiro de 1900, constituindo supprimentos do mesmo
Undo especial para serem reembolsados com 0s respectivos en-
car;';ns, logo que as dispenibilidades d'este o permittam.

0go que se faca a adjudicugio e antes da celebracio do con-

Fato serao determinados pelo Governo 6 typo e condigoes de emis-
880 de titulos que terdo de ser entregues em pagamento da em-
Preitada, inserindo-se essas disposicoes no contrato. .

3.4 — Local dos pagamentos. ()s pagamentos seriio feilos na
Thesouraria dos Caminhos de Ferro do Sul e Sveste.

Multas e penalidades
ik —— Substituigio de materiaes. A substituicio de materiaes

?m}l'm‘iltl(}ﬁ e recebidos por outros que o nio tenham sido, ou if!
085em rejeitados, serd punida com uma multa igual ao duplo do
Yalor dos mesinos materiaes.

452 . Contravenc#io ou falta de cumprimento de ordens. O em-
Preiteivg incorrerd, por falta de cumprimeato das condigdes do
“Ontrato ¢ das ordens que houver recebido por escrito da Admi-
Wistraciio, na multa de 108000 réis por cada dia que durar a con-
lravenedo,

6.5 — Multa par nio comegar no prazo marcado. () empreilei-
0, 8¢ niio comecar os trabalhos no prazo mareado na condicio 36.,
S multado em 1008000 réis por cada dia de demora. Se a de-
Hora exceder trinta dias, poderd ser applicada ao empreiteiro, em
ez da multa, a pena de perda do deposito definitivo e a da res-

1510 do contrato.

d A70 — Multa por ndo concluir no prazo. Se cada um dog trogos

t"e traballios da empreitada se nio achar concluido nos prazos es-
d'PUlu(los na condiciio 37, pagard o empreileiro por cada més de

tmora, a mulla de 3:0008000 reis.

0 Se a demora na conclusao de qualguer dos trocos for superior

SEIS mezes, o empreiteiro perderd o deposilo definitivo e todas

3:l?llam.ms que Ihe tenham sido descontadas nos pagamentos até
¥ 10 effectuados e o con'rato serd rescindido, sem outra formali-
dde alem do aulo que declaro nio estarem concluidas as obras

O primeiro ou do segundo trogo nas epocas fixadas neste caderno

€ encargos,

- o'a 482 — Forma de applicagiio das multas e penalidades. Quando

' Ha WMpreiteiro deixar de satisfazer qualquer condig¢io do carderno

~ tncargos on de cumprir as ordens que lhe houverem gido inti-

ddas por escrito pela Administragio, levantar-se-ha auto d'essa
ot:currqnt.:ia, que serd lavrado em duplicado, sendo um enviado ao

Mpreiteiro.

4 nﬁocmpreileim apresentard, dentro dos oito dias que so.;.:n!l'em
< Otificaciio do auto, & birec¢io dos Caminhos de Ferro do Sul e
2Ueste, encarregada da fiscalizacio dos trabalbos, as reclamacies

ue tiver por convenientes. ?

Se assim nio proceder, entende-se que se sujeita & mulla, a
al comeeard a contar-se do dia em que o auto foi iavrado e finda-
Com a cessacao do motivo que deu logar & eitada imposicao.
M 9. — Recursos. Das multas impostas wo adjudicatario pode este
auceﬂl"l'er para o Consellio de Administragio e attenlas as razoes
toi gadas e a informaciio da Direeciio podera ser reembolsado da

Uidade ou parte das multas,
do ' — Reclamagdes do empreiteiro. As reclamacoes ou recursos
lug Cmpreiteiro, quer sejam por perdas e damnos emergentes ou

I'08 cessantes, quer para justificar o nio cumprimento de ordens

37

da Administraciio ou de alguma das obrigacoes do contracto, quer
tenham por fim a annuollacio de descontos on multas que lhe
tenham sido impostas, 6 (erdo andamento quando sejam apresen-
tadas com a justificacio competente dentro do prazo de trinta dias,
contados da data da intimacao pelos factos ou omissdes a que a
reclamacio disser respeito, ou da nmi!if‘acf:'lo das multas. _

Em caso algum o empreiteiro poderd fundamentar as snas re-
clamacoes ou allegacoes em ordens verbaes dadas a elle proprio,
a0s seus agentes ou empreguados.

51.°— Contestagdes. As conteslagies entre os empregados da
Administracio e os do empreiteiro serio decididas pela Direc¢ao
dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste. Havendo desacordo entre
o empreiteiro e a Direcgiio, decidird o Counselho de Administracio.

As contestacoes entre a Administraciio e o empreiteiro, relati-
vamente ao sentido e execucio das condicoes do contrato, quando
néo llmssum ser decididas de commum acordo, serio resolvidas
pelo Tribunal do Commercio de Lishoa.

Obrigactes geraes

52 — Obras provisorias. 0 empreiteiro desmanchard todas as
obras provisorias que tiver feilo para a execucio dos trabalhos,
taes como-ensecadeiras, pontes de servico, andaimes, ete. As obras
e lodas as suas partes ficariio completamente desembaragadas em
condicoes de ser ulilizadas e como o projecto indica.

_ 53.* — Ordens e intimagdes da Administragdo. Todas as ordens,
instruceoes e intimacoes da Administragio ao empreileiro serio
dadas por eserito.

Serdo tambem feitas por escrito todas.as propostas, reclama-
¢Oes e allegacoes do empreiteiro.

So excepcionalmente, e quando as providencias a adoptar
forem de maior urgencia, niio admittindo demora, seriio dadas e
executadas ordens verbaes, as quaes serdo logo e sem demora
confirmadas por ordens escritas.

54.* — Expropriagdes e indemnizagdes As expropriacdes dos
terrenos precisos para a obra ficam a cargo da Administracio e
das camaras municipaes interessadas.

As despesas com occupagdes temporarias dos terrenos necessa-
rios para a execucio das obras, camaras de emprestimo, explora-
¢do de pedreiras e saibreiras e installacio de estaleiros em lerre-
nos que nio pertengam ao Estado, sdo por conta do adjudicatario,
que para estes fins poderd usar do direito que as leis conferem
em casos identicos,

55.* — Direitos de importagdo. 0 Governo sO concede isencio
dos direitos de importacio pela entrada dos materiaes, macliinas,
utensilios ¢ ferramentas, ou quaesquer outros objectos vindo do
estrangeiro com destino #s obras, igual @ que tiver a Administra-
¢lo para materiaes que importe.

Serd restituida ao empreiteiro a importancia dos direitos rece-
bidos, relativos aos objectos reexportados antes de expirar o prazo
de garantia.

56.* — Residencia e domicilio do empreiteiro 0 empreiteiro, ou
o individuo que o represente com plenos poderes para o substituir
em todos 03 actos que requeiram a sua presenca, de forma que
nenhuma operacio possa ser retardada ou suspensa por motivo de
ausencia do empreiteiro, deverio ter a sna residencia em Lisboa
ou proximo do local dos trabalhos, devendo aquella residencia ser
declarada officialmente & administragio. ; :

Entende-se que o empreiteiro, para todos os effeitos emergen-
tes do sen contrato, faz renuncia de foro e domicilio, se o ndo tiver
em Lisboa, adoptando-os aqui de elei¢io, devendo um e outro ser
fixados no texto do contrato.

A correspondencia do empreiteiro com a Administragho. ou
com particulares, nio ¢ isenta do pagamento.das franquias postaes.

As ordens, inlimacoes e oulros actos relativos & empreitada
seriio entregues no domicilio ou escritorio do empreiteiro, co-
hrando-ge recibo assinado por elle ou'pelo seu representante.

Na ansencia d'estes, on no caso de se recusarem a passar re-
cibo, a notificacio serd feita, por anto competente com testemunhas,
na Eessnu de gqnalquer empregado do empreiteiro. :

7.* — Delegado technico do empreiteiro. Se o empreileiro nio
dirigir pessoalmente os trabalhos, ou, dirigindo-os, tiver de se au-
sentar, deverd propor & Administracao um delegado technico en~
carregado da direceio dos trabalhos, que s6 poderd ser individuo
com o curso de engenharia por alguma escola do pais on do es-
trangeiro, ou que prove ter executado com proficiencia trabualhos
de importancia ou de natureza semelbante aos das obras d'esta
empreitada e a cujo domicilio seriio applicaveis as prescrigdes do
artigo anterior. . )

As faltas que esse delegado technico commetter por incapaci-
dade on negligencia sio da responsabilidode do adjudicatario.

A Administracio tem o direito de exigir a substituicio do de-
legado technico do empreiteiro quando assim o julgue conveniente.

‘anto o empreiteiro, ou o seu representante, como o delegado
technico terao obrigagio de acompanbar os agentes da Adminis-
tragho nas visitas ou vistorias @s obras ou sempre que a sua pre-
senca for exigida. -

58,2 — Sub-empreiteiros e tarefeiros. 03 snb-empreiteiros e ta-
refeiros do empreiteiro nio seriio reconhecidos nessa qualidade
pela Administragio, sendo o empreiteiro o unico responsavel pelos
trabalhos que executarem ou faltas que commetterem.
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59— Trespasse da empreitada. O emipreiteiro nio poderd ce-
der, no todo ou em parte, a empreitada, sem previa aulorizagho
do Governo. e se o lizer, terd este o direito de vescindir o contralo,
rocedendo-se a nova arremataciio por conta do adjudicatario, (ue
icard responsavel pela indemnizacao de todos os prejuizos que
wansar ao Estado, perdendo alem d'isso o deposito definitivo e os
decimos retidos, que reverterio para o fundo eéspecial. )

60.» — Renuncia de foro. O empreiteiro, se lor estrangeiro, re-
nuncia aos direitos da sna nacionalidade e aceeita a jurisdicio dos
tribunaes portuguezes em todos vs assuntos que disserem respeito
{ sna empreitada, nos termos das presentes condicoes,

61.*— Fallencia ou morte. No caso de [allencia on morte do
empreiteiro o contrato considera-se reseindido. O Governo poderi
permittic que o8 herdeiros ou credores tomem sobre si a conti-
nuagao do contralo. J

062.2 - Partes mensaes. 0 empreiteiro entregard & Adminstra-
¢io, até o dia 10 de cada mds, os mappas do pessoal e matermes
emprezados nas obras no més anterior, comprehendendo o halanco
dos materiaes entrados e dos que ficam em deposito.

63. — Propriedade das obras. Todas as obros executadas pelo
empreiteiro, materiaes, machinas, apparelhos adquiridos com des-
tino ds obras e que fagam parte da empreitada, sio considerados
propriedade do Estado, os apparelhos, machinas e utensilios, ler-

amentas e installacoes que o empreiteiro adgquirvie ot lizer com
destino 4 exeeucio dos traballios da sua empreitada, sao proprie-
dade exclusiva do empreiteiro. .

(4.* — Avarias ou accidentes. I’ da responsabilidade do em-

“preiteiro-a reparacip de todos 0s estragos que por gqualquer mo-
tivo soflrerem as obras até expirarem os prazos de garanta, ¢x-

“eeptuando somente os produgidos peln guerra ou por Lerremotos,
anicos easos imprevistos e de forca maior que podem ser tomados
em consideracio para a respectiva indemnizacao, e 0s que resul-
tarem de accidentes da exploracio prevista na condigio 31.*

65" — Policia e seguranca. ) empreiteiro nao [N)i|!_'. sem anto-
rizacio do Governo, embaracar a civeulacio nos caminhos, estra-
das, ruas e vias navegaveis. Il ,

Deverd estabelecer communieacies provisorias onde forem ne-
cessarias e indicadas pela Fiscalizacio.

Collocara e conservard, emquanto durarem os trabalhos, para-
peitos solidos junto s escavacoes e em todos os silios onde das

~obras resultem perigos para a circulacio. ]

Durante a noite illuminard esses logares, assim como as obras
em construcgio que oflerecam perigos para a nevegagao, sujel-
tando-se aos regulamentos marilimos que vigorarem.

Quando o empreiteiro nio tome todas as providencias necessa-

“rias ou for negligente a tal respeito, a Administracio mandari
executar todos 08 servicos necessarios i custa do empreiteiro. km
“lado 0 caso serd sempre o empreiteiro o responsavel por todos 03
accidentes resultantes da falta de precavcio, quer ;tsJu‘m'n!v!u.'uls
a tomar estejam ou nio previstas nos regulamentos de policia ou
‘seguranca publica. ; ;

66.* — Operarios feridos. () empreiteivo obrigar-se-hia ao trala-
mento dos seus operarins, victimas de algum accidente occorrido
nos trabalhos da empreitada ¢ em virtude d'estes. No caso que o
empreiteiao e pao preste a esle servigo, 0s OPCrarios Serao mifl-
dados tratar pela Administracio e as respectivas despesas, depois
de legalizadas e approvadas pela Direecio dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sseste, su-ralio satisfeitas por ordem d'esta pelas deduccioes
fentas para esse lim nos pagamentos parcines a0 empreienro ou
por desconto a mais nos faturos pagamentos, se a percentagem de
2 por eento nio for sufliciente. ;

672 — Servigo sanitario. ) arrematante ¢ obrigado a adoptar

cas medidas indispensaveis para resguardar quanto possivel os ope-
rarios das intemperies e de accidentes, !

Estabelecerd uma ambulancia com pessoal e medicamentos
para acudir de pronto ao pessoal, fazendo-lhe curalivos ¢ prestan-
do-lhe os primeiros soceorros.

Contratard com os hospitaes de Lishoa o (ratamento de opeva-
rios feridos ou doentes por motivo dos trabalhos da empreitada,

68.* — Rescisdo do contrato. A rescisiio do contrato. que o Go-
verno se reserva a faculdade de effectuar por motivo de recusa de
cumprimento das condigies e clausulas d'este caderno de pnear-
gos, pela reincidencia nas inlraceies, on por ontras cansas nelle
previstas, importard para o empreiteiro a Imrd;t do deposito deli-
nitivo e das quantias que the tepham sido deduzidas nos paga-
mentos pareiaes para garantia do contrato, as quacs reverlerio
para o fundo especial dos caminhos de ferro do Estado.

(i9.* — Clausulas e condigdes geraes. O adjudicatario ficard su-
jeito ma execucio de todes os trabalhos da'sua empreitada as clau-
snlas e condi¢hes gerues de empreitadas de obras pubhicas, ap-
provadas por decreto de 9 de maio de 1906, e ds instruegies pari

Carrematagio de obras e formecimentos e snas respectivas liquida-
goes, de 10 de novembro de 1889, na parte applicavel em que nio
sejam alteradas pelas condigoes especiaes d'este caderno de en-
Cargos.
 Lishoa, 13 de de dezembro de 1909, — O Presidente do Conse-
tho de Administracao, Antonio Augusto Peveiva de Mivanda.

‘Pefo presente annuncio se faz publico que no dia 30 de marco
de 1910, & uma hora da tarde, na sala das sessoes do Conselho de
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Administragio dos Caminhos de Ferro do Estado, serfio recelidas
e abertas as propostas para a empreitada geral da construeciio da
linha ferrea do Valle do Sado e da conclucio do prolongamento do
caminho de ferro do Barvreiro a Cacilliag, nos termos das condicoes
do programmi do concarso e do eaderno de encargos approyado$
por portaria de 16 do corrente. '

O deposito provisorio para ser admittido a licitar & de réis
55:0008000 em dinheiro ou em titnlos da divida publica de yalor
equivalente, feito na thesouraria de uma das Direecoes dos Cami-
nhos de Ferro do Sul e Sueste on do Minhio e Douro.

A base da licitacho ¢ a importancin maxima de 143:0008000
réis da annuidade fixada para juros ¢ amortizacio no prazo mi=
Ximo de sessenta annos, da gquantia de 2.400:0008000 réis, em que
¢ compulada a gomma do custo das obras e dos juros intercalados.

Secretaria do Conselho em 27 de dezembro de 1909, — 0 Vogal
Secretario. José Fernando de Sousa.

Gl

TARIFAS DE TRANSPORTE

Remessas de cal.— Juntamns a este numero 0

Aviso ao publico da Companhia da Beira Alla sobre forne-
cimento de vagoes (6 para remessas de cal, aviso que ji
publicimos no nosso numero passado, na seecao respecti=
vit. Mas lendo-nos a companhia remellido os exemplares
devidos para a distribuigdo, fica assim mais completaa
collecedo dos n0ssos assignantes. -

g
Loanda a Ambaca

Monographia do Caminho de ferro de Malange, in-8.* com
02 paginas e muilas gravuras, mappas ¢ anneeos.

Se seguimos sempre com prazer lodas as manifesla-
¢hes de progresso das nossas colonias, se vemos que ellas
se impoem ja de modo que os governos se veem obriga-
dos a desenvolver ali os lrabalhos de viagdo accelerada,
miis gralo ¢ ao nosso espirito verificar que a essas obras
podem  applicar amigzos de largos annos o conhecido guo-
rwm pars magnae fuit virgiliano.

De facto, a monographia de que lemos que ocenpar-
nos hoje é devida a um hom amigo anligo, o engenheiro
sr. Armindo d’Andrade e nella manifesta ainda uma vez
este illustre techuico toda a capacidade de alumno laurea-
do que patenteoun durante o scu curso.

B breves palavras explica o sr. Andrade logo.de
principio porque é que escrevew esta monographia e nio
vem [Ora de proposilo observar que, assim como suecede
em lodos os casos da nossa vida official, nao fltaram 08
obices na commissao que aquetle engenheiro desempenhou
no Ultramar. Por isso elle bem fez dando conta do que ez
¢ da forma como o fez: acerescendo que, pelo facto de es-
crever a proposito de mna regidao onde Ludo esta por fazer,
0 seu trabalho torna-se precioso pelo conjunto de elemen-
tos de estudo que ministri.

Num resumo historico demasiado eurto, relata o sr. Ar-

mindo d'Andrade comeo a linha, que devia ser construida

pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d’A-
frica, passon para o Governo ¢m virtude do contracto de
rescisao de 7 de novembro.de 1902. :

As condigdes que justificam o decrelo de 13 do mesmo
més ¢ anno, segundo o qual o governo avocou a si 0 en-
cargo da construecao, acham-se muito bem resamidas nesta
monographia, ainda como preliminar historico.

Passando & phase dos estudos, por uma modestia in-

desculpavel, o sr Armindo d'Andrade apenas em magras

dez linhas allude as inclemencias que deven passar duo-
rante os quarenla e um dias em que concluin os trabalhos
de campo e de gabinete dos primeiros dez Kilometros de
linha e passa tambem muito ao de leve pela serie de pe-
ripecias que se deram com os inicios da conslrucgio, pard
falar um pouco mais detidamenle da ponle sobre o rio Lu-

.
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calla, que, por portaria de 12 de agosto de 1905, tem o
home (o sr. conselheiro Ramada Curlo.

Bsta abra com 100,705 de exlensdo, dividida em (res
Iramos de 37,95 o central e 3 ™05 eada um dos de mar-
8¢m, era diflicil nao s6 pelo afastamento de loealidade que
Oftrecesse recurso e pelos esgolos a que obrigaram o en-
Lontro direito e pilar da mesma margem, ¢omo principal-
Mente pelos inconvenientes do transporte de margem para
Margem e (a distancia a que se enconlravam os materiaes
ﬂl’-. Construecdo. «A' excepgao da pedrea de alvenaria de en-
Chimentn, esereve o distinelo engenheiro sr. Andrade, que
€ exploron nas proximidades da obra e da areia que foi
Calhida no Caumegne a cerea de 10 kilometros de distan-
C.“l. todos os restantes materiaes foram transportados pela
Aha de Ambaca a cenlenares de kilometros, sendo a eal
ornecida prios fornos de Cacuaco e a pedra para eantaria,
Avenariy aparelhada e brita para o beton explorada nas
Proximidade da estacio de Barraca, as distancias respe-
Clivas e 346 e 214 kilometros do local de applicagio.

Falando a seguir da construcgdo, o sr. engenheiro Ar-
Mindo d'Andrade comega pela narrativa de reorganizacio
08 Servicos, para em segnida alludir & proposta que fez de
ma variante no estudo adoplado entre os perfis 123 e 363.
. Extraordinariamente melhoradas ficaram com esla va-
Tante as condiedes de tracedo e exploragdo da linha.

De faclo, o percurso enire aquelles perfis, que era de
-302™ 38 passon a 3.590"97 soffrendo pois uma redie-

§40 do perto de 57 por cento; o numero de enrvas de 41
PASSOu para 12, o raio minimo permillido nunca se em-
Prégon na varianle, contando o tragado primitivo 18 curvas
tom elle.
_ Em referencia do perfil, tambem as diclividades sio me-
MOres @ em menor extensido ¢ as obras drte tambem po-
fram ser de dimensdoes mais atenuvadas, por passar a va-
inte solire o rio Bembeje muito para momtante do ponto
Oide o (ragado primitivo corlava esta corrente de agua.

As difficuldades da eonstruegdo ja por falta de material,
& pela jznorancia dos tarefeiros sio de ordem tal que,
f‘D‘Jz a Icitura do que escreveu o sr. engenheiro Andrade,
dmira.se o dispendio de energia necessario para levar a
Citho, semelhantes trabalhos, acerescendo que nem sequer
llon o obice da burocracia, que o auctor justificadamente
Talifica de implicavel.

Basta lembrar aqui que nm aterro de 18 000 melros
Ciicos, ticados de uma trincheira a abrir em rocha dura
q‘_‘il_Si na sua totalidade, esteve em risco de se eternizar
Ppla lalta de material transportador. Com arrojo bem digno
€ rogisto, passon-se uma locomoliva em barco alravez do
AItilla, cheio de perigos e com ndo pequeno riseo de tudo
S afundar no leito do rio. :

Levar-nos-in muito longe a narragio das difficuldades
cﬂh‘_ fue topou a construecan e de resto-ellas mais se
Avinham do que se leem na monographia do caminho de
B0 de Malange.

Iangurada a liha pelo malogrado principe herdeiro
hr' D. Luis Filippe, no seu primeiro trogo Lucalla-Mulele

fon o exploracio a conta da Companhin Real dos Cami-
S0S e Ferro atravez d'Africa até 1 de fevereiro de 1909

dMmda aqui ndo pequenas foram as dificuldades que teve
211113 Vencer 0 (?llj.‘.'t'll.ht!il‘i_l ST, Arl.nimlu ll'x\lldl'ilfll‘, embora

Por motivos obvios nem de isso fale. Advinha-se po-

ef“. Has entrelinhas e na pratica que todos lemos da ad-

Mistra eio publica.
ling, POz a historia da primeira etapa da pnnslr!mgiio da

Lde Malange entra o engenheiro sr. Armindo d'Andrade
ta “Oscripciin geologica, orographica e hydrographica do
_.Pl‘eno por ella alravessado e especialmente o do tra-
S“::ILO €scolhido, em que 82,69 por cento é em alinhamento
Illel? G 0 ru.-:la.nle I curvas, cujo raio minimo ¢ .l|8 130
nm_é‘)h- Todavia a extensio lotal das curvas com riaios mne-

S (que 300 melros regula por 14 por ceuto do compri-
“lo total da linha.
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Em perfil, a linha tambem estd em excellentes condigdes,
pois que a maxima pendente ¢ de 25 millimelros e conta
am trainel de 1.530 melros, que é o mais extenso nesla
permilhagem.

Nio podemos demorar-nos com pesar nosso na des-
eripgdo das obras d'arte de que de resto ja citamos-a prin-
cipal, bem como na da via, estagoes e aceessorios. Tambem
pelas mesmas razoes nao pode transcrever-se para aqui o
que o distineto engenheiro escreveu dcerca das pedras de
Pungn Andongo e das Pedras Gingas, lamenlando que ndo
ampliasse mais a nolicia que da, vislo que, para agucar a
nossia curiosidade, termina as suas consideragoes physio-
graphicas eserevendo. «Muilo mais poderiamos dizer sobre
as curiosidades das outr'ora terrificas pedras negras, hoje
Justamente consideradas como um silio pitoresco e apra-
zivelo»

Parece que aqui deveria lerminar a monographia es-
cripta pelo sr. Armindo d’Andrade, mas quiz ainda ir mais
longe e no principio do capitulo. «Bstudos para alem de
Milange», revela as suas largas vistas de engenheiro e o
seu grande patriolismo. Parece que esle capitulo foi escriplo
com entranhado amor de quem sonha glorias para Portlugal
e ¢ capaz de conquista-las na lueta pacifica mas tenaz da
engenharia conlra as ambicdes dos homens e a maldade
da natoreza.

Seja licito a quem isto escreve recordar qne, na ex-
cursao no anno passado da Associagdo dos Engenheiros,
saudou, em Braganga, os trasmonlanos que, on em som de
guerra, ou nas conquistas pacificas da civilizagd) iam des-
fraldar no continente ambicionado por lodas - as nagdes a
bandeira eor do cen que € a da nossa patria, para que 4
sombra de ella se consliluisse o maior Portugel. Ao mes-
mo tempo em que alludia aos regimentos que d'aquella
provincia foram para a Alrica oriental conquislar um gran-
de reino, alludia aos pacificos agricullores que do outro
lado do conlinente e no meio do Allantico sabiam palen-
lear ainda tma vez a nossa capacidade colonizadora e aos
technicos que mostravam a compelencia para unirem po-
vos ¢ ragas diversas n'um amplexo representado pelos
dois carris das linhas ferreas que ali tracavam.

Confesso que ao proferir aquellas palavras me veio enldo
alembranga o illustre engenheiro e bom amigo sr. Armindo
d’Andrade, que é ftrasmonlano e adora as suas palrias
serranias, como aquelles que sabem amar o que patenleia
a mageslade da natureza. Por isso consigno 0 meu mais
sincero applauso pela bella monographia que publicou e
cuja leitura (do grata foi ao meu espirito.

Mello de Mattos.
FEAE

ASCENSORES DE LISBOA

. A companhia apresenton & camara mais um projecto
de transformacio das suas linhas.

Trala-se, d'esta vez, da do Camdes-Estrella, que passara
a ser explorada por electricidade, systema de trolley por
vehiculos eguaes aos da companhia Carris.

Para mais fcilidade da exploragdo, a linha para o ser-
vico descendente que hoje existe, parte em via simples,
peta rua dos Poyaes, passara a ser construida pela rua do
Pogo dos Negros subindo & avenida D. Carlos por onde
seguird a enlronear, no largo de S. Benlo, com a linha da
calcada da Estrella.

Na calgada do Combro devera allerar-se ligeiramente
o perfil da roa para reduzir a inclinagao a 12°.

As condigoes da roa, porem, mesmo para o (ransilo
publico, diz a Companhia que melhoraram, ¢ bem assim
que se consegue que a inclinagido da nova linha fique den-
tro dos limiles da inclinagdo de linhas ja existentes na ci-
dade de Lishoa, exploradas pela companhia Carris e devi-
damente approvadas pela Camara Municipal e inspecgao
das industrias eleclricas.




40

Affirma a Companhia requerente que a alleragao de
perfil ndo perturbard a entrada nos estabelecimentos, e
que a sua concordancia com 0s passeios laleraes pode fa-
zer-se sem difficuldades.

Na praca de (Camdes a linha ligard com a da compa-
nhia Carris, até ao largo das Duas Egrejas, onde se fara o
estacionamento e inversao do movimento dos earros, acd-
bando-se com a volla d’estes na raquetle que. poe em con-
linno perigo os lraseunles. :

Egualmente no largo da Estrella as linhas de nma e
outra companhia se ligarao em servico commuim.

0 eusto da obra estd orgado em 217 conlos de réis.

A Companhia promette para breve a appresentaciao do
projecto de transformagdo da linha da Graga, para 0 que
esta fazendo 0s necessarios estudos.

BEESY

XIII

Dinar e os seus hoteis — & affluencia de inglezes — Excursdes
¢ barcos a S. Malo—Um mau hotel e um hotel bom —O

unico sitio para viver

A’ chegada a Dinar, depois de duas horas de navega-
¢do rio abaixo, entre margens pillorescas, ora acelerando
a marcha onde a correnle se precipita, sem que a agua
deixe de se apresentar espelhada e pura, ora passando
sob elegantes ponles da estrada, o pequeno barco atraca
a um caes de pedra no qual nos espera o alaque vulgar
dos corretores de hoteis.

A mesma scena de Venezda, da Bourboule, de Oran, de
Colonia. .. @ um pouco de Lisboa.

B difficil, para quem nao [or ja bem prevenido, com
hotel escolhido, pronunciar-se sobre qual deve preferir,
porque lodos elies sdo, segundo 08 impertinentes pistewrs,
de primeira ordem, muito ECONOmicos nos precos, muilo
perto de qualquer cousa—do embarcadouro, do casino
ou da praia —em fim todos reunem as vanlagens dos ou-
{ros & mais uma, a de serem recommendados por elles.

Para evitar ao leitor que nos siga o ilinerario, a diffi-
culdade da siluagdo, vamos indicar-lhe os dois hoteis de
que temos conhecimento :

Para o8 que queiram absoluto luxo, sumpluosidade,
Mesmo ; pregos caros; vista sobre a praia e communica-
¢do com esla; concerlo an janlar; o Grand Hotet de la
Plage, grandioso edificio com todo o conforlo moderno.

Para 0s mais modestos, que prefiram um holel egual-
mente hom, com bhoa cosinha, casa de janlar em lerrago
sobraneeiro ao mar em face da larga bahia e da sua mar-
gem direita, avistando-se Saint-Malo, Saint-Servan, lodo o
movimento do caes e dos cenlenares de barquinhos que
a todo o momenlo vdo e veem: o Bellevwe, em (que 08
precos sao mais economicos e 03 alojamentos deiiciosos,
por que todo o holel tem janellas para a bahia, disfru-
ctando-se dellas o mais allrahente panorama.

B note-se que se esta a cem metros da praia de banhos
e portanto do centro de movimento e diversoes de Dinard.

A praia ¢ em meia lua; muito suave a rampa, de areia
fina, guarnecida, por terra, por bellos edificios de ricos
holeis, dois casinos de eleganle conslruegdo, pequenos
parques de ricas vivendas particulares, elc.

Entre esta e a bahia estende-se nm pequeno promon-
torio todo dividido em w»illas de abastados proprietarios
francezes e inglezes, com 0s seus pequenos parques, ricos,
pem tratados, ruas de arvoredo copado— um bairro en-
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cantador a que se chama a ponta do Moulinel, de cujo
extremo se disfrucla enorme panorama das costas, aviss
tando-se, 4 esquerda, o nosso ja conhecido eabo Fréhel &
4 direila toda a parte da Bretanha que nos resta ainda @
ver.
Em frente do hotel Bellevue é a paragem do tremvid
a vapor que conduz a Saint-Enogal, oulra povoagao balnear,
pouco menos importanle que Dinard para onde trashorda
a mulliddo que na estagdo propria, de 1 de agoslo a 8 d&
selembro, enche nesta, todos os holeis e casas de hospedes
que sdo numerosas e disseminadas por toda a cidade.

Mais adeante o mesmo comboio conduz-nos a S. Lunairé
¢ 8. Briac, ainda dnas outras povoagdes de banhos, mais
modestas, mais placidas, do que a cidade de que dependem.

Da mesma [orma que o proverbio diz que « Deus nos
livre de um mau visinho» o faclo de nma boa visinhan¢d
¢ muilas vezes grande vantagem.

Assim ¢ que a Inglaterra faz um bem extaaordinario &
estas praias do norte, enviando-Thes annualmente centenas
de milhares de turistas banhislas e veraneadores, que as
enchem de movimento... e de slerlinas.

Quem nos dera, em frenle dos nossos Estoris on d@
nossa Foz do Douro uma Inglaterrasinha, tambem. . .

No verdao em Dinard, na praia, nos casinos, ouve-sé
tanto a lingua de Byron como a de Chaleaubriand, apesar
d'este ter nascido ali bem perlo, na cidade em frente.

Nos estabelecimentos nola-se a profusio de objeclos
de gosto inglez; e alé nos holeis ha um certo cunho bri-
tannico no servico, nos creados e demais pessoal.

Alguns passeios bem agradaveis se fazem de Dinard;
on a pé, as praias do Prieuré e do Vicomlé, ou de auld
movel aos ponlos montanhosos que precedem a enseadd
em que a cidade ¢ conslruida.’

0Os concertos, 0s especlaculos, o0s bailes nos casinos
$ao muilo bons e animados por uma frequencia de genté
rica que lhes dia uma nola bem differente da das praia$
modestas do sul da Bretanha.

Como dissémos, as carreiras para Sainl Malo e Sainl
Servan sio conlinuas, por pequenos barcos a vapor e aindd
mais por pequenas canoas aulomoveis, a gazolina, chamadas’
vedettas, que fazem o (rajecto em 10 minulos por uns
simples 10 centimos, equivalenles ao nosso classico
vinlem.

0s pregos eram de meio franeo nos vapores, e 25 cen
limos nas wvedetlas, mas a concorrencia fel-as descer alé
este minimo e nao se sabia, no anno passado, se aindd
chegaria uma das empresas a levar os passageiros gras
uitamente.

Quando a maré esti baixa o desembarque em $. Mal®
tem que fazer-se na estreila lingua de lerra que liga a ci-
dade as ilhas do Grand-Bey e do Petit-Bey.

A travessia da bahia é quasi sempre movimentada, mas
nio perigosa, e de restc, ndo ha remedio senio aturar-Ihe
0s balancos porque para ir de um a outro ponto por terrd
haveria que fazer um percurso enorme.

0 unico palialivo, para 0s extremamente medrosos, ¢
tomar o vapor a S. Servan, porque a agua dentro da bhahid
¢ menos movimentada, e d’ahi ir no tremvia electrico a S
Malo. |

Quem viaja tem grande conveniencia em se regulals
para a escolha de holeis, pelo Baedeker ou pelo Joann, €
que sao guias de confianga. Mas tambem é util escother 0%
recommendados pelo Towring-Club, que se sabe sdo casas
limpas.

Ora em 8. Malo ha que lazer excepgdo a este ullim®
ponto. 0 hotel Central que nio s6 é recommendado pelo
Towring, mas premiado num dos ullimos concursos, nao.
sujo, mas € puramente mau, .

Qituado numa roa esitreila e escura, com uma escadd
delestavel, quarlos pouco conlorlaveis, pobres e com poucd
luz. Quanto & cosinha, que, contra o seu contracto com ¢
Touring, 08 proprielarios obrigam a ulilizar na casa, ©
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simplesmenlu detestavel ; diflicilmente podia ser peior, E
4 afabilidade dos gerenles parece lambem ser guizada pelo
Cosinheiro.

Afinal em 8. Malo ha dois unicos holeis onde se pode ir
lomar alojamento: sdo o8 da praga de Chateaubriand, o de
Franga ¢ o do Universo; aquelle installado na mesma
Casa onde nasceu Chateaubriand, ¢é o mais imporlante e o
mais caro; este, sendo secundario, ¢ um excellente hotel,
Com aposentos desafogados, primoroso servico, mesa ex-
Cellente e tralo amabilissimo por parle dos seus gerenles
dé ambos os sexos.

I’ situado na principal praga, em frente dos jardins, e
das interessantes torres que ali fecham o circuito de for-
lificagdes que envolvem a cidade, junto da porta de 8. Vi-
Cénte, que ¢ a principal e alem da qual estacionam os trens
dﬂ_ praca, e donde partem 0s lremvias a vapor que servem
loda a enorme margem até Paramé, complemento de S.
Malo e d’ahi a varias povoagdes da costa, bem como a 8.
Servan.

E' mesmo esta praga o unico sitio da cidade onde ha
um bocado de animacio,

Pela noite ha concerto no café internacional, e animato-
grapho em frente de outro; e no verao ha musica no
torelo. Aparte -isto, o interior da cidade s6 lem movi-
mento, durante o dia, nas duas ruas principaes, onde sao
05 bazares e estabelecimentos de modas, de bilhetes pos-
tﬂeﬁ, ele.

_ Alem disso, se a cidade é muilo pequena, o8 arredores,
S80 muilos, pittorescos e offerecendo variados passeios: e
€ por elles que se dilue a populacao fluctuante.

Vista de fora, a cidade tem um aspeclo originalissimo,
POr ser inteiramente cercada de altas muralhas que aper-
lam as suas edificacdoes das quaes &6 se veem 0s le-
hados.

_ Mas esles telhados sdo lodos uniformes, todos de ardo-
S, todos em grande inclinagdo e todos ericados de canos

€ fogdes que de longe, parecem um grande exercilo de
Soldados em linha sobre as muralhas.

Do passeio por sobre estas e do muilo mais que ha
que dizer sobre S. Malo e seus arredores, lrataremos a se-
gUir, por que ¢ este um dos pontos mais imporlantes do
lorle da Bretanha.

Linha de Ponte do Sor

Foi aprovado o projecto do 1.° trogo, 1.° lango da 3.
Seeedao da linha de Evora a Ponte do Sor, entre Mora e o
P 402 do lango com a extensdao de 13.644™,50, ficando a
dprovacio do da ponte sobre o Raia, dependente de alguns
€Studos complementares sobre fundagdes e vasio.

i A ponte terd 3 tramos, sendo 2 de 37,5 e outro de
PR

0 troce tem 10:452™,48 em recla e 3.192",02 em 14
Curvas das quaes apenas 3 descem ao raio de 350,

Em perfil ha 2.682",57 em patamar, 8.940™,41 em
"ampa ¢ 2.021™,52 em declive, havendo apenas uma ram-
Pa de 14 m/ e as outras de inclinagcao inferior.

. Alem da ponte do Raia, nenhuma obra de arle espe-
Ul se mostra no lanco.

Ha npelle um apeadeiro de Gralheira ao kilom. 6,2 e
Uma estacio de Albardeira, que serve Montargil ao Kilo-
Metro 10,

As terraplenagens sao insignificantes importando para
todo ¢ trogco em eérea de 33:0005000 réis.
| 0 custo do lango deduzido o da ponle ¢ apenas de réis

0:6003000 por kilometro.

Na directriz, a linha depois de transpor o Raia e seguir
O Valle de Gralheira, em vez de tomar a direccdo de Mon-
.a_"gl'_l, desvia-se para o lado de Aviz em demanda da ponte
Proxima d'esta villa conforme a alteragcao da directriz de-
Cretada,

AVIACAO E AEROSTACAD -

Lisboa

Reunin a commissao do Aero Club de Porlugal nomeada
para estudar as condigées a que devem obedecer 0s pro-
jeclos que os inventores desejam submeller & apreciacao
do Club. Ficou assente que esses projectos deverao limitar-
se s resposlas precisas e claras ao questionario elaborado
pela commissao. .

— Dentro em pouco lempo terdao logar as experiencias
preleminares do aeroplano « Gomes da Silva Il », seguindo-
se-Thes as experiencias definitivas se, como o seu inventor
0 espera, aquellas derem bom resullado.

As experiencias deyvem ser eflfectuadas no polygno mi-
litar de Tancos.

Franga

Bleriol esta ja complelamente restabelecido do desas-
tre que o ia victimando em Conslanlinopla.

Ja num dos primeiros dias d'esle mez fez em Pau um
voo de 150 melros.

— Deu-se em Bordeus um desastre que custou a vida
a0 celebre aviador Delagrange, um dos primeiros que em
Franca se dedicou aos estudos do voo.

Durante annos partilhou com Farman a reputagio do
melhor aviador da Franca.

[uventon um apparelho em que executou alguns voos,
rivalisando no exito com Wilbur Wrigth quando este se
apresentou em Franga com o apparelho de sua invengao.

0 infeliz inventor morreu quando fazia tencao de aban-
donar 0s seus trabalhos de aviagao a que linha consagrado
toda a existencia, depois de ter deixado a vida arlislica,
de esculptor, a que primeiro se dedicara.

0 aviador, envolvido enlre os destrogos do aeroplano,
pouco tempo sobreviveu a queda. Tinha fracturado o cra-
neo, uma clavicula e tres costellas.

— Desasire semelbante ia victimando Sanlos Dumont
no mesmo dia, em Sainl Cyr, quando fazia experiencias
com 0 seu aeroplano Demoiselle.

U'ma das azas do apparelho quebrou-se, lendo sido o avia-
dor precipitado com o aeroplano, mas conseguindo salvar-
se apenas com ligeiros ferimenlos na cabega e nas pernas.

=— Laltham no seu aeroplano Antoinelte fez um voo que
daron trinta minutos com a velocidade de 50 kilomelros
a hora atlingindo a altura de 1000 meltros.

A partida teve logar em Mourmelon-le-Grand, passando
sob Beny a 600 metros de altura, e regressando depois ao
ponto de partida. E assim fez esquecer o seu insucesso da
passagem do canal da Mancha. .

— Um official da marinha franceza, relata o Jupon
Times, numas experiencias de aviacio a que procedeun,
effectuou dois voos de setecenlos metros em um aeroplano
sem molor, construido por elle, segundo o modelo dos
aeroplanos [rancezes.

As tenlativas de aeroplanos sem molor ndao (eem dado
resultados apreciaveis, sendo esla a primeira que o exilo
COroou.

Estados Unidoes

Terminou em 24 do mez passado o concurso de Sur
Angeles, em que Paulham se aflirmou um dos primeiros,
se nao o primeiro, dos aviadores do mundo.

Em altura bateu todos os records, chegando a voar a
{.264 metros. Fez voos sobre o mar baleu o record da
duragdo, fazendo um vdo em que percorren cenlo e (res

kilomelros.
Australia

0 Governo australiano abriu concurso para um projeclo
de aeroplano militar, premiando com cinco mil libras o
auctor do projecto de aeroplano que se erga do solo sem
auxilio algum e torne a pousar sem que o apparelho corra
0 Ienor perigo. : . 3



























