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ANNO NOVO

Ao encelar o 23.° anno da nossa ji volumosa collecgio,
algo lemos a dizor, pelo passado: pouco diremos pelo
tluro.

Na anno findo cumprimos, como sempre, 0 0SSO pro-
gramma ¢ tornamos a leitura do nosso jorunal 3o interes-
Sante quanto possivel, com a amavel e sollicita collabora-
(40 de auxiliares competentes e dedicados.

De entre estes destacaremos o estimado velerano, o
sacerdole  respeitavel do templo [ferroviario, sr. Miguel
Queriol, que coneluin a notabilissima série dos seus valio-
08 artigos sobre as direcedes transactas da Companbia
Real, cujo pessoal s. ex.® pAssSOu em revisla, eour i com-
pelencia dos conhecimentos praticos que d'elle feve, nos
longos annos em que desempenhou servicos da mais alla
imporlancia e da maior responsabilidade.

Esses artigos que constituem uma base imprescindivel
e consulta para a historia dos caminhos de ferro portu-
.';_Tll‘cscs, marcaram epoca no nosso jornal, ¢ por elles aqu
Feilcramos, ao seu autor, a nossa maior gratidao.

NO novo anno apresentamos ja hoje uma consideravel
melhoria malerial, no papel, que entendemos dever me-
I_h“"‘l" pira que permitla a boa reprodugao de gravuras
1€ nos propomos dar em maior numero.

Vamos desenvolver consideravelmente a nossa seceao
de viagens ¢ transportes, com elementos novos de informa-
¢ao e collaboragdo que estamos reunindo.

Propomo-nos tambem publicar uma serie de monogra-
phias dos nossos caminhos de ferro coloniaes, illustradas
por numerosas gravuras, devendo comegar pela que lrata
da linha de Benguela, para a qual lemos ja o material em
nosso poder.

Outras muilas lemos em visla para lornar mais larga
a expansido da nossa Gaseta, promovendo assim a utilidade
dos que a preferem para a sua publicidade. |

A REDACGHO.
T

A cheia do Douro

0 anno de 1909, durante o qual todas as linhas por-
tuguezas viram desenvolver-se-lhes o (rafego, n’algumas
em extraordinarias proporcoes, fechou por forma desas-
trosa para a economia nacional. Como se ndo baslassem
a8 perdas de fazendas ¢ vidas causadas pelo lerremolo de
abril, vieram agora chuvas lorrenciacs e lempestades vio-
lentas assolar os campos ¢ determinar inundacoes, que
excederam nas proporgoes ¢ nos prejuizos causados as
anleriormente conhecidas, especiaimente no centro e no
norte do paiz.

Construira-se 0 caminho de ferro do Douro, fazendo-
collear pelas margens do rio em nivel superior ao das
mais altas cheias conhecidas e nao se receando das in-
vernias outros accidentes, que ndo fossem os desabamen-
los, que de tempos a tempos obstruem por curto prazo
a linha.

Apesar d’'isso, desde Mosteiro & Ferradosa, n'uma ex-
lensao de perlo de 78 kilometros, as agoas do Douro in-
vadiram-na, agora, chegando aqui e acola ao nivel dos
carris ¢ as vigas das ponles, corroendo alerros, entrando
na estacdao da Ermida, deitando por lerra os posles lele-
graphicos, :

Da Ferradosa & Barca d’Alva ha fambem eslragos em
muitos pontos, nao tdo importantes, porém, como da Fer-
vadosa a Mosteird,

As communicacées ficaram interrompidas, lendo sido
preeiso ir um proprio a cavallo de Mosteird & Regoa para
(razer noticias circumslanciadas do chefe de seecdo de via.

Tinha-se espalhado o boalo de ter sido levada pela
cheia a ponle do Coa. Felizmente ndo era exacta a noticia.
As obras de arte ficaram de pé, nio se podendo ajuizar
com seguranca do seu estado senao depois de lerem des-
cido sullicienlemente as aguoas.

A linha do Corgo e a do Minho quasi nada soffreram.

0s trabalhos de reparagio comecaram desde logo pelo
restabelecimento da linha telegraphica, devendo ser pos-
tos em servigo logo que fosse possivel lantos comboios
de via quantos os precisos para a rapida reparacio da
linha.

Maior desasire que essa invasao da linha do Douro
pelas aguas foi a enormidade da cheia no Porto, a ponlo
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de chegar a agua aos eixos dos vagoes na eslacao da Al-
fandega, arrastando comsigo algumas mercadorias.

Felizmente os guindastes pouco soffreram. 0 novo
muro do caes, apesar de lhe faltarem ainda 12 melros para
ligar os seus dois trocos, nada soffreu, mostrando a perfei-
¢do com que foi construido pelo habil e consciencioso em-
preiteiro, o sr. Reynaud. O material de trabalho para a
conclusio do muro: estacadas, machinismos, apparelhos,
foi levado pelas aguas.

A destruicao de grande numero de barcos arrebatados
pela corrente causard uma paralysagio lemporaria do mo-
vimento commercial, que lera funesla repercussao nas
receitas do caminho de ferro.

0s factos ja conhecidos subministram valiosos ensina-
mentos acérea do que no Porto se devia ler [eilo e se
nao fez.

E" loucura querer transformar mediante enorme dis-
pendio o porto interior do Douro num grande porlo coin-
mereial. Onde a velocidade chegou a attingir 19 milhas e
a altura da agoa excedeu a dos caes reputados insubmer-
siveis, ndo se pode esperar que a grande navegagao afflua.

A barra esteve durante dias inacessivel. Os navios anco-
rados no Douro foram lodos arrastados pelo impeto da
corrente.

Mais uma vez se evidenceia a sensatez do juizo de J.
Conde, de Reonie e de tantos outros engenheiros illustres,
acerca da impossibilidade de modificar profundamente as
mds condigoes do porto interior no Douro, e da necessi-
dade de fazer de Leixdes um bom porlo commercial
ligado por eaminho de ferro com as linhas do Minho e
Douro e com a cidade.

D'esse porto ha um projecto notavel elaborado. A lei
de 1889 evocou i existencia a Companhia das Docas, atri-
buindo-lhe a missido de fazer as obras do porto e do ca-
minho de ferro.

Passaram 20 annos sem nada se fazer. Em 1905 a
construcedo da linha de eircumvalacdo, que ia ser come-
gada, foi mandada sustar. Podia pois estar concluida ha
muito e prestar altos servigos ao commercio do Porlo,
custando quasi metade da quantia necessaria para 0 pro-
longamento do ramal de Alfandega. Em Leixdes ter-se-hia
feito uma estacada provisoria para atraca¢ao dos navios e
baldeagao directa da mercadoria.

(Jue servicos ndo prestaria agora esse conjuntode obras?!

Ao mesmo lempo dever-se-iam fazer no Douro pequenas
obras, entre as quaés alguma doea de abrigo para bareas
¢ vin trogo de caes ou ponte-caes proximo da Allandega.

0s dois porios dividiriam entre si o trafego; as merca-
dorias que desembarcam em Leixdes viriam a Alfandega
com ftarifa reduzida pela linha de circunvallagdo; as ou-
tras seguiam direclamente ao seu destino sem embaraga-
rem o servico nas estacdes terminaes.

Nio se fez o que se devia. Inuteis sao recriminacoes e
destringas de responsabilidades. Que os erros passados
sirvam apenas de ligao para o fuluro.

Urge alacar de frente e de vez o problema. Assenle-se
definitivamente no que ha a fazer no Douro e em Leixoes,
encarregando das obras as entidades a quem por lei com-
petem.

A meu vér a solugdo é simples, embora cara.

A lei de 1889 tem de ser modificada, contratando-se
com a Companhia das Docas as obras do porto commerciul
de Leixoes e a constroecdo da linha de eirenmvallagio,
execulando esta por conta do Estado e dando a respectiva
garantia de juro, compensada em parte pelo rendimento
do porlo.

Sao talvez 6.000 contos a gastar em 6 ou 8 annos, de
modo que o encargo é pequeno a principio.

No Douro ha que fazer docas para abrigo de barcos e
de pequenos navios ¢ algum modesto caes acostavel ou
ponle-caes.

Ao entreposto do Ouwro, preconizado pelo engenheiro

Guimardes, deve-se repunciar para nao veér os seus caes
batidos pelas ondas e os terraplenos e a linha ferrea inun-
dados pelas grandes cheias.

Urge colligir todos os dados de observacio relativos
a presente cheia, emquanto os vesligios existem e as recor-
dagdes siao vivas, para licdo das obras que haja que lazer.

Em tudo isto importa manter [¢ inquebrantavel na
energia e actividade do commercio do Porlo, que dentro
em pouco lerd reparado as enormes diflleuldades e prejui-
zos da hora presente.

Importa finalmente lfazer uma tregua santa de paixoes,
interesses e rivalidades pessoaes, peranle o interesse da
regiao do norte e 1o paiz.

J. Fernando de Sousza.

Hulha negra, hula branca, hulha verde

—_—

Nio reclamaram o8 leitores da Gazeta dos Caminhos
de Ferro contra o titulo pintalgado do artigo do numero
anlerior e por isso vou enmprir o que promeltti no final do
mesmo. Delinirei portanto antes de mais nada a hulha verde.

0s vapores aquosos devidos & evaporagao das aguas
do mar, arrastados pelo vento sob a forma de nuvens, vao
condensar-se nas superficies das montanhas, que se oppoem
a0 seu trajecto. Se o ar ambiente estiver muilo proximo
da temperatura do zero cenligrado, esses vapores logo
depois de condensados se solidificam ¢ caem sob a férma
de neve.

Nas latitudes baixas e proximas dos mares banhados
pela correnle do Golpho, como succede com 0 nosso paiz,
pouca larda que a neve se ligoifaga, vindo augmenlar as
cheias dos rios, devidas a chuvas anormaes; mas no pla-
nalto central, em regioes mais proximas do polo ou onde
se faga senlir a influencia do clima continenlal, as neves
permanecem duranle muilos ¢ muitos mezes. Erradamente
Ihe chamaram efernas alguns geographos, mas hoje sio
conhecidas pelo nome de persistentes (') e dependem ndo
86 da latitude ecomo da altitude do logar em que se en-
contra a montanha ¢ da sua exposi¢io relativamente as
correnles aereas.

Segundo os exploradores von Schlaginlweil, nas verten-
les meridionaes do [limalaya observa-se a 4.900 melros de
allitude o limite das neves persistentes, ao passo que do
lado do norle de esta montanha sobe esse limite a 5.700
melros.

Nos Alpes valesianos, isto é no centro do macisso da
Suissa, encontram-se as neves persistentes a 2.800 melros
de altitude, © nos Alpes maritimos permanecem a 3.500.

Na Noruega, veem-se na costa occidental voltada para
o mar desde 884 metros de allitude até 1.306, conforme
a latitude, quando na vertente oriental ¢ necessario pro-
curar-1hes o limile respeclivamente a 1.024 e 1.680 melros.
No Caueaso, conservam-se a 5.570 melros na vertenle de
oeste que olha para o mar Negro e a 4.300 no flanco que
se volta para as planoras aridas da Asia. Finalmente, no
equador, gragas 4 abundancia de precipitagdes atmospheri-
eas, 0 limile das neves persistentes abaixa-se alé ao ponlo
de coineidir com a isothermica -+ 1,"5. No {lanco meridio-
nal do Himalaya corresponde com a linha 4 0,°5 ¢ da
banda do norte eleva-se alé a isothermica — 2,°8, che-
gundo em Karakorum até — 3,°9 (*). Nos Alpes, certamente
por causa da pobreza das precipitacoes atmosphericas, as
neves persistentes conservam-se ainda na isothermica—4,°,

Convem notar tambem que a temperatura média do ar
nas montanhas elevadas, pode ser até muito inferior a do

(') Algnns meteorologistas  propozeram que se substifnisse @ designagio
de neves elevnas peln de neves perpeluas, o que implicaria ainda’ a fdeia de do.
racio indefinida, que nido teem. Por isso preferimos o de persistentes, qus Jda
hem o peresher o Moxo e refluxo entre o ngquecimento da teera pela aveio do
sol e o do arrefeciments devido & eondensario.

{5} vou Schlagintweit Excursoes na India o Alta Asia IV p. 522
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solo, ¢ por essas considerages o engenheiro Stapfl deduziu
para o Saint-Gothard a formula.

T"—T=4, 032 —0,2718 T—0,00174 T*
onde T designa a temperatura do ar e T° a do solo.

Se fizermos T'==0, o valor de T serd egual a— 5°,46,
lemperatura que se observa a 2.753 metros de allitude,
limile das neves persistentes naquella montanha.

Na peninsula iberica, as altitudes nio sao porém de lai
ordem que determinem, além da condensacio dos vapores
dquosos sob a forma de neve, nma temperatura tao baixa
(ue transforme a neve em névé e seguidamente em gélo,
em resultado da perda suceessiva dos globulos de ar inter-
POslos entre as particulas de agua solidilicada.

De ahi resulta a ausencia de geleiras que conslituem

08 mananciaes abundanles dos rios que teem a sua ori-
sem no planalto central europeu.
_ Ora, apos os estudos de Forbes, Agassiz e Tyndall, rela-
Uvos @s leis da formacdo e do movimento das geleiras,
thega-se com o sabio geologo e engenheiro Alberl de Lap-
Parent a concluir que ellas sdo riog imperfeilos, cuja ana-
logia com a das aguas correntes desce @ medida que se
¢leva a temperatura ambiente (V).

D'ahi suceede que os rios originarios de geleiras veem
Sempre fartos de aguas no verdo e o caudal d'elles dimi-
ue de inverno.

Porém, aquellas correntes de agua, que suleam a nos-
84 peninsula 6 de inverno e com chuvas abundantes

(razem agua em quantidade, de maneira que, para poder

Contar com caudaes importantes, ¢ indispensavel procural-os
Ja quando as aguas banham o0s valles extensos.

Nas largas concepedes de Mohn, Buys-Ballot ¢ outros
meleorologistas, ¢ possivel que se vislumbrem as leis das
Precipilagoes aquosas da atmosphera. Talvez que as va-
Magoes de trajectoria da corrente do Golpho ao longo das
Coslas occidentaes da Europa algum dia venham a sér
determinadas pela quantidade de calor incidente no gol-
Pho do Mexico e pela importancia dos gélos formados na
Calote norte da Terra.

Claramente que, ao estabelecer-se a lei em que entrem
Esles factores e oulros mais que a dynamica meleorologi-
€ ainda mal conhece, facil serd delerminar para os rios
da veriente occidental da peninsula iberica a lei das va-
Macoes de caudal, mas nem por isso deixara de succeder
que, para uma exploracdo industrial da maioria das nossas
Correnles de agua, seja necessario recorrer as quedas de
dgua naturaes on provocadas de diminula altura, que an-
dardo fartas de agua no inverno e que no estio hio de
dproveilar-se com loda a parcimonia.

Ora as correntes de agua cujo caudal depende das
Chuvas ¢ que conslituem a hulha verde e evidenles sio
a8 differencas e as analogias com a hwlha branca.

Para esta, o caudal atenna-se nos mezes de inverno;
Waquelias, durante o estio. Nas correntes de hulha branca
€ de verdo que possuimos excesso de forga para applicar
4 industrias accidentaes, ao passo que nos rios de hulha
Verde esse excesso de energia se da no inverno.

Em ambas se encontra um caudal minimo, que deve
Ser o de applicacio industrial ¢ em ambas se depara com
W excesso a empregar para aquillo que ndo exija vm tra-
balho constante.

Ora a hulha verde que onlr'ora se applicava quasi que
Exclusivamente para azenhas, hoje esta volvendo a ado-
Plar-se nos departamentos bem pouco accidentados que
Constilnem a antiga provincia da Normandia.

No departamento do Eare a queda de maior altura que
SE conta méde 12 metros e produz 77 cavallos ulilisaveis,
"'h?giuulu alé a nao se perder uma cachoeirasila da Cala-
brigre, regato aflluente da Méme, que nao produz mais do
que um quinto de cavallo. As fiagdes do departamento
aproveilam as ribeiras para a sva illuminacio electrica.
e ——————

1A, de Lapparent Vraité de Geologie 2.% ed. p. 260,

No Eure ainda se acha uma azenha intitulada o Moi-
nho do Rei, proximo de Nogent-le-Roi, em que se uliliza
apenas a queda de 85 cenlimetros embora com um cau-
dal de 984 litros por segundo, o que no emtanlo ndo da
mais de 11 cavallos.

Bem pouco accidentado ¢ o Eure el Loire, mas ja ulilisa
1.930 cavallos provenientes de pequenas quedas de agua
¢ verifica-se que ali existem ainda 2.230 cavallos de for¢a
(que podem ser oblidos nas suas correntes de agua.

No Sarthe, as sédes de parochiag que contam nas pro-
ximidades algumas quedas de agua aproveitaram-nas pa-
ra a illuminagio electrica publica e parlicular. Lude ape-
nas possue 3.700 habitantes e foi busear ao Loire a ener-
gia para as suas lampadas e assim conla 86 de 16 velas
cada uma para o servico publico e cérea de 1.500 em
casas particulares, accrescendo que varias industrias peque-
nas se servem da energia durante o dia. Sao inleressanles
algumas das applicagdes aqui. Alguns carniceiros con-
servam durante o verao as carnes em recintos energica-
mente ventilados, substitnindo os frigorileros, e os ventila-
dores n'este caso sio locados pela electricidade ; dois mo-
lores receptores da energia acluam eslancarios para irri-
garem uns campos e um parque ; e, finalmente, quatro outros
movem hombas que distribuem agua em casas parliculares.

No departamento do Sarthe computa-se em 13.900 ca-
vallos a energia das aguas correnles tanto navegaveis
como nao navegaveis, mas verilica o sr. Henrique Bresson
que nos da informagoes a esle proposito, que, predominando
aqui-a agricoltura, 86 vagarosamente é que se faz a trans-
[ormagdo das antizas azenhas em officinas hydro-electricas.

No departamento de Mayenne, deparam-se-nos Lres bar-
ragens conjugadas para fins de electro-metalurgia. Cons-
titnem ellas o que se conhece pelo nome de officinas de
Rochefort, perto de Laval. As barragens eslao siluadas no
Mayenne navegavel ¢ distribnem-se numa extensio de 900 -
metros. Ao todo, as tres quedas devidas as eclusas desti-
nadas a navegagcao produzem 800 cavallos ulilisaveis, mas
este departamento pode aproveitar ao todo 15.800 cavallos,
dos quaes 12.800 em rio navegavel.

A Dbacia hydrographica do Mayenne compde-se quasi
que totalmente de rochas e lerrenos impermeaveis de ma-
neira que as varviagoes de caudal sdo extraordinarias,
avgmentando este intensamente com as chuvas e dimi-
nuindo nos tempos da séca.

Numa estalistica datando de 1904, contam-se nao menos
de 38 barragens na parte navegavel de esle rioycom quedas
(quevariamde 0™,75 em Roche-Ménil, podendo utilizar 190 ca-
vallos, alé 3,59 que dispoe de 670 I P em Les Communes.

Na Mancha, ja comegamn a usar das lensoes elevadas
com correntes allernativas e reputa-se em 11.000 cavallos
a energia disponivel no depagtamento. No unico rio nave-
gavel do deparlamento aproveilam-se 188 HP, podendo
contar-se com 600 cavallos utilisaveis. Ja aqui se encon-
tram quedas de 4 ¢ 5 cavallos e o sr. Henri Bresson aponla
especialmente o Sélune com 140 metros de declive num
percurso de 79 kilometros, o Sée com 211 melros em 57
kilomelros de extensao apenas.

Estes exemplos bastam para mostrar o grande partido
que ji se lira ¢ o que é susceplivel de obter-se com 08
rios que sO engrossam com as chuvas e que nao leem yge-
leiras on lagos como reguladores de caudal. »

Mas accresce ainda que nem a hulha verde nem a hulha
branca sdo inimigas da que nos vem das entranhas da
terra, por isso que o sr. dr. Sleiger verificou que a despeilo
dos 180.000 HP; aproveitados pela Suissa, n'estes ullimos
12 annos, a importagiao do carvao de pedra ali passou de 46
milhoes de frs. em 1896 a 65 milhdes de francos em 1905,

Se 0 ascenso da imporlagao fosse gradual, poderia-
mos dizer que annualmente accusava um erescimento de
& por cenlo, mas o que islo prova é que a industria suissa
ja nao bastava a energia que ia buscar a Cardiff, a New”
Castle ou as minas do Baixo Rheno e precisou de olhar
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para o cen. Ao baixar o olhar, divisou as suas cumeadas
cheias de neve e ali viu a energia que lhe faltava, ali
achou as suas minas de hulha. Era branca como as nu-
vens que de verdo encobrem por vezes o sol, e demais a
turbina vantajosamente completa o descobrimento de Mar-
cello Desprez, de Gramme e de lanlos oulros que num
simples fio de cobre conduzem a energia do local de pro-
duecdo alé aquelle onde convem aproveilar-se.

Conforme juslificadamente o observa o engenheiro sr.
G. Reuss, da-se aclualmenle na Suissa 0 mesmo pheno-
meno social que houve em Franga a proposilo da concor-
rencia que se receava entre os caminhos de ferro ¢ ox ca-
naes ou na prevista diminuigdo da circulagcao das estradas
nacionaes, quando se eslabeleceram parallelamente as
linhas ferreas. 0 que suneceden na generalidade loi o
desenvolvimento dos caminhos de ferro ao mesmo tempo
que 0 augmenlo de lrafego dos canaes, porque a barateza
dos transportes por aguna deun as induslrias inesperado
acerescimo. A cireulagdo das estradas nacionaes crescia,
porque, além da sna tonelagem local, as eslradas lrouxe-
ram para a via ferrea um lrafego que nido as olilizava
antes de isso. 2

Conforme escreveu o engenheiro inglés sr. Campbell-
Swinton, ao relatar as adaplagoes dos lagos e correnles de
agna da Escocia e do Paiz de Galles para a producgdo da
hydro-electrica, aquelle que no mesmo torrao faz nascer
dois fios de herva bem merece da humanidade € assim
succede com quem ndo deixa perder a riqueza que so6
pede que usem de ella.

Na mesma ordem de ideias escrevia o sr. Leroy-Beau-
lieu no FEeonomiste [rancais de 20 de janeiro de 1906.

«Comeca a vér-se produzir a revolugao industrial que
necessariamente devemn determinar as applicacoes de cada
vez mais numerosas da eleetricidade.

«Apenas assislimos ao inicio do movimento que se de-
senvolvera a4 medida que novas invengoes e aperfeigoa-
menlos ampliarem o campo dos usos da correnle electrica;
mas muitas invengoes decisivas se realisaram ja e parece
que a electricidade estd hoje no mesmo ponlo em que se
encontrava o vapor no primeiro quartel do seculo XIX,
nos lempos de Watl ¢ de Stephenson.

«Na longa estrada que deve percorrer e onde, depressa
caminhara, sem duvida, para chegar a sua plena expansao,
provocara grandes mudangas sociaes e alé politicas.

«A reconstituicdo da officina familiar, assim como a sub-
slituicdo crescente, por esta energia, da lorga dos animaes
e alé da mao de obra humana em muitos trabalhos rudes
da agricultura hdao de ser as felizes consequencias de esta
mudanca. Sob este ponto de vista, a electricidade & por-
tanto um agente de descentralizagio. Finalmente, arreba-
lard aos paizes ricos em carviao o monopolio indusitial
que Thes dera o vapor e, como a forga politica é muilas
vezes a consequencia do desenvolvimento economico, de-
vem resultar de ahi mudancas de equilibrio do mundo. ..

« A valorizacio das grandes lorgas hydrauolicas, conlinua,
que a electricidade consente, promelte lransformar a mon-
tanha suissa numa nova Belgiea. Ndo pode ella deixar de
determinar um poderoso desenvolvimento dos paizes scan-
dinavos. A Italia, coja industria paron com a wingua do
carvao, encontrarda ampla compensagdo nas for¢as molrizes
dos Alpes e alé dos Apeninos. A Espanha, essa alé esla bem
dotada ; a Allemanha, exceptuando a Baviera, ndo possue
geleiras e a velha rainha industrial do seenlo XIX, a Gran-
Bretanha, esta bastanle mal surtida, salvo algumas parles
da Escocia. 0s dois paizes que mais parece que devem
aproveitar com a ulilizagdo das forgas hydraulicas sdo a
Franga e a Austria.

[nterromperei aqui esta’ citagdo para nolar que sé os
projectos de aproveitamento de energia hydro-electrica na
Inglaterra velalados pelo engenheivo gr. Campbell-Swin-
ton sobem a mais de 50.000 cavallos e comtudo no Paiz
de Galles e na Escocia, onde se concentram muilo, ha ainda

que aproveitar, quando se lenham apenas em visla as
grandes quedas e os caudaes importanles.

Tambem a Allemanha pode contar com o desnivel de
muitos dos seus rios e alguns trabathos ja lem empreen-
dido nesse sentido. A prova comtudo de que este economisla
nao considera apenas as grandes quedas de agua, encoulri-
se no (que mais adeante escreve dcerea do oeste da Franga.

«Alé, proseguc Leroy-Beaulieu, uas pequenas forgas
hydraunlicas dos nossos departamentos de oeste a electrici-

- dade dara ensejo a novas applicagbes. Gragas a ella, é pre-

ciso espera-lo, poder-se-ha falar egualmente do desenvolvi-
mento economico, da grandeza de toda a Franca.

«Soffremos na nossa riqueza, na nossa polencia eco-
nomica € politica por causa de nossa pobresa de hulha
negra. B a causa essencial do enfraquecimento relativo
do nosso paiz no decurso do seculo XIX.

«Abre-se deante de nés com o seculo XX, uma nova era de
repaseimento e progresso, gracas 4 nossa hutha branca e d
nossa hulha verde, se soubermos energicamente valoriza-las.»

Portugal, pela sua posigao no extremo oeccidenlal da
Europa, pelo desenvolvimenlo das suas coslas, pela ma-
gnifica posicao do seu porto de Lishoa, que ha de tornar-
se preponderante, se soubérmos adapta-lo & ravegagao
mundial, mérmente quando se concluir a abertura do
isthio de Panama, pelos seus jazigos mineiros, que, gragas
408 processos electro-meltalurgicos, hao de adquirir ina-
preciavel valor, Portugal tem o dever de aproveitar as
forcas hydraulicas que suleam o sen solo.

Niao Ihe € licito deixar perder inulilmente a energia
dos onze rios navegaveis que, quasi sem proveilo algum,
desaguam no Atlantico. Nao tem o direilo de desdenhar
dos aflluentes de essas correntes de agua que, anostho-
mozando-se, produzem a mais formosa réde de energias,
que s6 pedem que as appliquem quer para irrigar os
campos, muliplicando-lhes a fecundidade, quer para mo-
ver as fabricas em que lemos obrigacao de lransformar
as malerias primas que do mundo todo devem affiuir ao
porto de Lishoa. Todos 0s portuguezes devem ambicionar
(que: Lisboa seja o eaes da Buropa, o entreporto da Alrvica
Oceidental, o deposito da America do Sul ¢ o mercado do
extremo oriente, quando este poder vir para a Europa com
08 seus productos, através do rasgao que se esta lazendo
nas montanhas que apertadamente se erguem entre o Pa-
cilico e o Atlantico, quasi que a meio da America,

Mello de Mallos.

Ministerio 0as Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
Reparticao de Camirhos de Ferro

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugnezes®
concessiontria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a con-
e de liquidacio da gavantia de juro d'esta finha velativa ao 2.,
semestre do anno_economico de 1908-1909 (1 de jancivo a 30 de
junho de 1909) na importancia de 181:561 8326 réis

Ha Sua Majestade por bem, conformando-se com o parecer de
28 de outubro ultimo do Conselio Superior de Obras Publicis e
Minas ¢ ouvida a commissiio revisora de contas, approvar a referida
liquidacio e determinar que seji paga & mencionada companhia,
por confa d'aquella importancia. & quantia de 178:081 3161 réis,
ficando o saldo de 13:4208165 réis para ser pago opportunamente.

O que se communici ao director fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferra para seu conhecimento e devidos effeitos,

Paco, em 15 de dezembro de 1909, — Antonio Alfredo Barvjona
de Freilas.
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Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracde

Sua Majestade El-Rei, a quem foram presentes 0 programmit ¢
caderno de encargos para o concurso da empreitada geral de cons-
truccao da linha do Sado e conelusio no trogo do Barreiro a Ca-
cﬂlms, elaborados pela Administragio dos Caminhos de Ferro do
Bstado, em conformidade com as hases annexas i carla de lei do
97 de outubro ultimo : ha por bem, conformando-se com as infor-
maghes da mesma Administracdo de 13 do corvente, approvar o
referido programma e caderno de encargos e determinar que sem
perda de tempo se abra o concurso, devendo previamente ser de-
terminadas, das obras que fazem parte do plano da estagio ter-
minal de Cacillas, delineado com a safliciente largueza para se
poderem attender cabalmente as futuras exigencias o trafego, as
que convenha excluit da empreitada para manter a importancia
dos trabalhos previstos no lango do Barreiro a Cacilbas dentro da
cifra que servin de base a elaboracio da citada Jei.

Paco, em 16 de dezembro de 1909, — Antonio Alf: vdo Barjona
de Freitas.

Programma do concurso para a construcgdo da linha do Valle do
Sado e da conclusdo do prolongamento do caminho de
ferro do Barreiro a Cacilhas.

_ Artigo 1.2 Perante a Administragio dos Caminlins de Ferro do
Estado ‘¢ abetto, nos termos do decreto de 6 de rovembro ultimo,
coucurso publico para a empreitada geral de construccao da linha
ferrea do Sado, Setubal-mar a Garvio, e da conelusdo do prolon-
gamento da linha do Sul, Barreiro a Cacilliag, para o8 servigos de
grande velocidade. 3

Art. 22 A base de licitacio ¢ a importancia maxima de réis
143:0005000 da anouidade fixada para juros e amorlizacio, uo
prazo maximo de 60 annos; da quantia de 2.400:0008000 réis, em
que ¢ compulada a somma do custo das obras e dos juros inter-
calares.

Art. 3.° No dia 30 de marco proximo fuluro, 4 L hora da tarde,
na sala das sessoes do Conselho de Administracio dos Caminhos
de Ferro do Estado, serdo recebidas e abertas, por uma cominis-
80 constituida nos termos do artigo 10.” das instroecoes approvi-
das por portarias de 10 de novembro de 1899, as propostas apre-
sentadas pelos proponentes ou por procuradores seus,

Arl. 52 As propostas deveriio ser apresentadas em carta fechi-
da, devendo acompanha-las em envolucro separado com a desi-
gnacio de Documentos de F. ... (nome do concorrente) :

o, L2 Documento comprovativo_do deposito provisorio de réis
55:0008000 em _dinheiro ou em titulos da divida publica de valor
equivalente, feito numa das Thesourarias dos Caminhos de Ferro
o Sul e Sueste on Minho e Douro ;

2 8¢ o concorrenle se fizer representar por procurador, pro-
Curagio bastante para isso ;

3.9 8¢ o concorrente representar alguma sociedade on compas
nhia, documento autentico que nostre (ue essa sociedade ou com-
panhia esta legalmente constituida e lhe conferiu poderes espe-
Cles para a licitagho ;

o Referencias que abonem a idoneidade financeira do propo-
nente ¢ attestado de idoneidade technica, ou, na falta d'elle, de-
Claracio que pord @ testa dos trabalhos um technico spprovado
Pela Administracio.

Art. 5.2 As propostis serio redigidas em portuguez nos termos
Seguinges : '

_«0 ubaixo assinado, F....(nome e residencia) obriga-se a

”l_f-lllsu'uu' a linha do Sado e a concluir o/troco do Barreirn a Ca-
Clllas para grande velocidade, em conformidade com o caderno
de encargos de 27 de dezembro de 1909, fixando em (quantia por

UXlenso em réis) a importancia da annuidade que seri paga. pela
Administracao dog Caminhos de Ferro do Estado. Data e assina-
tra yeconhecida.

Art, 6. Todas as propostas serio abertas ¢ lidas publicamente
Pela Commissio, tomando-se nota de qualquer irregularidade ou
Omissio de formalidades que nellas hajia e acceitando-se 08 protes-
08 0 reclamacies que no acto do coneurso sejam apresentados
Ptlos proponentes para subirem & apreciagao do Governo.
| Art. 7.2 Se no conearso se apresentarem duas ou MAIS Propos-
{f"i iguaes e que sejam as mais favoraveis, proceder-se-ha acto
Ontinuo a4 licitacio verbal entre os respectivos proponentes por
gsllagu de um quarto de hora, entendendo-se que desiste do con-
o o licitante que ndo offerccer lango n'esta lieitacio,

A differenca entre cada lango nio serd inferior a 505000 réis.

Quando nio haja lancos em licitagiio verbal, escolher-se-ha i
"1‘"'1(: uma proposta entre as do mesmo prego, quando haja egual-
Gide das demais circumstancias.

Art, 82 Os depositos provisorios serio restituidos a todos 0s
:':m!yurrcmcs. com excepeio de aquelle a quem [or feita a adjudi-
Aca0, logo ?uc esta se effectue.

I'M‘A-rf' 0 O concorrente a0 qual for feita a adjudicacio deveri
: Orear o depogito no prazo de oito dias contados de aquelle em
1llil! Ihe for notificada a adjudicacdo, elevando-o & quantia (e réis

10:0008000, sob pena de perda do deposito provisorio.

Art. 10.° Em todos os dias nio santificados, das 11 horas da
manhit @s & da tarde, estardo patentes na Secretaria do Servico de
Construecio da Dicecciio do Sul e Sueste os projectos das linhas
para serem consultados pelos interessados.

Secretaria do Conselho, em 13 de dezembro de 1909. —0 Presi-
dente do Conselho de Administraciio, Antonio Augusto Pereira de
Miranda;

Claderno de encargos

{*  Natureza da empreitada. As obras a realizar para a cons-
truceito do 2.4 lanco da 1.* seccio, e do 1.7 29 3.0 e &0 lancos da
9.+ secedo da linha do Sado, entre a estacio de Setubal-mar e Gar-
vio, conforme o8 projectos approvados, enumerados na portaria de
5 de maio de 1908, e bhem assim para a conclusio do prolonga-
mento da linha do sul, do Barreiro a Cacilhas, para os servicos de
grande velocidade, constituem, com 0 forneeimento de todos 0s
materiacs, machinas, apparelhos, utensilios e ferramentas e de
quaesquer objectos indispensaveis para sua conclusio e lancciona-
mento, uma empreitada geral e serao effectuadas, montadas, postas
4 funecionar e fornecidas pelo adjudicatario @ sua conta, risco e
perigos, em conformidade com as condicies d'este caderno de
crneargos

94 Objecto da empreitada. As obras que constiluem a em-
preitada sio as que abaixo vao designadas, a saber:

Linha do Sad.. — Terraplenagens, empedrados, obras de arte,
edificios, via e accessorios ¢ telegrapho.

Troco o Barrewo a Cacilhas.—Tervapleno da via, estagoes e
apeadeiros com os respectivos empedrados e muros; obras de arte,
com exclusio das pontes de Coina e Seixal, ji adjudicadas; edifi-
cios, via e accessorios, telegrapho, desembarcadouros fluctnantes,
estradas de ligacdo com o Caramujo e, de um modo geral, das
obras previstas no projecto approvado, as que explicitamente
sio indicadas pela Administracio como lazendo parte da em-
preitada.

‘ Natureza e qualidade dos materiaes

3.4 _ Cantaria. A cantatia serd de calcarco duro, de grio ho-
mogenco, isenta de fendas e lezins, limpa de materias estranhas e
da crosta da pedreira,

Terd as dimenstes indicadas no projecto.

As jutitas, leitos e sobre-leitos serio apparelhados a pico fino e
nio terao falha alguma na extensio de 030 a contar do para-
mento da pedra. _

Os paramentos serio up{k\amlhmlns i picola ¢ as arestas aviva-
das a cinzel na largura de 0",02. _

Serfio rejeitadas todas as pedras cujos defeitos sejam dissimu-
lados com cimento ou qualquer outra snbstancia.

1" Enxelharia. A pedra de enxelharia terd as qualidades da
de cantaria.

A cauda dos enxelbares seri no minimo egual a vez e meia a
sua altura, que nio deverd ser inferior a 040, A largura dos en-
xelhares serd pelo menos egual i sua allari

0s paramentos seriio deshastados, com as arestas avivadas a
cinzel © as juntas. leitos e sohre-leitos apparelbados a pico fino, e
nio terdo fallia alguma na extensio de 0.25 a contar do paramento.

Seriio rejeitados todos os enxelhares que tiverem os defeitos
dissimulados com cimento ou r]uulqluer outra substancin

54— Alvenaria, A pedra para alvenaria serd resistente, inata-
cavel pela agua e pelos agentes atmosphericos, limpa de terras e
de pequenos fragmentos, Deverd fazer boa liga com a8 argamassas
o ser de dimensoes apropriadas 4 obra a que [Or applicada.

6.*  Pedra para enrocamentos. A pedri para enrocamento serd
inatacavel pela agua, resistente, limpa de terras e de pequenos
fragmentos Nio poderio applicar-se nes enrocamentos pedras com
volume inferior a 03,100, '

7.~ Areia. A areia deve ser siliciosa ou quartzosa, limpa de
pedra e substancias estranhas, angulosa e aspera, de griws desi-
gnaes e coin grossuras apropriadas ds differentes applicagies.

Nas argamassas para alvenarias ordinarias empregar-se-ha
arein de @riio grosso: nas argunassas para assentamento de can-
tarias a areia de grio lino.

A arein salgada so poderd ser applicada nas argamassas que
fifguem subniersas.

84 Pedra britada. A pedra britada deve ser muito dura e
inatacavel pela agna e agentes atmosphericos. Serd empregada
isenta de terra ou de quacsquer substancias estranhas, Deve apre-
septar-se sob a forma angulosa,

A pedra serd britada nas dimensoes apropriadas i obra a que
tiver de ser applicada, segundo as indicacoes da fiscalizagio.

9+ Cal gorda. A cal deverd ser da melhor qualidade, hem
cozida, isenta de cinzas, terra, fragmentos de calcareo cru ou re-
cozido e de quacsquer outras substancias,

Nas alvenarias pode empregar-se a eal cozida a carvao.

Nos rebocos s0 se empregard a cal cozida a lenha.

Far-se-hiio ensaios chimicos para reconhecer a pureza da cal,
e se julgarem neeessarios.

10*— Cal do Theil. Serd de proveniencia garantida, isenta de
cinzas ou de quaesquer outras substancias estranhas,

A cal sera empregada em po-e importada em saccos ou bar-

L T
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ricas, devidamente fecliados e sellados com o séllo da fabrica lor-
necedora. Serda guardada em armazens ao abrigo da humidade.

Rejeitar-se-ha toda a eal de qualquer sacco ou barrica em que
a cal tenha comecado a deteriorar-se.

Nio poderd empregar-se a cal de nenlinma remessa sem que
tenha sido apreciado o grau de finura do sen po e as condicoes de
resislencia 4 traccdo e compressao que offerecem as argamassas
com ella fabricadas,

() exame da cal do Theil seri effectnado no laboratorio da Di-
recciio de Estudos e Ensaios de Materiaes, e o sen resultado deter-
minard a rejeicio de toda a remessa ou aulorizacio para o sen

emprego. :

Este exame repelir-se-ha sempre que os agentes do Governo o
julguem necessario. : :

0 po de eal do Theil deve, depois de passar por um penci-
ro de 900 malhas por centimetro quadrado com malhas do
0™ 00018 >< 0m,00018, formadas com arame de 0700015 de diame-
tro, dar um residuo waximo equivalente a 8 por cento do peso da
cal peneirada. ) _

Uma pasta de consistencia normal deve, sendo immersa em
agna doce a temperatura de 169 resistic 4 penetracio da agulhia
de Vieat de forma eylindrica de 1" quadrado de seccho e do
peso de 300 grammas. no fim de 72 horas.

A resistencia d’esta pasta, estando immersa em agua doce a
16.° durante 7 dias depois de ter feito presa, deve ser, no minimo,
de 16 kilogrammas para esforcos de compressio, e de 3 Kilo-
grammas por centimetro quadrado para esforgos de tracgio.

A cal que nio satislizer a estas condicoes serda rejeitada.

Estas prescripeies sdo extensivas & cal do Cabo Mondego.

e
TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial n. 28, grande velocidade, da Compahia
Real. —E vma simples creagdo de bilhetes a precos redu-
zidos para os apeadeiros da linha do Oeste, entre Cacem e
Torres.

Especial n."” 17, pequena velocidade, do Sul e
Sueste. — Estabelece precos reduzidos para varias merca-
dorias entre as estacoes além de 8. Marcos.

Temporaes em Portugal

0 que elles foram no paiz e em especial nas
linhas ferreas — Entrevistas interessantes
com os srs. Vietorino Vaz e D. Lorenzo Ruiz

Deixou bem provado, em desasires no nosso paiz, o
anno agora findo.

Parece que os dois elemenlos—a lerra e a agua— se
conjuraram para arruinar as poveagoes, os haveres parti-
culares e publicos e por toda a parle fazer victimas, colhi-
das de improviso em meio do seu labor incessanle.

Em abril, tremia a terra violentamenle derrocando
povoagdes inteiras; em dezembro, as aguas invadiam os
campos, arrazando-os, entrava nos lares, levando para os
rios 08 haveres, corria nas levadas, ¢ na sua marcha de-
astadora arraslava nos rios os barcos, fazendo-os garrar
para o Oceano.

Perlence ao jornalismo diario a diseripeao de todos
estes desastres; discripedo lugubre, interminavel, em que,
por mais detalhada que ella seja, nunca se poderd dar a
nota de quantos prejuizos sollremos n'esles ullimos qua-
tro dias, de 22 a 26 de dezembro, a que bem poderemos
chamar o dezembro fatal.

Na area restricla dos assumplos que mais inleressam
a nossa folha, relatemos o que se passou nas nossas linhas
ferreas, a comegar de Lisboa para o norle do paiz.

0s campos de Vallada sdo sempre as primeiras vicli-
mas d'esles cataclismos. 0 Tejo é ahi um mau visinho e
as suas cheias alastram n’aquellas planuras, cobrindo as
cearas por largo lengol d’agua.

Logo além de Villa Franca, a linha ficon inundada por
lal forma que a circulagao teve que ser inlerrompida.

A agua invade a linha, deslocando-a, cobrindo-a. 0

comboio  Sud-express do dia 22 ao chegar ao kilomelro
14,700 descarrila, apezar dos cuidados com que levava a
sua marcha n'aquelle ponlo, indo, alé, a porta do fowrgon
um inspector da companhia, por ji se suspeilar da esta-
bilidade da linha.

Para mais além, ji ndo se péde passar que a agua
tudo assolon. Nao ha meio de se fazer trasbordo ¢ 0s pas-
sageiros leem que regressar a Lishoa.

N'esse dia e no seguinte, o lemporal conlinna a sua
faina devasladora. Na linha de Oesle oulras interrupgoes
se davam, em Dois Porlos, em Bombarral, chegando-se
assim ao ponto da capital estar perfeitamente isolada do
norte, tanlo em communicagoes lerrestres como nas lele-
graphicas e telephonicas, por terem cahido os posles do
telegrapho e telephone do Estado ¢ os da companhia.

Foi enorme, extraordinaria a energia que esta desen-
volveu na reparacao simultanea de tantas avarias, acodin-
do a tantos ponlos onde o auxilio era reclamado logo que
(ualquer communicacao se restabelecia.

Grandes partidos de trabalhadores alacaram os lraba-
lhos dirigidos por todo o pessoal superior do servigo da
via, e sob as lorrenciaes chuvas, lendo que trabalhar mui-
tas vezes mergulhando o corpo na agua; o combale lor-
nou-se¢ violento, mas a victoria foi ganha do lado do Oesle,
conseguindo-se a construcgao de uma linha provisoria
para restabelecer a circulagio.

Por ahi se conseguiu eslabelecer as communicacoes
com 0 norle do paiz, emguanlo se procede as reparagoes
dos estragos enlre Selil e Santarem, onde elles sao mais
importantes.

Ahi a linha foi por tal forma inundada que a agua le-
vanlon as travessas, lorcendo os carris, arrancando-os,
e lransformando a via n'um perfeilo mar, como o demons-
lram as gravuras que hoje damos de dois aspeclos lirados
da estagio do Selil.

Emn vista da demora que a reparacao da parle entre
Setil e Sant’Anpa exigird, a companhia organisou um ser-
vigo provisorio por Alfarellos, indo por esla via os passa-
geiros de Lishoa ndio s6 para as estacdes alem d’aquella,
como 03 que se destinem ds de Soure a Entroncamento e
linhas do Leste, ramal de Caceres e Espanha.

Tambem os que lenham que seguir para a linha de
Vendas Novas so o poderao fazer pelo Barreiro.

Entre Sant’Anpa e Entroncamento ha um servigo pro-
visorio, mas a interrupgao em Selil ndo permitle, sequer,
que ali se faca trasbordo.

Hoje sabemos que em breves dias (io fim da proxima
semana quando muito) a circulagdo neste ponlo estara
restabelecida, pelo que deixamos de alterar o nosso horario
¢ escusado se torna dar detaihes sobre o servigo provi-
S0rio.

Para o lado da linha de Vendas Novas, a avaria ¢ de
muito maior monla.

0s aterros que ligam a ponle da valla de Azambuja,
em [rente do Setil, foram levados pela correnle como nun-
ca se imaginou que viesse a succeder.

Os aterros n'aquelle pounto haviam sido construidos em
syslema de dique orthogonal, que se suppunha insubmer-
sivel dando sufliciente vazdo & corrente por mais forle
que ella fosse, tomando-se como base a maxima cheia, a
de 1876. Pois a de 1909, ultrapassando consideravelmente
aquella, provou que as precaugoes lomadas na construegiao
nao foram bastantes.

A reconstruccao d’estes alerros levara muilas semanas,
pelo que o servi¢o esla por complelo interrompido entre
Setil e Muge.

Na linha da Beira Alta houve pequenas avarias de que-
das de trincheiras, de=facil reparagio.

Nio deixemos de registar, embora os desastres fossem
fora das linhas ferreas, as horrorosas consequencias do
temporal na cidade do Porto, em Gaia e immediagdes. A
bella e acliva capital do norle passou duras provagdes
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Naquelles lugabres dias cujas consequencias por muilo
lempo se larao senlir na sua vida laboriosa.

Voltando & linha ferrea temos a registrar imporlantes
avarias na linha do Douro, entre Mosteird e Aregos, @ maio-
res ainda na Regoa e em oulros pontos da linha até Toa.

Na de Tua a Braganca houve grossa avaria em dois

- pontos que obrigaram a companhia a suspender ¢ servi-

[

SETIL — A cheia cobrindo a via ferrea

00. Sabemos, porem que uma das avarias esla reparada
€ a onlra o eslard na semana que enlra. :

A linha de Trofaa Guimardes e Fale tambem nio foi pou
pada. Entre Louzado e Santo Thyrso houve desabamentos e
Inundagdes, produzindo avarias que ja esldo reparadas;
entre Guimaraes e Pach Vieira o desabamento de nma Lrin-
cheira obriga a trabalhos mais demorados, pelo que 0s
Piassageiros teem que soffrer (rashordo ¢ as mercadorias
80 8¢ acceilam com reservas.

Os «Sud-Express» de 21 e 22, parados em
Espejo e Salamanca

0 Swd-Ezpress que na lerga-feira 21 saiu de Paris nao
cliegou a Lishoa nem na noite seguinle, como de costume,
hem nos dias e noites subsequentes o que causon profun-
dos receios ds familizs dos passageiros
que n'elle vinham, lanto mais que nem
Pelo telegrapho nem por forma alguma
8¢ oblinham nolicias do comboio e seus
Passageiros.

Sabia-se apenas que eslava em Espa-
nha ¢ s6 de tarde no dia 23, se conse-
BUiu saber que se achava envolvido pe-
I"YIS aguas, proximo da nossa fronteira.
Nada mais.

Os passageiros para Lisboa s6 aqui
chegaram no domingo 26, pela manha,
ho comboio correio vindo por Alfarellos.

_ Para mais intensa ser a anciedade
dizia-so que n'esse comboio vinham, entre
Oulros passageiros, o sr. Vietorino Vaz,
Presidente do Conselho de Adminisira-
§40 da Companhia Real, ¢ mr. Forquenol,
director geral da mesma, com sui €spo-
St @ filha,

Natural era, pois, que, para bem in- ]
lormarmos os nossos leitores sobre as peripecias e inciden-
s d'essa viagem, tendo informadores auclorisados e ami-
#0S na familia ferroviaria, procurassemos pedir-lhes de-
lalhes minuciosos que nenhum outro jornal deu, e reves-
l€m o maior interesse.

_I"t)nws portanto procurar o sr. Viclorino Vaz com cuja
disade nos honramos ¢ por quem fomos rvecebidos com
& amabilidade que nao ha que notar porque lhe é habitual.

7

A informacao dos jornaes era, porem, errada, como
tantas oulras. 0 nosso distineto amigo nao vinha no com-
hoio de 21, de Paris, mas no de 22. Nao f[ora, pois, dos
passageiros Dbloqueados proximo de Fuentes de Onoro,
mas tambem ficara delido na linha, o que tornava inleres-
santes as informagdes que podia dar-nos, lanto mais que
eram de enteps~dor.

Chegando a Medina, 0s passageiros
d’aquelle comboio liveram logo a nolicia
de que talvez ndao podessem avangar de
Salamanca por a linha estar interrom-
pida.

| Mr. Forquenol vesolveu seguir a Ma-
drid e vir por essa via. Sabe-se que nao
foi mais leliz, porque s6 no dia 28 con-
segniu chegar a Lishoa.

0s demais passageiros conlinuaram
alé Salamanca, onde lhes foi confirmada
a nolicia da delencao.

Nio podendo avangar, recoar tambem
era inulil porque ja se sabia que havia
interrupedes na linha de Madrid-Caceres;
tomar a de Plasencia, impossivel porque
estava corlada entre Siele lglezias e La
Maya.

Ir pela Barca d’Alva ? Mas a linha do
Douro estava ja (como esla ainda) in-
lerceplada ; subir a Aslorga e regressar
por Orense Valenga? era bem de temer que essas linhas,
de perfil lao accidentado, eslivessem interrompidas.

A prisio era, porlanto, effecliva, nio havia se nao que
ler paciencia e esperar.

0 peor era que nao se sabia por quantos dias era a
prisdo a que estavam senlenciados, nem sequer linham
meio de dar e receber nolicias das familias porque o (ele-
grapho nao respondia.

No comboio vinham tambem os srs. marquez Jacome
Correia, o abastado proprielario do novlte conde de Leca;
conde de Tarouca, Santos Moreira e esposa e nns estudan-
les que vinham passar as feslas do Nalal com as familias.

Todos resolveram esperar e ahi esliveram tres dias,
alé domingo de manha, que foi quando, formando-se um
comboio 8O com um salao reslauranile e uma carruagem,

SETIL — Barco vogando na cheia

conseguiram passar, com precaucdes, no poolo inter-
rompido. -

Naquelia desagradavel siluagdo, o sr. chefe de explora-
¢do da companhia de Medina Salamanca teve as maiores
allengdes para com 0s passageiros, fazendo que Ihes fossem
procuradas as commodidades possiveis.

Pela sua parte, um empregado superior da alfandega
prestou-lhes um grande servigo, tal foi o de aulorisar, sob
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sua responsabilidade, que as malas que vinham em (ran-
sito fossem desselladas e aberlas, para que os passageiros
podessem lirar d’ellas pecas de roupa de que necessitavam,
visla a demora da viagem.

Todos os passageiros ficaram muilo reconhecidos por
aquellas amabilidades.

W

Para saber o que se passara no primeiro sud-express pro-
curamos o sr. dr. Lorenzo V. Ruiz, de Buenos Ayres, que
chegou nesse comboio e vinha estar aqui uns 6 dias, antes
de partir para aquelle paiz, o que fez com efleito no vapor
do dia 28.

A inlerrupedo fez com que aquelle distineto advogado
sO Livesse lres dias para visilar Lishoa, com o que a nossa
capital perden a prolongacao da estada de lio agrada-
vel visitanle.

Este senhor conta-nos que chegando a Salamanca sob
uma tempestade de chuva torrencial logo soube, no comboio,
que havia prevencio para esle marchar com precan¢io, e
assim se fez. ‘

0s passageiros passaram ao saldo restauranle, para al-
mogar, ¢ a escuriddo era lal que houve que acender as
luzes.

Passada a estacdo de Espejo, ullima antes de Fuentes
de Onoro, a agua cobria a linha a ponto de quasi entrar
pelas plataformas das carruagens. 0 comboio marchava
lentamente, € a lodo 0 momento se esperava (ue parasse.

Foi o que succeden em breve. Os passageiros eslavam
impressionados, lemeundo que a machina deixasse de lune-
cionar e ficassem ali naquelle mar deserlo, sem soccorros
e sob uma tormenla horrivel.

Depois de uma pequena paragem, na impossibilidade
de avancar, o comboiv recuou cautelosamenle alé Espejo,
e ahi foi dilo aos passageiros que a linha se achava ava-
riada € nao se podia seguir.

Alguns queriam retroceder a Salamaneca de onde, jol-
gavam, poderiam seguir por oulra linha; mas tambem néo
se podia voltar ali, porque a linha tinha-se transformado
em um rio, com corrente de tal forga que seria nma leme-
ridade por sobre ella um comboio. Hoove que ficar.

Assim, desde o dia 23 pelus 3 horas da tarde alé 25,
ali se esteve parado, servindo o comboio de holel-carcere
A0S passageiros.

Dormiam nos seus comparlimenlos ao som da lempes-
lade que rugia, almogavam e janlavam no restauranle, e
do comboio nao podiam sahir porque a chuva inundava a
estacan, a estrada, tudo.

0s abastecimentos do restauraunte iam ja escasseando:
conservas, vinhos, fruclas, doces, queijos, ludo se consu-
miu, e s6 com difficuldade se obteve nm abastecimento de
pao, mau e duro, que veio da povoagao.

A noite do Natal, a «poche Luena» que lodos espera-
vam passar alegremente, decorren (riste, apenas animada
com a esperanga de que na seguinlé manha os prisionei-
ros teriam liberdade de parlir.

Assim suecedou; o eomboio avancou uns 4 kilomelros
e ahi os passageiros foram lirados, ao collo, por pessoal
da linha que mergulhava na agua até & cintora, sendo
postos. num vagonele, onde o0s trabalhadores, sempre den-
tro d'agua, 0s levaram por uns bons 2 kilomeltros, passando
enlao para 0s vagoes de um comboio de balastro que os
trouxe a Villar Formoso.

Ahi, a companhia da Beira Alla poz & sua disposicao
um camboio especial onde vieram até a Pampilhosa, Iras-
bordando para o da linha do Norte, ¢ em Alfarellos para
o do Oeste, chegando a Lishoa em 26, de manhd.

Contando vir directos desde Paris a Lisboa, s6 com
o trashordo em Irun, 08 passageiros tiveram mais einco
trashordos, sem conlar que 0 nosso solicito informador ainda
teve mais um, porque em Alfarellos se enganou ¢ c¢hegou
a alojar-se no comboio que ia para o Porlo, lendo depois
que mudar para o de Lishoa,

Ndo obslante, como pessoa intelligenle e rasoavels de-
claron-nos que nao leva a menor razdo de queixa.

0 pessoal de caminhos de ferro, tanto durante a para-
gem como nos trashordos em Villar Formoso, Pampilhosa
e Allarellos, loi amabilissimo; o servigo bem feito e rapi-
do quanto o podia ser em taes condicoes: e se durante a
uoite vieram, elle e sua lamilia, como 0s demais passa-
geiros, em malerial que ndo tem comparacao com o0s lu-
xuosos vagoes da Argentina, bem sabem que na Europa o
malerial nao é, em geral, tao confortavel, ¢ demais, Lra-
tando-se de um servico anormal, nao era de extranhar
que as commodidades Thes faltassem.

Tambem & entrada na fronteira, o pessoal aduaneiro
O tratou, e a lodos, com as maiores atlencdes e sem exi-
geneias algumas, conlrastando com o da alfandega de
[run que lhe exigin 170 pesctas de direilos por uma ve-
Iha carabina de caga.

Pediu-nos, pois, que, pelo nosso jornal, fizessemos
constar o seu reconhecimento, que justilica as inlencoes
em que esta de, na primeira viangem, consagrar umas se-
manas i visita do nosso paiz. _

Assim o esperamos e leremos muito prazer em lhe
mostrar que Porlugal é um paiz de clima dilicioso, onde
}c(; por excepgio a lempestade ¢ (do cruenta como a de

009. |

Tl

VIAGEM CIRCULATORIA

Um assignante diz-nos que lhe fizemos nascer o desejo
de realisar uma viagem circulatoria segundo o ilinerario
que indicamos aqui no numero passado, mas que the falta
o melhor: saber quanto lhe custaria o bilhelte para ess;
excursao, em [.* classe.

Promptamente The respondemos que sendo o percurso
em caminhos de ferro de 2.949 ktlomelros custara 365060
reis, que é o preco de 3.000 kilometros.

Se quizer mais esclarecimentos, eslamos as ordens.

Pl s " PNy 5
® o e b e h "?"s"'n

,.-".-"‘;-J:;.:«.q'!". !

Xl
Saint-Brieu¢ — Viaductos bijous —Lamballe — Val André —Uma
praia da alta sociedade — Passeios algo perigosos — & indus-
tria do lodo

Seguindo caminho da grande linha de Brest a Paris,
como se @ capilal nos dirigissemos, vamos parando nas
intermedias mais interessanles, em algumas das quaes
poucas horas nos bastam, entre a chegada de um comboio
¢ a partida de oulro, para vér a cidade, e assim vamos
visitando toda a Brelanha.

A primeira paragem em Guingamp, permille-nos visi-
lar esla cidadezinha modesta, sem grandes attractivos,
sendo apenas bom cenlro para excursoes nos arredores,
por 9 estradas principaes que ali se rennem, ou até varios
pontos da costa e do interior pelos caminhos de ferro De-
partamentaes que ali cruzam em quatro direcgoes a linha
geral.
Como costnmes religiosos, que ¢ o que de mais nota-
vel lemos nestas lerras bretas, ha a missa do galo, no
primeiro domingo de jilho, ao terminar o Pardon do Bom
Soeeorro.

Uma notavel fonte no centro da praga, e mais nada,
além d'um hotel em que nos servem um mau almogn
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fluma casa de janlar que cheira a cosinha insupportavel-
mente.

A parte da linha que se segue ¢ muito pitloresca.

Passada a segunda eslagdo, alravessamos o aleantilado
valle do Gouiét num dos mais elegantes viaductos de loda
a linha, com 59 metros d'altura ¢ 228 de comprimento,
formando dois pavimentos, eomo o de Morlaix, de que dé-
mos a gravara no nomero passado,
um de 6 arcos oulro de 12.

Na curva que se segue ha boa
oceasido, olhando para traz, a esquer-
da, de vér esta grande obra darle.

im meia hora, de Quingamp, es-
lamos em Saint-Brieuc onde nao so
8¢ paide, mas se deve parar.

Saint-Brieue é ja rasoavel, como
cidade, com melhoramentos nolaveis,
como o seu bello passeio, as suas pri-
¢as vastas, holeis muito hons, arma-
zens concorridos ; mas ¢ sobretudo
interessante por ser de um pitloresco
extraordinario a avenida sohre o valle
de Toupin e a vista que sobre este
valle e o do Goudcdie se dislructa de-
frontando-se o elevado morro da Bué,

A constroccao desta avenida, aber-
la no contralorte do monte, assim co-
mo a do viaduelo que se lhe segue, e
a do outro mais além, na linha ferrea Departamental que
ae a Etables e ao Pharol, sdo feitas em eimenlo armado
intercallado de tijolo vermelho, e tendo o taholeiro e pegoes
ornamentados, de forma que estas obras parecem um
brinquedo de ereancas, um mimo de loucador feito de ren-
da ou de biscwit.

Deve-se tomar o comboio Deparlamental, pelo menos
alé o Pharol, o que @ excursdo para uma hora, ida e volla,
(por 50 centimos) que nos permitle vér os viaduclos ¢ a
grande rampa, muito interessante. No extremo nada ha
que veér.

Se o dia se nos acabou podemos ficar no hotel d'lngla-
lerra, um estabelecimento hygienico, moderno, com um
servico de mesa muilo rasoavel, como quizeramos que em
muitas das nossas cidades da provincia os honvesse.

E' mesmo o melhor que lem a fazer quem quizer ir
parar em Lamballe, porque o hotel ahi ¢ quanto ha de mau:

VAL ANDRE — A Prala

pobre, ma comida, cheiro insupporlavel a cosinha, escura
d entrada.

' que Lamballe ndo tem comparagdo com a cidade
visinha, sendo uma pobre cidade de menos de cineo mil
habitantes.

Do caminho de ferro vémos, i esquerda, ainda uma vez
0 primoroso viaducto de Gouédie ¢ em 20 minulos para-
mos em Lamballe.

E' ahi o ponto de correspondencia para as apreciaveis
praias do Val André e de Erquy na vasta bahia de Sainl-
Brieue.

Antigamente, ha um anno mesmo, havia os comboios

aulo-tremyias chamados systema Renard, que faziam o

servico de Lamballe para as povoacoes da costa alé Er-
quy; mas as frequentes avarias e as condigbes locaes fi-
zeram parar as ecarreiras, havendo hoje apenas um aulo-
omnibus, que nem sempre anda cheio.

[ 0 caso que eslas praias sdo povoadas no verao por
uma populagio de abaslados proprietarios locaes, que
todos tem _a [sua casa na montanha, defrontando com o

SAINT BRIEUC - 'O viaducte

mar, ¢ o sen (rem. Muitos leem o8 seus lrens ¢ 0 sen au-
tomovel. Nao ulilizam, portanto, o servico ordinario de
Lransporles, vislo que teem os seus vehiculos.

Uma visita ao Val André é indispensavel, e se o via-
jante ndo tem ali nm amigo querido, que o reeeha amo-
ravelmente em doce convivio de familia, como suceden
a0 aulor destas deseripedes, pode alojar-se¢ nos rasoaveis
hoteis que ali ha, e consagrar uns dias aquella estancia e
seus arredores, onde tem em que se distrahir.

As praias da Bretanha do norte chamadas a Costa d’Es-
meralda em ponto algum (a0 bem justifican esle nome,
como aqui onde a cor purissima da agua que banha esla
concha é do mais brilhanle verde, a que dao realce ren-
dilhados de espuma alvissima produzidos pelo rebenla-
mento daquella sobre os mulliplos cachopos.

B sdio perigosos a valer esses pelagos que se ocullam
sob as aguas para formarem redemoinhos em que qual-
qner barco se arrisca a sossobrar, se
o tlimoneiro com elle nao estiver fami-
liarizado.

Em frénte de Val André ergue-se
a ilha de Verdelel, um elevado eone
vileanico que emerge do mar e na
mare alla se veé isolado de lerra.

Pois guando a agua desce, uma
lingua de terra apparece, higando-o a
pontia de Tangny, formando uma es-
rada que ¢ o passeio favorito dos
veraneadores, como a queliga S. Malo
ao Grand-Bey, como adeante fala-
remos.

Com a agravanle de que, quem se deixar eslar no
Verdelet até a agua cobrir a estrada, nao lem meio de
embarcar ali, e s6 o recurso de esperar a vasanle: o que
nao sera agradavel.

[udispensavel ¢ um passeio pela montanha de onde se
cosa wm vasto panorama, abragando a vista loda a bacia
enorme (que se estende desde Portrie ao eabo Fréel.

Na base da montanha ergue-se, sobre um plinto de
pedra, o busto do engenheiro Colard, o fundador e o con-
structor ('aguella agradavel estancia balnear, hoje consli-
tuida por uma infinidade de eleganles casinhas, de chalets,
de villas, algumas escondidas entre a ramagem como en-
cantadores ninhos de loulinegras.
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N'estas deliciosas mansoes familiares, e em agradaveis

passeios aos arredores, se passa 0 lempo, mais que no
club ou casiro que nao constitue ali a altracgao principal,
como n'oulras praias.

E" que Val André nao é uma praia de e para estran-
geiros, buligosa, irrequieta, em concerlos, jogos, corridas,
regalas e oulros atlractivos para entrelenimenlo de es-
tranhos.

Vive-se ali em familia, familia em geral da velha no-
bresa brela, de costumes rigorosos, placidos, religiosos em
extremo ; vida calma de velhos usos palriarcaes, em que
a casa € um sanluario onde a bondade e o amor tém alla-
res privilegiados.

03 modernos dramalurgos [francezes nao leriam ali
que copiar as scenas sensacionaes do grande mundo, por-
que o mundo n‘aquelle meio ¢ honesto e puro como o0 ar
(que se respira, mais embalsamado pelo iodo do occeano
do que pelos perfumes Piver.

I o iodo ¢ naquellas praias bem abundante, arrojando
o mar quanlidade de plantas que o povo recolhe e de que
lira bom proveito industrial.

sl :
Curiosidade

Um assignante do Porto envia-nos os seguintes calenlos
respeclivos aos 22 annos do nosso jornal:

« Abstrahindo de numeros extraordinarios que lém sido
publicados com mais de 16 paginas, a Gaseta lem publicado
528 numeros, mais 3 supplementares 531 que, a 16 pagi-
nas de texto e 12 de annuncios, sao 14.868 paginas; ¢ me-
dindo a composi¢ao, 38 >< 19 cenlimetros, ella cobriria uma
area de 1.073,"%5 ou a exlensao, em quadrado, da sua
Avenida da Liberdade oun da nossa Boa Visla, desde o an-
gulo de Cedofeita até o fim da Rolunda.

Abstrahindo dos extraordinarios e, em cada numero, de
duas paginas de tabellas, as 14 paginas teem, em média
160 linhas da extensao de 0,9 centimetros on 14,4 melros,
0 que da s6 no lexto em cada numero 202 melros e na
colleegao toda publicada 107.262 melros, ou a distancia
em caminho de ferro do Porlo & Regoa ou de Campanha
além da Pampilhosa ou de Lisbhoa. cérea de Torres Novas.

Cada uma das 7.434 paginas de texto a 160 linhas de
4% letras tem 7.040 leiras.

Sio portanlo 52:335.360 letras que leem sido escritas
na Gasela. /

E' este bonilo numero, em minutos, que lhe desejo,
dando-lhe as boas feslas, que conte na suz vida e na da
Gazela ».

Agradecemos 0s bons desejos, e a sua pacienle curio-
sidade fez-nos calcular que 0s sens desejos nos dariam uma
exislencia de 99 annos e 209 dias, o que ¢ ideal a que nao
chegaremos.

Mas a Gaseta talvez o ullrapasse; isso desejamos.

ﬁ'i{gi
TRANSPORTE DE PEIXE NOS CAMINHOS DE FERRO

A despeilo das vantagens que os vagoes [rigorilicos
teem para o lransporle dos generos que soffrem com as
longas viagens e os grandes cilores, para o transporte do
peixe esta-se [azendo experiencias com nm systema ainda
methor.

Bem melhor do que morto ¢ conservado em gélo, sera
transportal-o Vivo, € ¢ isso que se estuda agora na Ca-
lifornia.

Para este fim foi mandado construir um vagio especial
que mede desoilo metros de cqrnprimmtl«::. lendo uns de-
positos de agua, em que o3 peixes poderdo sem prejuizo
supportar longas viagens. Basta ter o cuidado de renovar-
lhes a agua.

N'um dos topos do vagao estdo collocados os appare-
lhos necessarios para o funccionamento dos deposilos.

Fstes apparelhos sao uma caldeira, um pequeno molor de
vapor e uma bomba d’ar que servem para manler no va-
gdao wma temperatura constante.

No oulro topo fica um compartimento para o condu-
clor e pessoal encarregado do lunecionamento dos machi-
nismos, lendo annexas uma cosinha e respectiva dispensa.

~ m’ o~
AVIAGAO E AEROSTAGAO

Espanha

A Espanba vio tambem vm dos seus enthosiaslas pela
aviacao, pagar com a vida a ousadia de querer abrir ca-
minho atravez dos ares.

FEm umas experiencias a que desejava proceder nnm
biplano de sua inveng¢ao, por duas vezes lenlon elevar-se
mas sem resullado; a terceira lentativa o apparelho elevou-
se rapidamente @ altura de vinle e cinco metros.

Durante alguns minutos seguin no voo, mas quando
tentava fazer uma viragem, o apparelhe vollou-se e cahiu,
ficando o aviador sob o motor, reduzido a uma massa informe.

=—() reclamado aviador Zipfel que em Lishoa ndo con-
seguin mostrar as suas habilidades apesar de em Berlim
ler feito varias ascengoes sob violenlos lemporaes, segundo
diziam os reclames, tambem ndo conseguiu exhibir-se em
Madrid como fora annunciado.

La, porem, o molivo [oi oulro.

As desastrosas exhibigoes que fez em Vienna e Lishoa
pozeram de prevengdo os eenlros sportivos de Madrid, ne-
gando-se lodos elles a entrarem com a somma de quinze
mil pesetas que elle pedia para lazer as suas experiencias

na capital espanhola.
T
Um novo systema de tracgao

A actividade febril que nos ullimos lempos se tem de-
senvolvido, obriga os que trabalham a aproveitar o lempo,
e por isso a procurar meios de transporte cuja rapidez
lhes permilla deslocarem-se promplamente d’um para outro
ponto onde os seus negocios os chamem.

Dois engenheiros americanos inventaram um novo sys-
tema de tracgao que consiste em aplicar 4s carroagens o
principio da porca movel 2o longo de um parafuso.

Ao longo das ruas e em loda a sua exlensao sao ins-
tallados parallelamente dois grandes paralusos de passo
variavel. 0s dois parafusos giram com velocidades eguaes,
mas lem as helices em sentido contrario, € por isso uma
peca cujos exiremos se appuit‘:m_ nas estrias, mover-se-ha
nom ot noutro sentido, segundo o movimenlo das estrias
em (que se appoia. :

As carruagens leem na parle anlerior nma peca cuja
extremidade ajusta entre as duas ranhuras dos paralusos,
e quando estes giram obrigam-a a deslisar como uma porca
movel sobre um paraluso fixo, e arrasta assim a carruagem
a que esta ligada.

0 movimento dos paralusos ¢ uniforme, mas como o
passo 0 nao €, a velocidade é variavel. No intervallo das
estacdes, o passo ¢ mwto largo, chegando a 1"35; mas
nas estacoes on nos pontos destinados a subida e deseida
de passageiros chega a ser 0,19,

0s parafusos sio formados por tubos de 0™46 de dia-
metro, e giram fazendo 422 rolagdes por minuto, o que
permitle as carruagens uma velocidade maxima de trinta
@ cineo kilometros.

Iste systema de fracedo lorna-se muilo economico pelo
pouco pessoal que emprega; basta um s6 empregado para
dirigir 03 molores que paem 0§ paralusos em movimenlo,
¢ oulro para a cobranga e policia de cada carrnagem.

Deixa de haver o perigo dos choques, pois que as car-
ruagens conservar-se-hao sempre a distancia determinada
pelo passo dos paralusos.
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SIGNAES EM TEMPO DE NEVOEIRO

A Companhia de Caminhos de Ferro de Orleans esta
procedendo a experiencias, no sentido de evilar os desastres
provenientes do nevoeiro nao permillic que 0s machinistas
vejam os signaes que Thes indicam impedimento na linha.

As experiencias teem sido effectuadas na seceao Orleans-
Vierzon, e teem sido cordadas pelo melhor exito.

0 processo consiste em um apparclho applicado & lo-
comoliva, que produz um siivo muilo differente do silvo
habitual. Quando o comboio passa por o ponto onde deve
receber o aviso, uma alavanca movida automaticamente
faz funecionar o apparelho, e o machinista ¢ assim avisado
de que ha perigo em avangar.

Actualmente, deseseis locomolivas da Companhia d’Or-
leans estdo ja providas do referido apparelho, que foi de-
nominado lhawrlewr.

A sér definitivamente adoptado, serao poslos de parte
08 petardos usados alé agora, ¢ que apresentam o inconve-
nienle de nem sempre poderem ser collocados a tempo, ¢
[requentes vezes ndao serem ouvidos pelo machinista.

'PUBLICAGOES RECEBIDAS

Annuario Commercial

Recebemos o Annwario Comamercial para 1910, a bem
Conhecida puoblicacio que lantos servigos presta a lodas
a8 classes, indicando a quem o consulta tudo quanto de
momento queira saber.

Chegado & ullima hora, nao tivemos ainda tempo de
Vér todos os melhoramentos que a muila lenacidade e Lra-
balho do nosso bom amigo Caldeira Pires lhe introduziu
esle anno ; no emtanto um nos salta aog olhos ao abrirmos
a8 primeiras folhas : ¢ um mappa de Portugal nitidamente
Impresso, muilo superior aos dos oulros annos.

A acompanhar as indicagoes sobre cada districto lem o
Fespeclivo mappa. Essas indicagoes conslam da sua area,
I‘fﬂlnlug:ﬁu, systema orografico, divisdo eclesiastica, admi-
Istrativa, militar, judicial e eleitoral, industrias, e depu-
lados que o representam em corles.

0s dois volumes encerram 5.000 paginas.

86 um labor infatigavel é capaz de permillir encher
5.000 paginas de formato grande, com informagdes que a
lodos interessam, ¢ que s¢ nao fora o Aunuario 80 & custa
de muita fadiga e contrariedades se poderia obler.

Agradecemos a offerta.

O Diario de Noticias

NUMERO DO NATAL — 1909

Recebemos o numero do Natal que annuoalmente o
Diavio de Noticias publica, ao modico preco de 500 réis.
~ Lomode costume, apresenla um aspeclo allamente ar-
listico, e tanto que se ndo (Ora a indicacio de que.é im-
Presso nas officinas do « Commercio do Porlo », ficariamos
Convencidos de que é produoclo da indugtria typographica
estrangeira. As tres gravuras que illustram o mimoso e
philosofico conto de Manuel de Souza Pinto, desenho de
Raul Lino, sio de uma belleza que mostra quanlo neste ra-
Mo de industria Portugal tem progredido nos ultimos annos.

E se estas sao as que citamos em primeiro logar por
Mais nos terem impressionado, ndo deixam tambem de
Serem dignas de mengao as similigravuras que reprodu-
Zem um bello trabalho de Teixeira Lopes e outro de Fran-
Ciseo Lima.

As gravuras lrichromicas sio tambem dignas de serem
ddmiradas.

A bellesa artistica alliando-se ao mimo litterario tornon
ESle numero do Diario de Noticias digno de figurar nas
sﬂl'i_ls mais elegantes, a par das publicagoes congeneres
Mais perfeitas do estrangeiro.

Agradecemos o exemplar gue nos foi offerecido.
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Lisboa-Douro-Ribatejo

Organisado pelos Srs. Manoel José da Silva, Caldeira
Pires e Bduardo de Noronha, foi posto & venda o numero
unico do  Lishoa-Dowre-Ribatejo. sendo o prodoclo appli-
cado a alliviar a miseria nas regioes do Douro e Ribalejo,
tao duramente provadas no anno findo.

0 Lisboa-Douro-Ribatejo ¢ conslituido por ILrinla e seis
paginas profusamente malisadas de gravuras, que inler-
calam artigos firmados por nomes, em aulographo, dos
mais distinctos no nosso meio intelectuai.

Entre as gravuras destacam-se a reproducedo de nma
gravura antiga, da cidade do Porlo; a reproducgao d'aulo-
graphos d’El-Rei, de S. M. a Rainha, e do Sr. Infante: vis-
las de Benavenle, Samora Correia e Douro, formando nm
conjuncto altamente arlistico.

0 seu prego 15000 réis, ¢ muilo economico e quem
adquiriv o Lisboa-Dovro-Ribatejo, concorre com o seu obulo
para enchugar as lagrimas ¢ malar a fome a alguns des-
gracados.

La Hacienda

Esta importante revista mensal illustrada publica-
da em Buffalo, Estados Unidos da America, apesar de ter
o titulo em espanhol, faz nma edigao em portuguez dedi-
cada aos interesses da agricullura e induostria pastoril. Varias
vezes lemos dado nolicias sobre esla excellente publicagao
coja leitura ¢ muilo util a todos os agricultores, ereadores
de gado, lavradores, fazendeiros, commerciantes, banquei-

ros, ¢ emfim a todos os interessados no desenvolvimenlo

agricola e pastoril do paiz.

0 nomero de janeiro de La Hacienda, correspondenle
a0 4.” numero do 5.° volume, serd um verdadeiro primor
de arte, tendo a capa, em cores, representando uma gentil
-apariga sobragando um leixe de trigo.

A assinatura pode comecar em qualquer mez € cusla
45000 réis, moeda porlugueza, por 12 numeros.

Qualquer assinante do nosso jornal podera receber gra-
luitamenle um exemplar de Le Hacienda se o solicitav
dizendo qual o ramo de industria que o interessa, ao edilor
La Hacienda Company, (Dep. N), Buffalo, N. Y., E. U. A.

CARTEIRK DOS ACCIONISTAS

Companhia do Caminho de Perro de Guimardes. — Os juros
das obrigacoes, d'esta Companhia da 1.2 ¢ 2. emissio, referentes
ao segundo semestre do corrente anno, estio em pagamento, na
séde da Companhia, praca Coronel Pacheeo, 60, Porto, nos dias 3,
& ¢ 5 dejaneiro, e em Lodas a8 quartas-feiras ¢ sabbados seguintes
das onze horas &s duas da tarde.

A entrega de relacoes e pagamentos effectua-ge ainda  nos se-
guintes loeaes :

Lishoa. Henry Burnay & C.*:

Braga, Gomes & Matlos;

Guimaraes, Manoel Pinheiro Guimaries & C.°;

£ em todas as estacoes da linha mediante aviso & eslagio com
24 horas de antecedencia.

Nota — Para se poder effectuar o pagamento do juro s obriga-
¢oes on do dividendo ds aceoes que tiverem em usolructo, ¢ ne-
cessaria, conforme a lei, a apresentacio do documento que prove
eslar paga a contribuicao de registro por titulo gratuito.

No sorteio a que se proceden das obrigagoes a amortisar no
corrente anno, sahiram os segUiNLes NUMeros:

604, 63%, 3:135, 3:272, 3:485, &:214, 4:345, &:7606, 4:789, 5:014%
e 5:642.

0 pagamento do capital nominal das referidas obrigacoes, bem
como 08 juros das obrigacoes de 5% ¢ &1/ 9, do 2* semestre,
pagam-se nos dias 2, & e 5 d'este mez, dag onze horas da manhd
as duas da tarde, e nas quartas-feiras e sabbados seguintes,
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Caminhos de Ferro Através d'Africa. — Tendo-se proce-
dido ao sorteio das obrigagoes a amortisar em + de janeiro
de 1910, conforme o dispogto no titnlo 4.2 dos eslatutos, conbhe a
sorle aos A 1743, 3:958. &:613, 6:952, 5:856 ¢ 8:626 de réis
A508000: e 9:733. 11:39%, 13:425, 15:017, 15:159, 15:172, 16:327,
17:526, 19:2%1, 20:58% 21:320. 21:810, 25:177, 26:351, 27:589.
32:408, 33:12%, 34536, 34:622, 30801, 35:38% 38:346, $3:478,
3406, A3:475, A3:556, A%:018, 45:633, A7:00% A48:257, 50:958,
52:588.54:900, 55:391, 55:735 de V08000 réis.

0 pagamento do coupon e dos titulos com os numeros mencio-
nados serd feito no dia 1 de janeiro de 1910,

No Porto, na séde da Companhia, a raa de Bellomonte, 49.

Em Lishoa, no London and Brazilian Bank. Limited.

Em Londres, no Capita! and Couaties Bank, Limiled.

Em Amsterdam, em casa dos srs. Westendorp & G

Em Bruxellas, em easa dos ses. Mathien & Fils.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta. — A dalar
do dia de hoje, serd pago o coupon n.* 10, relativo 1o 2.2 semes-
tre de 1909, das obrigacdes privilegiadas de 1.* graw, & razio de
7 francos cada um, ligquido do imposto em Franci.

Em Paris, no Comptoir Natioaal d'Escompt.

Em Lishoa, na casa Henry Burnay & €2

No Porto, no Banco Allianca, _

0s pagamentos em Portugal serio feitos ao cambio do cheque
sobre Paris, que vigorar no dia da apresentacio e com isengio de
imnosto de rendimento, nos termos do artigo 5.° da lei de 20 de
jullio de 1899 ¢ do Decreto de 3% de outubro de $905.

=_-

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Amortisacdo do 1. semestre de 1909

1:000 obrigacoes de 3 9/, privilegiadas de 1.” grau.

9658 — 2650 — 2605 a 2700 — 3447 a 3420 —
576 — 5347 — 5566 — 11338 a 11.36F — 11676 —
13645 (a) 134466 2 13440 — 16076 — 16077 — 16126 a
16420 — 17435 — 17.508 — 17.500 — {8.3504 — 18505 —
{864 — 25751 — 25775 — 27.379 a 27.28% — 27.202 a
27905 — 27301 — 20431 — 30312 — 30469 — 30470 —
BA589 — 35932 a 36034 — 35000 — 35011 a 35013 —
J5.050 — 35077 — 35160 — 30843 a 39452 — BL212 —
BLGI — R1632 — 423218 — 42511 — 42982 — 43342 a
53953 — AB5833 a4 AB8I6 — AB9I8 — 46028 a 6030 —
AOAL5 — 9675 a4 49681 — 50318 a 50.323 — 50.702 —
55621 — 51622 — 34870 — 54871 — 55308 — 5509 —
55.60% — 35743 — 36211 — 56.212 — 58472 — 60438

60.139 — 60.508 — 61109 — 67.738 a 67,740 — 70.7T37 —
72978 — 73833 — 78527 — 80.416 — B5572 — BETY —
85880 — 86407 — 86516 0 86548 — 83227 a 8825 —
88310 — 88390 — 114555 — 115981 a HA98% -~ 114998 —

136.796 — 1401510 — 142003 — 142005 — 143.350 — i&i{.ﬁlﬂ a
143.613 — 143.751 a 143.755 — 144400 a 154.663 — 1435.259
145260 — 145614 — 147818 — 147.823 — 148.944% 1 1@8,9:._11
149,759 — 149.760 — 149.700 — [51.227 — 154.25% — 151.256
151258 — 152856 — 152860 a 152875 — 153,960 — 153.970
1654 — 166.656% — 167.061 — 167.580 — 167.590 — 168 g_iﬁ
168.250 — 168.79% o 168.797 — 169.721 — 169.783 a 160.785 —
175.792 — 175.819 — 176326 a 176 325 — 176,359 a 176361 —
177.385 — 177486 — 177.66 a 177873 — 177903 — 178.12% —
178425 — 178 131 a 178.43% — 179.865 a 179868 — 180.561 —
180,562 — 181.521 — 181522 — (82828 — {8280 — 182833 —
(80522 2 183508 — 189.920 a 189.931 — 190.071 — 190.072 —
191530 — 190,550 — 193 285 — 195105 — 195.352 a 195356 —
195947 — 197184 — 197.485 — 197.221 a 197228 — 197.98) —
197.95% — 199.789 — 199.794 a 199.798 — 199,983 — 202745 —
204593 — 206345 — 206,346 — 207.809 a 207.813 — 207.902 a
907 M1 -~ 208,071 — 208.268 — 208 328 — 208467 — 208.468 —
909.016 — 209.357 — 200.758 a 209.760 — 200.821 a 200827 —
200.020 a 200931 — 200941 a 200948 — 210.00% a 210006 —
HY

210.091 a 210,100 — 201,077 a 211.080 — 211 283 212101 —
212102 — 213.207 -— 25064 a 215067 — 215495 a 215205 —
216.003 a 216.007 — 219929 a 219.93% — 222190 — 222192 —
9292 216 — 222.562 a 222564 — 222668 a 222671 — 225.0056 a
295,014 — 235417 a 225426 — 238480 — 228 747 — 228830 —
928 021" a 228,930 — 230.183 a 230486 — 230344 — 230.568 —
931748 — 233.809 — 233810 — 235441 — 236,016 a 236018 —
236.457 — 237.562 — 238.240 — 238250 — 238.252 a 238256 —
240.09% — 241.849 — 243409 — 2404751 n 254 755 — 254762 a
244766 — 244.770 — 245,048 — 245651 — 246,005 a 256.007 —
946.024 — 247,972 a 247.979 — 248041 — 248830 a 248832 —
940352 — 240.353 — 250157 — 256 807 a 256815 — 258403 —
958 404 — 258 795 — 259822 — 250,825 — 259826 — 2060.791 a
260.798 — 263.082 a 263.08% — 263.305 — 263306 — 265.44 —
266,602 — 267.490 — 268.113 a 208116 — 268209 a 208.301 —
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269.035 — 269.784F — 270,457 — 271.775 — 271,776 — 272287 —
272,720 a 272723 — 273339 a 27334 — 274471 a2 274476 —
2701482 a 27518% — 275.870 — 275,807 a 275.90% — 277.607
277.83% — 277.959 - 278483 — 278.570 — 278.93% - 279.979 a

279.981 — 280.847 - 280.742 - 282.648 a 282,650 — 283.470
284427 o 285130 — 287.518 — 288.435 a 288139 — 288173 —
288425 — 2BS.A20 — 28Y.102 — 289.103 — 290.050 a 290 056
201,406 - 201 46% — 200,467 a 291.470 —— 202.012 2092.806 -
205,488 a 205.513 - 205576 — 206.7M a 206,796 — 208583 —
208.733 - 208.825 - 300.19% — 300.78% - 300 785 J00.791 -
300.942 a 300946 - S0L06% - 302673 a4 302692 302813 a
J02816 - 303 831 — 304501 a 305593 — 306.017 — 306.018 -
J08.139 a 308143 — 308.088 — 308691 - 308.756 — 308.787 -
J08.923 — 308.92% - 300.082 — 309.773 a 309.781 310651 a
J10.653 — 312530 a 312532 - 313.033 - 313.034% 314.227
J16.0%% - 316319 - 316443 - 316.863 — 317.1806 S17.893 —
J17.894 — 319.621 — 319.622 — 319.675 — 319.676. — 321131 —
320132 — 322.98% a 322987 — 321505 — 321440 a 321451 —
325,008 — 325.272 — 325.274 — 325.275 — $2AH.278 — 425672 a
325,683 — 325,995 — 327101 a 327.108 — 427.747 — 327779 —
320127 — 320337 — 332.262 — 333.825 a 333833 — 334187 (a)
334.235 — 334.236 — 336.0%1 a 336.0%3 — 326590 o 336.5092 —

336,810 a 336.813 — 339,132 — 330598 — 3%0.007 — 340.008 —
350421 a 350.423 — 350872 — JM.056 — 341751 —
342,221 — 343.030 a 343.0%9 — 347.259 — 349.702 —
350300 — 351,689 — 352,000 — 353,661 a 353.670 —

340,367
342.220
350,306 a

|

|

A35.026 — 355097 — 357.206 — 357,207 — IH8BTT — JH8.878 —
358.0%4 a 358 946 — 360.092 — 369.093 — 360.112 a 360.419 —
361.001 — 371,102 a 361.10% — 362.008 — 362208 — 362472 —
363.012 — 363.013 — 363.710 a 363.712 — 364018 — 364378 a
364085 — 364569 — H6%.578 a 364585 — 364875 — 366414 —
366.731 — 367.038 — 367136 — 367.765 — 368.73% — 369.70) —
370.706 — 371.081 — 371.042 — 373.702 — 375.32% — 377475 —
377510 — 377.511 — 377.846 — 380.592 — 3805910 — 380 928 —
I81.768 — 383.046 — 383,047 — 38572 a 8IDT6 — 83838 —

I84.435 a 381440 — ABI.4A8D — JU8T.660 a 387.663 — 387807 —
J87.805 — 380.02% a 380.028.

As obrigacies com o signal (a) tem o coupon n.° 32 e se-
auintes,

As 998 obrigacies restanles teem o coupon n.” 31 e ge-
guintes.

f ———
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Lisboa, 31 de dezembro de 1909.

Chein de desagradaveis commogdes a quinzena que hoje finda
t; poe lermo a um anoo noeivo que bem mis recordagies nos
deixa.

A tempestade que, em meio desse periodo, assolon o paiz, e a
que em oulros artigos nos referimos, veio augmentar as nossas
difficuldades economicas. '

Milhaves de comtos de reis se pevderam, destruidos, levados
pelas aguas, e essas perdas quer soffridas pov particulares que as
supportario, quer pelfas classes pobres {ds quaes o Estado tem qoe
prestar soccorro, todas concorrem para o depauperamento da na-
¢ito que bem precisava de um largo periodo de paz e de reconsti-
loicio das suas financas arruinadas, e assim se sente retroceder
no caminho que, a tanlo cnsto ¢ 0 vagarosamenle ia pereor -
rendo. y ;

Para 08 terremotos do Ribatejo teve o thesouro e a caridade pu-
blica que dispender um bom withar de contos: paraas inundacoes
ird outro. 15 dois mil contos em nm anno, num paiz pubre como o
nosso £io mm largo passo em retrocesso exigindo a maior energia,
as mais sabias medidas de administragio publica, 4 mais ajuizada
orientaciao do trabatho insano que tem que emprehender-se par
retomar a sitnacio perdida.

Andamos evidentemente sob um mau olhado ha alguos tempos,
¢ ja ¢ com desconlianca que encetamos um novo perado annal.
0 1907 foi man; o 1908 pessimo: o que hoje termina, terrivel : 0 (e
serl o que amanhi comega ?

Facamos votos porque durante elle o nosso corpo colleetivo,
esta_ pobre familia portngueza restaure um pouco a saude ¢ a tran-
quilidade, perdidas em o suceessivas convolsoes moraes o lisicas.

"

Em administragio publica, estamos na mesma sitnacio — on
peior — do que b wm anno. Ministerio novo, camaras vio ser adia-
das por dois mezes, — mais dois mezes perdidos — para, logo que
abram, se levantar, l)ii se =abe, o questio politica, que nada deixara
fazer: e assim perderemos o resto da sessio parlamentar, ¢ mais
o que isso: mais nos desacreditaremos perante o mundo que ji
nos vae considerando ume paiz ingovernavel — les insensés e

Uoceiden!.
L

Durante a quinzena os nossos fundos tiveram, em geral, leves
perdas de valor, como se vé da tabella abaixo, e 0s cambios agra-
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varam-se voltando #s proximidades do que estavam no fim de
novembro.

Para isso nada influin a mudanca de ministerio, mas as per-
das soffridas pelos desastres da tempestade leem por certo ahio
seu reverhero.

Niio obstante, a liguidagio do fim do anno nio offerece difli-
culdades na praca.

®

As cotagoes cambiaes fecham @ taxa que adeante indicamos,
A libra subiu de prego, ficando a compra a 55040 ; venda a 53080
réis,

0 cambio Rio-Londres lica a 45 94 ou 1387055 a lihra.

Curso de cambios, comparados

13
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Ex 31 pe Dezenpro | Es 15 peE DEZEMBRO

e et e ™ el

Gomprador| Vendedor Jlomprador| Vendedor

Londres cheque .. .....o . 87 The | &7% | AT 3| 47
] 90 l'l‘!‘\' ........... —_— — 4S8 3/;]5 —_

Paris chieque. . .oaaaaiias. 602 1/ | 60% o | 397 1u| 599 /s

BOVRED 8k aana il Ldl T o717, | 248 1/ | 245 1/, | 246 1/
Amslerdam cheque .. ... — — — —
Madrid cheque .. .c.oovnen 930 940 918 928

Cotacdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
w

DEZEMBRO

1 . s — T X S —
Bolsas ¢ titulos e

16 17 I8 20 =1 2 23 24 - o8 29 30 31 —
Lisboa: Divila Interna 3%, essentamentol 40,35 w035 A0Ea | suan | ao45 | sus | a005| 4940 80451 3040 3940 39451 839,40 —
Divida Luterna 3 "o CONPOM. cax s evnsimsnss 40,10 10,140 JEL00 — 39,05 20,14 30,20 39,35 39,005 34,00 — 3025 39,95 —
n " A M 1888, efpromios. ... — J1.4000 - 21.600 | 201,550 | 21.550 — 21.600 | 21600 2 = e - —
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Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanbhoes
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Ambaca. —As chuvas torrenciaes que tém cahido na
regiao tém causado importantes prejuizos n'esla linha,
tendo feito desabar os aterros de Cassoalala, e varias pon-
tes, entre ellas a do Zninha.

0 edificio da estagdo de Quela soffreu muitissimo, ficando
quasi em ruinas. 0 edificio da estacio de Oeiras ficou
submerso.

Em virtude dos prejoizos que soffreu a linha, duraute
todo esle mez fica suspensa a circulagio de comboios até
a0 Lucalla.

Vidago. — Apesar da rigorosa invernia, os trabalhos
nesta linha s6 foram suspensos quando se -tornou absolu-
tamente impossivel continual-os.

Em meados de dezembro ultimo a linha estava prompla
até ao kilomelro 8, islo ¢, um pouco mais de metade.

Se nao fosse o temporal que ultimamente tem assolado
0 paiz, devia este troco ficar terminado por lodo este mez.

Portimado a Lagos. — Foram suspensos em meados
de dezembro os trabalhos de construceao d'este ramal.

Companhia Real.-—Foram hoje transleridas para
a praga de D. Luiz as installagdes do déspacho Central de
Lishoa-Aterro que estavam siluadas na roa Vasco da
(iama.

@& Para facilitar o servigo clinico nas linhas, delermi-
nou a direcgao d'esta Companhia que alguns comboios de
mercadorias sejam ulilisados pelos medicos da Companhia,
parando esses comboios nos pontos onde algum funceio-
nario tenha necessidade dos soccorros da seiencia. A demora
d'estes comboios nos pontos em que liver paragem para
servigo medico, ndo sera nunca superior a quinze minutos.

Companhia Através 0" Africa

Relatorio do Conselho de Administracio apresentado
& assembleia geral de 11 de novembro de 1909

(Continundo do n.° 528)

oJllme ¢ Exewe Snr.— Temos a honra de accusar a recepcio
do officio de V. Exe.® de 7 do corrente.

A reduccio na tarifa do café, proposta pelo Governo em officio
de 8 de agosto de 1901, foi levada a effeito contra a vontade da
Companhia, cedendo ella apenas pelo desejo de nio crear difli-
culdades ao commercio de Loanda, nio contraviar o desejo do Go-
verno, e principalmente para que a pritica confirmasse a sua opi-
;t_iﬂln, de que essa reduccao em nada faria angmentar o trafego da

inha.

Poz-se a tarifa em vigor por 6 mezes, desde 20 de novembro
de 1901 a 20 de maio de 1902: ¢ se ¢ verdade que o tralego au-
gmeatou entdo alguma coisa, nio é menos verdade que esse au-
gmento foi eventual, e devido unicamente a ser despachado o café
que estava retido no interior, 4 espera da yeduecio, com que se
contava. d

Provou se iss0 ¢ suspenden-se a tarifa reduzida. No emtanto o
Governo mostron vontade de fazer nova experiencia, por 6 me-
zes, que foi feita, contra a opiniiio da Companhia, desde 1 de
dezembro a 31 de maio de 1902, 0 trafego redoziu-se a se-
guir para wma tonelagem inferior ainda 4 transportada antes da
reduceio da tarifa, como o demonstrimos entio, e posteriormente
nos nosso relatorios. Em 135 de janeiro de 1907 remettemos ao Go-
verno os mappas comprovativos da nenhuma eflicacia d’essa me-
dida, e mostrando qual o prejuizo soffvido pela Companhia, visto
que £60 a parte do rendimento que exclusivamente [he pertencia
era aflectada,

Apesar de todas as provas apresentadas e de todas as reclania-
¢hes consecutivamente [eitas, o Governo nunca coneordon em que
se voltasse a por em vigor a tarifa geral, apesar de ter terminado
ha muito o praso porque a'esperiencia tinha sido combinada.
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Sempre na esperanca de que o Governo cedesse ds provas, ou
indemnisasse a Companhia, segundo o disposto no § 5.° do artigo
. do contracto de concessiao e a correspondencia trocada entre
0 Governo e a Companhia, foi esperando, até que, cansada de es-
perar, resolven usar dos geus direitos e fez saber ao Governo, em
officio de 14 de Novembro de 1907, que, ou lhe era dada a indem-
nisacio que aquelle artigo marea, no caso de o Governo querer
usar da faculdade que o mesmo arligo We da, ou a Companhia
mandava por em vigor a tarifa geral,

D'isto resultou o decreto de 6 de abril de 1908, que devia abran-
ger a indemnisacio do prejuizo havido até abi, visto que o Gover-
no se tinha recuosado sempre a deixar applicar a tarifa geral, re-
cusa (que nao podia apresentar senfio nos termos do § 5.0 do artigo
31.% ja citado.

O prejuizo havido, foi sempre levado i conta do Estado e pas-
sado para a conla de reclamagoes, provisoriamente, e até que o
Governo a indemnisasse,

Se ¢ verdade que a tavifa reduzida foi posta em vigor pelo de-
creto de aub il de 1908, wilo é menos verdade que & Companhia
nao corre, por disposicio alguma legal nem de seu contracto, a
obrigacio de acatar a determinacio n’elle contida, sendio camprin-
do-se a_condigio em virtude da qual o Governo pode decretar, que
¢ a da indemnisagio,

Desde que ella se ndo cumpra, a Companhia tem o direito de
empregar os meios que i lei the faculta para ser indemnisada do
prl_']u_izn que tem tido, € para evilar que ¢sse prejuizo continue a
existur. h

V. Exe.* deve concordar gque nio é justo de forma alguma, que
o Estado, a cobetto de qualquer prejuizo, porque a reducciio nio
altinge a parte que tem de ser encontrada na garantia de juro e
na subvengio, obrigue a Companhia a supportar esse prejuizo,
recusando-se a indemnisal-a conforme s¢ comprometien pelo con-
tracto de 25 de Setembro de 1885,

Mais uma vez aflirmamos a V. Exc.* que a reduceiio nas tarifas
em nada concorre para o trafego da linha nem da exportacio, por
motivos sobejamente demonstrados. Ainda um facto ultimamente
suceedido o comprova, que é o da Companhia de Cazengo se ter
compromettido por um contracto, a fazer transportar em un anno
um minimo de 600 toneladas de calé, conseguindo apenas fazer
transportar tres quartas partes d'essa quantidade, comprehendendo
abi ainda caté nio prodozido nas suas fazendas, o que lhe era ex-
pressamente vedado pelo mesmo contracto.

Isto moslra & saciedade que nio sdo as tarifas do caminho de
ferro que tolhem 4 exportagio. Causas diversas produzem esse
efleito, entre as quaes, ¢ muitas das vezes, como n'este caso, a

Jfalta de produccio. :

Por todas estas razies, a Companhia entende que pode applicar
a tavifa geral ao transporte do calé, e, por isso, resolve manter as
ordens que deun a lal respeitd, recusando-se a por em vigdr a ta-
rifu reduzida, emquanto nao [or indemuisada dos prejuizos que
tem tido e que sobem & importancia de réis 141:2643760. confor-
me a nota junta, e que n'esta data levamos a debito do thesouro.

Se V. Exe.* nio estiver de accordo com esta nossa relacio, sa-
be muito bem qual o caminho, unico em face dos contractos, fque
0 Governo tem a seguir, para se resolver a divergencia.

Para evitar complicacoes futuras, vollamos a lembear a V. Exe.»
a necessidade de se substituir 4 reduccio na tarifa do cafe, por
umn bonus que o Estado conceda aos carregadores, se o Governo,
apesar de todas as demonstragoes, entender que é esse o meio de
desentolver o trafego ¢ a exportago.

Deus Guarde a V. Exe.* — Porto, 43 de Maio de 1909

Hl = e Exe.™ Sor, Couselheiro Arnaldo de Novaes Guedes Re-
bello, Dignissimo Director dos Caminhos de Ferro Ultramarinos.
— Lisboa.

Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d'Africa.
— 0 Presidente do Conselho de Administracho, Joaguim Domingos
Ferreiva Cardoso, :

[l g Exe Snr.— Temos a honra de conflirmar o nosso ofli-
cio de 435 do p. p., de que enviamos copia para 0s devidos effeitos.

Acabamos de vér no Boletim Official de Angola, de 13 do p.
p. a portavia n.° #%, em que o governador determing ¢ue seja ti:,u
por wulla e de nenhum effeito 0 aviso que a Companhia Tez, de que,
a pactir de 10 de julho p. £, 08 transportes do calé teem de sor
pagos pela tarifa geral. Ao mesmo tempo, e nio tendo V, Exc.*
contestado os argumentos ¢ a doutrina do nos=o citado officio de
13 de maio, o que signilica_concordancia com ellas, démos instri-
ceoes, pelo paguete do dia 1 do corrente, a0 nosso director te-
chnico em Loanda, para por em vigor, & recepeiio da carta, aquella
tarifa geral, visto que, #'este caso restvicto, nenhum artigo do con-
tracto o impedia, nem a Companhia era ohrigada a cumprir o de-
creto do Governo de abril de 1908, desde quoe elle nio cumprisse
as obrigacoes que pelo mesmo decreto tomava, Nio concordando
0 Governo com a forma de camprir essas obrigacies, era com a
Companhia directamente qie tinha de ventilar o assumplo e, caso
nio t.‘fl(_?,'.!'i'l:’-‘-ﬁl:li] a um accordo, recorrer A urhilrn;.rmn, conforme
determina o contracto, que, segundo o ofticio de V. Exe.* de 21 do
p. - aflirma ser intenciio do Governo respeitar,

Em vez, porém, de seguir este caminho, o Governo participou
que ia submetter a questdo & Procuradoria Geral da Corda, cujas
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decisies o confracto nio a obriga a acatar, e nos vendo n'esse
fﬁllftt) um expediente dilatorio, prejudicial para 0s inferesses a
Companhia, tomamos a resolucho de fazer applicar a tarifa
geral.

E este o modo de encarar 0 assumpto pela nossa parte e por
parte do nosso advogado, nio podendo saber em fque se funda o
Governador de Angola para publicar tio extraordinaria portaria.
No eontracto de 25 de selembro de 4885 nio €, com certeza, ¢ esse
¢ o que regula os actos da Companhia : mas, se V. Exc. nos fizer
saber qual a disposicao legul que Ihe di taes altribuictes, e nos
reconhecamos que ¢ applicavel ao easo, nenhuma duvida teremos
ém reconsiderar sobre as instruecoes dadas, madificando-as mes-
Mo por telegramma, visto ellas serem para por em vigor como
lh‘sm’:u'ms, a larifa geral 4 recepcio da carta, o que terd logar em
16 ou 17 do corrente.

Do contrario, manteremos aquellas instrucedes, repetindo, a
proposito d'este assumplo, o (que dissémos no final do nosso oflicio
de 8 do p. p.: Se de qualguer violencia exercida contra a Compa-
nhin, quer em Loanda, quer na metropole, resultar qualquer acto
demonstrativo de posse ou intervenciio, que dé logar a Ii2orosi
applicagio do contracto de Trustees, gue n'este ponto ¢ claro e
concludente, a Gompanhia repudia desde ji qualquer responsabi-
Idide, que so ao Governo pode pertencer, reservando-se o diteito
de reclamar a sua justica pelos meios legaes,

No emtanto, entendemos que de nma conlerencia entre a Com-
panhig e o Governo, sobre este e outros assumptos, muito haveria
i esperar em beneficio commum, especialmente para desfazer
(ualquer mal entendido, que por venlura possa a vir produzir re-
Sullados que, se forem desagradaveis para uma, nio poderao ser
menos desagradaveis para outro, A Companhiz, eomo por varias
Vezes o tem feilo sentir, receberd de muito hom grado qualquer
indicaciio do Governo tendente a realisar-se essa conferencia.

Dens Guarde a V. Ex.*. — Porto, 7 de junho de 1909

.m0 o fxeme Snr. Conselleiro Arnaldo de Novaes Guedes Re-
he“", Dignissimo Director dos Caminhos de Ferro Ultramarinos.
= Lishoa.

Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d"Africa,
— 0 Presidente do Conselho de Administragio, Joaquim Domingos
Fer vira Cardoso.

= & Excm Snr. — Temos a honra de participar a V. Exc.®
que peabamos de receber de Loanda um telegramma, em que se
N08 faz saber que a Companhia foi intimada administrativamente
Para entregar, pela tavifa reduzida, calé que tinha sido despacha-
40 do interior para a costa.
__Em virtude d’isto, acabamos de dar telegraphicamente instro-
CCoes ao nosso director da exploraciio, para nio continuar a des-
Puchap café seniio em porle pago, de accordo com o artigo 9. das
I/ tarifas no que respeita ds disposigies communs i grande e pe-
fuena velocidade. |

Deus Guarde a V. Exe*. — Porto, 28 de julho de 1909.
; JlLme e Exe.m Snr. Consellieiro A rnaldo de Novaes Guedes, Di-
Enissimo Director dos Caminlios de Ferro Ultramarinos — Lisboa.

Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atrayez d'Alfrica,
;79 Presidente do Conselho de Administracio, Joaquim Domingos

rrewra Cardoso,
(Continie).

et
ARREMATACOES

fompanhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Fornecimento d’artigos de Drogaria

i IN".J*I dia 10 de janeiro |ll_‘.lIl. I hora da l"dl'tl(', na estagio centeal
" ]i';lb."mr (Roeio) ptrante a Commissio Executiva d'esta Compa-
o o Serao abertas as propostus recebidas para o fornecimento
Eartigos de drogaria.
a6 a\: It;ulu.li;_;:'m.« estio patentes em Lishoa, na reparlicio central
il IVIgo dos  Armazens (edificio da eslagio de Santa Apolotia)
408 08 (ins uteis das 10 horas da manhi 48 & da tarde.
}ml,:lt‘-lel'ms_itr_r para ser admittido a licitar deve ser feito até as 12
2io o precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
Externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de cabo de cobre

‘—'(Elli\:-‘-)[ din 10 de janeiro de 1910, ||(.!h|‘ I hora da lﬂ;u-«lu L estacio
G ;1 de Lishoa (Rocio) perdnte i Comimissio Executivi d'esta
s panhia, serfio aberlas as propostas recebidas para o forneei-
o de 2,400 metros de cabo de cobre.
o 52\!?1' {';{J‘I!llltjl'li's estio patentes em Lishoa, na l‘l‘.[iill'l'ig':'l{} central
todos \I.!"' dos Armazens (edificio di estagio de San'a A wlonia)
Papis l(ih iias uleis s 10 Il(ll':ls’llil manhia 4s & da tarde, e em
o os eseriptorios da Companhia. 28, rue de Chiteandun.

——

Avisos de servigo

Caminhos de Ferro do Estado

Transporte de bagacgo de azeitona
Por despacho ministerial de 2 de dezembro foi concedido um
bonus de 25 9/, sobre o preco de 9 réis, por lonelada e kilometro,
da tavifa especinl ne 4, de pequena velocidade, applicado aos
transportes de bagago de azeitona; tendo logar a CONCESSAO,
quando o peso transportado atlinja um minimo de 500 toneladas,
no praso de um anno. Esta concessio comega a ter vigor desde
a data do presente aviso.
DIRECCAO DO SUL E SUESTE
Transportes a domicilio na cidade do Porto

Tendo a direccio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro
estabelecido, na cidade do Porto, o Servico de transportes a domi-
cilio, faz-se publico que as estagoes d'esta Administragio estio
auctorisadas a acceitar a despachoy para serem entregues em do-
micilio n'aquella cidade, todas e quacsquer remessas de arande
ou pequena velocidade, cujo transporte estéja ao abrigo das tarl-
fas geral ou especiaes inlernas ou combinadas com aquella réde.
Para isso, basta que os remetientes, na respectiva nota de expe-
dicio, eserevam, em letra hem visivel, os dizeres — a domicilio—
indicando tambem, de forma a ndo suseitar duvidas, a morada
dos consignarios. -

_As taxas correspondentes ao transporte @ domicilio serdo ap-
Rtlu':u[as seundo a respectiva tarifa dos Caminhos de Ferro do
Minho e Douro, em vigor desde 1 de ontubro ultimo.

Por quaesquer consequencias da falta de indicacao, bem clara
e precisa, da morada dos consignatarios, onde devem ser enltre-
oues as remessas, declina o caminho de ferro toda e qualquer
responsabilidade.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Despacho Central de Lishoa-Aterro

A partie de 1 de janeiro de 1910 as installacies do Despacho
Central de Lishoa-Aterro, situado na rua Vasco da Gama n. 23 ¢
27, si0 transferidas para a Praca D. Luiz n.>* 18 e 19, continuando
i prestar o mesmo servigo que actualmente, ni conformidade da
respectiva tarifa.

Distingdo de nomes de estacoes

Existindo em Hespanha duas estagies de Caminho de Ferro
sob a designacao de San Fernando, uma na linha de Madrid a Sa-
ragoca e ontra na linha de Cadiz, recommenda-se 408 8. expedi-
dores de remessag, indiquem nas respectivas nofas de expedigio
além do nome da estacio a linha a que pertencen. )

Esta Companhia nfo se responsabilisa pelos inconvenientes
fque possam resultar da falta da referida indicacio.

Interrupcgdes na linha de Leste

Continua a interrupeio completa entre Setil e Sant’Anna,

Entre Abrantes ¢ Bemposta os passageiros teem de fazer (ras-
bordo ao kilometro 139.600. circulando na linha entre Entronci-
mento ¢ as fronteiras de Valencia d’Alcantara e Badajoz os com-
hoios previstos no horario, excepto os rapidos de Madrid.

Entre SantAnna ¢ Entroncamento fazem-se os seguinles com-
hoios de passageiros de todas 0s classes, com paragein uas esti-
¢Oes intermedias:

Seatido descendente : Entroncamento, partida 5-49, 2-k ¢ =153
Sanl’Anna, chiegada 6-55, 3-9 ¢ 5-26.

S:ntido ascendente ; Sant’Anua, partida 10-50, 3-49 ¢ 10-18; En-
troncamento, chegada 14-5%, 4-55 ¢ 11-27.

Interrupgcdo nas linhas portuguezas além do Porto

Continua interrompida a linha do Douro, dos Caminhos de
Ferro do Estado, nito se acceitando remessas de qualquer especie
nem se vendendo billietes para as estacoes além de Mosteird.

Por motivo de desabamento de uma trincheira encontra-se in-
terrompida a linha de Guimaries a Fale ao kilometro 42,800, el-
fectuando-se com trasbordo o servica de passageiros, bagagens,
recovagens ¢ mercadoriag de pequeni velocidade.

0Os volumes de peso indivisivel superior a 200 kilogrammas so
se acceitam com reserva pelos prasos de transporte.

Interrupgoes nas linhas espanholas

Seepndo communicacao da Companhia de Madrid-Caceres-
Portngal ¢ Oeste d'Espanha, acha-se interrompida a linha de Pla-
seneia a Astorga entre ag estacoes de Siete-lglesias ¢ La Maya v
Fresno, e de Benavente e Bareial del Barco.

Nio se acceitam remessas de crande e pequena velocidade
que tenham de passar pelos pontos interro npidos,

0 servico de passageiros ¢ feito com trashordo,

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

interrupcao de servigo
sta Companhia fez constar que cm consequencia dos gran-

Iir.ru,“"li(lr}ilu para ser admittido & Licitar deve ser feito alé ds 12 )
gio g_lll'm:m:ls do diat do concurso, sepvindo de regulador o relo- — des temporaes em Espanha e Portugal, nio pode haver regulari-
Merno da estagio do Rocio. dade no servico dos comboios Sud-E1press. NROUIVO)

c;

Msronc”



16

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

ARGENDA DO VIAIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servige

Aide-mémoire du voyageur —
BILBRI, Sk Uatel wineaya.Yolhavon

di [El_lm-lml_'x'u Mendi.—I'roprietacio, Felix Nubez & (.8
BRAGA-BOM JESUS §rande Hotel -

Grande Hotel
do Elevador- Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeirn ovdem. Banhos completos. Ser-

viro v-»kml fal para dinhebicos. Bons quartos. Lug eles
ebricn. Aveid o ordem, Mrecos moilicos,

CINTRA Hotel Netto.  Sirvico e primeiv or:
diem — Aposentos confortayeis e acemdos
-.\lﬂ:;:_liﬂt‘::s visths de feritn ¢ mar—Sala de jamar
e 150 pessons — Magailico ;nul]m- |1.1!1| Foereio — I
nminacdo clectiica— Telelong 1.° — Precos tazon:
veis—'roprietario: José Lopes Alve ‘-i

GUIMAHAES Gramla Hotel do Tnural.~

Carmpo 1o luul.tl sl o
fel & sam duvida nm dos mwelhores du Iitﬂ‘\ltll'i. (e

NOUS e saurions 1!'{'”!”!1]-1“11[‘

i nos lectenrs d'antres maisons, que celles indiguées
ar nous les connaissons par expérience personnelle.

Salons Ve splon

ci=dessous,
Braganza-Hotel.
de [ orilee. —

LlSBUA dhicke gur e mer—serviee

M'roprieturin, Yietor Sasseltl,

LlSBUA €. Mahony & Amaral. — Comniis-

SO, CONSIZNUDeS, I|.|||H|I|u|lr'h. ele, Vile
apmnneio un frente da capi—Ruw o B1Red, LS

LISBOA Canha & Formigal.— Arligos de mor-

cenrin—1 do Mupieipsio, 4, 5, G, 8 7.

Hotel Moreira. No largo, i frente
o eonyenlo,—Bellas necommodaeoes desie

[000 réis por din w AL

eatxeiros vinjuantes.

Heduegddo de precos parn
PARIS Sesnhers & Paradis. -

i grandes fabricns da Belgica,
ole—

Hue Seribe, 7.
PORTO

Hepresatantvs
Inglaterra,

mescediveis commaoidades o acelo: Ledtamento e
commendavel—1"roprictario, lbum;n_:.-n.-; Juse Pires.,

Grande Hotel do Porto. .o mull

lenr de o villes Lits 4 ressoets, Qmmbns
Taliéphone. Boilg anx lsthres—Salles de lectnre e de
reception, Baips. Journnus,

Hotel Continental.—lua Eotreparo-

PuRTn des (Frente o Botalhay, Seevico de 1.8 ors

ilem, pregces moderados, l"ll‘ll[l‘ do eorrelo, thea-
tros: mnilo eentral.—Peoprs Lopez Munlos:

pu RTD Joao Plnto & ll‘ll'l ‘on_“l'u’l”ﬂ [hlllllib,

—Itua Mousinho da Silveira, 134,

SETUBAL Grande Hote! Esperancga. —

Aviada Todl, em frenle do theatrog
sitio central; bellas vistas: Dellos apbsentos; Servico
lsl'iumrnsnz

Diaria 16200 & 23500, Prop. Lourengo &
DUFONCn
SEVILHA Gran Fonda de Madrid. —'rin-
cipal estahelécimenio de Sevitha — Hlus

minacio eleciriva—Luxuoso pateo—Sala de jantay para
W pessons— Ihmllm.

VALENCIA D'ALCANTARA

lez. — Asente dnlernncional de
purtes.,

Viuvade Jus-
to M. Estle-
wluanas v fraoss

\‘i_ LES-BAINS (P. 0.) FR&N[}A Falla-se e rgsponde—se F correspondencla em portuguez.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Linhas Urbana e de Cintra-Torres

TARIFA ESPECIAL N. 25— GRANDE VELOCIDADE

Bilhetes especiaes para servico dos apeadeiros situados
entre as estacdes de Cacem e Torres Vedras

DESDE 20 DE DEZEMBRO DE 1909

PRECO DOS BILHETES

MELEGAS PEDRA FURADA ALCAINGA-TIOINHOS JERUMELLO

Das estagdes o apeadeiros abaizo e e o SO e TR S J .
#0x apeadeiros da {rente ou viee-versa :

{0l 1 3Mal J.%sl. {.n¢l, 2.4l 3% ol. i.%¢el 2" el 3%, Jitigl, 280l 3.8 ol.
Lishoa-Rocio . .. .. .. .| &80l 3s0] <270l 660l 10| 370] 780] 610] 430] 900| 700 500
Campolide .. -. .. .. ..| 480 380 270 660| 510| 370 780] 640 &30] 900| 700| 500
Cruz da Pedra (ap.) .. .. ..| 440 340 250 600| 470| 3&0] 720{ B60{ 400 840 650| 470
S, Domingos (ap.).. .. .. .. 850 350 250] 600| 470 340 720| 560| 400] 840| 630| 470
Bemfiea . .. .. .. .. ..| 32| @230 180] 480 380 270] 600{ 470 340| 6 720| 560 400
Buraca (ap.).. .. .. .. ..| 320 250| 480] 480| 380| 270| 600 470 340] 720 560| 400
Damaia (ap).. .. .. .. ..| 32| 250/ 180f A80| 380 270} 6€00| 470| 340) - 720 560|400
Amadora. .. .. .. .. ..| 92| 190 140} 4s00[ 310 230] | 520 410| 200] 640] B0OO| 360
Queluz .. .. .. .. .. ..| 200] 460/ 120] 360| 280 200] 480| 380| 270} 600| 470| 340
Barcarena (ap.) .. .. .. ..| 200/ 460 120] 360| 280| 200] 48O[ 380 270} 600 4&70| 340
UL A A st B go! 70! 0] 260! 210] 450] 380} 300| 210] 500) 390| 280
Melegas (ap).: .. oo 0e . - s = (80| 440| 100] 300 260| 170] &%6| 330| 240
T R U A Y | 80 60 100 80 60] 220 170! 130] 340 270{ 190
Pedra Furada (ap.). * .. .. ..| 480 440 100} - - - 120{ 100 700 260 190 140
N R R N | ') G ) 80 70 50 60 50 0] 180| 1%0| 100
Aleainga-Moinhos (ap.)- .. ..| 300[ 280| 470} 420 100 0] - = - 140| 410 80
Malveiea . .. .. .. .. ..| 360] =280 200] 180 440 400 60| 30| 4O] 8O 70| 50
Jerumello (ap.) 420 330! 2s0] 240| 190| 140] a0 0] 8o - - L Ve
Sapataria (ap.) 5001 390| 280] 320 250/ 480] 220( 170| 130] 400 80| 60
Poro Negro . ss0| 420 o0l 3s0| 300 210f 20| 210] 180 140 10| 80
Feliteira (ap.). . .. .1 es0l ool a60] 460| 360] 260] 40| 270 4190] 220 470| 430
Dois Portos .. .. .. .. ..| e8| 530 380 82| &t0] 200] 4&00| 310] 230] 280] 220 160
Conceiggo (ap.) .. .. .. ..| 720[ 360 400] s40{ 420 300] 420[ 330| 20| 300| 250| 470
Rmaa .. .. .. .. .. ..| 78| we10] 430] e600] 40| ss0] ss0| 380 270] 360[ 280 200
Machéa (ap).. .. .. .. ..| 80| 64| 460 640 500( 360] 40| 420| 00| - 420{ 330{ 240
Torres Vedras. .. .. .. ..| 60| 670 4s80] 700] ss0l 300l s80] as0| 320] 40| 360! 260




SAPATARIA PELITEIRA CONCEIGEO MACHEA
Das e.sl.atﬁes ¢ apeadeiros abaixo TR == <A — ) L T Soodi 12 SERRES - —
aos apeadeiros da frente on vice-versa
' 1.%¢cl B%cl. | 38l | d4ck | 3%l | SRcl | 1Rk | BMNel | #Nel $20h | %l | 340 “
Lishoa-Roeio . .. .. .. .. 980| 760] B550] 1.120{ 870| 620] 1.480| 920 660} 1.290| 1.040| 720
CAMPONUB. o« . on taai ita=iie 980 760| 530] 1.420| 870| 620] 1.480] 920 660) 4.290( 4.010] 720
1 Cruz da Pedra (ap.) .. .. .. 920 720 510] 4.060| 820 590] 1.140| 8BO| 630] 1.250( 960| 690

S. Domingos (ap.). .. .. .- 920| 720 510] 1.0601 820 590] 1.140f( B80| 630} 1.240| 960| 690
Bamflon s sy b g v ioms dos 800| 6201 430] 940{ 730| 520] 1.0200 790| 570f 1.120] 870| 620
Buraca (ap.) . sergaw L wg e 800! 6201 430] 9s0| 730f 520] 1.020| 790 570] 1.420| 870| 620
Damaia (ap.).. .. .. .. --| 800[ 620] 450] 950 730| 5201 4.020f 790} ©570f 1.420} 870| 620
T e s o S ROET 720!  560| &00] 860| 670 4BO| 940( 730 520f 1.040| Bi0| 58O
() TV T s MR Sk TP S 680! 530| 380 820 640} 460|900 - 700| 500] £.000] 780| &60
Barcavena(ap)) .. .. . o . 680| 530 480] 820 640 460] 900 700[ B00f 4.000{ 780| H60
Casem .. s« .. s < 3.l 380} 4S50 .320] 720% $60] 400] 780: 610 4301 9007 700 800
Melegas (ap.).. - - .- .| 800| 390 280 640| 300] 360 7201 560| 400] 820 640{ 460
Sabugo .. .. i e ..o &20[ 330[ 240] s60] ko[ 310} 620/ 48O 350} 7E0) B8O 410
Pedra Furada (ap.) . .. .. <. 320| 250 180 &60| 360f 2600 540) &200 300} 680} 500|360
T ) R e A a60]  240| 1b50] 400|310 230 460 360 260] 580 4HO| 320
Aleainga-Moinhos (ap.). .. -- 990! 170] 130] 340| 270 490] 420 330] 20 540 420 300
Malvelr o | vt ok s 160 130 00] 300| 240 170] 360 28O| 200] A80{ 80| 270
Jerumello (ap.) .. .+ .0 es 100 50 60l 220/ 170{ 430] 300| 240( 170] 420 330| 240
Sapataria (ap.) .. .- . .. - - - 10| 110 80| 220 170| 430} 320{ 230| 480
Pero Negro, .. .. 'c. ss o3 60 50 40 100 80 60] 180 140| 100} 280| 220| 460
Feliteira (ap.). .. .« ¢ & 130 v 80 - = - 80 70{ 50|  200{ 160 120
Dols Portos ..~ ea e fow 200| 160 120 60 50 40 a0 40 301 140 110 80
Conceigdo (ap.) .- .« - s+ 220) 170 130 80 70 50 - - - 1201 100f 70 §
1T RN LSS, SRS R 1 280 220( 160} 140 110 80 80 70 501 60 50| 40
Machda (ap).. -~ -« «=.ex| 320 250| 480} 200] 60| 120 120 100 70 - w R
Torres Vedras. .. .. oo .. 90 .

N'estes pregos ndo estd incluido o imposto de sello.

Estes bilhetes sdo validos para todos os comboios ordinarios e sujeitos em tudo as condi¢ies da Tarifa Ge=
ral em vigor, inclusivé ne que respeita as cobrancas por mudancas de classe e excesso de pereurso,

Lishoa. 12 de Dezembro de 1909,

O Engenheiro Director Adjuncto
oAd. de Vasconcellos Porto

Exp. 756




DIRECCAO DO SUL E SUESTE

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 17—PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 16 de Dezembro de 1909)

BEM VIGOR DESDE 1 DE JANEIRO DE 1910

Transporte de mercadorias diversas,

entre

quaesquer estaoes além de S. Marcos

Segundo a seguinte classificagdo

B) —Por wagon completo ou pagando como tal, os pregos acima indicados com reducelo de 10 /.

Lisboa, 2 de dezembro de 1909.

ooooooooooooooooooooooooooo

CONDICOIESS

1.*— As remessas destinadas ou procedentes da estagiio de Villa Real e que utilisem a ponte fluvial para
"mba‘rque ou desembarque, pagardo apenas 100 réis por tonelada, pela carga ou descarga & uso da ponte.
. 2% 1 concedida a devoluglio das taras vasias 4 estaglio de procedencia, nos termos da 11.* das condi-
C0es geraes d'applicagio das tarifas especiaes. :

0 Engenheiro Director

i

2 4. 3 22
8. g54 2 8%
5| 8 (B3 3| 2|9
Moreadoriag EE- g E aa Morcadorian ga- § ag’g
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Boryas de vinho. i veen et aeaie - |32 = SAET 1 B D DR s = e A A o 21 3:*4 B
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Pregos d’applicagio geral
A)—Por expedigies do pezo minimo de 100 kilogrammas ou pagando como tal: o,
. 1.* Bérie por tonelada . ..huey aihionisvus iiive i Tabella n.” 12-A
2 » TR )| S A S ARG IS O e poo0 18=A
S Rl b Ly R T i Y 2 e p v - ow 23=A
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2.500 ex.—Dez.0 1909 —Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado



Base do

TABELLA DE PRECOS N.” 12-A

L0 H0.° kilomelro

20 réis por kilometro

» o oL° kilometro em diante mais . ........ i ) T R
Kilometros 1 Réis Kilometros Réia Kilomaotros Réin Kilomotros Réin Kilometrons Rédin
.'

26 a 30 GO0 61 a BB 1.070 76 a 80 1.420 | 101 a 105 1,790

i s e e et 2 — A E- OIS .

1a 10 200 312 36 700 56 « 60 1.140 81 a4 85 1490 | 106 a 110 1.840

l —— —— —— S — —— — — - - —_—nmm—————— —-— e ————

| 11 a 15 300 36 « 40 800 61 12 65 1.210 86 a2 90 1.660 | 111 a 115 1.910

16 2 20 400 44 a 45 900 66 a 70 1,280 91 a 95 1.630 | 116'a 120 1.980
241 a2 25 00 46 1. 50 1.000 74 a 75 1.5560 96 1 100 1.700 | 121 a 125 2.050 II

1 —= —— . — S ——

Base do 1.7 an 50.° kilomelro

TABELLA DE PRECOS N. I8-A

ooooooooooooooo

14 réis por kilomelro

» » »L.° kilometro em diante mais . ... ... .. 10 » » 9
k " Kllometros ' Réin Kl omuotros Réin Kilometros Réin Kilometros Roiu Kilomutron Réln ‘
! 26 a 30 420 51 a 55 Tol 76 i 80 1.000 101 1 105 1.250)
| N R TR LT Y 3y, &
12 10 | 140 3Ma 35 490 56 2 60 800 81 a1 85 1LU50 | 106 a 110 1 300
! — == . Tl T et | i e e
14 a 15 210 36 a 40 Hbo 61 a2 65 80l 861 90 | 1.100| 1441 a 445 (350
16 1« 20 20 41 1 45 (30 66 « 70 Y0 91 a0 95 L1500 | 116 a 120 1. 400
'l 21 a 25 33| 46a BO | TW| 71a 75 50| 96 2100 | 1200 121 a 1256 | 1450 I




Base do 1.° a0 50.° kilomelro

TABELLA DE PRECOS N. 23-A

.........

10 réis por kilometro
8 » N

» » 5L.° kilometro em diante mais . ........ »
Kilometros Rain Kilomotros Rels Kilometrox Reis Kilometros Reis Kilometros Rels
‘: | i
26 a 30 300 54 a B5 540 76 2 80 740 | 101 a 105 940
e N TET S LT . LSRR e P I
100 31 a2 356 360 56 a 60 B0 81 a 85 80| 106 a 110 980
150 36 a 40 400 61 a2 G5 | G20 86 1 90 5201 111 a2 115 1.020
200 441 a 45 450 66 a« 70 B0 91 a 95 8601 416 a 120 | 1.060
250 46 a 50 | 500 714 a 75 700 96 a 100 90| 121 a 125 1.100
TABELLA DE PRECOS N.” 25-A
)
Base do 1.° ao 50.° kilometro .. .............. 8 réis por kilomelro
» o 54.° kilomelro em diante mais. . .. ....... 6 » »
Héia Kilomotron i Kilometros Héln Kilomution Réis Kilomotros Riiy
o5 30| ow| B1a 88| 4| 76 80| 50| 1014108 | 30
0| 31a 35 290 | B6 a 60 | e 81a 85 (10| 106 a 110 760
120 36 a 40 320 61 2 G5 490 86 a 90 | G40 | 4144 a 115 790
e ==l e GRS e S B CAREE S Sl B IR R SN e e PRI Sl o byt W ERES
160 41 a 45 860 66 a 70 H20) 91 a 95 | (70| 116 a1 120 520
20| 46a 80| 400] 71a 75 50| 96 a 100 wo | 121 3 1425 850 |1
= = pan i R DR 1T VLA




COMPANHIA DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES DA BEIRA ALTA

Servico combinado com as Companhias de Salamanca & Fronteira de Portugal, de Medina del Campo a Salamanca
e Norte de Hespanha

AVISO AO PUBLICO

Ampliacdo 4 Tarifa Especial B. 5. M. N. n.° 8 de Grande Velocidade

(N. M. S. n.” 1 nas Companhias Hespanholas)

Desde 1 de Janeiro de 1910, fica sem effeito a exclusdo das esta-
coes de FIGUEIRA DA FOZ e PAMPILHOSA no § 1.° da Tarifa Espe-
cial B. S. M. N. n.° 8 de Grande Velocidade (N. M. 8. n.° 1 nas Com-
panhias hespanholas), sendo portanto os precos\ fixados n'este paragra-

pho applicados sem restriccao alguma a todas as estagdes d'esta Com-

panhia.

Lisboa, 27 de Dezembro de 1209.

0 Administrador Delegado da Companhia

Luix Ferreira da Silva Vianna.



