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CA — ES 

Elementos estatisticos dos Caminhos de ferro 
do continente de Portugal de 1877-1907 

— Ociosó é encarecer a importancia dos trabalhos estaátis- 
licos, offerecendo particular interesse os que respeitam 
0 movimento dos caminhos, de ferro, indicador seguro 
das variações da actividade economica do paiz. 

—., Convem pois resumir e analysar os dados numericos 
da estatistica official relativos a 1907. Seria para desejar 
“Mais pronta apparição d'essas estatisticas, a cuja demora é 
"estranha à sollicita repartição onde são colligidas e orde- 
Madas. 

— O resumo geral aceusa 2.710 kilometros de linhas, 
“endo 993 kilometros explorados pelo Estado e 1.717 por 
Companhias. São de via latga 2.374 kilometros e de via 
fSireita 336 kilometros. 

Dos 1:424 kilometros de linhas de via larga explora 
das por companhias, pertencem 1.171 à Companhia Real. 
| Em 1877 à extensão da rêde era de 952 kilometros, 
endo pois havido um augmento de 1,758 ou 58. kilome- 
tros em media por anno: o que é em verdade bem pouco 
Dara as exigências da economia nacional, tão deficiente- 
bá ente attendidas, por emquanto, no que respeita 'a facili- 
“de de communicações. 

O movimento total de 1907 foi de 14:616.510 passa- 
geiros, 202.255 toneladas em grande velocidade e 4: 180.500 
em pequena. 

Comparado com o do anno anterior, houve menos 
290.340 passageiros e mais 18.355 toneladas grande velo- 
cidade é 107.868 pequena velocidade. 

D'essas qdifferenças, pertencem às linhas do Estado 
102.350 passageiros e 2.794 toneladas de grande velo- 
cidade, para menos, e 8.126 toneladas de pequena veloci- 
dade, para mais. 

Comparado este movimento com o de 1877, que foi de 
1:893.098 passageiros, 22.736 toneladas de grande velo- 
cidade e 444.031 de pequena velocidade, torna-se mani- 
festo o incremento extraordinario que tomou o trafego 
dos caminhos de ferro, mormente no ultimo decennio, pois 
em 1897 houve 9:599.117 passageiros, 96.355 toneladas 
de grande velocidade e 1:857.387 de pequena veloci- 
dade. 

O rendimento do trafego foi em 1907 de 9.537:7815856 
réis, sendo 3.976:0385367 de passageiros, 875:3288162 
grande velocidade e 4.686:4150327 pequena velocidade. 
O rendimento da grande velocidade foi pois inferior ao 
da pequena, 

Comparado com o de 1906, houve um augmento de réis 
1O9:4425240, pertencendo apenas cêrca de 1:3008000 réis 
aos passageiros, 27:30085000 à grande velocidade e o resto 
à pequena velocidade. 

Em 1877 o rendimento fôra de 2.593 contos, sendo 
1,215 de passageiros, 171 de grande velocidade e 1.207 de 
pequena velocidade. Em 1907 elevara-se a 6.224 contos, 
em que os passageiros entram por 2.874 e à grande velo- 
cidade por 491. 

sendo a média do acerescimo por decennio de 2.310 
contos, no ultimo decennio cresceu a receila 3.313, ape- 
sar de ter sido de 35 kilometros apenas oO crescimento 
médio annual da rêde n'essé periodo. Accentuou-se pois 
o desenvolvimento do trafego, como o prova à evidencia 
a cifra do rendimento kilometrico. 

Com elleito, foi esse rendimento de 3:51938476 réis em 
média em 1907, e havia sido de 2.7238060 réis em 1877 
e 2:6355000 em 1897. Nos primeiros dois decennios des- 
ceu o rendimento kilometrico por effeito da consideravel 
extensão da rêde, que passara de 952 kilometros a 2.862. 
No ullimo, o trafego desenvolveu-se de modo tal que de- 
terminou consideravel augmento da receita kilómetrica, 
apesar de se acerescentarem 848 kilometros à rêde. 

Nas, linhas .do Estado o rendimento kilometrico foi de 
2:8065000 réis, na via larga e 1:0265000 réis na via es- 
lreita; nas das Companhias 4:4355000 na via larga e 
1:4595000 na via estreita. 

No grupo de linhas de via larga exploradas por com- 
panhias, figura a da Beira Álta com o rendimento de réis 
17445000, 6 à da Companhia Real com a média de réis 
5:01858000. 

Os impostos renderam 340:9685888 réis o de tran- 
sito, e 217:3245306 réis o de sêllo; total: cêrca de 518 
contos, mais 441 que em 1877, e mais 177 que em 1897. 
Foi em 1886 que começou a aplicação do imposto do sêllo 
notavelmente agravada em 1890-1895. No ultimo decennio,
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sem agravamento de taxas, subia o imposto de transito de 
227 à 347 contos e 0 do sêllo de 113 a 217. 

De 1906 para 1907 o augmento nos dois impostos foi 
de 7 contos aproximadamente. 

Cfom o rendimento bruto do trafego de 9.508 contos 
ha que encontrar 4.698 de despesa de exploração, à que 
corresponde o coefficiente médio de exploração de 0,49 e 
o rendimento liquido de 4840 contos ou 1:7855000 por 
kilometro. : 

Nas linhas do Estado, o rendimento foi de 2.749 contos 
na via larga e 44 na estreita, com um: augmento de 22? na 
primeira e. 11 na segunda. 

Os coefficientes dé exploração foram respectivamente 
0,62 e 0,70, sendo 0,72 o de Sul e Sueste e 0,52 o de 
Minho e Douro. 

As garantias de juro atltingiram em 1907 as seguintes 
importancias: 

BOTE BARRA, per A EL EA CSM!  319:78250920 
Foz-Tua-Mirandella ...v1.12.. 29:8655817 
santa Comba Dão-Vizeu «1.2.1.0. DO:8S5TÁBIT 
Mirandella-Bragança «..111recoo — PDIISA0A 
EINHA QOSADOADIL eee Sa ateca raca 10:5008000 

503:5175958 
a deduzir: reembolso de Torres: Fi- 

EUBITa-AlfareNMos 2... tda. | BITBINBB5 

494:T3A4AD2LTI 

Em 1906 tinham attingido 492 contos; houve pois aug- 
mento de 23 contos, devido á linha de Mirandella a Bragança, 
em que o augmento de 36:6005000 foi superior á dimi- 
nuição n'outras linhas. 

Em 1897 pagaram-se 617:2008000 réis de garantia. 
Houve pois diminuição no decennio de 122:500800 réis, 
apesar do acerescimo de 102:5008000 réis nas linhas de 
Mirandella a Bragança e da Louzã. À diminuição foi 
de 225 contos, proximamente, nas linhas que em 1897 
usufruiam a garantia de juro. 

A linha de Torres-Figueira-Alfarellos, que em 1898 re- 
cebia o maximo de garantia, começou o reembolso em 
1906. 

Na de Foz-Tua à Mirandella a garántia pouco diminuiu 
até 1898, em que ainda attingia 56:938;5000 réis. 

Em 1907 desceu à 29:8655817, sendo d'esperar que 
dentro de poucos annos cesse, para começar o reembolso, 
pelo tributo do prolongamento até Bragança. 

Na linha de Vizeu à garantia manteve-se quasi no 
maximo até 1900, em que ainda era de G61:9869256 
Téis. 

D'então para cá tem descido lentamente até 50:8578817 
réis em 1907. Dadas as condições pouco favoraveis, é de 
suppôr que para chegar a haver reembolso se'iam precisos 
mais de 30 annos. 

A linha da Beira Baixa, que em 1901 recebeu ainda réis 
396: TOS810 de garantia, decresceu gradualmente até réis 
319:7820920 em 1907. : 

Mantendo-se a media do decrescimento, teriam de de- 
correr ainda cêrea de 26 annos para cessar a garantia, se 
a melhoria dos serviços, agora iniciada, não provocar mais 
Tapido incremento do trafego. 

Se à lei de 14 de julho de 1899 tivesse sido votada 
como Elvino de Brito à propoz, das economias em garantias 
de juro reverteriam em 1907 cêrca de 230 contos para o 
fundo especial, o que equivaleria a mais 4.000 contos 
gastos em construcção de novas linhas. 

Se analysarmos agora cada linha de per si, notamos nas 
do Norte e Leste um augmento de 21 contos nas receitas 
do trafego, achando-se o rendimento kilometrico elevado a 
TIGG6692 réis. E' o troço de Lisboa ao Entroncamento, 
junto à linha do Norte, que dão essa media, porque além 
de Abrantes é insignilicante o rendimento da linha de Leste. 
Não me cansarei de lembrar a conveniencia de modifica- 
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ção do contracto da Companhia Real, dispensándo-a da = 
segunda via além de Abrantes e accordando com ellaa justa 
compensação pela construcção de outros troços, como po- 
deria sêr alinha de Setil ás Caldas, ou do Entroncamento 
por Thomar a Miranda do Côrvo. 

O ramal de Caceres, cujo trafego se conservou estacio- 
nario durante largo periodo, teve em 1906 um augmento de 
rendimento de 13:0005000 réis e em 1907 de 3:4008000 
réis. Apesar disso, 0 seu rendimento kilometrico aeha- 
se limitado a 8238197 réis, inferior à despesa de ex- 
ploração. Houve no numero de passageiros diminuição de 
Tea 

O ramal de Coimbra teve uma pequena diminuição de 
trafego. 

O seu rendimento kilometrico foi de 9:5975860 réis 
com o coeficiente de exploração de 0,74. : 

A linha de Cintra-Torres teve diminuição de cêrca de 
15:0005000 réis na receita bruta; o rendimento kilometrico, 

0,49, mostra a importancia da linha, que transportou em 
1907 1.243:148 passageiros e 410.820 toneladas. : 

Torres-Figueira e Allarellos tem uma pequena diminui 

ção de receita, 3:4005000 réis, em relação à 1906. O rem 
dimento kilometrico foi de 2:6355816 réis com o coefliciente 
de 0,54. i 

Santa Apolonia-Bemfica apresenta um ligeiro augmen- 
to de receita, a qual atlinge por kilometro 12:2328922 
réis. ão 

No ramal de Cascaes pouco dilferiu para annos a recê! 
ta de 1907 da de 1906, attingindo o total de 258:2215078 
réis ou 9:9315579 réis por kilometro como coeficiente 
de 0,83. 

Foram os passageiros em numero de 1.636:677. 
Apesar do excellente horario e dos multiplicados. com- 

boios, que tornam muito onorosa a exploração, não corres 
ponde a receita ao esforço feito para bem servir o publico: 
E todavia as tarifas são demasiado altas para um serviço 
suburbano. 

À applicação da tracção electrica, permittindo o augmem 
to de numero de parágens e à multiplicação dos com" 
boios, permitiria provavelmente resolver o problema de 
augmento da receita liquida e da diminuição do custo das 
Viagens. 

As mercadorias attingiram apenas 67.725 toneladas» 
mais 3.690 que em 1906. o 

Na linha urbana houve 2:051.856 passageiros e co 
ca de 20.000 toneladas de recovagem. O rendimento fo 
de 27:0325078 por kilometro cóm o coelficiente 0,8 
O numero de passageiros foi um pouco inferior ao 
1907. ME 

À Beira Baixa leve 169.382 passageiros, mais 2.188 
que em 1906 é 142.212 toneladas, mais 7.304 tone 
ladas. fr 

Em 1894, primeiro anno d'exploração de toda à li as 
houve 104.969 passageiros e 50.819 toneladas. ão 

Em 13 annos deu-se pois um augmento de 61 o nos 
passageiros é 180 % nas mercadorias, a despeito do mn 

fluxo do regime da garantia de juro com bases pout” á 

08, com. 
favoraveis ao desenvolvimento do trafego. 

As garantias abonadas sommam já 5.867 conto: Ss 
os quaes ha que encontar cêrca de 213 contos de impº 

tos recebidos. à AA 
Vendas Novas a Setil teve 6 contos de diminuição de 

receita em relação a 1906, sendo proximamente e 
dos passageiros. O numero d'estes tem-se mantido es ' 

cionario, oscillando em tôórno de 70.000. ndi- 
As mercadorias sommaram 63.888 toneladas. O ARE 

mento kilómetrico foi des1:3683387 réis com O CO 
ciente 0,80. ont 

A linha de Arganil teve em 1907 o primeiro anne a 
pleto de exploração. Transportou 80.598 passa&é“" ao 
12.796 toneladas de mercadorias, com o rendimento 

dê 

de 6:0063615 réis, com um coefficiente de exploração de 
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25:75 655655 réis sou 8885157 réis por kilometro, como 
coeficiente: 0,77, 

O Estado dá a garantia de juro 10:5005000 réis por 
anno. io 

No conjuncto de linhas da Companhia Real, 0: rendimen- 
to do trafego foi de 5.875 contos com o coeficiente médio 
0,42, e o rendimento kilometrico de 5:00085000 réis. 

A linha da Beira Álta leve um augmento, sobre: 1906; de 
13:5005000 réis. 

À sua receita kilometrica chegou a 1:7445433;: réis 
com o coefficiente 0,53. 

O rendimento liquido, que descera a 120 contos em 1894, 
elevou-se em 1907 a 205, a despeito das precarias condi- 
ções resultantes da estreiteza da zôna servida, da falta de 
ligações com muitos centros importantes e dos embaraços 
ao desenvolvimento do trafego internacional. 

As linhas da Companhia Nacional aceusam ligeira me- 
lhoria de situação. Fóz-Tua a Mivandella teve 67:6328004% 
réis de receitas, mais 1:0005000 réis que em 1906; o 
coeficiente foi 0,43. 

Vizeu teve 46:1955591 réis, mais 1:0005000 réis, com 
o coeficiente 0,65. 

Mirandella a Bragança, com o primeiro anno completo 
de exploração de toda a linha, teve 53.079 passageiros e 
13.506 toneladas, rendendo 52:66583128 ou 6585314 réis 
por kilometro, com o coeficiente 0,96. 

À garantia de juro ascendeu pois ao maximo de réis 
92:511/5406. 

Nas linhas do Estado nota-se uma diminuição de réis 
8:7005000 no Sul e Sueste, um aumento de 30:5004000 
réis no Minho e Douro. Os rendimentos kilometricos foram 
respectivamente 2:1428472 e 4:2245053 réis. Os coeffi- 
cientes de exploração allingitam 0,72 e 0,52. Tendo sido 
analysadas aqui detiduamnente as respectivas estatisticas re- 
latinas. a 1907, ocioso é entrar agora em mais largas con- 
sideraçõess 

7 * 

Não foi 0/anno de 1907 dos:de maior incremento de 
receitas para as linhas portuguezas, mençê.. de: varias cir- 
cumstancias de ordem economica, em que a agitação po- 
litica d'esse anno teve notoria repereussão. Ainda assim, 
o augmento de cêrca de 109 contos.«nas receitas brutas 
do trafego mostrou a sua tendencia progressiva. e constitue 
incitamento para se continuar sem esmorecimentos a alar- 
gar os beneficios da viação accelerada. 

JL. Fernando de Sowsa. 

Hulha negra, hulha branca e hulha verde 
Quem lêr um titulo tão colorido certamente que ima- 

gina que ou está tratando com um individuo pouco sério, 
Ou espera uma prelecção em que figurem prismas e dis- 
cos de Newton, para fazerem analyses e syntheses lumino- 
sas do carvão de pedra. 

No emtanto a designação hulha branca já leve a con- 
sagração de um congresso em setembro de 1902, é por 
signal que entre os presidentes. honorarios figuravam (res 
ministros, um dos quaes inspector geral de Pontes e Cal- 
padas e outro membro da Academia francesa. Os direclo- 
res geraes, 08 deputados, os engenheiros e os maágislra- 
dos distribuiam-se pelas presidencias honoraria e eflectiva 
e pelos demais cargos, e mais de 500. pessoas tomaram 
parte nas discussões e excursões a que deu logar o tal 
CONgresso. 

Pela voz do sr. Gabriel Hanotaux, à Academia france- 
sa deu força de lei ás palavras Hulha branca, que aquelle 
illustre estadista e bistoriador definiu nos termos seguin- 
les : «Este bello nome corre, se me é'licito dizel-o, tão 
fresca e tão levemente pelos labios dos homens que se- 
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duziu e-encantóu as imaginações, como a viva expressão 
de uma nova, conquista do genio humano, que une o tra- 
balho com a poesia, à seiencia com a natureza... À Monta- 
nha inacessivel até então e infecunda, vãe tomar parle 
no trabalho universal: está dominada e submettida pelo 
seu proprio filho, o montanhês. À montanha é na superficie 
do globo à espessa cicatriz das ultimas convulsões plane- 
larias ; aqui foi que se fez a sutura e que se fecharam os 
labios. Tambem é n'este ponto que àámeaçam reabrir-se. 
Durante largos annos, o homem só conheceu a montanha 
pelos seus maleficios. Na antiguidade adorava os altos 
logares: é porque tinha mêdo d'elles.» 

Discutiu-se n'êste congresso não só o problema techni- 
co à que davam logar à captação, o transporte e a appli- 
cação da energia das cachoeiras existêntes nas correntes 
de agua que sulcam as montanhas, mas tiveram as hon- 
ras de uma aprofundada discussão os assumptos jurídicos 
que surgiram, em resultado, de esta questão mteiramente 
nova. | 

Duas foram as correntes que se manifestaram entre os 
Jurisconsultos. Uns opinavam que o/Estado tem o direito 
de se apropriar das correntes de agua nas montanhas, 
quando se trata de crear quedas industrialmente aprovei- 
tlaveis, sem pelo facto de proceder de esta maneira .atten- 
tar contra os direitos dos proprietarios ribeirinhos. 

Outros continuaram subordinados ao respeito: abso- 
luto pela propriedade privada, sem que ella tenha restri- 
cções algumas. EÉ' o beati possidentes do direito romano 
predominando em toda a sua plenitude. ; 

Ora os primeiros argumentam da seguinte maneira; 
À força motriz de uma corrente de agua, emquanto se não 
faz uso d'ella, representa uma riqueza nova que ainda não 
pertence a pessoa alguma e pode ser reivindicada por 
esse motivo e utilisada pelo Estado do melhor modo que. 
convier aos interesses da communidade. 

Como se vê toda a argumentação se baseia em que se 
podem considerar abstractamente as propriedades. que pos- 
Sue a agua, sem ter em conta o fluido em si. Ássim às pro- 
priedades fertilizantes da agua, quando empregada em irri- 
gações e as de energia motriz, quando applicada em mover 
receplores hydraulicos, alterariam totalmente a natureza do 
fluido. Seguudo estes tratadistas, no primeiro caso as aguas 
não navegaveis: nem Nuctuaveis fariam parte do proprio 
predio e no segundo seriam apanagio da communidade, e 
por isso capazes de alienação .a particulares como bens do 
Estado. Sa ' 

E' uma distineção que raro se fara de. bens do Estado 
e bens publicos, e d'ahi resultam deploraveis confusões, 
especialmente em assumptos de hydraulica: Como pessoa 
moral, o Estado tem capacidade . para possuir bens em 
toda a sua plenitude e, por isso, aWlienai-os completamente 
ou alugal-os a longo ou curto praso. Osscaminhos de ferro 
do Estado, os mouchões no meio dos rios navegaveis: ou 
fluctuaveis, as praias conquistadas ás marés representam 
propriedades que podem ser objecto das mesmas trans- 
acções que os bens de particulares. Pode, por isso, o Es- 
tado usar de elles em toda a sua plenitude até ao ponto 
de os destruir, como succede não poucas vezes com as in- 
suas que obstruem ou difficultam o regimen fluvial. 

Os bens publicos, todavia, estão na posse do Estado, 
mas com o caracter absoluto de inalienabilidade. 

Em referencia a elles, o Estado é sómente um deposi- 
tario, e não póde alienal-os ou desapossar-se de elles 
transiloriamente em favor de particulares emquanto não 
perderem os caracteres de bens publicos, como succe- 
de por exemplo, com os leitos abandonados das estra- 
das que pelo facto do abandono passam a ser bens do 
Estado. 

Estão n'este caso, segundo as leis portuguesas, até 
desde os tempos da legislação aflonsina «os rios navegaveis 
e os de que se fazem os navegaveis,» conforme.ella pro-. 
pria diz.
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Ha, porem, ainda n'estes rios direitos de que o Estado 
póde desapossar-se em favor de particulares, e é por isso 
que a pesca é susceptivel ou não de exercer-se livremente, 
ou até probibir-se completamente em dadas secções de 
correntes de agua, onde a navegação ou a luctuação li- 
vremente se êxercem. 

Cérto é que n'esta cirocumstancia sempre o Estado jus- 
tifica as suas probibições ou os exclusivos que concede, 
com a protecção da fauna aquatica. 

" Analogamente, póde o Estado conceder. temporaria- 
mente o exclusivo de um dado systema de navegação 
aó longo de uma corrente d'água mediante vantagens pa- 
ra o publico, taes como a construcção de caes, as dra 
gagens e outros trabalhos de correcção do rio, com o 
fim de que d'elle possa tirar melhor proveito à commu- 
nidade. 

No que a legislação é muda é sobre direitos do Estado 
em correntes de agua não navegaveis nem fluctuaveis, e 
n'esse ponto o Codigo Civil Portuguez e o Codigo Napoleão 
pouco differem. 

Já 0 mesmo se não dá com o Codigo Civil da Sardenha, 
e não poucos querem altribuir o grande desenvolvimento 
das irrigações no norte da Italia áquellas disposições 
legaes. 

Possivel é, todavia, que não seja bem esta a causa, não 
sómente pelo facto de ser tradicional o uso das irrigações 
na Lombardia, como tambem porque a accumuiação da 
população nas provincias do norte da Italia determina o 
aproveitamento das correntes de agua, que em abundancia 
sulcam o paiz. 

Já o illustre economista portuguez, sr. conselheiro An- 
selmo de. Andrade, no seu livro À Terra observou que 
irrigação e densidade da população são dois factos concor- 
rentes para o mesmo fim. 

A agua corrente não navegavel nem Nluctuavel não pode 
todavia considerar-se uma propriedade perfeita, tanto que 
só de ella tem posse a herdade atravez da qual ella corre 
emquanto essa agua não a abandona, e mesmo ahi a pro- 
priedade é tão restricta que não pode alterar-se-lhe o ponto 
de saída a jusante, nem ser reprezada de modo que pre- 
judique o predio de montante. 

Emquanto corre atravez de uma propriedade, pode o 
dono" de ella aplical-a como bem entender em irrigação, em 
força motriz, para recreio em jogos de agua, para fins in- 
dustriaes; mas aquélla que sobejar nunca pode restituír-se 
conspurcada ao seu alveo, nem passar de esse leito para 
outro. Por causa de estas disposições de direito civil é que 
a Companhia das Aguas de Lisboa se viu obrigada, depois 
de adquirir às nascentes do Alviella, a indemnizar uns pro- 
prietarios de jusante e a adquirir até, se não estou em erro, 
uns moinhos ou azenhas. 

Ora, segundo à maneira de argumentár dos juriscon- 
sultos a que me referi, a agua como força motriz entraria 
na classe do que em jurisprudencia se designa pelos ter- 
mos res nullius, isto é as coisas que pela sua natureza 
são capazes de ter um dono, mas que de facto o não 
teem. 

- No emtanto, esta noção de res nuliius é bastante vaga 
e, Se considerarmos as leis feudaes, observaremos que 
muitas coisas que hoje chamamos res nullivs o não eram 

— outrora, e nalguns paizes ainda hoje constituem apanagio 
senhorial. Nunca um camponio irlandês matará uma lontra, 
embora grandes sejam as facilidades que para isso tenha 
e a despeito dos premios que muitos land-lords estabe- 
leceêram. 

A razão é porque o peixe, que na legislação de quasi 
todos os paizes ou talvez de todos os paizes continentaes 
da Europa é sem duvida o prototypo do res nullius, na 
Irlanda só pode ser pescado mediante auclorização do 
senhor: da terra e com pagamento de taxas de tal ordem, 

às vezes, que o camponio difficilmente as pode satisfazer. 
Ora a lontra é grande destruidor de peixe, mas não come 
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senão a lombada dos que apanha, e assim os pobres cam- 
ponezes da Irlanda se contentam com 6s restos, que & 
amphibio não quer. ã 

Dá-se ainda naquella ilha o facto curioso de serem às 
correntes de agua apanagio dos lords, mesmo: quando 
as terras que por ellas são atravessadas pertencem à 
outrem. 

' pois o direito medieval em toda a sua plenitude, a 
ponto tal que podem as aguas ser aforadas a individuos 
que não possuem as terras adjacentes. 

Ora, é baseados no emprazamento ou afloramento que 
os jurisconsultos indicados altribuem ao Estado. direitos 
sobre as aguas productoras de força motriz. 

Os segundos, com o respeito absoluto da propriedade 
tal como a concebeu o direito romano, obstam ao desen- 
volvimento industrial de regiões onde as aguas se não: 
aproveitam, já porque não ha culturas irriguas, já porque 
a natureza do solo obriga a deixa-lo inteiramente entregue 
ao regimen florestal. Um principio abstracto de direito fa- 
ria perder à communidade vantagens de alla valia, quiçà 
inapreciaveis. 

Demais, nem sempre o direito admittiu o respeito ab- 
soluto pela propriedade. Na legislação anterior à codifica- 
ção devida a Ruy Fernandes, encontrava-se a conhecida lei 

das sesmarias, que a escola socialista não desdenharia por 
certo. Como se sabe, por aquella lei, devida a D. Fernando, 
l, a todo aquelle que não fosse capaz de cultivar terras 
que possuisse, eram-lhe estas tiradas, para que outrem as 
valorizasse pelo cultivo. 

As Ordenações Affonsinas, porem, já se inspiravam no 
direito romano e no direito de propriedade em toda a sua 
amplitude, e é este criterio que ainda hoje guia os que se 
oppõem á ideia de que a força motriz das correntes de 
agua é res úullius e que argumentam do modo seguinte: 
uma corrente de agua não navegavel nem fluctuavel é uma 
coisa commum, e por isso insusceptivel de apropriação por. 
qualquer, como succede com o que se denomina ves ni 
lius, cuja propriedade antes de se dar o faclo da apro- 

“priação à ninguem pertence. 
Mas precisamente se dá esta circumstancia na adapta-” 

ção de uma corrente de água com o intuito de que ella 

produza energia, e por isso 0 argumento não parece de 
receber à quem não tem competencia para apreciar o. es- 
pirito das leis, como succede áquelle que traça estas 
linhas. E 

Envolve pois a hulha branca, como se vê, um problema 
de jurisprudencia de tal complicação que o engenheiro sr- 

Tavernier não hesita em chamar-lhe os mil nós gordios, e 
ao referir-se à legislação suissa allusiva ao assumpto, 65" 
creve com desanimo. Cada um dos vinte e cinco cantões da 

Suissa possue a sua legislação especial ou simplesmente 
a sua jurisprudencia sobre o regimen das aguas, e são aà5 
ancetoridades cantonães que, sem ingerencia alguma da ad- 

ministração federal, regulamentam a seu modo e segundo 
principios diversissimos o uso das forças hydraulicas. Pas- 
sar em revista e comparar todas essas legislações canto- 

naes, tão complexas, tão variadas, seria trabalho laborioso 

em extremo. X 

Convem notar de passagem é antes de resumir a legis” 

lação promulgada sobre este assumpto n'alguns cantões, 

dizer que o governo federal já, conseguiu obter uma le 

segundo a qual a energia das cachoeiras suissas não po: 
de ir ser aproveitada em paiz extranho. E' pois uma le! 
protecceionista, uma lei de defeza, mas ainda nada se dis- 
se sobre hulha verde é o problema de jurisprudencia le: 
vemente apontado ainda encerra outras questões dignas 
de interesse. 2, 

Se os leitores da Gazeta não protestarem contra a orienm: 
tação dada a este artigo, talfez que n'outro ainda me oc” 
cupe de este assumplo e então diga alguma coisa sobre ? 
hulha verde e a húlha negra, 

Mello de Mattos:
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TARIFAS DE TRANSPORTE 
Ampliação da n.º 7 do Sul e Sueste, bilhetes 

de ida e volta. E a creação destes bilhetes de Beja-Setúbal 
e Faro para Arraiolos, nada mais. 

Ampliação da n.º 7 da Companhia Real, bi- 
lhetes de ida e volta. E' tambem a creação de eguaes bi- 
lhetes para procedencias de Ponte de Sôr para Lisboa e 
Elvas, substituindo o aviso que publicámos à pagina 350 
do nosso numero de 16 de novembro. 

Ampliação da 12.º e 138.º da n.º 8 de peque- 
na velocidade, da mesma companhia. 

Beneficiam os transportes de adubos agricolas, quando 
procedentes de Vendas Novas, Alcantara. Térra e Mar e 
Lisboa Caes dos Soldados à Povoa, para qualquer estação 
das linhas, caso em que se fica applicando o preço da ta- 
bella 50 d'aquella tarifa, considerando-se, para as proce- 
dencias de Vendas Novas, local ou transito, o percurso 
daquella linha como 57 kilometros, egual ao troço de Caes 
dos Soldados a Setil. 

Internacional n.º 802.—- Estabelece preços especiaes 
sobre bases reduzidas para as massas indivisiveis e objectos 
de grandes dimensões de Portugal para França ou vice-versa. 

Esta tarifa, que é nova, era bem necessaria para o 
Wransporte de machinas e outros artigos, ou de grande 
peso ou de grande volume, que até hoje fugiam do cami- 
nho de ferro para a via maritima, por não terem tarifa 
que lhes perimnitlisse o transporte em condições rasoaveis. 

Agora ficam, ao que parece, sufllcientemente beneficia- 
das as massas indivisíveis sendo-lhes applicada à tarifa or- 
dinaria combinada, j Já de preços réduzidos, só com a exigen- 
cia do minimo de 4.000 kilos quando 0 seu peso não seja 
superior a 5.000, e ão com a sobretaxa de 50 º%/ no percurso 
espanhol e portuguez, quando pesem de 5 a 10 toneladas. 

Os volumes de comprimento superior às de um vagão 
é inferiores ás de lres "PAGA por dois vagões a 6.000 kilo- 
grammas, ou por 3 a 5.000 kilogrammas. 

| Ee, 

UMA GRANDE VIAGEM CIRCULATORIA 
« Apesar de ser inverno, (diz-nos um assignante, da 

Mlemanha) como ahi faz menos frio do que aqui — pelo 
menos dil'o o New York Herald todos os dias — (e assim é, 
dizemos nós) estou resolvido a fazer pelo seu paiz uma 
Viagem circulatoria — mas cireulatoória a valer — vendo 
tudo que se pode vêr, viajando em caminho de ferro, de 
ordinário, é tomando só em ultimo caso, alguns trêns, que 

pelo seu Manual do Viajante vejo são bastante mais caros 
do que nas outras nações. 

«Diga-me no seu jornal, que eu leio sempre, com o 
bouco que sei da lingua camoneana, como poderia fazer 
esta excursão, indo num vapor da Hamburg-America à 
Lisboa, e partindo depois d'ahi ou de onde lhe parecer 
melhor. 

«Estarei no seu paiz uns tres mezes, emquanto aqui o 
£ôlo cobre as casas e me lrespassa as carnes». 

Vamos responder ao nosso querido assignante, tão 
— Querido que desde a fundação da nossa (rasela,0 seu nome 
Se conserva nos nossos registros. É um amigo do jornal 
e do nosso paiz, e d'isso tem dado provas. 

Entrando por Lisboa' pode começar por vêr as linhas 
do Sul, indo de Lisboa a Setubal, e d'ahi a Tunes, Portimão, 
Por trem à Lagos e volta a Portimão, Tunes e Villa Real 
de Santo Antonio. 

D'ahi, pelo Guadiana, a Mertola onde deverá fazer es- 
—DPerar um trem para o conduzir à Beja. Segue a Moura e 
Tegressa por Beja e Casa Branca, a Evora, Extremos e Villa 

liçosa. 
- Ahi toma trem para Elvas, descendo pela linha de Les- 

lê à Abrantes e despresando, em caminho, o ramal de 
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Valencia d'Aleantara, que nada tem que vêr, passa em 
Abrantes à linha da Beira Baixa até à Guarda, descendo 
pela Beira Alla a Mangualde. Ahi tem serviço de auto- 
omnibus à Vizeu, dê onde regressa, por Santa Gomba, 4 
Pampilhosa. 

Toma ahi o rapido para o Porto onde tem à escolha 
varias direcções, Começa, por exemplo, pelo Douro até Tua, 
passando à linha de via reduzida até Bragança; desce pelo 
mesmo caminho até á Regoa e vae, se quizer, a Pedras Sail- 
gadas, postoque no inverno a estancia d'aáguas esteja fe- 
chada. Basta-lhe, pois, ir até Villa Real. 

Volla à Regoa, e de Livração inflecle para Amarante 
vindo de novo à linha geral, ou para descançar no Porto 
ou para, de Ermezinde, tomar a linha do Minho. Pára ahi, 
em "Trofa, de onde vae a Guimarães, tomando carro que o 
leve a Braga. 

DWahi vem à linha do Minho seguindo a Valença (e Tuy 
se quizer visitar a Galliza) regressando até Famalicão, onde 
pode passar à linha da Povoa de Varzim, que o traz ao 
Porto. 

Ao regresso d'esta cidade pode, em Espinho, ir vêr a 
linha do Valle do. Vouga, até Albergaria, e de volta a Es- 
pinho (ou se quizer, vindo de trem a Aveiro), viaja até 
Pampilhosa aproveita o caminho de ferro para a Figueira, 
D'ahi, pelo ramal d'Alfarellos, vem a Coimbra e Louzã. 

De lá, faz o percurso inverso a Alfarellos, descendo até 
Leiria. Vem, de tréêm, a Alcobaça e no mesmo vehiculo 
deve seguir a Thomar. 

Volta de lá a Payalvo, a ulilizar 0 comboio para 
Lisboa. 

Por ullimo vae a Cascaes e, ou tomando trem d'ahi para 
Cintra, ou vindo a Lisboa e indo a Cintra pelo comboio, e 
de lá à Praia das Maçãs em carro electrico, termina, ao 
chegar a Lisboa, a sua excursão que é das maiores quê 
um estrangeiro tem feito no nosso paiz. 

Antes de a emprehender bom será consagrar uns dias 
a Lisboa, uma semana pelo menos, não só para repouso, 
depois da viagem maritima, como para apreciar à capital 
e Seus arredores. 

Por essa occasião teremos ocreasião de vêr o nosso 
amavel consulente e de lhe dar todas as indicações de que 
precise sobre curiosidades a visitar, pontos de vista a não 
perder, sobre hoteis, serviços de transporte e quantos de- 
talhes forem necessarios para que a viagem decorra com 
todas as commodidádes compativeis com as condições 
locaes. 

E estáâmos certos que não dará por mal empregados 
os dias que em Lisboa se demorar. o 

Através da Noruega 
Ficou aberta à exploração no dia 25 de novembro ul- 

timo a linha ferrea da Christiania à Bergen, a primeira que 
atravessa à Noruega em toda à sua maior largura. 

É' uma obra notabilissima, não só sob o ponto de vista 
das difficuldades enormes da sua construcção, como pela 
sua acção no paiz, por operar uma grande transformação 
nos usos e costumes norueguezes. 

Grande deve ser o abalo que a nova linha vaê produ- 
zir em muitos interésses creados, um consideravel prejuizo 
aos serviços de transportes estabelecidos por estradas, aos 
hoteis situados nesses caminhos, aos agentes que encami- 
nhavam os turistas, às empresas de viação que elfectua- 
vam os transportes. 

Mas a Noruega não podia manter-se na relaguarda de 
todos os paizes, como unico em que não havia uma linha 
ferrea que puzesse em communicação os seus extremos 
leste e oeste, forçando os que tinham que trasladar-se de 
um a outro lado à fazel-o pela estrada, à cavallo, em carro 
ou em trenó, o que, durante o inverno, quando as estra- 
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das se cobrem com espessas camadas de neve, tornava a 
viagem, mais que difficil, perigosa em extremo, impossivel 
muitas. vezes. 

A travessia d'aquelle paiz entre Bergen, a importante 
capital do oeste, e a Christiania, a capital do paiz, fazia- 
se até agora por varios caminhos utilizando variados meios 
de transporte. 

Dos principaes era o chamado caminho de Valdrés, que 
ainda ha dois annos alravessamos, e levava, no minimo, 
tres dias a percorrer; aproveitando a via ferrea já cons- 
truída até Voss, e d'ahi carro a Gudvangen, ou até Murdal 
e carro à Flaam, e de um ou outro d'estes pontos vapor 
a Laerdal, seguindo em carro a Fagernaes, onde se encon- 
trava a linha ferrea para a Christiania. ' 

O outro caminho dos mais vulgares era o chamado de 
Telemarken, ou do Roldal, que aproveitava desde Bergen 
o vapor à Odde, e dahi a longa estrada que serpen- 
teava ao sul do macisso central para conduzir à Kougs- 
berg, primeiro ponto onde se encontrava o caminho de 
ferro. 

A viagem em hkarriola ou stolejaérre, pequenos carros 
para uma ou duas pessoas, éra incommoda em-extremo e, 
apesar disso, cara, porque a distancia era longa e o ca- 
minho rude de subir até meio percurso. 

A nova linha veio acabar este meio de transporte, 
pondo em communicação os dois extremos num pereurso 
de 530 kilometros, por uma região só conhecida dos mais 
arrojados alpinistas, por entre Murdal e Hal não haver ca- 
minho praticavel. 

O traçado tinha que alravessar este macisso de mais 
de 200 kilometros, e sendo impossivel construir um lun- 
nel d'esta extensão, foi preciso subil-o em grande parte, 
desde Aal, a 200 kilometros da Christiania e já a 436 me- 
tros d'altitude, subindo em rampas de 20 durante 84 ki- 
lometros a altingir a altitude de 1.306 metros, ponto cul- 
minante da linha. 

D'ahi desce também em eguaes rampas 1.245 metros, 
durante 73 kilometros até Voss, onde o carril está à 55 
metros apenas. Só entre Murdal e Voss, 50 kilometros, a 
descida é de 812 metros. 

Este troço de linha é o terceiro entre os que, na Eu- 
ropa, altingem maior allura por tracção de adherencia, 
sendo o do Aarlberg de 1.311 metrós, e 0 do. Brenner 
1.367, ambos no Tyrol. 

E, alem disso, uma linha original pelas suas siluações 
pittorescas, andando durante mais de 100 kilometros su- 
perior 600 a 700 metros ás mais elevadas florestas. 

As obras foram difliceis, penosas e demoradas, por não 
se poder trabalhar em cada anno mais que tres mezes e 
meio, e muitos vezes os operarios e engenheiros tiveram 
que lutar com a neve que inopinadamente os alacava em 
pleno estio. Disso foi testemunha quem percorreu a parte 
de Voss a Murdal em setembro de 1907, como aqui o 
dissemos em o nosso numero 498 do anno passado. 

Para assegurar a exploração, por causa das neves con- 
tinuas, a linha foi construída quasi toda em aterros, para 
que o vento facilmente a varra; e onde isso não podia 
fazer-se acha-se protegida por galerias de madeira, como 
as do Tyrol e as do Canadá na passagem das Montanhas 
Rochosas. 

Além d'isso a exploração dispõe de trez potentes loco- 
motivas quebra-neves, da força de 1.000 cavallos, cuja 
roda impulsora das neves dá 140 voltas por minuto. 

D'esta forma, espera-se que a circulação não terá que 
interromper-se, mesmo durante as grandes neves que nos 
mezes de dezembro e janeiro são poderosissimas. 

Que neves ha sempre no alto do Graerhalsen, onde a 
linha passa no seu grande tunnel de 5.500 metros. 

Como acima dizemos, esta linha vem transformar os 
costumes em boa parte da Noruega. Os centenares de 
hoteis: escalonados nos caminhos até agora obrigatoria- 
mente percorridos pelos nacionaes e estrangeiros, hão de 
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resentir-se” enormemente da falta de frequencia de visi- 
tantes. 

Os agentes de transportes, que faziam bom negocio 
alugando um trêm para a travessia por 175000 a 298000 
réis, ficam muito prejudicados por que poucos, raros mesmo, 
farão o trajecto pela estrada, quando o da via ferrea é 
muito mais commodo, mais rapido e mais economico. Umas 
45 coroas, 1185250 rêis, custará o transporte em 1,º (em 
quê pouco se viaja) umas 30 em 2.º correspondendo a 
78500. réis, e menos de 20, ou 58000 réis em 3.º 

E tanto mais que a curiosidade de vêr a nova linha 
ha-de chamar a ella lodos os que tiverem que fazer tal 
viagem. 

Por eguaes transformações passaram Já todos os outros 
paizes, quando as suas príncipaes arlerias ferroviarias 
foram estabelecidas, mas esse facto deu-se quando ainda 
não havia uma corrente tão forte dê passageiros de recreio 
— mesmo não havia a viagem de prazer — e não se tinham 
construido hoteis e outros estabelecimentos” para attrabir 
viajantes. 

Ficariam deserlas as estradas, unicamente para OS 
carros de serviço, se não lhes valesse o aulomove | que 
continuará a percorrel-as e a levar excursionistas aos varios 
hoteis de paragens, embora mais reduzidos em numero é 
demora do que até agora. ! 

O transito pela nova linha sendo de 530 kilometros não 
excederá a 10 horas caleulando que, nos comboios rapidos, 
se adopte a mesma velocidade que na linha de Trondiéme. 

Eh 

Companhia de Benguaella 
Realizou-se no dia 6 do corrente a assembléa geral 

desta companhia para apresentação e discussão do rela- 
lorio/ e contas do anno de 1908. 

Este documento é muito importante para se conhece! 
a situação actual da companhia e. o valor d'aquella conr 
cessão, 1ão guerreada quando foi feita pelo distinto homem 
de Estado sr. Teixeira de Sousa, e nas condições em que 
foi feita, as mais vantajosas para o paiz. 

A politica lançou, então, mãos a essa obra para a apos” 
tar como a perda da nossa provincia; pois ellá vae pro” 
vando agora que os seus elfeitos beneficos lhe grangearão, 
no futuro, o título de salvadora. 

Bellesas das luctas dos nossos partidos, então, como. 
agora, como sempre, olhando sempre com vista envene: 
nada o que fazem os contrarios. 

O porto de Lobito, que, em 1905 só teve um mosk 
mento de 68 naviós entrados medindo 84.125 toneladas 
recebeu, em 1907, 
que não surprehende porque n'esse anno entraram em 
força os abastecimentos de material para a linha, e nos 
primeiros mezes do anno corrente, em que esse facto já 
não se accentua de uma forma tão energica, temos já 6 
navios com 179.238 toneladas; isto é, em seis mezes 0 que 
antigamente representava um anno, quanto ao numero 
navios, e o duplo da tonelagem annual. o 

No movimento de passageiros tambem o augmento fo! 
importante, sendo: : 

SL Be Aa AR AD Aee RA aaa AA Too 
5 AIOO 4 pneean ars 880 
3 ABOS s Soraa ate ana erra É ANA NOCOD 
do LIDO Ca E Ara aa A ACAO OD TA 
» 1909 até junho díN6 80 dia ate EA 760 

Deve-se notar que, no movimento de 1905 figuram in- 
cluidos os trabalhadores, africanos e asiaticos, entrados PE 
a construcção do caminho de ferro; no de 1907, os repa” 
triados e os entrados que os vieram substituir, e DO 
1908 os repatriados d'estes. ão 

O movimento de mercadorias também progride, SEN 
espantoso o da exportação. 

132 navios com 328.732 toneladas, & 

' 
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Abstraindo o de material para o caminho de ferro, o 
Sen valor foi em contos de: réis: 

Iinportacão Exportação 

10746 200 62 [O PS ESA ACTA ETA 809 384 
0 o EODOS SS Ae Nr acata a : 504 659 
er RO Ta a rca tieo la o Ate 644 677 
DB ABONO eta ato altatato aa 405 TIA 
+» 1909 até junho. .... 285 621 

Informa o relatorio que o que se refere à exportação, 
no segúndo semestre do anno corrente, será muito supe- 
Tior 4o primeiro, o que elevará o total a mais do triplo do 
anno de 1905. 

: Quando a linha attingir o planalto, isto é, à partir do 
kilometro 320, tambem o movimento de importação 

ES
A 

Í | 

CASE AEE Suor a add Ananda o EA da nin Ara A maças dd o o oa o) dia) e cao dA io aca a or ic dra Oca o co 
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dia se procedeu, em junho ultimo, à descarga de dois va- 
pores, e de tarde ficando um livre deixou o logar a outro 
que ainda coméçou à descarregar. 

De outra oceasião, em 32 horas de trabalho consecutivo 
fez-se a descarga de 700 toneladas de mercadorias. 

À construcção da linha, que esta pronta até o kilometro 
198, foi retardada alem deste ponto, pela necessidade de 
se estudar uma variante para a sua continuação até o pla- 
nalto, fazendo-a entrar ahi por uma portella de menor al- 
titude, o que diminue consideravelmente as VERODAS e 
permille enrvas de maior raio. 

Os movimentos de terras serão, assim; menores, é à 
diminuição de rampas com o alargamento das curvas ba- 
rateará mais a exploração. : 

ão : SEA ERES So 

Um A o, ado 
NT en SA 

à Ás 

y Caminho de ferro de Benguella — Estação do Lobito 

angmentará extraordinariamente, porque até hoje o que im- 
pede o seu desenvolvimento é a difficuldade dos transportes, 

Como se sabe, nos termos do contracto de concessão, 
modificado pelo de 1 de julho ultimo, que publicámos aqui 
em 16 de julho, aquelle ponto deve ser attingido até 31 
de dezembrô do proximo anno. 
— À empreitada de construeção d'este troço, do CGubal, 
Kkilometro 198 até o 320, foi adjudicada à casa Pauline & 
pompanhia, de Londres, uma das mais acreditadas em tra- 
balhos d'este genero, e fazendo aclualmente à construceção 

r de outras linhas na África central. 
Às cargas e descargas na ponte-caes do Lobito tambem 

Auementam. 
-— Tendo sido de 10.186 toneladas em 1908, jé nos sete 
Mezes do anno corrente se elevaram a 7.541 toneladas. 
Este serviço está por tal forma ENSISAÃO que em um só 

Nos pontos extremos foram construídos triangulos de 
linha, como se usa na linha da Siberia, para a inversão de 
direcção de machinas. 

Outras obras importantes em varios pontos da linha, 
se ellectuaram emquanto se procedia áquelles estudos, 
indo recomeçar agora a construcção, segundo à nova di- 
reelriz. 

O trafego tem augmentado mais do que o proporcional 
à abertura dos troços que vão sendo êntregues á exploração. 

O numero de passageiros e respectivo producto foi o 
seguinte ; 

TOOB Sn ce ala AN AN 759 TI8S500 réis 
DONO ae aj ao A alheia tiara a ONAOT  CAIBOTADOO 
VOTE 2 era ada o/a Nerao CATA: A OTABONDOS! 
LUA IRS RA EE ECA EA e fo dn 7 (bl APR! DAS E Sa 
1909, 7 mMezes.....h.. 17230 11:3875800 >» 

tm



376 

A pequena diminuição nas receitas em 1908 sobre 

1907 proveio de naquelle anno se ter começado o serviço 

de 2.º classe, passando a ella uma parte dos passageiros 

de 1.º é tambem uma boa quantidade dos que, sem essa 

classe, se sujeitariam a tomar a 3.º Foi, como se vê uma 

boa medida. 
As mercadorias e gados tiveram o seguinte movimento 

e receita. 

AOS à aaa em DO toneladas TI 25446 

LIDO ea a tação RABO » 51614228 

NR Sala ae de sha AESSERAOS » 16:5935102 

1908. ....22. TA51 6 452 cabeças do gado 27:3050929 

1909, 7 mezes 7.831 305 idem 20:9138157 

A receita total que, em 1907, fôra de 34:9593107 réis, 

elevon-se em 1908 a 46:4103614 e já nos sele mezes de 

1900 subia a 35:3468372 réis, ou uns 3065000 réis por 

kilometro, rendimento já lisóngeiro para um caminho de 

ferro colonial, muito mais que se trata de um troço que 

ainda não alcança as verdadeiras fontes de trafego, a cuja 

conquista a linha se destina. 
À experiencia que o inverno passado fez à linha provou 

a sua boa construcção. Às extraordinariaménte intensas 

chuvas do fim de 1908 e princípios do anno corrênte pouco 

a fizeram soffrer; tão pouco que apenas houve, por medida 

de prudencia, que reforçar alguns aterros, dar maior in- 

clinação a uma ou outra trincheira, e alargar aqueductos. 

Como unica obra de cerla importancia substituíiu-se O 

aqueducto de Caimbambo, ao kilometro 163, por uma ponte 

de 10 metros de vão. 
Os 

so e 

AVIAÇÃO E AEROSTAÇAO 
A quinzena desastrosa 

Apesar dos grandes progressos que à seiencia da avia- 

ção tem feito ultimamente, está ainda muito longe da pra- 

lica a navegação aerea. 
A febre de obter resultados praticos com que se deba- 

tem todos os inventores, para ultrapassarem os progres- 

sos dos seus contendores, faz com que se arrisquem à 

aventuras cujos resultados desastrosos se teem seguido 

numa serie tragica n'estes ultimos tempos. 

Santos Dumont, Visconty, Perrault e Bleriot foram vicli- 

mas de desastres esta quinzena, que tem decorrido pouco 

auspiciosa para os aeronautas, 
Santos Dumont quando tentava fazer à travessia de 

Paris a Chartres, partíu-se-lhe à helice do apparelho, fican- 

do o illnstre aviador ferido, e tendo que regressar a Paris 

sem que realisasse o seu intento. 
Visconty, quando procedia a experiencias, em Paris, 

caiu com o apparelho, que ficou muitissimo avariado, mas 

não tendo o aviador apesar do perigo que correu, sofirido 

ferimentos de importancia. 
Em Juvisy, foi o aviador Perraull que experimentando 

um monoplano caiu da altura de seis metros, soltrendo 

varias contusões, e tendo ficado o apparelho completa- 

mente inutilisado. 
Em Constantinopla, quando Bleriol procedia à experien- 

cias perante grande multidão que lhe admirava o arrojo, 

ao fazer uma viragem foi impellido pelo vento contra uma 

parede de um edificio, voltando-se o appurelho. 

Bleriot tentou segurar-se, mas teve por fim que aban- 

donar o apoio de que lançara mão, e cahiu da alturá de 

seis metros, sendo immediatamente conduzido ao hospital, 

gravemente ferido. 
Felizmente 0 seu estado embora não seja lisongeiro, 

tambem não é desesperado. 
Como se vê, a quinzena decorreu pouco propicia para 

OS aviadores. 
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Lisboa 

Realisou-se na séde dos Engenheiros Civis Portuguezes 
a primeira assembleia geral do Aero-Club de Portugal. 

* ” - *.. , 

Esta aggremiação que conta já bastantes socios, em 

grande parte militares, dedica-se como o seu nome o in 

dica a fomentar o gosto em Portugal pelo estudo dos pró: 
bléemas da aviação. ! 

Belgica 

Sob a direcção d'um capitão do exercito está sendo 
construída em Bruxellas um novo diriígivel, e está já de- 

cídida a construcção d'um terceiro para o parque militar 
belga. 

Ambos devem estár promptos em setembro proximo: 
* 

O municipio de Bruxellas, de accordo com o ministerio 
da guerra, deliberou custear as despesas para a cons 
struccão. de um hangar, nos arredores da capital, para 
abrigo de dirigiveis. À despesa está orçada em 22:5005000 
réis da nossa moeda. 

X 

Um passeio a Plougastel. — Casamentos por atacado. — A Per 
, 

ros-Guirec.— Penhascos pittorescos.— Um penedo que 5º 

move... segundo se diz, 

Tambem, estando em Brest, não devemos relivar sem. 

ir, ali proximo, a mais um dos p/ous da Bretanha. 
EÉ' ao afamado Plougastel, na margem esquerda dem 

Elorn, em face da estação, por onde já passámos, de Ker- 
huon. 

Pode-se ir lá directamente, no verão, por canôa aulo- 

movel, ou parar naquella estação, ao sahir de Brest por 

caminho de ferro, descer, uns 1:500 metros, á margem 

do rio, donde um barco nos passa ao outro lado. Ahi temos 
carro dos hoteis que nos leva á cidade, permittindo nO, 
caminho ver à capella de S. Langui e o calvario, do prin” 
cipio do seculo XVII. : 

O caminho é impressionante pelos rendilhados rochêr 
dos ponteagudos eriçando-se ao lado da estrada, saindo 

Pr 

- 

ff 

a. 

da verdura da encosta e dando-se milhares de formas à8 
muis caprichosas. 

Em breve chegamos a Plougastel, interessante cidade” 
sinha sertaneja, sobretudo pelo seu notavel calvario e 9º 

costumes e usos dos seus habilantes. ie 
O calvario é um monumento, junto da egreja, const 

grado pela piedade local à vida de Christo, da qual tem toda? 
as phases em esculpluraá tôscã mas verdadeiramente in” 
pirada, formando mais de 200 figuras, em grupos dê ar 

tistico destaque. 
A outra curiosidade local são o8 fatos dos habitantes; 

de forma differente de todos os outros da Bretanha. 
Os homens vestem grande nhimero de coletés, um 

sobre outros, de dilferentes tecidos, variadas córes e nu 

merosos bordados, demonstrando o seu bem estar pé 

quantidade e variedade das roupas. 

As mulheres praticam da mesma forma com o numetº 
de saias, todas de differente tecido, côr e ormato, dando º 

effeito das saias da moda, ha bons cincoenta annos, quane- 

se usava à crinóline. x “ 
Outro costume óriginalissimo, unico, é 0 dos casamen” 

tos por atacado. ; 

Vulgarmente reunem-se doze óu mais d'estas cerimo”



nias para sé realizarem no mesmo dia. Fazem a festa em 
commum, o que é muito mais barato, sendo além disso 
mais animada. 

Os cartejos, assim, revestem já um ar altamente pillo- 
resco; mas imagine-se o que seria quando, ha annos, as 

raparigas por tal forma resolveram esperar umas pelas 
Outras, que se realizaram 530 casamentos no mesmo dia. 

O padre começou a cerimonia ao romper da aurora e 
apesar de casar seis pares de cada vez, quando chegou a 
menos de metade estava estafado. Quiz passar o resto para 
0 dia seguinte, mas os interessados: opposeram-se; que- 
riam todos ser servidos no mesmo dia. Estar à espera lon- 
gos mezes e depois ter que ficar ainda mais um dia à es- 
Pera, era aziago. 

Como padres não faltam, resolveu-se à difficuldade 
pondo seis ao mesmo tempo, fazendo cada um seis casa- 
mentos de cada vez. 

No. final, como na egreja não caábiam todos 08 noivos, 
pára Ouvir à pratica, fez-se ella no campo, 

E ha curiosas photographias d'essa multidão de 1.060 
nubentes, com os seus trajos pittorescos, ouvindo O Sermão 
do sacerdote. 

O banquete de bôdas foi tambem geral; e mal se-pode 
imaginar esse espectaculo, pela alegria que abri- 
lhantava aquella festa, unica no mundo: 

Volvamos; pois, ao caminho de ferro, seguin- 
do « nossa derrota para leste, que nos levará 
à primeira cidade visitavel do pereursa-Morlaix: 

Esta cidade é notavel sobretudo pela sua si- 
luação: num  valle profundo, que à via ferrea 
leve que atravessar num viaduclo dos mais altos 
da França, de 59 metros de altura sobre as ruas 
da cidade e 284 de extensão. 

Do sen pitloresco aspecto se faz melhor ideia 
pela gravura que hoje damos. 

Depois de o vermos, ollhando-o da praça, 
na sua impressionante perspectiva, veremos, 
quando partirmos da estação o efleito da cida- 
de, ao passar o comboio sobre elle. 

Mem do: víiaducto, Morlaix tem que vêr as 
Suas antigas: casas, algnmas muito notaveis pela 
Sua ornamentação exterior, como a da duqueza 
Anna, architectura da edade media, em madeira 
é cal, ornada de estatuetas. 

Como a cidade é ém grande dillerença de nivel da es- 
lação ha que descer uma. enorme escadaria para lá ir. 

Para os trens ha uma estrada que põe em communi- 
Cação o caminho de ferro com a cidade. Um ascensor está 
tambem em construeção. 

Para commodidade dos seus hospedes, o hotel em frente 
da estação tem um carro em serviço continuo e gratuito 
Entre o hotel e a praça. 

Nota-se, porém, que os costumes aqui já não são os 
mesmos que temos notado em outras regiões, no-que res- 
peita à fartura da mesa. Já a comida é menos superabun- 
dante, e quem quizer aguas mineraes lem que as pagar. 
Vinho pouco bom ou cerveja pouco melhor, ou cidra 
Pouco agradavel é o que se bebe. 

De Morlaix. podem fazer-se variadas, excursões, mas 
Para quem tem já feilo tão longo percurso e ainda não 
está a meio caminho, tendo que seguir à costa e vêr ainda 
Inuitos pontos dos mais pillorescos, a ida a Roscoll ou a 
Carhaix pode ser despresada. 

Portanto, vista à cidade, retomemos o comboio que 
Nos leva então sobre o grandioso viaducto, de onde vemos 
às casas da praça como pequenas caixas de charutos, e 
Sigamos a Plouarel onde temos que parar para mudar de 
comboio. 

— À demora é de duas horas, mais que sulliciente para 
W, a pó, á villa que, tambem ali como em muitas partes, 
uns dizem que é perto outros alfirmam que é longe. E 
Segundo o vigor de locomoção do informador. 

Nair faro Cale LENA A ELA EAN AL o ua) ass fio sao Muro dida 
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À distancia é de um kilometro e lá, alem de uma egre- 
ja do seculo XVII, nada ha que vêr. 

Tomando o pequeno comboio pára Lannion, - para «ndar 
nelle uns nove kilometros, ahi chegamos: 24 minutos de- 
pois, parando na estação junto da cidade, pélo que êscu- 
samos dê tomar carro para ir ao hotel. 

Este, o de France, é uma casa modesta nas suas aé&- 
commodações como no serviço. À cosinha é boa e a sala 
de jantar nova e arvejada. 

À cidade pouco tem que vêr. Apenas algumas edifica- 
ções da edade média. 

Mas a vinda aqui é necessaria para se ir visitar Perros- 
Guirec e seus arredores, quer em trêm, quer em comboio 
que parte da mesma estáção. 

Por estrada custa o trem, idá£e volta, visitando lá as 
povoações, uns 25 francos. Pode-se fazer a excursão num 
dia, vindo dormir de novo a Lannion, 

Pór caminho de ferro, alugando em Perros lrem para a 
visita da costa, é mais rapido e mais economico, sendo 
um ou dois passageiros. | 

Sendo quatro, CONVem: mais o trem, de Lánnion. 
Já se vê que nos hoteis aconselham o trem, que lhes 

dá participação nos seus proventos. 

MORLAIX— Viaducto do caminho de ferro 

De uma ou outra forma, a linha ferrea ou a estrada 
nada teem de interessante. 

Chegando à Perros, pelas 9 da manhã, ha. que tomar 
trem (7 francos) se-se foi no comboio, ajustando-o para 

nos levar à Tregastel, d'ahi a Ploumanach, esperando o 
lempo do almoço, e volta, 

Qualquer destas duas povoações são notaveis, sobretudo, 
pelas suas encostas onde o mar tem rendiihado as pedras 
de enorme tamanho, e em posições as mais originaes, 
dando-lhes formas variadas em que os habitantes locaés 
julgam vêr figuras de homens, bustos, animaes etc. 

Sobretudo em Ploumanach, a pedra é côr de rosa ou 
vermelha, formando aspectos lindissimos. 

Entre estes dois pontos pássa-se a praia de Treslau, 
uma bella estancia balnear moderna, em crescente enorme 
voltado ao norte, e onde à areia é 1ão firme e resistente 
que. sobre ella se estabelece a cirenlação . de vehiculos, 
que assim procuram. o caminho mais commodo, succeden- 
do que vamos de trém quasi sobre agua. 

Em Ploumanach. ha um penedo movediço, segundo rê- 

ferêm os guias; mas manda à verdade que se diga que um 
rapaz que “acompanhava os viajantes gastou todas as Suas 
forças, empurrando-o de todos os lados, mas elle conser- 
vou-se inamovivel como um juiz do Supremo. O segredo 
das Druidas parece que não lhe éra conhecido. 

À pouca distancia de Perros fica a linda estação, bal- 
near de Trestrignel, com um bello hotel moderno e villas, 
algumas verdadeiros palacios, dentro de parques, 
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O FUNICULAR DE GRASSE 
No mez de setembro ullimo inaugurou-se a linha do 

caminho de ferro funicular de Grasse, pilloresca povoação 
do Sul da França, proximo de Nice, e que é servida por 
um ramal da P. L. M. e pela linha de Peuget-Theêniers, da 
Companhia dos Caminhos de ferro do Sul da França. 

Segue aproximadamente a recta que une à rotunda do 
antigo hospital com o centro da estação Paris-Lyon-Medi- 
terraneo. 

A linha parte da entrada do antigo hospital, passa um 
viaducto, segue ao longo do antigo caminho de Basteing, 
ao lado da escola laica, por cima da avenida Carnot e da 
avenida da estação Paris-Lyon:Medilerraneo, e termina 
em um ponto situado entre o deposito de carruagens e o 
jardim da estação do P. L. M. 

Méde 530",835, com 112,46 de differença de nivel. É 
de uma só via, com desdobramento ao meio, onde se cru- 
Sam as carruagens; é inteiramente independente e não 
tem nenhuma passagem de nivel. 

A via têem um metro de largo entre os bordos internos 
dos carris, os quaes são de aço especial, e de cabeça co- 
nica, para permittir o. travamento por meio de ganchos 
em caso de accidente. Cada carril pesa 26,8 por metro 
linear, e mede dez metros de extensão. 

As travessas são de aço, de perfil Zorês, pesando 12,43 
por metro, e medindo 1,"7 de extensão. 

A inclinação média é de 0,202 por metro; a minima é 
0,1768 é a maxima 0,"2286. 

O raio minimo das curvas é de duzentos metros. 
A traeção é funicular; as duas carruagens são solida- 

rias. O cabo é acluado por um motor electrico de 75 ca- 
vallos; pesa 2,"º5 por meiro linear, apresenta resistencia 
à ruplura de trinta e duas toneladas, e assenta sobre rodas 
moveis de ferro fundido. 

Cada carruagem tem úm travão de segurança para o 
caso de ruplura do cabo. 

O percurso, subindo ou descêndo, é feilo em tres mi- 
nulos. À velocidade é de tres metros por segundo. 

Às carruagens são divididas em quatro compartimentos 
e duas plataformas, contendo 62 logares. 

O primeiro e quarto compartimento. são abertos e com- 
porta cada um vinte e um passageiros, de pé. 

O segundo e terceiro são fechados e teem dez logares, 
cada um, para passageiros assentados. 

Cada carruagem tem tres. travões de segurança. Os 
eixos, as rodas é os Iravões são de aço. 

Para o serviço de passageiros e mercadorias ha duas 
estações, cobertas, installadas nos estremos da linha; uma 
na rotunda do antigo hospítal, e à outra na estação do 
PL. M. 

Exclusivamente para serviço de passágeiros, ha um 
apeadeiro no bouleveard Carnot, ao lado da escola laica. 

A linha fará o serviço de passageiros, bagagens, en- 
commendas postaes e mercadorias de grande velocidade. 

O movimento minimo será de vinte e oito viagens, 
quatorze em cada sentido. 

LOCOMOTIVA ELECTRICA COM TURBO-GERADOR 
Em Glasgow está sendo construída uma locomotiva que 

desperta a attenção dos entendidos pelas suas condições 
excepcionaes. 

Esta locomotiva é provida de uma turbina à vapor que 
põe em movimento um dynamo, cuja corrente alimentará 
quatros motores ligados ás rodas. 

— À geração do vapor é feita n'uma caldeira de locomo- 
tiva de typo ardinario, com reaquecedor, sendo o carvão 
e. a agua armazenados aos lados da caldeira. 

O vapor produzido vae ler à uma turbina de impulsão 
que fáz 3.000 rotações: por minuto, e á qual está directa- 
mente ligado um: dynamo de corrente continua e voltagem 
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variavel, que subministra corrente de duzentos a seiscentos 
volls a quatro motores serie de traeção. 

O vapor d'escape da turbina vae ter a um injector con- 

densador, e reunido á agua de circulação do. condensador 

serve para novamente alimentar a caldeira, Esta agua de 

condensação percorre um eycelo praticamente fechado por 
meio de pequenas bombas centrifugas. 

Os. interruplores e respectivos apparelhos, verificador 

para agrupar os motores e regulador para a voltagem 
ficam collocados na plataformà em que vae o machinista, 
e o todo é mantido sobre um estrado collocado sobre duas 
boggies de oito rodas. 

CONTRA A COLLISÃO DOS COMBOIOS 

Um padre espanhol inventou um meio de evitar o cho 
que de comboios em marcha na mesma via, recorrendo à. 
electricidade. | 

Aproveita para isso as ondas hertzianas, por meio das 
quaes são postos em acção os freios dos comboios a uma 
distancia que varia entre cincoenta e quinhentos metros; 
tornando impossivel qualquer choque. 

O apparelho é applicavel não só a comvoios que per 
correm a mesma viá em direcção opposta, mas tambem 
aos que seguem no ão 

AVENCAS E FETOS 
O sr. Marques Junior, Noricultor no Estoril, fez ha dias, 

no vasto e moderno estabelecimento de reltrozaria dos srs: 

David & David, no Chiado, uma bella exposição — nova 
entre nós — de avencas e fetos, primorosamente tratados 
com o carinho de um verdadeiro enthusiasta por estas 
delicadas plantas. 

A exposição constava de uns cem exemplares, qual 
d'élles mais formoso, havendo alguns verdadeiramente 
notaveis, como a avenca-feto, a esponjacea e a alface 

belga, e o feto cauda de pavão cujas hastes altingiam 
PAi 1 E 

Um encanto aquella pequena floresta de folhas aáveliu- 
dadas em haásies de uma delicadesa que parece intocavel. 

Muitos d'esses exemplares foram adquiridos com em- 
penho por varios amadores, e outros ficaram encommen” 
dados por quem não os poude obter já, os quues o SF 
Marques fornecerá do seu enorme viveiro que conserva 
em cinco estufas, em numero superior a 2.500 exem” 
lares. 

; oi uma boa iniciativa, bem digna de ser seguida num 
paiz como o nosso, onde tão pouco se pensa no tratamento 
e educação da Nôór. 

Exposições continuas e de variadas especies seriam uM 
meio de desenvolver o gosto pela florienltura. 

E vamos mais longe, lembrando que exposições perma- 
nentes se poderiam realizar nas janellas das nossas ruas 
principaes, formando verdadeiros concursos a que, estamos 

cértos, a Sociedade Propaganda não dúvidaria conceder 
premios. 

issas ornamentações de janellas fazem-se, não pelo 
nosso systema de pôr as flôres dentro das varandas, como 
prisioneiras, recebendo pouco sol, pouco ar, e difficnultan o 
aos moradores das casas servirem-sé das janellas, mas 
em caixas de folha exteriormente à varanda, onde. as fóres 
se desenvolvem em pléno ar é se deixam vêr em todo 9 
seu explendor. ; : 

Os HNoricullores poderiam estabelecer um serviço de 
fornecimento e conservação d'essas plantas por Meio 
assignatura mensal, a um preço economico por cada janela, 
encarregando-se de substituir as plantas quando fôsse nº” 
cessario, de forma à manter nas janéllas flóres semp! 
viçosas. 

Ahi deixamos a ideia a quem à aproveite, 
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TRACÇÃO ELECTRICA 
No dia 4 do corrente foi inaugurada a linha de frem- 

Vias electricos de Lillê a Roubaix e Tourcoing, 

Belgica 

O director dos Trêmvias de Bruxellas organisou já o 
serviço que terá logar durante à exposição de 1910. 

Foram. já encomendadas. cem carruagens para serem 
alrelladas, abertas, e cem carruagens automotrizes. 

A capacidade de transporte de carruagens em todas 
as linhas será do total de 8.000 passageiros por hora, po- 
dendo aos domingos ser elevada à 12.000. 

A companhia mandou construir uma estação no interior 
dó recinto da Exposição, onde os carros tomarão e deixa- 
vão passageiros. 

Estas medidas acarretarão despezas orçadas em 540 
contos da nossa moeda. 

Os caminhos de ferro no Brazil 
Até ha pouco tempo o Brázil' linha uma rêde ferro- 

Viaria muito defficiente. Varias linhas partiam do littoral 
para o interior, 1nas todas de desegual extensão e sem li- 
gação entre si. 

O viajante que tem de dirigir-se d'úma para outra cij- 
dade importante tem que utilisar-se da via maritima, e 
para viajar no interior tem que fazel-o à cavallo. 

Actualmente porém tal estado de cousas vac mudar. 
Desoito mil kilometros de carris estão já em explora” 

ão; mil estão em construcção, e d'éstas linhas férreas 
São raras as que não receberam auxilio e subvenção do 
Governo. ; 

De todas as linhas brazileiras a principal é à Central 
Railways do Brazil, pois méde 1.700 kilometros tendo os 
extremos em S. Paulo, ao sul do Estado de Minas Geries, 
e na cidáde do Rio de Janeiro. E' à unica linha ferrea que 
Parte da capital federal brazileira. 

Triangulo de linhas subterraneo 
No caminho de ferro da «Iudson and Manhattan Rail- 

rY6ad (0.º lornava-se necessario ligar os dois tuneis de uma 
só via que, vindos de Nova York, atravessam o Hudson, 
Com a linha subterranea que corre paralellamente a uma 
das margens do rio e communica em Hoboken com as 
estações de Lackawanna e Pensylvania. Esta ligação obe- 
decia, porém, á condição de que a circulação se fizesse 
em todos 6s sentidos sem passagem de nivel. 

Foi resolvido empregar à ligação conhecida em cami- 
nhos de ferro com o nome de triangulo de vias, mas o 
problema tornava-se difficil de resolver por ser empregado 
em vias sublterraneas e correndo cada uma d'ellas em tu- 
nel independente. 

Os tres vertices do triangulo são marcados .por tres 
grandes caixas, com dois andares cada uma, no interior 
das quaes estão comprehendidas as agulhas, e que pela 
face opposta ao triangulo se unem com os tuneis da linha. 

D'estas caixas, duas são de menores dimensões, e de 
base trapesoidal, porque a linha à que se ligam pela face 
Opposta ao triangulo comprehende apenas duas vias, uma 
sobreposta à outra; a terceira caixa é de maiores dimen- 
ões, porque communicaá com duas linhas duplas, ou no 
total com quatro tuneis. 

No interior, em cada um dos dois andares, ha um cru- 
Zamento de vias permiltindo todas as combinações dos 
comboios. 

Eós O que torna mais notavel esta obra é que estas caixas, 
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cimento armado, foram construidas no local da instal-. 

3879 

lação, 0º que reduziu o. seu custo à muito menos do que 
se fossem construídas. dé ferro. 

Começou-se pór Construir as paredes verticaes com | 
folha de ferro da espessura de 16 millimeltros, formando 
como que o esqueleto da caixa, Sobre estas paredes cons- 
truiu-se O tecto e o andar que as divide em altura, dei- 
xando aberta a parte-inferior para 0 movimento de mate- 
riaes, e só por fim se construiu a parte inferior.. 

EA : 

INSTRUCÇÃO DO PESSOAL FERROVIARIO 
À Great Central Railway C., de Inesláterra, creou uma 

escola com que espera: obter agentes é funcceionarios de- 
vidamente habilitados para o exercicio dos respectivos 
Serviços. | 

O curso é-de quatro annos, e durante ellês será minis- 
trado o ensino seguinte: lingua franceza'e allemã, geogra- 
phia com especialidade. das linhas de comunicação e pró- 
ductos commerciaes, legislação ferroviaria, economia po- 
litica - relativa à industria de transportes ferroviarios, 
escripturação commercial, mathematica superior,; eletrici- 
dade e magnetismo, chimica organica e inorganica, me: 
chanica e estatica. RE 

Os estudos theoricos são acompanhados: de. estudos 
praticos, que constam de seis mezes de trabalhos de con- 
servação. da linha, seis: mezes de serviço nas officinas é 
depositos, seis mezés nos armazens e depositos de merca- 
dorias, um anno nas estações, tres mezes no serviço do 
material circulante, seis mezes no serviço de áprovisiona- 
mento e armazens, e seis mezes no serviço de navegação. 

. u- Ag linhas ferreas da. Indo-Ghina. 
Em agosto ultimo havia na Indo-China franceza 1.724 

kilometros de via ferrea em exploração, comprehêndendo 
as linhas de Haifong a Ilanoi, 106 kilometrós; de Hanoi à 
Laokay, 296 kilometros; de Hanoi a Langron e à fronteira 
do Kuang-8i, 163,5 kilometros; de Hanoi a Vinh, 326 
kilometros; de Turane a Kuang-Tsi, 172' kilometros; de 
Saigon à Mytho, 71 kilometros. A linha do littóral sul do 
Annam tinha chegado a Song-Duik situado a 134,5 kilo- 
inétros de Saigon. : 

Esta linha que, a partir de Saigon, segue ao lóngo da 
cósta sul do Annam, passa por Fan-Tiet, Fan-Rang, Ben- 
goi, e deve terminar, quando concluida, em Nha-Trang, 
localidade que fica à 236,5 kilometros de Saigon, 

De Fan-Rang, parte: um ramal que se dirige ao plató 
de Lang-Bian, região elevada e salobre, onde vaáe ser 
construido um sanatorio para os colonos da Cochinchina: 
O ramal, que está já em construcção, medirá 104 kilomeiros. 

O caminho de ferro do Yunan, à data réferidá, pássava 
já alem da estação de Hami-Teheu, Chiná, situada à 350 
kiloemetros de Lao-Kay, esperando-se .que em fevereiro 
proximo chegue a Yunan-Fu. ES gs 

Está em projecto à construcção de 240: kilometros de 
via ferrea, em prolongamento da linha Saigon-Mytho, ter- 
minando em Vinhleng. Da : 

Está tambem em projecto a. installação de linhas tram- 
ways de Sadec a Vinhleng, d'aqui à Travinh, e d'aqui a 
Tieucan, 

O Metropolitano de Paris 
No primeiro de janeiro do anno corrente a extensão das 

linhas do Metropolitano era de 50*º,064. O material cirs 
culante era composto. por 488 carruagens antomotrizes, 
463 carruagens para atrellar, 124 automotrizes e 74 para 
atrellar em construceção.. O: numero de empregados era de 
4114. 

À receila bruta da exploração em 1908 foi de francos: 
40.666.976 e a receita liquida 10.306.534. O dividendo des-' 
tribuido foi de 8 %. Sino 
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Barreiro à Cacilhas. — Acha-se pendente de exame 
do Conselho superior de obras publicas, uma variante do 
projecto do. ultimo lanço do troço do Barreiro a Cacilhas, 
destinada a deixar a estação terminal mais vasta e com- 
moda para o servico, em condições de poder satisfazer 
largamente as futuras exigencias do trafego. 

Linha do Sado. — roi submettido á approvação do 
Governo o projecto do programma e caderno de encargos 
para o concurso da empreitada da linha do Sado e conclu- 
são do troço do Barreiro a Cacilhas. 

Estação de Arrayolos. — Foram estabelecidos bi- 
lhetles de ida e volta entre esta estação e as de Beja, Evora 
e Faro. 

Briquetes das Asturias. — Vae-se proceder a ex- 
pertencias nas linhas do Estado com os briquetes fabrica- 
dos com o carvão das minas de Alter, nas Asturias. 

Ponte de Oura.— Toi adjudicado a L. Dargent o for- 
necimento e montagem do taboleiro d'esta ponte, além da 
estação do Vidago, por 2:2005000 réis. 

Estação de Affife. — Foi aprovado um projecto de 
ampliação do edifício da estação de Affife. 

Transporte de bagaço no Minho e Douro. — 
Foi. concedido um bonus de 25 % sobre. o preço da tarifa 
especial n.º 1, p. v. aos transportes annuaes de mais de 
500 toneladas. 

Horario de Cintra.—Sob o titulo «Uma exploração» 
o correspondente do Diario de Notícias n'aquella villa, res- 
pondeu muito amavelmente à notícia que aqui démos no 
numero passado, visando o seu mau humor contra à com- 
panhia do caminho de ferro. 

Conlessa que os horarios teem melhorado, mas accres- 
centa que ha sempre melhor a fázer. 
. Que novidade ! Mesmo que houvesse comboios a cada 
minuto, melhor seria tel-os cada trinta segundos. 

Insurge-se contra a falta de pintura do barracão e a 
má vedação da linha, junto à villa. 

Lá. se irá, porque a nova divecção éstá tratando de 
melhorar tudo. 

Damos-he esta boa notícia em pagamento das amabi- 
lidades que nos dirige. E apesar della ser importante, não 
nos consideramos saldados:. 

Companhia Real. — Estão sendo providos de novas 
ambulancias cirurgicas os comboios de passageiros é re- 
gulares de mercadorias da Companhia Real dos Caminhos 
de Ferro Portuguezes, em substituição das antigas. Às no- 
vas ambulancias contéem o necessario para pensos, em 
casos de necessidade, e todos 608 antisepticos modernos 
que a seiencia aconselha, 

Ee Vôm já à caminho de Lisboa as novas carruagens 
vagões-leitos, que hão de substituir as até agora emprega- 
das nos rapidos de Madrid, e os salões e restaurantes que 
no. Sud-Express farão o serviço entre Lisboa e Porto; -em 
substiluição dos aciuaes. í 

Valle do Vouga. -— Em frente dos Paços do Con- 
selho de Albergaria-a-Velha reuniram-se as populações de 
Albergaria, Ansilhó e Sobreiro, protestando contra: o facto da 
Companhia do Valle do Vouga recusar a passagem superiór 
na estrada districtal, fazendo um desvio da mesma es- 
trada em condições” que aquelles povos julgam inacei- 
laveis. 
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS 

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes. — Obri- 
yações privilegiadas de 1.º grau. — A datar de 2 de janeiro de 1910 
inclusivé, será pago o,coupon, ouro, do 2;º semestre de 1909, das 
obrigacões privilegiadas de 1.º grau, nos termos seguintes : 

Pela apresentação do coupon n.º 32 das obrigações privilegiw- 
das de 1.º grau de 3%, recebendo por cada cóoupon Frs 7,06, li- 
quidos de impostos em França : 

Pela apresentação do coupon n.º 32 das obrigações privilegia- 
das de 1.º grau de 4 %, recebendo por cada conpon Ers. 9,4%, li 
quidos de impostos em França; 

Pela apresentação do coupon n.º 29 da nova folha d'élles, an- 
nexa às antigas obrigações de 4 1/2 %/, (primeira série 1886, Beira 
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigações privilegiadas 
de 1.º grau de 3 %,, recebêndo por cada coupon 6 Marcos; 

Pela apresentação do. conpon n.º 29 da nova folha d'eltes, anº 
nexa às antigas obrigações de 4 1/, %, (segunda e terceira séries) 
devidamente estampilhadas como obrigações privilegiadas de 1.º 
grau do mesmo typo, recebendo por cada coupon 9 Marcos. 

O pagamento será feito nós termos indicados, desde o dia 2 
de janeiro de 1940, inclusivé, em Lisboa, na séde da Companhia 
todos 08 dias uteis das 11 horas da manhã às duas da tarde, pelo 
cambio do dia e com isenção do imposto de rendimento pára o the- 
souro Portuguez em virtude do disposto no art.º 3.º da lei de 29 
de julho de 1899, publicada no Diario do Governo n.º 172 de 3 de 
agosto seguinte. 

O pagamento em França, Allemanha, Inglaterra e Belgica, será 
realisado nos termos acima, desde a mesma data, nos cofres dos 
correspondentes da Companhia Real, d'accordo com os annuncios 
feitos em cada Paíiz, 

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos termos do 
artigo 13.º dos estatutos fez publico que no sorteio das obriga- 
ções da sêrie «Mirandella-Bragança», a que se procedeu sabiram 
sorteados 08 numeros : 33,431 à 33.435 e 43.246 a 43.950. 

O pagamento dos júros e amortisação d'esta série, relativo ad 
2.º semestre de 1909, começará no dia 2 de janeiro proximo fuz 
turo, em Lisboa, na séde da Companhia, rua de S, Nicolau n.º 
das 11 horas da manhã ás 2 horas da tarde, e continuará em todos. 
os dias uteis até 15 do referido mez, e depois ás sextas feiras para 
as relações conferidas em cada semana. 

. Este pagamento tambem se realisa no Porto na casa bancaria 
Pinto da Fonseca & Irmão e no Banco Alliança. 

, Companhia do Caminho de Ferro do Porto á Povoa e Famali- 
cão. — Pelá uma hora da tarde de 22 do corrente, em sessão pu- 
blica, perante o consellio de administração e fiscal d'esta Compa- 
nhia, e na sua séde, à praça Mousinho de Albuquerque, na cidade 
do Porto, se procederá ao sorteio, relativo ao presente semestre, de 
20 obrigações para serem amiortisadas, 

AA 

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO 

Lisboa, 15 de dezembro de 1909, 

A mesma situação sem tirar nem pôr, à respeito de adminis” 
tráção publica, Apenas com a aggravante de mais quinze dias per” 
didos e de mais se vincular a perda da esperança de que os nos- 
sos homens publicos tenham juizo, 

El-Rei resolveu chamar à successivas conferencias os vultos 
mais em evidencia de todos os partidos, e em vista d'isso parece 
resolvido que o ministerio vá até no. parlamento para alí, já Se 
sabe, se levantarem todas às questões políticas, que é do que Se 
trata exclusivamente, 

De administração, nada. 

Assegura-se, de novo, estar escolhida noiva pára o nosso rêb 
sendo ella a princeza Victoria Patricia de Connausht, sobrinha de 
Eduardo VIE da Inglaterra. E' o que, em casamento, se chama «28 
bom foeçe e como o casamento de um rei é, por assim dizeto 
à boda do pauiz, Portugal tem razão para licar contente se fôr ess 
à noiva, ' 

A alliança ingleza é de todas à mais preciosa e tão boa tem 
sido que a visinha Espanha, que ainda não ha dez anhos despélo 
tada pela occupação de Gibraltar, nos chamava «colonia d'In la 
terras tão bem se tem dado com à atliança de sangue com a velha 
Albion, que já engulin os sens desdens, e o pehon de Gibraltar 

parece-lhe até um simples pão d'assucur, 

,
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Real, tanto em Lisboa como em Paris, onde os. altistas teem lueta- 
do e vencido os vendedores a contado e a praso. À liquidação do 
im dó Mmez deve deixar estes mal feridos, tanto mais que se asse- 
Eua que os compradores se propõem exigir o papel. 

Apesar: das considetaveis transferencias de fundos que as ot- 
dens emanadas d'aqui teem originado, a abundaneia de cambiaes 
tefm sido sufficiente para manter melhoria de cambios. 

As libras ficaram hoje a 58000 compra e 55050 venda € o 
rarmbio Rio-Londres a 45 5/1; equivalendo a 15856783 réis a libra 

Firmavam-se ainda mais as cotações dos titulos da Companhia 
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Curso de cambios, comparados: 

Paris. cheque 

Londres chegue 
» 

Berlim 
Amsterdam cheque 
Madrid cheque .-... :; 

GO UV + 
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Cotações nas bolsas portugueza e estrangeiras 
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: : Tage=s: gCESOISINT—— 
Bolsas e títulos EEE 

Í 2 3 i 6 7 8 9 10 14 18 1á 15 = 

Fe: 

] Lisboa: Divida Interna 3% cssentamentol 40,20] 40,40] 40,50 — 40,50 | 4050 — 40,50 | 40;85] 40,85] 40/35) 40,35] 40,35 - 

Divida Interna 3 a DOUPON A: cer eeeo 39,75 39,90 40,10 — 40,20 40,20 — 40,15 40 40,05 40,10 40,10 40,10 = 

» n */a 1888, CINremios «.-+ +. — — 21500 — —- 2500 — 21.500 | 24.500 | / 24,500 =— — = = 

» n da Ma IBSS Dado nano: 8.300 | 58.000 58500 — 58.500 1 58.000 — —— 58.000] 58:400 | 58.400 | 58.500 o = 

E a $ o OM) esa adora nano ES 51.000 Fã = 51.500 E = > os SE. ts bis el. Ee 

9 o 3 9/4 1905 O/premios: eos. 9.050 — 9.050 — 9:050 — — 9.000 9:050 — 9,050 IO50 -s — 

n ” 4 Vet AdOO (Ode RES) — 79.000 — -—- — — — 81,000 — — 80,500 — — = 
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Acções Banco de POYtugal. coco eee — — — e — * [176.000 — — [476000 — -— - — = 

s n Commercial de Lisboa... .... E "” — — — 143.000 — — 142.800 = — — — ss 
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4 Madrid-Zarago7za-Alicante «21122 490 408 414 414 414 413 410,50 | 444 418 — — = = se 
1 AUGUINLOS (ocre aan ADIA: O 908 07 2 208 | 210 210: EN UR 08 E 4. Cas p= = 

brig. Compunhia Real, 1º graus. 356,50 | 369,50 | 859,50 | 356,60 | 361 304 365 37 369 2870 871 870 q) BIT" 
nº Compantia Real 2.º graUicccc1o21o VI V8 VB VA 12976 3) TR 980 270 280 22378 PSU = =. 
» Companhia da Beira Alta sc 12202 2305 305 205 305 305 305 05 305 306 — — 7 ão == 

ás Madrid-Caceres-Portugal 122222 — 138.50] 136,50] 136 136,50 | 139 ss 138 = 141,50 | 441/50] 141 o e 
Sondres : 3% portugues. 11212220 BA 64,50 64,50 64,75 64,50 64,75 64,75 64/75 65,25 65,85 65,25 65,38 — DE 

Amsterdam: Dbrig, Atraves d'Afeica.l 86,50 — 8 86,95 — -— -— -— — 85,8 | 85,95]. 86,06, AN EA o D 
na. 

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes. 
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Desde PRODUCTOS TOTAES MÉDIA KILOMETRICA 

LINHAS | de janeiro 1909 1908 * 
até EI sE Th vo - = ETESRESA 1909 1908 DITAESNOS 

Kil. Totaos Kil. Totaes 1909 1908-009 

Portuguezas Réis Réis | Réis Réis | Reis | Réis 

Róde geral .....] 2 Dezembro [1.073 |5.581.073.000 | 1.073 | 5.377.728.000 [--203.3453.000 3.901.372 [3011862 | 4189.5310 

Mompanhia Real. - Vendas Novas... » =» 70| 103.329.000] 70)  92.651.060|--10.678.000 | 1.476.128 | 1.323.585 | + 152.543 

Coimbra à Louzi| >» ó 29 QNAS7O00| 29) 264831000) 626000] 877.827] 856.241 | 21.586 

SUNS] PORRA RR SEEN 30 Novémbro | 638 |1474146.983] G612/1324774365 4449.342.620 | 2.310.528 [ 2.076.448 | 1-234.080 

Minho e Douro .....11111 oo: WS 40 | 1.601.048.000 | - 403 | 1.579.851.974 | 4 21 196.026 | 3.953.204 [3.900.869 | + 52.335 
ESTA ATI: Los irao alva en oa RAIA 953] 416708542] 2533) AL1B5O8O7| 4 5.109.567 [1.647.069 | 1.626.873 | + 20:196 

Lompanhia Nacional 1.161.000 Sp 185] 156.954.794 | 485] 1440818519 |--12.000.275 | / 848.388| - 778.656 | + 69.732 

SGIIMalROS Es cin es PSA 30 Setembro | 36) 106090635] 36) 101707408|- 4.293.527 [1.894.478 1.817.805 | + 76.670 

Porto à Povoa e Famalicão -...[ » —» 64| 127453816] 64] 123736561|-- 3.716.755] 1.991.465 [1.033.383 | + 58.082 

espanholas Pesetas Pesetas Pesetas — | Pesetas | Pesetas | Pesetas 

Norte de Espanha. 2112222000 10 Outubro: [3.681 | 98317074 3.681]. 99589246 /— 1072172] 26763] 27054/— 2H 

Madrid-Zaragoza-Alícante ..... 90 Novembro [3.630 | //99:706.047 | 3630 | 100.554.086|— 848.038] “aA7II6| Q75h9|[— . 233 

AdaluzeS 1 colicas O) ça 1.083] 16331879/1.083] 16643845 — 311966] 43080] 413368|/— 288 

Madrid-Cac.-P. e Oeste de Espd4 30 Novembro] 777 TBB3.470| 777 7.935.329 — — 69858 104292] 1021821 — 90 

Lilia a Huelva coco pacas 2 Dezembro | 180] 3408459] 180] 344918 /— 4.032] a767T| 7495] 298 
— à



Espanha 

Acha-se interrompida a linlia de Linares a Almeria entre D. 
Maria e Nascimento. ' 

Os passageiros e mercadorias:de grande velocidade soffrem 
trasbordo. AS remessas de pequena velocidade exige-se reserva 
pelo praso de transporte. ' 

Uma companhia franceza propõe se a construir alinha fer- 
rea de Vadollano a. Chinchilla, que porá em comunicação rapida 
Valencia e Catalunha com a Andaluzia, 

Foi sollicitada à doncessão de um caminho de ferro se- 
eundurio,; em Granada, com origem no kilometro 4:838-do tremvia 
de Monachil e terminando em Santa Fé, TER | 

França | 
Foi. approvado na Camara dos deputados o projecto regulari- 

sando amigavelmente o preto do resgate do caminho de: ferro de 
Oeste. 

Belgica ft. 
Realisou-se no dia 12, na fronteira do Congo, ém presença das 

autoridades belgas: e inglegas à inaugoração da ligação do troço 
inglez «da linha que yae do Cabo ao Cairo) com o troço congolez 
da mesma linha, 

Italia 
Do relatorio da Administração dos Caminhos de ferro do Es- 

tado italianos vê-se quê o reúdimento foi inferiór éem nove milhões 
de liras à receita incluida no orçamento, ao passo que a despeza 
foi excedida em mais de doze milliões de liras, 

Este facto é attribuido péla Administração às consequencias do 
tremor de terra que desvastou a Sicilia e a Calabria no anno 
ultimo. 

Sião 

Vão começar brevemente os trabalhos de construeção; da-linha 
Banikok-Singapura que terá de extensão 196 milhas, e deve estar 
acabada nos fins do aánno proximo. | 

China 

Para estabelecer ligação entre a linha Haifong-Hanoi-Laokay, 
que segue pela margem direita do rlo Rosso, é a rêde dó Tonkin 
meridional, foi construída £obre aquellé rio uma ponte metallica 
de 4.680 metros de vio. | 

“Companhia Fitravés d' Africa 
Relatorio do Conselho de Administração apresentado 

á assembleia geral de 11 de novembro de 1909 

(Continuado do n.º 527) 

SENHORES ACCIONISTAS 

A falta de liquidação das contas entre o Estado e a Companhia 
continha à impedir-nos de fazermos qualquer cousa de definitivo 
com relação à nossa linha. - : 

Isto, e principalmente a crise commercial € o abandono a que 
estão votados os interesses da provincia, prejudica-nos e prejudica 
o. paiz, não podendo deixar de ressentír-se de tudo isso o rendi- 
mento da nossa linha. 

Este rendimento foi, no anno economico findo, de 292:2415253 
réis, tendo sido no exercicio anterior de 316:6985090 réis. 

sta diminuição é devida na sua maior parte ao café transpor- 
tado, cuja tonelagem desceu de 3:538 ton. para 1:923 ton., 6 que 
prova mais uma vez e exuberántemente, que à redução na tarifa, 
que tanto prejuizo tem causado à Companhia, nenhuma influencia 
tem sobre o transporte e à exportação d'aquelle producto, | 

Os gastos geraes d'ecploração sobem Neste exercicio à réis 
351:375871, sendo, portanto, sensivelmente eguaes aos do exer- 
eco anterior, 

O governo continha à recusar-se à pagar à Companhia à sub- 
venção garáútida pelo contracto, nem etm ouro nem em papel, li- 
mitándo-se a entregar-lhe o strietamente necessario pará o coupon, 
ea pagar as promissorias semestraes ao Banco de Portugal, pa- 
gaméntos que, como se sabe, são feitos pelas forças da sub- 
venção. | h j 

À differença nas tarifas do café, enja indemnisação é garantida 
pelo decreto que mandou continuar em vigor à tarifa reduzida, 
assumpto à que adeonte nos. referimos, nem essa mesma lhe é 
para, sob pretexto de que se espera à consulta da-Procuradoória 
Geral. da Corõa, 

colectividade em assumptos que, na falta de aceôórdo, teem) 

GAZETA DOS: CAMINHOS DE FERRO 

Em xirtude. disto, deve-nos o Thesouro em c/ rova um saldo 
de 4U2:4405881 réis, não conseguindo nós receber por conta d'elle 
importancia alguma. 

A conta do Fhesowuro c/ antiga está em 3.325:1985727 a nosso 
favor, sendo a differencça, do anno passado para cá, proveniente 
em parte dos juros que lhe contamos, e que foram levados para à 
conta de Juros a Liquidar, como vereis, : 

A conta de Lucros e Perdas apresenta um saldo de 193:1115688 
réis, que foi passado para a conta de Lucros Suspensos. 

SENHORES ACCIONISTAS 

Forçudo pelas cirecumstaneias, 0 vosso Conselho de Adminis- 
tração publicou e distribuiu a «Memoria explicativa e justificativa 
dos actos da Companhia»; e tanto a tempo e a proposito veio essa 
publicação, .que-a fórma por que o goveimno se referiu à nossa 
Companhia no seu relatorio de fazênda seria bastante para a pros 
Tocar, se ella não estivesse já esoripta. 

Foi ella baseada exclusivamente em documentos officiaes e ir- 
refutaveis, não apresentando facto algum que não fôsse confir- 
mado com provas áautlienticas. | : 

A fórma por que essa publicação foi recebida pela imprensa é 
pelo publico em geral, está suflicientemente deinonstrada pela 
quantidade de bilhetes e cartas de felicitação que recebemos € 
pelos artigos que toda à imprensa, sem distincção de côr polir 
Ao. tanto da capital como da provincia, publicou em nossa 
efeza. Y 

Foi uma volta completa da opinião publica à nosso respeito, 
sem uma unica nota AISSSTAdAE: sem uma unica refutação 
que ahi expozemos, 

Soubemos que houve quem se propozesse fazel-a no parla- 
mento, mas essa refutação nunca appareceéu, o que é uma prova 
evidente da impossibilidade de à fazer. 

Com a «Memoria» que foi distribuída à todos os membros de 
ambas as camaras, foi enviada uma representação aos respectivos 
ARA A à não sendo nunca à questão levantada em nenhuma 
'ellas. : 
Cumpre-nos apresentar aqui os nossos mais sinceros agradecer 

mentos «à todas as pessoas que nos felicitoram e nos enviaram as à 

suas impressões, bem como à imprensa ém geral pelas amave 8. 
apreciações e referencias que fez ao nosso trabalho. Não queren o 
mélindrar ninguem, nem por isso devemos deixar de especialisar 
o «Commercio do Portos é o »Primeiro de Janeiro», pela brilhante 
série de artigos que publicaram e que provam o grande estudo 

fizeram dá questão e a importancia que ligam aos assumptos E 
da magnitude d'este, ES 

Quanto ao Governo, escusado será fazer notar que não fez Cáso 
algum, continuando imperturbavelmente no systêéma de levanta? 
todas as difficuldades à nossa Companhia. £ 

A commissão encarregada pelo Governo anterior de dar.o, er 
parecer sobre a questão, apresentou o seu relatorio, conciuio sã 
por aconselhar a remissão da linha e outros alvitres que, bei 
comrpirehendidos, podiam contribuir muito para a solução 
Questão. á À 0 | 

Todo. esse trabalho, porém, foi perdido, porque o governo Res 
tratou. mais do assumpto. 

Contíniia, portanto, à questão no mesmo pé 6; já agora, no 
acreditamos que ella se resolva sem a intervenção, talvez perigoso 
de quem tenha elementos para, mais ou menos airosamente pa 

Tarifas do café 

Como sabeis, por decreto de abril de 1908, o governo, aproyes 
tando à faculdade que lhe confere o artigo 31.º do contracto 

1885,, decretou a continuação da tarifa reduzida para o calé,. FÉ 
ponsabilisando-se pelo prejuizo que d'albi viesse para à to 
panhia,. 1 e Ea 

Passado um anno, à Companhia apresentou a sua primeiro. 
quidação, que o Governo não acceitou, submettendo à questá ão 
Procuradoria Geral da Corôa, em vez de a ventilar com 1 Com 
nhia, que, de certo, não deixaria de chegar à um aceôrdo. 

Não podendo nós admittir o precedente da intervenção d'aqu de 

ser resolvidos por arbitros, assim o fizemos constar ao Governo! 
na falta de resposta d'este, ordenamos a applicação da tarifa &€ 
como era do nosso plenissimo direito. sf tApEo 

O Governo deu instrucções para que o café que se Línhia 5 do 

pachado para Loanda fôsse entregue mediante o pagamen ara 

turifa reduzida, intimando à Companhia administrativamente PO 
fazer a entrega. 4 ; k com 

Entendendo nós ser inconveniente abrir na occasião poça se 
flicto, que podia ter sérias consequencias, ordenamos que Eondo 
despuchasse café senão pela tarifa geral e em porte pago; Sica. 
de novo intimados para o despachar em porte a pagar € é ” 
guida, em Loanda, intimados egualmente para o entregar pe 
rifa reduzida. otimo 

Está, portanto! a questão n'este pé, recebendo-se uma o 

“o paiz a fazer resolver. 

ão para que cada remessa seja feita em porte a pagar. é parifo 
intimação para se fazer a entrega de cada remessa pe? 
reduzida, ' estamos 

Naturalmente, todas as vezes que o facto se dá, proa" ode 

legalmente contra a violencia exercida contra nós. Isto je 
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deixar de representar uma intervenção do Governo nos negocio 
da Companhia, tanto mais que ella está no seu plenissimo direito 
de exigir o porte pago, sendo possível que os trustes venham a 
intervir, attendendo a que esta intervenção é um caso previsto 
no contrato. | 

Os “officios que transcrevemos explicam completamente à 
questão. 

«IIl.mº É Excmº Snr. — Não tendo tido solução o pedido féito 
por varidás vezes por esta Companhia. para lhe ser paga a diffe- 
rência no transporte do café, de que o Governo tomou à responsa- 
bilidade, vimos de novo pedir esse pagamento, na importancia de 
23:665,5295 réis, relativo aos mezes decorridos desde abril de 1908 
à fevereiro de 1909, juntando a este officio as notas, ofliciaes com- 
petentemente visadas pelo fiscal do Governo em Loanda, e cuja 
devolução pedimos. 

Além dá inconveniencia, para nós, da gránde demora n'estas 
liquidações, .ha muitas outras razões, que condemnam este pro- 
cesso de beneficiar o expedidor do café, razões que v. exc.º póde 
perfeitamente apreciar. Por este motivo, julgamos que será de 
grande conveniência e vantagem para todos a substituição da re- 
duceção da tarifa, por um bonus corvespondente à essa reducção, 
dado directamente dos interessados pelo Governo, Se v. exc. es- 
tiver de accórdo com esta fórma, não teremos duvida em submet- 
ter à approvação do Governo o respectivo projecto. 

Deus Guarde a V. Exo.º— Porto, 29 de Abril de 1909. 
I11,ºº e Exc,”" Snr. Conselheiro Arnaldo de Novaes Guedes Re- 

bello, Dignissimo Director dos Caminhos de Ferró Ultramarinos. 
— Lisboa. 

Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Alravez d'Africa, 
— O Presidente do Conselho de Administração, Joaquim Domingos 
Ferreira Cardoso». 

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar, — Direcção dos 
Caminhos de Ferro Ultramarinos,. — N.º 1:204 

"Lisboa, 4 de maio de 1909. ' 
N.º e Exc"º Snr.— Accusando a recepção do officio de V. 

Exec, de 29 de abril proximo passado, tenho à honra de commu- 
hicar à V. Exc.* que à liquidação relativa nos transportes do calé 
2stá dependente do parecer da Procuradoria Geral da Corôa e Fa- 
zenda, visto esta Direcção não concordar côm a interpretação que 
essa Companhia parece dar ao decreto de 2 de abril de 1908. Junto 
envio a V. Exc.º 60s documentos que nos enviou com seu officio de 
29 de abril ultimo. 

Deus Guarde à V. Exc.º 
Hl,º e Exc."º Snr. Presidente do Conselho de Administração 

da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d'Africa. 
O Director, A. de Novaes». 

«Ill.mº e Exc."º Snr, — Temos a honra de aceusar a recepção 
do oflicia de V. Exc.* de 4 do corrente, é não comprehendemos 
que interpretação se possa dar ao decreto de 6 de abril de 1908, 
mandando continuar em vigor à tarifa do café nos termos do $ 5º 
do artigo 81.º do contrato de concessão, que dá ao Governo direito 
de manter qualquer tarifa, garantindo à Companhia o producto 

uto total do ultimo anno é o augmento progressivo que em termo 
médio tenha tido no ultimo quinçuennio 

sabe V, Exc.º que não só o ultimo anno anterior à data do de- 
treto, mas tambem o ultimo quinquennio, não pódem ser tomados 
para base da indemnisação a pagar à Companhia, visto que, tendo 
sido feita a combinação por seis mezes, e durando ba oito anos, 
aquelle producto bruto é sempre resultante da tarifa reduzida, não 
podendo, n'este caso excepcional, ser adoptada aquella fórmula, 
quer seja favoravel para a Companhia, quer seja lavoravel para o 
Estado, por cansa das circumstancias especides que impedem à 
Sua justa apreciação. 

Por outro lado, não podemos tambem tomar como base o anno 
£ quinquenio anteriores à “adopção da tarifa reduzida, por não 
estaf então toda a linha aberta á exploração, não havendo tambem 
Uma justa base para o calento. 

Não vêmos, portanto, que duvida se possa offerecer ao Governo 
Sobre esta questão. O que é certo, é que, desde o momento em que 
9 Governo não concorda, como V. Exc.* diz no seu officio, com a 
interpretação que a Companhia não pode deixar de dar ao decreto 
em face da correspondenetia trocada com o Governo sobre o àas- 
sumpto e em face do mesmo decreto, deverá o Governo recorrer 

arbitragem, unica fórma por que à divergencia tem de ser re- 
sólvida, segundo o claramente disposto no contrato de concéssão, 

Entretanto, não convindo aos intéresses da Companhia esperar 
tal solução, dá hoje ordem por telegrumma, para Lounda, para 
ue seja applicada ao café à tarifa geral, até solução legal do 
issumpto, ã 

Deus Guarde a V. Excº — Porto, 6 de maio de 1909. 
Il.º e Exc."º Snr. Conselheiro Arnaldo de Novaes Guedes Re- 

bello, Dignissimo Director dos Caminhos de Ferro Ultramarinos— 
Ishoa, 

Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Através d'Africa, 
O Presidente do Conselho de Administração, Joaquim Domir.gos 

Ferreira Cardoso. 

383 
Ministerio dos Negocios da Marinha e | tramar. — Direcção dos 

Caminhos de Ferro Oiteê ha rtmas — N,º1:323 
Lisboa, 7 de maio de 1909. — 
UI e Exc."º Sar — Em resposta ao. officio de V. Excs, de 6 

do corrente, tênho à lionra de communicar a V. Exec, em hármo- 
hia com o disposto de S. Exce..o Ministro da Marinha é Ultramar; 
d'esta data, que não pódem ser alteradas as tarifas estabelecidas e 
postas em vigôr por úecreto de 2 de abril de 1908, e de confirmar 
ue a liquidação relativa aos transportes dó café, está dependente 

do parecer da Procuradoria Geral da Corôa e Fazenda. 
Jeus Guarde a V. Exca 
Il,º e Exce."º Snr. Presidente. do! Gonsellio de Administração 

da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Através d'Africa. 
O Director, À de Novaes. 

— E. ” 

ARREMATAÇÕES 
Caminhos de Ferro do Estado 

CONSELHO DE ADMINISTRAÇÃO 
Construcção da linha ferrea de Portalegre 

No dia 9 de fevereiro de 1910, à uma horá da tarde, na sala 
das sessões do conselho de administração dos Caminhos de Ferro 
do Estado, serão recebidas e abertas as propostas para: à constru- 
eção da linha ferrea de Portalegre, nos termos das condições cons- 
tantes do programa do concurso e do caderno de encargos pu- 
blicados no Diario do Governo de 12 do corrente. 

O deposito provisório é de 10:0005000 réis feito em dinheiro 
ou em titulos da divida publica de valor equivalente, na thesou- 
raria d'uma das direcções dos caminhos de ferro do Sul e Sueste 
ou do Minho e Douro. 

A base-de licitação é a percentagem de 44%; da receita bruta 
da linha, calenlada nos termos do caderno de ENCargos, que re- 
Vverterá para a administração, devendo as propostas fixar um nu- 
mero superior áquelle. 

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes 
Venda d'agua, café, refrescos, fructas e doces nas 

estações durante o anno de 1910 

Até ao dia 20 de dezembro corrente pela 1 hora da tarde, esta 
Companhia receberá propostas em carta fecliadá, ditigida á Dire- 
cção Geral, em Lisboa, estação de Santa Apolonia, para a venda de 
agua, calé, relrescos, fructas e doces nas estações e apeadeiros, 

1.º — No involuero das propostas alem do endereço deverá in- 
dicar-se o seguinte ; Proposta para à venda d'neua. 
2.º — As propostas deverão estipular clarumente o preco fixo 

offerecido para todo o anno desde um de janeiro até 31 de dezem- 
bro de 1910, considerando-se nullas e de nenhum effeito as que 
se apresentarem fora d'estas condições. 

3,º— As demais condições estão patentes na Secretaria da Di- 
recção Geral em Lisboa. 

Fornecimento de vidro branco ém chapa 

No dia 3 de janeiro pela uma hora e meia da tárde, na estação 
central de Lisboa (Rocio) perante à Comissão Executiva desta 
Companhia, serão abertas as propostas recebidas-para o forneci- 
mento de 3.000 kilos de vidro branco em eliapa. 

As condições estão patentes todos os dias uteis, na repartição 
central do Serviço dos Armazens Geraes (edificio da estação de 
Santa Apolonia) das 10 horas da manhã às 4 da tarde. 

O deposito para ser admitlido a licitar deve ser feito até às 12 
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo- 
io externo da estação do Rocio. | 

Fornecimento de cordas diversas 

No dia 3 de janeiro pela uma hora e meia da tarde, na estação 
cen'ral de Lisboa (Rocio) perante a Commissão Executiva d'esta 
Companhia, serão abertas as propostas recebidas para o forneci- 
mento de cordas diversas, J 

As condições estão patentes na repartição central do Serviço 
dos Armazens Geraes fedifieia da estação de Santa Apolonia) todos 
os dias uteis das 10 horas da manhã ás 4 da tarde. | 

O deposito para ser admittido à licitar deve ser feito até ás 1 
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo- 
gio externo da estação central do Rocio. : 

(Continúa). 

” 

Carris, vagões, Vende-se fis; 129ões, 
cauville e diverso material para empreitadas 
de obras publicas. Dirigir-se a Simões, phar- 
maceutico, Eixo, Aveiro, :
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AGENDA DO VIRIANTE 
Prevenimos os nossos leitores de que são estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu serviço 

Nous ne saurions recommander à nos lecteurs d'nutres maisons, que celles indiquées 

ci-dessous, car nóus les connaissons par expérience personnelle. Aide-mêmoire du voyageur — 
BILBAU: Gran Soto! MESGANAS ar na fita 
de Chacharra-Mendi.—Propriótario, Felix Nonez & 02 

BRAGA-BO MJ ESUS Grande Hotel— 
Grande Hotel 

do Elevador—Grande Hotel da Boa Vista. 
—Rervico de primeira ordem, Banhos completos. Ser- 
viço SSpoCias para diabeticos. Bons quartos. Luz ele- 
otrica: Áceio e ordem. Précos módicos. 

CINTRA Hotel Netto. Servico dá primeira or 
4% dem = Aposentos confortaveis” 6 aceiados 

—Magnificas vistas de tenra e mat— Sala de jantar 
ara 150 péessoas— Maoenífico parque para recreio]: 

Braganza-Hotel.— Salons— Vuesplen 
LISBOA díde ani lo mer—Servico de 1. ordre. — 

Proprietario, Victor Sassetti. 

LISBOA 6. Mahony & Amaral.— Commis 
' ses, consignações, transportes, ete. Vidê 

anouncio na frente da capaWMin d'Blitet, 783, 2º 

LISBOA Canha & Formigal. Artigos de mer- 
Ceunrie =P. do Municipio, 44 6, 6, 6/7. 

MAFRA Hotel Moreira. —No largo, em frento 
! do convento, Bellas acennminodações desde 

VE000 réis por dia a L50D0, —Hoeducefio de preços para 
caolxeiros iajantes. 

PORTO Hotel Continental.—h.uva Entrepáro- 
des (Frente à Batulliiw). Servico de 1.º or 

dem, preços moderados, Frente do correio, thea- 
tros: muito central—Propr. lopez Múukós: 

PORTO João Pinto & Irmão. lespodhantes, 
—QRuva Moustinho, da Silveira, 184. 

SETUBAL Grande Hotel Esperança. — 
Aveuida Todi, em frente do theatro; 

sitio central; bellas vístas. Róllos aposontos; Serviço 

Adddenia) Diaria 18900 n 28500. Prop. Lourenço & 
;sOUFONÇO, 

SEVILHA Gran Fonda de Madrid, — Priv- 
cipal estabelecimento. de Sevilha — HWu- 

minação electrica—Luxuoso pateo—Sida de jantar para 
200 pessóns—lBanhos, 

VALENCIA D'ALCANTARA 

uminação elestrica— Telefones n:º 1h — Precos pazoa- 
veis — Proprietário: José Lopes Alves, 

[ Grande Hotel do Toural.— 
GUIMARÃES 15, Campo do Toural, 18. Este lio- 

PARIS Seghers & Paradis. lepresentáuies 
de grandes fabricas da Bolgica, Ingliterra, 

ete.—Rus Soeribo, 7. 

Grande Hote! do Porto. Lo meil- Viu ade Jus" 

tel é sem duvida: um dos melhores, da proviueta, de PORTO leur de la ville, Lits à ressóorts,, Omaibus to M. Estle- 

inexcediveis commodidades. é aceiog tratahrento, ve: Viálóphone. Bote aux lattres—Solles dê lecture et de | fez. — Agente internacional de aduanas 4 trans 

commendavel—Proprietario, Domingos. José Pires. reception, Bains. Journanx. : portes. ! 

HORARIO DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS OS COMBOIOS EM 16 DE DEZEMBRO DE 1909 
PAINT CcHXrG,. PATCT, Cao. PAINT. CnPro, VPANT. CHKG PART. CHE. PANT. cHEG. PART. CHEG. VPANTs cnrxo. 

COMPANHIA REAL Lisboa-R. 'Saoavem Lisboa-RJLisboa-R. Guarda Lisbon-RJC, Branca Evora CC, BrancajlPorto Tua Porto 

SETTE VEN SA SETE : 2 7 o 9 E 10 11 10 1 4 po 3 40 649 | 712| 756] 835 a 320) 755 /a 814) 860 

ERARA A . " 8 10 1112 o 515 aalPort Barca d'Alva Porto 

C.Sodrê — Algés Gi Sodrél 1051 | 113) 115) 123 | 930] 955] 3 16:33 jiabon o SER oo PERSONA o, |, 3H 143 (an 
945] DAS 2107 205 18 156 | 22%) 3 3ilsbon-R, Caldas Lisbon-R] 6% | 12 4) gn) a far lp455] 1120] 655 
8 os 942 108 10 25 327 410 447" 6 29 732 12 40 6H UI IN REGIÃO Baróa d'Alva Regon 

â 41 cal sa] at 824] 546] 6a o ooo oo ano gas [ASDOR AVOTS Lisbon|Regon, | Bnrsa aASOO CS% 
Sl su sm SS | ear] 7] 75 88 losrosce. Figueira Lisboa lipo Vida Viçosa” Llaboa|Porto, “Pedras Seigndas. Porto 

Érko. | É om “Ritísboa Villa Viçosa Lisbos|Porto Pedras Salgadas 4 

taston os de FIGO ROSA € (CAscnes, 351 1035 13 os 1149 ão i : e | SS = | E. 8 n) | . = ' “Ss ” | É 3 IR : sa E Ledo -” à e 
excepto 08 a € : TA . 5 é edras Salgadas Rego 

: LIDA Rs A dia | o ano [caldas FIBNeITO = ORIRRTIALINHOS Moura Lisboa]: SS bo fu a AR à 
C. Sodré =P. Arcos C.Sodrél 1110] 124 ET MSC OO [A E RA IARA Es [2/88] Sho Da Líivração Amarante Livração 

5 : i = * : 1181 UH 5 5 
EA 7 Ao o Ai cl IO IRA AS TASSO E ART Amieira — Figueira Amielraliishos Faro isboa| BiR| 6 |. 395.48. 

eso | iss tosa anio | 429 Ss 82 [Ss | ar] cas dão [4 1% 14395 | a715 mm 3% | COMPA NACIONAL 

1 | 138] dado] 1236 / 28 38] Gum| 17a| SH] 2%] SB) SUR 20) so | 102 [St Comba Vixeu, St Combs 
F a -- EX) 2 4 45 660 9 145 157 

REINA ISISSOE: SISSAENE A CEE ; 922 [iifareilos Figueira Aifareilos| *n, | jin abdss, | 6% AN ado [6 aan | 6% 
7 78 7 4 o Liísboa-R. Setil Lisbon-R,. 155 2 16/30 us S : 1.5 119 750 953 

E) 5 81 654 80 TR 92% | 112] 1356 115 4 9) Lisboa Portimão Lisbon |-—— ra) 
858 910 936 48 FS Ws ES 5 1 For-Tua — Bragança  Foz-Tum 

2 sol Hs 855 93 740 sn 6 914 Ti 0.24 
10 10 28 109 40 ns o e 10 1125 & TS Vo 346 6 40 nom tos 11 Ao 7 1255 

Mitis os de Cascnes, excepta 65 a ILisbon-R. Entrone, Lisbon-R. UGA Por ão TT E PAPHAÃA UIMARÃES 

6 ã : m 

C. Sodré Cascaes CC, Sodré ER -. 168 1 E E E ao da fr ic 1 to ã o do os | ph 0 Trofa = Gui Re Trofa 
6 14 718 6 o | = 11 9 345 O $ — — rof uimaraes 

Z " ”. 
gu 10 921 | 71 851 

630 | 744, 740] 8% sem — Vendas Novas — Setil ESpiRÃo AIEA, EspinhojlPortimão Villa Rex! Portimão| , 520 / 638) h dE TST 

PN fe Mp2] Mestres Ms 29 Di AS) INAE =] CEE EAR MILE 748 | sil ea 20! 28) IRIA Fafe Trofa 
945 | 104 815 07 . & Faro Olhão Farol 92%) 1 4 36 

RI040 Dava Vaca ca | nao ER ER COS BEIRA ALTA NO) ão; 2 1LEL| 48] 9036) 16 
10 45 nas 10 50 11 54 [Lisboa-R, Porto Lisboa-R, | 280 |! TM * | 32H lg 7X | 862 325 632 

12 15 119 [an2 22 8 26 1 6 3 5 15 [Figuelra Pampilhosa Figueira 17135 10 18 — — 

“à 140 FG mis 119 fá d45 BIB a 8 SO 240 750 92 515 7 10 [Faro Villa Real Faro 
145 | 240] 150), am 146 | dea6s | 56 1253) 323) 410) 95 1140 341) 62/ & | 103/ POVOA DE VARZIM 

a 31 346 À à 83 as. FP . 
ma AA 

316 119, SAS À já d 610 | e1N3B3 345 525 ló MINHO E DOURO  |Porto Modivas Porto 

$ 4 31 9 30 731 mpilh. Mangualde Pampilh r415) 48/0152) 68 

b He a Fo o Ai : - SDL COL DD Porto Famalicão Portoiporto —Fovon-Varzim — Porto 
D 5 610 ha : =. A e Figueira Porto Figueira|Pampllh, V, Formoso Pampllh.] — 220 347 5 628 De GIO LR TÁ 430 550 

ASR MESAS aperto aa e A BILICa LIVE ALA ARE 2.19 ARS dr 3) [MS A - 0 100, 985 | ad [6 SS | ra" 23º go | 1919] 1357 Fá 
) 15 Vão 

à !; 

a SS E aee Sel TSE ATEIRO Porto Aveiro] «4 ão | 6 | dis | 1188 f5oro Briga secos [Ai A AA Sd 2] dh 
745 | 849 | 8 ABRI SDS dás | TIO Ga as [gd a 8 1018) — = 

ã à t- . x : * E PRÉ : Porto Ovar SUL E SUESTE Ê is + i : ” t ne Porto Famalicão Porto 

a E 5 à « 245 ; 

1045 | 1649 | 050] 154 020 | au08| 7 dy |eisbon Barreiro Lisboal 1410 | 165] À at) 3 nã Fr 101% 
BR | 1 /anm) 22h nã) 1) sm) sf oado o] 28 09] cm 6 5 ra o emacho POVOS 

5 Espinho Porto Espinhol 835 | 915) 00) 5 624 [kd 128 
Gaia R. ja SERIA da RNA o | x. 2 É " [ do k. 15 h. O " x. 114) [Nino DIM Ro NiSS kk TM | 816 | = | i— 

ll DES Hd 5 ds | 2a | : 5 A e * PA 92 ET E. 

ESA ie oo O] ço A AAA oa MACA DAR 20 ICS. A SS, E Pico A ME Al Pão ing] DNS — | Bl 1 pio ou de Pato a'Aréos 
à 3 De 2 = $$ s! 107 1216! 18 2 325 ma 335 Porto Vianna Port 3, 12, 90) e XT de enda met 

ã à i nº ê 18 ei 420 4065 e. 438 1/ 4451] 847 | 8 o ds pe 8 Segs en 

a so $ +” Y ão — d Parte de Lishon-P. 

132 815 - -— Nro 6 freio 710 ederiairy, ro ão z ri . 24 [Porto Valença Porto] é Porto-(aanpunhã. 

Mais os de Cintra, excepto os a 12% 12 44 155 | 3 811230 18151140 122 |, já Yi e o + : o À drenados 6 dias santificado: 
8 o 5 à - a —— k 5 

Lisboa-R. Cintra  Lisbomn-R e = Eos 633 lisbon Aldegaliega — Lisboa 430 848 la 92% 12465 h Só dom. e dias suno. e2* feiras 

BSS) TABT NA] as ora rigueia SS COmmIDaS Ro | ano Rosa 65] TT Do TR | dão | É Segundaateiras. 
8 2d] ul 7a dio (0 ade | aro lo nat | 6 AB aos — S : f Sesundas, doar tus. 

 . p & , qQuartus o sex 

BL sie) Selo) =| es] nu | 18) 64) AR a ISO Air ia] 1 eráca 
« F 

' DO) : Det. quar e sabhudos 

o er 84 945 iLisbon-R. Badaloz Lisboa-R RISOS er a teia : LRN 2 ; 25 = | — ão pi AR io a Pera lrhá- 

PO >: Ma Ne (A MR) LR a A to a VE A NUA o | 240] oo | 1236) 2045] ao foto nao abr ua] o Tereas, quintas e domlngos 
o: 3 1 í 5 2 ; « ó o. Terças, quintas é dom ; 

à $ o : Ê | 3 o 3 1 >? a 556 | tasa| 2% - o FS SN 945 | 1138) 71! 98101 p tara É Bextaa ico: 

a 615 7 436 | 537 lLisbón-R. Val. d'Alo. Lisboa:RJ" 520 |. 78) 825) 102 [Porto Murco Portos! 9 QUENtAR & sabauos 
18 | 8a 5% 658) 1097, 688/70 Lalagiç oo! SM = = DS | 126] 1 8 340 2 eaom, vesperas de 90 

a 337 1021 a 8:35 1a 7235) 11281) 7X) 2 Montemór Gadanha MontemóriPorto Regon Portolsantos e nestes dias. ; 
1" 18 832 9 30 ip4t8 720. 515 240 | 10 Hi] 13 525 | 10% 335 o f > ne feiras 
12 20 1 10 3 | 35 10 8 | u Excopto ás ess. e sext 

30 ! 1133 - —= 449 | 1233 6 50 7110 4 25 8 as 620 12 | 4%! 9580 o Nos dins 23 de cada mes 

| 

VERNET-LES-BAINS «ses O Paraizo dos Pyrineos 
stáção thermal e climaterica (alt. 650 m,) aberta todo 0 anno. Aguas sulfurosas-sodicas (14º a 66º). Tratamento dos 

Rheumatismos, Gotta, Nevroses, Affecções respiratorias (não tuberculosas) e Convalescenças. Estabelecimen- 

: tos liydrotherapicos modernos em communicação directa com os hoteis mais confortaveis à preços moderados: 

Casino, theatro; jogós diversos, grande parque particular, Excursões, Envia-se franco a brochura illustrada em francez ou espa” 
nhol à quem a pedir aos srs, Henry Burnay e C.º, 10, rua dos Fanqueiros, Lisboa, ou ao estabelecimento thermal doe VERNET- 
LES-BAINS (P. O.) FRANÇA. Falla-se e responde-se á correspondencia em portuguez, 

=——." da —===== 
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA === 
DIRECÇÃO GERAL DE OBRAS PUBLICAS E MINAS 3 

REPARTIÇÃO DE CAMINHOS DE FERRO f 
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ELEMENTOS ESTATISTICOS == 
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AVINAOS DE FER DO CONTINENTE DE ORTUGAL 
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MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS, COMMERCIO E INDUSTRIA 

Direcção Geral das Obras Publicas e Minas 

Repartição de Caminhos de Ferro 

* 

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interesse geral, em leito proprio, 

: no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 31 de dezembro de 1907 

” 

1 — Caminhos de ferro do Norte e Leste. . ENE S E IA to SENTA COTAR AC DA ETANEO 

9 — Caminhos de ferro do Sul e Sueste..... SANS: SE TAS AE ANTENA Cent Aee CSA AS ea Edo 

3 — Caminho de ferro do Minho e Douro 

4 — Caminho de ferro do Porto á Povoa e Famalicão (via reduzida) «1112... 

bp— Ramal de Caceres. «e. ASA ASA eee SO RRERAN A E A IA RES NA SR ARE TREO o vNTATOA, RASA RAS e. 

GEARS a Ta (ENT ANA E St DELA a PA OA ao A ONA, Nos so ATE Arm a arov 2APNREAL A A BorfES CSA RO ARA . 

T1— Caminho de ferro de Bougado à Cuimarães (via reduzida). ...111cicccr 

8— Ramal de Coimbra 

N.º 9— Caminho de ferro de Lisboa a Cinta ea e Tortes Vedras 

N.º 10— Caminho de ferro de Torres é Figueira da Foz e Alfarellos «.icccccercr so E A SA E E EE ra 

.º 11— Caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella (via reduzida) .. | 

) o 19 — Ramal de Santa Apolonia' & Bemfica....vúecine atado ari, ERRA ARES 

N.º 18— Ramal de Cascaes ! 
NA ANA ANSA THaBON. cite ira E cure SACRA ANNNTSS JET RR SEA E COR ECA oS 

N.º 15— Caminho de ferro de Santa Comba Dão a Viseu (via reduzida). 1.1.1.1 ecc SIE RNNIE ARCO 

Nº 16 Caminho de ferro da Beira Baixa ..+ ue veae o draSARAAS NONE R NIMPaNTE SEN SIA DEV ENTRE 

N.º 17 — Caminho de ferro de Vendas Novas à Setil «ico aaa ASS AB ON SETA RES e 

N.º 18— Caminho de ferro de Mirandella'a Bragança... sra SARRO CAIO 

.º 19— Caminho de ferro do Valle do Corgo: ....:...; do Ra ANTAS ERES ' 

CORBIS RA ARSESP AAA ALAN OA ENGCÓA AA ES AAA e SGA TEN ERRO a LA 

N.º 91 — Resumo estatístico de todas as linhas no anno de 1907 : 

x. .º 29 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estado 

N.º 283 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias. 

No 24 — Resúimo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias 

N.º 95 — Resumo de todas as linhas ferreas 
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CAMINHOS DE FEM 

õ 8 Mercadoria í 
ss Numero de passageiros — Impostos 
je É Numero de toneladas 

Annos hp BU JT [NL A on ——— [ ca — > 
2º 

í ê 1.º classé | 9.º claras 8.º classe Total Eça go A ESAÇÕDA: Do transito De sôlio Pussageiros , 
Z 

IBTE: oo 508 67:949) 164:930]  709:054)  941:933] 11:583]  289:1938l  47:0995800 = 819:94295660 
1878. .| 506 TES45/ 175:246)  7OS:A65]  958:556) 11:650) O84:969) 48:6465990 —$— S50:479:5678 
1879. .| 506 69:784] 171:323) 6929:113)  983:170) 13411) 314085) 49:0628498 —s- D20:4595427 
1830. .) 506 T5:517) 176:224) 695:902) 947:648) 17:128)  369:500 50:8758317 sd S863:5908558 

U 

1881...) 506 S0:350/ 103:031)  G692:074l  966:385l] 16:589)  380:363l] /51:9325039 -F$— STIS:367$949 
1852. | 2506 91:559] 237:326)  G679:714l 1.008:599)] 15:760/  498:363)  54:1668013 —ã—- ATALGSTI 
OBS. | 5065 96:343] 264:551) 673:963] LOS4:B5T| 17054]  419:017)  B4:57TASOOS —F$— IB8:8208717 
1884. .| 506 9I7:048) 274:276)  620:595)] 1.000:920) 20:243l  490:644)  54:970373] —s- IBO:SS0SR54 
1885. ./ 2506 93:420) 230:437)  649:579) 1.023:436] 18:233l  458:776)  52:2305588 8 IOLABGCSAT7 

1886. .| 506) 112:368) 267:826) T762:9049) 1143:143) 20:484l 497:185) GL:S085602] 10:42283480] 1.057:22858498 
1887. .) 506) 108:971) 238:794l  S$G69:056) 1216:824) 923:981) 489:597] G3:117T88390| 10:2435070] 1066:3543094 
1888. .| 506) 140:570] /254:950) 1.056:607) 1482:197) 24:359]  533:306) 66:0358491 10:90887T40] 1193:813858957 
1889. .| 506) 146:563) 316:707) 1165:001) 1.628:571) 24:599) 596:576)  G6T7:6985405| 11:1158670] 11375:3683848 
1890, .| 506) 141:220] 311:563) 1.223:909] 1.676:692] 27:650l  TG66:608  GT:A658T5O| 18:3718840 1.158:4395576 

1891. ./ 506) 1235:584) 307:891)l 1148:592] 1.581:947) 23:585l  535:357)  69:74383620 32:0698780) 1.2301:729685443 
1892. .| 506) 115:084) 275:755) 1100:533] 1491:379! 293:976) 534:439 639678450 20:2588370] 1.111:0835874 
1893. .| 506) 114:559) 974:481) 10095:449] LASA:482! 25:453) 494:080)  G7:6568842 29:562.5250) 1.101:6885412 
1894, .| - 506] 118:787] 281:650) 1.1903:298| 1.593:735) 24433]  591:203] GA:;583$409 28:6408250] 1.092:414856]1 
1895. .| 506) 118:679)] 293:131) 1.250:469) 1.662:290) 35:029]  574:223l /66:5065091| 39:0475500 1.133;2598140 

1896. .| 506) 139:062) 827:168) 1336:615] 1.8092:840)] 24:613l  G20:681) G66:0645991 35:4368060] 1.144:3805269 
1897. 506) 103:369) 411:495) 1.497:2009] 2.012:073) 26:329!  G15:800) G68:03815890 37:0175050] 1.166:7638740 
1898. .| 506) 130:795) 354:060) 1.598:085] 2112:940) 34058 G651:068)  72:7388311| 38:5184940 1.226:301 5406 
1899. .| 506) 124:420) 350:667) 1.482:953) 1.958:040) 32:647l BO7T:224! TG:3378366] 41:4765040 1.201:608.5507 
1900. .| 506] 124:655)] 351:331l 1485:767) 1.961:753] 31:9085l 898:673 TBISSISASOI)! H0O:1238370] 1.335:821 8713 

1901. .| 506) 127:731) 357:338] 1.494:376l 1.979:445) 32:590l R49:099l  81:5995061 49:4045570] 1.383:910:829], 
1902. ,| 506) 164:556) 462:815] 1.943:891) 2571:199) 52:458) 1.954:595 SG:3215852] 50:5645860) 1.464:9885638 
1903. .| 506) 186:9012l 525:690)] 2907:900) 2:930:502) 47:044l 1390:175) RT:TO7TSGOI 51:1703040) 1.,490:2015335 
1904, 506) 194:616) 546:585] 2302:429) 3.043:680] 49:553/-1434:978 93:6508236 H3:6068520) 1.590:0858806) 31 
1905. 506) 199:683!. 560:626) 2361;716/ 3.122:025) 59:301) 1476:954/  05:5505605 55:7898910) 1.614:8688228| 324 

1906 . 506) 144:803) ASA:466) 2.572:344) 3.201:613! 54511 1.590:303]  9G:84T8009 5ST:T248180) L627:3018550] 26: 
1907 . 506) 136:863) 459:820] 2420:507) 3017:190l G0:984l L1569:689) — 96:6558400 56:5998660| 1.593:7895018| 343 
Somma | 15:683] 3.766:892/10.012:148] 39.700:594) 58.479:934] 897:750| 21.990:9509] 2.199:9983 [85 790:7668130) 86.105:8028139 | 6.77 

Observações.— Estas linhas foram abertas 4 exploração por troços, sendo 6 primeiro, entre Lisboa e o Carregado, na 
Leste, entre Lisboa e a fronteira além de Elvas, na extensão de 27546; estando tambem nesta data aberto & circulação, na linha do 
4 exploração entre as estações do Entroncamento e Villa Nova do Gaia, na linha do Norte, na extensão de 2254936. Em 5 de novembro 
34,652, ficando as linhas de Leste e Norte em completa exploração e com a extensão total de 5054168. Entre o Poço do Bispo e Entri ! 
portaria de 21 de abril de 1888 e sendo entregue é exploração por troços successivos, 6 ultimo dos quaes, entre Sant'Anna e Santarez?s 
Nova de Gaia em 15 de maio de 1902 e entre Espinho e Granja em 1 de setembro de 1909, * é 

; e 5 er ro 

- (a) Estas verbas são as que da verba geral «redeita fora do trafego» de todas as linhas exploradas pela Companhia Real competom à estas linkas do norte : jo : 

= : , "a ã h sã : , ; "” AESA DO. à LA sos e 

> ASTRATAS Ter tais O A AS ooo CAR IAA DnatA o ca a Sa MAE NR é. e = é PESTIR E 2 i 
ao APONTA EA ANA IE a ocntl simao diir dA AE 



O NORTE E LESTE 

” Es 
1 

TETE B1,352:0288302 TTAG:SOBg 187 S50I8:BST 080) 97 S50:T8B8656 56,A01:2403696 

. : | e 
Mlilimontos (líquidos de hnpostos) E 

— DD ve. Dospússa. Produoto' liquido Mo SNGREIRA ONES de CSTERAÇÃO E 
da exploração (trafego) tótal Hquido por es 

CTA ERAS Fora E (trafeiro) (trafogo) kitometro ES 

"e do trnfogo do trafego (e) ç Sé 

19 567610! 1.861:5538610] 19:6198145] LSSIITISTOS| 5609:6048339] 1.29071:0493971], 3:7008902 Q:5GR$488| 1:1398414] 031 

75. TBIS358| 1.800:0268958| Q7:B918855| 1894:318SSO8] — SO9BIOTSST2| 1.268:4298081| 3:6898579| 2:50G8TTT| 1:1825802] 032 

BR:S568TO2)  LOSS:ABISS65] 16:1598390] 197T4:5923955) 59T:50TS568| 1360:9253997| 3:8705423) 2:6898578| 1:150$845] 0,31 

f 1 pas: 9363283] 2.062:4448494/ B:ST29SO0BI| 20TL:B1CS583]  633:61285590] 1428:5313904] 4:0753975]) 2:8238776| 1:25928199] 0,31 

Lo I8:5598195] 2091:1185069] 975908186! 218S8S:TOISL55| G63:2348105| 1.427:8845864] 4:13825646] 2:8215907| 1:3103739] 0,32 

162: GBISTBG| Q1TG:A4DS258| B4:6423007) 2911:0878265]  T60:0338465| 1415:5115798| 4:5015275| 2:7975454] 1:5035821] 0,35 

» Os1T5S9T5|- QATISSTSOAL|  Q23:8SR$96T| 2203:7465008] — TIO:SIGA212| 1469:0408829| 4:3085018| 2:0035243] 1:4043775] 0,33 

Lino: 09457192] 291/9:0405632] 18:0868493| 2931:8778125] G68T:5265100| 1,525:4148532] 4:3733400) 3:0145653| L:3583747T]) 0;31 

Ligo: 5OLSG03] S174:2938240] A48:A5SSÕ42] 2999:6G813T82]  GG3:140SS21| 1.511:0823419] 9:2065884| 2:9568329] 1:310$555] 0,31 

bio? 4698972] 2493:41738054| DOPISS213| CABI:COISAT| — TIO:3STTH231| 1.703:0905823] 4:7898472) 3:3653802| 1:4235670] 0,30 

Li6s: TABOÃO! 2A42:9058674| G5:ARDSTOB| 2497:6918467|) TS5D:5048429] 1.706:6118245] 4:8965498| 3:3728749| 1:4538744) 0,30 

lata: 3498955] 2557T:4143438] B8:9048715] 2506:4098153] T30:9903533| 1.826:4935905] 5:0548179] 3:6095533| 1:4443646] 0,95 

oo: ATOSS5T| 2698:304807T5| G1:TIRST3A| 2760:1025809] — R99:1035783| 1799:1958342] 5:33285617) 3:5553722] 1:71765895] 0,38 

ONA AH92| oGOS:T38S255| TlG5SSOT| 2.705:0045062] —OAL:0088055| 1T54:7355200]| 5:3833472]| 3:4673856]| 1:5655616 0,35 

À d:SOTSAGI| 2A55:6498094| BOQ0BSADG| 2ADO:BSRSADO! — B5S:L3ISO89| L1500:5145905] 4:5588063| 2:0653444| 1:8878619| 0,39 

1048215] 2406:8985822] O0:058S7T51| Q2416G:B59857TB| — B51:4328005| 1.555:4668817| 4:T568717| 3:074$045] 1:6825672] 0,35 

hi5T:3358139] 2458:5713193]  20:5568681 2A4TI;AITSHTA R99:012.5591] 1.629:5584602] 4:85838536] 3:2208471| 1:63588365] 0,34 

1 B9:0105617] 2431:7043421] I3:794847TL| 2445:A085802] 86:03 S224| 1.562:691 3197) 4:8055740] 3:0885323]| 1:7178417T] 0,36 

IOs.A4TS697| 2527:0918621| I5:114S011] 2.543:1055682] —S6L:2325521] 1.663:7598100] 4:9965030| 3:2885061] 1:7078969] 0,34 
À ' 

Lo94:0405612] 2560:6898860] 28171930] QSSS:8618290) — B53:4803651] L17T07:20887T09| 5:0608651| 3:3735930] 1:6865721] 0,33 

l813:0953625] 2.688:2875614| 13:7958408|] 2.702:0834022]  G48:3133921] 1.780:9388693| 5:3125521| 3:4388614] 1:6748207] 0,35 

li415: 7925507 IBTIRIBSSTT)! 16:0698214| 2893:9478591]  994:318389R| 1.883:5643549] 5:6875506| 3;7223459| 1:9655047) 0,35 

h5t2:5133645] 3.045;6128960] 17:51887T19] B.063:1305979] 1.001:8208685] 2.043:7824575] 6:0185995] 4:0395095| 1:9798900] 0,33 

bos s62 6890 SO31A4BA361) 13:T61847TI1| 3.296:9045832] 1.121:3333211] 2.091:810S150] 6:3505085] 4:134,5012] 2:2168078| 0,35 

L793:974 5856] 3.369:7245695] 11:3448125] 3.374:0688820] 1199:7558499] 2.162:9693196| 6:6455700| 4:2743642] 2:3715058) 0,36 

Írg41:3909. 5254] B51L:570SI85]  T:5ADSTOSG| 3519158941] 1196:3808981| 2.315:1898204] 6:039,5862] 4:5753472] 2:3648390] 0,34 

ESSA:3413400] 3.660:66355687] —GBISS633] B66T:A9OTSB20] 1.238:5465264] 2422:3178498| T:2343513| 4:7878188| 2:4475324] 0,34 

1.933; 5958016) B8S4:86ASTÕI| —6:0318965 3.8B40:5965716] 1.245:6708119| 2.591:1945632] T:5TSSTRA| 5:1205988| 2:4575846] 0,32 

15; ABOSTTAL| 3.87T0:2508066] — 2:2498583) 387T2:4938549| 1:260:0474866]| 2.610.2088100] T:G4BSTIT| 51558504] 2:4908213] 0,33 
ta 

S056:6745404 AO010:2073794| -— A:0998812] 4,014;3975606] 1.994:0095912] 2.716:2883482] T:9255489| 5:35658159| 2:5578530] 0,52 

200IB:8495582] 4081:1458998] - 6:9095295 d08STIAISSASS] L315:4048836] STI5:651S157T) T:9668692] 5:3668900| 2:5998TI2] 0,89 

RR: 

”” 
kh 

oximada n 36 kilometros, inaugurado no dia 28 de outubro de 1856. Em 24 de setembro doe 1863 foi aberta é circulação toda a linha de 

O entre Estarreja e Villa N (ova de Gaiu. Com a abertura do troço entré Soure e Taveiro, em 7 le julho de 1864, completen-se à abertura 

in 14 exploração a 5 secção da linha do Novte, entre Villa Nova de Gaia e o recinto da estação do Porto, em Campanhã, na extensão de 

tro Espinho e Villa Nova Gaia está assente a segunda via, te ndo sido o seu estabelocimento vnaquellá primeira extensão antorizado por 

“gosto do 1893. Entre Espinho 6 Villa Nova do Gaia, a segunda via lot aberta à circulação em dois troços, sendo: entre Granja é Villa 

PÃO do seu rendimento anvual, 
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CAMINHOS DE FER 

õs S P i Mercadorias 3 ; " : 
e o de : = mpostos gone 

2 É go go E Numero de toneladas " o 

Annos É & —— Fã - g— = 

Ê " Grando Poquena Gr f ” 
83% 1.º classo | 2.º elaxso | 8º clueso Total SOTObtaRdo | veloaidado Do transito De sélio Pausageiros (e) velocidade (8 
= 

1877. 313/ 9:266 34:598! 133:610 177:404) 6:384 108:071 17:2208116 —à- 1461728047 20:5878 io 

1878. 319|  8:085 35:000/  131:046 174:981/ 5:463 S8B:463 16:3755652 —á—- 148:2008817 

1879. . 239 10:567 35:603)  136:868 186:038/ / A4:417 117:199 16:223 5996 —E- 186:081 5317 

1880. 322) 11:863 40:256! 135:391 187:510)  4:007 111:465 20:3155959 —s— 181:3898659 

1881 , 392! 13:91 41:358). 139:394 194:6658)/  4:010 120:741, 18:9498781 —F- 137 :247 $046 

1882, 3292) 14:635 49:297). 144:066 200:098|  4:337 131:171 21:1598744 -s- 148:66535528 

1883. 3299! 15:958 44:002 A145:249 ID4:509| 4:539 100:782 214:1918317 —-s- 149;88485751] 

1884, 3292 15:302 44:710)/ 154:049 214:061)  5:081 112:339 21:80B8S866 —$ 149;01 U$208 

1885. 8221 16:380 45:743) 164:539 236:6562)  5:493 132;:566 23:1553324 —b- 163:3178172 

1886. 322) 18:686 51:336) 166:121 236:143/  6:139 135:649 21:23065205 3:2008940) 168:5845490) 

1857 . 1 3835) 318:827 51:290) 164:264 2D34:381// 5:928 187:684 | 23:3838185 3:2378830) 161:1034855 

1888. 350) 19:476. 54:847 186:214 260:587/  6:646 1T40:605 23:8168668 3:3203690] 169:094 35662 

1589. 418) 27:918 65:513) 231:437 324:868,  7:705 157:208 27:7205547 38415010] 237:3765880 

1890, 475] 80:570 GTTGI 242:576 340:915, B:4O5 155:308 8: T143224 SI068140] 9Q55:6505447 

1591, 470) 31:347 TGA08) 244:183 go1:9883/ 29:76] 161:113 30:4968859 | 12:6668280] 965:5968403 

1892. 475) BO:S81 TA:BTS| 240:870 304:629) 0:165 166:078: | 30:3725402 | 129:3738050) 255:0738078 

180938: 475) 31:719 TA:B4D) 259:007 358:575/ D:121 1685:485: | 80:1588816 | 19:9355690] - 2598:78183409 

1894. 475) 31:999 T1:215| 235:188 338:325)] B:582 182:801 3N:6008324 | 12:6313240] 249:5008001 

1805. 475) BL:677T TL:886] 231:284 354:847) 8177 1Ã9:297 S0:3425062 | 18:3198180] 253;:9545012 

1896. .| 475) 833:236 T9:946] 2Q71:870 381:052)  7:719 188:0986 31:7145306. | 14:7718710) 260:3483490) 

1897. 475! 36:48] 83:250] 295:205 414:041/  0:382 215:565 so:s0Sso17 | 16:2568560) 200:7558181 

1808. 475) BBO46 89:083)  525:405 452:734) 11:644 210:8230 BT:TR4$009. | 17:6278250]  B15:0598890 

1899. 475) 35:471 92:203)  354:666 485:340) 19:103 251:546 B6:9AISSE0 | 18:90880940] 82ST;3805696 

1900. 485/ 41:486 96:463!  3873:712 511:661) 19:514 28I:535 I8:T655475 | 23:608683580) 336:5685725 

1901. 488) 43:189 | 101:384) 390:081 D34:597) 14:238 B334:864 4B:4618600 | 24:5648760] 356:3028789 á 

1902 510) 44:335 105:037)  892:551 541.923) 15:678 372:029 48:7065775 | 27:9828665) BGR:G67TH$4T6| 107:31 

1903. 51X 48:647 | 124:113) 456:520|  629:980/17:5028 | 886:0631 | 51:8798000 | 29:5518315] A0BASGCSITO! 1494 

1904, 5297) 409473 | 139:643). 516:369 GOR:URT| 18:598 374:408 49:8378160 | Q8:3885250] 409;:0124811) 11818! 

1905. 556) 89:810 | 163:274l 679:784 885:868) / 21:035 B6O:178 | D0O:26087904 | A8:6295566) 4A91:2348978) 14 

1906 . 590) S0:694 | 172:196) T7389:477 I62:367) 22:153 ADTIAAIT DIIS0OSSAS | SL:A4035360] 4A40:77857606 120:278 

17. 607! 89:698 1658:382/ — 697:106 I5:181// 23:040 A14:812 S1:T64888R3 | 31:1045895] 4389:9948708| 1934: » 

Somma! 13:341) 905:394 | 2:429:914] 8.093:102 | 12.328:410/809:336.] 6.,437:000 | 984:0475919 |376:3318791 | 7.947:1103908] 2.097:601 

(a) Nostas verbas estão nclnidas as respoltanton à yin finvial, constanto do seguinte mappa : 

Grando Pequena ' Grando Pequona 
Áunos Passageiros | velocidade | velocidade Yotal es FPassígoiron | velocídado | velocidade 

1877. 00 | AGSSOSOSO | ESSISRAS | IGNATÃO | enaegndno dd asso. AoxAnGpORO | asTopaho | loss 
18618. SSBGTÁDAO | DessóGIT | A:0076755 | QoAGSSOIR | 1986. SMOMEANDOO | ASBSAHTOO | SOTTÁIGO. 

1879 « 28:501 8270 83515180 5:046 5660 BS:TOLÃL11O | 1887 . NTTADÃOIO 4:000 5825 9:3845625 

1880 . 2SASOGEAO | BSO8BNIS | GASTASIS | HeALIDSTO | 1888. YO:SAGSS80 | GS62AS60 | DiSalhano 
1881 . 21:640f78O 8:2104881 | GAGOBLSO B81:011 5420 | 1889 . 30:9908140 GRGBADAS | 11:2075605 | à 

1882 . S6;:881/5SRO | 3:6508341 | 7;:0000875 | STI225500 | 1890. Se:469/060 | S:ocogTêL | asaToóaso | É 

1888 . S6:0855710 | s:enesa1o | S:o67A681 | 38:0455801 | 1891 BLALI67T8O | GiGa5óTAS | 19:50880865 

1884... . | Sososa650 | asomiániTo | SaoTHOSS | OBSISRASOGA | 16802. SA:00810 | 5625008 | 18:401G17O | OE 

4 E ' ; 
” F à N; = SET o " ; 

Ex a A SA A AAA SS AL AD ETA EIA Co AS Deo LATE TEA fo A NI A SEO a Ao 



O SUL E SUESTE 
: dio 

á liquidos de impostos e incluíndo a via fluvial) PA REA | AstrecaA -l Ê e 

; Despesas Producto liquido Kkilometrico kilómetrico [de eSplbricho Cf * 

ZE Es: —Cs«—-——.—»—p2. us — TT |  de'expldrtação (trafogo) total liquido por as” 
SA e (trafego) (trafego) kilometro + E 

eelocidáde ta) do trafugo (d) Forn do Arafego Totnes é se 

B2:0525131| 408:1025419) 2:6595660]  410:7625079] 195:9108373| 212:1925046) 1:3085021 630S108| GATSIIS| OA 

ol4:4TTATOO| — SRO:DAASBAB| A:018S355] 300:67257038) 2129:6675525| 176:8865823| 1:2215173 5545504/  G665669) 0,55 

OI7:49TSDIR| — BSS:STIASSO4|!  1:6895580]  3900:954S884/  937:4655863| 151:1068441| 1:2063745 4698974]  T3TSATI| 061 

O 899:579S88T| 4T:STO9SIAD|  DAGORSDO2|  ATBIBIOSAAI|  297:0168504| 248:8568445| 1:4778866 TI2S846| TOSS020] OAB 

" 9R5:59784R0|! — 443:4765089] — 2:0185660]  445:4043749]  265:6808003|] t77:7968086| 1:3775254 | 5528161) 8255093) 0,60 

ST5:0BISTIZ| —A49:99587096]  1:79083695 DIOSCSIGI —A64:24713542] 185:0545254| 1:3958327 5TAST02| B820S625| 0,59 

À I5:217$TIL| — d49:3508618] T1:8195995]  4AITISOOS|  DIS:BISS022 196:5218591| 1:3738787 G610S315] T63547T2| 0,56 

SPT:BGOASMMI|  a45:1928879| 1:9758070] 446:3975949]  255:4505671| 189:6798208| 1:3825369 | 5895044) 7935325] 0,57 

| SI:1508781) d4d89:4473586]  1:6168740)  491:0643326 92:Q6ISITT| 197T:17B$009| 1:5205093 6123354 9074669: 0,60 

CORG:RDARABI|  486:T828250|  S:2458155)  490:2075405]  249:7015905|] 237:0808345| 1:5113745 1363274) TAS) 0,51 

| 310:1098185]  506:8205550] 3:5345990] 510:6545840/  971:3435125| 235:4778425| 1:5125896 TO2SI1T| BOISITI! OM54 

3101725195] 519:973817T| 1:9068880]  591:1805057)  813:3725588| 206:6008589| 1:4858637 5908287] * 8958350] 0:60 

| SA8:4388788| G23:1598008| 1:3578115 —G20:5168123|  316:53587T57T| 8B11:6235251| 1:5028772 TASSSI0) ToT$262] 0,50 

| B27:6008655| — G45:08T$956|] 1:0015880]  G46:0895336)  437:6375325) 218:3508631| 1:3595974 41598685]  900S289| 0,66. 

| BAD:OTOSATO! G691:0205601] —1:9705680]  692:2918371)  421:5493739| 269:4708952| 1:1548780 5678307 15473! 061 

| B6S:9638162) —GOL:5565258| T;9995400)  G693:3485658| —439:9095653 251:4468605] 1:4555486 5998361) 9268195) 0,64 

3 357T:50RSTO9| —GSS:BISSSTA| 16:0808165]  TOL:3995089)  B8T:G235419| 297:GIN0S455| 1;4428776 6263TIG|! BIGSOGO! 0,56 

—SRS:ABTADR9| — GOR:SOGSI46| 19:7078970) TISI0OSSA4IG|  BOL:GBISOGI| BO03:7623077| 1:4703307 G3IS499] 83OSBOS| 0,57 

| 3761324555]  694:4455413] 23:06048285| 717:5093698) 389:5195485| 304:9255925| 1:4615990 G415949] BO0S0OH| 0,55 
| 

| 3010664685] 793:7898154) 1:60195910)  725:3598064/ 400:7948620] 322:9415534] 1:52935660 | GTISSEB| SBABSTTS 055 

| aBu0584836]  ROG:SSOSS90l 11:6358840] — S18:5248980]  410:3215251|* 396:5688339] 1:69B8714 | 8348851) B6SSS31) O 

| ooaoi45osso6]  862:2545005] 35:8455015] 898:0995020)  452:2235001|) 410:03153004| 1:815:5271 86332293]  GIOs048|! D;52 

h 455:1438451] —SGA:SISSOSI! 20:7945565] SOL:3185546/  482:0333089] 351:5815992) 1:8205039 8035336] 1:0168703] 0,56 

| 489:03568666] 914:0185141| 93:6795862]  9429:6985303| 552:6368008| 361:3828433) 1:8545574 TASSIIS| 1:1398455] 060 

| DTOTSAS529] 1.093:1903241] O3:5668545] 1.046;:6868786]  579:987TS414| 450:1328527| 2:0968557 9995403] 1:1745154] 0,56 

À GTADOLS394| 1148:0465889] 15:1048193] 1164:1408517)  676:1308139] ATO:BIG$250| 2:3308520 | 9595059) 1:3718460] 0,59 

| rOTGTAgiN6| 1231:1585230] 89:3555325] 1.820:5135555] TO7T:;0105398| 523:2178882| 2:3768753 | 1:0105130| 1:3665623] VS 

: G62:42957TG6| LIASS:ATASS20|  5:2158540] 1188:7205360)]  TB8:3398851) 395:1358469| 2:2455682 TAISTR2| 1:4958900] 0,66 

1 649:5035890] 1193:5345979]  T7:9168519] 1.2014513498]  8$24:5068966] 869:0235013| 2:1465645 6638STI9| 1:4825926] 0,69 

T3I:TIGSHIO|! 1.309:1715232] —B:4758140|] 1319:6468372) — 900:0818097| 409:090:5205| 2:2185934 6935373 1:5258561) 0,68 

TB6:TABSOLO| L300:4818017| 19:5605871| 1.320:0413885] 941:2408493| 359:2405504) 2:1428472 | 6245055] 1:5508643] 0,72 

| 12.766;6528480 | 22,741:371 5355] 361:2728097]| 23.102:6435452] 13.518:4765802] 9.222:594,5583 | 

Pânnos — | Passageiros | y Astiiias | volocidsdo | — Total Aunos — | Passageiros | velocidade | velocidado | Total 

é « | SasBOLHR00 GS:B8GAH8S | 22:6808975 GBB:SGRBG4AS | 19001. + . | 479015115 9:160f8TO | 17:5668850 T:BSB 985 

é + + | 8455080650 G6:0105565 | 128:7624632 D3:275A847T | 1908. . . . | 46:5425405 BIA6ILÓÁBIO. | 18:542/250 T6:6465465 

» a | B5:0716BHO TADBSGTO | 1BA424BDTS 56:001/688 | 1908 . BISSTOSGAO | 30:2168270 | 20:4205940 829:007 A850 

TueTASDO | GaBASSO | 18:4046915 | STATOSISO | 1904... - | 4975205 | SsAB05640 | 19:945/5050 | GO:0866895 

88:7945650 6:6860480 | 18:5015698 00:782/52298 É 1905. . . . B1:186f140 G:0BSSASB | 128:7448750 GI:5OARSTO 

E aAbISSIGIOO | T;824HDSS | 15:6775202 OB:SASSEDT| 1006. . . . | 5014570850 | 46208680 | 18:5495050 | 690:6865080 

br. dd:8758645 B:4058680 | 16:5068785 GH:;OSSHO060 | 1907 . 51:4108969 41:649 5086 18:50681582 69:5005287 

« e += | d6:58906020 S8:1726560 | 16:5475180 TATADASIO 
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Distancías E 

. Datas — 
Designações da abortura ão 

A TORDISTAÇÃO Aproximadas Exnotas DO applics 

Kilomotros Kilometros Kilometeos | ] 

= 4 
Linha do Sul À | 

a 

Da antiga estação do Barreiro a Vendas Nos. ATIBAEA Kas Tara Eco Centre madae MatTRA ERro. 1- 21861 56 “ 5 

De Vendas Novas à Casa Branca 1.0.2.2 Tu ne. ESB VA DO EVA 149 1863 84, Ana á ã 

TA a a Ter RE lo not, ASAo MIES AOL IA To MONESI RAE SEER RTTO A ato Dam o EC TA ea ATE 15- 21864 64 X o 
De Beja a Casevel ORI SUS AA SRS A a A SA AR a eo NA * CNO O SA Naa o? Sr E? Sr SO NV EO ao * 290) 192-1870 47 : | 

Da actual á antiga iara CABO SAE RS AOS SRS TO POA MIL o leo ON RÇAMNS MrENC 20-12-1884 0,60 0,60 o 

DIO GANAÇOE DA AORONERNS A Na o Se ale (a TE as e lola ras HO NA NEAR Es 3-6 1888 25,94 25,94 E 
Dãs Amoreiras à ESTO (1 aos acao Pra a Ns a E AAA aaa SRTA 4 1-7-1889 | 11383 | 11383 3 
De ESTO & OI e EA Sa mt MRE V A ARE bx BR fa EIaAEAA! 1-5 1904 9,90 9,90 o ] 

De Olho Custa 2.4 é ne a du AR SOC ANAS ENA 4 1 SARRO DA a A $ 56048 9,50 9,50 he 
ANERZORA SERVICO SAS o coa Secad 16 carro Del So A o aca De rNASo ESCRITA À 10- 81905 11,76 11,76 mM 

De Tavira à Villa Realdo Santo Antonia.» nea nn eo dae ad Aa 14-4-1906 | 24,99 24,92 | 2 

Do Barreiro a Villa Real de Santo Antonio - - 396,44 397 E 

Ramal de Setubal E 

Do Pinhúl Novo à Setubal. . . ..... 1-2 -1861 12,81 12,81 18. 
" E 

A si 

Linha de Evora . 

De Casa Branca a Evora SE Doo REA SAC BARRA SA SRS oa, 14-9-1863 | 26 + 
DEBVONA RTV SO: dO Roe. ne SR CE Sra EAR ANAC ER SS 5-9 1871 24 SA 

De Valle do Pereiro a Venda do Duque. . 1.0.1 No A ANE MENERA CO o 10-83-1878 8 2) 

Somma e segue à ua. - - 409,25 ato | 

j 4 

” U >. 
Si 

E 
3 ” 
4 ” .. 

É ' 

A 1 

ã Í 
; e 

pb 

SE 

M 

je - 
to 
nã



Distancias Y 

! ; Datas — "e Ad 
Designnções da nbortura 

ERIENISAÃO Aproximadas Exactas Da npplicação 

| 8 Kilomotros | Kilometros | Kilometros 

F 
- g SS ONEPORDOS A e ARA — - 409,25 A10 

STS RE IRES CABOT E seca AE RISOSO EEN AS ESSA VINTE ANO =. | 29-12-1878 20 
' De Estrumoz a Villa Viçosa! nx E SAIAS pe tu  Ea A E 15 ANE AA Plano ANS ES 1-8 1905 23 

Du: Casa Branca à VIA VIÇOSA à ue —- —- 101,18 102 

Linha do Sueste 

| De Bojaia Quintas. fot ba tis s dA ei 7 SEA ; NA 2111869 19,30) 

Da Quintos à Serpa se 213 SAAE ROS far: EO E ARA AA ATIRADA RA TEMAS 978 
| "Do Serpa a Pia. 2 É RE rca ARES : : ; 14=2 1887 13,04 
De ESA MORA vo e SA asso Tah cad LIAN Seo TI ISO UNA SUA A 27-12-1902 | 16,72 

4 EO OTRA MONTA q es o db o Ddis Cinheniri : = - 58,79 59 

| : ” 

Ramal de Portimão 

RSS ADBNDE SOR lh e RAE NS SRA ITA NANEAS SORA 1 Deva fo | A0ETDA809: 5) A EEN NR DS | 
| De Algoz à Poço Barreto, à. 2... ; Eca LEA TNNTE Re EA 19-23-1900, 

| De Poço Barreto a Silves Soa EO ARARAS MAREA: 1-2 1902 5,13 

Elo Silvos à Portão! nu Ju eos e SARA CRUOS ADIDAS cena Mara ECA A TARSO 1) 1522-1903 9,15 

[é : De Iunes à FORNO, 5 Ata o Seia aos - &s 20,49 27 

! Evora a Ponte do Sor 

[De Evora à Arraiolos 4 24: A RR Aa AA EA EA et e [592A 2IS07E lu co 24,5 25 
a ' TONS ce AR RLTAAA = o 620,21 623 
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Observações.— A extensão effectiva da linha. do Minho, entre a estação do Po 
metros, conforme detalhadamente se vê dos mappas seguintes: 

Fo Morcadorins hn 
Es Numero doe pnssageiros — Trmpostou bh 
2 Numoro do toioladas JE 

Annos a O IO, , áAkIÁEUOOIRIIRRREERESSSNTTMVAM>"U NE, o o | RR NE [| ; | 

E. rande ó rand | 
ê É 1.* classe | 2:º clásso 38,º elasao Totsl bréliõs A rara, De trinsito De sêtio ã Pansagoiros Brit ão = ê 
CR , dado -” * > E & e. 3 

: “. | 

ACESS » 100] 34181] 108:7385 376:507 D19:426)  3:585 44:520) 12:4995093 o 205;:85456086 18:0238 Qui 
1878. 1461. 40:41) 1292:572 437 :960 600:973] 4:438 54:235 15:9278629 —s- 250;9468128 17:B016 
1879. 216! 47:250) 138:554 D383:481 TII285] TAS TR:DAI 21:6725018 =$— 316:5233 132 32:0938 SA | 
1850. 255). 52:452) 143:435 587:656 TR$:543| G6:115) 100:048 27:1738024 —o— 370:76858767 48:56084 

1881. . 263]: r583:492] 133:507 D93:423 TIDAZZ| 2 6:436) 194:101 IR: 1408536 —B- 369:58583 156 57:52 
1882. . 263) 53:346]) 132:465 57T1:604 T5TAIO| G:553). 131:363 30:5125363 —à- B389:0558309 52:90 
18838. . 268) 53:691) 131:318 563:448 TABAST| G6:795) 136:999 31:30095025 —B- 395: 1TOSO2S 02:58 : " 
1884. . 276) 50:341) 133:32 I81:497 TISI161) 8954) 150:810 $2:4508371 —à— BIG:8968351 DO:7 ou 
1885. . 276) S55:106) 124:323 DO2:0997 T42:306] — T:0O80) 162:130 30:2645843 —B- 3683:98I$518 51:32) | 

BA 
1886...) 276] 58:259] 190:386] — 588:205] 775:940) 7:236) 174:272) 32:0365854] G22tsa6O| Bs4:720S846)  53:9618780) 
887. + 314! G1:134) 140:170 GN2:396]-  ROB:TOD]  O:104) 184:999]  35:6868667] 6:4955930 405:7018510] 64:18 pero | 
1888. . 331) B3:103) 146:320) 644:956 SoESTI| SB:554] 1909:6585)  35:29285844]  6:2978980 4AB8:6925216 66:0098) pó | 
1869. . 340) 70533) 149:633 G65:804 SB85:970) T7T:747T) 224:662 4VT:ATISIOS) PTB618320 AGR:SCISSIS 65:308 3 
1890. 340) 73:749|) 153:556 672:054 900:289] 9:031) 237:944 49:7905667 | 10:17285000 466:988 5200 T1:0858 “al 

1891. 1 340] 68:316] 147:029] GAI:446] 856:791) 9:273) 229:984]  39:9998027| 20:9998790] 451:0238700] 69:284509% 
1892. -. 340) 68:249) 137:682 G33:652 S32:606) 9:614;7, 256:324  30:7708368| 31:09213340 A26:87U$65B TO218SAD 
1893. .| “340) 65:206) 147:149 656;:955 S69:310] 8:762) 269:491 41:3318970] 20;:62935600 A44:449 5696 68; 948300] 
18H. 340) 67:502) 1458:971 B51:393 BG8:166] 10:278/ 254:216) A1:8368710) 19:1768080 MATTOS SSS7 TB:090 | 
TO95. 340) 738:066) 153:214 676:519 902:799] 10:412]  230:649 H;AVOSA21 | 20:6645760 4168:5678952 TI:009 

1896, 340) T7:084) 168:527 TII:SSA 965:439] 12:883] 3009:226] 47:835487TAI| 24:0158390]  A89:5213619 90:27 2) 
ABI 343) 95:798) 215:179 S24:084) 1135:061] 19:246] 302:079 47: TUISTAD| 26:460 8660 509:620 5821 93:052 
1895. 343] O6:501) 233:240 S68:200) 1.197:950] 16:583] / 305:900)  ATiSA3754] 27:0318340] - 503:83138014] 104:562 
1599, 343) B4:565) 212:316) — 824:696) 1191:577) 29:776) 361:445 48:2998085] 23:1313720 ATR:A023226 109:439 
1900, 343) 101:212) 233:100 OIAT32] LIO48:584/ /24:026)  3G68:466 D2:06858148 | ST:636812) DASTIOSTEG 120:997 | 

TMVE. = 343) 103:257) 246:356) 1007:918|) 1357:531, 24:775) 385:599]  53:9845055] 39:357T83980 D41:47T78264]| 1 13:125, 
1902. .| 343) 109:433] 265:491) 1.130:321] 1.505:245) 26:139) 413:092]  57:G428985] do:4208548|  BSS:1295500] 158:367 
1903. .) 343] 106:853) 263:445) 1.153:779) 1.554:080] 23:464] 417:074) 50:0543415| 43:7728706)  55G:5083409]  167:026 
1904. | 343) 100200] 279:717) 1296:714) 1L65T:631] 27:139] 435:90863)  GO:IB4STÕI| 44:5708460)  594:5225856] 159:984 
1905. .| 843) 100:286] 810:505) 1341:212) 1752:003) 27:751) 520:800] G4:2375925]| AT:GASSGB8|  GOS:ASGSOBO| T67:607 

1906. .| 843) 97:501) 297:649) 1297:770] 1.692:920] 29:372] 522:708] G65:0965533] 48:24S5008]  GIS:SGRSSAT| 170306 
1907. .| 343) 96:648| OM8:T68| 1272:340) 1657:756/ 25:691) 523:184/  GG:ANGSOIS| 40:2558O4T|!  GIS:BAIISATA| I83:509 
Somma)| 9:482/2,290:998 /5.635:764) 23.023:953) 31.850:715/ 481:645] 8.157:460] 1.304:2158886|599:2388727| 14.077:4045599| 2.753;561842) 

rto (S. Bento) é 6 meio da ponte interna 

Distancia. — 

: Datas "A 
Dexsignações é da abortura Do 

à oxploração Exactas applica 

à Mutros atlomot! PE 

* | 

- Linha do Minho é y 
DIO ETA CONIHONNAN A NH ca ES pu d ENDR AAA É e ca Ae ICE à Sue 91-B-1875/ | 38:965,40 7 2 
De Nine a Bento 1. 21 DEAL E e ELA SAIR E RENA Ex ORA Dre AANO é e cena de E 2877 7T:084,60 e. | 
EN LTS A IR alo aii TO cooet UNR TI A OI AA Ao 5 Ra CA E RAIA AM URSO E SRT EA TEA ENE AROS aA MU IES e 21-10-1877 1:239,30 A 
LRC LD E So DO Ria Ante ARCOS UE RARO TES AIR TE ARA A TEAR Test AE AS TA A A IRS SAE RS CR 7 | 9-3=1878. | 26:177,40 1, 
LIL BIA ano ao ÁS tira tio WERE SE SD Eos PS CAE EAR a Sara AUIDo  LAYui Eos Srt re PASS URI AESA ela ESSA Ce Ma 5 DAE TM E 1- 71878 | Q7:879,08 2h 
DEPARA A DA ONT ATA OUROS e Eco a aos o IR ENS 5 AREA ST ERRA Co Í 1521-1879 | 20:806,97 21 
ETA SENDO AR ROLE: BSS E E o CRT e fm a) ESSA DE al GO as do Faro DES ES ATER 8= 61879 B:015,00 3 
POA Ai (RE CE NA ato UA AR Ee CIR IRO TOR oo STRDADO TENER NARA IRES ERA aa A IEA aa Sa Ta) Cas AROS AA (A G-BASH2 | *1:24240 PA 
ADO VARAS A PONTES: [NISSO NO TEA ca Ro eo ooo STORE CEE DER A SPEARS pu AS 2-3 1806 1:6890),60 abr 
EO: PORTO (COMPRANDO) RREO CSCIDONCOS A feno o a E Rueda e anta LA, SNS an AREA E) SN CORES 8111896 2:707,29 d 
IO OR DOS (SEIIORLO NA ANO BORENA e is A ao ca la eterna TESS GUS SE race IRS ÁS a ORAR NteRES - dh. 

TBL:057,20 
Ramal de Braga Er | 

ADO-NAI o a o Ds alan a EIA é Buren Se Aa TRA irao acre al RI SPA A qa 21-5-1875 | 14:912,80 lr 

[&) À extensão: ontro Vilençãa (o à fronteira não é contada nas distancias de aplicação, por sor à 
(1) Nosta oextónsão está compretiandida à do Barca do Alva à Ironteira (581 motros), 

SEA ac il a al oaaS ao a eat q aba 

ta oxploração foita por contrato do 3 do março de 1886, Pela; de) 
que tio é contada nas distancias do applicação, por ser n sua oxplo STO.



o. ) 

DO MINHO E DOURO | 

õ «6. 

Rindimontos diquidos do Impostos) e 2 
: ; Rendimonto | Rondimento Despesa ses 
e NE SEA AA o Desposns Producoto liquido | kKilometriço | Kilomotrico do exploração es 

j | | do exploração (trafogo) totl Tiguido. por “e - 
| POUCA ; : [trafogo) ltimfogo) kilometro FE 

Do alódiídmáto TPotaãon do trafogo | Vora do trafego Potes K E 

490655279] 272:9435892 —b- QTIAHABAII9! — L81:0133225] — 138:0308167| 2:72908434) 1:3808302] 1;3498132] 049 
q SO034S050)  345:2345766 sá BABIISASTGO)!  Q0S:;206G3005] —T4A0:078$76T| 2:35538519] 9595443) 14968069] 0,59 
e 125;7098554]- 475:326:8099 a 4IT5:32650092) — 315:5078820]  159:018$272/ 2:2008584) 7358511) 1:4693073] 0:66 

| 1779238106]  S9T:STSA2T! BISTSO0N0OL —GNOAAASASTI! 3B25:54988306] — 973:7158121] 2:3498186] 1:0738398| 1:2688793 0,54 

| 208:5768676] G630;7728780) 2:6838640) gasatisaço! 326:7885568/. 3039845167] 2:4078530] 11608245] 1:2478285] 0,51 
| 227:6523565) —G69:GOSSI02) —1:9668NO5|  gra:57TASAOT|  337:0948666]  332:5135786] 2:5468040| 1:26488171] 1:29313729 0,50 
PO SSOSDSASTST| GTBIBSSSTAGB|  G:5128285] GgR3:SOGE03B1|. BST:OBA$098]  BA4ATBIOSV23] 2:5318253] 1:2968085 PSSNE ASA 0,49 
PO SBSSTAIIL  700:9338938] - BusTASÕSO!  7OgIOTASGR|  S49:5378081/  BST:696GS202] 2:5878077T)| 1:2965001| 1:2418076] 049 
| 2iB3:9768514]  GOS:S9SSOTA| — B:O40ST31 G62:5868$009] — S63:90GSI99] — D2OL:GSISOTI| 2:3668215| L:5578714| 13188501] 0,55 
71 ' 

| 261:0013569] - TOB:GRASIOS| 5:0088035] TOR:SSTS230)  367:769878B2|  3B34:0148413] 2:5458957| 1:2138458| 1:3225499] 0,52 
| 201358825]  750:0268549]  S5:2105445)] Tss.9368004|  380:0588621 - 36I:067A928] 2C:358$620] 11758376) 1:2135944] 0,51 
| 299:7425055] BOS:ALBSI20] - 4:0345925] pon;sTaSTAo|  AR0:RSSSSCI| — BRS:SINOSAST| 2:337TA0TA| 1:1358251| 1:24853523] 0,52 
1 BT7i217ATT5! — 90S:0903500] 1L0;TOSSA2ZA grs 94aBaoo4| — 456:546856068] — 445:24386832] 2:6698081] L:318$8364] 13438667] O, O 
| BIT:OSIHISO! —O20:I9SSTIS| BISMSIOO| —oss:2037 5083]  482:6835588] — 447:3608205] 2:7358276| 1:3158765] 1:4198511] O 52 

| 851:9978748| B72:9558545] 5:0688090] greosssção| 465:0028207) 406:3088338| 2:5658457| 1:1958010] 13708448] 0/63 
| 350:7828745] BTTUSSOSS9IS|  GB47A070O! —gea:9975065)  453:11293121]  394:768377TA| 2:58528008]) 1:1613085] 1:42038918] 0,655 
| BOI:SNISIBO| 2O19:707S160]  S:6898110O]  grsBIGSATO!  ABDITOGSOAG|  —ASGIOBOSTDIA| 2:68484383] 1:2555826] 14248607] 058 
| 393:4468053] -— 919:3058441) 43:15383025]  ogogannsabrl 458:7203589]  A430:5768102] 2:7038840| 1:2665400] 1:4378439] 0,53 
| C43S0:TROSTÕ2| —O78:6678052] 18:7978449 UT:AGASSOL 498:59335197] — ABs0O:0TBS855| 28788433 | 1:4113982| 1:4668451] 0,51 

1 475:2788629] 1.055;0725420] 13:2578140] poge:sonsõso) 495:0718750] — 3S60:0005670| 3:1088154) 1:6475061| 1:4565098] 0,47 
— ANTAABASTOB| 1.0A9:8A688TL| — TIOBISSO6| fnoseióTasdat|  543:4618180] G5O6G:S85A7TAL| BIOGOSTTR| 1:4768343] 1:5845435 0,592 
1 AB5:56953350] 1043:5108825] - T:3T718399] qfóso:8593794/  S543:1513605] —500:3598220] 3:0498306] 1:4588773| 158835832] O, DO 
já ABBIBSOSSÃA6 | LOST;SOS8S7TOO SAAOSISO! 1 050:9998239 DIB:TABSTO2 A5T:SI5S990] 3:0655769] 1:334$740] L:73813098] O 56 
 B02:T66BS6A6| L1G6:4758032)  G:81T$359) (iT3:3928301| 5T2:4045596) — DOL:070SA3B6| 3B;4008802] 1:7318984] 1:6688818 0:49 

|  523:8558785' 1,208:4583710)] 10:3507$916) (oje:rógsco6|  STIISSSC5S9) G637:3208051] 3:5238$903]| 1:8588076| 1:6658127] 0,47 
| S555:5855023 12729:0258305)  T;S65SATO| 1979:5908780]  SSTISTESAB2|  GRAAAGESTOS 3: TOBS52) 1:9958472) 17138057) 0,46 

— 560:7545162) LOB4:OssSGAB| — TSADE4A29] fontoaasoral  G26:508S7TGO|! —G5TITTIOSSH3| 37448982] 1:0178726| 1:5268556] 0,49 
e 555:42332850]. 1810:2308104/  7:5706565] (3178008969 — G695:2848130] GI:94589TA| 3:8198913| 1:7998845] 2:02378060] O, 8 
hp G629:6763T8T| 1A00:7208478| —G:6508085| f4g7:3TOSD68|  GSTIOGGSIBIT|! — TABIISASIGA| A:0B38788| 2:1668630] 1:90178103 0,47 

| 690:5738153] 1418:8388502]  a:44181407 1,492: 119873? TISTBSSTO| — GOS:;T6D8082] A:1358$097] 2:0378215] 2:0978881] 0,51 
G16:5203105 Eae: 66068888) La5s4D7 399 7T59:7673858] — GROORSSOSL| A4:9943058] 2:00589I88] 2:2155065] 0,52 

js 
Hd. SG2Q:8TOS3O LBA :PBOS 137 | 298:061,582509 28.022:7 Se ALÓ80:258 8085 1B813:5885052 

6 abre o rio Minho, é dá 134:057% 29 e a da linha do Douro, entre/-a estação de Ermezinde e a fronteira, alem da Barca de Alva, é de 191:564 

| | Distadoólns 

| Datas |, Sm TERES 
| | | Donignações du nbortura Da 
h % à oxploração Exuctas Applicações 

| 
Metros Kilometrõs 

po =— Hm 

Í 

k Linha do Douro | 

NET CR ASS na A PONABNInC o Ao FAAO REA AS ns ERA A, frag MANSO ANO URCA Ab aro net aci, 0 30= 71875 | 30:310,70 
NEGO O NOUS RO ab CC RAR IES SC ADA ARTICLES QUA ENS o EA OA EnANPAD SEA 20-12-1875 T:328,30 

| IDA AEE Cr Co ater EONIESACISTINUARO 31 SA 3 DA ama AR E RO Br A IES RA CARTELA TEA US E ALCAAR, 15-9-1878/ | 18:518,20 
1 Do Juncal 4 Regua A DEE) SOS IA ca Ro Ai RAI AO ONES TOR 2 ARS E SS o A PA EEE O Se NEAR BIO OA 15=7 1879 | 38:370,80 
) Da Regua ao Ferrão tentar VIERA AA EE: FOSSA A SAS ADA SAAE So 4-4 1880 | 15:913,90 
SERES TETO o Je AVEIA AA A ELE ORA EIA SN AMALÇADAL PO DARE COTA eloa CANOAS ac ENAP 1— 6 1880 TB11,30 
BEI RAIO A ETA (IA PEUL ALCOA) ANSGQONOL ne Sad e e eco noi dEle o calada RS Cedo sans 1-9-1883 | 12:216.50 
j De Tua, apesdeiro, 80 Pocinho àb sto do TARA A ba SOS E CRER CONST RE ETA ECRÃ 10-11-1887 | “32:455,00 
Do ESSE TUR 6,0, IEP PERO NEAR ERON SANTOS MA oa SACOS O re calo AgEONF Ca ARCOS MENS ADT ERES ER d= 01857 9:081,30 
é De CGA A ARONTONIOS RLETA! ASSBENON GAITA (A ce Au a o RAIA RELA IAN e ATA 9129-1887 | 19:453,70 

191:5654,00 191 

é Ramal da Alfandega 

; f EIDARORIO, COSTNIADA AOL CATANO) e a ta io A era o aa to ae oa def BRA ser AE e tens B-11-1888 3:836,80 4 

Em de Cuminhos do Forro de Módina del Cúmpo. u Zamora * do Orange n Vigo, 
” Mrito de 29 dê novembro do 1887, pola Gompanhia do Cuminho do Foro do Salaménca à fronteira do Pontugnl; 

AFA y 1 

à.
 



2 no 

* ” 
2 : CAMINHO DE FERRO DO PORTO Á POVOA 

(Via rê 

H - 1 Mrreadorins Ad 
EP Numero do passageiros — Impostos 

= É Numoro de toneladas : 

Annos EE DO —oOu>EE a ne a — — a = 

e Y 
E 3 1.º classe 2,º classe 8,º clagse | Total terço ESA ESA Deo transito Dc sêllo Passageiros dica é 
z / E 

1877 8  28:409/. 930:843) — 254:335 882 7:947 —-s- 8 49:90425700 1:071 5000 f 
1878 35] 18:633]  213:169] — 231:995 830 T:514 -s- —$- 39:6263460 1:0765280 à 

E 87. 44| 16457) 208:572) - 225:029 BI8| / 8743 —s- -S- | 3T:28TS570|  1:0378570) 
rr 1830. 44 14:962)] 190:946] — 205:908 694 8:633 =s- —s- 34:5998470] — 1:2715620 

case 6] so:804|  arbioss] o 237:092|. — 1:947| — 10:97 Es —S- | 412025390] 4:8505265] 
f 7 1882. 57) 19:991)/ 297:243) - 247:284| — 9:726| 19:439 —$- | , —-& | 461125060] 5:6835060] 
so 1583. 57)  20:349| 0:74) = 251:056 2:878! — 14:593 —d- -3— 47:8568736] — 5;:7658096] 
EBC. 2 Tt an:o06 OM4:55A]o 267:461) — 4:032] 15:49 -$- -s- | 50:2515114|  7:891,5250) 

2 1885: 57) 93:664). S58:755]. 982:419 2:969/ — 20:632 = —-s- 48:8708841| 5 a8T610) 
br “e 
n 

+. à 
t DOTIB68..:. 57) 28:304l  2961:294] — 989:598 3:175)  19:975 E TA0OSTTO| 5O0:878$473 6:3508326] 
e > 1887. 57)  31:710)  979:400) — 311:110 3:195] — 19:335 e = TIASIBO| B54:9125805]  7:6088 DO 
& 1888. 57) 30:843] 201:844]  — 322:687) — 3154) 16:318 —- TI6GSO40| B56:4358751| — G:O598440 
E 1889 . 57) 82:698 296:719) —” 329:417) —2:548  21:468 —- 678$560] 58:9515559]  5:23881 | 
Sr » / -3890. 57) 36:280)]  315:006l  -— 351:286 3:769] — 18:880 = 8ST8S10| GIAISSS8S|  6:20087 5 h 

f "7 
".. o %W f 

Fi 1891 51: -89:349]. O8BT4i|  — 316:183 3:350l  17:825 = 1:602$780) 54:9738960] T:;561536 | 
V y 1892. 57) 29:869) 978:345|]  -— 308:214 3:665) 18:970/(«) 9168496) 1:5568100] 55:4058809 8:4005475] 
E 1893. 61 82:315/. 295:166l  -— 328:081) -2:646)  23:214) 3:7015560] 1:4235060] 56:9698197 6:110509% | 
o 1894. 63) 31:098/ 3442970] — 375:298 3:291) 24:379) 3:8358289] 1:6375620] 59:3518145 6:6235989 -” 
E 1895. . 63] 30:978l 371:162] — 401:440 2:565/ 22:580) 4:0175936| 1:6985860|] G3:6855496 5: 4388068 | 

+ 1896. 63| 34:580)  436:753]  — 471:333 3:398)  23:081) 4:30658330] 2:2015940) 68:6025237|]  G:510898* 
À 1897. 64! 50:509/) 490:097)] — 540:536 3:431) 24:6938) 4:9008185) 2:1495460|] 75:6208581]  6:735560 | 
ão 1898. 64| 49:605) S544:138)  — 593:743 4:589) 28:489) 4:9628647) 2:8005340|] 78:5195363]  8:395822]) | 
ã 1899. 64) .38:151) 518:7129) -— 556:880 3:506)  35:203) 4:5405441) 2:9485370| 69:9375506] 7:0955% e i 
= 1900. 64) S50:726/- 615:349] 666;:075 3:555)/  49:986) 5:5425313) 4:6735820|] 84:0025333]  7;392800 f : 

à 1901. 64) .52:171 .633:868]  -— 686:039 3:169) — 55:306) 5:5945456) 4:5438770] S1:6495406] G:581$98A% 
é. 1902. 64! B53:715) 620:221) -— 673:936 2:95 T4:597)  5:6845038! 4:85438240] 829:9785992]  G;3B154O" 

1903. 64! 55:054) G16:074/ -— 672:998 2:651) 76152) 5:6185341) 4:6765260) 8S1:5565508) 6:070508º 
1804. 64! G66:622)] T46:757) -— 813:379] — 2:937) T3:816] 6:2528169| 4:9865760] 02:4845746 6:981 50% 

LS . 
1 1905. 64! .T74:136/ 899:907)  -— 904:043 3:312)  66:4354) 6:5425293) 5:2525860] 909:1825248| q 7:814S 

; — 

: ORES oo 64! 78:410l  862:899] -— 941:309 2:806)  76:965)  G:8955552) 51595640) 103:1265197] 7 196582) | 
TO 1907. .] 64 84:932] 875:750) —- | 960:682)  2:633! 75:168 7:2295573) 51028370] 104:8608718| T:31B8985 
- Somma| 1:783/ 1.186:631| 12.830:095] — — 14.016:726] 8T:870) 969:005) 80:5395479| 61:3605010/1.986:6425146] 184:5258492 

S Ex 
e Observações. — Esta linha foi aberta à exploração entre Porto e Povoa de Varzim, na extensão aproximada de 28 kilometrº é i 
E a estação de Famalicão, terminus da linha, com a extensão total do 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abriu-se 4 exploração o ramal É 

à Ã aehou-se entre Porto e Pamalicão a extensão de 574,174, 6 que dá a extensão total de applicação das linhas em exploração de 64 kilometre 

3 " 
+ (a) Só entrando em vigor om outubro de 189º ns novas tarifas d'eata linla, em que foi incluído o imposto de transito o nddicionaos, só A'aquélla data começou x renpeê” +? * 

Ms, DD “ 

1 ' p/ 

fo =» | 
AMAS je 

fe DE 2 Tm Na



d fnziãa)' 

e 8 
Ea 

Rondimóntos (liquidos de impostos) [ = Ss 
: Rendimento | Rendimento Despesa BE 

Daospesas Produoto liquido Kilomatrico kilomotrico | de exploração | E*% 
Tm —————— 7) decxploração (trafego) total liquido por Ee 

SENDER (trufego) (trafego) kilometro A É 

ota ANE Totaes do trafogo | Fora do trafogo Totaes - E 

= 

a ——. é 

À 16:6678613] “ 50:6415313 3165025] — 50:0575838| SG:G3TSTRA|  14:0035525] 1:80856G18| 5003126] 1:3088492|] O72 
| 10:8075915] 515105655] 4785860] 51:9898515]  38:6498211| 12:8613444| 114715732] 3678469] 1:1045263| 075 

| — 10:6785144| — 49:0035284 4825040! — 4945538324] — 43:31TáSTA!  5:6855910] 1:1138711| 1203295] 9845486] 0,88 
9134050] — 44:9845140 4463970]. — 454315110] 41:0388241] 3:0455899|] 1:0225367] 898680) 939868T| O/91 ' 

| 
| 

| 
—  9:3095390 58:4523045 8133S810 59:2655855| — -43:2525699|]  10:1995346] 1:1468118) 1995987 9468131] 0,83 

10:8515860 62:64168980 6828540 63:3298520 53:060,5097 9:86SS83| 1:0995069] 1688190] 930587T9| 0,85 

11:8623000 G65:48583832 G6T7TS560 66:16153892 53:6025675] LL:SSISI5TI 1:1485839] 2085441) 9403398 0,82 

| 12:2228554 TO:3643918 8135330 TI;1T8S248 53:1458217T] 17:9193701) 1:9343472] 3025100) 9395372] OJ6 

13:9083061 G8B:T163542 8OBS560)  69:6108102 50:5455274] — 18:1715268| 1:2055553] SB185794|] —B8SGST5I|! OTA 

13:9758985] — T71:2045783 TIGSOIO! — TLOBOSTIBl  49:0415493|  21:2635290| 1:2493206|] 37385040] —S8T6SIG66| O7O 

13:0168670| — 75:5378505 8838995]  TG:4915500] 51:1295965|) 24:4085240| 1:3258219] 4285214] 8975005) 0,68 

11:6158695] — 74:1105886 8643860] — T4:0T5STAG| — 47:3665067| 26:7445819| 1:3005190] 4695207) 8305983) 0,64 .” 

14:0115785] — T8:2015744| ti13538265] — 79:3375009] — 49:0275321|]  29:1745493| 1:3715960] 5115832] —BGOSI28| 0,68 

13:1298500) — S0:T495155 S433380] — SI:5025485)  47:5913457] 33:1575698| 1:4165652] S8lSTI4] 8345038) 0,59 

| 7 129:4265650 7T4:261.5270 8218730 TO:08385000 47:40185616] — 26:8598654] 1:3023529|] 4715222 8315607 0,64 

À 12:9303070 T6:T7568352 T25S$459 TTABGISSOT 47:41295825]  29:32938527| 1:3465952] 5145447). 8315804) 0,62 ão 

. 15:0963071 TB:1753358 2005915 T8:AGBS273 49:7998632] — 28:4453726| 1:2815563|] 4663323 8155240] 0,64 .. 

|  14:8373488 SO0:5028572 1195850 80:9225422 59:01458038] — 28:7883269| 1:9895580|] 4565956 8255624] O64 o 

| 15:4715567 84:5958961 2108730 841:5065691 54:4185082]" s0:1778879| 1:3425798] 4798014 SEBSTTI| 0,64 ” 

| 15:5405262] — 90:6533483 —s 90:6535483] — 56:3885567) 34:2645916| 1:4385944] 5438888) 8955056) 0,62 : 
| 158895807] 98:2455997) 3505180)  os:506s(TT)]  61:6235229] 36:6225775| 1:5355093] 5725230] 9625862] 069 

17:6813420] —104:59083013] — 4105960] 105:0095873]  T72:1925898| 32:1065015] 1:6345358| 5015656) 1:1325701) 069 
91:4B6SS29T|!  oB519S502|! — 9805640] — OB:SO0S282] T4:7663500]  23:7533092] 1:5395368] 37TIS142] 1:1685226] 0,76 
98:1375734| — 120:0625620] 1:5245970) 121:5875509] —BT:671S000] 32:3915629|] 18758978) 5065119) 1:3695859] 073 

| OB4:TABSITB| — 19229:0798562) 1:39045150] 194:3738712] — 82:3485200]  40:6315362] 1:9214555) 6345865] 1:2865690] 0,66 
49:88857T55| 139:2498157] 1:2108870l 133:4608027) — 83:0465500] 49:2025657| 2:0665393| T68ST9O1| 1:2975602] 063 
dB:92ÍS154] 1315485064]  1:2665490] 132:8145554)/  85:4095900] 46:1385164] 2:0555439] 7208909] 1:3245530] 065 => 

. 42:7855090] —112:2008982] — 8STS080O| 143:0388012] — 90:1905500] 52:0105432] 2:2215889] 8125663] 1:4093225] 0,68 
10:3605424] 14T:3565981| — Tesssool 148:0805301| — 94:6545100] o2:7025881| 2:3025452] Bessasa| tamesoto| 064 

o
 

| 48:3665906] —153:6895856) — 9364820] 154:6265686 93:8T28145| —DO:BITSTIL| 2:4018404) 0345652] 1:4668752] 061 
| 48:0978596] 155:2025971] —GBSSOTO| 155:8915241] — 96:3945200) 58:8088071|.2:4254035] 9185876] 1:5065159] 0,62 

| 622:3195195] 2.793:4865732| 21:0015295] 2815:3885027] 1.893:1385369] 930:3485363 

tm 1 de outubro de 1875; em 7 de agosto de 1878 abritam-se mais 16 kilometros até a estação de Fontuinhas, e em 12 de junho de 1881 até 

Senhora da Hora pára o porto do ESSDOS uh extensão aproximada de 6 kilometros, e procedendo=se em 1897 à medição rigorosa da linha 



É RAMAL DE 

" É ê: Numero dê passageiros e Senado) Impostos "a 
N. ES Númoro do tonetadas ” 
= Annos ê z IT TINTA nn, | —. — eo = USOS = = É 

í dE 1.º cluaso 2.8 closso 3.* eclosão Total Biitge Aba Exiiiodiad Da transito ) Da sóllo Putesgólros “ RS ONA sá 4 

2 — 141880. 40 352 1:334 3:280 4:966 412 31:387TT DVISSBTT = DRITSGAS 497,5080 | 

1? SL. 723) 1858) 3212) " 5:204/ 10:74 354) 6T:004| 2:3048TTO —s- G:RSBS586) — 14155958) 
SERA to Tl 857 8:514/  10:089) 97430) 1:015) 101:664]  9:7093893 Ss 16:3578615] — A:BATST! 7 
E 1883. (P) 11:267 11:745 15:904 35:916 1:539] , 86:550] BA5SQ344A4 So 1901489096 7:051 3696 

e" 16, 72 8:400 8:150] 13:509] 30:359] 1:70 T2:438)  DLETRESHBL 8 16:7568721 6:590 5884 1) 
. 1885. 72 4:768 5:010) 10:464) 20:94 944 42:208/ 10913055 = 14:2018251 B:021876! | 
. 

" 

1886. T2l TOM  6:662] 12487) o6:947 947) 650108) 21965682)  G5ROSO1Ol! I8TTTSDOT| — 5:705819B| 
4 1887. 172 7:35 8:77) 13:112 29:246 957 GO:U87 DIBOSSOTO TOISISO 17T:6285510 5:0458681) 

1888. 712 9:278 T:856 14:711 31:820 1:465 52:687 Qin 3oiO JITSO050 LR:S338130 GOT: | 

EO, 1886. 712) 13:072)  9:059) 174291) 39:552) 1:985) 652:899] 96703408) 1034810]  27:57GS8I2|o 6: 612579) | 
õ 1890. 72)  T7:685)5 G6:265) 14:893) 28:998)  1:994)  45:756) 21905801) 2368950] (81995867  A:546898 : 

à | 

1891. 72) 9:31) 6997) 16:526) 389:554) 1974) 31:667) 2:9075658/ 3698200] SALAS! Tioniaa | 
1892. 72)  TA46) —5:7068) 13:050] 26:904) ETOL)  26:799] 993sBt|  B01s01O| I8SA5STIA| O Tinsátid||E 
1893. 72| 7:804]  5:599] 12:501) 25:704] 1:588) —18:588| d:i7ots5iol doTs590|l  de:oBesnaal  GusI3ahdól 

" 1894. 72 5:803 4:849 129:495 23:160 1:500. 29:052 17018663 S145060)  15:3058477 7T:0593 
So 1865, 72) 4951 769) 18:343]  24:0638) 1:955) — 30:0338)] 1:8565623] 3558160) 15:0858866] 2 G:5748 à 

1895. 12 4:071 6:1386| 14:040)  24:247 890 35156) 1:63895119] 4008010]  19:6985005 9513858] 
: 1897. 12 1:272 5:065 18:430) 24:767 1:195 32:954 1:TT5S68R5, 4565500 12:3908587 6:52928 á 

: 1898. 123 4:499 2 5268 11:065 20:827 1:490 SIT 19058304 4525900) — 19:0858135 GOT | 
(BS (é 4:152 6:031) 11:536) 21:719) 1:63 4:77 19198390] 5465090)  19:9768558 5:76056% | 

E 00. 72) STS) 6447) 10:49) 19:619) 1:287) 659:649) 1:099ST91|  GTOSORO|! 10:3968254). — o:sTTadÕa| 

Ao. 72h 4698) — 5:569) 12:048)  22:945|; 1:984)]  58:387) 2:6008890] T763s910| 12:5948848| — 5:600808 | 
+ ' ; ã db . 1902. 72 5:521 T260 T14:893 27:601 1297 O0:284 2:1608223] — JeRAS350) 18:9408385 BIRDOSSO! 
s 1903. 12 5:305 6:97 14:252 26:55) 1079 1:406 2:352557T08 S56 5060 13:315:5841 BIRO! Sl 
11804, 72) 6228) G8T5) A4:041) 96:14) 406)  53:054) 24788070] 8STSI50| 138958650] 129688 j 
fios. 2] Aa Ases 795] 14:052)  26:058) THAT) 48:985] 9:3365098] Stasiool “14:T07TAIO1 4860578) 
& - ho 

Y 06 : ; j Uh 
1906. 12 6:298 71715 17:796 31:809 1:768 S7:820 2:7658262] 1:0075310 IRI128580 5:7146 | 

SEE sia 2 Ea oo ERR: o. 6:887) 15:898] 23:256]  T:O87 55:078) 25815358) O8ISTOO| 16:3143228) G6:2058188) 
“= Somma| 1:984) 160:160) 181:453) 167:581) TI9:194) 'AU:8682] 1:3758664]  GL:56650602] 12:5408780] 49TIOGTAISSO|  152:6098 . 
W: : A 

” : Observações. — ste ramal foi aberto 4 exploração na sua totalidade, entre a estação de Torre das Vargons e à fronte ts 2 Í he, 
; A 
L ? la) Estás Verbas São 4 que du vortua poral escala fora to trafogos do todas às tintas osfloridas pola Compant! 1 Rodicompotón a ckte ramal na proporção do au n ”- 

já “lã : 
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" "e x E. 
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" e 
VU E 

me 
A 2 Ss? ANA” 2 MO SE -. PESE O A : Sadi o ESA ES SS à) á 



2ACERES 
E) 

Rtondimentos (Nqnidos do impostos) ú , e. 

: E Rendimento | Rendimento | Desposas | 223 
E. PTE, A Duspoxas Produoto liquido kilometrioo | kilometrico. |deexpioração| &E 2 

— So do exploração (trafogo) total liquido por e ES 

Pequens Totunos Fora 
(trafogo) ftraforo) Kkilometro Esse 

volocidado do trafosso to trafogo fa) Totaas 
: E =. 

96:224.3735 2O:5898463 1978911 BOGBTSITA 25:2598006 4:280/5457 TABSASBO 1078011 6313475 

51:85998501 GITGSSS40 2:85 8O8D BB:1548985 AR:SG6S095 IA:3025245]  S8TTS338 198$642 GTRSGOIG| 

DBS22035203 TSIBASDSS 1:267 85843 80:20925431 TA:OBOSARO Á:SI95S108] 1:0965314 6BTSIS8S| 1:0235326 

= S58:2705294 89:349:5986 91453056 85:2574049 GTADOSO40N 14:8505946]| 1:1435652 F06S2A3 I3T7$58) 

D2:322.50)52 Ta:R69S10T 6568055 TE:3208165 67:2118325 BA5TSTR2] 1:05085960 1173469 IBI3S4ADI 

id B1:4168799 49:58935816 1:1205060 50:6598876 56:020)5597 BASQSTSI 68H53 | — 908011] “TTRSOGA 

| 99:7878308 DE27T0S0% 1:3528505] 55:6225074 50:3733448 BISS6 SOTO TOSSTOIO 545119] 6995631 

3856035500 6L:;229.5650 1:419:5310 62:G483960 54:4123105 GiS1TS5D45 S50S412 IAZGB8 TODSTIA 

3O:3135310 57:94358910 SIBSDO6 SE:S4A05466 G64:951 8087 TO0NTSATT 8O4STTG EA IT$322] 9023098 

q 532:795:5202 65: IRA 885 1:58923087 GBT:5I168S972 57:2983987 S:BR6SIIR VMESADG 12908647 TINDSSOI. 

o 9T:2008933 419:04050539 1348716 50:0748755 “62:5505996 12:6105957 GCISSG612 — 1758192 SOBSTEA 

VI:BT2SIIO2 DI:ST5S180 T50S000 52:5655 180 T5:5958306 23:1108126 TIIS655 | — SAISSOT] L:048$962 

20:9HSBOS I6:3993372 1945000 AGISIBSSTO 66:1708159 19:7170878T GAASABO | -— QTASIIA 9195030 

16:29768413 INDILSDO2 BBOSITA 39:861 5866 54:0945002 15:4675450 DASSOTI — 2145826], T635505 

16:1738645 3IAIZSSIBGS DISTA: 39:661 5992 IR:B39S180 19:200-5862 D1TSTÃB | — 2665679 RBI4$g432 

DTIOS2BO A4:370:352] 2653271 d4:63537902 51:7405506 TIBGISAB5| —GIGS25T|)— 1028361]  TIBSGIS 

V. 2JI:314$644 40:964-5002 450867 41:44 8675, DLAD2S620) L10:4383618 DOSS944 |— 1445981 TIBS925 

a 29 TI0S829 | AL:GB35511 2185649 41:54T5160 5646565466 14:83930955 5T8$943  — 2068013 TRAS256 

V 26:0128175 44:0145409 I50STOO 45:16583191] 57:2013173 19:256877T1 6233811 — 1703649 TIAZAGO 

| h IN:8L163055 45:57332090 2625143 45:859D8449 DO:S28S141 O:TAISSAL 6325962 — 1353414 TOSSBTG 

| 32:2588438 4R:589.5305 INTBEDT AB:7A0 3252 60:7938070 19:9605675| — GTASO61/— 1708$87] — BAASSAS 

3215455 7TI8 506705650 T7T0SV37T DORA L35095 GO:501S449 9I:830870938 TOSSTI9 — 13635385 SADS207 

B2:658STAT 50O4ADGSOB7 —a— N0:4568037 54:9845950 4:DB3839013 TONSTTS|— 625901 TESSGTI 

B38:A1985036 55:2105463 —-s— D5:2103465 DESGROSSTTS 14515715 TBGSSTLI— Q0$163 TSGSITA 

| B0:5858526 D8:5515647 —.- DRIDD1 $S6G4T7 DI:GOSSTOS ASRSO SIA SI3S217 BTSSIB TADSOOS 

| à BA:STASOIG DA:D01 3309 —s- D4:5018309 GT: TRASIOT 32835508 I568SI62— 453606 SO2SS56% 

= 
" Í é 1” 

Í 

: s 

k 101048711 63:0643238 205000 G3:964S28 TOLGBSSR26 B:BTASZOSS BRR SI02  — 923702 IBT1$094 

- B6:66083790 59:9708179 IB$ TO 50:99833020 1100236309 —T4T3284160 RO3BS1OT — 2045617 1:027 3814 

il IB:TIASIDT 1.504:354 8835 15:7758340] 1.520:1308178 1.644:9738711 111:153830953 “4 

À i 
: 

Ue Espanha alein de Marvão; na extensão de TLK640, em 6 de junho de 1880. . 

Manto do trafego Annual. 

* = ? ON 

+ , . £ “.) . fo tis e ÇA 



Â o. CAMINHO DE FERRC 

= FÃ Mercadorias A 
s = Numero de passegoiros es Impostos - 
S É . Numero de toneladas 

Aúnos EEN a EE o, [ o A TA | o nd — 

2 : ' . | 

É - 1.º classo | 2. classo | 8º olasso Total SENA std a Do transito De sélio Passngeiros faço h 

SM ) 

1882. . 127 T:DIB]  22:243 GR:449 98:598 838 138:027 4:80430991 —-s- D5:018$8096 T:961 068) 

1883. . 29533] 11:030] 35:358] 12914888! 17917 1:900 50:033 ISS5$468 —s- "OT:S94S17T1 15: 5255248) 

IE: 258| 12:580) 35:539) 198:174) 176:598 D:31T 6H:454] 10:6758963 —-s- IB:356$645 19:593 8507 x] 

1885. . 9531 12:5825/) 35:090) 1299:519). 17434 2:154 BR:132) 11:8913086 —s- I8:5848809 19: o9ns6to| 

: d E ' : 

1880. 2553) 16:310) 37881) 149:90174) 204:105 2:423 I6:7961 13:691812) 1:2208570) 113:3758623 QU:5TTSAA | 

VESES 253). 17:456] 39:639) 153:279) 10:37 3:170 90:259| 13:6653144 1:2515750 118:3368224 25:230596 | 

1888. . 253) 17:654/ 40:266/) 167:600) 2995:590 3:240].  93:138). 140308973 1:307 5060) 121:456812) 2A6:BARSIAS Â 

1589. 2583) 15:596/) 3ST:071) 170:869) /2993:536 B:07T8 1291:501] 16:16983793 1:4358970 1292:3963018 24: 4548293 

1890. . 253 16:487) 37:357) 173:372) 2937:216 3:565 109:231| 15:34485761 2:0745700 125:5198702 SATA 

ITBI. 258| 15:732) 35:612) 157:721) 209:065 3:615 89:939]  19:6993396 3:3555090 110:437 3596 28: 15225230 Õ 

TODA: 253) 14:299) 32:049) TIT48:876) 105:294 3:199 89:485 12:1788607 BAATISATO I5:T7235219 23: 1438587 

1898. 253/ 14:208) S3:409) 145:304) 199:179) 2:039 99:106) 129:3983393 3:3351 8790 97:22908 1492 20: 1928689) 

1894. 253) 14:671/ 83:222) 140:216) 188:109 2:812 91:109/ 11:540155302 3:3338940 4: TRDS55T 20:0985608] 

TODO... 258/ 16:657 332276) 152:767) 2903:700 3:083 90:560] 123:5478171 B:5825700 106:7618749 294: o5Gs241 
À | 

1896. 2531 18:066/) 33:190) 146:536l] 197:702 3:237 92:891) 13:0238541] 49233850 112:4358039 24:0385502 | : 

BT: 258 18:523 ADIIATI T68:190]  997:160 3:610 BR:667| 13:0373891 4:557 3540 121:72973816 26:8415914 á 

1898. . 2583) Í18:668) 39:262/) 169:641) 997:571 4:869 80:777) 12:821318] 4:5518300 121:3498500] 34: 5258828 

1899. . 253! I8:124) 38:9907) 170:233|l 997404 5:605 106:611) 13:7968677 D:OLG6SG6TO 120:84 18052 1) :329,5156] 

1900... 253) 24:769) 4A5:485) 1I82:401T|)/ 259:745 5:98] 116:161) / 15:5998844 GB:5825460 149:894 5914 38: :RRISIOO ia 

1901. Jão QL:305) 44:710) 202:030) S65:045 5:458 116:306]  15:2008474 6:T5IS180 L40:4845852 sos 6528616 Ê 

1908... 2581 93:998/ 46:140) 209:495/) 978:633 TOTT 121:320] 16:5325907 T:0695600 150:10830931 Á1:2965221 

1908. . 253) 23702) 46:863) 213:219) O33:874 5:895 135:909] 17;:0103107 T1948020 152:3913022 36: 4285581 

294, 2553/ 96:4623) 53:335|) 235:619) 315:416 6:875 135:0938] 17:6275957 T:IGSSS130 160:8598158 45: 504529 ; 

1905 . 253)! 95:183/ 55:579|) 296:014! 306:776 T:205 141:780] 17:7613352 T:DB0SA2O0 165:8818145 49: 7645042] h 

1906. 253 Q6:149) S4:039) 23299:548/ 3092:736 6:962 162:288]  18:3508167 7 7:6115080 168:3073149 44: 5445850) " 

E 42,020 253/ 95:467/) 55:696) 2Q43:857) 325:020l]  G:850 166:166)  18:0505232 TIONSSASO 180:0818151 45: gnasa81| 

Somma| 6:452 474:914 7 040:833 4.400:954) 5.916:001] 107:255) 2.642:532] 361:0365537 100:8088590 3195:10683939] 766: 50602] 

Observações. — Esta linha foi aborta 4 exploração na sua totalidade, entre « Figueira da Foz e à fronteira do Espa ão Y 

Foi subsidíada pelo Estado com a quantia de 23:0005000 réis por kilemetro, na importancia total de 4,650:7643220 réis, na extensº E 

Fouz não teve subsidio algum do Estado, | e 
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DA BEIRA ALTA 

]/4.871:5988528 

:ê 
—Rondimentos (liquidos de hnpostos) S - 

Rendimento. | Rendimento | Despesas | 22 
= Despesas Producto Tiquido kilometrico kilomotrico [do exploração| = 

——O |. e exploração (tridógo) Sta ; beto Se Ad Te 
rmfogo ratfogo idometro en E 

PEA Tótaos do trafego do SS uhEa Titaes É js 
= 

B8:7403601 102:6203560 1:946 8905 L04:5573465] - 99:4523363 3688197 — S0OSSO85 245946]  TS35089] 20,97 

1029:472,550] 215:8913920] — 5:52883073 2914145993 1TB:88683498 42:0055493]  B58$327) 1663029] G8TS298| O81L 

199:9573907] — 240:2085059] 3:0838788| 246:14137TOT!  147:1225442| —93:0855617) 0498438]  3ó7s09T| S8ISSITI ÓOGA 
155:89934938] — 968:5248912)]  5:5688603 274:0983515 165:3053545 103:3193367] 1:0615363] 4083377) G593986] 0,61 

174:1 JIZOTA ISOR:0TOSST7A 8: TO23469 IL6:S985043 167:180:8129 140:8955445] 1:2173690] 85635899] 6G6GOSTITI 0,54 

164:1915538 307: BOSST26 T:SG6NSO5G6 DL5:3688$782 165:;348 3840 142:4593886) T2168685] S633082] Góss558) 0,54 

— 170:4455594] — 318:97987T96] 11:8525246) B30:1125049) —159:07555349] 159:2045454| 1:2585023] 62959267) 6235756] 050 
| 296:6413985]  373:4925206] 14:2613105] 3877538401)  172:725878A|  200:T663512] 1:476S254)  TOBSSA4| G6823TIO| 0,46 
| 199:512310] S58:5248134]  10:6845650]  3S641588ST8AL  17T9:TOSSG94 I80:8158440| 1:3975529] TIASG86] G6823643S| 0,49 

154: 1523684 298:112:35510) NBIBSO(0A B02:9668011 164:620,3057 128:4925458) 11588547 5075875) 6503672] 0,56 

162:30)23930 251:1698666)  T0:1368174 201:5058840 160:8143741 1290:3548925] I:11TS348) AF5STIA GROSCITL| 057 

160:9525209 BBTISBOSO40| 12:3313213 299:696:8258 197; 770SS8TS 129:5945162] 1:13538830] — 5123930] 6233600] 0,55 

160:775 3001 27O:5898S166]) 11:5218176 I56:9108842 155:811: 5402 LINTTTISTGA! 1:089S985) — 4ATIBSABO| GISSSOS) 057 

1595085941 2OT:026$981) I1:588STOS 302:6155654 16T:4263994]. 129:6005707T| LI50S3O4] 195956] CGSBSO48R| 0,55 

166:7493696 B0B:21682537) 16:4013499 319:BITSTIO 167:0163973 156: 1993964] 1:1985483] 53853337) G60s146) 0,55 

160:4203125 B3O8:0898859| I18:7968153 327 18685008 164:5773829 144:4193026] 1:29215504/ 5708798] GS0S505/ 0,58 

145:6668762 301:83425085 2:850338652 B04:14ADS7T37 1L6B:861 5236 T32:180S849 | T:I9T3075] 15233639] G667SA35] 0,56 

1V71:3878590 B27T:O0TSS2S DIBA6SI10S BB3: 15850353 175:T798658 151: TI8S1TO| L:9945SA498] 5998716 GIASTE2] 0,54 

17T:2083219 3GO:OBT$SAI8| 14:50237290 BR0:49082297 1909:721 5897 T66:265.5671 | 14465590]  G5T$SITG) TRISAIA) 0,55 

1712:991.5960] — 348:3598425] 13:3178095 SCLGBTIÍSSOSV — Q00:376586A 147:9823564]| 13768914] 58459711) TO23008] O;57 

T83:4868290] — 377T:8915442] 12:2098011 3O0:1913353 201:4598618 —176:4315824| 1:4935642) 6975359] 7963283 0,53 

203:0848343] -— 399:80587T46) 15:51938108/ 40B:3225854]. 208:1598086) 184:6443660) 1:5525583) 7295820) 8223763 0,58 

202: 7218353 409:17485789| 13:5748279 422:749 5068 220:0128214 189:1623575| 1:617$5291| TATSGTS| SGCISCIS 0,58 

196:7808344] — AL9:A258581] 18:713385509 496:15858090]  ALL:SIGCSSC8S| — 200:5285665]| L1:6303140] 7025608] S3TS537) O51 

JIAOBSSIB4|  4D7T;B358238| IABAOSOTS|! A4DIGTOSSORS! 297:8503242] — 199:98450971) L:6915048] TOOSADA| O90N0SS94) 0,53 

— 215:2675648 A41:3418730] 18:9783402 455:3158132] -— 2364378087 204:9048645) 1:7445433] -—- S095900] 9543553 0,53 

8.383:564.5602]| 989:6315862] 8.G616:1968554] 4.605:2983486] 3.728:9665256 

bis 

1 

flom de Villar Formoso, na extensão de 2599518, em 1 de julho de 1882, é inaugurada oficialmente em 3 de agosto do mesmo anno, 

e 2024207 14, entre a estação da Pampilhosa e a fronteira alem de Villar Pormoso. A parte da linha entre a Pampilhosa c a Figueira da 
$



Eus vo ão s : UU h bRO x TRE À : jã À mm. e É 

h À LU fr Sis - e & 

16 

CAMINHO DE FERRO DO BOU 

(Via Tê 

Í F Mercadorias 
se Numero do passageiros — Impostos 
| É Númoro de toneladas : 

Annos SÉ E REA A CR rr aee = [== a 

E 1.º classe St olusse | 8º classe Total rRiCANdO Bs lu De transito De sito Passageiros Máis, É 
z — 

I884. | 81 21:753 95:691 - 117:444 791 9:120 —s— —Fs- 29:09h 5585 3: 159815 só 

1885. .] 34) 30:290)  95:560) -— 125:850 964  14:256 s- + 20:R058085 39786398 

1886...:| 84/  31:335 106:908 - 138:243 1:191 16:096 —a— 4058390] 338108730 3:1A568' so) 

1887. 34|  382:434 113:020 - 145:454 1:354 18:692 —s- 4148340]. 3B5:4005495 4:987 80% ) 

1888. .| 34l B2184 ioLTBT|] 153:971] —1:994] 21167 -s- ÁDGKG10| — ST:SCGSS80| 4d sos 
1889. . 3: 35:193 131:069 - 166:262 1:400 19:936 —s- ATAS1A0 BRB:0368$120) 4:4478 " 

1890. .) 34) 86:09 141:706 = 177:798 1:552 21:365 o TIBSSTO|  BOIDG25A35 4: “90ngo10 1 

J | 

1891. .) 834/  36:987 140:736, ã 177:793 1:151 24:033 FS 1:25298770/  SBS:S66$155 A:RG2S6 | 
898. lh. 34 35:297 151:176 É 186:473 1:341 27:951 —s- 9618860] — S8:6018480 4: 6128460] ! 
1898. .l 34 32:679 146:257 = 178:936 1:278 28:160 | (a) 2:8975575 I8SS260|  3T:2979807T7 8: eo o "”. 

1894, .l 34 82:574 149:652 E 182:256 1:489 27:761)  2:90105619) 1:1045500)]  37:3558792 | 

1895. ./ - 34/  33:442 156:002 & 189:444 1:579 JTITILI 3:0705345] 1:9548460)  38:7405763 

1896...) 384)  87:699 1638:206] -— 200:8535 1:790 B1:549 3:2738445| 1:5858010)  4A1:5815976 

BIT o 8 SRS, 169:955 aa 207:326 2:170 B6:834| S:4648750)  1:7B8STBO! 4AD:S8TS828 

1898. .] Sd 36:311 172:446 = 208:757 2:494 39:716) 3:5408369)] 1:7453360)  41:7868450 

1899. .l' 84 37:11 190:762 -” 297:876 2:971 43:115)  3:75688701]  92:0065010]  43:8708953 | 

1900. .l 834) 38:558 210:291 = 248B:849 3:249 42:909] 4:0915061) 2:8765600]  49:1975676 86508902 ú& 

EMEA 38:389 208:633 já 247:022]  3:663 41:367)/  3:90778621) 2:90758390!  AS:4135830 9:028488! z 

1902. 34!  40:029 210:094 e 250:128/ — 3:628 50:371) 40158911)  9:0565960)  47:8593337 B:9535998 e 

1903. .| 34/ 40:799) 210198) — -| 250992] BS:797| 43:31) 4:0535084] 2:0465020] assaTisõ05| — o:ssTadÃã| | 
1904. | 34/ &43:709 ARG = 266:329 8:7108) 41:9017) 4:1545599)  2:9775370)  50:2505188 o: ; «t 

1905. .!| 34/  &48:102 228:455 = 266:557 3:675] 45:470) 4:1718489)  2:90955960) /50:6975796 9:2895 

1906. ft 84 41:177 238:094 Z 279:271 3:625 48:183/  4:2435346|]  8:0095490/  51:0555844 9:15849% ” 

1907. .)|l MAM) 45:950 248:798 ã 294:743 3:758 51:889/ 4:3688827)  9:0698320/  57:8145660]  10:08759222] 

Somma 828 870:398| 4018:136l  — 4.888:584| 53:895) 77o:819/ 55:0918742 38:8585400 | 1.006:9785979 150:4684 de hã 

Es : 
(a) Tendo ontrado só om Ágob em 1 do janniro do 1898 só novas tarifas d'osta linha, em que fói inolatdo o imposto de transito o adiiclonaes, só d'áquella data começos > 

" 

Observações. — Esta linha foi aberta à exploração entre as estações de Trofa e Vizella, na extensão de 25,299, em em 3º ão 
: julho de 1907. 
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Hm 9 õ & 

Rendimentos (Uqguidos de Impostos) E es 
Y Rendimento Rendimanto Despesas É o É 

e Desposss Produeto Hqnido kilometrico Kkilomotrico | deexploração | P 
——. >| de exploração (trafogo) total liqguião por = ÉS 

E (trafego) (trnfogo) kilómetro “Es 
| ' PATAS Tótnes do trafego | Fora do trafogo Totuos 2& = 

"e 
= 

5:2693405 B89M$1AS 405960 BB:BINSI05] Q3:B455196) 14:50858949]  1:9873980 4685080 TEIS200| 0,62. 

B:IB38155 4AD:AGGSOTS ADA SO20 AD:GCINSHI8| 28:5108662 18:6558916 1:2408195 40185644 385549] 068 

9:5895090 A5:806 5780 5105490 A6:3178920] 30:974:5690 14:83285040] — 1:3475256 4365236 9115020] 0,68 

' L1:9983950 D1:5568985 DOPS395 59:0663380|  29:429689253 22:1305062 1:5165381 6508884 S65S497]  O57 

À T4:397 5350 D6:26413005 GS28545 56:9468550] 29:5518933 2A:TLIS6GTA 1:6545894 TS5$667 S69S157| 0,53 

— 141408000 D6:6238$189 I825975 H7:605S464) 28:2231,5925 28:4015264 1:6653387 8358381 8505056] 0,50 

| 14:5405980 DRIDÍSSO25 TB0SOTS 59:2738400| 27:788$478 30:7248847 1:71205980 I0BS672 8175308 0,47 

"| 
1 17TA9T$E587 60:9263395 ASASOTS GL:410547O| O8:8938573|  329:038295892 179130952 9425141 8498811) 0,47 

| 90:3515336 63:5658976 4445415 B4:0093691) 27:5468159]  B6:0198117|]  1:8695567) 1:0595586 SIOSISI| 0,43 

| — 9/:9038743 63:13558915 TIIS37T2 G63:85508287] 25:0208547 37:2158368 1:8565938] 1:0945569 7625369] 041 

|. 21:0888209 62:824 5984 GBISIROS G63:49415969] 25:5918106) 87:2833$878 1:84787T985]) 1:0958114 T5295679| 041 

" 229:590807A 66:919847A TOVDSTAL 67:6208215] 2Q4:8798115]  49:0403359 1:9685219] 1:2368481 T3187358| 037 

1 24:5008949 T1:0195558 6ONS31T TL:TODSST5|  24:37585086 416:7445472 2:08S8SS10] 1:3748837 TIBSI9T3| 0,34 

| aTBIIH019] — TOB10SSTA|l 1:01TÁIIO| —TE:SSTANSA| 25:660485T2|  O0:1765300] 2:2808613| 1:47587TT3| TOASBAOl O,34 
| 9S09:3408676 TUTONSIAS 15088975 T9:0158124] 26:4013668 51:304,5481 2:98535474) 1:5088955 TI6S519) 0,84 

— B1:A078910 82:92658267 ADOSA2DO B3:385S6BT|  26:6345749 56:2918518 2:4595007] 1:6555632 T8383TO! 082 

| 31:3508010 891985589 6778365 8I:STISIDA| Q8:T950S815 60:4025377TA4| — 2:6938487T| 1:7768552 8468935] 0,82 
| 

| ' 
| — 29:4798031 86:9921325] 1868080 8T:A0NTS281] 28:8968743 B8:0245508 2:5565507) 1:7065608 8495904 0,33 

| 52:90113482 BI: TUSTOT 1755040 90:1998797| — 29:8268856 59:897$901 2:6585963] 1:7618703 8TT$260] 083 

; — SO0:SSAS228 SS:T15818] 5953095 89:306276] 28:9668562 59:7465619 2:6098211 1:7578253 8518957) 0,383 

| k B0:T218801 90:450 8485 4908170 90):9408658|  27:9988842 62:4515641, 2:6608308] L:8S688B12 8235495] 0,81 

| — 81:5048871 914918690 668680 OL:OSS$250) 285:3058964/  63:1195656) 2:688S87T1| 1:8568254 8325617 031 

| à 
B8:0608759 93:375358% DABSGH2O0 9B:8245152] 28:2905258 64:9855274 2:74358398) T1:9115332 8325066] 0,30" 

| 37T;9958634 105:8085993 6758270 106:5738493 ! BT:ADBS343 GB8S:ASISSRO 2:A068777T| 15658451 8513326] 0,35 

) 552:3105679 TOITÓGSASS) 14:9468390] 1.724:6998878| 672:6685165)] 1.037:0858318 

— 

À + » 

tnpoctiva cobrança, à . : 

ezembro de 1883, até GQuimárãos, na extensão total de 39X421, em 14 de abril de 1884 o até Fafe, na extensão total de 544657 em 21 de 
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RAMAL DE 

- ” Mercadorias 3 
$ Número de passageiros — Impostos 
E = o E SAE) Numero de toneladas ”. 

Annos E E II ITTTTTTFIIESRRERD  —»  nnEEE — | — e [ > ne | — 

à 1.º lh | 2% elasso 8." elhsse Tottl iófeiçÃa Sd oco Do transito Do stilo Passagolros RRTRRNEA É 
A ) ' 

685 2] 3:308 6:347 9:356 19:006 352 5:388 185541 —s- | * 5975476 1865398 ' 

1886, .| 2 | 16:014l 32:342) 57:949) 106:305] 1:549] 16:489 2205694 44T$190) — 2:4045870 BIOSSBT| 
1887. .| 2|/ 14:041) 928:809) 62:390] 105:240] 1:990]  13:385 2885602 TOTS630| — S:7125915 SODA 2 
1888. .| 2|/ 36:709) 33:413]/ 73725) 193:847) 2:482)  24:631 215$498 GABS540| — 3:3393997] 1:0448755] 
1889. 2 | 19345] 33:986] 73749) 197:078) 3:450) 21:608 2705092 BOSSA00| — B;6ITS932] — 14765410] 
1890. 2| 18589) 89:425) 112:469) 170:483] 2:077|  25:484 2025264 11545810) 41975672) [2815313] 

189. 2 |, 17120) 40:035]  99:253] 156:408| 3:818)  25:054 8175081] 2:147$57T10| s3;:7925511| 1:6158524 
1892. 2| 15:57] 38:442l 104:9239)] 158:231] 9:787) 24:682 2745991) 2:1175020)  3:6685839] —1:70252986] 
18938. .| 2|/ 14533) 3591)  97:368 147819) 3:043] 27:09 2513479]  2:2645860) — 3:6135060] 1:6515092) 
1894. .| 2|/ 12:66) 35:650] 98:007) 146:623)] 2:993]  29:930 21985309] 2:3813620] * 3:5288518| 1:569765] 
1895. 2| 14599) 42:979) 107:698) 165:201) 2:743)  25:508 AMTSIS5| D45IH220) — 3645002] —1:63984T2] 

1896. . 2 12:697 49:824 146:275 208:726 3:139 299:525 288$996 28135310 4:66687R5 1:7808488 

1897. .), 2| 10:932) 43:521)] 158:352] /  219:805|/ 2:983] 30:42 20TSTB3|  2:04138160)  4:49908408] 1:503887] 
1898. .| 2|/ 16:057) 53:957) 156:0904] 297:008) 8:487) 32:729) SitsT20N| 3:0045330)] 4:5148834]  S:1798400) 
1899. .| 2|/ 17645) G60:240) 165:140)'/ 243:025) 38:961)  37:094 32995350]  3:35205370] 4:8968894| — 2:9065708] 
1900. .| 2|/ 18:04 61:593) 168:852], 248:466) 3:392] 36:808 3275167) 4:0655690)  5:0315582 9:2385066] 

1901. | 2 | 16805) G64:017]  141:803] 292:625] 4178) 35:026) 3598947] 4:97TAS150] — 5:7128820]  o.5038988] 
1902. .] 2|/ 21207)  76:518) 188:858]  286:588)  4:980) 34:180 BTISAB1| 4:2045540] —5:3183655] 2455872 
1903. .! 2/|/ 20:999) 75:789) 186:030) 283:668|] 4801)  40:563 3G67T$608) 4:3005290|)  5:4475589|  c:4045276]| À 
1904. .| 2) 20:97) 74878) 231:843]  397:693) 42:994] 40:488 ARBSI85]  4:2845240| — TABASOTT "11788040 e 
1905. | 2|/ 19:960) 71349] - 920:918]  312:229] 4494] —43:095 1215902] 4:3513840] —GA52g069] a:461807 is 

1906. .| 2|/ 214363) 85:499) 238:559]  S45:414) 4660)  45:6834 4505126) 4:5815350)  G:6813845 
1907. 2 | 920507) 82:1928) /229:196l 381:881] 4:888) 490:148 AT5S249] — 4:4795370) — 6:8225213 
Somma | 45 | 379:471) 1166:602] 3129:892) 4675:965] 76:086) 694:239) 7T7:0708530] G1:7408640| 103:5885132 

Observações. — Este ramal foi aberto á exploração em 18 de outubro de 1885, na extensão aproximada de 14,7. 

(a) Estas vorbus sho as que da verba geral erêceita fóra do trafego» da todas as linhas exploradas pela Companhia Real competem a esta linha na proporção do *. 

k) 

seufon



Rendimentos iquidos de impóstos) CS 

o D rowubto guião! | a Elometiaa | anameico | delespiatação|| 2<S : : CNDOBA o voto di ou oo riso t Oração = 
e = ———. de pu in (trafego) 3 ota é fiquião Mine , po É 

De SERA r (trafego) (trafego) kilometro Ts ie. 
equena Gtnos Fora É 

volocidada do trafego do trafogo (à) Totnes 2. 

| = 

Íú 1:2778394 2:0615265 455919 2:1078182 1:1673883 BIISI5SO|  2:0615263 SISSISO! 116738838] 057. 

: 1:2783578 T:5038285 19335586 TBITSITI D:818R5492 1:684138563]  3:7515642 B4284531| 2:9095211) O,78 

| B:57TASS27 8:25453086 NNLSI3O READGSOGG 6:4138205 L$S408831] 4:1975018 9203416] 3:2065602] O78 

1 IATRSGTO T:DGSSASDT NAZASASO TOSTSSTT 6:020,5928 1:5423499] 3:7815713 TII3249) 3S:010S464] 0,80 

À GB:STBHA2A 11:4523766 JTSSTAHA 11:78318510 T:9023551 3:5503215] 5:72965383|] 1:7753108| 3:90515275] 0,69 

À | T2I4B385 12:68335520) 368234 19:6695554 9:0543035 3:5995285| G6:3165660] 1:79935643] 4:5175017] 0/72 

| : > 

À TIBOISESS 13:277 8873 2135000 13:4903873 9:067 3308 4:9103565] 6:6383936] 92:1055282] 4:53335654]  O;68 

: 6:T209 358852 12:1003957 I8B$000 12:1588957 R:TO8BS110 3:31428847] 6:0503478| 1:6715423 4:37983055] 0,72 

j GOB1$393] — 12:1958475 1035457] — 12:2985032 8:9345231] — 3:0615244| 6:0073737| 1:0805622] 41175115] 0,68 
À 6:6738642 11:76159295 6638725 11:8988648 856885387 3:3033538 5:8805962] 1:6968769| 41843193 0/71 

À GSIOSTDI| 11:5958173 G6I$324| — L1:6645497 8:1055276 S:ASISBITI 5:797S586|] 1:7445948] 4:0525638/ 0,70 

À T1325502 13:579$525 14953958 13:79850923 B:2463395] — 5:333581350|] 6:7893762] 92:6668565) 4:1933197) 0061 

4 TISGRHOGA 13:30185843 GR$258 13:3695601 R:697:5918 4:6038425] G:6505671| 9:3013712] 4:34858959] 0,65 ; : ! 
í T:O013120 14:59535304 815496 14:67685850 9A98$ST5O D:5968598] T:2ITAGTT|)! D:GIORS299| 4:5993378/ OG3 

: SIB4$3524| — 15:2388126 8TSG5O 15:32953776 8:9495095 G6:2893$031| T:6198062] 3:1443515] 4:4745547) 0,59 

] B:95TSTT2 16:227 5570 G6I9H499 16:2963869 10:2665330 5:9618040] S:1133685] 2:9805520 5:1333165| 063 

| 81138907 16:1308719 548416 16:1855135 10:6348472 DAIGH247| B:O6G5S359|] 2:7483123|) 5:3173236) 0,66 

D:5568309238 17: 1313504 —-$- 17:1315304 10:759.5886 G6:3713S418]| B8:5603652] 315538709] 5:3793943/ 0,63 

O] o 9:2648498] — 17:2068363 E 17:2063363 11:4143053 5D:71998310| 8:6033181) Q:8965155| 5:7075026| 0,66 

1 10:4968525 19:1593042 o 19:1595042 11:2453062 —  T:9138980] 9:5793521|] 3:9565990] 5:6225531)] 0,58 

98358792 17:7483936 —$-, 17:7488936 11:5788787 6:1705149] S:8745468] 3:08558074] S5:1895393] 0,65 
18 k : 

| 10:2453406 19:527 5046 —ã— 19:527 8046 129:1758756 T:BAIS290] 9:76338593| 36758645] G:0STSST8| 0,62 

q 9:6798075 19:195872] o 19:19538721] 14:1825695 5:0135023] 9:5975860] 2:50658511] 7:0913349] 0,74 

o) 1668125887) S09:4408849 1:900353354| 3113435733] — 206:2398544) 103:2003805 

" 

j * 
| iinento do tráfego Snunal. Ws 
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ARESTAS = nl O ERISARE  SARDA SS PT 3 Al e Ao e 

Vá. Ih: áã Ff / PA é “" o 21 [ESTA f il. Ed DESA AE 

E SS : 

| 

CAMINHO DE FERRO DE LISBOA 

a O Su — — es — = o” —— —— - - 

É Morcadorias 

É ” Numero de passageiros — Impostos 

Fe Numero do tonaludas 

a A INN, 
| TIA INN 

[| 

Annos às | 

Ê x F, AO " Grando Pequonta Grando À j 
É - 1.º olasse | 2.º olagso 3.º classu Total velocidado | velacidada Do transito De sôtio Passagelros velonidade 

E | 

1887. 56 64:635| 137:580)] 218:073 490:238 707 38:627 SAMGS641 4913560 124:5643251 PP". : 

1888. . 74 80:0933| 159444! 264:196 504:573 2:74 BO:402] 13:121,5332 TSGSGIHO| — L5T:0SCSCGI) 9:1468439 

1889. 74 92:0294| 1I181:713) 317:622 D92:259 2:789/ 116:682) 13:145083050 SS6S090 17T:5925057 o; ROSA 

1590. T4l 88:098| 182:625| 325:586]  597:2090) 8:375)] 651:781), 12:0135938] 1:1053640]  175:2168739 16:661582) to 

1891. 74l T6:376| 172:300] S86:785]  535:461)  3:001) G16:497) I1:1254042] 1:6478850)  156:2035406 vá: 4S08| 

1892. 74 7T8:964) 182:472/- 286:181 547:617 9:705] 119:762|] 10:6975578| 1:3998160) 138:7368517) 11:052486 

1893. 74 93:175) 215:504) 337:675 GAB:1DA4 3:53] T6:411| 10:30185934] 1:6365200 L40:081 3765 U:4415514 bi: 

1894. . 74l GO4:844| 233:442| 331:843l  G60120| 3:718) 8T:684) 10:1363947T] 1:6973560] 157:5643355 LA:835 5508 p, 

1895. T4 66:397| 167:146) 393:647 627:190 4:376) 119:797) 11:0725859] * L1:8793520 141:43503436 13:6895106 | s 

1896 . 74l ases1l oi7vo|l disitos|l cs0:025| 336] ist444| lossoRseao| 2:4458300]  154:0065709| 15:0308508] 

1897. 7TAl  309:933] 158:068] 578:399!  T7T:BO0l  8:558) 160:640] T4:9675718| 2:5825910N) 165:1915875) 1 A:STASTIO EX 

1898. 74 62:022]. 224:920) 697:660 984:602 3:949] 154:0384) 14:0485806] 2:9653130 164:99983150 18:151;50580 ” 

1899. 74l 63:319] 245:498] TI8:457] 1027:269)] 3:986] 9202:180] 15:5738711| 3:6458650) 184:7583960 12:2315659) : 

1900. 74l  G68:223|] S64:506] T7T4:108] 1106:8329/ 4:084) 239:404|] 16:9343837] 5:9775890) —192:0103656 19:750563 o. 

1901. .) 7al 75:065] 230:017T| 864:566] 1.2298:748| 4:620) 294:448| 17:7995750| 6:1535200] 195:3885170 14:2505358 HW. : 

1902. . fal 77638) 301;:642) 893:471| 1279:751) 4:551) 319:962) 17:1048197 G:BB48780) — 197:3705550 15:7408781 ZA 

1903 . 74l TBRGO! SOGIS9S| 9O0T:542] 1202:294]  4:309) 369:7191] IS:TR3S06G4| G6:TO6STIO|!  205:1713525 16:2568959)| "E 

1904. T4|l  83:660/ 324:369] 961:195| 1.369:224] 5:243] 3880:089] 19:2368767| 7:3178940) 208:3143150 15:5208552) [ Li 

1905. . 74| T75:688| 293:462] BS69:607|) 1938;757 5:862/ S44:981) 19:8588167| TTTITSIGO|  225:33435369 17:7478090 h & 

1906. | 74l 76650] ot5:804| o77:061| 1.900:525] G6:520) 407:404| 20:M428817T| TBISR9TO|!  224:0725410| L8:3205688] 

1907. 74 Ta961| 21:20]! 956:9077) 1248:145) 6:761) 404:059) 19:5493894| 9:4223710) 219:00685790| (18: 580868!) À ; 

Somma | 1:546] 1.556:916] 4.685:048/12.379:841] 18.621:505] -82:925] 5.317:279] 30T:487$803) SO: OTOSSSO| BGR4:1848315| 289: :80Gg008 ão 

Observações. — Esta linha foi aberta á exploração entre as estações do Alcantara-terra e Cintra, na extensão E. T 

concessão, alem das estações de Torres Vedras e Cintra, lx 
E 
ue 

(a) Estas vortins são né que da verba góral «recvita fora do tráfegos de todas as linhas exploradas pola Compaúhia Real compotem à esta linka ná proporção do ves et à ”



m 

À CINTRA E A TORRES VEDRAS 

— 

” 
Rôndimentos (liquidos de impostos) 

Pequena 
velociándo 

names SON, DD—— 

Toótass Fora 
do trafogo do traiego (a) Totads 

Despesas 
de exploráção 

Produeto liquido 
(trafego) 

Rendimonto 
kilometrico 

total 
(trafego) 

Rendimento 
kitomotrioo 

Baquido 
(trafego) 

Dosposa 
de exploração 

... por 
Kilometros 

| 

É 58:8325259]  iNC:8355067| 4:2998959) 187:0658926)] TO173S317]  112:6623650 

— 194:0135058| — 290:1963127) 4:5005717) 294:6968844|  114:2445624)  175:9515503 
| 121395297)  290:39295246)  G:OBLIS3A4|  BOG:STBSH90| 154:2205217) 145:1725029 

| BB:5248371|  230:2025433] — T543910) 280:9575843| 160:0545577) 120:1473856 

| 109:90158611| — 280:6015955] 4:0855000) 284:6863955] 172:5195921 108:082,5034 

| BL6958673| 234:4843676 9815000] — Q35:4658676]  139:6705409 94:8145267 

| TG:ABAS9O0|  DoT:OSBatTT|! 1:9335827]  229:8995004] 136:5523734]  91:1055443 
| 719205049]  223:9195905] 1:2703243| 2295:1905148| 131:0865213] — 92:8334692 

| — 10L1205249|  256:9398791| 1:5318972] 257:77157638|) 143:7525915] 119:4568876 

Pl 110:7415098) — 979:787A616] — B:07858139) 282:8658755] 125:9348718)  154:552,5898 

| 1472235849)  397:2935520| 1679562]  328:9735082] 155:1858058) 172:1085462 

| 124:5063964) —302:6575974] 1:6805952)] 304:3475926] 169:3468417]  133:3118557 

| tu:7463465]  338:7168984) 1:0458840] 340:6655324] 151:5848294]  157:1325690 
| 166:2215794)] —370:9835084] 1:5888871| 372:5715955] 209:1765591)  161:5065493 

Al. 
1) 1875215709) 397:1605232] 1:3398816] S9S:5003048| '220:1525614] 177:0075618 
1 istandados| 394:5345735| 1:5258895] 396:0605560] 213:3075091] 181:2275644 
Pl 201:5098303] 423:26787T87T| 1:5048410] 424:7723197] 214:1025528) —209:1655259 

909;7265992] — 433:5615994] 1:1945980] 434:7565924]  216:25G5444|  217:3058550 

| 197:8895660] — 438:9718119] 2:76908867] d441:7408986) 218:6075618|  220:3635501 
| 

| Q16:518S57O// 459:SLIZGO4| 16558445]  461:467/5069] — 222:1908150]  237:6215474 

|| 206:0025357) — 444:4893567 2465780]  44:7365347T|  210:5133322]  297:97658245 

| 2913:077605, GSSTOGTSS13) 46:4903909] 6.933:5585422) 3584:231577T2) 3.2098:8358741 

2: 7708242 

3:991.5569 

4:04585841 

3:786:5520 

3:719159158 

3:16885712 

3:0808516 

3:0253$944 

3:4623700 

3:T78058914 

1:422,5885 
4:089.5972 

4:5778$255 

5:01332984 

5:367,5080 

5:3318550 

5:71195835 

D:B58$945 

5:9815312 

6:21385670 

6:0068615 

1:707 8010 

2DSTISTIZ 

1:9618784 

1:6235620 

1:4603568 

1:981382974 

1:2318155 

1:2543509 

1:5203093 

2:088$5538 

2:3258700 

1:8013907 

1238414 

21868574 

2:391,5994 
2:4493022 

2:82685508 

2;9868561 
:G7TTESE5 

3:2118101 

3:0803760 

1:0635232] 

1:543 8846 

2:084 5057 

2:1625900 

2:3318350 

L:887SA38 

1:8493361 

1:71713435 

1:9423607 

1:6925361 

2:0975095 

2:2858585465 | 

2:4535841 

2:8265710 

2:9755036 

2:8523528 

DBIZSLTT |- 

2:92923384 

2:95435157 

3:0025569 

2:09255555 

Re
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tr
af
eg
o 

fe 28 kilometros, em 2 de abril de 1887, e em 21 de maio do mesmo anno até Torres Vedras, na extensão total de 734342, até os limites da 

mento do trafogo annual, 

Há 



CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS 

E = & n Morondoridta 
ss Numero do passageiros — Impostok ço É Numero de toncladan * 

Ánuos e: FD A TITE o EE, oo A a | no oo | 

: Ê 1.º dlnsse 2.º classe 3.4 eluasso Total PésbnadA basta Deo transito Dei stilo Páússagelros xao || 
É E. : 

NÃo o AEE 40) 4:502 10:596 33:132 48:530 261 G6:471/ 1:6143929 SRE858R0 20:14923695| * 1:4358600 / 

1888. . 1928 16:432 B5:410 1929:2978 174:115 1:658 45:574) 6:6353870 42735660 86:869:5900 6:920.5901 - 
1889. . 161 21:955 AR:AS7 154:422 DIA4:887 2:287 7T9:581| 9:3638775 9963900 109:2335468 9:606 5354 o 
TO00 : s 165 23:271 55:544 207:122 286:587 3:9085 101:611/ 9:2048364/ 15525330] 115:5934696 10:962 34H a 

16894: 168 21:357 51:629 195:763 I68:749] 11:754 85:039] O:0385631) 9:7378710| 1131683720 12:8325050 5 

X 1892. . 168 20:460 49:582 183:059 253:401 PH) 101:086] S:S0OSS862] 2:60037TTO|! 105:2695391 12:3495719 y 

1893. ./ 168)  291:211) 48:696)  291:574/  901:411|  3:069 S8:424) 8:788S519] 2:8695040] 105:535;5404 13:584,559] 
1894. 168 25:118 51:454 2I11:284 257:856 4:059 9I5:514/ B:GSIS812) 2:0443360) 101:0725711 14:794,5500 | : 

1895. . 165 18:524 46:008 2653:681 328:213 4:498 109:684] 9:3653001] 3:3968060 102:974 8842 16:8168107] 

t E 
1896. - 168 25:368 69:557 IRBIBTT 379:082 5:225 121:395] 10:1368267| 4:254S880) J114:1965801 17:6498169 | 

1597. | 168) 29:939] 88:520) 322:112) 432:680]  5:653) 135:771) IL:87AS4A15) 4:8495220] 125:9505603| 19:5658984) 
1898. . 168 24:078 TA:649 BTTATO 476:199 6:6038 147:076| 13:5073441]/ 5:9085980] 136:5595949 29:319 5588] 

1809: . 165 23:204 TO:547 BT6:473 475:614 7:61 149:362] 18:5463376] 5:85552060 185:4508970 25:3155825 ” 

1900. . 165 23:113 7T5:256 373:540) 471:909 6:5399 192:5388| 15:6173498] 7:6648150) 189:3495023| 21:3335562 a 

1901. . 165 24:76 T7:6538 500:267 IDS657 TABG] o 236:246] 17:4058438] R:08Tá890 145:2153243 24:129,5060 o 

1902... 168 24:742 BO:287 3909:918 504:947 8267 225:166| 16:6023825] S:IA835060) LUI4:3105964 297:8425122 Io 
1903. .| 168)  93:104l)  B4:5831 499:591 533:456) 7:504)  249:102) 18:0515841) R:0473720|] 148:6015503 28:630 5206 hi 
1904. 1651 29:269 95:113 4T3:816 DIB:198 7T:600 157:869| 19:2105168)| 84313160] 152:5345414 a6:8025665] | : 

1905. . 168 29:707 96:547 481:000 607:254 9:342 205:365| 18:5033029 8:7218440] 159:9345497 B0:3455015 UE 

1906. . 168 19:359 7T0:449 514:771 604:579| — S:853 2I3:3TT) 20:2825769) B:TTOSGTO|! 160:9775081 34:0818089 kh 
1007. +/ , 168 19:383 T0:568 515:791 605:742 9:82) 256:187) 20:2113680] T7:9415240) 158:1733050 34:4985028 É 
Somma | 3:3538] 4A61:526] 1357:172] 6.524:468/ 8346:166) 125:533] 3.017:538|267:1413006) Í08:9043330] 2.586:73887T8| 411913800 

Observações.— Esta linha foi aberta & exploração entre us estações de Torres Vedras o Liciria, nã extensão aproximada 88 — S de junho de 1559 e 15 do junho de 1891 o ramal de Alfarellos; sendo à extensão total aprosimáda da linha do 167456048, | 
(a) Nestas verbas sÃo Bistiddas au que da verba goral erecolin fora do trafogo» de todas as lóhuas explóradas pela Companhia Renl competom à esta linha na proportão ” Túntia de juros liquidadas polo Estrdo pela forma soguínto: e 

Em 1888 — todo 6 auno om duas nodções,Tde Torres Vedras à LEÍIRIR esc. a. Sa 

Em 1889 — parto do anuno, nº totalidudoJda jinha nté à Figusirafda Foz e a Alrareltoss?º 

Em 18110 — tódo 6 aono, na totalidade da Unha cics esco. Conuaests ser RENA | 
Fim 1891 —<idOMe covas CONCORRER SA OU TR SOSCOTAA TA Vala Pee i4o6TTREDA, 
Em 1892 — Tom. cce EMEA AE REA a SATA SAR OR FORCE SUS SO E ONENArA So TR 

; EM IRIS AR Co donas cd oa IAN dbseão PERCO AR ERISNO pf NE ESET ay (SAR) : 
Ludo Roo o JOR AC ANASA ARES OS RARA ARENA NINA TES RXEREREINTESIPINEN «PINTA 
to 1806 = Adom son caro nrasatios SE SL LAR Om she EA VAN esatros 
FEm18h6-— idem ...112. EIA ALIAS TDI TAAa EE POSTAR PS ERAZO 2 
Em 1897 — idem... ES ESA TAN LAVESITA A LIA AE SIERRA, os ADA 
Eta 1808 = dom «1.110. Visores FSC AU paid VU PES VAI ATE SEAT Fo 
FS oo es Doo NI yr Re eo ORAR nº WC SSA ra AOC Oo à Aa CU E o A COML RCETTANONA 

Em 1900 = dom 1211/10. Web A CASA ARR AA o; VIENA Dress Dea UNA TANAVRRE 

BISTUUS no UNI Cone cre nd a INE CER Sa IS AA Ad 

AN; 1008 = SAMI ni canto ra e Ladra: - ISS STOE a ca de 4 CORRA 

o fa UP AP RORIARE EA A ATO SARA TEM TARA LA NBS AR vasta 
Rea EE Doo SSD RADAR A AA RAR AO EONAA MEXA RUI IA RNA, RESAOL ANDO Não P 
BS: 1000 = AAGM o oa can CA aaa do CAT AO NNE A CORA EN Ao MAITO tc A ó 

Em 1906 — Reembolso ParatoNBatadi» ii iara NARA EA, ANE AS LA, A 47) | Em 1907 —= 1d. .11e cia ERAS vá Carr FS RA RAN cisee ERTAOA ds 
: ses 

] . SS detido" relativos aos ánnos de 1888 e 1889 foi euneoutrada à Gquantia dé 100:000,5060 sóis que a Companhia Real tinha de entregar au Estado pela PP? j o 
6) nota o o sá dis 1 e. Rat 
- SE erre fatos o * ssa 5 /lar uo & nomestro honvo PANA para compietitento do garantia de Juro Uqguidada em veferonvi* o | TR À da n é 90 no 1.º semestre houve à pagar para complemento de garantia do faro Viquidada em roferonsia RO 7 

a : ;



& 
À 

í 
' 
" fr 

Y 0 us 

Á FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS 

ij FE) 
Rondimantos Vquidos de impontox) : 3 

- a — | aititta, | Potagnes | Wiaventoo | Kieranãeo. [de esporanto| É É 
| h Pequena DPataos Fora e (trafego) ferafego) kilometro Es à 
] velocidade (do trafego - do trnfégo (6) Totaes ; é xs 

rr — . PoE ; 

| T85358701! 34:7823046 SOISTGT|  35:58658138| 20:0823581/ 13:6098515] SGOSS51| 3495488) 5275003] O6G1 
| DIADSSOSA RE AB:284 3482 G60:2345826] — Q08:5193308] 199:5413542 I8:1423940] 1:1585472] 1465499] 1:01925043] 0,87 
| | 901373562 208:97T7$38BA RC:STTS291 205:71945675] 157:6323003 51:3458381| 1:207$996]  BIBSOT5S| O79SOBI| O75 
| S6:4823765] 219:9738885|] 1011415065] 314:1145900] 213:5723139) — 5985304] 1:2678702] — 33561) 1:9715963] 1,00 

h SESAOSTOIS 207:241 8563 10B:6103088] — S10:5513651] 213:4515589) —6:2103026] 1:;2333581| — 363964] 1:9708545 1,08 
| «S5:1688119 AL: TSTE220 10L:4AI55088] -— 304:2058317] 179:3755160]  23:4125069] 1:2075067)] 1395358] 1:0678709| O,868 

| TT2085905 196:3238840] “ 102:2303558| — 298:5543393] 179:9043337)  17:0998503] 11683594] 1015366] 1:067 $228| 0:91 
800155105] 195:8825316] 101:6765281|) 297:5588597| 1719158154) 23:0678162] 1:1658966] 1425669] 1:0235304] 088 

| — OBGAGTAION|  213:258S058| — 101:8408087| — 315:0988145] 178:24387T9| — 35:0145979 1:2698393] —S08S418| 1:0605975| 0,84 

| OB:SB987TA|  O81:2983TAG| 1031088997] SB4:337TSTAB| 193:121 $095]  S81065751] 1:3763362]  2965826| 1:1495536] 0,84 
| 120:9808657] 265:8368191| — 98:3108822] 364:14T$018| 216:7548766|  49:0815425] 1:5898358]. 20245151) 1:2005206] 0,82 
; À 111:7198869) -— 300:5993394 M0:SCISGI2]  S391:1698046] 220:1955590]  S0:4035804] 1:7895282]  4TBS594] 1 3105688] 0/73 

| 1443874686) 305:1545481| 105:171849] 410:3265330] 226:2578720] T8:S9GSTG1| 1:S1G$395] 4698693] 1:3465TT2| OTA 
| — 1862508541 D46:052.5926 G:1615212 HI:O94ST58|  246:8608618) 100:0725308| 2:0655076|  5958668| 1:4698408| 072 
À i . 

. DIHOTAZISS| BRIATOSDIG 419:5745192 13S:I98SATB|  Q61:ABOSTIS|  197:0335538] 2:3178971] T615509] 1:5568462] 0,67 

) 201:6808059] - STRO0O58$145 BTITIOSSTT 111:5055522] 231:7568156] 142:2975009] 2:22965887T)| —S478006] L:37983581] 0,62 
| 228:0144642] 405:9858851/ — IG:B0OBS24T|] 122:0933598| 233:1988687] 172:1568664] 2:4198413| 1:0243742] 1:387567T1| O58 
| 244:AGTISISO!— AATIBISOSO 6:8958945 431:0855004 225:7505 157) 1984583902] 2:5245934] 1:1813183| 1:3438751] 0,53 
1 217;:99298196 408:2715658 RIA21L$5308 HIG:GI2S946) 2A43:5673249] 164:7048389] 2:4303188|  9R0S383| 1:4495805 0,60 

1 251:147 SG) 116:205:5809 VT $406 446:6535215 2N7:07833788| 199:1325071| 2:6555987| 1:1855310] 1:4708677) 0,55 
1 250:1468134/  AB:SITA210 IOGSTBTI — A43:7238997] 238:3875G8T| 204:4295523| 2:6353816] 1:2165842] 1:4185974] 0,54 
| SOGTSSISOTS| SOCOARSSOS9| TITLIIISSIO| TH02:405STÕO| 1228-1288205| LIDL:ATOSTA 

57:935A810 

M) guosnA400 
100:505 6088 
100:565 4088 

*” 100:5654088 

Ao ARDOR SR CIA RR RS OO PERUA DEE OEA IR ASNHAEIA 106:505 088 
AN, 6: RA E AL O AA OLA ELO PERNA ESET 100:5655088 
VERA O A RS OTA Ee CEEE NE EI NO a RO SA ANA TA 100:5655088 "+ 
NCIA raro TLSAN STA ET SEIOO OTRA PINOS 100:565/3088 
DEIN aaradods TERIA IA EIN US ÇA ITEC E RNA Tor SEE AÇROE H6:O46 608 

(TAPAS E OR OT ENE IRA ERRAR TERRA ORAS PIS UE DO (e) B&S9IÁIOS 

AREA ESA CENA POE RSS NA RAE ARO (d) 108:4165066 
VAO a OR TOS SE ERES RO A NA SCE II ROO 62:TLÍHAIG 

ASA ao noretura ta usará aaa Ki dono na ta baga aaa at ava ada casí Sica 48:260 5457 
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| Iimnertcan de S. Martinho do Pórto à Marinha Grando, nos termos do artigo 19.º do contrato/de concessão de 283 do novembro de 1888. 

—tonnomino do 1997-188, 

—Semomico de 1898-180, 

ta 

964 55885; em 1 de agosto de 1887, é até à estação da Figueira da Foz, na extensão aproximada de 1514,63194, em 17 dão jalho de 1888, e em 
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RAMAL DE SANTA 

(Dupla 

Observações. — Esta linha foi aberta 4 exploração, oem via simples, entre à bifure “ção de Xabregas e ade Bomfica, em 20 de 

É 

mada de 14,9, e entre a-bifurcação de Sete Rios e Campolide, na extensão aproximada de Ot 048, em 5 de setembro de 1891. 
À segunda via neste ramal foi aberta é exploração entre Campolide e à bifurcação de Rs em 10 de setembro de 18992, 6 entre * 

é aproximadamente de 74,3, 

(a) Estas vorbas são as que da verba goral «receita forá do trafego» do todas ue linhas exploradas pela Companhia Real competom a osta linka va proporção do. sou ” A by 
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1899. .| 26| 174:557) /956:039) 1134185] 2964:781) 9:711 | 43:769| 14:4585102) 4:0885530] 278:8618523 6:BTOSI62 ne 

1900. .| 26] 177486) 972:083] 1153:221) 2.803:790] 3:458 | 45;407 | 13:5615329| 10:1158100] 261:5525370] — G6:6708610 

1901. .| 26 | 165:949] 962:023] 1314:414] 2449:386) 4:320 | 87:853 | 13:85008334] 10:5985400] 267:5158878) —S:1078870| F 
2 1902.) 26] 141:687) 802:892] 1.023:204] 1.967:878| 3:577 | 46:885 | 12:0275014] 9:8758480] 232:5988341/ S:4515008] 
19038. .| 26| 139:549) 790:743) L007:872] 19358:164/ 3:509 ) 45:852 | 12:6673370) /10:4965030|] 238:6153696 8:7190 5567 Ã y 

- 1904. 29% | 151851) 483:6423] 1196:644) 1762137) 3:945 | 50:249 | T2:0493983] 10:4708750) 297:0078440) 7 06OSOTO| 

1905. . 26 165:908|  529:264) 1.232:703] 1.997:965] 5,688 61:939 13:4265154| 12:1483940]  252:3095032 O:B325685] 

1906. .| 26] 160374) 432:3586] LI42:473) 1755:233) 4:565 | 59:470] 12:2025519] 11:1258980] 220:2195604] — o:sors6ti| 
1907. .| 26| 151:298) 407:696] 1077:7538) L636:677) 4:9358 | 62:787 | 12:098479T| 11:1945220| 226:708s576], 10:0065858 
Somaa| 458 | 1.094:863| 8.862:956] 14,993:539| 25.851:358| 43:772 | 587:175 | 164:8394698] 96:2715410| 3.154:5275398 102:0108572 É | 

E 
5 Observações. -— Esta linha foi aberta à exploração entre nº estações de Pedronços e Cascaes em 30 de setembro de 185%. 

— em6de dezembro de 1890, em via simples provisoria, na extensão total aproximada de 23h5. A ligação, tambem provisoria, entre us estaçõe ” 

ú exploração provisoria o troço entre Alcantara-mar e Caes do Sodré, na extensão de côrca de 3 kilometros. 2h "o 

A via dupla foi aberta à exploração entre Caxias e Estoril em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril e Cascaes em 21 de maio A ' 

do Sodré em 4 de jalho de 1897, MN. 
á 

* Á 

| (a) Estas verbas são as que la Verba oral «receita fora do trafego» de toias.tá linhas oxplioradas pola Companhia Real competem nu cota linha pa proporção do 

(D) Extensão rectifivcada cm 1897. 

É 

| x % 

e. 



CASCAES 

Via) 

E: Rendimentos (tiquidos de impostos) 

ABES OT 

Pequena Tolaes Pora 

Rendimento Roudiniento 
- Dosposas Produeto liquido kilometriaco kilometrico 
de: explotação (trufogs) total liquido 

(trafógo) (trafego) 

15:0358718. | 1:9603108 | 3:9598165! 2595092 
GLBOLSGTS |— BORISHÃS | B:1063268/— 1728767 

y 

TTUBA63090 DBIIQSIH)9 | 3:5995437 IISGR3 

GANBSISSÃO |— 1u1G4sTd6 | 2:559H129/— 483531 
51:7858120 S:OBS$587T | 25395098) STis314 
B1:2058145 | 18:7998845 | 27198000] 5748702 
8SI:01TS157 ORC5SI2T | B:ATBH691| 2335005 

M:T5B8013 | 53:T67S0TT | D:53787T81| 1:9918373. 
- 114:1308015 | 6T:T518325 | 6:9955436] 2:6053890 

177: 7148998 | G6:5018672 |  9:3998918] 2:5578756 

299:6568732 | - TR:1928007 | LI:5TISI39| 3:00748419 
OOLTISTOO | BOAQLTSB35: | -10:9468496] 1:2478205 

FLAGS | ADS2AH2009) | LLIRISOOA)| 19043665 
296:4503897 SO:1608588. | 9:5698664) 1:1605015 

ABHB:HL2BSTIZ | BIAIBSOST | 10:5443297] 1:2855693 
I39:0368878 | LT500SIAT | ISCGOSSOR| — GT3SOS8O 
FAL:TAISTAO | ALGIOZSO2 | LL:OTASSS6] L71TSBIO 

230:3258653 | 30:4803249 | 10:0305996| 1:17295317 
21A:B8SCS890 | AB:SBASGSS | 9:9815579] L:66637IR 

Q8IB:LGASOLB | STO:5223111 

0,88 

«* Es 

Despesa o F 
de exploração | É 

SCRERINI[ECE de kilomotro | as 

EE 
; = 

3:0073148 | 0,99 
3:2708035 | 105 

3:9998TO54 | 097 
2:6073660 | 1,02 
15787 | OR 
2:1378298 | Oj79 
3:240$686 0,98 

3:5465408 | 0,64 
488598615 | 0,63 

G6:8355162 | OG5 
B:563$TI0 | Ora 

9I:6993921 | 0,89 

998589289 | O83 
B:TOISGI9 | O8S 
D:058$604 | OSS 
91IB8TI5 | OS 
9:9973067 | O81 

"B:S58567) 

S:26GASSBGOL | 083 

: valooidado do trafego do trafosgo (a) Totaos 

1 CT É ucter 

—B= | 16:20538896| 3805045 | A6:6768TL1 
48590] 59:0195093 1598598 | 594783691 

| 

do Tt4g169] TOTBSSASOO| 1I1GGSO00 | 80OO045ARO 
| 1:9485402] — 61:4198107 2573000 | — G1:6768107 
| 3:5998502] —GO:TORSGGG DISSSIG | GLO8ISIRA 
| A:6B7S48B6] — G5:08T5990 3698298 |  G5A5TSAIS 
| 5:624597T7T! — S6:8495984 5198202 | 8T:3GLFABG 

"il : 

| L1:209S021 | 149:5208090 | 1:6448975/] 151:1655065 
| tT:1505727] 181:8815340 | 9335355 | (1829:8145605 

13:0885997| 244:8158900 | 1:3638699 | 245:57955299 
15:6175954) 300:8195639 | 1:7303598 | 302:5808162 
I6:584811A4) S84:6007S094 | TOTSSIZA | IS5:8205028 

15:22838769 OBOR TAS IBLSATG | 201:9184900 
15:5618941| 956:6118985 | 15135090 | 257:9948375 

— 21:5458487] -268:9515750 | 1:2223505 | 270:1745255 

294698510] -256:5378020 ITB$H8RO |  Q56:810$600 
| et GADSHSG|  O86:3745051 TOTSTIO | QUT:O8SISRA1 

1 ot:TBASÕÃA) O60:8053002 T5g860 | S6O:BBLATGO 
| 2H50TS1TI| 258:2215078 |. 2:57TTSTIS | Q60:79887TA 
| 282: 1168157 3AGRIGBASIQT | 17:4115001 | 3486:09058128. 

: 
à 

À 

92, entre Pedronços e Belenv em 25 de junho doe 1896, entro Belem e Alenntara-mar oem 28 de julio de 1896, 6 entre Alcantara-mar e Cuos 

Mat do tafogo Minnal. 

' 
| 
[ 

| 

À 
| 
r 

Ú 

% 

e -&R 

4 extensão aproximada de 19 kilometros (sendo dupla a via entro Podrouços e Caxias), e entre as estações de Álcantara-mar e Pedrouços 

: Aleasntara-mar e Aleantata-torra, na extensão aproximada de 05,6, teve logar em 10 de agosto de 1891; em 4 de setembro de 1895 abria, 



LINHA URBANA 

(Duplá 

- o Mortndorits . 

EE Nuúmuro do prissnyo os — Impostos SA 

X Número de toueludis É 5 

duoos | ES] o a o] oca | — — á” 
DE . rã HO 

+ 1.8 61469 2,9 olá 8.º classe Tot Estr or ba tam Do transito Da sólo Passagoltos era il 
ã 1 

oo ao 15:842] 100708]  196:2729| 975:8%2 5) ea 1:20681638 H8800]  SSiTOTADOO 5518628 

189%. | 4 | Tosaivl a158:656] oia:ois| asa:501 2544] — S07TTATB5| — 508490] 5S9:6095293 2:0055822]. 

ITBI, 0 a OR:G65|  2o1894] SGO:89)  GAI:GB3] 5:07] PAQ68668) — 2:9045160] A5:6848610] — 5:9535002]) 

1893. 1) 4 | 196:701/. 234092] A462:087)  8TÍ:898) 6:014)  — ATAGSOST| a19GSTTO| SIA5OSSO2| TA5OSSSO 

1894. .) 47] 194889] so67OT)  632:017) 98T6A6]  TS66] 2D:ODASIG6| —ATTISGOO| S6:1083991| —S:505100] 
1895, .) 4 | 99654) 904:866] G67:848| 1002:368)] 8791) ABTASO2|  D:OTASAOO| Gi:OIGSSBO] 88048082] 

| 
1896. | 4 | 78059] 5305:059]  G694:372/- 1077483] 9:008] 33085240] — G:5645430] G2:1665826] — SeB1LA5646) 
p 52: (DAS [NR GA:372] — 256:255)  032:373] 1.253:000]  7:909)  — SB498536] -— T:GOSSO5O| GA:6TBS206] — O:B4TAGOL| | 

1858.) 4 | 105:88)  385:662] 12953:686] 1.745:189] 10:83]  — 1:6463438] — T:AOTSSAO! SS:9985633] 15:9675698] 

1899. 1 4 118:992 505:0936] L1919:758) 1.797:686]  10:153 = ITIBSGO07 IISGOSSSO! T7T3:0445010 15:7958488 | 

| , ” . é io AI A 

ÁMOO e) 2A 1231:915 405:662] / 1.949:559] 1770129]  11:505 - d:0818087, 18:5808090] T7:78925700)] 17 9 

| , dos 

AEE 

1901...) 4 | 143712] 448:159] 1390:506] 1982:377] 1241) 4:1665470|  13:10285710|  S0:83345673 18:91758) j 

1902. | 4 | 132:998] 4929:757| 1807:382) L862:367) 12:060] A:07T2S5346]  12:T668940| TT:O41SIO0| I615786HA| 
1903. .) 4 | 142399] -455:055] 1407:260) 2004:644) 3T8AT] — 4:9195055] [3:734397T0] TBAROS252| 15:2275968] 

e AMPÉ So 4 158:823 AIBIT5T) LASBIIOG] 27105:0892/ 13:236 = 1:9858169) 15:2088870) 91:5468863 16/4821) 

1905. 4 | 152:368]  aT3i598] 139090] 2020:596] 15135] — 1:9TOSTIB|- 16:0268580]  80:2205236]  I8:aB34828 
i Á Li j 

19506...) 4 | 155454) 400:436] 1.521:248] 2077138) 15577 — AdTISTB6]  IG:6815200]  S2:368$901 s4orosaÃá| 
1907. | 4 | 153:560)  395:556] 1502:740] 2.051:856) 19:055) - — 43095976] iTi19TSARO| S0:0943SA5|  STasasITO| 

Somma| 70 | 2110:557]) 6293:884| 17.676:039) 26:010:480] 205:488] — — G4:1205080] 166:G6GSO90| 216:2035220| ana:cnnaTTA| 
HU É 

(a) Estas vorluas são as que da Vert góral «receita do trafeiros de tadas nº Unhas exploradas pola Companhia Weat nompeiom a esta fiula na proporção do sou ron) ' 



À 

uu 

via) 

DE LISBOA 

Rondimontos (iquidos de impostos) EE NET NE ENE é 

| : Dospesas Producto liquído| — kilometrico kilomatrico de oxploração | 2E 
matanos names semeia — | do exploração (trafogo) total liquido par. 2 = 

| FPórk | (trafogo) (trafego) kilomotro [O & 

Á Pit ee Toóotacs do trafogo do trafego Totnos k sz 5 
: (a) des 

| | —$o 24:090998175 GOSTO 24:3653051]  14:935,5560 IBC3SG15) 19:1493587 41:681 5507 TAGTSTBO!  O61 

| —.s— 42:51435615 6245000 43:1385615] - 29:7348201 12:7805414 10:6255653 3:1955103 TAB3S550| 0,70 

| o 51:6373612 2275000 SI:SCASGI2) 44:3983255 T:B0NIS357| 12:9098403 1:8273339] 11:0823064) 086 

| ess D8:9198052]. 4993825 HIAIBSSTT)| 43:0058835] 15:9138217 14:7293763 3:97835304 10:7513459 TB 

| A do 64:5025091 36583905 GA4:8675996|] A6:64338386|] 17:85887T55] 16:1253523 4:4644689]  11:6603834] 0,72 

; -$— TOTIOSSES 4228815 TIIABS383] 48:0975830] 21:7225738| 17:6805142 5:4303685] 12:2498457)] 0,69 
| a : 
| 

| | +. TOISIT SATO TS0S917 TLTOSSIHI| S50:5113019] 20:4708458| 17:7458368 5:1175613] 12:6278755] 0,71 

| À —s—- T2:0258507 B69SG12 T2:3955419] 54:9935401 17:0325406]  18:0063451 4:2588101) 13:7483350] 0,76 

E 104:0665237] — S8GSI00| 105:5525387| G62:2495995| 42:7165292| 26:2415571| 10:679S073| 15:5623498| 0,59 
| -$- BT:SBIST81 5053260 BR:BA443391| T1:2788208/ 16:5653838| 21:0598782) 4:1413459) 18:8188323] O81 

| SA 95:4745166 4085903 O5:8835069] 82:5TG3S750| 19:8975416] 23:8685541 3:299438354 20:6448187 0,86 

| | —$— IS:5528553 38323466 IORISSSSO1T9] RC:OBSSTTO| 11:6108434 2AGINS1S7 2:90 43558 217538279 0.68 

| h —-s— IB:19883714 BABA SATO I6:GSIS1859] - 90:0713330 31978384] 23:2093678 TRISSAG| 229:5173532]  O,97 

il —s—- I3:T088215 BIBSRS525]| 9IT:04687T40| ITTBBS499/— A:0258284] 93:4273054/— 1:0068321| 24:4335375] 104 

| —a— 111:0283996 6:2723209 117:3018205] 91:5173232 19:511 STA 27:7578249 4:877,8941] 22:8798808 0,82 

| -$—- I8:654$057] 10:7703645] 1094245702] B8:06758224|/  O:686GS838|, 24:6633514|  2:4215708| 22:2413506] O;81 

| bp -- 107:3488179 5:4178970 112:7668149] 85:5208155|] 21:8285024| 26:8373044 5:457:5006]  21:3805035 0,79 

ss =s- 0R:1985815]  6:0145308) 114:1425693] S8:4183324| 19:7098991| 27:0323078| 4:90978497| 22:1045581 

| p —o— 1.454:4995005]  A40:4868811] 1.494:9858816|1177:5108358 976:08B85647 : 

/ ne ato do trafego anntal, 
| 



+ | D ol» - õ 

32 

CAMINHO DE FERRO DE 

(Via Tê 

à Cc Murcandorias À se Numero de passageiros — Impostos - co Numero de toneladas e 
Annos ão [o II INICIE nO LE —— o —— | ue SAO —, | cep 

| f [PA 
Ê ê 1,º classe 2.º classe | 8.º olasse Total e shbriraçç nba hisio Dea transito Do sólo Pantagoiros LEIA ea h ] 
a Pá 

1890 .] 806. T64|  S406 4:76 20 824 1778792 545220] — 1:6048115 1923744] 

IBRES af" O 6:6021]  11:163|) 40:1892 57:0946 395 T:879) —L:3458040 4488510] — 19:19887538 2:551,5468 f 
ÍBIXO 215 5:202 9:662) — S4319 49:183 351) 10:100) 1;98581465 ASGSTSO! — T6:A3LSTGO 2:35338115 & 
1893. .| 80 4:193 9:192/ — 33:31 46:696 349) 11:219) 1:9698404 4TIZ820] , 15:7138KS8 2:202,56892] 
BRENO 4:008 8:298| — 28:634 40:940 874 8:618/ — LA6T8762 4605980] — Td:t55$794 2:579,5678 | 
1895. ./ 50 3:650 8:566| — 39473 441689 413) 10:114/ — 1:2925909 5505180] — 15:2898164 27408845 MM 

1696: |. 50 4:341 9:306] 32:84 46:581 5061] 10:74) 1:3398705 TIBSATO| I6I8OSTHA| Bula s8028 k 

1897. .l' 50 3:963 9:573] * 33:336 AB:S7T2 531) T1:308) LBSTSATI B46G8B40] — TTOSISTSS 2: :OB58828 do 
BIB. | 50 3:761. 8:114/ 34:94 THAT 692)  10:304l 1:3863537 8STSO50]. LT7:20983976 3GABSSTT CS 
1899. 11 USO 3:992 9:258] — 35:087 ABNT 8O5/. 13:644) 1:4818486 ISSO] — T6I0TSIOA 3:666ASL0T] 
1900. 1 50 4:330 9:007h, — S6:629 50:859 T81l 12:898) “L56680956] L:98ÓSTIO|! INAOSSTTA BOB 9027 1ã 

TO 1901. | 50 4:049 9:053] 40:11 54:116 TI8B| 11:0938) 15598754] 1:82968670] 18:0045022] B:856g8497 1 
1902. | 0 4:149/--- 9:860])  40:966 54:968 976) 12:465] 1:6348916] | 1:3768830] — 19:99068157 As anasúsi) 
1908. 50 4:158/  10:9277) 41:391 nD5:756 866)  15:431) 1:6958606] T:B824600] 19:8608128 a4:o9oseio 
1904. ./ 860 4:510)  11:158/ 43797 59:395 979 16:078) LST5S509] 1:49988380]  21:5198681 40187 
1005: [> 50 4:646] — 12:345]  45:233 62:123] — 1:065)] 15:086) 1:906$86298) 1:5538790)]  223:4903947 4:7BTA567]- 

j pe 

19062. 2] 50] 4667) L17TI6) 46:389 62:7165)  1:125) 16:370) 1:9568957) 1:5038780]  22:7185846 5047559] 
1907. f “ão 4:984)  11:633] 47577 6B:494/ 1:2952) 17:507) 1:0935808) L:5588140]  22:499:5560 5:544580) Po 

Somma| 855) T5:234) 171:334) G51:725) 8O9B;203| 12:914l 9212:340l 26:2493577T5| 17:8785300| Bl5:570S6GTT| — GO:BRUSTA x 
; 

gi PO . 
iz DD 

7” : À ; NÃ E Ô Observações. — Esta liuha foi aberta 4 exploração na sua totnlidade, entre às estações de Santa Comba Dão e Viseu, em 2% k 

(a) Nestas verbas são incluídas as importançias das garantias do juro pagas polo Estado desdo 25 de novembro do 1890, que são as soguintos: 

À 

-. 

Em 1890 — trinta o sebo Alas... c++. RARA RARA AEE, RIA RES PODER RARO FE é 

Em 1891 — todo O ANNG. .esreracenavos io ANA pd QRO AS AAA, ROLAR, q podas vo SS FACÓROA 

IA TDR ms PAO Coca o E ÉS CEAR BEST ESA A A NARA UOL OE Ep EN AUS neces 

fica IRON Ao AMON o da A SRS NS SENASP ECNCASS FAS NTE SUE ESA A ASSTEÇER usassem do 
tai o/a A Pee ANA ONU VOS O RASA DINVOONO RITO AA ATOS ONA? Wo É 

Em 1895 — idem. 1.1... AESA ATO da DESIRE CID WADE SD eU RN Lo enero "a 

Em 1896 —1d6h. cc. EA PESCA ADO CleVe vao aaa EA CURA ES A 
E RS ES 2.1 VITAIS OA AN De debssao atado, AA EN RO, REA 
Tt ARDOR Sm CUBA do a na dio Ee ie baia fados EA INDO TATA NEAR o REA | 
Em 1899 —idom,.....1. CS TARA AAA oaÇã£os CPRRA ERRAR ANN CO CDS AA ESA o Tá 

Mim 1900 — idem. ici dlaaiaios. ERES. POCO VARAS À ESA AET suar PEER 
Em 1901 — dem. consesesivrasara. ES ÇA EU SERRO DNA FOI UA a A EL, é PRE) 

DI A00F== AAA 1a nro tea Sea téxo REIS LIS OI NIRORRT a PA TRA ca: ester io 
ADO IARA ds CORSO SN CIRSS TERA a SIR AANÃES ro ão 
Em 1904 =1dUm. oceanos atenas Co freknleeva Scala Me SIS 
Em 1905 Sdems.1i.c0.00 VENÇA A TERÇO A BOA AAA LL SM 
Bia ADE AOS ros IRAN Ra SOR o SeNAR RES ea PINEEC SE PN Ia dados cs tpTECG ARA vei 5 

- EC sp£s Em 1907 — idem esescaeenoensesnsoessussassssaesoeseaseanneveosooaçnenosa pranacaneçoees 



i
d
o
 

luzida) 

— — Lo 

b MES ÃO 
Rotdimontos (liquidos do impostos) k : j 2 as 
. Rondimento Rendimento Despesa Ec 

: eo) Dispesss Producto Hquido kilómetrico kilometrico de exploração | Po 
'- ————— | dd exploração — (trafego), total líquido DOR e E. 
po AAA oiida EA : ; (trafego) (trafogo) kilometro ú E 

— yelocidade do trufego do trafogo (d) Toótnes ck ê 

À 
À IIISIDO VTAPSSIS B:B1587T89 9:1088607 D:57482997  — 2:781:5409 5O8SIGS —  SIGSIS2 1:1145845] 1,99 

r ; i : : | 
2 8:62855790]  30:30905020]  629:3695176/  9B:678S196] 30:1305934 1788086 G606S180 35569 602618) 0,99 

| 9:8145525] 23:5795402]  62:4535776 IL:OSSSIT8|  Q8:0B1857TO D1T$593 5715588 103950 5605688] 0:98 

| IL5068648)  29:49385998| G62:5168716) O91:0895944| 26:7505620]  2:6635599 DBSS465 5382972 5355193] 081 

| C9:3268104) 23:0615501) G62:63833066) SS:GI4S567|) 98:5985990/— 2:5668708 D21S230— 515336 5725566) 1,10 

| 10:6798498] os:7098507|  62:5518546| O91:2613058) 98:9945741 ABNDSTES 5TASTDO 98615 5643575 0,98 

MN 111863649] S0:TRS$909] 62:6155098]  03:4038397| O5:5418510]  4:9468789 615766]. 985986 DIGS830] ORA 
19398085] BISIOSASOAG6]  G2:T5TS6O6! —OA:TATSGIO2| Q5:8968447T| GOSTSHOI GBISGHO| 1213751 S1TSI25 O81 

1 I0:798B8830] —BL:TO5SOSS| G8:217A7TO8S|  98:0938741| 2548480995]  6:2908988 GB4AS11S 1243619 5095699] 0,80 
TAO06397L| BA:SSONAOR9|! —GO:BOTHO59| OG:SSSSO4T| SBOADASAAT|  ATIDOSDBS GBOLSGIR BBE130/. —GOSSASS| 088 

' A18:7413665)  36:1678366] . 61:3238615)  97:4905981) 209:1358975 TOBI1$391 TIBS346 1403627 5825719) 081 

| 
| 19:0488540) — 35:7088099] —G61:0905917| 976335916] 30:7083645|  5:0053354 TIASITO 1008107 6145072] 086 

| 13:7448137] — 87:2425945) 60:9635199)  O8:9068144| 98:7168977! 8:4955968 TIAZSOS 1695919 5748939] O 
| TIDS0GA952) — B9GGIASOOG|! S9:052547TO! OR:TIBSATO! BO:GABS994|  O0LTSTOS TIBS319 1803354 GÍQSIGH| OTT 

í 17T:310S805| —4B:3243365]  58:034376A) 102:2598129| 311045941] 12:2198424 S66SAST 2448388 62293098] 0,72 
> 16:3365301] —d3:6148815]  S6:88TS180) 100:5013945] 98:73457T51| 14:8805064 ST2S996 2975601 57TAS695| 066 

d 17:3588099] — 45:11985890] 55:3378754/ 100:4575298| 27:73838628| 173858911 9025390 BATSTIS DOAS672 06 

É I8:1818680] — 461958591)  S1:58538162)  OI7:;T7I8SSTOO! 20:0443209| 16:3515382 938912 B255028 5OB$884/- 

| S24:0045097]  GOL:OTASA02| LOBA:TAABGO7 L636:7105009] 491:7535528] 110:2208874 : 

ló novembro de 1890, na extensão do 494, 51066. 

6:315878 

GU:S0AfA66 A, 
G2:S0AÁAGE ta 

62:5045466 

CL:B04H4G6 
02:504406 

C2:804,5466 

GB:19054D6 

B1:100,8708 

GLISTOSISS 

G0:T04,3708 

GLOSS Ã256 

SO:810/408 

HT:S8TÃAIL 

53:729/5048 

GDS:48855898 

BL:958 8800 

DOSSDTBBLT 

1.015:1160189 y 

—
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—
.
.
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m—
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—
 

.—
 
.
—
—
Â
"
m
—
 

 .. 

1) 

SANTA COMBA DÃO A VISEU 

0,65 



. ã o Y Mercadorias * HD 
32 Numero de passageiros — Impostos J 2 Numero do tonclados 2 

Annos E O EIDOká » E?INRIEIRRERE SS A nr o o aos | R—— : 

ê > 1.º classe 2.º elaugo 8.º alagge Total Aixpóerhvol f ESGENa, Da transito De sóéllo Passágeiros AA | 
E vo 

1891...) 52)  2:837) 6:856)/ 24:579)  34:972 331) —B8IA) 1:0078681)] 3135320] 10:8085039|  3:R5087% | 
1892. 165) /6:491l 15:6429] —48:473/ — 70:606 885] 26:070] 4:3095132) 1:23295070) 40:962873| TiRTRSÃ09| 
1898. .) 195/  8:210) 20:710)  65:0905) 94:015) 1:345). 37:821) 5:8778905] 1:7465890]  5o:8t6siT] 8:046500]] 

: 1894. | 212) 8388) 22:797) 73:789) 104969) 1:541) 49:978| G6:0025888| 2:0355440] 57id8Tal99| 9:5168T8) 
: 3 15 3 RA 212 8:235 20:755 BIADO 118:455 LTS 47:197] 6:790:59983] 2:3918160 SO:6498678 Íxiea 

1896. ) 212) 750) 20588) 104857) 232:906)  1:864]  01:489]1- 7iarasaes| 2:77igá5ol — G2:3505100 9:9083209) | 
BIT... 212 T:016 27:929 101:622 186:567 2:280 50:685| T7T:6GOOSG661| 3B:034ASTTO G3:6508007| 11: 4575820] 
1898. « 212 TAS 20:063 114:095 141:701 2:55 4109:526) T:6TOS341L) B:T03S340 6T:AIIS252] 19: onesadal 
1899. .| 212) 7:578)  19:947) 115:086] 142:606l  2:636)  62:479] 9:1448532] 3:5048400] G9:1358879| 14:730817)! 
1900. . 212 TITO 20:25853 117:028 145:012 2:566 T8:8853| 95958625) 47458870 TIIADSTOO ia:sTod | 

1901. | 2120 O0:182) 21:3429] 110:341] 149:565] —2:697/ 78:719|] 0:0915863|] 4:8058870| T2:26B8103| 15: 3198288] ' 
1902, .| 212) 9:439) 22:606] 128:582] 160827)  3:405) 102:268] 11:0016G51| 5:1258360]  7o:2355496] to.ss6g690 
1903. .) 212]  09:252) 29:6884) 150:175] ie 2:09] 108:306] 10:7208007] 6:4725760)  79:ooTaGSB| a8:8604080 

É 19804. . 212 D:269 22:912 130:434 162:615 3:266] T21:047| ILS5TSSTOL 5:63686090 TOIZAZORO| 23 ans 
1905, -// 212] 9469]  22:602) 129:101) 160:872] 4187) 112:579] 12:9755063] 5:6088320]/ B4:3123509] 26: asma n 

1906. .| 212) BA85) 401897). Ídatiiel doTieal  a:843] 131:065] 13:0875997] 6:8985550]  S4:TGGAS0T|, 29:01282 
1907. |) 212) 8232) 29172) 188:9298/ 169:382 3889) 138:330] 13:2308885| 5:9698680|  84:8568965 SOS: 

| Somma| 3:380] 133:981) 351:038| 1:76757T56] 2:2585 75 AL:BIB|1:2485997 | 149:4258770 63:89053870 1.1248:585306] | 254 7325181 

Observações.— Esta linha foi aberta 4 exploração entre às estações de Abrantes e da Covilhã, na extensão de 1654000 

fa) Nestas veorbns são incluídas : 

1.º — As que da vorba geral eroceita fora do tenfogo) do todas nx Unhas oxplocndas pola Companhias Roi cóompelim a ea fínha no próporção do s6M 
— Au importuneias de gorantia de juro Hqnldadas pelo Estudo, desdo 6 de setembro: do 1801 parw ns duas primeiras seeções de Abrantos à Covilhõs cai | 

1806 4 extensão total provisoria da linha para este efeito oem 2084,718460. 3 | 

o a 
As garantias de furo liquidadas nosto muppn são: ; "” 

HE ANOR 2AT AIN: cu Da AE TEANEO A SRD ATOS NSOURA SACA A ESSA SO CTC TAS co ASTACAS. 
Em 1892 — fodovo ADnOA col ASTRO ASI a MS REA OA OA ES SIA TALS ses STA SS 

RR OUR Ho [AIM oa ao od» ces ASS eae aca IVANA NAS Vara ds A EUR veses 2 ' 
E boia aee (121) BORDAR SENA OD ROS SCALE a TA OD COPE ENO SORA ão 1938, 
DI ISOs [OM oa tata ba Croata do ta pone aten aan caldos trtidas tao A . EE EI ES Doc VE RS E TEA ENADE AN DR COTAA A ME freira ME va RESINA AAA 

REA Em 1897 <= Idem raios ERES ERA ORE REA AR ETA AREA aqentio "Tente 
AIN ABNT Sam TITE 08 NaN GA ECA VCS BRO CONOR SA DECR AR EN ENT RENT: Neco RENDER ”. E 

ASA ROHO em FUOIN O fio ata a dvegeiva vida PINI PEN TALO IVA ARO RAS E E O EO di E 

Fina MON =&Tdam acelerar ESIEDAS No ER EUA RISE S 1, xo " SA 

EA Ei IES UNR as A ECN A RENA PARA: SO ANA RELEVO | E A 
EO CGA o RATE ACEDA AAA SAE A ARO RA ALIADA LONA CORA SE : ão 
UNIDOS MUS oa Fat a aC MENA PS SA A TITE RA av va do iaaãos VOS NOS RARE TS AERS 

; Em t904 — [dem WYUWYTPPrTT Cocoganvonas sa OCO dassodeantvço ooHaeaesaççoaDao ss... pb 

EM IABOO  Adom ssa deco A ANTA AS DAE COINA E ISO E e 

, II AROS = AROMA Ada VE CAT Adv Cr co dna Aa se oticartriisvovaTas esa ee 

f EM SODA = TOO ticas doca RO Aces Ada Te desde drs Vcs AN Cs ORAS fer 
À im 

rt o (b) À verba annual da garantia de joro total da linha guravíido é de A0T:ILDASGL sóis, nas nó anno do 1805 dednzhese a quantia de GbTGSOTS réis, AMHO 2000 

(e) Nesta Importuncia está incluldá a de 12: SOSÁ810 réis que dio 1.º somestro houve à pagur para complemento Una garantia do juro lVinnidada em reforeneia 8º 
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DA BEIRA BAIXA 

is 
— Rendimentos (liquidos de impostos) = = 

2 Rendimonto Rendimento Dospesas ss 
e ——— AE TI IT TE FOSTEESS — Duspesas Prodnoto liquido kilomotrico. Kkilometrico deexploração | 3 É 
É de exploração (trafego) tothi . liquido por Ss. 

Pequenn Totues Fora | (trafego) (trafego) Kkilometro E F 
| veloctdado do trafogo do trafego Totnes e 

— 18:8995821] 42:4978078|  99:9715135] 149:4683213| G1:7518178/— 19:2545100 817252 — 3T0SaeTi|l 1:1875523| 145 
À 45:4903391 I4:3315973] 310:3393570) 4046715543) 157:0908267|)— 62:7583294 oTISTOIN— 3805353 9525062] 1,66 

| GG:STTAIG1| 128:7003233| 310:1865532] ABS:SSGSTÕS| 162:0935696|— 38:3933463 GENSNNI|— 1715249) 8315250] 1,96 

! | 69:1953730] 135:6495107) 310:7115074 446:3608181| 165:0153398|— 29:366,5291 639S854/— 1385520] TTBS3TA| 1291 

f TI:58SI$F491) 150:2955014) 396:0343352] S546:3298366) 166:3925196/— 16:0975182 TOSSIBIL—  T58030 TBASSEI| TU. 
| | " ' . - 

| OL:971S117T| 163:5398426] 409:9113071! S566:4508497T| 152:6208491]  10:9188935 TTISAII 515054/ T19S907| 093 
| 91:7435821| 166:8515223|] 401:96R$085|] 5G6S:SL19$S308|) 164:7133065 29:1885155 —TBTS0BA|, 1038085 TIBSIAS| 099 

j | RA:SSCSTO0|! T66H:2R6H$215| 402:0405352|] S68:3268567) 163:5833636 2:70285579 TRASS6B 128748 TAZSG620) 0,98 

Tl 118:4608240] 197:3348794) 389:4415143] 586:7755937) 158:4688875]) 38:S65S919/ 9305823] 1885329) TATS494| 0,80 
| 121:2845227] 208:1075689| 404:09657T56| G612:2045445| 166:7875383) 41:3705806l 9815640) 1955143] T86S49T| 0,80 

| 

1) 130:1468574] 217:7285890] 395:5055316] G613:2345206| 168:0415038] 49:6875852] 1:0275029] 2345376] 7923646] OT7 
1 151:2188016|' 245:5095039] 366:7385921] .612:5473960| 165:8208754) T9:0885285| 1:1595476)] 3778303) 7825178] 067 
À | 164:4324028]| 262:3205396] 350:4165096) G612:7365492) 176:3483969] B5:907TIS497T|) 1:2378861)] 4058526] 8318834] 067 
Pl 155:96958880] 258:3143472) B54:2423809 612:5578281 161:4783985]  96:8355487T)]  1:29158464 4568771 7618693 0,64 

Dn) 169:6335080] 973:1818192)] 339:3503979] G612:5325171|) 165:3483997) 107:8328195]. 1:2885590 DOBSGA42 TIOSIAB| O,61 

É 180:5075050] 288:1853655| 328:3758016) G12:5608S671) 174:3183370)] 113:8728285]  1:3593366 5378138 8223233] —0;60 

r h 184:0035628| 909:7158316] 319:8225990] G612:5885236| 176:5745004) 116:1415312 1:3808733 DATSSST S$325896] 0,60 

/ |1.915:530847O 3.991:8478712] 8TRII5285197 | 9.169:09988539 | 2.706:3925305]  585:4553407 

À 
Ã 

ponto do trafego annval. 

portaria do 26 de mario de 1892 para esto offeito à extensão das dias secções em 1567%,41065, é desde 1 de janeiro de 1895 para ns tros secções, fixando o acordo de 11 de abrilde ; 

ARENA A O O PIA OCS o AE a LDA ES A 99:8515135 

SERRA ARES EA o OO 3 Ora A 3 Ae ES AR AZ SA E AOS (AAA Re Ao Lo SOBOLIBETO 

TAZ a SOS ONES O NNE VA E TAN (PARA ORES ENIO EAAATS E OPINA ES B09:094 5785 

SRA RAE AA ARES, FONDO eo: CEDER CORSAN, 8O9:941857TO 

a AA OO SORA OO RI ART eita) e ROAD AA ENTE, () SO5:1855788 
1 OTRA, A UNA ca AA ca ES O DERROTA 401:111 8800 
| o, Cao AA Postes a da PESS o NS ES aaa OSS OCR AINN A Tá 401:1115800 
NS SA a acute pio ar EMOS SEA Ta ia TAle ATACA eae venda 401:111 5860 
— ATRAS PAR SNS E ACE SOCO OIRCEERE 985:508/5050 
o ERRA CARA VARA NRERa SO USINA RO AS Vea DONO DOS Seo (e) 408:905R459 

Pt cave va do ne e maes CEASA e ORAR NS SO4:7T0K8LO 

| ARA PS EA AA ENA ads a Pac od A ANS ANO AETIA 866:690 5661 
A o a AN NOROIATO NO CAE da ra Ne DN o AA ANA A aa AR An RA SARA CAR S50:464 5886 

NARRA FOR AADAA SAAE 1 Bro MST E ADO E RPE ARA ROO) Er LIRA a ÁAS e AIRE STGA 

oo REA E ESA ES e ARINÁNA. REAL OS SUAR Ar D8D:017 5044 
SNS RAN ARA A VOO NA RV AR ONIN A OOE RR AEE IES OA RL4:3125581 

UU CAMTAFES CASS EIN PERO SOIS REA Ao COURO DESSES APR RUA SL9: 7888020 

j 5.867T:5843508 

MR tas devidas pela Companhia Réal, liquidadas segundo 9 acordo de 11 de abril de 1896, 
DESA b 
ARO lo 1809-1900, 

| "em 6 de setembro de 1891; e até à Guarda, na extensão aproximada de 2114590, em 11 de maio -de 1893, 

tr
af
eg
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CAMINHO DE 

Observações. — Esta linha, n4 extensão de GIL 3842, foi aberta 4 exploração na sua totalidade em 15 de janeiro de 1904. 

- Morcidorias 
ses Numero de passageiros —— Tinpostos : 
2 Numero do toneladas | 

Annos TS : Buy is Tie ... = = | 

+ 1, alusão | Sºclasse | SAclaeso Totnl EiéirriaÃo NTANA: Do transito j De sólo Pahsagelros ONO A | FÃ | 

1904.) T70| 6:208| 1168| 52160) Too | 2006) sosão | 3:8608TO1 SIOSSIO | 97:7825922 | G:0968141 
DOS ne] o 70 4:959/ | 10:502 | 58:956 | 7T4:417 2:004 |  51:584 | 4:3575886 9595580 | 28:40881093 | 10:6688018 

1906, , |. 70 | 4460] 9:651 | 58:437 | T72:548| 8:607] G5:665| 4:5645101 OBTH440 | 28:8908981 | 13:598414 | 
007. ÃO 4:155 9:060 | 54:911 |  68:196 3:0980/ | 59:008 | A:48185797 9038210 | 25:0808793 | 18:08681 4 
“Somma| 250 | 19:782 | 40:61 | 22:57 | 285:107 | 12:677 | 997:937 | 17:2738595 | B:GGOSTAO [100:6574889 AB:BTRSADO! 



VENDAS NOVAS A SETIL 

“Bendimoóntos (liquidos de impostos) 

O. 

|  Pequona 
— velonidado 

o 
[= 

Totaók 
do trafego 

Fora 
do trafoiro 

—— MM |  Despossas 
lo exploração 

Votnes 

Produto liquido |. 
(trafego) 

Rendimento 
kilometrito 

tótal 
(tratogo) 

—— 

Rendimento 
kilometrico. 

Vquido 
(trafego) 

Despesas 
de exploração 

kilometro 

Hs n 
de
s 

Re
la
çã
o!
 

en
tr
o 

pe
sa
 

e 
nr
ec
ei
ia
 
do

 
— 

tr
af
eg
o 

| 51:6815894 

| 58:3145869 

| 59:8925963 
| 57:6205142 

85:5605957 

97:3868$050 

101:8125090 
D5:T787.5129 

85:5608957 

9IT:BSCSORO 

1018125090 

95:1878129 

|119:1608810/ 
GOADTSTOS 

G6:0325688 
TB:S655676 

— 33:5995853 

IT:BSR$972 

B5:T79IS408 

: 18:021 8453 

BR0:5465256 BB0:5468256 381:5065232 Ns 4AB:98B9S97A | 

1:992 8999 

1:3915229 

1:454,8458 | 
1:868 3387 

— 4798997 

BIBSAIA 

5115134 
ITOS306 

— a — 

1:70258297. 
992815 

9ABSB24 
1:0983081 

DS 

s
o
 

E 
se
 

e
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CAMINHO DE FERRO DE 

(Via 

— 
ê Mercendorias 

Á 

=| Numero do passageiros -— Impostos 
- Nunmiaro do toneladas : 

ERAS: 2 CIA | o o O | E : | 

Sis 
: | 

à 1.º elasso by 2.º alasso 8.º olasso Total CERENDOs Robi, rrra Do transito Do sêllo Passagoitos Merda 

z | 

é (2 45 Tvd as (9 596 1:265 7:5710 9:431 146 3:278 2I8S887 2058550 | 2:1085410 4405109 ! 

1906. ... 48 2:714 6:052 31:564 40:330 472 18:005 1:4728229 9718560 | 12:6578495 2:1478144 | 
À |) 

1907 ..| 80| 3267] 7:558/) 42:264 | 53:089 594 | 12:082 | 2:5058582 | 1:1995780 | 20:4785639 | 2:8405698 | 

Somma. .| 138 16:577 14:875 R1:398. | 102:850 1:142 34:265 4:20685948 9:3768890 | 35:24453544 5:4275946 | 

Observações.— O troço de Mirandella à Romeu na extensão de . + +. 6. e e rr e a e a e A er a da A 

O troço de Romeu à Macedo na extensão de. . . ce... e seca e e ce ce ne doe a ça ea A e 

O troço de Macedo à Sendas na extensão de à... e e e soe e e ae e a Te A A oa PRA 

O troço de Sendas a Rossas n4á extensão de . 0.0... 22. err see e do A o 5 ER 

O troço de Rossas a Bragança na extensão de à. . ... 2. e e o xa ra ZE 

Total : DEE EO fo E Ita Os É et 

(al Nestas verbas estão incluidas as garantins de juro polo fondo especial dos caminhos de forro do Estado, que sho ns deguintos;: 

Em 1905 — parto do anno no troço do Mirandolla à Sondis.s vaccecssiciss vo 

Em 1906 — parto do anno na totílidade da Unht sic ala raro Áaçis ev 

Ea 007 — Lo00dO0 O ADO CCC TEN Ca Da VIA NARRA Ad EAR: RES PORRA RENO or = 

&



(1 N 
Ko PR 

NRANDELLA À BRAGANÇA = 
luzida) : % 

utimóntos (Vquidos de impostos) : Ts 
: ' t Rosdimento Rondimento Dibspesas 3 
e a a —— ———— ——— — Desposas Producto liquido, kilomotrico XKilomeótirico do osplarnção EE 
". : do exploração “(irafego) total Jiquido. OR 38, 

— FPoquena Potuos Forndo trafego ; VAESORO) (tráfego) EHOIABHEO Ê "” E 
Yeloaidado lo trafogo (a) Totacs E EE 

f + S Ás 

BiDT2SA9A 5:6915013 | 119773204. Ir:BI8SSIAIT| 49695617 1:3513396 5628101 1355139 4263961 0,76. 

BIBSNS2 | 35:6423721 | 02:2008773| O7:O42Q8494| 22:B413102 | 19:8013619 TAISHOG 2663700 4753856 | 064 
B45STOG DSGGBASIT28 | OBABOSIGA| TIS1;14685090] 50:7635345 1:0018783 lh —GS8S31A 238773 C34B541 0,96 

à 2568379 93:02354562 | T72:0573939) 266:9863801| T7STAZOGA | L16:0548798 : 
- KM = o “ po ” - — 

3,090 foi aberto à exploração em 2 de agosto de 1905, Ta 

9" 80 foi aborto á exploração em 15 de outubro de 1905, ão 

ED90) foi aborto à exploração em 18 de dezembro de 1905. 

Sa 60 foi aborto à exploração em 14 do agosto de 1906, re 
3,020 foi abórto d exploração em 31 de dezembro de 1906 

Do 
d U 

RA AA SNC da casado BEE SAAA O NA eo ASAE TAANSS CANSA J068D ASIA 

RA QUPERENTERVENENVERNERENABNNMNDENAERERENA ENE RRNNNE PERES EN NEN DOS8AÁ17A 

og fa SOU O A Te SO ORAR O A AA A ROO LOCA MOOD OEA GEBILÓA0A- 

159:125f0802 

"A 

7 

* ; 

= D- 

: A Ú a. : 

. f À Ú é P ) 

"E 

” rc “ 

HW 

1 

! Y ”. ” mm” À "é HH 4. 2 Mae à " e *” 3 * Se 2 P ES) &: 



ae oi A Soo 
A IA: 

| ê Mercadorias 
Bs Numero de passageiros —— Impostos 
2 Numero do tonoladns : - 

e db | Grande “Pequena : 
ê T.telasze | 2% Classe | 8º class Total volocídada. | voltocidade De transito De séllo Passhgoiros 
e: Á 

Sh 6: AB ooo de4e0n| o =] 67598) ópross 548 | 10:504 | 1:0088798S | 845403 | 12:3408525 
E Ao CABO E 26068) = 40:212/ | S2:820 1:005 | 26:682 | 2:0958178 | 1:5018014 19:0428751 
"EE. ; 5 Ao. ; =| 
a Somma| 69 25:098 - TT:805 | 102:903 1:553 88:136 | 3:1938976 | 9:3158417 | 39:9838976 
Y VAZ ; » : = : : : : 

rs ; ; Observações. — O troço d'esta linha entre Regua e Villa Real, na extensão de 26 kilometros, foi aberto 4 exploração 
) e" O troço desta linha, entre Villa Real e Pedras Salgadas, na extensão de 36 kilometros, foi aberto à exploração em 15 de jul 
DD 

1 À 

x 

U 

= 

+ 

IL 
à 3-3 MAN À bi É $ : " " ão D É. E aÃ hs 

sb TS fios VT EX AEE pd A TA E a. = 2 MA CSA > 

PARAR Toro PENA | ESSE DE: A DANI E ao imp o NTE IRA 
Ped Ea ON A a NE oa a a RAS ca Te ARCA Sa ES ca Tap aa SMA TEIA 



ma - 

E DO CORGO 

3 pá 
- À . & 

Rendimentos (liquídos de impostos) ; ; * 
É Rondimento Rondimonto Despósas r 

- TT eLREE—— — Desposas Produoto jiquido | Jkilometrico — |.  kilometro do exploração Jogo 
di exploração (trafogo) total liquido por ER 

eo 
(trafego) (trafego) kilómetro ss 

Pequena Totnas. Fora Ea ; E = 

xelocidado do trafego do trafosso TFotacs Sã 

98:9405873 

44:1255055 

115501 
B7$STON 

O8:9593974 

44:1688755 
16:3198178. 
3A:3698ATO: 

TIB213695 

9: 7553585 

9905802 
1:031,5923 

FOBS142 

29BSI4T |; . 8OBSTTG 

GB:0655928 458201 GR:1115129 SO:68S$648 
i A 

17:377 5280 — 1:0528795 5915289 | - 1:4315436 

Ê Z 

d Vos , 

b r 

" 

"S. 

"Ab 

E maio de 1906. 

n
º
.
 

silo e —.. 



Nr Rai fel ” =) á e es A Ao dO a fe a) EA FP tag As 1 KT. rx - GEL) oo 3 SEMA as . 

— À E tda, o . à TA * e - ? == TD EI) er 3 Lo RE E E. vp x ST. ARE Ee ARCA 

; t ) 42 ú q PA Vs D 

; ê - ; : Morcadorias : 

z À ! SA ABRA ia co ida Numoro do tonsladax " bitlios po . Si0Sao . 

f E 1.º olnsso 2,º classe | 3.º claeso Total válocidRdo E AONRORA, De transito Deo sêiio Passagoiros 

1906. ... 23 247 961 2:073 3281 18 483 558199 515960 8625060 
| 107.5: 6:044 | 23:473 | 51:081 | 80:598 604 | 12:192 | 1:1953256 | 1:2934810 | 17:4993268 

Somma| 31| 6:201| 24431] 53154] 83879 (1.3 | 12:675 |! 1:2505455 | 1:3458770 | 18:361,5398 

J Obseryação.— Aberto é exploração em 16 de dezembro de 1996 na extensão de 29403080, 
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/ o = pb vt fo F Ps 2. ps , eo A A ASS ; R Lt. a *. a AE do A 
CNA o AE o a a aa NA AREA Sá. A O A ar Aa E ES 



tendimontos (liquidos de impostos) 
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DP 

ESSSSNSENE—— 

Totaes Fora 
doe trafego do tráfego 

—aL. 
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de exploração 

Producto liquido 
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Rendimonto 
Xkilomutrico 

total 
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E) 
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or
 

Mappa estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro, de in 

ê Mercadorias 
sã Numero de passageiros — Impostos 
EE Numero do toneladas 

Linhas E DO A ITTTATIVMINRNEEEE >A nEE—————— TRI = AESA o ai fl HIV: > : 

e Grand ul *” 1.º lasso | (2: olasÃo 5.º elaugo Total válõel apo Detransito "| Destilo Pitihadiros! 
F à 3 

— 

Linhas exploradas pelo 
RSRS NUGARO o ANSA A 607, 39:693) 168:382) G97:106 OS:181/ 23:040) 414:812 G64:7645383) 31:1944895] ago;oasTol 
MIRO a DOURO Tine A o ao: 843) 96:648) 288:768) 1972:340) 1.657: 756) 95 691) 523:134 G66:4965913) 49; 225807] 618: IEL 

12 E EO DA TRAÇOS 950/136:341) 457:150) 1.969: 446, 9.562: 987 48: 781 I87:046 121:2615296) SO; 4805842) 1.058: :106g18? 

x : Linhas exploradas pelo 
Valle do Corgo EL ANÃO | 43 PESO - 10:919 52:820| 1:005] 26:632] 2:0258178) 1:501501 4 19:942575 

Linhas exploradas per 

Deste e Nórte . .... 506/186:863/ 459:820] 2.420:507) 8.017:190) 60:984) 1.562;689/ 96:655,5400] 56:5998660/ 1.593; 789808 
— | Ramal de Oaceres 72) 6:591/  6:657 15;:828 28:266G T7:087T) 55:073l 2:53015353] O81$7TOO! 16:31 
Ê Ramal de Coimbra . . .. 2: A0:507) 82:198/. 299:196)  3B1:831] 4:885) 4Agtas 4758240) 4:4798370 6:52 | 
= | Lisboa a Cintra e Torres| 74) 74:061] 211:210l  9565:977) 1.243:148! G:T61l 404:059 19:5424894] 0:4925710 219;:906: | 
E Torres, Figueira e Alfarellos| 168) 19:383] — 70:568| 515:791)  605:742) 9:899) 256:187) 20:2118680| T;24149240 158:1758 de 
2 ( Santa Apolonia a Benfica] — 8) 77:516] 200:714] T51:603) 1.099:888) 13:577) 266:720/ 4:7105326) — 4oss020/  G6:061 | 
S | Ramal de Cascaes 26/151;228] 407:696) LOTT:T758) 1.686:677) 4:938 — G2:T8T| 12:0988797| 111945220] -226:708 si 

.. 
' SB 3 | Linha Urbana à... .. 41/153:560] 395:556) 1,502:740l 2051:856! 19:955) /— — 4:3995976] 17:1275480) — SO0:094892) 

É Beira BEIRS ao es e: 212/ 8:82) 22:179  1T38:098). 160:389) 3:889) 138:330 13:2398855)  5:9698680! -—81:550 V 
A | Setil a Vendas Novas. : . 710) 4:155 9:060 54:911 68126] 3:0980)  359:908) AzdB1S797 I03$210] — 25:080 f 

Coimbra à Lousã. .. 29) 6:044] 23473 51:081 80:59 604. 129:193) 1: 1055256) 1:2934810 17:49 É 

LOLA, AA SA 1:171/658:090] 1.889:234, 7.715:315| 10.262:639| 136:480| 2.857:102/179:842.5543/115:7055000] 2.496:2068 | 
Linha da Beira Alta. 1... 258) 25:467/ —56:696) 248:657) 325:020) G:850) 166:166| 18:9305232] 7:9058480] 180:08% 

: | pe rf il Total geral . .. .J1:424/683:557] 1.944:930] 7.959:172] 10.587:659] 143:330] 3.093:968 198: TTASTIDIAZ 3:61 084! 30 2.675:28T825 

e 
Linhas exploradas. 207 

* Porto á Povoa é Famalicão. . .] 64) 84:9383)] 875:750) - 960:682)  2:833 T5:168| 7:2298573| 5:1025370 101:86067] ha 
Bougado a Guimarães . .. .- 44) 45:950) / 248:793 - 2JI4;748/ 3:758) 51:689) 43688827] 2:96098320 GT:8IAESAa 

Santa Comba Dão a Viseu . . | 50) 4:284) 11:633)  47:577 63:49] 1:252l 17:307) 1:9938808| 1:5583140 a 
Mirandella a Bragançã. : . 80) 3:267 7:558 42:264 53:089 524) 129:989) 9S:5053589] 11998780 20:82) A | ] 

Foz-Tua a Mirandella 1, ... 55) 2:602 q:175 B1:509) — 41:086) 827) 35:305) 2:8L18549) 9070] 17:08 É 
SA ROS IRTSCNL Ao 293/141:035| 1.150: 909 121:150] 1413;:094] 9:189] 192:654 18:9095639| 11:7325020| 222:701 “A 

EA 

2 MA 
Linhas do Estado (via larga) . ./ 950/136:341 457:1501 L969:446] 2.569:087) 48:731)  037:046/121:261.9206] 80:480g842 1.058:1068% 1 
Linhas do Estado (via estreita))| 43//12:608/ — — 40:212 52:820/ / 1:005)  26:682)] 2:0258178| 1:5015014 19:942H] " 

Linhas das companhias (via “| : 548) 
A Re RAIO ARCA Rc 1:424/683:557] 1:.944:0930] 7.959:172] 10.587:659] 143:330] 3/023:968 198:717287T5/193:61058430 2.675:2874" o | 

Linhas das companhias (via es- oi 2 
O) IR e O RSS O RR ao 293/141:035] 1.150:909] /— 121:150) 1413:094] 9:189l 199:654 18: 9NIS639 Ai TE28020 2292:1 — STD 

Total geral . .º. ./92:710/973:541] 3.552:989]| 10.089:980] 14.616:510/209:255] 4:180:500/380: 9685888, 917:394 5306) 3.976: = 
[ CNN 

,s ds 1 

PERA 
ã 

= . PP 

- l 
: ' + E VILA RETO



bsse geral, em leito proprio, no continente do reino, no anno de 1907 

TER 
Rendimentos (liquidos de impostos) : 2) ; o 

Ronditmento | Rendimonto| Despesas | 8 ; FZ 
” —— <a Dosposas Proóducto liquido | kilomoetrico | kilomeotrico jde exploração E “E 
"e de exploração (trafego) total. tiqguido por z 8 f : 

É Grando Poquent Túties Tora (trafego) (trafego) Kkitometro as É É 

— volocidado velocidade do trafego do trafego Toótaes 533 Ã 

a E as 

Es A 

stado (via larga) = 

1 4485200] 736:7435019] 1.800:4815017] 19:5608871| 1.320:0415888| 9411:2408493] 859:2403524) 2:1495472| 6245055] 1:5508643] 0,72 j 
ÁBB:50988S10| G16:5298105] 1.448:8503389]  6:6065838| 1,455:4578227) T59:7678358|. G689:0835031)  422:5053/2;:0088983] 2:29155065] 0,52. Es 

[807:953,5 100] 1.383:9725124] 2.749:331 5406] 26:1678709| 2/775:4998115| 1.701:0078851| 1.048:3235555 E 

Estado (via estreita) No 

B:T495440) 20:4328864 —41:1255055] — 335700) 441585755) BA:BGOSATO| — 9:7568585] 1:0815923) 2285147) 8OSSTT6| 0,78 Í ; 

Companhias (via larga). às 
: 4 

B43:5148443| 2 008:8425532| 4.031:1455993] 6:2995295| 4.037:4455983| 1.815:494 5836] 2.715:6518157) 7:9665692/5:3665900) 2:5995792] 0,32 Ss 

—6:2058166] 36:6608790]  59:29708179 A238THO! — 59:20B80999| 74:0023639— 14:7398460) BA3s197/-— 2045617) 1:0975814] 1,95 : E 

9:6045483| — O:6793075] 19:1958721 -” 19:1958721] 14:1823698] — 5:0135023| 9:5978860/2:5068511] 7:0918349] 074 = 
| 18:580,8631 206:0025357] A44:4893567) — 2465780]  A44:7368347] 216:5135322) 227:9765245| 6:0065615/3:0805760] 2:9255855] 0,49 e 

BA:4085026) 250:1465134 442:8175210) 90GST8T| 4413:71235997] 238:3875687] 204:4295523| 2:6353816/1:2165842] 1:4185974] 054 

A B:T973268|  26:0045145)  97:8635375 -s- 9T:8635375)  47:6925974 50:1705401/12:2398922/6:2718301] 5:9613621] 0,49 : 

| 10:00588331)  21:507817TL 258:9218078| 2:5778795) 260:71935873| 214:8865390]  43:3345088| 9:9815579/1:6668718| 8:2645861| 0,83 

| 97:1833970 —S- | 1081985815) 6:0148308  114:1425693]  88S:4188594] — 19:7098991/27:03298S078/4:9975497/92:104,5581] 0,82 ti 

| 93:8554323) 184:0035628] 292:7158316 319:8225920] —619:5385236] 176:5745004] 116:1415812| 1:3808733| 5478837] 8325896) 0,60 — 
C13:0868194]  57:6208142] - 95:7878120 + I5:T8TS129|. T6:8655676| 18:9215453| 1:3688387] 2708306) 1:0985081| 0,80 & 

1:9315619]. — T:0258678|  95:71568565/ —$- 25:7565565] — 19:90295679]  5:8335886] BESSI5T! 2018168  GSG$OSI| O,79 sã 

8T:692SADA| 2.892:491 5652] 5.875:3908448/335:8915685] 6.211:2525083| 2.432:0415229| 3.892:4495219 LE 

 45:9925931] 215:2678648) 441:3415750| 13:9788402)  455:3155182)] 236:4378087] 204:9043643| 1:7445433) 8095900) 9345533] 0,53 .- 

533:6858385| 3.107: 7598300 B316:7823178/349:865,5037 6.666:5978215| 2.719:3785316] 3.597:3535862 f : 

e ão 
; ) 

ão 

tompanhias (via estreita) . 

T:BIBSODT)  43:0278596) 155:2025271) GSSS9TÓ 155:8918241) 96:3945200)  58:8088071| 2:4255035] 9185876| 1:5065159] 0,62” = * 
10:0875929 3T7:0955634) 105:5985223 —GT5S27O. 106:5735498 37:4585343 GS:41395880) 2:10657TTTIL;5655451)] 8515326) 0,35 a 

| 5:5145851 18:1815680) 46:1955591] 51:5835162) — 97:7785753) 29:9115209) 16:2515382)] 9255912 3255028) 598S884| 9.65 : 

| 2:85405693. 20:3458796) 52:6658123| 9B:4803062] 151:1463090! 50:7635845) 1:9015783) GI5SSSI4l 233773) G345541| 0,96 É 
41835357] 46:4005333)]  67:6825004) 30:5985127] = 08:2255181 28:6295625) 38:5028879| 1:2298673| TO5S498 5245175) 0,43 À 

|| 29:9405257] 174:9515039] 497:59B8217/182:0215491) — GOI:GIASTOS| 2438:3898722) 181:2088405 fx 

À | so 

Tt 

/ = 

|[B07:953,5100] 1.883:2725124] 2.749:3815406] 26:1675709) 2.775:4998115] 1.701:0075851| 1.048:3235555] 2:891.5032/1:1035498] 1:7905534| 0,62 & 

| 3:7495440) 20:4328864|  44:1258055 B3STO0! — 44:15883755)  B4:5698470] — 9:7553585) 1:02968164! 2268874| 7998290) 0,70 À > 
E 3 A 

|583:6355335 3.107:7594300] 6,816: 7825178/319:5655087] 6.666:597$215| 2.719:3788316) 3.597:358,5862) 4:1358907/2:5265231] 1:9095675] 0,42 Ss 

| 89:940,5287 17TA:9515039| dot:so3selTIRA:021S491/ — GON:GIASTOS| 243:38957299| 184:2038495| 1:4593362] GO8SG8O|! 8305681 : 

|B75:328 5162] 4.686:4158327] 9.537: 7815856/558:0878937] 10.095:869.5793| 4.698:1458359| 4.839:636 8497 



P
R
A
 

+ 

Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, 

. k 

ê ã Numero de parsageiros da cnttio Imponrtos 
se Numero de toneladas 

Annos sê FOTO TE eco tR a sara: SINO AE ITS up A acaso ses a] LEO sat Prmeçça 17 ES fesioi 

: : 1.º” 6élasão | 2º olnise 8.º olasso Total tp Ao RA ir Do transito Duo sôlio Passageiros ERRA É ! 
rá 

1877 412)  43:447) 143:266/ 510:117) -696:8680) —9:969] -146:891)  209:7193209 Ss 352:0265655 

i878. .| 465) 49:376l 157:572]  569:006l T75:054)  9:001l 149:698]  39:303598] —- 399:1465945 

1879 538! 57817) 177157 670340 905:323 11:590) — 195:340 37T:8965014 =$- 459:604-35:449) 

1880 577) 67:315) 183:691] . 723:047) 971:053] 10192. 211:513]  47:3895883 "= 502:158.5426 o 

1881. 584!  66:403) 174:865l 7329:817) 974:085] 10:446)  244:842)]  47:0998567 -$- 506; 7503232 78:364 | 

1882. 585) G4:081) 174:762]  715:670) 958413!  10:920) 952:534)  51:6728107 Se 587: 7185832 O 1 

1883. 590! G8:949l 175:320]  TOS:697l  952:966l 11:334l o37TT81l  52:5008342 “$ãe 545:0105377 — To:saas40d| 

1884. | 598)  74:643) 178:033]  735:546) 988:299/ 13:535)  263:099) 513443937 -s- 545:9158559] — 88:5405500 

1885. | 6598  71:486) 170:066l T7aT466] O00:018 12:508  204:696]  59:4208167 O a 597:5068690] — g3:3088879) 

1886 . 598 76:045l 180:722) T54:416) 1012:083/  13:375) 309:921] 51434059] 9:4725300] - 548:2553266] -90:385812) 

1887. | 649) 79:961) 191:460] — T766:660l 1.088:081]  15:032) 3291:926] 58:0693852] 9:6685760] 566;85043665 99;70784A| | 

1888. G8T) 82:579! 201:167  S31:470l 1414:916]  15:230l  340:963) GL:0393512] 9;5575670| GOS:6168878 | 

1889. 758! OB:A451) 215:146), 897:241] 1210:888] 15:452) 358:870) T5:1935450] 11:2025830] G695:9453718 

1890. 815! 104:319) 221:355l  915:530l 1941:204l 17:456l 396:247)  71:5045891| 16:1685140] 729:63385647 | 

1891. | 815! — 99:663/! 293:432l  885:699] 1.208:724l  19:034l 391:097)  79:49538586| 33:6668010]  T16:6205103 x 

1892. 815)  91:693) 212:060l  883:552] 1187:235] 18:179) d499:3907) TOJ4247TTO! 34:2955290]  G681:9528731 

1898. &i5|  96:995)] 221:098l  908:962] 1.987:885] 17:883) 430:979] 714858786] 33:5653290]  704:2315105 

1894, 815!  99:7924) 920:186l  SR6:581) 1206:491] 18:860) 437107]  72:4378034| 31:0975320]  697:2685838 

1895, B15! 104:743) 225:100)  997:803l 1257:646l 18:589) 459:046]  T4:7425483] 33:0838940]  7229:8213964 

1896 . 815l 110:970l 244:467]  991:754) 1.346:491)  90:602] 498:912]  TOS495047| 39:6873100]  T58:8703039 

1897. BIB! 132:979) 298:434) 1.119:289] 1.550:002]  920:078  517:947)  83:2265262] 42;:7263520] 809:3843952 

1898. 818! 134:747] 322:332] 1193:605] 1L650:684l 98:527l  546:120)  S4:9685T63| A4:6585590]  819:2653904 

1899. 818! 1923:036l 304:519) 1179:362) 1.606:917) S4:879)  619:901)  85:92415945|] A7:0845660] — 799:6713852 ED eo 

1900. 898! 149:698 329:653] L1287T:844) 1.760:195] 36:540) GS8:319)  90:8365693| 61:3223450| 879:279849] 209:410861 e 

1901. 831) 146:439 347:690 1.397:999] 1.892:198| — 39:008l  720:463]  97:4455658| 64:22285740]  897:T808053 

1902. 855! 153:768) 370:528/ 1.522:872) 2047:168  41:812)  786:921) 106:3495060| 69:7038213]  926:7893976 

1903. 861) 155:500) 387:561) 1.640:299] 2183:360l  45:966l  803:705] 110:9378415| 73:3245021) 959:0943579 

1904. STO! 160:673/ 412:362] 1813:088] 2.386:118  45:787 S8$10:391) 109:9713911| 72:9585710| — 997:7358667 

1905. 899) 153:096) 473:779) 2.013:996! 2.640:871l 48:786l  SB5:9078) 1[14:548S719| T6:278$254| 1.024:6708503 

1906. 938| 148:195) 469:845] 2.087:247) 2665:287) 51:525)  999:820] 190:2958876|] 79:6518368| 1059:1475813 

1907. | 950) 136:341) 457:150) 1.969:446) 2.562:937) 48:781)  937:946) 121:2615296) 80:4805842| 1.058:1065182 

Somma/22:823) 3.196:392] 8.065:678 811.917:055] 14.189:125!  740:981 14.594:460 | 2.989:162.3105/975:620 5518 | 22.024:5155691 À 
Nilo e 

à) Nostas estações ostá incluída em duplicado a distancia kilometrica, ou 81,4, entro Pórto (Cumpanhãy'o Ermestido desde 8 de novembro de 1888 tambem 
' 

, 

communs no trafego das linhas do Mínho e Douro, 

nextonstº e



Ontinente do reino, em via larga, explorados pelo Estado, desde 4 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1907 

Rendimentos (liquidos de impostos) + 

Rendimento | Rendimento Despesa Po 
f — SE — to Despesa Produoto liquido | kilomotrieo | kilometrico |[deexplóração| E 

; o A a o | tese il etases AeSeS 
ear A às sara A do ENEo Toótues Ei: 

á E 

| OBL:A11TS410| GBI:045S811|  2:6595660| 683:7058471| 330:8235598]  350:2225913| 1:6535024] 8505054) 8095970| O48 
|| 294:5115819) T737:8398114| 1:1185355) 738:9578469] 420:8735530] 316:9655584] 1:5865751] G81S646| 9055105] 6,57 

| 354:1375792] B863:8085396] 1:6825580] SG5:5808976| 553:2735683] 310:6245713| 1:6055759] 5775369] 1:0985390] Oca 
 500:5085083| 1.073:1305376| - 5:6565992] 1.078:1875368| 550:5585810) 522:5715566| 1:8595845] 9055670 954s175| 051 
: 

| 489:1045156] 1.074:2485819] 4:6575300] 1.078:9065119] 592:4685566) 481:7805253| 1:8395467] 8245966] 1:0145501] 055 
|| 503:59252098| 1118:9045198]  3:7565370] 1122:6605568) 601:3365208) 517:5673990] 1:9125657] 8845732] 1:0275925| 0,54 
| 495:9005578| 1120:7435359] T7:3245580] 1.198:0673939] 579:8705945] 543:8795414| 1:8995565] 9213818) o7TaTAT| O51 
| 510:9005053| 1145:3565112] 5:1498705] 1.150:5058817) 597:9875702] 547:3688410| 1:9155311) 9153332] 9995979] O52 

| 587:4275205] 1148:0425864]  5:5575471| 1153:6005335)] 656:1758776| 491:8678088| 1:9195804] 8225520] 1:0975284] O57 

— 550:8265050] 1189:4668445| 9:3285190] 1.198:71945635| G17T:471S687) 571:9945758]| 1:9895074| 9565513] 1:0325561] 0,52 
| 590:3345960] 1.956:847,5099 9:0445735| 1.265:8915834 652:3013746] - 604:5455353| 1:936,5590] 9313503] 1:0055087| 0,52 

| 609:9145180| 1,324:41658997] — 6:1415805] 1.330:5585802]  734:2255957) 590:1915040] 1:92738297] 8595084] 1:0685743| 0,55 
— T719:6565558| 1.533:2498508| 11:5155539| 1544:7655047] 773:3823625| T759:8665883| 2:0495142]| 1:0025463| 1:0205294] 0,50 
| T19:5255935| 1575:0818749]  9:2455570] 1.585:2275319]  910:2705913] G65:7105836| 1:9335720] B163898| 1:1165897| O58 

À TOL:9778223| 1563:2765236] T7:2385TTO| 1.570:5158006] BST:5018946| - 675:7745290| 1:9185130] 8295171] 1:0885959] 057 
| T49:7455907 1:569:2375158] —8:38395470] 1577:5768623] 923:02157T7TA|  646:2155379| 1:925,5444]  7925902| 1:1395542] 059 
| T56:8175839|] 1598:0265034| 21:7695275| 1.619:7955309|] 87T3:3545665]  T24:6715369| 1:9605768| SSISI67| 1:0715601] 0,55 
— TT6:8843065| 1.617:7015587] 62:8605296| 1.680:5615883|  SS3:36354C8| T34:3385179| 1:9845910] 9015028| 1:0835881| O,ã5 
fé 806:9225307| 1.673:1125465] 41:8615784| 1.714:9745199] 8SS:1125682]  T784:0095783| 2:0525899| - 9635190] 1:0895709]* 0.53 

| 866:3155264| 1.778B:8115574] 14:8775050] 1.793:6885624] —S895:86658370)  R$2:9453204] 2:1825591] 1:0835368] 1:0995223] 0,50 
| BBL:1934559| 1.856:7365461] 18:6668906| 1.875:4035367| 053:7825381)  902:9545080| 2:2695849| 1:1035856]| 1:1653993] 0,51 
— 897:15928216] 1.905:7645830] 43:2168914] 1.948:9813741|]  995:3745606]  910:3903924| 2:5295786| 1:1125946] 1:2165839] 0,52 
— 918:9803297| 1.916:0775733| 38:2358045| 1.954:3125778| LOT6:6765751|  839:4005982| 2:3495393| 1:0265163| 1:3165281] 0,56 
— 991:8035812| 2.080:41935473| 85:5275221] 2116:0205694| 1.125:0405604] — 955:4523869]| 2:5125678| 1:1535929]| 1:3588745] 0,54 

LO94:5905060] 2.231:5785951] 33:8745461| 2265:4538412] 1.144:1268078| LOST:AD2SSTB| 2:0855414| 1:3085608| 1:3765806| 0,51 
1.293:4895352]| 2.420:9713694] 22:7595603| 2443:7315297| 1.263:708S571| 1.157:2635123| 2:8383185| 1:3565698| -1:4818487| 0,52 
1,268:4965848| 2.515:4468878| 96:7003754| 2.612:1478627] 1.3834:4198158| 1181:02787TI5| 2:9213541| 1:3715693]| 1:5495848| 0,58 

| 1.217:8455996] 2.493:7045924] 19:8165405] 2.506:5215329] 1.483:6235481| 1.010:0815443| 2:8665327]| 1:1618013] 1:7058314] 0,59 
L971:980S17TT| 2.504:2555457] 14:5668604] 2.608:8225061| 1.482:0735283| 1.112:1825174| 2:8853712] 1:2375132]| 1:6485580] 0,57 

| 1,859:6895668| 2.727:5095824] — T7:9163287| 2735:4265111| 1.619:6545537] 1107:8553287| 2:9233376] 1:1878411| 1:7358965] - 0,59 
| 1883:9795124] 2.749:3315406] 26:16758709! 2,775:4995115] 1.701:0075851| 1.048:3235555] 2:8945032] 1:1035498| 1:7908524] 0,62 

| 24.399:5929 5871 | 51.135:207.5522] 590:2335356] 51.725:4403878] 28.098:71293887 | 23.036:477.5685 

de Campánhã é nova Alfandega do Porto, on 35,0, e desde 8 de novembro de 1886 tambem à extensão entre Porto (Campanhã) 6 Porto (S. Bento), ou SX;7, por seten: troço 
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no « so 

x É Numero de passageiros Ra ia Impostos e. us Numoro de toneladas 
W Aunos é <= —— = = Efe = 

E Ê L"'ciasso | 2º classo | 8.º classo Total A a ro Ester Deo transito De sêlio Passageiros ER ' 
4 : "am 

TLC al, oO 67:949) 164:930 T09:054 941:933 11:583/ 289:193)  47:0998800 —B— 819:9495660) 
DEN SCIBTS:. E co06 TA:B45) 175:246 TOBAGO DO8:556 11:650) 254:969)  AS:;6465990 —s- SI0:4ATISGCTS| 140:718 

1879. dd 506 69:734] 171:323 692:113 I33:170 13:411/ 3SIA:085)  49:0695498 —B— 820):4598487 170:117380 
1880. | 546 T5:869] 177:558 699:182 952:609 17:565)] 400:877 51:504 5194 —S- SECCAOSS201 173; 11457 

1881.) 576 82:938|. 196:243)- GOB:178| 976:659l 16:936) 447:367] 58:697570) -3- | 885:2213585 5148 
TOSA. td 1705) 107:999l) 9Q68:083 TOBAdO! 1134:397 17613)  543:054 — 61:67355332 —— 1.018:7023629 

2 1883. à 831) 119:540) SLIL:649 814:755/ 12945:944 21:393) 555:900)  G7:3125480 —ã— 1.055:72998884 
- 1884. | 831) 118:034) 3158:265 TIL:578) 12907:877 24:261) S558:536)  G7:9955576 —ã— 1.045:944 5290]. 
” 1885. .|) 832) 114:316l 326:884 TO8:0181! 1.940:118 21:683/ 504:504)  G66:0993170 —a- 1.009;:8208013 

1886. ,/ 833 151:790 B4ETI 983:299] . 1.479;800 25:303) BE60:578) TTTITHIO7 12:87358100) 1190:5435518 
1887. .) 939) 217:363/ 464:147/ 1340:049) 2.030:459 $1:066!  697:356l B9:4415305 Su 1.356: 1835689 
1888. .) 1:040) 2099:202] /596;509 1.742:520) 2.638;:531 36:227) SSOAI4 T103:085454091 14:2998700] 1.520:0714085 

: s 1889 « + T:081) 397:404) T748:937) S0O4T:T3T| 3 193:468 38:696) 1L055:715) (11:30858134 15:4413640 1L641:31784085 
1890. .) 1:104/ / 375:009] 1.045:901) /2.553:067) / 3.973:977 44:794) 1.767:329) VIL:SI8SST30 24:6985580] 1.687:9025862 : 

1891. ,/ 1:163) 389:485] 985:530] 2,440:823| 3816:138| 58:913/1435:041) 113:7215226) 44:1008350] 1747:7838575 
1892. | 1:276) 431:497) 09865:466) 2547:637) 8.964:600] 46:651/ 991:000l 108:9007S315) 43:17457TTO|! 1.630:03414688 
1898. .) 1:506] 490:984] 1118:415/ 2.892:639 4432:031) 54:167) 890:721) 114:2568701l 46:1678090] 1.045:0708343 
1894. .) 1:323) 509:636|1.246:229] 3079:591) 4835:456)/ S54:743) 967:994l 111:1385987 46:4958900] L641:4145209 
1895...) 1:324) 442:617) 1.215:089) 3.640:660) 5.208:366l 68:190|1.094:766] 118:003877T7)  51:5558000] 1.733:2865400 

1896. | 1:325) 443:672 1478:877) 4302:946] 6.225:495l — 58:636/ 1,933:686) 194:6053995 GO:1453130 LR33:1655591) 282:1054 
1897. | 1:325) 379:599/1492:497) 5,349:247) 7.221:643)  G60:631/1246:516l 133:1738214) 64:0845850! L917:TG13835)  SnG460, 
1898. | 1:325] 549:603) 2.054:696] 6,250:044) 8.854:343/ T76:569 1.276:024) 149:5058128) —G8:4758880] 2003:0848745) S51:40 
1899. | 1:395] 610:835) 2.314:616/ / 6.009:308| 8.934:759] — 78:480 1.5709:680 152:6378038) — T6:7935890) 2219:4158115] 3go:568S2) 
1900. .) 1:325) 630:028| 2371:612] 6.147:526) 9.149:166] — T79:518| 1.791:052) 160:5784842) 108:4845600] 9.300:8085556 BTSBICAE 

1901. | 1:325] 661:138| 2,439:140] 6.578:3504) 9.678:589)  83:839] 1.844:606! 166:8013678 103:7665000] 2.556:0413725)] 382:37859 
1902. .| 1:325/ 659:362/2.376:406] G6.691:788| 9.727:556) 105:086) 2.334:897) 169:9758997) 105:0354210) 2410:9688830 424;85082] 
1903. .| 1:325) G699:615|2.480:338) 7.146:848| 10.332:804) 125:692) 2.603:744) 176:5054723] 108:19095410| 2163:0385238|  421:580 Sé) 
1904. .) 1:595] T57:243)2.294:201) 7.675:075) 10.726:519] 107:793) 2.643:265] 189:3408268| 115:16098970] 2.618:9705104/ 465:845802) 

1905. | 1:395) T63:443/2,313:544) 7.728:185/10.805:172] / 119:093| 2.790:809]  193:1494976 120:2035320] 2.692:1788508| agTiabTAs| 

1906... 5) 1:395]  700:502) 1.962:570) 8,151;915| 10.834:987)  122:892) 2,988:652) 197:0955833| 129:5618450] 2/604:4025071) 508: B0P 
1907. .) 1:424/ 683:557] 1.944:930] 7.959;:172] 10587:659] / 143:330]) 3,093:968 198:7725775) 193:6108480| 2.675:2375543/ 583:68 a * 
Somma 338:437/12.004:401/36.410:142/109.S48:154/158.252:697] 1.773:166/39.667:063 BOT8S:TATSTOT| 1ASA:5413240] 52.446: 1565889 9 I50NTÓE ao 

(a) Nostas verbas estão incluídas às importancias das garantias do juro, Irngas polo Estado à Companhia Roal, pela/linha forrea do Porres Vodras à Figueira da e 
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Ma 

D 

ellos desde 1888, 0 póla linha da Beira Baixa desda 1891. 

tinente do reino, de via larga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 81 de dezembro de 1907 A 
a 

A j —. 

— Rendimentos (liquidos dê impostos) 2 e e. 
ds Rendimento | Rendimento | Despesa | 3 Z ão "4 

Dospesas Prodgeto liquido | Kkilometrico | Kilometrico. Ss $ 30 Re 
—,— >| déexploração (trafego total líquido — | exploração SET AA 

Póquona Fora : (ego) E sa o) úilomnetro SE 2 
velocidade Totava do trafego do tralogo (a) Potnes o tro SME : . 

—- 1a 

OLU:56TSGTO| 18S6GL:S5538610]  19:6198145] L1881:1T2AST55| 5GO:6045339] 1.991:9498971| 2:7003902/2:5685488|/1:1325414] 0,84 = 
BT5:TB5S358] 1866:0268958| 27:3015855] 1894:3185808) 598:1974872] 1.268:4205081| 3:6808579/2:50687TT | L:1895802] 6328 
I58:5563762] L9GR:4338565] 16:1595390] 1L1974:5928955]  597:5078568| 1360:9258997] 3:8708422]2:6894577 | L:180S845] 0,88 

| 1.052: 4615018) 2091:0835957] — 9:0005000] 2100:0833957] GOS:STISSOG| 1ASBATISS61| 38315472 2:62457TA8|1:2065724] 0,31 HUTE 

| 1.103:4515626] -2154:2875809] 100:5768771|  2254:8645080]  T12:1003200] 1442:1875109] 3:7974141/2:4958134/1:2325007] 0,83 
1159:6095590] —2.358:0008406] —ST:8568755] 2595:8578161) 934:4258808| 1493:5758098] 3:34456812:0195255|1:3255496] 040 
—L923:02457TO| QATBODISAAT! S0:3265096] 2508:4188043| 052:1048750] 1525:8978197] 2:9825060|1:8365218/1:1455842])- 0,38 ao 

| 1280:674S671| 2598:B17S7TOB| 25:5963289| 2554:3415087) 9OOL:SS9SB6T| 1626:0575931) 3:0435102|1:9578881/1:0853271] 0,36 
1301:0955289]  2494:34198231| 55:1985124) 2549:5495855] S85:5345846| 1.608:8145385] $:9985016/1:93356711:0645345] 0,35. (a 

TIE 

À 1375: To 2.793:32150986] —69:5163619) 2862:B385555]  D43:7195930] 1849:57257T06]| 3:35338297|2:2905375/1:1325952] 034 
1481:9868088] —3087:1168099] — 69:10238815|  3.106:8185914] 1053:0243427] 1.084:00185672] 3:2345:416/2:1125984 1:1215432] 0,55 = 
LG04:0805708| 3.394:0615464| 116:8905215] S510LTBISGTO| 1210:3788551| CLIS4:5825043| 3:2645386/2:1008561 1:1638825] 0,86 
LTSG:OTISD9T| + B693:30G8T50| 172:5018414]  B8GI:SOSSIGA| LATIBOBSADB| 2.220:4435257 3:4165565 |2:0545064 | 1:3625501 0,40 + Em 

o TBS:5468889| / 3.710:0805415] 120:1438154] 3,830:2235599] 1647:9545414] 2.062:1265001) 8:3603580|1:8675868/1:4923712] 044 

| 1439:0615678)  3451:59655839) 255;7005153|  3737:2068692] 1,770:3125414] 1.711:2845125| 3:0935634/1:4715439/1:5225195] 0,51 
1 1.522: 2124790] BAID:OISSSOT| ASS:GSOSSSI] B552:6948090] L685:2305778| L1.733:78287T34) 2:6795478 | 1:35857T64 | 1:3208714) 0,49 A É 
—1584:0023203]  3.503:2635785| 449:9725818| 3.952:5363058] 1,640:7615886]) 1862:4985849]| 2:6898437/1:4265109/1:25653298] 047 
| L558:5063046]  3451:8025453) 440:0155906] 3,921:8188859] 1,683:9995147] 1797:8035306] 2:6315743|/1:3584884/1:2724864] 048 
166: Úsg942| B6IT:TOBSÃOS| D27T:G5TSOBO| 4.925:B655453] L733:8178071|. 1.063:8915352] 2:792,5831 |1:5835302|1:3095520] OA7 

EE 

| LTAS:GTTASSO|  BBGB:049S3B26| G57:2523556) 4491:2015882] 1725:6618432] 213B:2878804| 2:0135988|1:6125585|/1:3018403] - O,41 fá 
1.806:9655718| 4121:1913105] 586:4175611) 4.6507:6085806] 1.917:4515894] 2.208:7395301| 38:1105232 /1:663,52001:4478133] 046 

O LOTB:SG4S004| — 4,423:4003749]| 515:8233052] 4939:2934801| 2.060:0963695| 2,363:3013054| 3:3383415/1:78856251:55485789] 046 
| B152:4543688|  4.734:4995978] - D22:097880G| —5.257:1205084] 2139:9095466| 2.591:5125812]| 3:5788148/1:0588122]/1:6153026] 0,45 E 
| 2.354:0238087T| 5,050:2238609] 500:3598838| 5530:5835447| 2893:7045562] 2.636:5195047| 3:7965395|1:989,5825/1:8068569] O47 

| " C + 

| 2500:624517A|  5.248:9478420| ATO:SS1H98G| 5.721:8988715] 2.499:0355549| 2.756:0115880] 3:0615469/2:0805008 1:8815460] 0,47 TA 
5618565199] -5,806:9725823] 430:6838035|] GSLTGCISSSARI 2AI0:A3GHGA1| 2OG6:5368182] 4:0738187 /2:9885895/1:83452971]./ O45 

| 277: G653200] S656:2018507) 395:6428524] G6.051:0345081] 2514:4483488) 3141:8435019) 4:26083899 /2:3715202/1:8975697] 044 — 
CBBOB:OLTADTT| 50T8:0313822] SBSS:ASISTIT| GB66:5175030) 2.0630:4738277) 3.817:5588045| 4:2855827 /2:3998683 1:8858643] 0442 
Eee SAGSTA|  GOSL:IR2SÕO8| 377:0963581) G6A420:1795054] 2616:2038621) 34841:8885882] 4:3378765|2:4625286) 1:8755479] 0,48 

| S078ARISIIGO) 6932:4735245| 3500318584] G6.633:4045829] 2678:18837TAO| B004:2848505] 4:5035565/2:5885716/1:90195849] 043. — — 
BAOT;TO9SSOO! 68B16:7825178] BAO:SC5SOST| GOGG:OOTA2ID| QTINBTSSSIG| BOIT:BSISSO2| 4:4355907 /2:5263231 1:0095675] 042: — 
E ABAZISA | 117.108:434 5261 | 8.375:696:3239] 125,484:1305500 | 49.971:6695393 | 67.186:764,3868 - 



>» Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no com 

o - “e 

e : z Mrrcudorias ds 
ss + Numero de pESPAGNISOS TAB NA fe dim Impostos 

— Adr RSS ATOR CS NS BA oo mo 
E É 1.º elasso 2.* clisse 3.º classe Total fria Se tia Do trausito De 16310 Pússageiros Y Aero) q | 

“a a TS x 98| ; 23:492)  930:B4B|. 254:335 882 7:947 = = == 42:0425700) — 1:0715000] 
E 1878 35l 18:833)  913:162 ” 931:995 830! T:514 —$- = 39:6268460] — 1:0765280) 
PST AROS. 44) 16457) 208:579/ 225:029 8I8|, BsT4s -s- -s- BT:Q8TA570 à SA o 
õ — 1880, 44] — 14:962) 19005946). -— 205;:908 694 8:633 —-d- —3- 34:5998470 

: : 51) 20:804) 216:238|. — 237:092/ 1947)  10:974 -s- sã 44:2925390 8505265) 
57/ 19:90 FAB) 247:234| — 9:796) 19:48 -s- -$- 46:112:5060 5:6SAUAZ 

Tl 2/20:342] BOT) = 251:056] 2873) 14:593 -s- db | 478565786) 6: TO5I0E 
88] 44668) 340:244/  -— 334:905) 4:893)  924:613 Es = 80:1768699 | 
91: 53:954) 354315) 408:269) — 3:933)  34:888 —s- —S- | TR675892 

91' 59:639] S68:208|  -— 497:841/ — 4:366! 36:071 a 1:1458490) — 83:6898903 
105) 64711)  393:436 4:599/  469:7389]  5:348)  40:760 3168583) -1:99018420) — 93:0128414 
146! — 65:056) 417379) 21:018 503:453)] 4:04)  49:054)  1:9758684] 115795880) (104:5635843 
146) 69:831)  432:291) 24:468/ 5926:585) 4:521) 60:000) 15055409) 1:3608350) 108:3485839| 12: oa at 
151) 75:894) 461:907) 209:580) 567:381]  6:123/ 538:396] 1:76)8676]  92:0178560) 114:9653049) (15: 152589). : 

196| 78:599] 440:131) 64:47) 583:131]  5:582) 66:547) 2:9775687) B:8308210) 125:0265506 = 4223909 f. ' 
196 712:172 443:149 54:393 569:714 6:013 T6:402)  3:8995617)  3:50638840]) 121:2045609 8:761g8658] 

200 T1172) 455:506) 54:957) 681:635) 4:695)  83:946) 9:5195216) 3:4865630! 121:0805936 $i vs) 
202) 69:568] 506:061) 49:655) 625:279) 5:651) 79:780) O9:4B45176)  3:8085580] 121:026587T7| 16:320820 
202! 69:189) 539:931) 54051) G63:47L1) 4:978  T78:976/ 9:0635656! 4:1168740) 198:0835924 

1896. .| 9202/ T8:498  613:725) 54:075)  746:298| 6109) 85:071) 10:4708495. 5:2575150) 137:4338560 
Pc: cA807 203| 93:021) 674:407) 59:44 827:472) G6:646)  09:994) 1L1:4378132] 5:8198850) 147:5803555 

1898. .| 203) 91:632] 799:854)] 58:224) 8T9:710l 8:558/ 97:305) 11:5818971) 61378080) 150:0998861 
“1899. | 2038) 81:977) 723:308 58:503) 863:088) 7:004|/ 116:898) 10:7705182) G6:6968090] 148:1588470 

| 1900. .| 203) 96:058/  840:890!  62:763/ 999:711/  8:206) 131:9046] 13:3398515 90:0988460!/ 165:7598757 

1901. ./ 208! 97477) S58:418  67:502) 1093:097)  8:324) 134:685) 13:3045913) 10:0655850) 163:7368797 
1902. ./. 203) 100:456/ S46:804/  67:510) 1.014:770) 8354 166:772 13:7068892/ 10:4015060/ 165:5658482 
1903. | 2038/ 103:546) 843:929)  69:890) 1017:365l] 8:07) 164:360) 13:79980483|) 10:2618760 165:0148156 
1904. ./ 2038) 117:498| 987:096/!  76:283) 1180:877) 8:320) 158:593] I4:6862944| 10:7065280| 181:6805242 pe Ao 

"1905. .| 213) 125:028) 1.074:339) 84:213) 1983:580)  9:078) 158:097) 15:3525702  11:15038480] (199:4845166) O6:8078A 

1906. .! 9254) 120:504' 1126:460) 110:229) 1366:493] -8:935) 192:656l 17:3448110] 31:6388000] ONS:S508083| 98: 1974800) pe 
— 1907. .|) 298) 141:085) 1150:909] 121:150) 1413:094) 9:189) 192:654) 18:9098639] 11:7328090| 92295:7015891 : NE 

— Somma| 4:716| 2.185:189] 17.140:459] 1.246:666] 20ST2:307| 169:312| 2452:991 N0G6:4358$7TA2| 185:9308210| 3.619:345553] 

S (a) Desde 05 annos de 1887 0 1965 são inoluldas nestas verbas nº importâncias garantidas de juro pagas pólo Estado À Companhia Nacionnol respectivamento pelas so 

<M * Es:



tinente do reino, de via reduzida, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 81 de dezembro de 1907 
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— ferrons do Fog-Tun a Mirandela o Mirandella n Bragança é deide 25 do novembro de 1890 também as respectivas à linha de Santi Comba Dão à Viseu. 

so. 
Lo 

8 -. 
— Róudimentos (liquidos de impostos) & fe Ss * 

' Da — Despests Produoto liquido A NCAINESIAS: eis GAS timão ES 
TINA (SEC | do exploração (trafego) total liquido por des: 

Pequonh VPótacs Fora atas | (trafego) (trafego) kilometro E É 3 ! 
velocidade do trafego do traféiro Ses ; 

Fá 

6:6275613 50:641 5313 31635025 50:9575338| —B6:63787T8B)  14:0038525]) 1:8085618) 5008126) 1:3085492] O; 
10:8075915/ — 51:5105655 4785860 DLIBISSI5) 38:6495211) 12:8615444) 1:4713783)  S67e470| 11043263] 0,75. 
10:6788144 49:0085284 AB2S040) ADIARDSI24| — ASIBLTASTA D:GB58910) 1:1133711) 1295225) 9845486| 0,88 
9:1135050 44:984 5140 4465970 45:4515110/ 41:0385241 -— 3:0455899) 1:0023367] — 893680) 9325687]! O01 

Í 9:3098390] — 584528045 SI3S810) — HO:265S855)  48:2525699)  10:1998346) 1:1468118) 1995987) 9465131! 0,89 
do 10:8515860 62:646359R0 BB23540 GB:3208520] — 58:0608097 9:5863883) 1:0998070, 1685191) 930$879| 085 
| 11:862,5000 B5:A4583832 6775560 G66:1615392) —53:6025075 —1L1:8813157| 1:1485839) 208s441| 9405398| 0,82 

17:4918959] — 108:7195063 B545290]  109:5785358) T76:0908413)  31:72985650) 1:29355444) 3603553] BTASS91| OL 
b 229:2915216] — 110:8833120 1:34755850] — 112:2308700] — 79:0558936) 31:8275184| 1:2188495] 3495749! SGBSTAG| OL 

O8:5158005)  117T:011$513 1:2368500) —118:;2085013) — SO:0168183)  36:0955330| 1:2355841) 3965652) 8S9SI89| 0,69. 
20:5098950) —185:4248917) — 160:5998951) 152:024586G5) 8T:700$399) 47:7248018| 1:2898761) 4545515) 8355246] 0,65 
441:B315818| 161:78157T2 — GO0:TIOS657) 222:4428420) 118:G848717|) 43:04175055] 1:1075759) 2945843 B125909] 058. 

| 50:0495856] 170:4425469) G60:9715654) 230:7145193) 117:8445663)  52:5975806| 1:1675414) 3605259] &OTS155| 0,69 
| DOA285164/ — 180:5468104 G5:5208667, -— 246:06687T7I 113:7568575) —GG6:8098529| 1:1955669) 44293447) 7535222) 0,63 

| 59:9385115) 203:3875526)  122:9965856)  326:3845362) 1343885317) 68:9995209| 1:0375692) 3525037) 6855655) 0/66 

À 6T:26658276) — 207:23298541| 121:4618602)  328:6945143) 1298:4935760) T78:73857T81| 1:0578308| 4015728) G555580] 0,62 
$ T5:1088899) —211:0115048| —120:0815618| 331:9925666) 197:5535907) B3:1578141) 1:0555055) 4155786] 6395269] O61 
3 GI:0105526/ — 207:2575694 —123:7135599)  330:9713208) 131:4113419) T5:8465275| 1:02968098) 3758477) 6508551) 0,63 

ã T2OGIIS5A6| —Q17T:BOTA3TA|  129:6755061)  S40:4823438| 131:6978574) 86:1095798| 1:0785254/ 492659286) G515968| 0O;60 

d T6:0528891) — 230:8385956) 1292:6603245  353:7085201) 131:1385660)  99:7005296| 1:1423767) 49385566) G495901) 057. 
81:0425502] — 246:7605147, 121:5495846)  365:6095993) 138:0745954) 108:6855193| 1:2158567) 5358895) GS0SIT2] 056. 
BI:BI0SI55) 254:5705428) 191:3788894) 375:9193317) 150:4285980) 104:1418434]) 1:2543041) 5135011) 7415099] 059 

: 98:9275959] — 261:4105483| 1129:5095149) 876:90195632) 158:6235719| 105:7868764| 1:8025514) 5218117) T813397| 059. 
: 108:4178748| — 297:56953992/ 109:474S7TI8| 407:0448710) 171:5203978| 126:0495714] 1:4655862] 6205934) 8443997] O57 

: 111:4975940) — 298:3658198] — 109:3978954) 407:7133082] 170:71578576) 1297:6275552] 1:4698877) GOBSTOT B4AISATO 057. 
1297:7495828) BIG:STBS2AR| 103:5TOS51T| 420:4488765| 169:6638260| 147:2098988| 1:5608951) TA5SIT9! B35STT9| O, 4 

| 123:8165832/ — 318:5578886 soriadaaree| 419:8508662) 175:6008383) 142:0575508| 1:5693950) TO45224| 8655026) O55 
| 1270698842] 3B33:7833986] — 105:2608129) - 438:9048115] 178:2478028) 155:4865063| 1:6445009)  T655941| STBSOGS| 0,53 

128:6013085/ , S4A7:0825592) —116:3365378) 464:8185765) 185:7818182) 162:2515210] 1:6333720) Í6isTAS) BriSITT! 0538 

157:35038901) —B94:415807A| —160:80B85269|  555:2933043/] 19R:2385191/ 19G:1775558| 1:5528817 TI23358| 780S465) 0,50 
À —17A:9515039/ — 4297:5985217) 182:0215491)  G609:6145708/ 243:3898722, 184:2033495) 1:4593862] GOBSGRO! B3OSGRI! 056. 

| 2.058:1368409] G6.145:8685920) 2,989:0225181) BASI:8S91S101| 3,714:7478125] 2431:1214705 | 



Mappa resumo estatistico do trafego de todos os caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, 

- ê É Mercadorias 
” se Numaro de passageiros — Impostos x 

' E = Numoro do tóonóladas É 

Ane | TE Po as aço > a oa ad | E, 
E | 1ºelaeseo | 2% onaso | 3º classe Total > lvstoctdndo | veta | Do Ardnbito Da abito Pussagoiros SR | 

sz 1a 

1877. |) 959) 134:888| 539:039] 1.919:171) 1.893:098) 22:7384! 444:081l  76:8195000 —s- | 1214:9195015) 171:0163086, 
-— 1878. 1:04] 153:054) 545:980) 1977:471) 1.966:505] 22:381) 435:481)  80:050827] —S- | 1989:2465083) 185:9755552) 
1879.) 1:099) 144008) 557:052] 1.362:462] 2.063:522l 925:819l 518:068l S6:0584449 —S- | 1319:3518446 agia 
— 1880. | 14577] 155:146] 552:195] 1.422:299] 2199:570l 98:381l 621:093l 991945077 —$- | 1408:1665097]  244;8505225] 
= / 

BB O. 1:993) 169:445] 587:396] 1.480:995/ 2187:836l 20:829l T02:483l 100:72975976 —S- | 1486:9948157) 218:8985844/ 
1882. | 1:356] 1905:971) 670:088| 1473:915] 2339:974] 31:259] RO8:020l 113:3453439 —S- | L597:58338514]  267:9648327]- 

1888, :| 1:486] 20R:821) 717:683| 1.523:452) 2.449:9066) 35:600) S808:204l 119:8134189 —&- | 1646:5968997] 979:0345798] 
ei 884. | 1:595] 937:3838) 836:542] 1.507:124) 2581:004) 42:419 B46:248|  199:1695813 —b- | 1672:0865478] —BOL:TBOSSIA| 
1885. | 1:599]- 239:756) 851:265] 1.526:384] 2.617:405) 38:194) 924:088| 118:4195837 —&- | 1615:8025629] —976:6588786] 

1886. .| 1:580) 288:374] 893:635| 1.737;:715| 2.019:724] 43:099) 1.006:565] 131:09205166]  98:2005890| 1.892:787,5987 noT:0126499 
AB8T. | 1:697) 361:985 1.019:043] 2120:294) S.531:272) 51:446 1.060:042] 147:857$TA8|  94:4975200] 2.016:0005768] —acc:anae449 > 
— 1888. .| 1:883) 446:837] 1.215:055) 2.595:008) 4.256:000] 56:401) 1.270:358| 165:3998687] 25:4378950) 2.233:2515806) SSB:6238981 

— 1869, | 1:008] 405:776| 1.395:674] 2.969:441| 4.860:891l 58:469| 1.501:585] 188:0013998 eo 2.445:611,5592) 394: ss f 
1890, | 2:083) 555:222) 1.729:168) 3498:177) 5,782:562], 68:352/ 2.221:978| 184:7908697) 42:8845280) 2.525:5015558] — 482:606827 Fm É 

1891. | 2:187) 667:677 1.649:398) 8.390:923] 5,607:993/ 78:504) 1.893:585| 187:1945799) SLGBBS5TO| 2589:4B05184] asT:B5BKLOL 
1899. .) 2:300! 595:202] 1.640:675] .3.485:582] 5791:549] 71148] 1.489:799] 189:0494709]/ S0:976S400| 2431:0925022] —499:1668206 
1898. | 2:334) 659:081| 1.795:919] 3,786:551) 6.241:551) 76:745/ 1405:646] 195:29614703/  83:210010] 2.470:3825364 425:809g402] - 

1894. .] 2:363). 678:928/1.972:476] 4.015;:827) 6.667:226| T9:257) ABAS! 193:0508497] 82:9315800] 2.460:6395924) dit:ralstTál. 
1895. .| 2:354] 616:549] 1.980:120] 46922:514] 7.919:188| 91:757) L683:688| 202:7098916 item 2.585:091,5588 A50:0135877] Sã 

1896. 2:358| 632:440 2.337:069] 5.348:775/- 8.318:284] 84:947] L816:960] 214:7148767| 105:0698380| 2720:4695190/ —453:054.566] Te 
1897. .| 2:862/' G606:099| 2.465:338| 6.527:680) 0.599:117). 96:355] 1.857:387]  227:8365608| 113:4744220| 2.874:7805342] — 490: "7O6gPRA| 
1898. .| 2:362] 775:982/ 3.106:882) 7.501:878) 11.354:737] 113:654] (.0990:949] 939:3558869)] 119:9715500] 3.062:4508510] —563:4598117T/ 
1899. | 2:362] 815:148| 3:342:443) 7.947:173| 11.404:764] 121:362] 2.309:519] 249:6498160] 130:5248570| 83.162:2455487 ——— 
1900. |) 2:71) 868:784/ 3.542:155) 7.498:138) 11.909:072) 124:264) 2.581:317) 264:7545080) 174:7853510] 3.345:842804] — GOS:2008128/- 

. - ' he. 

1901. | 2:374] /904:754] 3.645:248| /8,043:805] 12,.598:807] 131:159] 2.699:754]  277:5524249 178:054g590) BAIB:AGISSTO| GAATBTATÓR 
1902. 1) 2:3886) 918:586] 3.593:788| 8282:170| 12.789:494] 156:159] 3.288:590) S00:0815449| 185:1395488| S.509:6185788|  T14:1608598 E | 

— 1803...) 2:404] 958:664] 3.717:828] 8.857:087) 13.533:529] 179:729/ 3.571;809) GOL:B15SI81) 19f:T7T8SIBI| BOBR:STIS3A9|  TOB:61684A4T SAE 
1904. | 2:483/1.035:414] 3.693:659] 9.564:441| 14.203:514]/ 161:859| 3.612:180| S13:9098123| 198:8345960] 3T9T:GBGSO20| — TG8: 9515294 a É 
— 1905. .| 2:507] 1.041:567] 3861:662]/ 9.896:394] 14.729:623) 177:857] 3.764:877) So3:0515397] o07:6825054] 3.909:5835067] —Ra1:9598289] Z 
* : Ss 
1906. .) 2:608] 990:991) 3.578:875] 10,336:984] 14.906:850] 183:900] 4.072:682! /336:6658117) 214:6653291) 3974:7488999/ RAB:OOBSA! -erta 
1907.) 2:710] 978:541] 3.552:989] 10,.089:980] 14.616:510] 202:255| 4.180:500) S40:9684888] 217;:3948506] 3.976:0384367 T15:8288168 | Sã 
— Somma |61:367/17.411:078/61.616:279 [ELOSO050 326 TTTÕRA 2.684:712/56.751:951| 6.077 AGO SSIO| 2.598:407 5880 78.122;:2965670 TEATO: 1288470 e À 

(a) Desde o anno de 1887 sho incluídas nestas yorbas ns importancias das garantias de juro pagas polo Estado. 

5 ea 
*” Observações.— Pelas disposições do artigo 214.º do regnlamento do imposto de sóllo, de 26 de novembro do 1885, etaborado Fr 

ã 1de isso de 1896, do 

kr O 
o nt 

" Fa 
4 1 1 



m leito proprio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1907 

: 2. 
Róndimentos (liquidos do impostos) 2 

' 3 Rondimonto | Hendimento | Dosgesa 2 

— — VESROCAS Produato lNquido | gitometrivo | Kkilomotrico Ide exploração! = * 
: do exploração trafeio totnl liquido : por NS 

Bebcirsro e SS ATE retaioo (o motnoas Noletha lia Soa [cio STA eo É 

j 
' 

O L907:3195633] 2598:2408734) — 29:59458R30|] 2615:8358564)  937:0658725] 1.656:1755009) 2:7238992) 1:7395680] — 9845312] 0,36 

1181:0558087] 2656:2768722] — 28:9895070) 2.685:2655792] 1.058:0205613] 1.598:2565109) 2:6195602) 1:5768189| 1:0435413/ — 0,40 

1.393:6724698| 2871:5358245)  18:5245010] 2.880:6595255) 1.194:0985625] 1.677:2365620) 2:6129:5680]) 1:5263148]| 1:0865532] — 0,41 

"1.569:0825151] 321/0:0985473| — 15:1035962] 3.295:2025435] 1.950:468:5647) 1.959:6295826) 2:7275356, 1:6645936] 1:062,5420] 0,39 

1.601:8655172]  B986:9885173) 106:0475881) 3.393:0365054) 1.852:8215465] 1.934:1665705) 2:6875644) 1:5815494) 1:1065150] 0,41 

O 1GTA:OS3STAS| SO89:5518584)  42:2055665] 3581:8175249] 1.588:8215613) 1.950:7298971| 2:6108988| 1:4385591) 1:1715697) 0,45" 

O 17360:687S348S| 3BGGA:3152138  SR:BOBS986] 3.702:647837A| 1.582:6685370] 2.081:6505768| 2:4655894) 1:4003841| 1:0655053] 0,43 

À 1809:0665683! 3.782:8925973] — 31:5808984! 3814:4938257) 1.576:8378982] 2.206:0545991] 2:4805585] 1:4465593] 1:0335992) 0:42 

1.860:8133800] 3,753:29758215) — G62:0988175| 3.815:37385390] 1.620:7665558) 2.132:5085657] 2:4545725| 1:35945708| 1:0605$017)| 0,43 

| 1.9149:99938482]  4.099:79098894! — BO:131309] 4.179;:9315205| 1.642:1374100) 2.457:6625794] 2:679,5607) 1:6065315] 1:0785202; — 0,40 

À 2051131898 4,429:3885115)] — 95:5475501) 4524:7355616) 1.793:0273072] 2.636:3615043) 2:6105128 1:5555542] 1:0565586] 0,40 

| 2.259:2355196] 4881:1105933) 188:6725677] 5.064:7828010) 2.063:26952925| 2.817:8218008| 2:5925198 1:4965548] 1:0955745| 0,49 

À 5556:6788011)  5396:9985727)  244:2885607] 5.641:287T5334] 2.364:0908741| 3.032:9075986] 2:7015200) 1:5175972] 1:1835228] 0,44 
À 2508:5005438| 5,466:6085268| 194:9095421) 5.661:5175689] 2.671:9615902) 2.794:6465366) 2:6245592) 1:341 3645] 1:2895747] 049 

À 2.200:9775016] 5.948:2608801  SR5:9354759| 5.634:1965060] 2.792:2028677) 2456:0575624) 2:3998753| 1:1238026] 1:2768727) 0,53 

| | 2.8339:2245978| 5D195:4885201) 563:4815655] 5758:0645856) 2.736:7465307] 2458:71365894/ 2:258,5906) 1:0695016] 1:189890] 0,58 

À 2416:0195031] 5312:3008817)  592:0238911/ 5,904:3245028| 2.641:9785458) 2.670:32758359| 2:;2765050| 1:1448099) 1:1315951] 0,50 

9A4D4:4005637) 5806:7615754/ G26:5898801| 5933:3518535] 2.698:7738974] 2.607:987S7TGO| 2:2555817| 1:1085367] 1:1468950] 0,51 

2558:5928795| GOSS:6285260/  G692:19855825|] G6.280:8225085| 2,753:6278827] 2.835:0005953] 2:3745098]| 1:20435333| 1:1698765) 0,49 

2691:0765005] 5,878:5998856) G694:99B8851| G568:50857O7| 2.752:6665462] 3.120:9335894] 2:490,5224) 1:3985551] 1:1675873] /- 0,47 

| 2859:20157TTI| G6924:6875803)  GT76:0345368| 6.901:6225166) 3.009:5095229| 3.215:37185574) 2:6355346] 1:3615295] 1:2745051) 0,48 

| 2O5T:BA6S3T5|)  6.588:7365002) — 6BO:A18A660| TAG61:1548862) 3.205:9005290] 3.377;:8358712] 2:7875856] 1:4308074) 1:3575282] 0,48 

| BITO:3623989] 6.914:9108494)  G673:4425000] T7.58S:3525494) 3.375:2095986| 3.539:7005558) 2:9278565| 1:4985603] 1:4285962] 0,48 
| 3ASESAASIAT! TAOS:OBTSOTA! GA5:BGLSTTT! BODS:GASSSS1| 3.690:2658444) 3.718:0215630] 3:12455471] 1:5683193] 1:5565417) 0,49 

| STI5:ITICSTIAL TTTB:OLISHO8) — G16:08B87O1|  8.894:90955209 3.807:8195198) 3.971:0923310] 3:2768710) 1:6725743] 1:6035967) 0,49 

| S.018:0385379] S8I34:81TATÕ5) D5T:OISSID5|) 8.691:8358920) 3,863:5085472] 4271:0095293) 3:4095395) 1:7905029] 1:6195366] 0,47 
| AI68:9088470) 8.490:2968966) 593:6365054) COS3:0328320) 4.024:4683029| 4465:8288287| 3:5818737]) 1:8575666) 1:6748071 0,47 

—4938:8325018| SRO05:4705232 5OG:S625251| 9312:0325483 4.988:6338958! 4.516:8368274] 3:5465803| 1:8195104] 1:7275198, 048 

| 4.262:1275096] BO93:4203852  HOS:SIISSO8| 9502:319S8GO! d.284:0988086| d.T00:3225266] $:5873898| 1:8765469] L:;TOSS854| 047 

| 
4.605:5825190] 9.498:3395616] 519:6675641) 9.048:0075957] 4.512:4008576] 4.915:9398040) 3:6158160] 1:8845945) 1:7305215) - 0,48 

| AGRG:AI5SS27) 9537:;T81SR56)  5SB:OBTA937| 10.095:8695793) 4.698:1458359) 4.839:6363497) 8:5195476) 1:7855843) 1:73345632] 0,49 

OBLS21:6278491| [7L457:57663]| 11.254:996 8977] 185.712:5783 8608) 81.832:124 5420] 02.625:452,5211 

” vá exccução da carta de lei de 28 de julho de 1885, começon a cobrar-se o imposto do sêllo nos caminhos de ferro a contar tão somente de 



Caminhos de Ferro do Estado 
DIRECÇÃO DO SUL E SUESTE 

6º AMPLIAÇÃO À 

Tarifa especial n. 7— Grande velocidade 
(Approvada por despacho ministerial de 2 de Dezembro de 1909) 

BILHETES DE IDA E VOLTA À PREÇOS REDUZIDOS 

Desde 15 de Dezembro de 1909 

— 

É Destinos = Preços 
e x 
= — 

= Ss Y 
e E 

ou vice-versa = 1.º classe | 2.º classe | 3.º classe 

nn | | 
Ss | o 1:31: SApST ADUANEIRA. 3 38270 28550 18830 

fe) É : 
mm SSGEIIATO ace a er dei (0a: FE 4 * 38060 35080 28210 

& 
SE RONO EA so e AR Nie 7 8$000 65220 ABA4O 

| 9 Es 

AS condições são as mesmas da tarifa especial n.º 7 de grande velo- 

cidade, approvada por despacho ministerial de 25 de janeiro de 1906. em 

vigor desde 1 de março do mesmo anno. | 

Lisboa. 29 de Novembro de 1909, 

O Ensenheiro Director 

Elntonio Louzenço da Silveira 

Exp. n.º 1.399 

2.500 ex. — Dez,” 1990) —Typ. dos Cam." de Ferra do Estado



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES 

AMPLIAÇÃO 
DA 

TARIFA ESPECIAL N.º 7 GRANDE VELOCIDADE 

Desde 15 de Dezembro de 1909 os preços dos bilhetes de ida 

e volta da tarifa n. 7 de grande loco da da estação de Ponte de 

Sor para as de Lisboa-Rocio e Elvas, estabelecidos pelo Áviso ao 
Público B. 1782 de 29 de Outubro proximo passado, são modificados 
Como segue: 

gr— e 

Das estações abaixo à Ponte de Sôr e volta 
OU Vice-Versa 

TEBAS 1 SRA US AAA 3 [PB ALTO PANoTOn SOTO 

| Elvas Tu AR OIL ETA DENBSSIAD ETs 50 2 680 1.810 

EE 
sS= | 1 classe | 2º classe | 3º classe 
mA > 

Ficam em tudo mais em vigor as condições da referida tarifa 
especial n. 7 de grande velocidade. 

O presente Áviso annulla e substitue para todos os effeitos o 
Aviso ao Público B. 1782 de 29 de Outubro de 1909. 

Lisboa 10 de Dezembro de 1909, 

O Engenheiro Director Adjunceto 

A; de Vasconcellos Porto 

BB. 1793 

Esp. 791 



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 

SRS Ao 
e! o DE 

tese: 

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES 

AVISO AO PUBLICO 

12.º AMPLIAÇÃO. 

DA 

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.º 8—-PEQUENA VELOCIDADE 

TRANSPORTE DE ADUBOS AGRICOLAS 

Desde 15 de Dezembro de 1909, fica limitado ao maximo de 23300 ' 

réis por tonelada o preço da tabella n.º 20 da tarifa especial n.º 8 de 

pequena velocidade, em vigor para as remessas de adubos agri=- 

colas não designados, acondicionados ou a granel, por wagon com- 

pleto ou pagando como tal, que procedam de Vendas Novas (transito), 

Alcantara-Terra ou Mar e das estações comprehendidas entre Lisboa- 

Caes dos Soldados e Povoa, ambas inclusivé, para quaesquer estações 

das linhas d'esta Companhia. 

Ficam em tudo o mais ém vigor as condições da tarifa especial 

nº 8 de pequena velocidade, em applicação desde 10 de Outubro de 

1903, 

Lisboa, 10 de Dezembro de 1909, 

O Engenheiro Director Adjuncto 

A. de Vasconcellos Porto 

BIT 
Exp. 639 
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 

Sais 
e besta s 
esse 2 

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES 

AVISO AO PUBLICO 

13." AMPLIAÇÃO 
DA 

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.º 8 — PEQUENA VELOCIDADE 

Transporte de adubos agricolas na linha de 
Vendas Novas 

Com o fim de se equiparar o preço do transporte de adubos na 

linha de Vendas Novas ao que rege para igual. transporte no troço 

Lisboa-Setil, da linha de Leste, desde a data do presente Aviso, a 

distancia à contar pelo percurso total da linha de Vendas Novas 

para a expedição de adubos de Vendas Novas (local ou transito) para 

qualquer estação das demais linhas d'esta Companhia ou suas com- 

binadas, será de 57 lilometros, que é a distancia de applicação cor- 

respondente ao referido" troço' de linha Lisboa-Caes dos Soldados- 

Setil. 

Lisboa, 15 de Dezembro de 1909, 

O Engenheiro Director Adjuncto 

A. de Vasconcellos Porto 

B.. 1792 
Exp. 639 



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 

ê 
COMPANHIA REAL DUS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES 

Companhias dos Caminhos de SEO Portugueges da Beira Alta, 
— de Salamanca á Fronteira de Portugal, de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Hespanha, 

do Meio Dia da Franca e de Orléans 

Serviço directo combinado 

TARIFA INTERNACIONAL N.º 502 DE PEQUENA VELOCIDADE 
(Tarifa especial commum n.º 229 p. v. das linhas francezas e F. E. P. n.º 12 em Hespanha) 

TR
T 
C
N
D
 

— TRANSPORTE DE MASSAS INDIVISIVEIS E OBJECTOS 
DE GRANDES DIMENSÕES 

Portugal para França ou vice-versa, em transito por Hespanha 

Em applicação desde 25 de Novembro de 1909 

$ 1.º — Massas indivisíveis cujo comprimento não exceda 67,50: 

a) Quando o peso seja de 3:000 kilogrammas ou mais, mas não exceda 5:000: applicação da tarifa 
especial P. H. F. n.º 4 de pequena velocidade de 26 de Dezembro de 1904, segundo a especie 
da ORSSQUINO sem sobretaxa, mas com sujeição ao minimo de 4:000 kilogrammas ou pagando 
como tal. 

1) Quando o peso seja superior a 5:000 kilogrammas mas não exceda 10:000: applicação da tarifa 
especial P. H. F. n.º 4 de pequena velocidade de 26 de Dezembro de 1904, segundo a especie 
da mercadoria, sem majoração no percurso francez, com majoração de 50 º/, sobre o peso a taxar 
nos percursos hespanhol e portuguez. ! 

, & 2.º — Objectos cujo comprimento (1) exceda 67,50 mas não ultrapasse 197,50: 

applicação da tarifa especial P; H. F. n.º 4 de pequena velocidade de 26 de Dezembro de 1904, 
segundo à natureza da mercadoria, tendo em consideração, quando proceda, as disposições cons- 
tantes do Artigo 1.º, e com sujeição aos minimos abaixo indicados ou pagando como tal, sempre 
que a tarifa não exija outros mais elevados: 

6:000 kilogrammas por wagon, quando sejam empregados 2 wagons (2) 
; 3:000 " » " Ss » » 3 y (2) 

$ 3.º — Massas indivisiveis de peso superior a 10:000 kilogrammas e de lar- 
gura superior a 27,80: 

o transporte d'estas massas ou objectos só poderá ser effectuado, quando se reconheça possivel, 

mediante ajuste previo entre o expedidor e o caminho de ferro. Os preços e condições conven- 

cionados serão communicados aos Governos interessados e serão applicaveis durante tres mezes, 

pelo menos, a todos os transportes da mesma natureza, sempre que os expedidores o peçam. 

MNota.— As massas indivisiveis de peso superior a 5 toneladas transportadas nos percursos francezes, 

em wagons fornecidos pelos expedidores, são isentas de sobretaxa nos referidos percursos. 
Não serão acceitos a transporte objectos cujo comprimento seja superior a 19",50, 

(1) Em vez do comprimento real do objecto, considerar-se-ha o comprimento do carregamento medido parallelamente ao eixo da 
via sempre que d'essa modificação resulte vantagem [io o expedidor, ii | 

(2) É concedida aos expedidores à faculdade de completarem a carga minima dos wagons fixada na tarifa P. H. F. nº 4 p. v. 

com mercadorias de natureza analoga às quaes corresponda a mesma taxa, comtanto que do carregamento da remessa assim consti- 

tuida, não possa resultar qualquer perigo para à segurança de circulação dos comboios ou causa de avaria para a mercadoria. : 

*



Condições 

1.º — As Companhias combinadas reservam-se a faculdade de recusar-se a transportar os volumes de massa 

indivisível superior a 5.000 kilogrammas, e aquelles cujo comprimento exceda 6,"50 ou a largura de 2",80, sem- 

pre que do seu transporte possa resultar qualquer perigo para a segurança da circulação dos comboios, ou causa 

de avaria para a mercadoria, ou ainda quando não disponham de material appropriado ao transporte. 

2.º — O trasbordo na fronteira de Hendaya, assim como as operações de carga e descarga das mercadorias. 

transportadas ao abrigo da presente tarifa, serão de conta dos expedidores e dos consignatarios. 

No caso em que a Companhia do Meio-Dia da França, a pedido do expedidor, consinta em fazer o trasbordo. 

na fronteira, terá o direito de cobrar as taxas previstas para O caso nas suas tarifas. A 

No caso em que à Companhia dos Caminhos de ferro do Norte de Hespanha se preste a effectuar, à pedido *? 

do expedidor, o trasbordo das mercadorias na fronteira de Irun, cobrará as taxas seguintes: ão 

Pelo trasbordo dos objectos de peso indivisivel até 4.000 kilos...... 41 peseta por tonelada 

o » » , 2 EE p superior à 4.000 kilos 2 pesetas » , 

Quando, para garantir a segurança dos carregamentos, a Companhia do Norte de Hespanha tiver de forne- 

cer quaesquer materiaes, ou se torne necessaria a assistencia de qualquer dos seus agentes especiaes, cobrará 

a importancia correspondente ao custo dos materiaes fornecidos, ou a que corresponda pelo deslocamento d'esses 

agentes, importancias estas que poderão ser cobradas à partida ou seguir em desembolsos. 

Quando nas linhas da mesma Companhia as operações de carga ou de descarga forem feitas pelos interes- 

sados e para ellas seja necessario o emprego de guindaste, será este posto à sua disposição mediante o paga- 

mento da taxa de 0,50 pesetas por tonelada e hora indivisíveis, ficando a cargo dos interessados o fornecimento 

de todos os materiaes necessarios para a segurança do transporte. y 

Em todos os casos 03 agentes especiaes da Companhia verificarão se o. carregamento se effectuou de fórma 

a não offerecer perigo para a circulação dos comboios. é 

3.º — As despezas excepcionaes, tanto à partida como na fronteira franco-hespanhola, resultantes da prepa-" , 

ração dos wagons para receber a carga, e da arrumação nos wagons das massas de peso indivisivel superior a 

3 toneladas, dos objectos de comprimento superior a 6",50 ou de largura superior a 2,"80, ficam a cargo dos; à 

expedidores on consignatarios. : 

4.º — O tempo que for despendido na preparação. dos wagons e seu carregamento, tanto á partida como no 

trasbordo na fronteira franco-hespanhola, não entra para a contagem dos prazos legaes e supplementares do 

transporte, previstos na tarifa P. H. F. n.º 4 de pequena velocidade. 

Ficam em vigor em tudo que não seja contrario ás disposições da presente, as condições das Tarifas Geraes 

e as das tarifas especiaes de pequena velocidade das Companhias combinadas, que possam ser applicaveis ao 

transporte das mercadorias de que se trate, nos trajectos a que é applicavel a presente tarifa. 

Lisboa, 10 de Novembro de 1909. ? 

O Director Geral da Companhia 

L. Forquenot 

* 

Exp. 827


