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Elementns estanstucos dos Gaminhos e ferro
(o continente de Portugal de 1677-1907

Ocioso ¢ encarecer a importancia dos trabalhos eslatis-
licos, offerecendo particular interesse os (que respeilam
40 movimento dm caminhos de ferro, indicador seguro
Uas variacdes da actividade economica do paiz.

Convem pois resumir e analysar os dados numericos
4 eslatistica official relativos a 1907. Seria para desejar
Mais pronta apparicio d'essas estatisticas, a cuja dvmma ¢
e‘illanhd a sollicita reparticio onde #do mllwul.x- e orde-
ad:l‘\

0 resumo geral accusa 2.710 kilometros de linhas,
endo 993 kilometros explorados pe lo Estado e 1.717 por
Eﬁmpmhm Sao de via larga 2.374 kilometros e de via
®Streita 336 kilometros.

Dos 1.424 kilometros de linhas de via larga explora
por companhias, pertencem [.171 & Companhia Redl.
Em 1877 a extensdo da réde era de 952 kilometros,
T pois havido um augmento de 1,758 ou 58 '\II{JII]L-
'08 em media por anno: o0 que ¢ em verdade bem pouco
ra as exigencias da economia nacional, ldo deficiente-
q Ile atlendidas, por emquanto, no que respeita ‘a facili-
e de communicacdes.

das

O movimento total de 1907 foi de 14:616.510 passa-
geiros, 202.255 loneladas em grande velocidade e 4: 180,500
em pequena.

Comparado com o do anno anlerior, houve menos
290.340 passageiros ¢ mais 18.355 loneladas grande velo-
cidade ¢ 107.868 pequena velocidade.

D'essas diflerengas, p(‘llC‘ll{ em #@s linhas do Estado
102,350 passageiros e 2.794 toneladas de grande velo-
vid.u.lv, para menos, e 8.126 toncladas de pequena veloci-
dade, para mais.

Comparado este movimenlo com o de 1877, que foi de
1:893.098 passageiros, 22.736 toneladas de grande velo-
cidade e 444.031 de pequena velocidade, torna-se mani-
festo o meremento extraordinario que tomou o lrafego
dos caminhos de ferro, mormenlte no ultimo decennio, pois
em 1897 houve 9:599.117 passageiros, 96.355 toneladas
de grande velocidade e 1:857.387 de pequena veloci-
dade.

0 rendimento do trafego foi em 1907 de 9.537:7815856
réis, sendo 3.976:0383367 de passageiros, 875:3283162
grande velocidade e 4.686:4155327 pequena velocidade.
0 rendimento da grande velocidade foi pois inferior ao
da pequena.

Comparado com o de 1906, houve um augmento de réis
[09: 4425240, pertencendo apenas cérea de 1: 3005000 réis
a0s passageiros, 27:3005000 a grande velocidade e o reslo
4 pequena velocidade.

Em 1877 o rendimento fora de 2.593 conlos, sendo
1.215 de passageiros, 171 de grande velocidade e 1.207 de
pequena velocidade. Em 1907 elevara-se a 6.224 contos,
em que o0s passageiros entram por 2.874 e a grande velo-
cidade por 491.

Sendo a média do accrescimo por decennio de 2.310
contos, no ullimo decennio erescen a receita 3.313, ape-
gar de ter sido de 35 kilomelros apenas o crescimento
médio annual da réde n'esse periodo. Accentuou-se pois
0 desenvolvimenlo do trafego, como o prova a evidencia
a cifra do rendimento kilometrico.

om efleito, foi esse rendimento de 3:5495476 réis em
média em 1907, e havia sido de 2.7235000 réis em 1877
e 2:6355000 em 1897. Nos primeiros dois decennios des-
ceu o rendimento kilometrico por effeito da consideravel
extensao da réde, que passara de 952 kilometros a 2.862.
No ultimo, o trafego desenvolveu-se de modo tal que de-
terminoun consideravel augmento da receila kilomelrica,
dpesar de se acerescenlarem 848 kilomelros a réde.

Nas linhas do Estado o rendimento kilometrico foi de
2:8062000 réis, pa via larga e 1:0263000 réis na via es-
lreita; nas das Companhias 4:4355000 na via larga e

1595000 na via estreita.

No grupo de linhas de via larga exploradas por com-
panhias, figura a da Beira Alta com o rendimento de réis
1:7445000, ¢ a da Companhia Real com a média de réis
H:0185000.

0s imposlos renderam 340:9685888 réis o de tran-
sito, e 217:3245306 réis o de séllo; total: céreca de 518
contos, mais 441 que em 1877, e mais 177 que em 1897.
Foi em 1886 que comecon a aplicagdo do imposto do séllo
notavelmente agravada em 1890-1895. No ultimo decennio,
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sem agravamento de taxas, subia o imposto de transito de
227 a 347 econlos e o do sello de 113 a 217.

De 1906 para 1907 o augmento nos dois impostos [oi
de 7 contos aproximadamente.

Com o rendimento bruto do (rafego de 9.508 conlos
ha que encontrar 4.698 de despesa de exploracio, a que
corresponde o coefficiente médio de exploragao de 0,49 e
o rendimento liguido de 4840 contos ou 1:7855000 por
kilometro.

Nas linhas do Estado, o rendimento foi de 2.749 contos
na via larga e 4% na estreila, com um avgmento de 22 na
primeira e 11 na segunda.

0s coefficientes deé exploragao foram respectivamente
0,62 e 0,70, sendo 0,72 o de Sul e Sueste e 0,52 o de
Minho e Douro.

As garantlias de juro aftingiram em 1907 as seguintes
importancias:

TN 0 4 1 0 e R SO T (Rt B S AR (S T 319:7824920
Foz-Tua-Mirandella . ....cc0vevenn 20:865H817
Santa Comba Dao-Vizeu .......... H0:857H817
Mirandella-Braganga . .. oovvv v enn 92:51 15404
Linha "deArganil .ok viaii e . 105008000

503:5175958

a deduzir: reembolso de Torres. Fi-

gueira-Alfarellos .~ « s vvevaa i 8: 7834685

A0%:7348273

Em 1906 tinham attingido 492 contos; houve pois aug-
mento de 23 contog, devido 4 linha de Mirandella a Braganca,
em que o augmento de 36:6005000 foi superior & dimi-
nuicdo n'outras linhas.

Em 1897 pagaram-se 617:200000 réis de garanlia.
Houve pois diminni¢ao no decennio de 122:500500 réis,
apesar do accrescimo de 102:5005000 réis nas linhas de
Mirandella a Braganca e da Louza. A diminuicdo foi
de 225 contos, proximamente, nas linhas que em 1897
usufroiam a garantia de juro.

A linha de Torres-Figueira-Alfarellos, que em 1898 re-
cebia 0 maximo de garantia, comegou o reembolso em
1906.

Na de Foz-Tua a Mirandella a garantia pouco diminuiu
até 1898, em que ainda allingia 56:9385000 réis.

Em 1907 descen a 29:8654817, sendo d’'esperar que
dentro de poucos annos cesse, para comegar o reembolso,
pelo tributo do prolongamento até Braganga.

Na linha de Vizeu a garaunlia manteve-se quasi no
maximo até 1900, em que ainda era de 61:9869256
réis.

D'entdo para ca tem descido lentamente até 50:8575817
réis em 1907. Dadas as condigbes pouco favoraveis, é de
suppor que para chegar a haver reembolso seiam precisos
mais de 30 annos.

A linha da Beira Baixa, que em 1901 recebeu ainda réis
396:7708810 de garantia, decrescen gradualmente até réis
319:7823920 em 1907. :

Mantendo-se a media do decrescimento, teriam de de-
correr ainda cérea de 26 annos para cessar a garantia, se
a melhoria dos servigos, agora iniciada, ndo provocar mais
rapido ineremento do trafego.

Se a lei de 14 de julho de 1899 tivesse sido votada
‘como Elvino de Brilo a propoz, das economias em garantias
de juro reverteriam em 1907 cérea de 230 conlos para o
fundo especial, o que equivaleria a mais 4.000 conlos
gastos em construcedo de novas linhas.

Se analysarmos agorva cada linha de per si, nolamos nas
do Norle e Leste uvm augmento de 21 contos nas receilas
do trafego, achando-se o rendimento kilometrico elevado a

7:0665692 réis. B o troco de Lishoa ao Entroncamento,

junto @& linha do Norte, que dido essa media, porque além
de Abrantes é insignilicante o rendimento da linha de Leste.
Nio me cansarei de lembrar a conveniencia de modifica-
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¢do do contracto da Companhia Real, dispensando-a da
segunda via além de Abrantes e accordando com ella a justa
compensacao pela construccdo de outros trocos, como po-
deria sér a linha de Selil as Caldas, ou do Entroncamento
por Thomar a Miranda do Corvo.

0 ramal de Caceres, cujo trafego se conservou estacio-
nario durante largo periodo, teve em 1906 um augmento de
rendimento de 13:0005000 réis e em 1907 de 3:4008000
réis. Apesar d’isso, o seu rendimento kilometrico acha-
se limitado a 8235197 réis, inferior a despesa de ex-
gluracﬁo. Houve no numero de passageiros diminnigio de

353,

0 ramal de Coimbra teve uma pequena diminuigao de
tralego.

0 seu rendimento kilometrico foi de 9:597A860 réis
com 0 coefficiente de exploragao de 0,74.

A linha de Cintra-Torres teve diminuigio de cérca de
15:0005000 réis na receita bruta; o rendimento kilometrico,
de 6:0065615 réis, com um coefliciente de exploracdo de
0,49, mostra a importancia da linha, que transportoun em
1907 1.243:148 passageiros e 410.820 toneladas. :

Torres-Figueira e Alfarellos tem uma pequena diminii=
¢ao de receita, 3:4005000 réis, em relacao a 1906. 0 ren:
dimento kilometrico foi de 2:6355816 réis com o coefficiente
de 0,54. ‘

Santa Apolonia-Bemfica apresenta um ligeiro angmen:
lo de receila, a qual allinge por kilomelro 12:2324922
réis. 2

No ramal de Cascaes pouco differiu para annos a rece
ta de 1907 da de 1906, atlingindo o total de 258:2215078
réis ou 9:9315579 réis por kilometro com o coefficiente
de 0,83.

Foram os passageiros em numero de 1.636:677.

Apesar do excellente horario e dos mulliplicados com-
boios, que tornam muito onorosa a exploragao, nio corres:
ponde a receita ao esforgo feito para bem servir o puhlif}f’"
E todavia as tarifas sio demasiado allas para um servig?
suburbano.

A applicagio da traccio electrica, permittindo o augmen*
to de numero de paragens e a mulliplicagdo dos com-
boios, permiltiria provavelmente resolver o problema do
augmento da receita liquida e da diminui¢do do custo da%
viagens.

As mercadorias altingiram apenas 67.725 toneladds
mais 3.690 que em 1906. _

Na linha urbana houve 2:051.856 passageiros e Cer”
ca de 20.000 toneladas de recovagem. O rendimento [0
de 27:0324078 por kilometro com o coefficiente 05 )
0 numero de passageiros foi um pouco inferior ao d
1907. o
A Beira Baixa leve 169.382 passageiros, mais 2.18
que em 1906 e 142.212 loneladas, mais 7.304 tone-
ladas. 1
Em 1894, primeiro anno d'exploragio de toda & Jinhd
houve 104.969 passageiros e 50.819 toneladas. e

Em 13 annos deu-se pois um augmento de 61 " “._O,
passageiros ¢ 180 % nas mercadorias, a despeito d0 m-‘
fluxo do regime da garantia de juro com bases POUS
favoraveis ao desenvolvimento do tralego. |

: . . S e o ey com

As garanlias abonadas sommam ja 5.867 contos, ="
os quaes ha que encontar cérea de 213 contos de impY
tos recebidos. e

Vendas Novas a Setil teve 6 contos de diminui¢d® de
receita em relagao a 1906, sendo proximamente melaw
dos passageiros. 0 numero d’estes tem-se manlido €3
cionario, oscillando em torno de 70.000. i

As mercadorias sommaram 63.888 toneladas. 0 lfe_‘('am-.
mento kilometrico foi de. 1:3684387 réis com O co
cienle 0,80.

A linha de Arganil teve em 1907 o primeiro anie
pleto de exploragio. Transporlou 80.598 passagcl
12.796 toneladas de mercadorias, com o rendimen

o conv”
Oros
(o de
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A5:75 68565, réis vou 8884157 réis por kilometro, com o
coefliciente: 0,77,

0 Estado da a garantia de juro 10:5005000 réis por
anno. y S

No -conjunclo de linhas da Companhia Real, o rendimen-
to do trafego foi de 5.875 contos com o eoefficiente médio
0,42, e o rendimento Kilometrico de 5:0005000 réis.

A linha da Beira Alla leve um angmento, sohre 1906, de
13:5008000 réis.

A sua receila kilomelrvica chegou a 1:7445433 réis

com o coefliciente 0,53.

0 rendimento liquido, que descera a 120 conlos em 1894,
elevou-se em 1907 a 205, a despeito das precarias condi-
goes resullanles da estreileza da zOna servida, da falla de
ligagdes com muilos centros importantes e dos embaracos
a0 desenvolvimento do trafego inleérnacional.

As linhas da Companhia Nacional accusam ligeira me-
lIhoria de sitvagao. Foz-Tua a Mivandella teve 67:6328004
réis de receilas, mais 1:0008000 réis que em 1906: o
coefliciente foi 0,43.

Vizeu teve 46:1954591 réis, mais 1:0008000 réis, com
0 coefliciente 0,65.

Mirandella a Braganga, com o primeiro anno complelo
de exploragdo de toda a linha, leve 53.079 passageiros e
13.506 toneladas, rendendo 52:6653128 ou 6585314 réis
por kilomeltro, com o coelliciente 0,96.

A garantia de juro aseendeu pois ao maximo de réis
02:5115406.

Nas linhas do Estado nola-se uma diminuvicao de réis
8:7005000 no Sul e Suesle, um aumento de 30:5008000
réis no Minho e Douro. 0s rendimentos kilomelricos foram
respectivamente 2:1425472 e 4:2245053 réis. 0s coeffi-
cientes de exploragao allingitam 0,72 e 0,52. Tendo sido
analysadas aqui detidamente as respeclivas estalisticas re-
lativas a 1907, ocioso é enlrar agora em mais largas con-
sidera¢oes:

y : O ¥

Nao foi o anno de 1907 dos de maior incremento de
receitas para as linhas portuguezas, mercé de: varias cir-
cumstancias de ordem economica, em que & agilagido po-
lilica d'esse anno leve notoria repercussao. Ainda assim,
0 augmento de cérea de 109 contos nas receitas brutas
do trafego mostrou a sua tendencia progressiva e constilue
incitamento para se conlinuar sem esmorecimentos a alar-
gar 0s beneficios da viacao accelerada.

J. Fernando de Souwsa.

e, e i

Quem lér um titulo tao colorido cerlamente que ima-
gina que ou esta tralando com um individuo pouco sério,
ou espera uma prelecgag em que figurem prismas e dis-
cos de Newlon, para fazerem analyses e syntheses lumino-
8as do carvio de pedra.

No emtanto a designagao hulha branca ja teve a con-
sagragao de um congresso em setembro de 1902, e por
signal que enlre os presidentes honorarios figuravam (res
ministros, um dos quaes inspector geral de Ponles e Cal-
¢adas e outro memhbro da Academia francesa. 0s direclo-
res geraes, os depulados, os engenheiros e os magisira-
dos distribviam-se pelas presidencias honoraria e effectiva
& pelos demaig cargos, e mais de 500 pessoas lomaram
parle nas discussoes e excursoes a que deu logar o lal
congresso.

Pela voz do sr. Gabriel Hanotanx, a Academia [rance-
Sa deu forga de lei as palavras Hulha branca, que aquelle
illustre estadista e historiador definin nos termos seguin-
les : «liste bello nome corre, se me 6" licito dizel-o, tdo
Iresca e ldo levemente pelos labios dos homens que se-
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duzin e encanfou as imaginagdes, como a viva expressio
de uma nova conquista do genio humano, que une o tra-
halho com a poesia, a sciencia com a natureza. .. A Monta-
nha inacessivel alé enldo e infecunda, vae tomar parle
no trabalho universal: esta dominada e submettida pelo
seu proprio filho, o montanhés. A montanha ¢ na superficie
do globo a espessa cicalriz das ultimas convulsdes plane-
larias ; aqui [oi que se fez a sutura e que se fecharam 08
labios. Tambem ¢é n'esle ponto que ameagam reabrir-se.
Durante largos annos, o homem s6 conhecen a montanha
pelos seus maleficios. Na antiguidade adorava os altos
logares: é porque linha médo d’elles.»

Discutiu-se n'este congresso nio s6 o problema techni-
¢o @ que davamn logar a captagdo, o transporte ¢ a appli-
cagao da energia das cachoeiras existentes nas correntes
de agua que sulcam as monlanhas, mas tiveram as hon-
ras de uma aprofundada discussao os assumplos juridicos
(que surgiram. em resnltado de esta questdo mteiramente
nova. '

Duas foram as correntes que se manifestaram entre os
jurisconsultos. Uns opinavam que o Estado tem o direilo
de se apropriar das correntes de agua nas montanhas,
quando se trata de crear quedas induostrialmente aprovei-
laveis, sem pelo facto de proceder de esla maneira alten-
lar conbra 08 direitos dos proprietarios ribeirinhos.

Outros conlinuaram subordinados ao respeito abso-
luto pela propriedade privada, sem que ella tenha restri-
ceoes algumas. B 0 beati possidentes do direilo romano
predominando em foda a sua plenitude, .

Ora os primeiros argumenlam da seguinte maneira:
A forga motriz de uma corrente de agua, emquanto se nio
faz uso d'ella, representa uma riqueza nova que ainda nao
pertence a pessoa alguma e pode ser reivindicada por
esse molivo e ulilisada pelo Estado do melhor modo que.
convier aos interesses da communidade.

Como se vé loda a argumentagido se baseia em que se
podem considerar abstractamente as propriedades que pos-
sue a agua, sem fer em conta o fluido em si. Assim as pro-
priedades fertilizantes da agua, quando empregada em irri-
gagoes e as de energia molriz, quando applicada em mover
receplores hydraulicos, alterariam totalmente a natureza do
fluido. Seguudo estes (ratadistas, no primeiro caso as aguas
nao navegaveis nem fluctuaveis fariam parte do proprio
predio e no segundo seriam apanagio da communidade, e
por isso capazes de alienagao a particulares como bens do
listado. 155 '

I uma distinccdo que rvaro se faz a de bens do Estado
¢ bens publicos, e d'ahi resullam deploraveis confusdes,
especialmente em assumptos de hydraulica. Gomo pessoa
moral, o Estado tem capacidade para possuir bhens em
loda a sua plenilude e, por isso, alienai-os completamente
ou alugal-os a longo ou curlo praso. 0s caminhos de ferro
do Estado, os mouchdes no meio dos ries navegaveis: ou
fluctnaveis, as praias conquistadas as marés representam
propriedades que podem ger objecto das mesmas trans-
acedes que os bens de particulares. Pode, por isso, o Es-
tado usar de elles em toda a sua plenitude até ao ponto
de os destruir, como succede nao poueas vezes com as in-
suas que obstroem on dificullam o regimen fluvial.

0s bens publicos, lodavia, estao na posse do Estado,
mas com o caracler abhsoluto de inalienabilidade.

Em referencia a elles, ¢ Estado é sémente um deposi-
tario, e nao pdde alienal-os ou desapossar-se de elles
transitoriamente em favor de particulares emquanto nao
perderem os caracteres de bens publicos, como succe-
de por exemplo, com os leitos abandonados das estra-
das que pelo facto do abandono passam a ser bens do
Estado.

Estao n'este caso, segundo as leis portuguesas, até
desde os tempos da legislagao affonsina «os rios navegaveis
e 0s de que se fazem 0s navegaveis,» conforme ella pro-
pria diz. ;
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Ha, porem, ainda n’estes rios direitos de que o Estado
pode desapossar-se em favor de particulares, e € por isso
que a pesca é susceptivel ou nao de exercer-se livremente,
ou até prohibir-se completamente em dadas secgoes de
correntes de agua, onde a navegacdo ou a fluctuagao li-
vremenle se exercem.

Certo € que n’esla circumstanecia sempre o Estado jus-
tifica as suas prohibicGes ou os exclusivos que concede,
com a prolecgao da fauna aquatica.

Analogamente, péde o Estado conceder temporaria-
mente o exclusivo de um dado systema de navegacao
ao longo de uma corrente d’agua mediante vantagens pa-
ra o publico, taes como a construccdo de caes, as dra-
gagens e oulros ftrabalhos de correcgao do rio, com o
fim de que d'elle possa tirar melhor proveito a commu-
nidade.

No que a legislacdo é muda é sobre direilos do Estado
em correnles de agua nao navegaveis nem fluctuaveis, e
n’'esse ponto o Codigo Civil Portuguez e o Codigo Napoleao
pouco differem.

Ja 0 mesmo se nao da com o Codigo Civil da Sardenha,
& nao poucos querem allribuir o grande desenvolvimento
das irrigagdes no norte da ltalia aquellas disposi¢des
legaes.

Possivel é, todavia, que nao seja bem esta a causa, nao
somente pelo facto de ser tradicional o uso das irrigag¢oes
na Lombardia, como tambem porque a accumulagdo da
populacdo nas provinecias do norte da ltalia determina o
aproveilamento das correntes de agua, que em abundancia
sulcam o paiz.

Ja o illustre economista portuguez, sr. conselheiro An-
selmo de Andrade, no seu livro A Terra observou que
irrigagao e densidade da populagdo sdo dois faclos concor-
rentes para o mesmo fim.

A agua correnle nao navegavel nem fluctuavel nao pode
todavia considerar-se uma propriedade perfeita, lanto que
36 de ella tem posse a herdade atravez da qual eila corre
emquanto essa agua nao a abandona, e mesmo ahi a pro-
priedade é lao restricta que nao pode alterar-se-lhe o ponto
de saida a jusanle, nem ser reprezada de modo que pre-
judique o predio de montante.

Emquanto corre atravez de vma propriedade, pode o
dono de ella aplical-a como bem entender em irrigagao, em
forga motriz, para recreio em jogos de agua, para fins in-
dustriaes; mas aquella que sobejar nunca pode restituir-se
conspurcada ao seu alveo, nem passar de esse leilo para
outro. Por causa de eslas disposigdes de direito civil é que
a Companhia das Aguas de Lishoa se vin obrigada, depois
de adquirir as nascentes do Alviella, a indemnizar uns pro-
prietarios de jusante e a adquirir até, se ndo estou em erro,
uns moinhos ou azenhas.

Ora, segundo a maneira de argumentar dos juriscon-
sultos a que me referi, a agua como forca molriz entraria
na classe do que em jorisprudencia se designa pelos ter-
mos res nullius, isto € as coisas que pela sua natoreza
sd0 capazes de ter um dono, mas que de facto o ndo
leem.

No emtanto, esta nocdo de res nuliius ¢ baslante vaga
e, se considerarmos as leis feudaes, observaremos (ue
muilas coisas que hoje chamamos res nullius 0 ndo eram
oulr'ora, e nalguns paizes ainda hoje constiluem apanagio
senhorial. Nunca um camponio irlandés matara uma lonlira,
embora grandes sejam as facilidades que para isso tenha
e a despeilo dos premios que muitos land-lords estabe-
leceram.

A razdo é porque o peixe, que na legislacio de quasi
todos 0s paizes ou talvez de todos os paizes coulinenlaes
da Europa é sem duvida o prolotypo do res nullius, na
Irlanda s6 pode ser pescado mediante auaclorizacio do
senhor da terra e com pagamento de taxas de tal ordem,
,as vezes, que o camponio difficilmente as pode satisfazer.
Ora a lontra é grande destruidor de peixe, mas niao come
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sendo a lombada dos que apanha, e asgim os pobres cam-
ponezes da Irlanda se conlenlam com oS restos, que o
amphibio ndo quer. i

Da-se ainda naquella ilha o facto curioso de serem as
correnles de agua apanagio dos lords, mesmo quando
as terras que por ellas sdo alravessadas perléencem a
oulrem.

E' pois o direitlo medieval em loda a sua plenitude, a
ponto lal que podem as aguas ser aforadas a individuos
(que nao possuem as lerras adjacenles.

Ora, é baseados no emprazamento on aforamento que
0s jurisconsultos indicados altribuem ao Estado direilos
sobre as aguas productoras de for¢a molriz.

0s segundos, com o respeito absolulo da propriedade
tal como a concebeu o direito romano, obslam ao desen-
volvimento industrial de regides onde as aguas se nao
aproveitam, ja porque ndo ha culturas irriznas, ja porque
a natureza do solo obriga a deixa-lo inleiramente entregue
ao regimen florestal. Um principio abstracto de direilo fa-
ria perder & communidade vantagens de alla valia, quigd
inapreciaveis.

Demais, nem sempre o direito admittiu o respeito ab-
soluto pela propriedade. Na legislagio anterior & codifica-
¢do devida a Ruy Fernandes, encoutrava-se a conhecida lel
das sesmarias, que a escola socialista nao desdenharia por
certo. Como se sabe, por aquella lei, devida a D. Fernando.
I, a todo aquelle que nao fosse capaz de cullivar lerras
que possuisse, eram-lhe estas tivadas, para que oulrem as
valorizasse pelo cullivo.

As Ordenacdes Affonsinas, porem, ji se inspiravam no
direito romano ¢ no direito de propriedade em loda a sua
amplitude, e é este eriterio que ainda hoje guia ns que se
oppoem & ideia de que a forga motriz das correntes de
agua é res nullius e que argumentam do modo seguinte:
uma corrente de agua nao navegavel nem fluctuavel é nma
coisa commum, e por isso insusceplivel de apropriagao por
qualquer, como succede com o que se denomina res nu-
lius, cuja propriedade antes de se dar o faclo da apro-

priagao a ninguem perlence.

Mas precisamente se da esta circumstancia na adapla-
¢do de uma corrente de agua com o intuito de que ella
produza energia, e por isso o argumento nao parece de
receber @ quem nao lem compelencia para apreciar o 8-
pirito das leis, como succede aquelle que traga eslas
linhas.

Envolve pois a hulha branca, como se vé, um problema
de jurisprudencia de tal complicagao que o engenheiro ST-
Tavernier ndo hesita em chamar-lhe os mil nds gordios, €
ao referir-se a legislagao suissa allusiva ao assumplo, €5
creve com desanimo. Cada um dos vinte e cinco cantdes da
Suissa possue a sna legislagdo especial ou simplesmente
a sua jurisprudencia sobre o regimen das aguas, e sao a8
aunctoridades cantonaes que, sem ingerencia alguma da ad-
ministracio federal, regulamentam a seu modo e segundo
principios diversissimos o uso das forgas hydraulicas. Pas-
sar em revista e comparar todas essas legislacdes canlo-
naes, lio complexas, tao variadas, seria trabalho laborioso
em extremo. :

Convem notar de passagem e antes de resumir a legis
lagdo promulgada sobre este assumpto n'alguns canloes,
dizer que o governo federal ja conseguin obter uma lé
segundo a qual a energia das cachoeiras suissas nao po;
de ir ser aproveitada em paiz extranho. E' pois uma lel
proteccionista, uma lei de defeza, mas ainda nada se dis-
se sobre hulha verde e o problema de jurisprudencia 18-
vemenle apontado ainda encerra outras questoes dignas
de inleresse. :

Se os leitores da Gazeta nao protestarem contra a oriel”
tacdo dada a este arligo, talVez que n'outro ainda me 0
cupe de este assumplo e entdo diga alguma coisa sobre &
hulha verde e a hulha negra.

Mello de Mabtos.
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Ampliacdao da n.” 7 do Sul e Sueste, hillieles
de ida e volla. B’ a ereacao destes bilheles de Beja-Setubal
e Faro para Arraiolos, nada mais.

Amplia¢do da n. 7 da Companhia Real, Di-
lhetes de ida e volta. E tambem a creacido de eguaes bi-
Ilhetes para procedencias de Ponte de SoOr para Lishoa e
Elvas, substituindo o aviso que publicimos a pagina 350
do nosso numero de 16 de novembro.

Ampliacdo da 12." e 13." da n.” 8 de peque~
na velocidade, da mesma companhia.

Beneficiam os transportes de adubos agricolas, quando
procedentes de Vendas Novas, Alcantara Terra e Mar e
Lisboa Caes dos Soldados & Povoa, para qualquer eslagdo
das linhas, caso em que se fica applicando o preco da ta-
bella 50 d’aquella tarifa, considerando-se, para as proce-
dencias de Vendas Novas, local ou transito, o percurso
daquella linha como 57 Kilomelros, egual ao troco de Caes
dos Soldados a Setil.

Interracional n.”802.—Eslabelece precos especiaes
sobre bases reduzidas para as massas indivisiveis e objectos
de grandes dimensdes de Portugal para Franga ou vice-versa.

Esta tarifa, que ¢ nova, era bem necessaria para o
lransporte de machinas e oulros arligos, ou de grande
peso ou de grande volume, que até hoje fugiam do cami-
nho de ferro para a via marilima, por nao terem larifa
que lhes permillisse o transporle em condigdes rasoaveis.

Agora ficam, ao que parece, suflicientemente benelficia-
das as massas indivisiveis sendo-lhes applicada a tarifa or-
dinaria combinada, ja de precos reduzidos, s6 com a exigen-
cia do minimo de 4.000 kilos quando o seu peso nao seja
Superior a 5.000, e 86 com a sobretaxa de 50 % no pereurso
espanhol e porluguez, quando pesem de 5 a 10 toneladas.

0s volumes de comprimento superior as de um vagao
e inferiores asde (res pagam por dois vagoes a 6.000 kilo-
grammas, ou por 3 a 5.000 kilogrammas.

UMA GRANDE VIAGEM CIRCULATORIA

« Apesar de ser inverno, (diz-nos um assignante, da
Allemanha) como ahi faz menos frio do que aqui — pelo
menos dil'o o New York Herald lodos os dias— (e assim 6,
dizemos nds) estou resolvido a fazer pelo seu paiz uma
Viagem ecirculatoria — mas circulatoria a valer — vendo
ludo que se pode ver, viajando em caminho de ferro, de
ordinario, e tomando s em ultimo caso, alguns tréns, que
pelo seu Manual do Viajante vejo sao baslante mais caros
do que nas oulras nagoes.

«Diga-me no seu jornal, que eu leio sempre, com 0
Pouco que sei da Iingua camoneana, como poderia fazer
esta excursao, indo n'um vapor da Hamburg-America a
Lishoa, e partindo depois d'ahi ou de onde lhe parccer
melhor.

«Fstarei no seu paiz uns tres mezes, emquanto aqui o
Eélo cobre as casas ¢ me lrespassa as carneso».

Vamos responder ao nosso querido assignante, tao
Querido que desde a fundagio da nossa Gazela 0 sen nome
S conserva nos nossos registros. £ um amigo do jornal
€ do nosso paiz, e d'isso tem dado provas.

Entrando por Lisboa' pode comecar por vér as linhas
o Sul, indo de Lisboa a Setubal, e d’ahi a Tunes, Porlimio,
Por trem a Lagos e volta a Portimdo, Tunes e Villa Real
de Santo Antonio.

[’ahi, pelo Guadiana, a Mertola onde deverd fazer es-
Perar um trem para o conduzir a Beja. Segue a Moura e
egressa por Beja ¢ Casa Branca, a Evora, Extremoz e Villa

10084,
- Ahi toma lrem para Elvas, descendo pela linha de Les-

16 a Abrantes e despresando, em caminho, o ramal de
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Valencia d’Aleantara, que nada tem que vér, passa em
Abrantes 4 linha da Beira Baixa até a Guarda, descendo
pela Beira Alta a Manguoalde. Ahi tem servico de auto-
omnibus a Vizeu, de onde regressa, por Santa Comba, 4
Pampilhosa.

Toma ahi o rapido para o Porto onde tem & escolha
varias direccoes. Comeca, por exemplo, pelo Douro até Tuoa,
passando & linha de via reduzida alé Braganca; desce pelo
mesmo caminho até & Regoa e vae, se quizer, a Pedras Sal-
gadas, postogque no inverno a estancia d'aguas esteja fe-
chada. Basta-lhe, pois, ir até Villa Real.

Volla @ Regoa, e de Livragao inflecle para Amarante
vindo de novo a linha geral, ou para descancar no Porlo
ou para, de Ermezinde, tomar a linha do Minho. Para ahi,
em Trofa, de onde vae a Guimardes, (omando carro que o
leve a Braga

[’ahi vem & linha do Minho seguindo a Valenga (e Tuy
se quizer visitar a Galliza) regressando alé Famalicdo, onde
pode passar a linha da Povoa de Varzim, que o traz ao
Porlo.

Ao regresso d’esta cidade pode, em Espinho, ir vér a
linha do Valle do Vouga, alé Albergaria, e de volta a Es-
pinho (ou se quizer, vindo de trem a Aveiro), viaja até
Pampilhosa aproveila o caminho de ferro para a Figueira.
D'ahi, pelo ramal d’Alfarellos, vem a Coimbra e Louza.

De 14, faz o percurso inverso a Alfarellos, descendo até
Leiria. Vem, de trem, a Alcobagca e no mesmo vehiculo
deve seguir a Thomar.

Volla “de la a Pavalvo, a ulilizar o comboio para
Lishoa.

Por ullimo vae a Cascaes e, ou tomando trem d'ahi para
Cintra, ou vindo a Lisboa e indo a Cintra pelo comboio, e
de 14 a Praia das Magas em carro eleclrico, termina, ao
chegar a Lishoa, a sua excursao que ¢ das maiores que
um estiangeiro tem feito no nosso paiz.

Antes de a emprehender bom serd consagrar uns dias
a Lishoa, uma semana pelo menos, nao sé para repouso,
depois da viagem marilima, como para apreciar a capital
e seus arredores.

Por essa occasido leremos occasido de vér o nosso
amavel consulenle e de lhe dar todas as indicagdes de que
precise sobre curiosidades a visilar, pontos de vista a nao
perder, sobre holeis, servigos de transporte e quantos de-
talhes forem necessarios para que a viagem decorra com
todas as commodidades compaliveis ecom as condigdes
locaes.

I estamos certos que nao darda por mal empregados
0s dias que em Lishoa se demorar.

Através da Noruega

Ficou aberta & exploracao no dia 25 de novembro ul-
limo a linha ferrea da Christiania a Bergen, a primeira que
alravessa a Noruega em foda a sua maior largura.

' nma obra notabilissima, ndo 86 sob o ponto de vista
das difliculdades enormes da sua construcgdo, como pela
sua aceao no paiz, por operar uma grande transformagao
N08 Ug0s ¢ costumes norueguezes.

(irande deve ser o abalo que a nova linha vaé produ-
zir em muitos interesses creados, uin consideravel prejuizo
a0s servicos de transporles estabelecidos por estradas, aos
hoteis situados nesses caminhos, aos agenles que encami-
nhavam os turistas, as empresas de viagao que effectua-
vam os transporles.

Mas a Noruega nao podia manler-se na relaguarda de
lodos 08 paizes, como unico em que nao hayia nma linha
ferrea (ue puzesse em communicacio 08 seus extremos
leste e oeste, forcando os que tinham que (rasladar-se de
um a oulro lado a fazel-o pela estrada, a cavallo, em carro
ou em (reno, o que, durante o inverno, quando as estra-
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das se cobrem com espessas camadas de neve, tornava a
viagem, mais que difficil, perigosa em extremo, impossivel
muilas vezes.

A (ravessia daquelle paiz entre Bergen, a imporlante
capital do oesle, e a Christiania, a capital do paiz, fazia-
se alé agora por varios caminhos utilizando variados meios
de transporte.

Dos principaes era o chamado caminho de Valdrés, que
ainda ha dois annog alravessamos, e levava, no minimo,
tres dias a percorrer; aproveilando a via ferrea ja cons-
truida alé Voss, e d'ahi carro a Gudvangen, ou até Murdal
e carro a Flaam, e de um ou outro d'estes ponlos vapor
a Laerdal, seguindo em carro a Fagernaes, onde se encon-
trava a linha ferrea para a Christiania.

0 outro eaminho dos mais vulgares era o chamado de
Telemarken, ou do Roldal, que a;_no\-e:t.ava desde Bergen
o vapor a Odde, e d'ahi a longa estrada que serpen-
teava ao sul do macisso central para conduzir a Kougs-
berg, primeiro ponto onde se encontrava o caminho de
ferro.

A viagem em karriola ou stolcjaerre, pequenos carros
para uma oun duvas pessoas, era incommoda em-extremo e,
apesar disso, cara, porque a distancia era longa ¢ o ca-
minho rude de subir alé meio percurso.

A nova linha veio acabar esle meio de (ransporle,
pondo em communicacao 0s dois exiremos num percurso
de 530 Kilomelros, por uma regido s6 conhecida dos mais
arrojados alpinistas, por entre Murdal e Hal nao haver ca-
minho praticavel.

0 tracado linha que alravessar esle macisso de mais
de 200 kilometros, ¢ sendo impossivel construir um lun-
nel d'esta exlensdo, foi preciso subil-o em grande parle,
desde Aal, a 200 kilometros da Christiania ¢ ja a 436 me-
tros d’allitude, subindo em rampas de 20 duranle 84 ki-
lomelros a allingir a allitude de 1.306 meltros, ponto cul-
minante da linha.

D’ahi desce tambem em eguaes rampas 1.245 melros,
durante 73 kilometros até Yoss, onde o carril esla a 55
metros apenas. SO entre Murdal e Voss, 50 Kilomelros, a
descida é de 812 melros.

Este trogo de linha ¢ o lerceiro entre os que, na Eu:
ropa, altingem maior allura por traccao de adherencia,
sendo o do Aarlberg de 1.311 metros, ¢ o do Brenner
1.367, ambos no Tyrol.

E', alem disso, uma linha original pelas suas siluagoes
pittorescas, andando durante mais de 100 kilometros su-
perior 600 a 700 melros s mais elevadas florestas.

As obras foram difliceis, penosas ¢ demoradas, por nao
se poder trabalhar em cada anno mais que Lres mezes e
meio, e muilos vezes os operarios ¢ engenheiros liveram
que lutar com a neve que inopinadamente os alacava em
pleno estio. Disso foi lestemunha quem percorreu a parte
de Voss a Murdal em setembro de 1907, como aqui o
dissemos em 0 nosso numero 498 do anno passado.

Para assegurar a exploragao, por causa das neves con-
tinuas, a linha foi construida quasi toda em alerros, para
que o venlo facilmente a varra; e onde isso nao podia
fazer-se acha-se protegida por galerias de madeira, como
as do Tyrol e as do Capnadda na passagem das Montanhas
Rochosas.

Além d’isso a exploragdo dispoe de Lrez polentes loco-
molivas quebra-neves, da forca de 1.000 cavallos, cuja
roda impulsora das neves da 140 voltas por minulo.

D'esta forma, espera-se que a circulagao nao lerd que
interromper-se, mesmo durante as grandes neves que nos
mezes de dezembro e janeiro sdo poderosissimas.

Que neves ha sempre no alto do Graerhalsen, onde a
linha passa no seu grande tunnel de 5.500 metros.

Como acima dizemos, esla linha vem transformar os
costumes em bhoa parte da Noruega. 0s centenares de
hoteis escalonados nos caminhos até agora obrigaloria-
mente percorridos pelos nacionaes e estrangeiros, hiao de
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resentir-se enormemente da falla de frequencia de visi-
tantes. '

0s agentes de transportes, que faziam bom negocio
alugando um trém para a travessia por 175000 a 225000
réis, ficam muilo prejodicados por que poucos, raros mesmo,
fardo o trajecto pela estrada, quando o da via ferrea é
muito mais commodo, mais rapido e mais economico. Umas
45 coroas, 115250 reéis, custard o transporte em 1.* (em
que pouco se viaja) umas 30 em 2.* correspondendo a
TH500 réis, e menos de 20, ou 53000 réis em 3.*

E tanto mais que a curiosidade de vér a nova linha
ha-de chamar a ella lodos os que liverem que fazer tdl
viagem.

Por egnaes transformagoes passaram ji lodos os oulros
paizes, quando as soas principaes arlerias ferroviarias
foram estabelecidas, mas esse [aclo deu-se quando ainda
nao havia uma corrente Lo forle de passageiros de recreio
— mesmo nao havia a viagem de prazer — e ndo se tinham
construido hoteis e oulros estabelecimentos para attrahir
viajantes.

Ficariam deserlas as estradas, unicamente para 08
carros de servico, se nao lhes valesse o aulomovel queé
continuard a percorrel-as e a levar excursionistas aos varios
holeis de parvagens, embora mais reduzidos em numero €
demora do que alé agora. _

O transito pela nova linha sendo de 530 kilometros nao
excedera a 10 horas caleulando que, nos comboios rapidos,
se adople a mesma velocidade que na linha de Trondiéme.

Companhia de Bepgaella

Realizou-se no dia 6 do corrente a assembléa geral
desta companhia para apresentagio e discussio do reld-
torio e contas do anuno de 1908.

Este documento ¢ muito importante para se conhecer
a situagao actual da companhia e o valor d’aquella cons
cessao, 1o guerreada quando foi leita pelo distinto homem
de Estado sr. Teixeira de Sousa, e nas condigoes emr qua-'
foi feita, as mais vanlajosas para 0 paiz. _

A politica lancou, entdo, miaos a essa obra para a apon*
lar como a perda da nossa provincia; pois ella vae pros
vando agora que os seus effeilos beneficos Ihe grangearaos
no futuro, o titulo de salvadora. :

Bellesas das luclas dos nossos partidos, entdo, como
agora, como sempre, olhando sempre com vista envenes
nada o que fazem os conlrarios.

0 porto de Lobilo, que, em 1905 s6 teve um movi-
mento de 68 navios entrados medindo 84.125 toneladas
receben, em 1907, 132 navios com 328.732 toneladas, @
que nao smprehendv porque n'esse anno entraram em
forga os abastecimentos de malerial para a linha, e o3
primeiros mezes do anno corrente, em que esse facto J&
nao se¢ accentua de uma forma tao cnerglca, temos ja
navios com 179.238 toneladas; isto é, em seis mezes 0 que
antigamenle representava um anno, quanto ao numero
navios, e o duplo da tonelagem annual.

No movimento de passageiros tambem o augmento
importante, sendo:

foi

Em 1905...... I A I T L
» 1906....... AR AT SR 880
¥ 1807 D s i eeu . The G
» 1‘108....... ...... SRR
» 1909 até junho +o v ss . X 760

Deve-se nolar que, no movimento de 1905 figuram in-
cluidos os trabalhadores, africanos e asiaticos, entrados par
a construccao do caminbo de ferro; no de 1907 038 I'BP
triados e os entrados que os vieram substituir, e N9
1908 o0s repatriados d’estes. do

0 movimento de mercadorias tambem progride, SeN¢=
espantoso o da exportagao.
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Abstraindo o de malerial para o caminho de ferro, o
seu valor foi em conlos de réis:

Importacio Exportacio
Ry 1905 =nies Sheve e 809 384
. 1006 S v q o ; 004 659
i BT e AR e v ke 644 677
o FYOB e I Sh ik 405 74
» 1909 até junho.... 285 621

Informa o relatorio que o que se reflere & exporlagio,
no segindo semestre do anno correnle, seri muilo supe-
rior ao primeiro, o que elevara o total a mais do triplo do
anno de 1905.

Quando a linha altingir o planalto, islo é, a parlir do
kilometro 320, tambem o movimento de imporlacio

-
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dia se precedeu, em junho ultimo, & descarga de dois va-
pores, e de larde ficando um livre deixou o logar a oulro
que ainda comégcon a descarregar.

De oulra occasido, em 32 horas de trabalho consecutivo
fez-se a descarga de 700 toneladas de mercadorias.

A construegdo da linha, que esta pronta até o kilometro
198, foi retardada alem deste ponto, pela necessidade de
se estudar uma variante para a sua conlinuagao até o pla-
nalto, fazendo-a entrar ahi por uma porlella de menor al-
litude, o que diminue consideravelmente- as rampas e
permille eurvas de maior raio. e nd

0s movimentos de terras serdo, assim, menores, e a
diminuicao de rampas com o alargamento das curvas ba-
raleara mais a exploragio. -

Caminho de ferro de Benguella — Estagio do Lobite

angmentara extraordinariamente, porque até hoje o que im-
pede o seu desenvolvimento é a difficuldade dos transporles.

Como se sabe, nos lermos do contracto de concessao,
modificado pelo de 1 de julho ultimo, que publicimos aqui
em 16 de julho, aquelle ponlo deve ser altingido até 31
de dezembro do proximo anno.

A empreitada de construcgio d'este trogo, do Cubal,
kilometro 198 alé o 320, foi adjudicada 4 casa Pauling &
Companhia, de Londres, uma das mais acrediladas em Lra-
balhos d’este genero, e fazendo actualmente a construcgio
e outras linhas na Africa central.

As cargas e descargas na ponle-caes do Lobito tambem
dugmentam.

Tendo sido de 10.186 toneladas em 1908, jé nos sele
Mezes do anno corrente-se elevaram a 7.541 loneladas.
&Sle servigo esla por lal forma organisado que em um s6

Nos pontos extremos foram construidos triangulos de
linha, como se usa na linha da Siberia, para a inversdo de
direc¢do de machinas.

Outras obras importanles em varios pontos da linha,
se effectnaram emquanto se procedia aquelles estudos,
indo recomegar agora a conslrucgido, segundo a nova di-
reclriz.

0 trafego lem augmentado mais do que o proporcional
a abertura dos trogos que vdo sendo eéntregues a exploragio.

0 numero de passageiros e respectivo producto foi o
seguinte :

BO05 v ot woensood 2500 ITBRS 00 Taa
FOAS s e b st BERT - B0IXTO0 U
LT vevees 23.784 18:3665005 »
FO08 s o e v nvnnenvnns 25957 17:9248935 »
1909, 7 mezes....... 17.230 11:3875800 »
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A pequena diminuigdo nas receilas em 1908 sobre
1907 proveio de naquelle anno se ler comegado 0 Servigo
de 2.* classe, passando a ella uma parte dos passageiros
de 1.* e tambem uma boa quantidade dos que, sem essa
classe, se sujeitariam a lomar a 3.* Foi, como se vé uma
boa medida.

As mercadorias e gados liveram o seguinte movimenlo
e receila.

$O05 - wois smisin 1.009 loneladas 4: 7125446
06 e 2.460 » 5:16 15228
5317 R e 5.018 » 6:5935102
1 T D 7.151 e 452 cabecas de gado 27:3055929

1909, 7 mezes 7.831 305 idem 20:9135157

A receita total que, em 1907, fora de 34:9595107 réis,
elevou-se em 1908 a 46:4105614 e ja nos sele mezes de
1900 subia a 35:3464372 réis, ou uns 3065000 réis por
kilometro, rendimento ja lisongeiro para um caminho de
ferro colonial, muito mais que se trata de um lrogo que
ainda ndo aleanca as verdadeiras fontes de trafego, a cuja
conquista a linha se deslina.

A experiencia que o inverno passado fez & linha provou
a sua boa construcgdo. As extraordinaviaménte inlensas
chuvas do fim de 1908 e principios do anno corrente pouco
a fizeram soffrer; tdo pouco que apenas houve, por medida
de prodencia, que reforcar alguns alerros, dar maior in-
clinagio a uma ou outra trincheira, e alargar aqueductos.
Como unica obra de cerla importancia subsliluiu-se o0
aqueducto de Caimbambo, ao kilometro 163, por uma ponle
de 10 melros de vao.

~ M ~
AVIAGAO E AEROSTAGAO

A quinzena desastrosa

Apesar dos grandes progressos que a sciencia da avia-
¢ao tem feito ultimamente, esta ainda muito longe da pra-
tica a navegagao aerea. |

A febre de obter resultados praticos com que se deba-
tein todos os invenlores, para ullrapassarem 0S progres-
sos dos seus contendores, faz com que se arrisquem a
aventuras cujos resullados desastrosos se leem seguido
n'uma Serie tragica n'esles ullimos lempos.

Santos Dumont, Visconly, Perrault e Bleriot foram vicli-
mas de desastres esla quinzena, que tem decorrido pouco
auspiciosa para 03 aeronaulas.

Santos Dumont quando tenlava fazer a lravessia de
Paris a Charlres, parliu-se-lhe a helice do apparelho, lican-
do o illustre aviador ferido, e lendo que regressar a Paris
sem que realisasse o seu intenlo.

Visconly, quando procedia a experiencias, em Paris,
cain com o apparelho, que ficou muilissimo avariado, mas
nio tendo o aviador apesar do perigo que corren, soflrido
ferimentos de importancia.

Bm Juvisy, foi o aviador Perraull que experimenlando
um monoplano caiu da altura de seis metros, soffrendo
varias contusoes, e tendo ficado o apparelho completa-
mente inutilisado.

Em Constantinopla, quando Bleriol procedia a experien-
cias perante grande mulliddo que Ihe admirava o arrojo,
a0 fazer uma viragem foi impellido pelo venlo contra uma
parede de um edificio, voltando-se o apparelho.

Bleriot tenton segurar-se, mas teve por fim que aban-
donar o apoio de que langara mio, e cahiu da altura de
seis melros, sendo immediatamente conduzido ao hospital,
gravemente ferido.

Felizmente o seu estado embora ndo seja lisongeiro,
tambem ndo é desesperado.

Como se v&, a quinzena decorreu pouco propicia parva
0s aviadores.
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Lisboa
Realisou-se na séde dos Engenheiros Civis Porluguezes
a primeira assembleia gerval do Aero-Club de Portugal.
Esta aggremiagao que conta ja baslanles socios, em

grande parte militares, dedica-se como 0 seu nome 0 in- 9§

dica a fomentar o gosto em Porlugal pelo estudo dos pro=
blemas da aviagao.
Belgica

Sob a direegao d’'um capitio do exercito esla sendo
construidg em Bruxellas um novo dirigivel, e esla ja de-
cidida a construccio d'um terceiro para o parque mililar
belga.

Ambos devem eslar promplos em selembro proximo-

L

0 municipio de Bruxellas, de accordo com 0 ministerio
da guerra, deliberou costear as despesas para a col-
struccdo de um hangar, nos arredores da capital, pard
abrigo de dirigiveis. A despesa esla orcada em 22:5005000
réis da nossa moeda.

|
'..- vouvwrassste

X
Um passeio a Plougastel.— Casamentos por atacado. — A Per*
ros-Guirec. — Penhascos pittorescos. — Um penedo que 5¢
move. .. segundo se diz. !

Tambem, estando em Brest, nao devemos relivar sem
ir, ali proximo, a mais um dos plous da Brelanha.

' ao afamado Plongastel, na margem esquerda d0
Elorn, em face da estagdo, por onde ja passimos, de Ker:
huon.

Pode-se ir la directamente, no verdo, por canda auld:
movel, on parar naquella estagiao, ao sahir de Brest por
caminho de ferro, descer, uns 1:500 metros, & margem
do rio, donde um barco nos passa ao outro lado. Ahi temos
carro dos holeis que nos leva 4 cidade, permittindo no,
caminho ver a capella de S. Langui e o calvario, do prin®
cipio do seculo XVIL

0 caminho ¢ impressionante pelos rendilhados roche”
dos ponteagudos erigando-se ao lado da eslrada, saind?
da verdura da encosla e dando-se milhares de formas a9
mais caprichosas.

Em breve chegamos a Plougastel, interessante cidade:
sinha serlaneja, sobretudo pelo seu notavel calvario e b9
coslumes e usos dos seus habilantes.

(0 calvario 6 um monumento, junto da egreja, consd’
grado pela piedade local a vida de Chrislo, da qual tem lodas
as phases em esculplura 10sca mas verdadeiramenle ins
pirada, formando mais de 200 figuras, em grupos dé ar
tistico destaque.

A outra curiosidade local sio os falos dos habitanles;
de forma differente de todos os outros da Brelanha.

0s homens veslem grande nnmero de coleles, uns
sobre culros, de dillerentes tecidos, variadas cores e nu-
merosos bordados, demonstrando o seu bem estar pé &
quantidade e variedade das roupas.

As mulheres praticam da mesma forma com 0 numer?
de saias, todas de differente tecido, cor ¢ ornato, dandd
effeito das saias da moda, ha bons cincoenta annos, quat
s¢ usava a erinoline. 5 :

Outro costume originalissimo, unico, ¢ o dos casaﬂ_l"“'
tos por atacado. 2

Vulgarmente reunem-se doze ou mais d'eslas cerimo®

:
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nias para sé realizarem no mesmo dia. Fazem a fesla em
commum, 0 que ¢ muito mais baralo, sendo além d’isso
mais animada.

Os corlejos, assim, reveslem ja um ar allamente pillo-
resco; mas imagine-se o que seria quando, ha annos, as
raparigas por ftal forma resolveram esperar umas pelas
oulras, que se realizaram 530 casamentos no mesmo dia.

0 padre comegou a cerimonia ao romper da aurora e
apesar de casar seis pares de cada vez, quando chegou a
menos de metade estava estatado. Quiz passar o reslo para
0 dia seguinte, mas os inleressados opposeram-se ; que-
riam lodos ger servidos no mesmo dia. Estar a espera lon-
gos mezes e depois ler qoe ficar ainda mais um dia a es-
péra, era aziago.

Como padres ndo faltam, resolveu-se a difficuldade
pondo seis ao mesmo tempo, fazendo cada um seis casa-
mentos de cada vez.

No final, como na egreja nao cabiam lodos os noivos,
para ouvir a pratica, fez-se ella no campo.

I} ha curiosas photographias d'¢ssa mullidao de 1.060
nubenles, com os seus trajos pittorescos, ouvindo o sermao
do sacerdote.

0 banquete de bodas foi tambem geral; e mal se pode
imaginar esse espectaculo, pela alegria que abri-
lhantava aquella festa, unica no mundo:

Volvamos, pois, ao caminho de ferro seguin-
do @ nossa derrota para lesle, que nos levari
a primeira ecidade visitavel do pereurso-Morlaix.

Esta cidade ¢ notavel sobretudo pela sua si-
tnagao num valle prolundo, que a via ferrea
leve que alravessar num viaduclo dos mais allos
da Franca, de 59 melros de altura sobre as ruas
da cidade e 284 de exlensdo.

Do sen pittoresco aspecto se faz melhor ideia
pela gravura que hoje damos.

Depois de o vermos, olhando-o da praca,
na sua impressionante perspecliva, veremos,
quando partirmos da estaciao o efleito da cida-
de, ao passar o comboio sobre clle.

Alem do viaducto, Morlaix lem que vér as
suas anligas casas, algnmas muilo nolaveis pela
sua ornamentagao exterior, como a da duqueza
Anna, archilectura da edade media, em madeira
¢ cal, ornada de estaluelas.

Como a cidade ¢ em grande differenca de nivel da es-
lagio ha que descer uma enorme escadaria para la ir.

Para os trens ha uma estrada que poe em communi-
cacao o caminho de ferro com a cidade. Um ascensor esta
lambem em construegao.

Para commodidade dos seus hospedes, o hotel em frente
da estacao tem um carro em servigo continuo ‘e gratuito
éntre o hotel e a praca.

Nola-se, porém, que os costumes aqui ja nao sdo os
mesmos que temos notado em oulras regioes, no.que res-
peila a fartura da mesa. Ja a comida é menos superabun-
dante, e quem quizer aguas mineraes lem que as pagar.
Vinho pouco bom ou cerveja pouco melhor, ou cidra
Pouco agradavel ¢ o que se bebe.

De Morlaix podem fazer-se variadas excursdes, mus
Para quem tem ja feito tao longo percurso ¢ ainda nio
8514 a meio caminho, tendo que seguir a costa e vér ainda
Muitos ponltos dos mais pittorescos, a ida a Roscoll ou a
Garhaix pode ser despresada.

Portanto, vista a cidade, retomemos o comboio que

Nos leva entdo sobre o grandioso viaducto, de onde vemos
45 casas da praga como pequenas caixas de charulos, e
Sigamos a Plouarel onde lemos que parar para mudar de
Lomboio.
. A demora ¢ de duas horas, mais que sufliciente para
I, a pé, 4 villa que, tambem ali como em muilas parles,
Ung dizem que ¢ perto outros affirmam que ¢ longe. B’
Segundo o vigor de locomogdo do informador.
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A distaneia ¢ de um kilometro e 14, alem de uma egre-
Ja do secolo XVII, nada ha que vér.

Tomando o pequeno comboio para Lannion, - para andar
nelle uns nove kilometros, ahi chegamos 24 minulos de-
pois, parando na estagao junlo da cidade, pelo que escu-
samos de lomar carro para ir ao hotel.

Este, o de France, ¢ uma casa modesta nas suas -ac-
commodagdes como no servigo. A cosinha é hoa e a sala
de janlar nova e arejada.

‘A cidade pouco tem que vér. Apenas algumas edifica-
¢oes da edade média.

Mas a vinda aqui é necessaria para se ir visitar Perros-

Guirec e seus arredores, quer em Lrem, quer em comboio

(que parle da mesma estacio.

Por estrada costa o lrem, ida'e volla, visitando 14 as
povoacoes, uns 25 francos. Pode-se fazer a excursiao num
dia, vindo dormir de novo a Lannion.

Por caminho de ferro, alugando em Perros trem para a
visita da costa, é mais rapido e mais economico, sendo
nm ou dois passageiros.

Sendo qualtro, convem: mais o trem, de Lannion.

Ja se vé que nos holeis aconselham o trem, que lhes
da participacao nos seus proventos.
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MORLAIX — Viaducto do caminho de ferro

De uma ou oulra forma, a linha ferrea ou a estrada
nada leem de inlteressante. |

Chegando a Perros, pelas 9 da manhd, ha que lomar
lrem (7 francos) se se foi no comboio, ajustando-o para
nos levar a Tregastel, d’ahi a Ploumanach, esperando o
lempo do almogo, @ volla,

Qualquer destas duas povoagoes sio notaveis, sobretudo,
pelas suas encoslas onde o mar lem rendithado as pedras
de enorme tamanho, e em posigies as mais originaes,
dando-lhes formas variadas em que os habitantes locaes
julgam vér figuras de homens, bustos, animaes ele.

Sobretudo em Plonmanach, a pedra é cor de rosa on
vermelha, formando aspectos lindissimos. :

lintre esles dois ponlos passa-se a praia de Treslau,
nma bella estancia balnear moderna, em crescente enorme
volltado ao norte, @ onde a areia é Lao firme e resistente
que sobre ella se estabelece a cirenlacao de vehiculos,
(que assim procuram. o caminho mais commodo, suceeden-
do que vamos de trem quasi sobre agua.

i Ploumanach ha um penedo movedigo, segundo re-
ferem os guias; mas manda a verdade que se diga que um
rapaz que acompanhava os viajanles gaslou lodas as suas
forcas, empurrando-o de todos os lados, mas elle conser-
vou-se inamovivel como um juiz do Supremo. 0 segredo
das Druidas parece que ndo lhe era conhecido.

A pouca distancia de Perrvos fica a linda estacio bal-

near de Trestrignel, com um bello hotel moderno e villas,.

algumas verdadeiros palacios, dentro de parques.

QU
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O FUNICULAR DE GRASSE

No mez de selembro ullimo inangurou-se a linha do
caminho de ferro funicular de Grasse, pilloresca povoagao
do Sul da Franga, proximo de Nice, e que é servida por
um ramal da P. L. M. e pela linha de Peugel-Theniers, da
Companhia dos Caminhos de ferro do Sul da Franga.

Segue aproximadamente a recla que une a rotunda do
antigo hospital com o centro da eslaciao Paris-Lyon-Medi-
terraneo.

A linha parte da entrada do antigo hospital, passa um
viaducto, segue ao longo do antigo caminho de Basteing,
ao lado da escola laica, por cima da avenida Carnot e da
avenida da estacdo Paris-Lyon-Medilerraneo, e lermina
em um ponto situado entre o deposilo de carruagens e o
jardim da estacao do P. L. M. |

Méde 530™,835, com 112" 46 de differenca de nivel.
de nma 6 via, com desdobramento ao meio, onde se cru-
sam asg carruagens; ¢ inleiramente independente ¢ ndo
tem nenhuma passagem de nivel.

A via tem um melro de largo entre os bordos internos
dos carris, os quaes sdo de ago especial, e de cabega co-
nica, para permitlir o travamenlo por meio de ganchos
em caso (e accidente. Cada carril pesa 26,8 por metro
linear, e mede dez melros de extensio.

As travessas sdo de ago, de perfil Zores, pesando 12,%#3
por metro, e medindo 1,7 de extensao.

A inclinagao média é de 0,202 por melro; a minima é
0,"1768 e a maxima 0,"2286.

0 raio minimo das curvas é de duzenlos metros.

A tracgao € funicular; as duas carruagens sao solida-
rias. 0 eabo é acluado por um motor electrico de 75 ca-
vallos; pesa 2,5 por melro linear, apresenta resistencia
a ruplura de trinta e duas toneladas, e assenla sobre rodas
moveis de ferro fundido.

Cada carruagem lem om travao de seguranga para o
caso de ruplura do cabo.

0 percurso, subindo ou descendo, ¢é feilo em Lres mi-
nulos. A velocidade ¢ de (res melros por segundo.

As carruagens sio divididas em quatro compartimentos
e duoas plataformas, contendo 62 logares.

0 primeiro e quarlo compartimento. sao abertos e com-
porta cada um vinle e um passageiros, de pé.

0 segundo e terceiro sao fechados e teem dez logares,
cada um, para passageiros assenlados.

Cada carruagem lem Lres- lravoes de seguranga. Os
eixos, as rodas e os lravoes sio de ago.

Para o servigo de passageiros e mercadorias ha duoas
estagoes, coberlas, installadas nos estremos da linha; uma
na rotunda do antigo hospital, e a oulra na eslagao do
P. L. M.

Exclusivamente para servico de passdgeiros, ha um
apeadeiro no bowlevard Carnol, ao lado da escola laica.

A linha fard o servico de passageiros, bagagens, en-
commendas postaes e mercadorias de grande velocidade.

0 movimento minimo serd de vinle e oilo viagens,
quatorze em cada sentido.

LOCOMOTIVA ELECTRICA COM TURBO-GERADOR

Em Glasgow esla sendo construida uma locomoliva que
desperta a allengao dos entendidos pelas suas condigdes
excepeionaes.

Esta locomoliva é provida de uma turbina a vapor que
pde em movimento um dynamo, cuja corrente alimenlard
quatros molores ligados as rodas.

A geragdo do vapor € feita n’'uma caldeira de locomo-
tiva de lypo ordinario, com reaquecedor, sendo o carvao
e a agua armazenados aos lados da caldeira.

0 vapor produzido vae ler a uma turbina de impulsio
que faz 3.000 rolacdes por minuto, e & qual esla directa-
mente ligado um: dynamo de correnle conlinua e voltagem
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variavel, que subministra corrente de duzentos a seiscentos
volts a qualro motores serie de trac¢ao.

0 vapor d'escape da turbina vae ler a um injector con-
densador, e reunido & agua de circulagdo do condensador
serve para novamente alimentar a caldeira, Esla agoa de
condensagio percorre um eyelo praticamente fechado por
meio de pequenas bombas centrifugas.

Os interruplores e respectivos apparelhgs, verificador
para agrupar os molores & regulador para a vollagem
ficam collocados na plataforma em que vae o machinista,
¢ o todo é mantido sobre um estrado collocado sobre duas

boggies de oilo rodas.

CONTRA A COLLISAO DOS COMBOIOS

Um padre espanhol inventon vm meio de evitar o cho:
que de comboios em marcha na mesma via, recorrendo &
electricidade. |

Aproveila para isso as ondas hertzianas, por meio das
quaes sdo postos em acg¢do o0s freios dos comboios a uma
distancia que varia entre cincoenla e (uinhentos metros,
tornando impossivel qualquer choque.

0 apparelho é applicavel ndo s6 a comboios que per
correm a mesma via em direcgdo opposta, mas tambem
aos que seguem no mesmo sentido. |

i
AVENCAS E FETOS

0 sr. Marques Junior, floricultor no Estoril, féz ha dias,
no vasto e moderno estabelecimento de retrozaria dos srs.
David & David, no Chiado, uma bella exposi¢ao — nova
entre nos — de avencas e felos, primorosamente tralados
com 0 carinho de um verdadeiro enthusiasta por eslas
delicadas plantas.

A exposicao constava de uns cem exemplares, qual
d’elles mais formoso, havendo alguns verdadeiramente
notaveis, como a avenca-feto, a esponjacea e a alface
belga, e o felo cauda de pavio cujas hasles allingiam
g’tnao.

Um encanto aquella pequena floresta de folhas avellu-
dadas em hasies de uma delicadesa que parece intocavel:

Muitos d’esses exemplares foram adquiridos com em-
penho por varios amadores, e oulros ficaram encommen
dados por quem nao os poude obter ji, oS quaes o SI
Marques fornecera do seu enorme viveiro que conservd

em cinco estufas, em numero superior a 2.500 exem”

plares. |
~ Yoi uma boa iniciativa, bem digna de ser seguida num
paiz como 0 nosso, onde 1o pouco se pensa no tratamento
e educacdo da Nor.

Exposicdes continuas e de variadas éspecies seriam uim
meio de desenvolver o gosto pela florieultura.

£ vamos mais longe, lembrando que exposigoes permd-

nentes se poderiam realizar nas janellas das nossas ruds

principaes, formando verdadeiros coneursos a que, estamos
cerlos, a Sociedade Propaganda ndo duvidaria conceder
premios.

Essas ornamentacdes de janellas fazem-se, nao pelo
nosso systema de por as flores dentro das varandas, com?
prisioneiras, recebendo pouco sol, pouco ar, e difficultan 0
aos moradores das casas servirem-se das janellas, mas
em caixas de folha exteriormente a varanda, onde as flores
se desenvolvem em pleno ar e se deixam vér em 1040 g
seu explendor. ;

0s floricultores poderiam estabelecer nm servigo d_a
fornecimento e conservagdo d’essas plantas por melo
assignatura mensal, a um prego economico por eada 13116"3:
encarregando-se de subslituir as plantas quando [0ss€ ne-
cessario, de forma a manter nas janellag flores semp’
vigosas.

Ahi deixamos a ideia a quem a aproveile,




TRACCAO ELECTRICA

Franca

No dia 4 do corrente foi inangurada a linha de [rem-
Vias electricos de Lille' a Roubaix e Tourcoing.
Belgica

0 director dos Tremvias de Bruxellas organisou ji o
servico que terd logar durante a exposicio de 1910.

Foram ja encomendadas cem ecarruagens para serem
datrelladas, aberlas, e cem carruagens aulomolrizes.

A capacidade de transporte de carruagens em lodas
a8 linhas serd do total de 8.000 passageiros por hora, po-
dendo aos domingos ser elevada a 12.000.

A companhia mandou construir uma estacao no inlerior
do recinto da Exposi¢io, onde 0s carros lomario e deixa-
Td0 passageiros.

Bstas medidas acarrelardo despezas orcadas em 540
contos da nossa moeda.

i Eselh
Os caminbos de ferro ne Brazil

Até ha pouco lempo o Brazil linha uma réde ferro-
Viaria muito defliciente. Varias linhas partiam do littoral
para o inlerior, mas todas de desegual extensiao e sem li-
gacao entre si.

0 viajante que tem de dirigir-se d’mma para outra ei-
dade importante tem que utilisar-se da via maritima, ¢
para viajar no inlerior lem que fazel-o a cavallo.

Actualmente porém lal estado de consas vae mudar.

Desoito mil kilometros de carris estdo ja em explora-
Ca0; mil estdo em construcpdo, e d'estas linhas ferreas
Sa0 raras as que ndo receberam auxilio e subvencio do
Governo. : ;

De todas as linhas brazileiras a principal ¢ a Central
Railways do Brazil, pois méde 1.700 kilometros tendo os
extremos em 8. Paulo, ao sul do Estado de Minas Geraes,
€ na cidade do Rio de Janeiro. E' a unica linha ferrea que
parte da capital federal hrazileira.

e Falsl
Triangulo de linhas subterraneo

No caminho de ferro da «Hudson and Manhattan Rail-
road (.° lornava-se necessario ligar os dois tuneis de uma
80 via que, vindos de Nova York, atravessam o Hudsomn,
Com a linha sublerranea que corre paralellamente a uma
das margens do rio e communica em Hoboken com as
éstagoes de Lackawanna e Pensylvania. Esta ligacdo obe-
decia, porém, a condigio de que a circulagio se fizesse
€m todos os sentidos sem passagem de nivel.

Foi resolvido empregar a ligagio conhecida em caini-
nhos de ferro com o nome de triangulo de vias, mas o
problema tornava-se difficil de resolver por ser empregado
€m vias subterraneas e correndo cada vma d'ellas em tu-
el independente.

Os tres verlices do triangulo sio marcados por tres
Brandes caixas, com dois andares cada uma, no interior
das quaes estio comprehendidas as agulhas, e que pela
face opposta ao triangulo se unem com os tuneis da linha.

D'estas caixas, doas sao de menores dimensdes, e de
base trapesoidal, porque a linha a que se ligam pela face
Opposta ao triangulo comprehende apenas duas vias, uma
Sobreposta @ outra; a lereeira caixa ¢ de maiores dimen-
S0es, porque communica com duas linhas duplas, ou no
lotal com quatro tuneis.

No interior, em cada um dos dois andares, ha um eru-
“amento de vias permiltindo todas as combinacdes dos
Comhoios.

0 que lorna mais nolavel esla obra é que eslas caixas,

(e cimento armado, foram construidas no local da instal-
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lagao, o que reduzin o seu custo a muito menos do que
se fossem construidas de ferro.

Comegou-se ‘por ‘construir as paredes verlicaes com
folha de ferro da espessura de 16 millimelros, formando
como que o esquelelo da caixa.. Sobre estas paredes cons-
lruiu-se o tecto e o andar que as divide em altura, dei-
xando aberta a parte-inferior para o movimento de mate-
riaes, e sO por [im se construiu a parle inferior..

Tﬁﬁi
INSTRUCCAO DO PESSOAL FERROVIARIO-

A Great Central Railway €.°, de Inglalerra, creou uma
escola com que espera ohler agentes e funccionarios de-
vidamente habilitados para o exercicio dos respectivos
SEIVICOS. _

0 curso é-de qualro annos, e duranle elles serd minis-
trado o ensino seguinle: lingua franceza e allemd, geogra-
phia com especialidade das linhas de eomunicagio e pro-
duclos commerciaes, legislagiao ferroviaria, economia po-
litica - relaliva & industria de (ransportes ferroviarios,
escripturagao commercial, mathematica superior,. eletrici-
dade e magnelismo, chimica organica ¢ inorganica, me-
chanica e eslalica. .

Os estudos theoricos sdo acompanhados de estudos
praticos, que constam de seis mezes de lrabalhos de con-
servagdo da linha, seis mezes de servico nas oflicinas e
depositos, seis mezes nos armazens e deposilos de merca-
dorias, um anno nas estagoes, Lres mezes no servigo do
malerial circulante, seis mezes no servico de aprovisiona-
menlo e armazens, e seis mezes no servigo de navegacio.

- A linhas ferreas da Indo-Ghina

Em agosto ultimo havia na Indo-China franceza 1.721
kilomelros de via ferrea em exploragio, comprehendendo
as linhas de Haifong a Hanoi, 106 kilomelros: de Hanoi a
Laokay, 296 kilometros; de Hanoi a Langron e & fronteira
do Kuang-8i, 163,5 kilometros; de Hanoi a Vinh, 326
kilometros: de Turane a Kuang-Tsi, 172 kilomelros; de
Saigon a Mytho, 71 kilomeltros. A linha do littoral sul do
Annam tinha chegado a Song-Duik situado a 134,5 kilo-
metros de Saigon.

Esta linha que, a parlir de Saigon, segue ao longo da
costa sul do Annam, passa por Fan-Tiet, Fan-Rang, Ben-
goi, e deve terminar, quando concluida, em Nha-Trang,
localidade que fica a 236,5 kilometros de Saigon.

De Fan-Rang, parle- um ramal que se dirige ao plat6
de Lang-Bian, regido elevada e salubre, onde vae ser
construido um sanatorio para os colonos da Cochinchina.
0 ramal, que esta ja em construcgdo, medira 104 kilomegros.

0 caminho de ferro do Yunan, a data réferida, passava
jd alem da estagdo de Hami-Tcheu, China, situada a 350
kilometros de Lao-Kay, esperando-se que em fevereiro
proximo chegoe a Yunan-Fu. - -

Esta em projeclo a construcgio de 240 kilomelros de
via ferrea, em prolongamento da linha Saigon-Mytho, ter-
minando em Vinhleng. | y

Esla tambem em projeclo a. installacio de linhas tram-
ways de Sadec a Vinhleng, d'aqui a Travinh, e d'aqui a

Tiencan.
, Giah,
O Metropolitano de Paris

No primeiro de janeiro do anno correnle a extenso das
linhas do Metropolitano era de 50*,064. 0 material ecir-
culante era composto. por 488 carruagens aunlomolrizes,
463 carruagens para atrellar, 124 aulomotrizes e 74 para
atrellar em construcgdo. O numero de empregados era de
4114,

A receila bruta da exploragdao em 1908 foi de francos:
40.666.976 e a receita liquida 10.306.534. 0 dividendo des-’
tribuido foi de 8 %. Auvre
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Barreiro a Cacilhas. — Acha-se pendente de exame
do Conselho superior de obras publicas uma variante do
projecto do ullimo lango do lrogo do Barreiro a Cacilhas,
destinada a deixar a estagdo lerminal mais vasta e com-
moda para o servico, em condigoes de poder salisfazer
largamente as futuras exigencias do lrafego.

Linha do Sado.—Foi submettido & approvagio do
Governo o projecto do programma e caderno de encargos
para o concurso da empreitada da linha do Sado e conclu-
sdao do trogo do Barreiro a Cacilhas.

Estacao de Arrayolos. —Foram eslabelecidos bi-
lheles de ida e volta entre esta estagdo e as de Beja, Evora
e Faro.

Briquetes das Asturias. — Vae-se proceder a ex-
pertencias nas linhas do Estado com os briqueles fabrica-
408 com o carvao das minas deé Alter, nas Asturias.

Ponte de Oura.— Foi adjudicado a L. Dargent o for-
necimento e montagem do taboleiro d'esta ponle, além da
eslagao do Vidago, por 2:2005000 réis.

Estacao de Affife. —Foi aprovado v projecto de
ampliagao do edilicio da estagdo de Affife.

Transporte de baga¢o no Minho e Douro. —
Foi concedido um bonus de 25 % sobre o preco da tarifa
especial n.” 1, p, v. aos transporles annuaes de mais de
500 loneladas.

Horario de Cintra.—Sob o titulo «Uma exploragion
o correspondente do Diario de Noticins n'aquella villa res-
pondeun muilo amavelmenle a nolicia que aqui démos no
numero passado, visando o seu mau humor conlra a com-
panhia do caminho de ferro.

Conlessa que os horarios teem melhorado, mas accres-
centa que ha sempre melhor a fazer.

. Que novidade ! Mesmo que houvesse comboios a cada
minuto, melhor seria tel-os cada trinla segundos.

Insurge-se contra a falta de pintura do barracao e a
ma- vedacao da linha, junlo & villa. |

La se ird, porque a nova direcgdo esld tralando de
melhorar tudo.

Damos-lbe esta boa nolicia em pagamento das amabi-
lidades que nos dirige. E apesar della ser importanle, nao
nos consideramos saldados.

Companhia Real. — Eslio sendo providos de novas
ambulaneias cirurgicas o8 comboios de passageiros e re-
gulares de mercadorias da Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes, em substitnicao das anligas. As no-
vas ambulancias conléem o0 necessario para pensos, emn
casos de necessidade, e todos os antisepticos modernos
que a sciencia aconselha.

& Vém ja a caminho de Lishoa as novas carrvagens
vagoes-leitos, que hao de subslituir as alé agora emprega-
das nos rapidos de Madrid, ¢ os saldes e restaurantes que
no. Sud-Express farao o servigo enlre Lishoa e Porlo, em
subslituigdo dos acluaes.

Valle do Vouga. —FEm frente dos Pagos do Con-
setho de Albergaria-a-Velha reuniram-se as populacdes de
Albergaria, Ansilhé e Sobreiro, protestando contra o facto da
Companhia do Valle do Vouga recusar a passagem superior
na estrada districtal, fazendo um desvio da mesma es-
trada em conditoes que aquelles povos julgam - inacei-
laveis.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes. — 0hi-
gacoes privilegiadas de 1.° graw, — A datar de 2 de janeiro de 1910
inclusivé, seri pago o coupon, ouro, do 2. semesire de 1909, das
obrigaches privilegiadas de 1.° gran, nos termos seguintes

Pela apresentacio do coupon n.® 32 das obrigacoes privilegiu=
das de 1.% grau de 3 9, recebendo por cada coupon Frs 7,06, li-
quidos de impostos em Franca ;

Pela apresentacio do conpon n.® 32 das obrigagdes privilegia®
das de 1.2 grau de & %, recebendo por cada coupon Frs. 9,43, li-
quidos de impostos em Franca; '

Pela apresentaciio do coupon n.* 29 da nova folha d'elles, an-
nexa as antigas obrigacoes de & '/, 9, (primeira série 1886, Beir
Baixa) devidamente estampilhadas como obrigacoes privilegiadas
de 1.2 grau de 3 %, recebendo por cada coupon 6 Marcos ;

Pela apresentacio do coupon n.° 29 da nova folha d’elles, an-
nexa as antigas obrigacoes de 4 '/, %, (segunda e terceira séries)
devidamente estampilbadas como obrigacoes privilegiadas de 1.°
grau do mesmo typo, recebendo por cada coupon 9 Marcos.

0 pagamento serd [eito nos termos indicados, desde o dia 2
de janeiro de 1910, inclusivé, em Lishoa, na séde da Companhis
todos os dias uteis das 11 horas da manhd 4s duas da tarde, pelo
cambio do dia e com isengdo do imposto de rendimento para o the-
souro Portuguez em virtude do disposto no art.® 5. da lei de 29
de julho de 1899, publicada no Diario do Governo n.° 172 de 3 de
agosto seguinte.

0 pagamento em Franca, Allemanha, Inglaterra e Belgica, serd
realisado nos termos acima, desde a mesma data, nos cofres dos
correspondentes da Companhia Real, d'aceordo com 0s annuncios
feitos em cada Paiz.

Companhia Nacional de Caminhos de Ferro. — Nos lermos do
artigo 13.* dos estatutos fez publico que no sorteio das obriga-
coes da série «Mirandella-Bragancas, a que se proceden sahiran
sorteados 0s numeros : 33.431 a 33.435 e 43.246 a 43.250.

0 pagamento dos juros e amortisaciio d'esta série, relativo a0
2.2 semestre de 1909, comecard no dia 2 de janeiro proximo fu:
turo, em Lishoa, na séde da Companhia, rua de 8, Nicolan n.”
das 11 horas da manhi ds 2 horas da tarde, e continuari em todos.
03 dias uteis até 45 do referido mez, e depois ds sextas feiras pard
as relagoes conferidas em cada semana.

. Este pagamento -tambem se realisa no Porto na casa bancaria
Pinto da Fonseca & Irmio ¢ no Banco Allianga.

Companhia do Caminho de Ferro do Porto & Povoa e Famali-
edo. — Pela uma hora da tarde de 22 do corrente, em sessio pu=
blica, perante o conselho de administragio e fiscal d'esta Compa-
nhia, e na sua séde, & praga Mousinho de Albuquerque, na cidade
do Porto, se procederd ao sorteio, relativo ao presente semestre, de
20 obrigagoes para serem amortisadas,

-—_m-__
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Lisboa, 15 de dezenibro de 1900,

A mesma situaciio sem tirar nem por, a respeito de adminis*
tragao publica, Apenas com a aggravante de mais quinze dias per-
didos e de mais se vincular a perda da esperanca de que os nos:
808 homens publicog tenham juizo.

El-Rei resolven chamar a suceessivas conferencias os vullos
mais em evidencia de todos os partidos, e em vista d'isso parece
resolvido que o ministerio vi até ao parlamento para ali, ji 5€
sabe, se levantarem todas as questoes politicas, que ¢ do que 5€
trita exclusivamente.

De administragio, nada.

»

Assegura-se, de novo, estar escolhida noiva para o nosso rel
sendo ella a princeza Vietoria Patricia de Connaught, sobrinha d¢
Edvoardo VI da Inglaterra E' o que, em casamento, se chama «ut
bom partidos, ¢ como o casamento de um rei ¢, por assim dizels
a boda do paiz, Portugal tem razio para licar contente se [Or ess
4 noiva, :

~ A allianca ingleza é de tgdas a mais preciosa e tio boa tefl
sido que a visinha Espanha, que ainda ndo ha dez annos despet™
tada pela occupago de Gibraltar, nos chamava «colonja d'Inglé
lerran tho bem se tem dado com a allianga de sangue com a Ve h‘f
Albion, que ji engulin os sens desdens, ¢ o penon de Gibraltd®
parece-lhe até um simples pao d'assucar,
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Firmaram-se ainda mais as cotacoes dos titulos da Companhia
Real, tanto em Lisboa como em Paris, onde os altistas teem lueta-
ﬂﬂ e veneido o8 vendedores a contado e a praso. A liquidagio do
im do mez deve deixar estes mal feridos, tanto mais que se asse-
gura que os compradores se propoem exigir o papel.

Apesar das consideraveis transferencias de fandos que as or-
deps emanadas d’aqui teem originado, a abundancia de cambiaes
efn sido sufliciente para mauter melhoria de cambios.

L]
As libras ficaram hoje a 58000 compra e 58050 venda e o
tambio Rio-Londres a 15 3/ equivalendo a 158673 réis a libra
& a 5135 os 100 réis portuguezcs.

Curso de cambios, comparados

Londres cheque

W

Paris cheque.........
Berlim
Amslerdam cheque
Madrid cheque .

90 d/y .

n "
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanbhoes.
e e e e T e T e T e S e

Dosde . PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA \
LINHAS [ de janeiro | 1909 il 1908 Differenca PRE Dlﬂerenq;

até (18 T el T T I “n e 1909 1908 em

! Kil. Totaes Kil. Totaes 1909 1908-09

Portuguezas Réis Réis i Réis Réis Réis Réis
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Espanha

Acha-se interrompida a linhia de Linares a Almerja entre D.
Maria e Nascimento. : \
Os passageiros e mercadorias de grande velocidade soffrem

trasbordo. As remessas de
pelo praso de transporte.

Mlﬁna companhia franceza propde se a construir a linha fer-
rea de Vadollano a Chiochilla, que pord em comunicagao rapida
Valencia e Catalunha rom a Andaluzia. .

Foi sollicitada a concessio de um caminho de ferro se-

eundurio, em Granada, com origem no kilometro 4838-do tremvia
de Monachil e terminando em Santa Fé, - i

Franca -
Foi approvado na Camara dos leputados o projecto regulari-
sando amigavelmente o pre¢o do resgate do caminho de [erro de
Oeste,

pequena velocidade exige-se reserva

Belgica L.

Realisou-se no dia 42, na fronteira do Congo, ém presenca das
autoridades belgas e inglezas a inauguragio da ligagio do trog¢o
inglez «da linha que vae do Cabo ao Cairo com o trogo congolez
da mesma linha.

Italia

Do relatorio da Administracio dos Caminhos de ferro do Es-
tado italianos vé-se que o rendimento foi inferior ém nove milhoes
de liras 4 receita incluida no orcamento, ao passo que a despeza
foi excedida em mais de doge millides de liras. _

Este facto ¢ attribuido pela Administragio ds consequencias do
tremor de terra que desvaston a Sicilia e a Calabria no anno

ultimo.
Sido

Vio comegar brevemente os trabalhos de construeco, da linha
Bankok-Singapura que terd de extensdo {96 milhas, e deve estar
acabada nos fins do anno proximo. i

China -

Para estabelecer ligacdo entre a linha Haifong-Hanoi-Laokay,
que segue pela margem direita do rio Rosso, ¢ a réde do Tonkin
meridional, foi construida gobre aquelle rio wma ponte metallica
de 4.680 metros de viio. -

- Companhia Através 0" Africa

Relatorio do Conselho de Administracdo apresentado
A assembleia geral de 11 de novembro de 1909

(Continuado do n.° 527)
SENHORES ACCIONISTAS

A falta de liquidacio das contas entre o Estado e a Companhia
continfia a impedir-nos de fazermos qualquer cousa de delinitivo
com relaciio & nossa linha. -

Isto, e Jnrincipnlnwnle a crise commercial ¢ o abandono a que
estiio votados os interesses da provincia, prejudica-nos e prejudica
0 paiz, nio podendo deixar de ressentir-se de tudo isso o rendi-
mento da nossa linha.

Este rendimento foi, no anno economico findo, de 292:2418253
réis, tendo sido no exercicio anterior de 316:6988000 réis.

Esta diminni¢io ¢ devida na sua maior parte ao café transpor-
tado, cuja tonelagem descen de 3:538 ton. para 1:923 ton,, o (ue
prova mais uma vez ¢ exuberantemente, que a reduc¢io na tarifa,
que tanto prejuizo tem causado & Companhia, nenhuma influencia
tem sobre o transporte e a exportacdo d'aquelle producto, !

Os qastos geraes d'exploragio sobem n'esle exercicio a réis
351:3768711, Sendo, portanto, sensivelmente eguaes aos do exer-
eicio anterior.

0 governo continiia a recusar-se a pagar i Companhia a sub-

vengao garantida pelo contracto, nem em ouro nem em papel, li-
mitando-se a entregar-lhe o strictamente necessario para o coupon,
e a pagar as promissorias semestraes ao Banco de Portugal, pa-
gamc;‘nlos que, como se sabe, sdo feitos pelas forcas da sub-
vengio.

.-g\ differenca nas tarifas'do eafé, euja indemnisagio é garantida
pelo decreto que mandou continuar em vigor a tarvifa reduozida,
assumpto a que adeante nos referimos, nem essa mesma lhe é
paga, sob prefexto de que se espera a consulta da-Procuradoria
Geral da Corda,
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Em virtude d’isto, deve-nos o Thesouro em ¢/ nova umn saldo
de 402:4405881 réis, ndo conseguindo nés receber por conta d'elle
importancia alguma.

A conta do Thesouro ¢/ antiga esti em 5.325:1988727 a nosso
favor, sendo a differenca, do anno passado para ¢d, proveniente
em parte dos jures que lhe contamos, e que foram levados para &
conta de Juros a Liguidar, como vereis, .

A conta de Lucros e Perdas apresenta um saldo de 193:41 | 5683
réis, que foi passado para a conta de Lucros Suspensos.
SENHORES ACCIONISTAS

Forcado pelas ecircumslancias, o vosso Congelho de Adminis-
tracio publicou e distribunin a «Memoria explicativa e justificativa
dos actos da Companhia»; ¢ tanto a tempo ¢ a proposito_ veio essi
publicacio, que-a forma por que o governo se referin i nossa

- Companhia no seu -relatorio de fazenda seria baslante para a pro=

vocar, se ella nio estivesse ja eseripta. 4

Foi ella baseada exclusivamente em documentos ofliciaes e 1r-
refutaveis, nio apresentando facto algum que ndo [Osse conlirs
mado com provas aulhienticas. ‘

A forma por que essa publicagio foi recebida pela imprensa €
pelo publico em geral, estd suflicientemente demonstrada pela
quantidade de bilbetes e cartas de felicitacio que recebemos @
pelos artigos que toda a imprensa, sem distinecdo de cor poll=
HL? tanto da capital como da provineia, publicon em nossa

efeza.

Foi uma volta completa da opinido publica a nogso respeito,
sem Wi unica nota tlisuordame, sem uma uniea refutacio do
que ahi expozemos.

Soubemos que houve quem se propozesse fazel-a no parla-
mento, mas essa refutaciio nunca appareceu, o que ¢ uma provd
evidente da impossibilidade de a fazer. ;

Com a «Memorias que foi distribuida a todos 0s membros de
ambas as camaras, foi enviada uma representacio a0s respectivos
Bruﬁi:lcnles, nao sendo punca a questio levantada em nenhumd

ellas. .

Cumpre-nos apresentar aqui 0s nossos mais sinceros agradeci”
mentos a todas as pessoas que nos felicitoram e nos enviaran as
suas impressoes, bem como & imprensa em geral pelas amavels
apreciacoes e referencias que [ez ao nosso trabalho. Nio queren
melindrar ninguem, nem por isso devemos deixar de especialisar
o «Commercio do Portos € o «Primeiro de Janeivos, pela beilhante
série de artigos que publicaram e que pruv.amogramla-esmdo

ne fizeram da questio e a importancia que ligam aos assumpys
da magnitude d'este. s

Quanto ao Governo, escusado serd fazer notar que nio I'e-?, caso
aleum, continuando imperturbavelmente no systema de levanta!
todas as difficuldades & nossa Companhia. .

A commissio encarregada pelo Governo anterior de dar 0 seu
parecer sobre a questio, apresentou o seu relatorio, conr:-_lulﬂd"'
por aconselbar a remissio da linha e outros alvitres que, be
comprehendidos, podiam contribuir muito para a solugao
questio. ) _ 10

Todo esse trabalho, porém, foi perdido, porque o goyerno B
tratou mais do assumplto. ' 40
© Comtiniia, portanto, a questio no mesmo pé e, ja agora, 0
acreditamos que ella se resolva sem a intervengao, talyez perigost
de quem lenha elementos para, mais on menos airosamente pa
o paiz a fazer resolver. :

Tarifas do café

Como sabeis, por decreto de abril de 1908, o goyverno, aprﬁ\“fl‘;
tando a faculdade que Ihe confere o artigo 31.° do contracto
1885, decreton a continuagio da tarifa reduzida para o calé, i
ponsabilisando-se pelo prejuizo que d'abi viesse para a Go
panhia. ‘ s
Passado um anno, a Companhia apresentou a sna primeird i
quidagio, que o Governo nao aceeitou, submettendo a queste,
Procuradoria Geral da Corda, em vez de a ventilar com a ComP
nhia, (que, de certo, nio deixaria de chegar a nm aceordo. olld

Nio podendo nos admittiv o precedente da intervengao d'aqi de
collectividade em assumplos que, na falta de accordo, Icel“o ‘
ser resolvidos por arbitros, assim o fizemos constar ao G(_)\.‘Gl"‘l I,
na falta de resposta d'este, ordenamos a applicagio da tarifa £¢
como era do nosso plenissimo direito. I

0 Governo deu instrucghes para que o calé que se tinha o da
pachado para Loanda fdsse entregue mediante o _['mgamcﬂ ard
turifa reduzida, intimando a Companhia administrativamente P<
fazer a entrega. 4 J ¢ con*

Entendendo_nos ser inconveniente abrir na occasiio U, qp
flicto, que podia ler sérias consequencias, ordenamos que ond0
despachiasse café sendo pela tarifa geral e em porte pago: 8 e
de novo intimados para o despachar em porte a pagar € Ja 10
guida, em Loanda, intimados egualmente para o entregar pé
rifa reduzida, Catimi

Estd, portanto. a questdo n'este pé, recebendo-se uma H G
¢io para que cada remessa- seja feita em porte a pagars ® ifs
intimagio para se fazer a entrega de cada remessa peid
reduzida. s esmm"’

Naluralmente, todas as vezes que o facto se di, pl‘C'laﬂ pod¢
legalmente contra a violencia exercida contra nos. lsto o
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deixar de representar uma intervengio do Governe nos negocio
da Companhia, tanto mais que ella esld no seu plenissimo direito
de exigir o porte pago, sendo possivel que os frustes venham a
intervir, attendendo a que esta intervencio ¢ um caso previsto
no contrato. _

0s officios que transcrevemos explicam completamente a
questio.

«JIlL™ ¢ Exc.™ Snr. —Niio tendo tido solugio o pedido feito
por varias vezes por esta Companhia. para [he ser paga a diffe-
rengit no transporte do café, de que o Governo tomon a responsi-
bilidade, vimos de novo pedir esse pagamento, na importancia de
23:6658295 réis, relativo aos mezes decorridos desde abril de 1908
a fevereiro de 1909, juntando a este officio as notas officiaes com-
petentemente visadas pelo fiseal do Governo em Loanda, e cuja
devolugiio pedimos.

Além da inconveniencia, para nos, da grande demora n'estas
liquidagies, ha muitas outrag razoes, que condempam este pro-
cesso de beneliciar o expedidor do café, razdes que v. exc.® pode
perfeitamente apreciar. Por este motivo, julgamos que serd de
grande conveniencia e vantagem para todos a substituigio da re-
duccho da tarifa, por um bonus correspondente a essa reduceio,
dado directamente aos interessados pelo Governo, Se v. exc.* es-
tiver de accordo com esta forma, nio teremos duvida em submets
ter & approvacio do Governo o respectivo projecto.

Deus Guarde a V. Exc.* — Porto, 29 de Abril de 1909.

[ll» e Exc.™ Snr. Conselheiro Arnaldo de Novaes Guedes Re-
bello, Dignissimo Director dos Caminhos de Ferro Ullramarinos.
— Lishoa.

Pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d'Afriea,
— 0 Presidente do Conselho de Administragiio, Joaquim Domingos
Ferreira Cardosos.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar, — Direcgdo dos
Caminhos de Ferro Ultramarinos. — N.” ;1204

oLishoa, & de maio de 1909. _

L™ e Exe™ Sor.— Accusando a recepcio do officio de V.
Exc? de 29 de abril proximo passado, tenho a honra de commu-
nicar a V. Exe.* que a liquidacdo relativa aos transportes do café
2std dependente do parecer da Procuradoria Geral da Corda e Fa-
zenda, visto esta Direcgiio nio concordar com a interpretacio que
essa Companhia parece dar ao deereto de 2 de abril de 1908, Junto
envio a V. Exc.® 0s documentos que nos envion com sen officio de
20 de abril ultimo.

Deus Guarde a V. Exc :

fi™e e Exe™ Sor. Presidente do Conselho de Administragiio
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Atravez d’Africa.

O Director, A. de Novaeso.

—

«lll®e e Exe.™ Snr.—Temos a honra de accusar a recepgiio
do officio de V. Exc de & do corrente, e nio comprehendemos
que interpretacio se possa dar ao decreto de 6 de abril de 1908,
mandando continnar em vigor a tarifa do café nos termes do $ 5.°
do artigo 31.° do cantrato de concessio, que di ao Governo direito
de manter qualquer tarifa, garantindo G Companhia o producto
bruto total do wltimo anna ¢ o augmento progressivo que em lermo
médio tenha tido no wltimo quinguennio

Sabe V. Exc.* que nio 86 o ultimo anno anterior 4 data do de-
creto, mas tambem o ultimo quinguennio, ndo podem ser tomados
Para base da indemnisaciio a pagar & Companhia, visto que, tendo
gido feita a combinag@o por seis mezes, e durando ba oito annos,
aquelle producto bruto é sempre resultante da tarifa reduzida, nio
podendo, n'este caso exeepeional, ser adoptada aquella formula,
({uer seju favoravel para a Companhia, quer seja favoravel para o
Estado, por cansa das ecircumstancias especiaes que impedem a
Sua justa apreciaciio.

Por ontro lado, nio podemos tambem tomar como base o anno
£ quinquenio anteriores & *adopedo da tarifa reduzida, por nio
estaf entido toda a linha aberta & exploracio, nio havendo tambem
Uma josta base para o calenlo,

Nio vémos, portanto, que duvida se possa offerecer a0 Governo
Sobre esta questio, O que ¢é certo, ¢ que, desde o momento em que
0 Governo nilo concorda, como V. Exe.* diz no seu officio, com 2
Interpretacio que a Companhia nio pode deixar de dar ao decreto
e t,au:c ha correspondencia trocada com o Governo sobre o as-
Sumpto e em face do mesmo decreto, deverd o Governo recorrer

arbitragem, unica forma por que a divergencia lem de ser re-
Solvida, segundo o claramente disposto no eontrato de coneessio,

Entretanto, nio convindo aos interesses da Companhia esperar
tal solugito, dé hoje ordem por telegramma, para Loanda, para
fue seja applicada ao café a tarifa geral, até solucio legal do
USsumplo,

Deus Guarde a V. Exe* — Porto, 6 de maio de 1909,

L™ ¢ Exc.™ Snr. Conselheiro Arnaldo de Novaes Guedes Re-
belio, Dignissimo Director dos Gaminhos de Ferro Ultramarinos—
«Ishoa.

Pela Companhia Real dos Caminhos de Fervo Através d'Africa,
o U Presidente do Conselho de Administragao, Joaguim Domir.gos
Ferveira Cardoso,
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Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar. — Direcgdo dos
Caminhos de Ferro Ultramarinos — N,° 1:323

Lisboa, 7 de maio de {909.

L™ e gxe. Snr.—Em resposta ao officio de V. Exc, de 6
do corrente, tenlio a lionra de communicar a V. Exc.”, em harmo-
nia com o disposto de S. Exe.* o Ministro da Marinha & Ultramar,
d'esta data, que nio podem ser alteradas as tarifas estabelecidas o
postas em vigdr por deercto de 2 de abril de 1908, e de confirmar

ue a liquidagio relativa aos transportes do café, estd dependente
do parecer da Procuradoria Geral da Corda e Fazenda.

Jeus Guarde a V. Exc.*

lll.™ e Exe.™ Snr. Presidente do Consellio de Administracio
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Através d'Africa.

O Director, 4 de Novaes.

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

CONSELHO DE ADMINISTRACAO
Construcgdo da linha ferrea de Portalegre

No dia 9 de fevereiro de 1910, & uma hora da tarde, na sala
das sessoes do conselho de administracio dog Caminlios de Ferro
do Estado, serdo recebidas e abertas as propostas para: a constru-
cgio da linha ferrea de Portalegre, nos termos das condicdes cons-
tantes do programma do concarso e do caderno de encargos pu-
blicados no Diaria do Governo de 12 do corrente.

O deposito provisorio é de 10:0008000 réis feito em dinbeiro
ou em Utulos da divida publica de valor equivalente, na thesou-
raria d'uma das direcgbes dos caminhos de ferro do Sul e Syeste
ou do Minhe e Douro.

A base de licitaciio & a percenlagem de &% 9 da receita bruta
da linha, caleulada nos termos do caderno de encargos, que re-
verlerd para a administragio, devendo as propostas fixar um nu-
mero superior aquelle.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguazeé

Venda d’agua, café, refrescos, fructas e doces nas
estagdes durante o0 anno de 1910

Até ao dia 20 de dezembro corrente pela 4 hora da larde, esta
Companhia receberd propostas em carta fechada, dirigida 4 Dire-
ccdo Geral, em Lisboa, eslacio de Santa Apolonia, para a venda de
agua, calé, refrescos, fructas e doces nas estagGes e apeadeiros.

. 1. — No involuero das propostas alem do endereco deverd in-
dicar-se o seguinte : Proposta para a venda d'agua.

2.°— As propostas deverdo estipular claramente o preco fixo
offerecido para todo o anno desde um de janeiro até 31 de dezem-
bro de 1910, considerando-se nullas e de nenhum effeito as que
se apresentarem fora d'estas condicoes.

4.°— As demais condiches estio patentes na Secretaria da Di-
rec¢iio Geral em Lishoa.

Fornecimento de vidro branco em chapa

No dia 3 de janeiro pela uma hora e meia da tarde, na estacao
central de Lisboa (Rocio) perante a Comissio Execuliva desta
Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de 3.000 Kilos de vidro branco em chapa.

As condigdes estao patentes todos os dias uteis, na reparticio
central do Servigo dos Armazens Geraes (edificio da estacio de
Santa Apolonia) das 10 horas da manha ds 4 da tarde.

0 deposito para ser admitlido a lieitar deve ser feito até 4s 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estaciio do Rocio,

Fornecimento de cordas diversas

No dia 3 de janeiro pela uma hora e meia da tarde, na estacio
cen'ral de Lisboa (Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta
Companhia, serbo abertas as propostas recebidas para o frneci-
mento de cordas diversas.

As condigbes estio patentes na reparticio central do Servico
dos Armazens Geraes (eclilicio da estaciio de Santa Apolonia) todos
0s dias uteis das 10 horas da manha 4s & da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito alé ds 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estacho central do Rocio. ‘

(Continua).

J .

Carris, vagdes,
Vende-se & vases,
cauville e diverso material para empreitadas
de obras publicas. Dirigir-se a Simoes, phar-
maceutico, Eixo, Aveiro. |
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VIRSANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-meémoire du voyageur —

Nous ne saurions recommander i nos lecteurs dautres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Gran Hotel Viscaya.— Todo o con-

B“-BAU forto. cosinha esmeradi. Sucursal na ilha

de Chacharra-Mendi.—Proprictario; Felix Nuofez & G.°

Grande Hotel -
Grande Hotel
do Elevador-Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira orfdem. Banhos completos. Ser-
vico n‘sku"vinl para diabeticos. Bons quartos. Luz ele-
ctrica. Aeeio e ordem. P'recos modicos.  °
C|NTHA Hotel Netto.  Scrvicode primeira or-
dem— Aposentos confortaveis” e aceiados
— Magnificas vistas de¢ terrn e mar—Sala de jantir
ara 130 pessoas— Magnifico parque para recreio — Il
uminagio eleetrica— Telefons: n:® 16 —Precos razoa-
veis — Proprictario: José Lopes Alves,

GUIMARAES Srande Hotel do Toural.—

15, Campo do Toural, 18.—Este ho-
tel ¢ sem duvida wn dos melbores da proviueis, de
inexcediveis commodidades. & aceloy tratamento re-

LISBOA

Braggnzanﬂotal_-- Salons—Vuesplen

dide sui ln mer—servies de L ordre. =

Proprietario, Vietor Sassetii.

LISBOA €. Mahony & Amaral, - Comuis
shes, consignacoes, ransportes, ete. Vide

annuncio na frente dic capa—tur d'EBl-Rei, 73, 2.°

USBOA Canha & Formigal.\rligos de mer-
cearin.—P. do Municipio, 4, o, 4, e 7.
MAFRA Hotel Moreira. Mo largo, em frente
docouventn,—Bellasacenmmaodacies deside
(000 réls por din a 1A500.—HReduecio de precos para
caixeirng viajantes,

PARIS Seghers & Paradis. lopresentanles

de grandes fabricas da Belgica, Inglaterra,

ele.—Ruw Scribe, 7.

PORTO Grande Hotel do Porto. Lc neil-
leur de o ville, Lits a ressorts,, Omaibus

Téléphone. Boile anx lettres—Salles de lecture ot de

PORTO Hotel Continental.—lua Enlrepare-
des (Frente a Batallia). Servico de 1.° ops
dem, preces mederades, Frente do correio, theas
tros; muito centrdal.—Propr. Lopéz Mauhds.

PGRT[] Joao Pinto & leymao.—lespachantes,

—Nua Mousinho di Siiveira, 134,

SET U BAL Grande Hotel Esperanga. -

Avegitda Todi, em' [rente do theatsyos
sitio central; bellas vistas. Bellos aposentos; Servigo
‘ll‘ulmrnm; Diaria 14200 a 24500. Prop. Lourenco &

Jnranco, - -
Gran Fonda de Madeid, — I'rin-

SEv“-HA cipal estabelecimenio de Sevitha — -

mingcio plectrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar pard

a0 |w$;\n.'l:¢—|mllhll:§‘
Viuvade Jus~

VALENCIA D'ALCANTARA Yiugade jus-

lez. — Agente ipternacional de adpanas y trans

commendavel—Proprietario, Domingos Jose Pires. reception. Bains. Journaunx. portes,
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staciio thermal e climaterica (alt. 650 m,) aberta todo o anno. Aguas sulfurosas-sodicas (14* a 66%). Tratamento dO
Rheumatismos, Gotta, Nevroses, Affecodes respiratorias (ndo tuberculosas) e Convalescengas. Estabelecimen<
! tos hiydrotherapicos modernos em communicacio directa com os hoteis mais conforlaveis a precos moderados.
Casino, theatro, jogos diversos, grande parque particular, Excursoes. Envia-se franco a brochura illustrada em francez ou espa-
nhol a quem a pedir aos srs. Henry Burnay e C.*, 10, rua dos Fanqueiros, Lisboa, ou ao estabelecimento thermal de VERNET-
LES-BAINS (P. 0.) FRANCA. Falla-se e responde-s¢ & correspondencia em portuguez.
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NISTERIO DAS 0BRAS PUBLIGAS, COMMERCIO E INDUSTRIA

Direcgdo Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticio de Caminhos de Ferro

'

Mappas estatisticos do trafego dos caminhos de ferro portugueses de interesse geral, em leito proprio,
- no continente do reino, desde | de janeiro de 1877 a 3| de dezembro de 1907

N.° 1—Caminhos de ferro do Norte e Tieste. «oveersrians T s ey Wk o e R 2 R |
'N.® 92 (Caminhos de ferro do Sul ¢ Sueste..... PV e SO M R My S RS T TCOTER D b S AL e b 4
N.* 83— Caminho de ferro do Minho e Douro ..... N ARy I A TR N RN o b s ey
N. 4—(Caminho de ferro do Porto 4 Povoa e Famalicllo (via reduzida) «oovvveevnnneiinsinnnn.. Caie Vs 10
='° B Ramal A8 CR00rek. cys is 52595 ¥ b s @68 e e eia ool o T N el | SO e U DSOS AR o AN ¢
N.° 6—Caminho de ferro da Beira Alta....ivouieeerinneens K wATas s oy 7 PR, RS ST et T 14
N.* 7—Caminho de ferro de Bougado a Guimarfies (via reduzida). ....oocoviiniiiiiiiiiieiiniirinenen 16
ol S g T S T T s R Nt S i O Nt SO L T e e o, 18
N.* 9— Caminho.de ferro de Lishoa a Cmtra e a Torres Yearas < 5r v5v sy SR e s SRR s N L 4 e 20
':;" 2L 10— Caminho de ferro de Torres & Figueira da Foz e Alfarellos .. ... A o Vs by BB AT o p b S e e 22
. 11— Caminho de ferro de Foz-Tua a Mirandella (via reduzida)........ T T S O o SR 24

.; ." 12 —Ramal de Santa Apolonia 2 Bemfica........ N e e g N S o gt R AR eoere A 26
N0 18— Ramal de Caseaes........ e R O B T, < e R Sl A C P R P 1 8 28
Pt T kA trhann Ao THBHON . « o «ois 55 2o dis vine viss Vivnmie.sin FAE S IS8T 8 o8 U 8 88 S 318 g i ST 30
N.* 15— Caminho de ferro de Santa Comba Dilo a Viseu (via reduzida)..........vo0uen. T A e
N.% 16— Caminho de ferro da Beira Baixa . ....oovvivniiinininass e T Oy S 34
EN.° 17— CQaminho de ferro de Vendas Novas a Setil «......ooveiiuiiiiinn.. R T i Ty Uk A 36
N.* 18— Claminho de ferro de Mirandella a Braganga .........oo... Nalsh 8 s BRI A S e 38
'r \.? 19— Caminho de ferro do Valle do Corgo......... AT R e e S R T b o on 40
N.% 20 — Coimbra & Lousk. . ....oooviiiiiiiiiveinniiays T o, N ARy e e iiasias 42
N.® 91 _ Resumo estatistico de todas as linhas no anno de 1907 ....... o L e e Al B 44
N.9 92 — Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados pelo Estado............. RS SN yae: +A0
N.° 98 Resumo dos caminhos de ferro de via larga explorados por companhias. ......vvvvivieereiinnen. . 48
_.1 24 — Resiimo dos caminhos de ferro de via reduzida explorados por companhias.......... M e . 0
N.° 95— Resumo de todas as linhas forreas ............ o A T A WL R s SR e S 52
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CAMINHOS DE FEF

é s Mereadorinn

2= Numero de passageiros _— + Tmpostos

o g Numasro de toneladns
Annos .g& e e | ... | e———— |

s 4 2

§ E 1.% classe | 2.% classe | 8.% classe Total w,?&n,ﬁ';?m vlul‘::}:;ﬁ::;a De trauvsito De séllo Puassageiros ,

&
1877 503 67:949]  164:930 709:054 041:935] 11:883 280:193]  47:0998800 -8~ 319:9425660
1B78. . 506 T4:845] 175:246 TOR:465 958:506]  11:6000  234:969]  4R:6468990 o BO0: 4723678
1879. = 506 69:734] 171:323 692:113 933:170] 13:411 314:085  49:0625428 —$=- 820:4505427
1830. . 506 T0:5017| 176:224 695:902 4T:043| 17:123 369:500 o0: 8764317 —-H=- B03:0008H53

p

1881. .| 506 S50:3300  193:031 692:974 D66:385 16:582 380:363]  51:2323939 o ST8:3674949
1882, . H06 91:558| 237:326 679:714] 1.008:599 15:760 4923:303 04: 1665013 —gh— 041:4265111
1883. . a06 96:343  264:551 G73:963) _1.034:857| 17:954 419:017 dA:DT45928 -8~ 038:8208717
1884. . a6 O7:0491 274:276 620:595 1.000:920] 20:243 420:644 04:27058731 -5~ 930: 8508254
1885. 506 93:420( 230:437 649:579 1.023:436] 18:233 458:776 52:23055588 -35- SO1: 4868477
1886. . alG 112:368| 267:826 T62:949 1.143:143| 20:434 497:185 G1:8088602) 10:4223430 1.057:2208498
188'{" ; o06 105:974  238:79%4 369:056] 1.216:524] 23:081 182:527 63:1178320] 10:2438070] 1.066:3543004
1888, . 506G 140:570] © 234:950] 1.056:607| 1.482:127| 24:352 233:300 66:0358491] 10:9035740) 1.123:8138957
1889 . o6 146:863 316:707| 1.165:001] 1.623:571] 24:529 296:576G 6T:6988400| 11:1158670] 1.175:3688848
1890, . 06 141:2201  311:563] 1.223:909 1.676:692 27:650 766:608 07:45557501 18:3718840] 1.158:4393576
1891, . 206 125:534] 307:891| 1.148:5221 1.581:947| 28:585 03563567 69: 74338620 32:9698780] 1.201:7268443
1892. 006 115:084] 275:765 1.100:533] 1.491:3721 923:276 534:432|  63:967 3850 20:2538370] 1.111:0838874
1893. . 206 114:552] 274:481 1.095:449] 1.434:482] 25:453 494:050 GT7:65645842 20: 5625250 1.101:638&41‘2
1894, . 506 118:787) 281:6501 1.193:298| 1.593:735] 24:433 921:208 64:5838 108 28:6408230 1.092: 4148561
1895, . 06|  118:6790 293:131| 1.250:480] 1.662:200! 85:0922 074:223)  66:5065001| 32:0475500] 1.133:2505140
1896, . 06| 139:062] 327:163 1.‘336:615 1.802:840, 24:613 (629:681 66:9648291 35:4363060| 1.144:3805269
1897 . o06 103:369  411:495 1.497:209] 2.012:073] 20:322 615:800 GS: 0318890 37:0178050] 1.166:7638740
1898. . a6 130:795)  3854:060 1.598:085] 2.112:940/ 34:058 651:968 T2:7338311] 88:5188940 1.226:501 406
1899. . oG 124:4200  350:667| 1.482:9531 1.958:040 32:647 807:224 T6:33783606) 41:4768040! 1.201:6088807
1900, . o6 124:655] 851:331( 1.485:767| 1.961:753| 31:985 898:673 T8:8818439( 50:1233370 1.335:3218713
1901, . 06  127:731] 357:338] 1.494:376| 1.979:445| 52:990  R49:029 R1:5925961 4.9:4045570L 1.983:9108291| | :
1902. .| 806 164:556) 462815 1.943:821] 2571:192) 52:458( 1.254:525)  86:3215852] 50:3645860 1.464:0885638| 282
1903 . 06| 186:912]  525:600] 2.207:900] 2.920:502 AT:044) 1.390:175)  BT:T078691 51:1708040) 1.490:2015335 ._
1904, . 06  194:616] 546:585] 2.302:420 J.043:6300  49:3563|  1.434:278 93:6505236| H3:6068520! 1.500:0858306 3
19056. . 506 199:683!  560:626| 2.361:716 3.122:025| 52:301 1.476:234 V5:55056605( HH:T8YS910] 1.614:86858228 321
1906, . 506 144:803]  484:466) 2.5672:344) 3.201:618 ad:511 1.520:303 684780000 5T:7248130] 1.627:3018559 32 .
1907. .| 06| 136:863 459:820) 2420:507 3.017:190) G0:954| 1.562:680)  06:6565400( 56:5905660) 1.503:7505018| B43
Somma | 15:683| 3.766:803 10.012: 148 30.700:804| 53.470:031 BOT:750| 21.990:980| 2.122:9233 185(790: 7664130 36.105:8025139 | 6.779:¢

Observagdes. —Estas linhas foram abertas & exploraghio por trogos, sendo o primeiro, entre Lisboa e o (‘nrregados na
Leste, entre Lishoa e a frontmm alem de Flvﬂs. na extenaﬁn de 275 6 osmmln tambem nesta data aberto & cxreulagﬂo na linha

3“,632, ficando as linhas de Lnste e Norte em complcta explurn;em{ ¢ com a extensiio total de 5064168. Entre o Pogo do Bispo e Ent
portaria de 21 de abril de 1888 ¢ seudo entregue & exploragiio por trogos suceessivos, o ultimo dos quaes, entre Sant’Anng ¢ SantrEss

Nova de Gaia em 15 de maio de 1902 e entre Espinho e Granja em 1 de setembro de 1902,
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Wi ontos (liguidos de Tmpostos) .:g
. Rendimento | Rendimento | Dospe £5
pe e ———EE— B da?::;:‘;ﬁ:::ﬁn 1-'1'00‘15::;:} L}(?)u-ldn kﬁ:‘:l.ﬁltgili?;" ki(a:i)sl::l:s:g:w de oi:;il;;:::ﬁb §:§-
Bt quona Poliios Pt ‘ {trafego) {trafogo) kitometro | ‘23S
Vslocidade do frafugo du trafogo (a) Totaca -g- 25
’ (=}
D19:5675610] 1.861:5638610 19:6195145| 18S1AT28T55]  560:6048330| 1.201:0495271| 5:7008902 2:5685488| 1:1328414| 031
RT5:7353353 | 1.806:0265058| 27:3918855| 1894:3183808]  598:4973872| 1.268:4203081| 8:6808579| 2:5065777| 1:1828802( (132
53:35657&2 1.05R:4338565]  16:1598300( 1.974:5928950|  6OT:H0TSHE8| 1.360:9255997 | 3:8705423| 2:6898578| 1:1805845| 0,31
1026:2305253 | 2.062:4445404|  B:8728080| 207L:3168583|  633:6128500| 1428:8315904) 4:0755075| 2:8285776| 1:2528199] 0,31
1043:5525125| 2.001:1185069] 9T:3005186) 2188:7005155|  663:2345105] 1A7:EBL5R64| 4:1525646| 2:8215007| 1:3108739| 0,82
-'-f_;-if! 6308786 2.176:4458268]  84:0423007| 2211:0878265]  T60:9335465| 1.415:5118798| 4:30135275| 2:7975454| 1:5035821| 0,35
LOT0:1755975 | - 2.170:8575041|  23:8888967| 2208:7465008|  710:8165212| 1.469:0405829| 4:3085018| 2:903$5243| 1:4043775| 0,33
Li06:0045712| 2212:0405632] 18:9365103| 2931:8775125)  687:H265100| 1.525:4148552 | 4:3755400| B:0148653| 1:8385747) 0331
E112:5015603| 2174:2235240| 48:4558542| 2222:6815782)  663:1405521) 1.511:0825419] 9:2065854 2:9865320| 1:3105555| 0,31
rﬁ_’i’:lﬁ!lﬁ‘d?? 24984788000 | HU:2185218| 2.482:6018267|  720:3775231| 1.703:0055823| 4:7898472| 3:3658802| 1:4235670 0,30
1639715650 2.442:2005674| O0:4NO5TIB| 249T:6018467|  TaN:AI§420| 1.706:6115245| 4:8268493| 3:3728749| 1:4535744| 0,30
12143105055 | 2.557:4145458| BR:0048715) 2.506:4008153)  TH0:D908553 | 1.826:4235905| 5:0545179) 3:0093583| 1:4443646) 0,23
L300 4795557 | 2.698:3048075]  61:7985734| 2760:1025809)  899:1035738| 1.799:19583421 5:3328617| 3:5665722| 1:TT65805| 0,38
13200455592 2.608:7388265]  T:1655807| 2.705:9045062)  944:0035055| 1.754:7355200| 5:3335472 3:4675856| 1:8655616| 035
054507 5461 | 2455:6493994(  35:2085426| 2400:8585420(  95D: 1355080 L500:514$905] 4:8635063| 29654444 | 1:8875614 039
BL101: 1045215 | 2406:8085522|  0:0038751| 2.416:852573|  851:4325005| 1.565:A66581T| 4:T665717 3:0748045| 1:6825672) 0,35
BE157:3355139 | 2458:5715103) 20:8068681| 2470:497$874|  829:0125501| 1.620:5585602| 4:8585%36| B:2208471 1:6384365| 0,34
BL130:0105617| 2.431:7043421|  13:T9484T1] 2445:4988802)  869:0135224| 1.562:6913107| 4:8065740| 3:0885328] 1:7178417 0,36
11084475697 2.597:0018621] 15:0145011| 2543:1068682|  864:2325521| 1.663:7595100] 4:9965030 3:2885061| 1:7075969| 0,34
L0408612] 2.560:6308800(  28:1718980| 2588:8615200]  B63:4808651 | 1.707:2088709| 5:0608651| 3:3735930| 1:6865721| 0,33
L313:0055625| 2.683:2875614| 13:7958108] 2.702:0835022|  948:3433021| 1.730:9388603 5:3125821| 8:4385614) 1:8745207) 035
BLd15.7005507| 2.877:8788877| 16:0695214] 2503:9475501|  904:3135828| 1.883:5643549| 5:6875506| 3:7225450| 1:9658047| 0,35
B1512:5135615 5.045:6125260| 1T:H188719| B.063:1305979| 1.001:8208685| 2043:7828575| 6:0185995 4:0398095 1:9795900 0,33
1695:56936391 5.913:1434861 | 13:7615471| 3.226:0045832| 1.121:3885211| 2.001:8108150| 6:3503085| 4:1345012| 2:2168073| 0,35
17930745856 3.962:7245605| 11:3445125| 3.574:0685820| 1.199:7555499| 2.162:9695196| 6:6455700| 4:2748642| 2:3715055| 0,36
'.-64.:32945254 3511:5705185|  T:0458756] 3.519:1158041| 1.106:3808981| 2.8315:1898204| 6:0398862| 4:57568472| 2:36483901 0,34
L8S1:3015400| 3.660:0635087|  6:8335633| 3.667T:4974320| 1.238:3165264| 2422:3175423| 7:2343513| 4.T8TS188 2:4475324| 0,34
;'5'33-:595&116 3R34:8648751 | 6:0318965| 3.840:8065716] 1.243:6705119| 2.501:1943632| T:5T85T84 | 5:1205988| 2:4575846| 0,32
19354625771 | 8.870:2008966]  2:2425583| 3.872:4985549| 1.260:0474366| 2.610.2085100| T:6485717| 5:1588504] 2:4905213] 033
- P
20566745404 ] 4.010:2073794]  4:0005812 L014:3975606|  1.204:0005512| 2.716:2835482| 7:9255480 | 5:3658159| 2:5573830| 0,52
2005:8425552 | 4.081:1458993)  6:2005205| 4.057:4455288| 1.315:4915836 | 2.715:6515157| T:0668692| 5:3604900) 2:5095762) 032
AG5:5003007 | $1.352:0235502| T16:363 187 | 55.098:837:8630 | 27.950:7335656 | 56.101:2403696

0 do sen rendimento snvual,

b

W0xiinada a 36 kilometros, inaugurado no dia 28 de outabro de 1856. Em 24 de setembro de 1863 foi aberta & circulagiio toda a linha de
entre Kstarreja e Villa Nova de Gaia. Com a abertura do trogo entre Soure e Taveiro, em T de julho de 1864, completen-se a abertura
iy exploraciio a 5.0 secplo da linha do Norte, entee Villa Nova de Gaia ¢ o recinto da estaglo do Porto, em Campanhi, na extensio de
e Espinho ¢ Villa Nova Gaia pstd assente a segunda via, tendo sido o seu estabelecimento naguelld primeira extensdo ant orizado por

“Ugosto do 1893, Entre Espinho ¢ Villa Nova do Graia, a segnnda via foi aberta & civeulagio em dois trogos, sendo: entre Grauja e Villa
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CAMINHOS DE FER
g' H Mereadorias ’ .
23 Numero de pissageiros -— Impostos
== Numero de toneladas
Anuos g% e e | [
E é ; Grande Poquona 3
g z 1.%clamsn | 2.0 elnnsn 8. cluuse Total volootdade 1 velosidade Do transilo De slllo Pansageiros (a) velo
4
«IBTT. | B13]  9:266 34:528|  133:610 177:404] 6:384 102:071 17:2205116 -3~ 146:1728047
1878. | 319 8:935 356:000f  131:046 174:981| 5:463 8#8:463 16:3755652 . 148:2004817
1879, | 823 10:567 35:603]  136:868 186:038| 4:417 117:199 16:223 8996 -3~ 136:0531 8317
1880. 3221 11:863 40:256| 135:391 187:510)  4:007 111:4656 20:2155959 -8~ 131:3805650
1881, . 322 13:911 41:358| 139:394 194:663,  4:010 120:741 153:94948731 -8~ 137:2475046
1882. | 3220 14:635 42:297)  144:066 200:998| 4:337 121:171 21:1508744 -3~ 148:6635523
1883, . 322 15:258 44:002 .145:249 204:509( 4:539 100: 752 21:1918317 =3- 149:85348751
834, o 3220 15:302 44:7100  154:049 214061,  5:081 112:239 21:893 3866 o 149:019520%
1885. | 82920 16:380 45:743,  164:539 226:662) 5:423 132:566 22:156565324 -3~ 163:3178172
1886. .| 322{ 18:686 51:336| 166:121 236:143| 6:139 135:649 21:2068200 3:2008040|  163:584 8420 8614
1837. . 335 18:827 91:290]  164:264 234:381|  5:92% 1537:6584 22:383518b 3:2378530|  161:1025856 2
1888, . 350 19:476. 04:847)  186:214 200:537  6:0646 140:60H 22:8168668 3:3208690|  169:924 3662
1889. .| 418 27:918 63:513,  231:437 324:86%  7:705 157:208 27:7208547 3:8413010 227:4764850
1890, 475  30:570 GT:T69)  242:576 340:915] B:4056 158:308 28: 7145224 500658140  205:650 5447
y .11 ) (PSS ATH  31:347 T6:403] 214:183 351:935( 9:761 161:113 30:4968859 | 12:6668220| 2656:5068408
1808. . 475 B0:381 T4:578]  240:870 354:620( 9:165 166:073 |~ 30:3725402 | 12:37380560| 255:0738078
1898 . . 4751 31:719 T4:8449]  2562:007 358:575| D:121 165:458 30:1583%16 | 12:9355690| - 250: 7813409
1804, | 475 31:.922 T1:215| 285:188 3338:325| #:5%2 182:501 | 80:6008324 | 12:8218240( 249:5005001
1805. .| 475 31:677 T1:886] 251:284 354:847| 8:77 199:207 | 80:3125062 | 13:3198180) 258:0545012
1896 . 475 83:236 To:046)  271:870 3R1:002 T:719 188:086 SLTHS306 | M:TT1I8710]  269:3485420 :
1897 . 475| 36:481 83:250| 205:206 414:041| 9:382 215:368 85:0058517 | 16:2003360( 200:7555151 :
1598. || 475 BB:246 89:083] 325:405 452:734] 11:644 210:820 B7:7348000 | 17:6278250| B15:9525890 B4:54
1899. 475 3%:471 92:203] 354:666 485:340, 12:103 251:5406 36:04285860 | 13:0025040( H321:3508626 Hide
1000. | 485 41:4%6 | 96:463] 878:712 | 511:661| 12:514 | 289:833 | I8:76835475 | 23:0868350| 336:0088725| 88:4d
19('-‘_1. ¢ 4858 43:182 101:334]  390:081 534:507] 14:2238 331:864 43:4618600 | 24:8645760 35'6:3025789 06:08
1902. i 510 44:335 100:037|  392:551 541,028 15:678 372:029 43:TO6877H | 27:2828065| BOB:6OTHAT6| 107:8
1903. .| 518 48:647 124:113]  456:520 $29:280 - 17:502 3n6:031 D1:8798000 | 20:5518315| 408:4865170( 119:4
1904, .| 527 49473 | 132:645] 516:369 GO 48T 18:508 374:405 49:837 5160 | 23:3885250 4020124811 | 118:1
1905. . 566 52:810 163:274] 672:784 BE8:86% 21:035 365:178 S0:2608794 | 23:6208566] 421:2348273|  120:08
1906. . 590 50:094 | 172:106| 739:477 062:367| 22:153 407:117 05:13048343 | 31:4035360 4URTTSSTEO 1,5_!‘2':3AI
1907. .| 607 89:693 165:382  697:106 905: 181! 23:040 414:812 HA:TOASIRS | B1:1048%3095| 450:2048708| 124:
Sommal 13:341] 905:304 | 2420:914] 8.093:102 | 12.328:410/300:386 | 6.437:000 | 934:0475219 |376:3815791 | 7.947:1104992| 2.027:007
{2} Nestas verbas estio inelaldas ans respeltanton & via fluvial, constante do seguinte mappa:
Graudo Pequena ; Girande Paquon
Aunos | Pasaageiros | voelgeidade | voloeldade Total Aunos. | Pasagoicor | vejoslidade uh‘ddazo
1977, . o o | DOR0A080 | 36513885 | Ma6epTHO [ 208495506 | ABES . . . . | SMANGH0E0 | L:8Te5060 | EBN0SenE
1878, . . - | 228655040 | HESSHRIT | 4:007H750 | 20035012 | 1886 . . . . | 2:0025550 | L:HE6HTG0 | HDVIHIGS
1879 . . . .| 28:5015270 | 8515180 | 6:0465600 | 827005110 | 1887, . . . | ALTIGH010 | 40005828 | 0:8845088
1880 . . .| 224805040 | B:8095015 [ G:BUTSRI6 | BRa21pSTO | I8HS. . . . | G:RAGHIR0 | B3040V | Gesafane | A
1881 . . . .| 2L640§780 | 5:2105381 |  6:160§259 | 81:0115420 | 1880 . . . . | 80:0303140 | G:2665548 | 11:2075605 | S
1882, . . 26:881 5880 | 3:650§341 | T:0005875 | 8T:1225508 | 1890 , . B82:4504000 | 5:0004781 | A2:ATHH190 |
1888 . . . . | 96:085§710 | 8:8095000 | 0074681 | 88:0455801 | 1891 . BaAL1T30 | 6:6455706 | 12:6094005 | B
1584 . 20:3065650 | 4:0243570 | S:4075088 | amrssposs | 1see . . . SLUB0F8I0 | G:5625958 | 18:4014170 |
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0 SUL E SUESTE
3 5
K {liquidos de impostos o incluindo a via fluvial) PPN el e Gl Deiodnss _,'E; :*g
Doespesa Produoto liguido kilometrieo kilometrico [de exploragho| @ o
: S R — | de exploragio (trafogo) total liquido por 3 §'°
I Vouians = St (trafego) (trafogo) kilometro rg_ = ,§
‘ velocidade {a) do trafogo (¢) | Fora dotrafego Totaes gg S
I
|'I 232:0625131 408:1025419 2:6698660 410:7628079 195:9108373| 212:1928046| 1:3088021 6305103 6278918| 048
b 9144775760 |  880:5548348|  1:1185855]  890:6728703|  212:667525| 176:3368823| 1:221817 5543504  6668669| 0,55
L 9974974088  388:5728804|  1:6828530(  390:20435584 937:4665863 | 1561:1068441| 1:20638745 4698274 7378471 0,61
- 322:07TV 8887 475:8728040|  2:4605092]  4T8:3428941 227:0168504 |  248:8568445| 1:4TT5866 TT28846) 7068020 048
[ 280:527T8480]  443:4T65089|  2:0185660 445:4943749|  265:6808003| FTT:TI6S086] 1:3775204 55625161 8258083 0,60
| 975:9804798|  449:2055796] 1:790$305|  401:0865161|  264:2413542| 185:0545254| 1:3958327 5743702| 8208625 0,59
L 205:2178791 442:83508613|  1:8125205 4441718908 245:83235022|  196:5218591 | 1:3738787 6105315 7635472 0,66
! - 26T:3628042 445:1228879 1:2758070 A146:397 5949 250:4508671|  189:6725208| 1:3825369 5395014 7938326 0,567
I 204:1508781 489:447 8586 1:61658740|  491:0648326 202:2608577|  197:1785009| 1:5208023 6125354 90786691 0,60
|
| 286:324 8481 486: 7825250 3:2458155 490:207 3405 249: 7013905 237:0805345| 1:5113745 1368274 Tios471| 0,61
| 310:1998135 H06:8208550 3:8845290 510:654 5840 271:3433125| 235:4778425| 1:5125806 7028917 BOOS979| 0,64
| 310:1728125(  519:9738177|  1:2068380|  521:18305057 313:3728588|  206:6008589| 1:4858637 5905237  B958350( 0,60
| 34%: 4358783 623: 1598008 1:35748115 620:5165123 316:5358767| 311:62352561| 1:5025772 7455510 DT8262) 0,50
i; 427:6008005]  645:0875956|  1:0015880|  646:9805836|  427:6375320| 218:3508631| 1:3505974 | 4508685 9008239| 0,66 -
!.
 S49:0798475|  691:0208691]  1:2708680|  692:2018371|  4201:5498730| 260:4708952| 1:4548780 | 56TS307| 887473 0,61
365:96381621  691:3565253 1:0928400 |  693:3488658|  439:0098653| 251:4468605| 1:4555486 5298361 9268125 064
| 357:5088700|  655:3188874( 16:0808165]  T01:3998039|  B87:6235419 207:6908455| 1:4423776 6268716  8163060| 0,56
|‘ 3R83:4374952 GUR:3068 146  19:7078270 T18:10348416 394:63 13069 303:7623077| 1:4703307 6398499 8308808 0,567
{ 376:132485560 G694:4458413 | 23:064 8245 T17:5008695 380:5198485 | 304:9255928| 1:4615990 6418949 8205041 0,55
| 391:0668035|  723:T308154 1:6198910|  725:3508064|  400:7948620| 322:9443534| 1:5235660 6TOS8R3| B433TTR| 0,55
| 431:008a836|  BOGBSOSHN0(  11:6355340 B18:5248930|  410:3215261 | - 896:5685330| 1:6988714 8348881 R633834] 051
, 461:4568866]  862:2548005) 35:8458015|  808:0998020|  4562:2238001| 410:0315004 | 1:8155271 8635223 9528048] 0,52
.| 455:14341451 S64:5188081 [ 20:7948565| 8043135516 482:033 5989 351:5848992| 1:8208039 8088336 1:0165703| 0.56
| 489:0363660)  914:0188141)  23:6795862 042:6085308|  552:6368008| 361:3328433| 1:3848574 T458118| 1:1398455| 0,60
| 570:7848522] 1.023:1208241| 23:5668545| 1.046:6863786|  HT2:0575414| 450:1328827| 2:0968557 0228403 | 1:1745154| 0,56
 GT2:0044324 | L143:M65330(  15:1948123( 1.164:1408517 676:1305139] ~472:8168250| 2:3308520 9595069 | 1:3718460, 059 _
i 707:6725186| 1.231:16852301 80:3065325| 1.320:5135505|  707:9108398| 523:2475832| 2:3763753 | 1:0105130| 1:3668623 057
| 662:4995766) 1183:4T48820]  5:2458540| 1.18%:7205360|  788:3305351 395:1355469| 2:2454682 | 7495782 1:4958900 0,66
i 642:3033300( 1.193:5348979 7:91635619| 1.20145615198|  824:5068066 | 869:0235013| 2:1468645 6633719 1:4825926| 0,69
. -
| : -
l 780:11635610| 1.809:1715232]  3:47565140| 1.312:6463372|  000:0818027| 400:0905205| 2:2185934 6935373 1:5258661) 0,68
;?36:7435019 1.300:4818017 | 19:5608871] 1.320:0418885|  941:2405493| 359:2405504 | 2:1428472 6248055| 1:5508643| 0,72
1 12.766:6528480 | 22.741:3718385| 361:2725097 | 28.102:6438452| 13.518:4768802| 9.222:594 5553
: Annon Passagolron vﬁ:ﬁ:;i,‘:,o vi::’ot‘;:;::o Total Annos Passugeiros v,ﬁ::ﬂld:d, ‘.mﬁ;’;o Total
g . o | sgmo1ge00 | c:asepess | 12:6808975 | 53:8585648 | 1001 . . . . | 4T:0015115 | 9:160§8T0 | 17:5664860 | T4:6285935
f_:;fi v oo | susongose | 0105685 | 1evesgese | 522155847 | 1002. . . . | 4B:342H405 | SAGIF8I0 | 18:842§200 | 76:6404465
Moy, , . | ssorigevo | 74058675 | 18:4245078 | BB:001H68S | 1905, . . . | BLSTOEM0 | 10:2165270 | 20:4205940 £9:007 5850
W06, . . .| sriderssno | 6:6465886 | 18:4045915 | STATOH90 | 3904 . . . . | 40:TIIH205 | SAB0560 | 18:0455050 | 60:086§5803
oy, . . . | soioaposo | o:686p450 | 13:8015008 | 007824998 | 1605 . . . . | S1TSEH140 | 5:08354S5. | 12:744$750 | 6I:5645375
[ W0p, , , . | assmpioo | Tis2uposs | 16:077520 | 00:8886207°) 1606 . . . . | 5LASTASS0 | 4:8205030 | 13:3405050 | 60:6965030
e, 448755645 | Bdosgeso | 16:8065785 | es:0885060 | 1007 . 51:4105060 | 4:6495086 | 18:3065152 | 69:3085287
10:0005090 | $:7725560 | 16:0475180 | TL:7105610

8"
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Distancinn
Datas
Designagbos da abertura ;-
el iy Aproximadas |  Exaotas | Do applies
Kilo;olm Kllu;emu Kilometrod |
Linha do Sul
Da antiga estagiio do Barreiro a Vendas Novas . . . « o v - ¢ ¢ v 0 v v a0 v v & 1-2-1861 56
e W andas Noviag &Case BrAN6R. i o vanma so0v ol o Tab iar e 4] e N iy el avoy e 14-9 <1863 84 . 1000
B Branek BBl o s v T AT a8 e S e T i, L SN 15- 2 1864 64 g
De Bejs s Oasoval &5 6 v o e we o ala B RS R T S & P e 20-12-1870 47
Da actual § antiga estacBodo Barreiro. . . . ¢ . v v v v i o w v b w00 e 20-12-1884 0,60 0,60
13 STk TR R T e (il W SRR s TR B R S R L e e 3- 6 —1888 25,94 256,94
D28 AOPOIERS R ERID ¢ i i @ e olle b e s 8 VARG ) e S 3 A 1-T7-1889 113,13 113,83
U T Jr LB U PR Tl LR W Sl B T e e 1-5-1904 9,90 9,90
13T TR IR T T T N S e e S e M RN Ry SECRBE AR Ll e S o W S A 1-9-1904 9,50 9,50
PRI N Lt e T I o TR N o 10- 8 1905 11,76 11,76
Pea' Tavira a Vil Real'do Santo AnTonI0:. .» h o v 3ie % & w20 et to o o 'e 't 14- 4 1906 24,92 24,92
Do Barreiro a Villa Real de Santo Antonio - - 396,44
Ramal de Setubal
Do Pinhal Novo a Setubal. . . . . . . . 1- 2 -1861 12,81 12,81
Linba de Evora
De Casa Branca a Evora . ctr . " o el UL ING L e e T 14- 91863 26
Do i0vore: oValte o Reralre) .- o v Voy o ite i e SN RV e R R 5- 91871 24
1)e Valle do:Pereizo o Venda do Dugue. ¢ o e 4u v o 0 408 i vie a e o el e 10-3 -1873 8
Somma ¢ seque . . . . . . . - - 409,25
‘
!
| | :

| i -y i 8o Y 1.8
— e | B =~ . e =

ot |



Srri

. Distancing \

f .'. ' Datas e R e e e e,
_ Designagdes da nbertura
_l ' S RIS Aproximadas Exactas Da npplieagio
| $ Kilomotros | Kilometros | Kilometros

; ¢ AYONEPORUE, 78S 5 o o a v - - 409,25 410

'_ Do Venda.do B30 GO 00T T RS G SE  SATE R OI Set “ 20-12-1873 20

| I{l)a Bitroimoz o Villa Vicosan o o omead 3TN o G S Se e dbi A T S s 1-8 <1905 23

N De Casa Branca a Villa Vigosa . . . . . - - 101,18 102

Linha do Sueste

Do Bofaia RUTGI el s felwie bt o8 A ol e i e sl e e, e e 2-11-1869 19,30

R Quinitos ' Sorpe ity T v 0F 00w S e el e e @ el b | 14-4-1878 | 978
|| :"D'a Serpia PIRRE SR S e T 8 I e e e s (e i Deder e 14- 2 1887 13,04
‘; R e e e R R L R e e 97-12-1902 16,72
‘I : 3 1005 ) R ) e e B = 58,79 59
l -

Ramal de Portimao

R N S AT S SO SR NN S Rl e IR S 10-10-1899 .

: _ . Ay 12,21
| Do Algoz a Pogo Barreto. . . . PURT R e Pylny AT, o Lol Y e 19-3-190()
| De Pogo Barreto a SVES  « « « v o v v v s i e S e 1- 21902 5,13

g TR O A e et e I - e B ST M S 15-2 1903 9,15

| De Tunes o Portimdo . « . & . .« o« . 2 3 249 | 27
'
| Evora a Ponte do Sor
B0 B0 o Avvalolon o 1o S Wt MR L LR 20— 4 1907 E 215 95

: NG AR SR, ettt w » 620,21 623

' .
b
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CAMINHOS DE FERRO

e Morcadoring '

E% Numero de pndsngeliros : = Tmpostos

%= Numoro .'l" tonoelndns
Annos é-én I ——— " ottt | .l P :'.;

£ s Grande Poguaia Girando |

:ﬁ.g 1.% classa | 2.8 glasse 3.2 slasan Totul ‘-.;h,;\;. valiatdnde Do transito Do xéllo A Paunngoiros valoeidado _1

i . aida k
1877. .|  100] 34:181| 108:738 376:507 ol9:426|  3:585 44:820]  12:4995003 = 35 205:8545608 1§._923‘_
1878, . 146 40:441| 122:572 437:960 600973  4:438 54:235 15:927 8629 -~ 200: 9465128 17: 3 Sutey
1879, .| 216] 47:250| 138:5564| 533:481|  719:285| 7:173]  7R:041]  21:6725018 -8~ 316:5288182|  32:09351008
1880. . 265| H2:452| 143:435 871656 TREGA3|  6:115|  100:048 27:1738924 o 3T0:T6R8T6T 43: 56044
1881. . 262 53:492| 133:507 093:423 T79:422]  6:4361 124:101 24: 1493836 -3~ 369:5358 186 5?:(5625' |
1882. . 268 | 53:346] 132:465 aT1:604 DHTALD|  6:583]  131:363 30:5128363 -B- S89:0508309 D2
1888, . 268 53:691| 131:318 o3448 TA8:457|  6:795| 136:999 31:3005025 -8- 395: 178625 5H2:5208
1884, . 276 0D:341| 133:32 as1:497 TT4:161]  8:254|  150:810 32:4505371 —3- 396:8968351 :')9:799__'-
1885 . . 276, H5:106| 124:323 HH2:927 T42:356|  T:080|  162:130 30:264 8843 -3~ 363:9898518 51:32082
1886. . 206| 58:259| 120:356 OBR:290|  TTH:040| T7:286) 174:272 32:0368354|  6:2218360 39472088406 53:9{3\1}'
1887, .| 314 61034 MO:170|  602:396( © RO3:700|  9:104]  184:202(  35:6868667| 6:4255930(  405:7018310] . 64:1888%
1888, . 337 63:103| 146:520 H44:956 858379 K584 199:658 I8:22288344 | 62278980 438:60925216 ﬁﬁ:()ﬂﬂl
1889, .| 840 70:533| 149:633|  665:804 885:070| 7747 224:662|  47:AT25903] 7T:3618320]  46R:5608338| (6530389
1890, . 9401 T3:749] 153:586 672:954 000:239|  9:031] 237:944 42: 7008667 10:1728000 466: 9855200 T1:0858:
N9y . . 40| 68:316( 147:029 641:446 8H6:791]  9:273| 229:084 39:9998027| 20:99937450 451:023 8700 GY:
1892. . 340| 61:242] 137:682 633:682 882:606( 9:614; 256:324  30:T708368| 31:9215340 426:87U8655 T0:215;
1893. .| 340 65:206] 147:149 656:955 869:310]  RB:T62| 262:491 41:3318970] 20:0205600 444449 3696 63:94
1894. . 30| 67:802( 148:971 651:393 B6R:166| 10:278| 254:216 41:8368710( 19:1768080 AT THES83T 78:000
1895. . 340 T3:066| 153:214 676:519 D02:799( 10:412| 280:649 14:4008421 | 20:664 8760 A65: 8678952 79008
1896 . 340  T7:034| 168:521 T19:384 965:439( 12:883] 309:226 47:8348741 | 24:9158390 ARD:5H21 8619 00:27
1897 . .. 343 95:798| 215:179 824:084| 1.135:061| 19:246| 302:079 4T:T208745| 26:4608660 H04:6203521 03:08!
1898, . 3431 96:501 | 233:249 BO8:2001  1.197:950| 16:8383| 305:900|  A7:1843764| 27:0318340 503:3138014 | 104:502
1890, . 343 BH6H| 212:316] - 824:606| 1.121:677| 22:776| 361:44H AR:2008055| 23:1313720 478:2525220 109_;439_
1900, . 343 101:212( 233:190 914:1321  1.248:584 | 24:026( 368:486 02:0648 145 | 37:6368120 M2 T105T766 1.2(!:99_-7
1901 . . 343 103:257| 246:356! 1.007:918 1.357:531] 24:775| 885:599 53:984 8008 393573980 H41:ATTS264 | 143:125¢
1903. . 33| 109:433| 265:491| 1.130:321( 1.505:245| 26:139| 413,992 DT:6428250| 42:4208548 H58: 1228500 | 168:367
1903 . . 33| 106:853| 263:44%| 1.I83:779| 1.554:080] 23:464| 417:074 HU:0D8S415| 43:7728706 506:H083409|  167:0208
1904, . 343 T11:200) 279:717| 1.296:714| 1.687:631] 27:139] 435:983 GOIBSTH | 44:5705460 DU 82248566 15‘3:93',4;
1905, . 343 | 100:2686| 310:505| 1.341:212] 1.752:003| 27:761|  520:200 64:28TH925 | 4T:6483688 603:4365230|  167:607
1906 . . 343 9T:501| 207:649| 1.207:770] 1.692:920| 29:372| 522:708 63:0068533 | 48: 2488008 G18:3688047(  179:3964
1907 . . 343|  96:648| 2%8:768| 1.272:340| 1.657:756| 25:601| 523:134 06:4968913 | 49:2858947 G18:8115474] 183:509
Somma | 9:4322.200:998 5.635:764 | 23.923:953] 31.850:715| 431:645| 8.157:460| 1.304: 21559586 599: 2388727 | 1L.077:4045599 | 2.763:56184

Observagdes.—A extensio effectiva da linha do Minho, entre a estaglio do Porto (S. Bento) e o meio da ponte internacic L

metros, conforme detalhadamente se vé dos mappas seguintes :

7L
P

Designagios

Do Porto (Campanhii) a Nine
De Nine a 8. Bento . . . .

Linha do Minho

----------------------

- . . L] . L

B R AR i MR ONE T U 0 ole. § v v AN e e T ot o | ek o el © sl

De Bareellos a Darque . -,

De Nine a Braga

---------------------------------

ELIRrGue W CRdale = CS L e e e e W s A
De Caminha a 8. Pedro da Torre
De S. Pedro da Torre a Segadites
DO ROEROLES S VAIANEEH S o 1 s dlhs et s e v s Rl e b
De Valen¢a 4 fronteira («)
Do Porto (Campaunhi) a Porto (S. Bento)
Do Porto (S.Bento) 4 fronteira

---------------------------------

---------------------------

--------------------------------------

ooooooooooooooooooooooooooooooo -

!
Distanciad
Datan E
da abortura _
& oxploragio Exnotns applies
Mutron Kilome
M- H-1875 | 38:965,40
A-1-1877 | 7:084.60
21-10-1877 |  4:239,30
24- 2 <1878 | 26:47740
1-7 1878 | 27:879,08
1651 -1879 | 20:806,27
3- 6 ~187Y 3:015,00
oo | B-8-1882 | T 1:242.40
25~ 31896 | 1:600,60
B-11-1896 |  2:707,29 s
134:057,29 ki a3
21-5-1875 | 14:912,50
- M'

() A extonsiio ontre Vialonga [0 a fromteira nito & contada
(b} Nesta extonsho esti comprebomlida o de Barea do Al

s distanoiar de applicagho, por sor a sun oxploracio foita por contrato do 22 de marco do 1886, I?ﬂ“ e
Vi frontdird (581 motros), que niio & contada nas distancing do applicagio, por sor & un oxploraght .




S TN

DO MINHO E

EiL

DOURO

i)

o % e U et e R e i o R R C i e L i o

"_'_ul.llumuh)a ligquidos do himpostas) :E
3 Rendimonto | Rendimento Dospesa ZER
B E— e Degposna Produeto Hgunide | kilomsirico kilomotrica | de exploragiio ﬂdﬁ

| do oxploragio (trafego) total Tyuddo por o ok

Ponnen (trafogn) {tinfogo) kilometro g'g_g
volosiduwily Totaocs do trafego | Fora do teafego Tofann g &
49:0655279 272:943 3392 -B- 272: 9438392 134:913 3225 138:030$ 167 | 2:7205434 | 1:3308302| 1:3498132] (.49
BO:0848050!  848:234 5766 -f- 34R:2848766 | 208: 2068005  140:0T8ST61| 2:33058512| 9595443 | 1:4265069]| 0,59
126: 7T0U8354 470:326 4092 —$— 475:326 8002 315:3078820 109:5188272 | 2: 20050584 1338511 1:46250731 0,66
1T7:0288106]  H9T:257$427(  B:ABTS000L  a00:4445427|  323:5425306 2T3:T158121 | 2:3425186| 1:0735393| 1:2683793| 0,64
208:5768676]  630:T728730|  2:633806401  (33:4118370|  320:7T838568|  303:9%5167| 2:4074530| 1:1608245| 1:2478285| 0,61
- 2216523560 609:6058402]  1:9668005|  g71:5748407| 33T:0948G66|  852:5138736| 2:5468040| 1:2648311| 1:2313729| 0,50
0 230:08237T8T|  GTR:ASISTAG|  5:512828D)  (u8:8068081|  851:0828023|  S4T:8508823| 2:5315283| 1:206$085( 1:2358197| 0,49
| 2135378111 700:2338233|  B:aTASO8D|  704:1078868| S42:63T3081]  3HT:6968202| 2:5878077| 1:2068001 | 1:2413076| 049
1 232708504 6O8:5uD8278| 3408731 602:5868000 |  B63:0068199|  204:6898079| 2:3868215| 1:3578714| 1:3188501| 0,55
i 204:0013569 T02:0848195)  5:9038035|  70R:5874230]  S6T:769STB2|  334:9148413| 2:54559567 | 1:2188458| 1:3228499| 0,52
| 230:18588251  7H0:0268549)  5:2108445|  7a5.9368004|  B30:9588621]  369:0675928| 2:3388620| 1:1755876| 1:2185244| 0,51
| 200:7425000 | BOLAABSIAN 403450201 g00.3788745|  420:8038369)  BR3:BO08451| 2:33TH0T4| 1:1338251( 1:2455923) (1,52
[ BTL:2178776)  905:0008500( 10:1588424|  G1a:9485024|  456:8468868]  448:2435632| 2:6628031 | 1:3188864 | 1:3438667| 0,50
‘. BU1:92582301  920:9038793|  B:2M$190|  gax.9375083|  A82:6335588| - 447:3608205] 2:7368276| 1:3158765| 1:4198511| 0,52
| 351:9978748 R72:2558045(  5:0688000]  grg.0935685|  465:9528207|  406:3085333| 2:5658457| 1:1958010| 1:3708448| 0,63
| BR0:TE28TA5|  RTT:SB08R95|  G:34TS0T0(  gR997s065|  493:11281211  304:7688774| 2:5828003| 1:1613085| 1:4208918] 0,65
| 399:3008 1301 912:707T8160|  5:0898110]  g183:80682700  4BD:T208246|  49206:9808914 | 2:684 8438 | 1:2568826| 1:4233607| 0,63
1 3034465083 019:3058441; 48:1585025|  gpo-4angd6T|  488:7208380(  430:6765102| 2:7038340| 1:2665400| 1:4378439] 0,63
| B3THOSTH2|  OTS:66TS002| 18 T9TS449| 9uTi4648501 O0R:5938197 | 480:07383060| 2:87T28433 | 1:4113952| 1:4668461| 0,51
ATH: 2184620 | 1.0565:0728420|  13:2578 1401 1 ogx:8208500|  495:0718760(  560:0008670| 3:1038164 | 1:6478061| 1:4565093( 0,47
ATABLRT2S [ 10498168871  T:0318566| 1056:8788437|  H43:4618130(  506:3858741| B:0808778| 1:4765343| 1:584$435| 0,52
485:60583501 1.043:0108325| 78718399 1 (50:8025724 |  H4B:1518605)  500:3598220( 3:0428306 | 1:4588773| 1:5838532| 0,52
ABBBI6SRA6 [ 1.051:0683702| 84084801 { py.0008239|  H93:T428T62|  45T:8158990| 3:0655769( 1:3345740| 1:7813028| 0,56
HBOZ:TOOS046| L166:4THS082|  6:B4TSED9] 1 175:8008801|  HT2:4048506|  H04:0708436| 3:4008802| 1:7313084| 1:6683818( 049
023:85608733"  1.208:45848710| 10:307916] | o1R.7668626|  ST1:1383059|  637:3208001 | 3:5235203| 1:8688076( 1:6658127( 0,47
ab0:hBRS028  1.272:0258805|  T:H0684TH| 1970:5008780|  OBT:OTHAIB2|  GBA:4468873| B:7088520| 1:9958472| 1:7133067| 046
BOO:TO4S162| 1.284:2388643|  T:3458420| 196(.6345072|  O26:DOSSTO0| 6577798883 | 3:7448282| 1:9178726| 1:5268556| 049
550:42352301 1.810:2308104|  T:H70846D( 1 517:8004960| 095:2848130]  614:9458974| 3:R198913| 1:7928845| 2:0275060] 0,53
629:6763T8T| 1.400:7208478)  6:6508080) | qo7:3708563|  6OTDHO6S31T|  743:1545161 4:0838733| 2:1663630| 1:9175103 047
620:0738163| 14188338502  4:4418147| o 499.7795739 T19:5738510]  698:7658082] 4:1858097| 2:0875215] 2:0074881 0,51
646:5205105| 1484608880  G:60688381 (455474227  TO0:TOTSBOR|  6RO:OBS0BL| 4:2243068| 2:0085988| 2:2155065]| 0,62

———

;ﬂ

11 .562:%7(:539'1

fi

23.393: 4365137 | 22R: 9618250

23.622: 7975396

14.580:253 3085

13.813:585 8052

;iuliru 0 rio Minho, ¢ de 134:057%.29 e a da linha do Douro, entre a esta¢iio de Ermezinde e a fronteira, alem da Barea de Alva, & de 191:564

—
il .Dlstruwian
P Dat e
| Diontgnaydos du nl?ai";l i Do
i . & oxploragio Txuetng applicacBon
1] i ——
i Matioa Kilometros
T‘i e T =1
i : Linha do Douro
0 R A YRS R T R e A bt O AR A e i = R S R RN U S 30-7 1875 | 30:310,70
| De Penafiel a Cahide e AR ENREER L e NG R A e 20-12-1875 | 7:323,30
2| De Cahide a0 Juncal . v v o v v oo o ; & Ay F W Tl 15-9-1878 | 18:818,20
5 Do Juocal & Regua . oo v o v 0 e e v N e L s S S A S LS . 15-7 <1879 | B88:370.80
N Do Regua ao Ferrllo o « v o 0 0 000 AR ke e sy U AR S T o S5 Ly g 4-4 1880 | 15:913.20
DO Forelio o Pinblo w5 gon s b e e T T G 5 AL DERT B SN S e R 1- 6 -1880 7:611,30
| Do Piuhiio a Tua (margem direita) apeadeiro . . . . . R LN e PR R gl LR 1-9-1883 | 12:216.50
o Do Tuaa, apeadeire; a0 Poeinho « » o0 o0 00 SRS Hsae N R B ST 10-1 <1887 | 32:455,00
'[-i g ETAR T ARG 4 e e NS g e Sreei e R B S g, TSR St e it S M PL R H- D -1887 9:081.30
i Do Coa & fronteire, alem deBarca de'Alva (B} « ¢ ¢ o v v v v o i v v o e e A oot | 9=12-1887 | 19:483,70
! 191:564,00 101
_ Ramal da Alfandega
5 Do Porto (Campanhil) a Porto (Alfandega) . . . . . . . & AT o ly tea T Ssieinn ot ARaoh Ty AL Sk B-11-1888 3:836,580 4
!:'mlln di Qumlnlior do Foarero do Meding del Campo o Zamora e do Orenze o Vigo.
y.!'mmum g 29 de novambro do 1887, pela Compauhin do Caminho do Forvo dis Balnmanea 4 fronteire do Portugnli



Observaedes. — Esta linha foi aberta & exploragfio entre Porto ¢ Povoa de Varzim, na extensfio aproximada de 28 kilomﬂﬁ'?',;
a estagio de Famaliello, terminus da linha, com a extensiio total de 57 kilometros. Em 6 de maio de 1893 abrin-se 4 exploragio o ramal

achou-se entre Porto e Famalicfio a extensdo de 574,174, o que dd a extensiio total de applicagiio das linhas em exploragiio de 64 kilome

{a) 86 entrando em vigor em ouatnbro de 1892 as novas tarifas d’esta linha, em que fol ineluido o imposto do transito o nddicionacs, s6 A*aguella dnta comegon & “’P"n '

/e

10
_ N
CAMINHO DE FERRO DO PORTO A POVOA
(Via ré
g 2 . e Mrreadorias
9 Numero de passageiros - Impostos
= g Numero de tonsladas *,
Annos .g% —— e e — | o . — e — —‘.—I":
3 )
é .E_ 1.8 classe 2.% classe 8.4 classe Total vel.l';:!‘:l‘:::ln rfl‘;;::ll';:t?u Do transito Do séllo Passageiros v:];::ll:ldn‘:lo
1877. |- 28| 23:492] 230:843| - 254:335 882 T:047 -3- —5- | 42:9423700]  1:0715000) _
1878, .| 85| 18:833] 213:162] - 231:995 830  7:514 -5~ -8~ | 89:6265460 1:076{230'H-,;.;
1879. .| 44 16:457 208:572 - 225:029 BI18| | 8:743 -5- ~3- | B7:2878570|  1:0878570
1830. .| 44 14962  190:946) - 205:908 694 8:633 -3- -5 | 34:5095470 1:2715620]
1881. .| 51| 20:804| 216:288| - 237:092|  1:947|  10:274 ~5- -5- | 44:2025390|  4:8505269)
1882. 57| 19:991|  227:248| - 247:284|  2726|  12:432 -5- =B~ | 46:1125060  5:6838060f
1883, .| 57 20:342| 230:714| - 251:056|  2:873|  14:523 -8~ -3~ | 47:8363736| 5:7655096
1884 . 57|  22:908| 244:553| - 267:461|  4:032|  15:498 -5~ -5- | 50:2515114|  7:801$250f =
1885. .[ 57| 23:664] 258:755] - 282:419  2:969|  20:632 3~ -§- | 48:8703841| 5:9378640(
1886. .| 57| 28:304| 261:204 - 289:508  3:175| 19:97 -3~ T0S170|  50:8785473|  6:3508320)
1887, .| 57| BLTIOf 279:400] - 311:110]  8:795  19:335 -3~ T745180| 54:9128805|  7:6085080(
" 1888. .| 57| 30:843 201:844 - 322:687)  3:154| 16:318 —5- T165040|  56:4358751 c:osggzgfg
1889 . . 57| 82:698] 296:719| - 329:417 2:548|  21:468 ~B~ 6758560)  58:0515550|  5:238840 |
1890. .| 57| 36:280] 315:006| - 351:286|  3:769|  18:880 -3- BBTS810| 61:4185885 6:200577‘-}"{}.-,.
i
1891. .| 57| 82:312] os3a1| - 316:183|  3:350( 17:825 5~ | 1:6028780) 54:9735960]  7.5615360)
1892. .| 57| 29:869] 2718:345| - 308:214|  3:665)  18:970|(a) 9165426 1:5565100| 554058800  8:40084T3f
1893. .| 61| 32:315| 205:766| - 328:081 - 2:646)  23:214)  3:7015500 1:4235060| 56:9695197|  6:11080K s
1894. .| 63| 31:028] 344:270| - 87T5:208|  3:201|  24:379|  5:8355289| 1:6374620| 59:3515145|  6:6235989]
1895. . 63|  30:278 371:162] - 101:440 2:565)  22:530|  4:0178936| 1:6935860| 63:6858426 5: 4385968 i
1896. .| 63| 34:580| 436:753| - 471:388|  3:398|  23:081|  4:3068330( 2:2018940| 68:6025237 3:510)9’?‘-.]?' |
1897 ., 64|  50:509| 490:027| -~ 540:536)  3:431|  24:603|  4:9008185| 2:4495460| 75:6208581|  6:7355609)
1898. .| 64| 49:605| 544:138) - 593:743|  4:080|  28:489|  4:9625647| 2:8008340| 78:5195363| 8 1
1899. .| 64|  38:151| 518:729) - 506:880(  3:506|  35:203|  4:5408441| 2:9483370( 69:9375506
1900. .|  64]  50:726(- 615:349] - 666:075)  3:555|  49:086]  5:5428313| 4:6735820| 84:0025333
1901. .|  64] . 52:171| 633:868) - 686:030|  3:169|  55:306|  5:5945456| 4:5433770| $1:6495406
1902. .|  64] B53:715| 620:221] - 673:936  2:954)  TLHOT|  5:6848088| 4:8543240| 82:9783922
1903. . 64| 55:954| 616:974] - 672:928|  2:651)  T6:152)  5:6184341| 4:6765260] 81:5565308
1904. .| 64| 86:622] 746:757] - 813:379|  2:037|  TH:B46|  6:2525169| 4:9863760| 92:4843746
1905. .| 64| 74:136] 829:907| - O04:043|  B:312(  66:434|  6:5428223| 5:2525860| 99:1825248 :
1906. .| 64| 78:410| 862:809| - 041:309  2:806)  T6:965|  6:8058552| 5:1595640| 103:1265127
1907. .| 64 84:932| 875:750| - - 960:682|  2:833)  75:168|  7:2208573] 5:1028370( 104:8608718
Somma| 1:783| 1.186:631| 12.830:095| - 14.016:726  8T:870|  969:005| 80:5398479| 61:3605010(1.986:6425146



—’-&FM_""’}""'_'-LW?T o L Ny g 4 E\‘ P RAE T ] Yo PP A DO LSRRI TLE B AP T Ve
11 \
DE VARZIM E VILLA NOVA DE FAMALICAO
duzida)
=2
- =35
Reondlmontos (Hquidos de fmpostos) = §
Rendimento | Rendimento Desposn B
—ECE—— Dospesas Produeto liquido kilometrico kilometrico | de exploragio E = 2
de exploraciio {trafego) totel liquido por b
Pequetia , (trafego) {trafego) kilometro s e s
yolocidada Tolaca do trafogo | Fora do trafego Tolaes ,_3 o
=
I 6:6275615 o0:6415313 3163025 20: 9578338 36:6378788 14:00358525| 1:3088618| 5003126 1:308&492 0,72
| - 10:8078915 51:5108655 4783860 01:9895515 38:6495211 12:8615444 | 1:47T15732| 3678469| 1:1045263| 0,75
10:67851414 40:0035254 4825040 49:485 3324 43:3178374 5:6855910| 1:1133711 1293225 9845486 0,88
9:1133050 44:9848 110 4465970 45:4318110 41:0388241 3:9458899| 1:0225367 8938680 0328687 0,91
9:3098390 58:4525045 8135810 09:2655855 ~43:252 5699 10:1998346] 1:14658118] 1993987 0465131 0,83
10:851 8560 (2:6465930 6825540 63:3295520 53:0605007 9:5865883| 1:0995069 1685190 9308879 0,85
11:8623000 65:4333832 GTT8560 66:1613392 03:6028675 11:88151571 1:1483839 2085441 9408398 0,82
12:222 58504 70:3645918 8134330 71:1785248 53:14568217 17:2198701 | 1:2348472 3025100 9325372| 0,76
13:9085061 6R:7165542 BY35560 69:6108102 5455274 18:1714268|  1:2058553 3183794 8868759 0,74
13:9755985 T1:204 8783 1765010 T1:9805793 49:9415493 21:2635200| 1:2495206 3735040 B768166| 0,70
13:016 8670 15:5375500 8835995 76:421 5500 01:1295265 24:4085240| 1:3258219 425838214 8973005, 0,68
11:6153695 T4: 1105586 B8643%60 T4:9768746 47:3665067| 206:7443819( 1:3005190 4694207 83089383 0,64
14:0118785 78:2015744 1:1358265 79:3374000 49:027 8321 29:1745423( 1:3713960 0115832 B605128| 0,63
13:1208500 80: 7495 1':")5 B8433330 81:5923480 47:591 8457 33:1573698| 1:4165652 815714 8345938 0,59
I
-~ 12:426,5650 74:2615270 8218730 75:0833000 47:401 5616 26:8508604| 1:3025329 4715222 8318607 0,64
12:9303070 76:7365352 7205455 T7:4615507 AT:4125825 20:3233527| 1:3465252 0145447 8315804 0,62
15:0965071 78:1753358 2005915 78:4665273 49:7295632 28:4453726| 1:2815563| 4663323 8155240 0,64
14:8275488 80:3025572 1195850 80:9225422 52:0145303 28:7884260| 1:2828580| 4565956 8255624 0,64
15:4715567 84:595$961 2108730 84:806 5691 01:4185082 30:1778879| 1:3428793 4795014 86387791  0.64
15:5405262 V0:6533483 - 90:653 5433 06:3888567 34:2645916( 1:4383944 5133888 8053056 0,62
15:8893807 08: 2455997 3505180 98:5065 177 61:6235222 36:6228775| 1:53538003 5725230 | 9628862 0,69
17:6843429 104:5983013 105960 105:0005873 72:4925898 32:1065015| 1:6348358| 5018656 1:1328701| 0,69
21:486 8827 08:5198502 2805640 08:8005232 T4:7663500 93:7535002| 1:5395368| 8715142| 1:1635226| 0,76
28: 7374734 120:0623629 1:5245970 121:587 5599 BT:6713000 32:3015629| 1:8758978| 5H065119( 1:3698859| 0,73
34: 7488173 122:9794562 1:3948150 124:3738712 82:3488200 40:6318362| 1:9218565| 6343865 1:2865690| 0,66
42:8888755 132:2498 157 1:2108870 1534608027 83:0464500 49:2025657| 2:0665393 T688791| 1:2973602| 063
43:9215154 151:54850064 1:2663490 132:8148554 854003900 46:1385164| 2:0555439 7208909 1:3248530| 0.65
 A2:T855090 112:2008952 S3T78080 143:03583012 90: 1903500 52:0105432| 2:2215889 81 :2;}6!33 1:4095225| 0,63
10:3605424 147:3565981 1235520 148:0805301 04:654 5100 52:7025881| 2:3023452| 8233482| 1:4783970| 0,64
\ 43:366 5906 153:68948006 0364520 154:626 5686 93:8723 145 50:8178711| 2:40135404 03448652 1:4663752| 061
| 43:0278596]  155:2025271 6885970|  155:8015241 06:3945200|  58:8085071] - 2:4255035| 91BSRT6| 1:5065150| 0,62
g 622:3198195| 2.793:4863752| 20:9015295| 2.815:3888027| 1.893:1383369| 930:34585363
B

i 1 de ontubro de 1875; em 7 de agosto de 1878 abriram-se mais 16 kilometros até a estagio de Fontuinhas, e em 12 de junho de 1881 até
Senhora da Hora para o porto de Leixdes, un extensio aproximada de 6 kilometros, e procedendo-se em 1897 4 mediglo rigorosa da linha

.
4

l bh'Mglo




LSS R i Sl e st i,
T | e i y L+ - e ~ . ') ' : ‘. st - .Ii?‘ ” s
12
'RAMAL D
éé % e ‘ ; Maorondoring
ié RS s RENABRRS Numoro ulItmmImlna UL
Aunos "E;:‘ - e e ——— G e e =t (T T e A = — j
§§ 1.2 cliksn 2.8 clonsn 3. olnssa Total \,.:.::;2::;::“, wr:;:,‘,l‘}ﬁ::,?n D transito Da abllo Prasigolron ! ‘,‘::‘::;:;:::m‘ .
z . ¥ -
1880. .| 40 362|  1:334|  3:980|  4:966 448  81:877| 9248877 g 2:817 5648 1975080]
, o e MR 1:858)  3:212]  5:204|  10:274 354)  6T:004| *2:3043770 . 6:8535586|  1:4155958
1882. . 713 8:527 8:514|  10:089( 27:130| 1:015| 101:664] 2:7003323 5 16:3575615]  4:3473770
. 1883, .| 72| 11:267| 11:745| 15:904| 388:916| 1:539 86:850|  3:1525444 ~5~ | 190145996  7:051860808
1884. .| 72|  8:400]  8:150| 13:809| 80:359| 1:701 T2:438|  2:8785489 =5~ | 16:7568721 6:5005584 )
1885. .| 73]  4:%68 5:010f  10:464|  20:242 9144 42:208|  1:09213055 g 14:201 5251 3:0915
18%6. .| 72 7:098 6:662|  12:487|  26:247 047 50:108)  2:1265682| 5823910  18:7778527 5:?05&1
1887 . 72 7:355 8:779  13:112]  29:946 057 66:087|  2:3588672|  7505130|  17:6235510]  5:04540 _*
1888, | 1 9:273 T:836)  14:711]  31:820  1:465 52:687| 23333545  AIS050(  1R:RB3130| G797 ’u;,.__,-
1889. .| 72|  13:072 9:059| 17421  39:552|  1:28% D2:822| 26703408  1038810|  27:5765802| - 5:6128791]
1800. .| 72 7:835 6:265| . 14:823]  928:.023|  1:204 45:756| 21208301  2385950]  18:1925867 1:546523
1891 . 72 9:951 6:997|  16:326]  82:554| 1:974 A1:667(  2:2075658|  8593200) 921415415  T:00188
1892, .| 712 7:446 5:708|  13:050|  26:204|  1:701 26:792|  1:9933081) 3015010 18:2455714| 71584
1893. . 72 7:304 5:599 12:801 25:704 1:688 18_:388- 1:727 8542 3073520 16:9863544 G:31580
1894. .| 72 5:803 4:842  12:425]  23:160(  1:800 22:052) 17013663 3145060  15:3068477|  7:06908
1895. .| 712 4:951 5769 13:343|  24:063|  1:255 30:033|  1:8568625|  B355160|  15:0855866]  G:HTS
1895. .| . 72 4:071 6:136  14:040|  24:247 890 35:186(  1:6395112)  4005010|  12:6985005|  5:951580
1897. .| 73| 1202 5:066| 18:430 24767 1:105 B2:054|  1:TTHS685| 4563500  12:5208587|  6:p22a0%
1898 . 720 4499 5:263  11:065(  20:827| 1:490  37:207|  1:9058804] 48235200  12:085s135]  ¢:017508¢
1899. .| 72| 4152 6:031|  11:536| 20719  1:612 MTTL 1:9128890| 5465090  12:9765558)  5:7808001
1900. . 72 3:751 B:44T|  10:421)  19:619]  1:987 52:649|  1:0008721 6795980  10:3065254 H:8TTAT0 L
1901. .| 72l 4:628| 5569 12:048|  92:245| .« 1:934  58:387|  2:660s%00]  7ess200| 195245848 56005010
1902. | 72 5:521 T:260(  14:823] 97604  1:297 50:234|  2:1608223|  8843850|  18:9408335|  8:856:
1903. . 72 5:308 6:979  14:252]  26:530( - 1:079 H1:406]  2:9255708 8365060  13:9153341 B:583,
1004, 12 b: 9923 6:875) 1041 26:044] 1406 53:064| 24783070  SRTS150|  13:8953650]  5:122
1905 . 72 5:211 6:790] © 14:052|  26:068]  1:141 48:935(  2:3365928] 8648120 14:7678151 1:86051
1906. .| 72| 6:208 TS| 17796 81:809 1768 57:820|  2:7635262] 1:0075310]  18:1125589]  5:740s
1907. .| 72| 557 G:RBT|  15:823]  23:956)  T:087 65:0TH|  wHBIIBBB|  OBIZTO0|  1G:8148223|  6:2054
Sommaj 1:981)  160:160| I81:A53| 167:581| T10:494| 41:882] 1:3755664] 61:5665002] 12:5005780] A27:0673350| 152:66%
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| i St 5,-’""3’:"' B AT T e N e e 2 8-
al *;_" el ol -5 Ny ','.-":'.:" " o) _.-‘-'w _|{‘ ‘..f:,’__ ‘_‘_- |:__ . ’:"- ; r:.
13
' CERES

| 2
k Roudimentos (BHquidos do impostos) ) e o | nd e ! i % E%
Dusposix Praducto lignide | kilometrico | kilometrico |de exploragial € .8
— e e 3 P do exploragio (feafego) total liquide por - '-fﬁ'
Pequens Taotnos Fora (trafogo) {trafogo) kilometro 'g-g"'g
\*ﬂ!o'sfclmlvu o trafogo o trafogo (a) Totaes T ==

4 96 2243735 20:5395463 1274911 29:667 3374 25:2508006 4:2808457 THRS4R6 1073011 6315475 086

| 54:83998501 G3: 1688340 2:9863585 66: 15435925 A8:3665095 14:3024245| 8773338 1985642 GTRS6O61 077

| suonosoon|  Tsomasces| 12078843 80:2025431]  TH:0305430)  4:3955108| 1:0065314| 673988 1:0235326] 0,94

Iﬁ - D5:2T0642M R2: 3425980 0143006 83:257T8042 67:49235040 14:250506 | 1:1435652 2068255 0378589 0,52

Ii 52:3225062 TH:6695 107 62680068 T6:3268165 67:2118325 B:4577821 1:0505960) 1173469 0335491 0,59

|| 51:4165799 49:5395816 1:1205060 H0:6595570 H6:0208597 | — 64808781 6388003 | — 908011| - TTRH064 1,13

o -

fl 297874308 84:2705023 1:3525061 H5:6223074 a0:37T3 34458 3:8963375 TH338750 5119 6995631 0,93

| SR:H60 5500 61:2208650) 1:4195310 62:648 5960 54:4125105 6G:R175545 sol5412 943688 7604724 (0,89

:Ii 32:5135310 DT: 934910 89635006 DRRA05166 GA: 9518087 | —  T:0078177 BOASTT6 £ 975322 9025008 112

l‘ L 32:7905202 6B Z5RD 1:532 3087 GT:5163972 DT : 2083237 B:BR68H98 D165456 1208647 T953809| 0387

|! 27:2005933 49:940 5039 15345716 20:07437H0 62:5508996 | —  12:6108957 6933612 |— 1758152 SORST64| 1,25

\' .

I 22:6723392 H1:8155 180 7005000 52:5606 5180 T5:5268306|— 23:7105126 7195655 | — 32053071 1:0483962 146
20:0045668|  46:3095372 0103000 46:5935372]  66:1708159|— 19:7705787| 6445436 |— 2745594  9195080| 143
16:2765413 395268552 BEHERIE| 39:361 35866 510945002 —  15:4673450 ARS0TO | — 2148826 7638500 1,39
16:1734645H S0:438 8268 2235724 39:661 5902 AR:6395130|—  19:2005862 MTSTHB|— 2668679 B145432) 149
22: 7108230 44:3703521 2605271 44:6358702 HL:T408006 | —  T:3698955 6165207 |— 1028561 TI18a618 e ¥
22: 3148644 40:964 5002 4004673 41:414 3675 51:4025620 | — 10:4383618|  H653944 |— 1443981 7133925 1,25
22: 7003829 | 11:63335511 2155649 41:8475160 564665460 | — 14:8328050(  HTRS243|— 2065013  T84$256| 1,36
200125178 A4 9145402 2503784 145:165519 AT 208173 —  12:2:3687T1 6233811 |— 1703649 7945460 1,27
26:8163000 45:H735200 2625143 45:8354442 D0:3238141 | — 0:7493842| 6323962 — 1353414 T68$376| 1,21
32:2585438 4R:H525505 20T ARHT 4R: 7403252 GO:7933070{ — 12:23"&67?) 67145061 (— 1705967 B43318 1.25

.

32:5455TY8 HO:GT0S6D0 1703937 H0:84 13593 GOH01S449 | —  0:8308793|  TO337H9|— 1368538| 8405207 1,190
,"]2:65355 T D0:ABG8037 o H0: 456037 510848950 | —  4:5235913 TONATTE[— 628901 TH33679 1,00
35:4125036 55:2105463 o H0: 210546 DH:6625178| —  1:451371H TH6A811|— 203163 TR63974 1,035
30:5338526 HR:H51 &f:'; 17 -3~ DR1DO1 2647 DH:6085723 18823924 BI3$217 673818 T4535931 0,01
38743016 H4:001. 3309 —3- 54:501 8309 GT:T843007T| —  3:2833508| 9565062|— 458606|  BO2SH68 1,06.
40:104 4711 G064 5208 203000 63:9848238 TO:6388826—  6:6T4F088 BRR$392|— 923702 9815094 1,10

| 36:6608700)  59:2705179 934730 £0:9033020|  74:0023630| — 14:7323160| 8235197 |— 2043617] 1:0275814] 1,25

| 923:7::;-1 2957 1.504:304 8838 15: 7758540 1.620:1305178| 1.644:9735711 111:1538953 .

e Bepanha alem de M arvi'io, na extenslio de 714640, em 6 de junho de 1880..

nw do teafego anpual.
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" CAMINHO DE FERRO
E = Mercadoring
8= Numero de passagoiros — Imposton
b 4 Numero de toneladns
. f% D [ R e —— | — | —— | e— R ——
s = : Girando Pequena Grando |
EP 1.7 ¢lngzo | 2.7 classe 8.2 olnsso Total solocidade | veloeldade De transito De sdllo Passngeiros valoelilade ,
2=
1992, .| 127  7:013| 22:243) o8| 9s:s08| 838 13:027) 4804390 L 55:0185896]  7:0618068]
13853, 2531 11:930| 35:353! 124:888] 172:171 1:900 20:033 $:55855 1468 -5~ = 078045171 15:52595243;

. 1884 . 253| 12:685( 35:839| 128:174| 176:598 2:317 65:454|  10:6753963 -H- OB: 3568645 19:593550-7_ ;
1255 . 2531 12:825| 35:000] 129:5191 177:434 2:154 SR:1321  11:8215086 —3- 93:5545300 Iﬂ:ll!]ﬂ;ﬁlo =
1886, . 253 16:310] 37:881| 149:914( 204:1056 2:423 06:796| 13:6218129 1:2205570 112:37568623 2'1.:577:537? =
187, .| 258| 17:456) 30:630| 153:279| 210:374|  8:170)  90:950| 13:0655144) 1:2518750|  118:3365224|  25:2305960f
1888, . 253 17:654| 40:266 167:600  225:520 3:240( - 93:138] 14:0308973 1:307 3060 121:4864812) 2&:3435143 y
1539, . 208| 15:596| 37071 170:869| 223:536 5:078 121:301  16:1693793 1:4358970 122: 3968018 24:4548208(
I8, . 253 16:A437| 37387 173:372) 227:216 3:56D 100:231  15:3445761 2:0745700 125:5195702| 23:4625351|
1891. . 253 15:732) 35:612| 15T:721| 9209:065 3:615 89:221  12:6993396 3:3358020 110:437 3596 2&:5225230
1292, .| 253 14:200| 32:049| 148:876| 105:924|  3:192)  RO:485| 12:0788607|  B:A798470|  95:7235209|  23:1435017)
1893 . 263 | 14:203| 32:492( 145:394| 192:179 2:939 92:106|  12:30833393 33318790 D7:2208142 20:19'2398{?;

1594 . 203 14:671) 33:222| 140:216| 188:109 2:812 O1:109]  11:2015302 3:3335040 04:TRHSHHT 20:0235608| 1
1805. .| 258| 16:657| 33:276| 152:767| 202:700|  3:083]  90:560] 12:5473171|  3:5825700]  106:7615749|  24:0565240)
1806. .| 258 18:066) 33:190| 146:336) 197:792|  3:237|  92:891| 13:0235541|  4:2235850|  112:4335030|  24:0338002
1897, .| 253| 18:823| 40:047| 168:190| 227:160|  3:610 BR:65T| 13:0878%01] 45573540  120:7273816]  26:8415914) ¥
18985 . 203| 18:668| 30:262| 169:641| 227:471 4:869 SO:TTT|  12:82131%1 4:5518300 121:3493500) 3-‘!:325;‘823 5
1809. .| 9s3l 18:124] 38:997] 170:233] oorioa|  5:605]  106:611] 13:7968677|  5:0165670]  120:8418082]  85:3205156) &
1000. .| 293| 24:769| 45:4%5| 1s201( 252745 D231 116:161| 15:3005844)  6:5%25000)  140:8045014|  3:R80S360)
1901. .| 253 20305 44710 202:030 268:045|  H:458]  116:306] 15:2008474|  6:755S180|  140:4848852|  35:6525610 1‘
1902 . 253 22:9938| 46:140( 209:495| 278:633 T:077 121:320f  16:5325907 7:0695600 150: 1083431 ol-ll::a‘JG;im; i
1908, .| 953| 93:792| 46:863| 213:219| 233:874| 5805  133:909] 17:0005107|  7:1945020]  152:3915022  B6:4288881)
904 . . 253| 26:462] 53:335( 235:619| 315:416 (G:8TH 135:993] 17:62789567 T:6883130 160:835948 158 *15:5945298. g
1905, .| 253| 95:183) 55:579| 226:014| B06:776|  7T:205|  141:7R0| 177613832 7505420  165:8815145|  49:7645083]
1906, . 2031 26:149( 54:039] 222:548| 302:736 6:962 162:2581  18:3508 167 7:6115020 168:3073149 44:5-“385[}: |
1907. .| 953 25:467| 55:696] 243:857| 325:020|  G:RB0|  166:166] 18:0805232|  7:0058430]  180:0815151]  45:0028081)

AL — A e ialt e __....--": s

Somma| 6:452( 474:214 : L.040:833 | 4.400:954| 5.916:001] 107:255| 2.642:332| 361:0363537| 100:8085500| 3.195:1065239|  766:8505929 }
' et

Obscervagdes. — Esta linha foi aberta & exploracio na sua totalidade, entre a Figueira da Foz o a fronteira de Eﬁl”mh&

Foi subsidiada pelo Estado com a gquantia de 23:0008000 réis por kilometro, na importancia total de 4.650:7643220 réis, na oxtensi

Foz nio teve subsidio algum do Estado, '
, 1
, i
|
530




i e
" Rondimontos (liquicdos de fimpostos) —3%

. Rendimento | Rendimoento Despesis £= .
g Dosposan Produeta Hgnido kilometrico Rilometrioo fdo exploracio| = o &

— T —— —_— il ux_plurlu;ri 0 {trfepn) = tu;nl : din;;ﬁidn) s 'pnr-u o=

o o rafugo rafogo Hometro =

v 5‘02;“ :;3 o Totaes do teafegn a5 EI:E;: go Totaes E 2 z

2
38:7405601 1 }2:620;558(1 1:946 590D 104:5575460]  V9:4525363 3:1685197 S085035 243946 1833080 097
102:4725501 215:8913920 5:023 5073 221:414 3993 173:8386 5498 42:0055422|  BH3IFI2T 16630201 6873208} (81
122:257 8907 240:2085059 8:9333738 246:141 3797 147:1225442 03:0853617| 95438 3675027 OHR13511( 0,61
155:8993493 268:524.8912 H:H68S603 274:0035515 165:2063545 103:31938367 | 1:0613363| 4083377 65239:6| (0,61
174:122 3574 S0R:07H8574 B:7H234069 316:5285043 167: 1803120 140:8958445 | 1:2173690(  HHES899 GGOSTIT] 0,54
164:1915533 B0T:8088 7206 T:H0050006 315:368 5782 165:3485340 142:4598886 | 1:2168635(  HH33082) 653555 0,54
170: 4453524 | 818:2795706] 11:8325246|  330:1125042|  150:0755842]  159:2045454| 1:2585023| 6205207 6235756 050
996:6415985|  873:4925206| 14:2615105| B87:7585401|  172:7258784|  200:7663512| 1:4765254] 798s544| 6823710 0,46
199:5125101 303:5243134 | 10:6343650 364: 1585784 172:7083694 180:8155440| 1:397 3529 TH3686| 6825643 0,49
154:1523084|  298:1125510)  9:8585504|  302:9663014|  164:6205057|  123:49254568| 1:1583547|  50TSHTH|  6A0s672| 0,56
162:3025080|  281:1698666] 10:1365174|  201:3058840|  160:8145741|  120:3543925| 11115542  4758711| 6363631 07
169:0525209]  287:3655040| 12:3315213]  209:6968268]  15T:TT088T8|  120:5948162| 1:1353880(  5125230| 6233600 0,55
160:7755001|  275:5808166] 11:5215176]  236:9108842|  155:8115402]  119:7775764| 1:0895285|  4785430| 6153855 0,57
15013085041 | 201:0265981| 11:A885755|  S02:6155684]  161:4263924(  120:6005707| 1:1508304| 5125256| GI83048[ 055
166:7493696]  803:2165287| 16:4015499 219:6178736 167T:0168973 156:1995264 | 1:1983483 IB8$837 6605146 0,55
160:4205125 308:980488006]  18:7963153 327: 7865008 164:HTTS829 144:4125026| 1:2215504 DT05798]  GHO8H06[ 053
145:666 5762 301:3425085 218033652 S04: 1453737 168:361 5236 132:4803849 | 1:191307H 9235659 6678435 0,56
171:3378590|  397:5073828|  5:6268105|  838:1335988|  175:7795053|  151:T28S1TH| 1:2048498| 5H0STI6|  694sTE2| 0,54
177:2035219 365:9875498 | 14:5025720 SR0:AN0S227 190:721 3827 166:2655671 | 11465590 GHTHIT6 895414 0,55
172:221 $960 348:30034258|  13:3175925 S61L:6TTS355 200:376 8864 147:9823564 | 1:3763914| 5845911 7923003 0,57
183:4865290 JTT:891 8442  12:2008011 390: 1915353 201:45956G18 176:4318824 | 1:4935642| 6975359 7968283 0,53
203:984 5543 392:808 5746 15:5198108 408: 3225804 208:1598086 184:644 8660 | 1:556255683| T7204820( 8223763| 0,53
202:721 3333 409:1745789| 13:5743279 422: 71495065 220:0125214 189:1623575| 1:6175201 T4T3678| 2695613 053
196: 7808344 412:4268581 |  15:733 3359 420:158 8890 211:896 8868 200:5285663 | 1:6305140) 70235603 8378537 0,01
214:983 8234 427:8368233 14:8103075 442:6755508 227:8505242 199:954 5991 | 1:6915048] 7908464 9005594 | 0,53
215:267 8648 A1:341 8730 13:9735402 455:3155132 2306: 4573087 2()}:9(')45643 1:T445435 8095900 93438533 0,53
B.353:5648602| 2826313862 8.616:1965554] 4.605:2085436| 3.723:2665256

g

g 209% 20714, entre a estacdo da Pampilhosa ¢ a fronteira alem de Villar Formoso. A parte da linha entre a Pam_‘.:ilhrmn ¢ a Figueira da
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.,
CAMINHO DE FERRO DO BOU
(Via 18
g - Mercadorias
S Numéro de passageiros - Impostos
= g Numoro de tonoeladas ol
Annos -E;l'- .________________,_____________________‘ e | = —— — "jﬁli
§g 1.* classe 2.8 ¢lnsse 8.2 slasse Total ,3;:;;1:,!,. vﬁﬁ?;:& De transito De sillo Passageiron wg&?&‘:‘ég. ' | ]I
z
_._.-'_g-:l -.'I‘!
1884. .| 81| 20:758)  95:601] - 117:444] 701 9:120 -$- -5~ | 200255585)  3:1508190
1885. .| 34] 30:200|  95:560| - 125:850| 964  14:256 -$- -3~ | 20:8068085|  3:0783%8)
1
|
1886. .| 84| 31:335| 106:908] - 138:243  1:191]  16:096 2B 4058320  82:8104730 3:-156&95“1\'{_.:
1887. .| 84| 82:434; -113:020 - 145:454|  1:354|  18:622 -3- 4148340 85:4005495 4:9275540(
1888. .| 84| 32:184|  121.787| - 153:071]  1:294]  21:167 -3 4268610  BT:8068580 4:070512%: ,_
1889 . 34| 85:193| 131:069| - 166:262|  1:400|  19:936 -5 4743140  38:0868120 1:4475069)
1890. .| 34| 86:092] 141:706] - 177:798|  1:552|  21:365 ~§- TT38870|  89:0623485 4:9095010f
1891, .| 84| 86:987 140:736| - 177:723]  1:151]  24:033 -3- 1:2528770|  88:8668155
1892. .| 84| 85:207| 151:176| - 186:473|  1:341]  27:951 f= 9618860|  38:601 8480
1893. .| 84| 82:679| 146:257| - 178:936|  1:278|  28:160|(a) 2:8978575 9888260|  B7:27128077
1894, .| 84| 82:574| 149:682| - 182:256|  1:489|  27:761| 2:9108619  1:1045500| B7:3568702
1895. .| 84| 83:442 156:002| -~ 189:444|  1:579]  20:TIL]  8:0708345| 1:2548460| 38:7495763
1896. .| 34| 87:620 163:206| - 200:835|  1:790|  81:549|  3:9735445 1:5858010|  41:531$276
1897. .| 84| 37:871| 169:965| - 207:826(  2:170|  36:834| 3:4648750| 1:7835780|  42:8875328
1898. .| 84| 36:311] 172:446| - 208:757|  2:494|  30:TI6|  3:5408369| 1:7453360|  41:7863450
1899. .| 84 87:114] 190:762| - 207:R76|  2:071|  43:115|  8:7688701( 20065010  48:87050563
1900. .| 84| 38:558| 210:201| _ 248:849(  3:242(  42:909| 4:0918061| 2:8768600| 49:1978676
1901. .| 34| 38:389| 208:633] _ 247:022|  3:663| 41:367| 3:0778621| 2:9758390|  48:4135880
1902. .| 34| 40:029| 210:004] _ 250:123|  3:623  50:371|  4:0168011|  2:9568960| 47:8695837
1903. .| 84| 40:799| 210:193] 200:992|  B:797| 43:314] 4:0538084( 2:9468020|  4R:4718505
1904. .| 84| 48:700 222620 - 266:320(  B:708|  41:017| 4:15648509(  2:9775370|  BO:2305138
1905 . 34| 48:102] 228455 -~ 266:507|  8:675|  45:470|  4:AT18480)  2:9958960|  HO:6278726
1906. .| 34| 41:177[ 2883:0904| - 279:271| 3:625| 48:183| 4:2435346| 3:0008490|  51:0558844
1907. .| 44| 45:950| 248:793] - 204:743|  B:753|  51:889| 4:3088827| 2:0698820|  57:8148660
Somma saal 870:398| 4.018:136| -~ 4.888:584| 53:895| 772.812| O556:0918742| 3R:8335400( 1.006:9788079

Fa0y
(a) Tendo entrado 86 om vigor em 1 do janelro do 1803 as novas tarifas d'esta linha, em que fol incluldo o imposto de transito o addiclonnes, nd d*aquelin dath M‘

Observagdes. —Esta linha foi aberta & exploraglo entre as estagdes de Trofa e Vizella, na extensiio de 254299, om 31 gt

julho de 1907.
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GADO A GUIMARAES E A FAFE
duzida)
h “ig
e adimoentos (lgquidos de Impostons) fe¥
Rendimento Rendimanto Despesas - 954
A sy Despenns Produsto Hynido kilometrico kilometrico | de exploragio | © -
3 R — | de exploragiio (tratogo) total liguido por > 5’9
' {trafego) (teafogo) kilomeliro - a._;
\‘fﬁ:}:::;:t?(‘ Tutnes do teafego | Fora do trafego Totnes gé 2
=
H:269540H B85 145 405960 38:39568105| 23:B464196 14:508,3949 1:2575280 4685080 76942001 0,62
\ BI85 8155 42:166 3578 4545020 42:6205508| 28:5108662 13:65565916 1:2405193 1014644 8385549 0,68
. (‘ 0:5898020  45:8065730 GIOS490|  46:3175220( 30:9748690|  14:8325040|  1:8473256|  4365236| 9115020 0,68
:1 11:9258 8950 51:506 5985 MY S395 H52:0668380( 29:4268923 22:1303062 1:5163581 6504884 8658497 057
! 14:327 8550 D6 2613000 68255645 H6: 9468550 | 29:551 8933 26:T128672 1:6645824 858667 698157 0,53
| : ok . .
b L 408000| 566235189 OK25075|  HT:6055464| 28:2215925| 98:4015264| 1:6658387| 8358331  8308056| 050
[ 14:5405980|  5R:5135325 605075  59:2735400| 27:7T885478|  B0:T2USBAT|  1:7208980 9035672 8175308 047
A _
I 171978587 60:926 3395 4348075 61:4108470( 28:8938573 82:0825822 1:7915952 0425141 8498811 047
i 90:3618336 6G3:56648270 A5 G4:0095691 1  27:546815H9 8_6:(!195117 1:8698567| 1:0598586 8105181 043
|| 21:9058743 63: 1358915 7198372 63:8558287| 25:9208547 37:2158368 1:8565938| 1:0945569 7628369 041
21:0885200 62:8245984 BBYFIRD 63:494 5969 25:5918106| 87:2838878 1:8478793| 1:0058114 7525679 041
22:5008074 66:9198474 005741 07:6208215| 24:8798115)  42:0405350| 1:9685219| 1:2368481 318738 037
|
214:5005949 T1:0198558 69058317 TL:T0988756| 24:2758086 46:7T445472 2:0888810|  1:3744837 7138973 0,54
[ AT:8944019 TH:8108872 L:O178110 T6:80TH082| 25:6648572 H0: 1765300 2:2008613| 1:4758773 045840 0,34
| 20:3403676 777068149 1:5088975 T9:0158124|  206:4018668 51:304 5481 2:2355474| 1:50858950 7768519 0,34
| 31:4078010 82:0926 3267 4598420 B3:5808687| 206:6345749 56:9391&‘518 2:4398007| 1:65564682 TRI8375| 0,82
l 31:3508010 89: 1958589 6778365 89:8755964| 28:T9H4815 6G0:4025774 2:6238487| 1:7768562 8463935 0,92
|
20:47980531 86:9215251 48640530 87:4074281| 28:B968743 H8:024 8508 2:50655071  1:T068608 8495904| 0,33
, 32:9115452 B9 7248757 ATH5040 90:1998797| 29:82688506 50:8975901 2:6385963| 1:7618703 8778260 033
_i | J0:884 5228 RE: 7135181 SU38095 89:3064276| 28:9668562 H9:7465619 2:6098211| 1:7578253 8518957 033
‘ 1 30:7215801 90:4H0 5485 4905170 90:9408658| 27:9088842|  62:4515641 2:6608308| 1:8365812 8235495 031
| BLB0AS8TI| 9142186200  AB6S630|  O1:9835250| 23:3088064|  63:1125656| 2:6888871| 1:8568254| 8328617 031
| .
, ‘ 33:060875Y 93:2758532 HMBA620 93:8245152| 28:2005258| 64:9858274| 2:7435398| 1:9115332 8325066 = 030
| 3T:0068034|  105:8088993  6755270|  106:5738493| 37:4588343|  68:4305880|  2:4068777| 1:5658451 8515326 035
t H552:3108679 T09:7558483 ) 14:0168390 | 1.724:6998873 | 672:6685165| 1.037:08548318
— .
.

fBupoctiva cobranga,

'azombrn de 1885, até Guimariies, na oxtensfio total de 335421, em 14 de abril de 1884 o até Fafe, na extensfio total de 544,657 em 21 de

-
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18
NS
RAMAL DE
S . Mereadorias
s 2 Numero de passageiros —_ Jmpostos
fi ; S = = — m“"""l Numero de teneladas :
Rnuis -:f'g_ e —— e e —eee | = —_— — ——asrm——
E ; Grando Poynens Grandoe
ZE 1.% closve 2.8 ¢lasse 8. elnsse Totul veloeldade | velosidade Do tranaito Dao séllo Passagoiron volooidnde
7z
1885 . 1 3:303 6:347 9:356 19:006 352 5:388 483541 -3 5978476 1865393
1886, .| 2 16:014|  32:342 57:049|  106:305|  1:549|  16:489 9203694 4478190 2:404 3870 B195837|
1887 . 2 14:041)  28:R09 62:300|  105:240  1:990|  13:385 2385602 7075630 3:7125915 9665794
1888, .| 2 16:709|  33:413 78:725|  123:847| 2:482| 24:631 2155498 6283540 3:3398997|  1:0448755
1889. .| 2 19:345|  33:986 T8:742|  127:073|  S:450|  21:603 9705092 8035400 3:6973932|  1:4765410
1890. .| ¢ 18:589|  89:425|  112:469]  170:483| 2:977|  25:484 2024264  1:1548810 4:1275672|  1:2818813)
1891 . P 17:120|  40:035]  99:253|  156:408| 3:313|  25:954 3175081  2:1478710|  3:7928511|  1:6158524]
892, .| 2 15:557|  38:442|  104:232|  158:231| 2:787| 24:682 2743901  2:1175020 3:6688839|  1:702s5220
1893. .| 2 14:533|  35:911 97:368|  147T:812]  3:043|  27:091 2515479 2:2648860 3:6135060|  1:6515092
1804 . 9 12:666|  35:650 98:007|  146:623  2:923|  29:230 2198539  2:3815620 3:5284518|  1:5H9AT6I
1895. .| 2 14:520|  42:979|  107:693|  165:201|  2:743|  25:508 WTH985|  2:4535220 3:6455002|  1:6395412
1896. .| 2 12:627|  49:824|  146:275|  208:726|  3:139|  29:5% 2385996|  2:8135310 4:6668785]  1:7308433
1897, 4. 2 10:932|  43:521|  158:352| 212:805| 2:983]  30:420 97T3T83|  2:9435160 4:4905408|  1:5088874]
1808, .| 2 16:057|  53:957| 156:994| 227:008| 8:487| 82:7290 178720  3:0645330 4:5148884|  92:1705400(
1899. .| 2 17:645)  60:240|  165:140]  243:025| 3:961]  37:094 3925350|  3:3208370 4:8968894 | 2:2065703]
1900. .| 2 18:041|  61:393|  168:852|  248:486| 8:392|  36:808 3275167  4:0655690 5:0318532|  2:2385066)
1901. .| 2 16:805|  64:017|  141:803|  222:625| 4:173|  35:026 3523247  4:2748150 5:7125829|  2:5085983]
1902. 2 21:207|  T6:518|  188:;858|  286:583|  4:230f  84:180 3795431 4:2045540 5:3188665|  2:.4558721 |
1903 . 2 20:999  75:789|  186:030|  283:668|  4:801]  40:56¢ 6TS608|  4:3095200 5:A4TS5R0|  2:4044276)
1904 . . 2 20:972 TH:RT8 231:843 327:693 4:294 40:458 1838185 4:2845240 T:AB4S6TT '1:17350-4‘_)
1905. .| 2 19:960f  TL:349|  220:913|  312:222)  4:404]  48:005 1215902  4:3515840 6:4523060|  1:4615010
1906 . 9 21:363|  85:499|  9238:552( S45:414|  4:660]  45:834 4505126  4:5315350 6:6813845 2:599;!795;
1907 . 2 20:507|  B2:123| 220:196| 331:831| 4:883|  49:148 4753249  4:472337 6:8925213 :’,M
Somma | 45 | 379:471| L166:602| 3.120:802( 4.675:965| 76:086] 694:280(  7:0708530] 61:7408640| 103:5885132 30:0895330
g

Observagdes.— Este ramal foi aberfo & exploragio pm 18 de outubro de 1885, ua extensilo aproximada de 157,

(a) Estas vorbas 810 a8 qué da verba geral srdceita fora do trafegos de todas as linkins explorndas pela Companhia Real eompetem a esta linha na proporgio 0 308 s

F e 1:..
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COIMBRA
Repdimeantos (Hguidos de impostos) ':‘g
D Produeto liquid ﬁ?t“dimte'im e £.8
b e o 8 - expesas Madueto liguido o () 0 ( (0 0 ==
ca— S ——— i u-spiln:facﬁa} {t-m-feguil Votal n:::;m:. “Snrr y e
"I'equenn Totnes ¥ora {trafego) (trafegn) kiflometro == =
volochdadn do trafego do teafogo (a) Totnes % a=
1:277530 2:0615263 455919 2:1078182 1:1675853 8933380|  2:0615263 8035380 1:1673883| 0,567
$: 2783078 7:5035285 1935356 7:6975171 D:8185422 1:6843863| 3:7515642 8423431 2:9095211 0,78
B:0T48327 8:254 3056 2025930 R:AH63966 6:4138205 1:8405831| 4:1275018 9203416 3:2065602| 0,78
3:1TRAGTH T:0638427 1245450 T:68TFRTT 6(5:0205925 1:54254099| 3:T815713 7715249 3:0103464| 0,30
G:2785424 11:4523766 2T88TH 11:7318510 79025501 3:5505215| 5:7268383| 1:7765108| 3:9513275| 0,69
T:2243335 12:6333520 368254 12:6693554 9:034 3035 3:5995285| 6:3165660| 1:7995643| 4:5173017 0,72
78608838 13:27T7 8873 2135000 13:4904873 Q0673303 4:2108565| 6:6383936| 2:1055282| 4:5334654| 0,68
(:720 3552 12:1005957 HRS000 12:1588957 B: 7685110 3:3428847|  6:0503478 1:67154_23 4:3793055| 0,72
6:9318323 12: 1958475 1038457 12:2085932 3:234 3231 3:0613244| 6:0975737[ 1:9805622| 4:1173115, 0638
(:6735642 11:7615925 6G6AT25 11:3288648 BB688387 3:393-3538 5:8805962| 1:6963769| 4:1345193| 0,71
G:3108759 11:5958173 698324 11:6645497 8:1055276 3:4803897| 5:797T3586( 1:7445948| 4:0523638| 0,70
7:1325302 13:5798525 1493398 13:7285923 8:2463395 5:3335130| 6:7T898762( 2:6665565| 4:1235197| 0,61
73683061 13:3015343 GRA208 13:3695601 R:6973918 4:6035425| 6:6505671| 2:3015712] 4:3483959, 065
79015120 14:50555014 813496 14:6764850 D:AO837H6 5:8068508| T:2078677| 2:6983200( 4:5993378| 063
S: 1543524 15: 23381206 RT8630 15:32535776 B:9495005 6:2805031] T7:6193062| 3:1445515| 4:4743547 0,59
5: 9078772 16:2278570 695499 16:‘290586‘.1 10:2668330 D:9615040 8:;1135685 2:0805520( 5:1335165| 063
B: 1133907 16: 1308719 548416 16:185515H 10:6345472 5:4968247| B:0658359| 2:74835123| 5:3175236 ' 0,66
0:3568923 17: 13138304 -5 17:1313304 1057595886 G:37T13418| 8:06D03652| 3:1853709| 5:3795943| 0,62
9:2648498|  17:2068563 -3- 17:2065363 11:4145053 5:7928310| 8:6035181| 2:8963155| 5H:7075026| 0,66
10: 4965525 19:1595042 -H- 19:1593042 11 :24;)_9"0{&2 79133980 9:5798521| 3:9565990( 5:6225531 0,558
08358792 17: 7483956 -3~ 17:7485936 11:5TRSTHT 6:1705149| R:8743468| 3:0855074| 5:7803393( 0,65
10: 2455406 19:527 8046 ~§~ 19:527 5046 12:17568756 T:3513200| 9:7638523| 3:6765645| 6:0873878| 0,62
Q678075 19:1958721 - 19:1953721 14:1525698 5:0135023| 9:5978360| 2:5065511| 7:0913349| 0,74
166:31245357 | 3004408349 1:9058384| 3113435733 206:2395544|  103:2003805

!
g

Uments dy trafpgs sminal
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CAMINHO DE FERRO DE LISBOA
© 33 - - | Marcadorias
. Numero de passageiros — Tupostos
§.§ Numero de tonoladas
,__’% o — R —— e e G TI—— — | - e | — eI | :#:"'
Annos E l A
£¢ Grande Paquona Grando '
g 5 1% plasse | 2.% clapae 3.% classe Total velocidade | velosidade Do trausito De sillo Pasangelron velosidade
% ‘
1887. 66|  64:635| 137:530| 218:073|  420:238 T07]  88:627| 8:4463641 4915560 124:6643251|  4:3395457)
1888. . 74l #0:033] 159:444] 264:196| 504573  2:2W|  R0:402| 13:1215332  T868650|  157:0368630|  9:146543915
1889 . 74| 92:994] 181:713| B17:622]  592:259|  2:780| 116:632] 13:4503030f 8865000 1775923057 0:6605892)
1590. 74|  8%:998| 182:625| 525:586| 597:200) 3:875| 6HL:TB1|. 12:0433933( 1:1058640| 1T5:2165730 16:661 5323 r
1801. 74l 76:3160 172:800| 286:785| 585461  B:001| 616:497| 11:1258042| L:64TSRH0|  156:2035406 1..1:.-n_;sa,sm’::_ii
1492. . el 7se06e] 182:472] 9s6ast|  sameet7]|  2:705] 119:762| 10:6275578| 1:5925160)  138:7368517) 11:0525486) 5
1893. . el 93175 215:304] 37673 edeise| 8831 76u411| 10:3018524| 1:6365200  140:0315763| 14418514 Bt
1894 . . 74|  94:844| 9233:442| 331:843|  660:120|  B:TI8|  8T:684| 10:1368047| 1:6973560  137:8643353 14:8355008)
1895. 74l 66:307| 167:146] 893:647| 627:190| 4:276| 119:797| 11:0725859|  1:8795520|  141:4308436 13:68051081 =
1806, . 74|  43:651| 217:179| 419:195]  680:025| 8:316| 131444 12:5688639| 2:4453300)  154:0065709 15:0305509 __
1897 . 74| 39.083] 1sn06s| 578:8990  77mas00|  3:558] 160:640] 14:9678718| 2:8823940|  165:1915875| 14:87457H0
1898. . 74l 62:022] 224:920| 697:660|  984:603]  3:949| 154:084] 14:0485806| 9653130  164:9995150 13:1.51;530 |
1899. . T4l 63:310) 245:493| TI8:457) 1.027:269|  3:986| 202:180| 15:5735711[ 3:6453650| I8 TERS060 12:2313509|
1900 . 74| 68:923| 9264:506| T74:103] 1.106:832]  4:084| 232:404] 16:9845837] 5:977S800|  192:0108656 12:7504634
1901 . . 4] 75:065] 239:117| 864:586] 1.228:748|  4:620| 204:448] 1T:79957H0| 6:1535200|  195:3585170 14:243053-’53._'
1902. .| 74| 77:638] 301;642] 893:4%1| 1.272:751| 4:551| 819:962| 1T:1048197| 6:3348730| 1973705580 15:TA0STB0}
1903. . 4] T8:860] 306:392| 907T:542| 1.202:204|  4:8309| 869:701| 18:7T835064| 6:T068710)  205:1715525 16:238&95'“';—
1904. . T4l 83:660; 824:369| 961:195] 1.369:224| 5:243| 880:089| 19:2363767| T:3173940(  208:3143150 15:5208862!
1905. . 4 75:688| 203:462| 369:607[ 1.288:757 5:862|  S44:981| 19:858%167| T:TTT8180]  223:3345369 17:747309“| I o
1906 . |l 76:650] 215:814| 977:061| 1.969:525| 6:520] A07:404| 20:4423817| T:BIRE200| 2249725410 18:3205639|
1907. . el T4:961] 211:210] 956:977| 1.248:148] 6761 404:059| 19:3425804| 9:4223710  219:9068570 13:@;33}_;
Somma| 1546 1.556:016] 4.685:048 | 12.579:541| 18.621:805  $2:925] 5317:279| H07:45758503| B0:9703850| B.684:1345315| 230:809559

Observacdes. — Esta linha foi aberta & exploragiio entre as estagdes deo Alcantara-terra e Cintra, na extensio aproxim“d-’f“

concessiio, alem das estagdes de Torres Vedras e Cintra.

(a) Bstas verbas sio ax que da vorba geral «recvita fora do teafegon do todas as tinhas exploradas pola Compauhin Real compotem @& exta Hula na proporgite do ved e
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A CINTRA E A TORRES VEDRAS
. " 48
Rondimentos (Hguidos dy impostos) ':5!
R Rendimonto | Rendimento Despesa 8 g
. e e T R — — Daspesas Produeto ligquido kilometrico | kilomotrieo |de exploragio £
] de exploragiio (trafego) total liquido por Ee g
r Pequena Totaes Fora S e fateso) (iogo).= | omusgos: | (g ; «
: ...| | volocidade do trafogo do tratego (a) - i&z
bl e
; '*. 53:8325259 152:835 8967 4:2298939 18T:0655926 T0:1733317 112:6623650] 2:7708242| 1:7073010 1:0635232" 0,38
P 124:0133055|  200:1965127 4:5008717 204:696 5844 114:2445624|  175:9515503| 3:9218569| 2:37T75723| 1:5433846( 0,39
'. '." 112:1398297 200:3025246|  6:9818344|  306:3733500 154:2205217 145:1725029| 4:0455841| 1:9618734| 2:0843057| 0,51
! I'l 8¥:324 8371 250:202 5433 7643910 2530:957 5343 160:054 3577 120:1478856 | 3:7868520| 1:6238620| 2:1625900| 0,57
it ) .
I| 100:0155611]  230:6015055|  4:0855000]  284:6865055)  172:5195921|  108:0825034| 5:7915918| 1:4605568| 2:3318350| 0,61
Pl 84:6958673 234:484 3676 9813000 235: 4653676 139:6705409 04:8145267| 3:1688712| 1:2815274| 1:8875438| 0,59
1 1. T6:4848900|  227:9588177(  1:9335827 229:89235004 136:8525734 01:1055443 | 3:0308516| 1:2318155| 1:8495361| 0,60
| | 71:2205049|  223:9195%05|  1:2703243 225:1908148  131:0865213 92:8338692| 3:0255944| 1:2543509| 1:7715435| 0,59
: ‘ - 101:1205249 206:2395791 1:0318972 207:T718763 143:7523915 112:486 4876 | 3:4625700| 1:5205093| 1:9423607| 0,56
By : . : :
P 110:7415008|  279:T874616)  3:0T85139(  2832:8655760( 125:2348718 154:5528898 | 3:7805914 2:088{5@3 1:6925361| 045
-j jl 147:2285549|  327:2083520(  1:6795562|  32%:9735082|  155:1853058|  172:1085462( 4:4223885| 2:3255700| 2:0975095| 047
| 124:5063961 302:6578974|  1:6805952|  304:3473926 169:3468417 133:3118557 | 4:0898972| 1:8018507| 2:2885465) 0,55
Ill 141:7463465|  333:T168984|  1:9483340|  340:6655324 1581:5848204 | 157:1328690 4:5778250| 2:1235414| 2:4533841| 0,54
| 166:2218794|  370:9833084{  1:5888871|  872:5713956|  209:1765591 161:8065493 | 5:0135284| 2:1865574| 2:8265710 0,56
|
el .
187:5218709|  397:1605232| 1:3398816)  398:5005048| ~ 220:1523614 177:0078618| 5:3678030] 2:3015994| 2:9758036| 0,55
I'I 151:42335368 |  804:5343735|  1:52588256|  396:0603560 213:3075091|  181:2275644| 5:3318550| 2:4495022| 2:8525528| 0,54
i © 201:8093308|  423:2678787 1:504 8410 424:7725197)  214:1025528|  209:1658259| 5:7198835| 2:82635568| 2:8035277| 0,51
| 900:7265092|  433:5615004|  1:1945930|  434:7565924|  216:2565444|  217:3055550| 5:8585945| 2:9863561| 2:9223384| 0,49
197:8898660|  438:9718119]  2:7698867 441:740 5986 218:6078618|  220:3638501| 5:9315312| 2:977$885| 2:95435157| 0,50
| 216:5185579(¢  459:8113624|  1:6558445|  461:4675069 222:1908150 937:6215474| 6:2183670] 3:2115101| 3:0025569| 0,48
| 206:0028357 4444893567 2468780  444:7365347 216:5135322|  227:9765245( 6:0068615| 3:0808760| 2:9258855| 0,49
| 2013:0775605, GAST:0675513| 46:4903909| 6.933:5585422| 3.534:2315772 B.298:8355741

&

| e 98 kilometros, em 2 de abril de 1887, e em 21 de maio do mesmo anno até Torres Vedras, na extensio total de 73,342, até os limites da

imento do trafogo annual,

.
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CAMINHO DE FERRO DE TORRES VEDRAS

—
é 3 N - Merendorine
o3 Numero do passageiros - Impostos
&= Numero de toneladay |
Annos -3'5- e — e — e e | ot i it —
%é 1.% classg | Selsise 8.4 elasso Total v;li::i‘:!{::le 1':1::%‘;1?:35 Do transito De séllo Phssageliros ‘.3::1':&:;,
= )
1887. .| 40{  4:R02] 10:596|  83:132|  48:530 261 6:471[  1:6145929 88EBR0|  25:4925695 -1:435;650']_.-,
1888 .| 123)  16:4321  85:410) 122973 ATA:A15|  1:638)  45:8T4| 6:6354870|  4278600|  86:8695900|  6:0205901
1889, . A6L] BLO5S)  ASOT| 154492 224837)  2:987|  TO:5R1| 0:3635775)  006s000( 100:2335468|  0:60638%4f
1890 168 23:271)  OB:BM|  NTT2 206:587(  B008]  101:6111 9:2045304| 1:5524330| 115:5235626| 10:9625444)
1801, .| 163 20:357) 51620 195:763|  208:749] 11:T54|  85:039| 9:0385631| 27378710 113:1685720| 12:8325000f °
1892, .| 1681 20:460)  49:882  183:060|  253:401]  2:835)  101:086| 8:8085862| 2:6003770| 105:2005501| 12:3495719
1803, .| 168]  20:201f  AR626]  2U:574)  200A11| 3060 BRA24| RT8SE519| 2B6JOW0| 105:5855404| 13:5845081)
1894, .| 1681 25:1180  51454[  211:284|  297:856)  4:089|  95:314] B:6815812] 2:0443360] 101:0725711 14:79455% 4
1895. .| 168  18:524]  46:008 263:681] 323:218]  4:498]  109:684] 9:3653001| 8:3965060] 102:9745842 16:8165107)
I
1896. .| 168]  25:368)  69:837|  988:877| 379:082|  5:225(  121:395| 10:1365267| 4:2548880( 114:1965801| 17:6495169]
1897 . 168  22:209| 885201 32212)  4SMBRO|  B:653|  136:771| TLKTASAIS| 4:8425990( 125:9805603| 19:5655981)
1898. .| 168 2L0T8|  THGM0)  BTTAT2)  AT6:190)  Gi608|  14T:076) 13:5075441) B:2088980| 136:5505043| 22:3195089)
1809 .| 168|  23:204|  THBAT|  ST6473|  ATH614[  T:613]  149:362| 13:8463576| 5:8858200| 185:4505070| 25:3155820)
1900. .| 168 2:A13)  TH66|  BTBHM0[  ATLO09|  6:309|  192:538| 15:6175498) T:6045150| 189:3405028| 21:3334068
1901 . 168]  RTHT|  TTSB B00:267)  AUN6HT|  TABG| o 26:246| 174005438 S:08TR00| 145:2155243| 24:1208000)
1902. .| 168 24742 B0:25T(  399:018|  BOA:04T|  B20T|  225:166| 16:6025828| 8:1885000| 144:3105964| 27:8495122]
1003, .f 168(  26:104] 84831 422:521|  533:456)  T:504]  249:102] 18:0515841| R:0473720| 148:6015508| 243:6305206)
1904, .1 168(  20:200|  95:113|  473:816]  508:198|  T:600]  157:869| 19:2105168] 8:4315160] 152:8845414 24-3:392;6665
1005, . 168 20:70T1  96:547|  481:000|  607:254|  9:342]  205:365| 18:5035022] 8:7215440| 159:9345427( 80:3455019
106. .| 168]  19:359)  70:449|  514:771|  604:579|  8:R63|  223:377| 20:2328760| R:7798670| 160:0775081| 84:0818089f
1907. . 168) 10:383| 70:568( 515:701]  60A:742|  9:820|  256:187( 20:2115680| 7:2415240] 158:1735050| 34:49850261
Somma | 3:353] A6L:526( 135T:172] 6.524:468 8.346:166] 125:533(  3.017:538 | 267: 1413000| 102:9043830 | 2.586:7355778 ::11:91%.

Observagoes~.— Esta linha foi aberta & exploracfio entre

8 de junho de 1839 e 15 do junho de 1891 o ramal de Alfarellos; se
(@) Nestas vorbas sho neluldas an que da vorba goral «receitn fora do trafogos do todis

rittia de juros Hgnidadas pelo Estado pela forma soguintoes

{8) Non primelras pagumentos relativos aos

-

us estacdes de Torres Vodras o Leiria, na exte
ndo a extensdo total aproximada da linha de 16756045,

ax linhas exploradus pela Compankin Real competom a osta Hnha na propori®® de | v

Em 1888 — todo o anno om duay soegdes,"de Torres Vedras n Lolria voeueesions vos --“"'f
Ew 1580 — parte do anno, na totalidadeJda Hinha até & Figueirafda Foz ¢ a Alfarellos: ™

Em 1840 — todo_o nuno, na totalidade da Uuba, ..., RIS T ssviavesvy e Tr e .
Ema80) —ideme. oo iovieivens P o TR Per it s TN DR S0 s (11
B 180R — (ot < oo vsnnuiinratoconsnnsn bns s Ve DIN s U vs s bk oo TR Ly L8 o8 (o nuail
Em 1898~ 1080 s o0 onnnie s
B 806 ~ 1000 + cev s ierernrssrans 1Y e s e L L VRO IR -
Em 1805 — 1dom v, viivreriininirnnss e8I s v e b s apey AL S T PP S L “"?
B 1806 ~ Idem «.vseesiiss AR RV AR A CN AN pva o SRR bs ca da s
T 180T = 2A0BY o iio v canataainibanas shd b 43408 soNesasvsy NIy P NSRS 5 ) 5.
Fiw 1808 — §dom . .. FATT R RUARTY Tan TR S b o Ry Breas v ob s s Rt o
Em 1500 — Mo oo\ .0 s ] T NI 7 . 7
LG SIS S
Em 1008 — fdein 2
B 1008 — fdettii. . oo iviverinnins ) Voweld
Ems 1908 = ddem . c.oiviveraivmnnnnvnss doresvantagd eane Bhssvaeseds rinne o VAP
Bl Ll OISR SO S o S A S S Y e 0 =
RN B8 = MU 4 v o 5550 L T Rab na RO A s § BV A e St hae B st cote b A Jae”
K 1906 — Reembolao para®oBatadin .5ouiiiiiinisin, N s S
Em 1907 — ideny. .., ....... WEAMAL ot i as IR (A o series T
«que a Companbia Real tinka de eutregar a0 Estado F""'HM

Annos de 1886 & 1880 foi cueontrada & quantia de LUO: 005000 20
fei Nesta importanein extd vomprebendida a de HBINSLDS réls
(d) Nesta importancla cutd comprehendida a de 512025348 ri

- , ant
A8 mo 1.7 komestre houve 4 pagar para com pientento do garantia de Juro Uquidada em referenein 80 &0
is quo no 1. semestre lonve o pagar pars complemento de garantia do juro Viguldada em roforonais “' --
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A FIGUEIRA DA FOZ E A ALFARELLOS

AReondimoentos Mguidos de lmpostox)

e Derpeasas Producto Hyuido
‘ I T - de exploragie ‘trnfegn)
i | \':"?:(1:;3:(?{! rl:f“t':'m.w do t l?:lf;:r:n () Totaes
| g ey e g g -—
: 785387010 847825046 BOISTHT|  35:5865813|  21:0823531|  18:6998515
I 504935081 14B2843482]  60:2345826)  208:5195308| 120:5115542  18:7425040
i  00:1378062]  208:977 5384 RG:RITS201|  295:TM8675| 1587:6323003|  51:3455381
1 : B6:48238765 212:9734835 101: 1415065 SHTHS900]  213:5723130|  — 5985304
: ‘ S1: 2405793 207: 2413065 103:610 5088 S10:8518601 [ 213:4515580 |  —6:2105026
' 8H:1685110 2)2:T8TA229 101:41850585 304:2068317(  179:3755160 23: 4123064
j o TT:2088905 196:3235840| © 102:2305555 208:554 8393 170:204 33587 17:029.8503
! RO:0155 106 195:8825316 101:6765251 207:5588507(  171:9155154 25:967 8162
:'1. COBAGTAI0N|  203:2588058|  101:8408087|  B15:0085145] 178:2435779|  85:0145279
03: 3328776 231:2233746 103: 1088997 SHESITATAR]  193:1215095|  38:1068751
| 120:2805657 265:8364191 95:3104822 SOATATS018]  216:7548766 49:0815425
U TLTI08869)  300:5995804)  90:5695652|  B01:1695046] 220:1955500|  80:4033804
| 144:8387 3686 505:154 $481 105: 1715849 HO:B2683301  226:2578720]  TR:BIGST61
| IRB:2508541 | 346:9325926)  64:1613212)  H11:0945138|  246:8605618]  100:0725308
; b 220:0T459558| 3804195256 49:5745192 133:9935418|  261:48587T18|  127:9335538
l'} 201:8804059 STHOSSS 145 ST:TT08577 118058522 231:T368136|  142:2075009
o R0HA642|  105:2858351 16: 8083247 122:0033598 | 2351283687 |  172:1565664
| 244:AB13980]  124:1895059 6:8964045) 4310853004 295:7505157)  198:4383902
217:9925196 A08: 2715658 8:421 53058 116692896 248:5675249|  164:704 5389
251: 1173639 HU6: 2055809 T 3406 -'140:1‘::’3.’;521 a AT:07337381  199:1323071
- 200: 1658154 H2:8175210 YOGSTRT 443:7233907 | 2383878687 204:4295523
iﬂ.!lﬂ] BAS6T2) DO60:AR3S959 | L31:M95810[ T.502:4035769 | 4.225:428 5205 1.194:4708121

E

}L{ialg;:‘:;‘::;:':? 'kxﬁzttll:::::iﬁ? e l::;ﬂje::y?w g ‘g"

total lguido por - e

(trafega) {teafego) kilometro -2

SES

&

5694551 234881 5273063 0,61
1:1583472)  1465429| 1:0123043| 087
1:2073996| 3185015 9795081 0,75
12678702 — 33561 1:2715263| 1,00
1:2338581| — 363964| 1:2708545] 1,03
122078067 1393358 1:0678709| 088
L:AG8AM | 1018366 1:0673228] 091
1:1658966 1425662 1:0233304| 088
1:2693393|  2085418| 1:0608975 0,84
1:3763562|  22063826| 1:1495536| 0,84
1:5828358 2028151 1:2908206| 0,82
1:7893252| 4783594 1:3108688 0,73
1:81638395|  4693623| 1:3465772| 0,74
2:0608076|  HYHS668| 1:4695408 0,72
2:3173971| 7618509 1:5565462| 067
2:22653871  B4TS006| 1:37983811 0,62
2:4125413| 1:0243742; 1:3875671| 058
2:5248934 | 1:1815183| 1:3433751| 053
2:4308188| 9803383 | 1:4498805| 0,60
2:6503987 | 1:1858310| 1:4703677| 0,55
2:63538816| 1:2165842| 1:4185974| 0,54

:"ﬂll_arlwuu. de 8. Martinho do Porto & Marinhs Grande, nos termos do artlgo 10.° do sontrato de concessiio de 28 do novembro de 1888,

Doopomive e 1807~189K,
-.'Wl_mnlun e 18081804,

oA NN Sl Ry R e ey P ol & 57:0364810
. S SR RS S Cal T VIR voveensensd ) gross5400
RS s awdenvdasngs e AR T LR S d 3wy 7 440 4 8 5549 b3 W hisw e sy et 100:505 5088
AT VS BiE 3 RN S Al KA ROy ST e o vk feeee 100:555088

RS v Py v s G enah s kgmiak st st ol e e DRI R 100:565§088
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A e N s A (T 2 S5 SR SR ORI 100:565 085
BN i et P I PO O [ W,y h SR SR Js=ay B H6:040 5685

v i L A AT LR et ad s AR N e pa P e e e S e al a i £ (c) B8:8MH100
1 AR 90 AR S SRR G L S 5. AR SRS B (d) 108:4185060

BBt vt o e e R R S R O 627285410

..... 48:200 p457
O T #i 3w g a BV h e o ¢ BAV RN ER 455 06 eI es St TH e AL ason 8 57:041 5780

Phsabsvesisbir Y T e I I A N T O T T 16:244 4571

By 5 ed's iieh T P T Y] P Y R T Ly Y e R NI T T GA0nfu24

R ) Clds v bbb b Ay BhA TR ) AR ey dh 5o by s Sa N B MR v e T:780 4408

B st e d e e o TG A O I SRR VOIS Syt - 1ATIPTS
R e o P R SRS UIORtT —  B:I885085

1,801:305 5306

| B,50855, em 1 de agosto de 1887, ¢ até a estaglo da Figueira da Foz, na extensilo aproximada de 151463194, em 17 de julho de 1888, e em

$ou randimento do teafogo aunnal; e desde 1 do Janoiro de 1588 (data ixadn pols portaria de 11 de junho d*oss0 gine para coutagom de garautin de jure), foram as Importaneias da ga-
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CAMINHO DE FERRO

g s Merendorins

o= Numero do pasingeiros - ] Jmpostos

= 5 Numero do toneladas

Annos ‘g-gll e e et e | e — | ———— -

i ) ) Ll

E.EI L:classo | 2.8 classe | 8.% clnane Total vi'iﬁf??.;i&._. JT&L‘?&:& 1o transito Do séllo Passagoiros vq‘(;‘;:lnlliﬁo

8
1887 . 14 67 1:016 4:592 6:175 199 2: 803 BE (I HEs 1025900 | 2:6995114
1888 . . 55 2:029 3748 21:018 26:7T95 196 12:469 1:27535684 1575250 10:261 3562
1889. . 55 1:040 1:503 24:463],  30:906 373 18:506 1:5055104 20756501 11:3618160
1890 . 5 2:716 4431 26:174 835:921 sl 17:328 1:6493884 S013660 12:87050611
1891 a5 2:508 1:302 21289 31:279 726 [65:810) L:G3235647 5265150 12:THR 5458
1892. HH 1:804 2:066 20:071 25:844 Ho6 19:581 16983046 2318600 10:7655558
1893 . 55 1:985 4:201 21:646 27:922 422 21:560) 1:657 3587 H9H5490 11:1255774
1894 . . 55 1:953 3:811 21:021 26:785 500 19:022 1:5704506 6053480 11:0843216
1895 . 55 1:819 4:201 21:578 27:H98 121 18:621 1:5823466 GIRS240[  11:2583871
1896 . 85|  1:048] 4370  or:931|  9r.549 5| 197201 1:558S015]  TAGATAOl  11:1105260|  2:442g820) .'2‘;
1897 . 55 2:078 4:852 23:808 30:738 a4 20:089 1:6845726 185270 12:483 54568 2:886&@‘ %3
1898, . 5o 1:955 4:556 23:232 2041793 783 18:796 1:6925418 945330 12:5005772 I'OTWL‘ l |
1899 . 55 2:000]  4:559 93466 30:115 T120 20936) 10898551 8005060| 12:4425107|  3:0153334]
1900 . 55 2444 5:343 26:141 33:928 625 26:153 2:1395185|  1:0883250 14:0655971
1901. . 5D 2:568 H:964 27388 35:920 (49 26:019(  2:1808082| 1:2205020 14:7698530 |
1902, . ah 2:570 6:629 27:244 6445 801 20:339(  2:3718527|  1:2133080 15:431 8066
1903 . . ) 2:6355 62485 24:564 37:689 757 20:463 2:4258012|  1:2563880 16:0265215
1904. . D 2:657 6G:561 32:506 41:774 705 26:687 2448367 1:2493320|  17:4523677
1905, . 55 2:548 T:ABT a1:411 41:426 Ri7 27:829 2:5038520(  1:1425520 18:074 3835
1906. . 55 2:836 7:699 32:283 42:818 907  53:133 2:7768026 4938530 19:3005771
1907 . . 55 2:602 T:175 31:300 41:086 827 35:508 2:811 3549 9075110 17T:0488514
Somma 1:114 46:342] 106:019 513:543 66D:04(  IB:191|  463:869| 394543798 16:0763550| 97 19008185

No anno de 1897 esti inelolda  verba e 1514528 réin, provenlento

4

Observagdes.—Esta linha foi aborta 4 exploraglo entre ‘as estagBes de Foz-Tua a Mivandella, na extensfio de 5467959 nl‘ll

(@) Nestas vorbas sio inclnidas as importancias das garantias de juros pagas polo Extado dexde 20 do sotembro do ISRT, guo g0 as sognintos :

e
(a roctificagho nas Hguidacdes da gusontia de Juro nos annos de 1887 {2.° sementre), 1558 0 1889 B
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1
FOZ-TUA A MIRANDELLA
fuzida)
33
" Roadimentos (liguidos de fmpostos) « g
B Denpegas Producto liguido i{ﬁg:::g'tg::: l:ﬁt‘::m-'f ilo oDxa;rlpo(:'aaI:;lo % L7
| l | deexploracio (trafego) flr‘:f?glu) (E'T;t::g} kill‘::!rom -;;:%
| Poaquona Tuotnes Fora > - D%
, ') velovidade do trafego do trafego (u) Totacs £ £z
||! :L:‘— il o ; praws! =
Bl 05613330)  8:3308427)  15:2008565)  2RBB0IUSS| TolMSTU  1:ABGSTIC) 5955030 815694 5108336 0,86
| ” IR:3883268) 31:3568881 50: 1635262 D0:6205135|  41:767 8317 | —10: 4105436 5708120 — 1893280 08406 1,33
1 21:8085071|  35:6175536 HR: 1545114 03:T713650|  40:5058417 [ — 4:9775881 6173591 — 9048507 7385008 1,14
:' 2LTHLST25]  38:4005806 OT:601 8473 96:0025270| 32:7825113 H:T054503 GR95R33 1035789 H9650441 085
| h
;‘ 21:6804070|  37:8003811 59:821 5850 07:2123696] 27:9625 1M 9:9235617 BRE 942 1804521 a0834031 0,74
| 94:1703545]  38:8518511 HT 8375956 O6:1895467|  20:5025807|  12:81858614 GHT 3300 2135611 1635689 0,66
‘ 2:6025437|  40:2765547 DT D 1615 97:7313162]  25:4445000] 14:8325448 325301 2695681 46256200 0,63
| FTHTORSTRH|  HT:H683657 60: 2005695 O7:8008335( 20:17TAT11]  12:5008926 6853066 2255280 4578777 0,67
] 23:0148107|  37:58258430 29:2123044 D6:TMSATL| 2017186361  13:4105794 6GR3S31T| 2433833 4395484 0,64
|
; 24:8208081| 38:3778616 H9:563 5850 0T: 9415446  24:6038497| 13:744 5118 6978774 2495893 75881 0,64
25:5195641|  40:6895232 DT:T245950 O85: 4145182 24:8905713 15:7983519 7395804 2875245 45235358 0,61
| 23:9865320] 10:5598878 57:441 5201 08:0005579 | 26:0495493|  14:5095950 7375443 2633817 4738625 0,64
: 32:0265251] 48:3854642 19: 4625030 O7:8453672|  26:T988023| 21:5854619 S7948701 3925465 ARTH236] 055
'I 540888830 H2: 1415408 15: 184708 098:0905176| 20:917T8488]  26:2235920 9485025 4768708 5415227 0,54
f
S4:3225196]  H2:TTH5316 45:5223857 | OR: 2085173 28:8083988] 23:0668528| . 9595550 4358751 5238799 0,65
| A8:19858454 | HT:6H6AE8Y 40:9265408 O8:5823797| 23:0425927| 29:6135462 1:0485208 5385427 5098871 049
| 8%:5055198|  58:6303645 40:3808715 00:0115360| 80:5758627| 28:0558018]  1:0665011 5105091| 5558920 0,52
." B6:2524616]  HT:THSS206 14:99838115H 102: 7565521 28:9533640| 28:R04 8566 1:0505149 5233719 5265429 0,50
ST:B268995(  HO:H6TB963 46:8825059 106:3508002| 20:7T638750|  30:2045213 1:0908327 MO5167 5418159 0,50
‘E 42: 7105440 ]  66:6888026 41:6855292 108:3738318]  25:5008988] 411875058 1:2128509 TARSERHD 1638654 038
.‘.__ 16:10048335]  67:6525004 B0:5038127 08:2955131| 22:8208625| 38:8025379 1:22030673 T055498| 5243175 043
“ G01:2453256| 046:7268441] 1 045:3718950| 1.092:0075391 | 579:3155089| 367:4125352
de setembro de 1857,
|
R R R PR RSN e L [ L L TR A R Sy 16:200 4561
P S PO P PSP PP PSP SIS PP gt 591285014
TR e SR LS BT O 2 AU ey R S SR R 58:0005544
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L R R TR e A 5 ST TS R R A 401145177
fie.‘ ................................................................... AL: 300412
?-. ................................... S AT e SR oD R T H:T22H504
S I e T S L & SRR T TS T D084 ML
B aiiraanainieranens (e L O o p oy s SAB ok A P 38:8675175
B s i s i-v1s A TS R s de H o b ae s o Uit SO REARANS VEA s S0s 397805614
L i o s L o BRI A PV A R AR a8V ha S0 AN A RN 87:5305857
B re s I o Dy Ty YRR e s ST S R N R S 50:8005794
Ritav. ., A e R MR SO ! e Ao I Y e T Fe g SRR A e 20:865(817
_ ) . 1.011:021 5898
-, "ire), rolativa & extensio rigorosn da Hola,
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RAMAL DE SANTA
(Dupla
g_‘ Moreadoring II
_5,-'3 Numoro do passageiros — Tmpostos iy
e | g Numoro de toneladas |!.
Annos -g':i. R — e —e____ | e — o~ — e #. i .I;II
g2 .
gg 1.8 clhake: | ~9:0 olasse 3. classe ‘T'otal \.“ﬁ:’;l‘i:ﬁ" 'E;’;?s::sc De trausito Do séllo Passnguiros “ﬁ: :::;ll‘l?!ﬁ L 1|!
. (1
-—— ——— E— — — 2 I r
|-. ’
1888. | 5 17:631] - 85:190 43:708 96:529 6 41:103 7113782 -3~ 8:6915533 IR
1889. . 8 17:736 56:820 a6:774 111:330 1:244 67:200 SHT$227 -8~ 0:523 5858 ;,‘75144 "']“l Jl
1890 | B 15:478|  26:842 53:233 95:563|  1:500(  66:781 8073167 - = 910450958 7%5?81" g
|l s 10:453|  14:864 24:492 40:730|  1:015]  42:874 6335369 g 4:3005413 3-,-_35‘13_0:‘1 i
1892. .| -8 20:583(  46:386|  107:412 174381 3:626  65:503|  1:28835088 ~3- 14:1225544 9:8785080]
1893. . 8 34:430 T7:50 179:672 201:693 4:948 D1:80 1:53348621 X 96565716 2:&”50@: I'r';:
1894. .| 8 34:328(  105:979 276:548 416:8565| H:211 65:851 1:7745699 i o 25:6498719 2:712;74113!"..'.‘
1895. 8 38:833|  109:371(  328:715|  476:019|  6:196]  S1:947]  2:1378321 = = 30:1078413 Q:mTJWT','. o
i J
1896. .| 8 39:802| 106:709(  872:209| 518810  6:084] 101:008]  2:3744702 = S1:TI4S516|  2:8015T02
1897. .| 8 31:367| 124:826|  454:168|  610:361|  5:566]  95:757|  2:3945615 8 34:9615704 2:937 3063 '_
1898. .| 8 47:610| 173:828| 6HR:355| B79:793| 7:546]  08:270|  3:0828081 - 44:5738944 2:9815230
1899. .| B8 58:T69|  165:419|  622:437|  B46:615|  T:565| 120:140|  8:4763929 —3- 18:8605987| 3.2048270 |
1900 . 8 60:374] 169:966|  639:551|  869:801|  9:561| 142:534]  5:9808345 = 57:0143638|  8: 3121:883; i
1901. ,! 8 72:024| 169:212 648:953 890:189 B:883|  13R:592]  3:8313251 205520]  53:5045838 3: gmgﬂgl ' |
1002. .| 8| 50:646] 153:480| BRI TOB2TH|  R0GH|  180:404|  3:6835518|  1765200]  49:3508360|  eaads08l]
1903, .| 8 66:613| 171:162 GA9: 177 R86:852| 10:780| 211:640| 8:7335782 2255510  H1:9063287 5:-1-35&'. 5
1904 . . 8 70:883] 181:693 693:78% G364 10:549]  219:448 4:1708191 7483010 56:3353238 7:402520 ¥
1905. .| 8 5:532  193:495)  739:203) 1.008:230| _ 11:644| 235:060| 4:3798074| 3955690  61:6125949 (3:6005080 |§.
1906. .| 8| 77407 200:218|  TA9:513| 1020:198|  12:026) 260:426] 45918750 4628990  63:3035695)  G:752s004
1907 . -1 "8 TT516)  200:714]  T51:603| 1.020:833| 18:577| 9256:729|  4:7105526 4083920  63:0618962 67@
Somma| 157 | 926:995| 2463:774| 8.631:645( 12022:414| 137:341| 2552:951| 54:3615826| 2:5274470| 740:2975052|  71:1288%46(

Observag¢oes. — Esta linha foi aberta 4 exploragiio, pm via simples, entre 4 bifure aglio de ‘iahrega« ¢ a de Bomfica, ¢ m@”
mada de 189, e entre a bifurcaciio de Sete Rios e Campolide, na extensiio aproximada de 0¥ 8y e 5 de setembro de 1891. )
A segunda via neste ramal foi aberta 4 exploragio entre Campolide e a bifarcacio de Chellas em 10 de seterahro de 1802, o entre L

¢ aproximadamente de 7%3. - ' - :

() Estas vorbas sio as que da verba geral ercooita fora do trafegos do todas ue lnhas oxploradas pela Companhia Real competom a osta Lnba na LEOPOTEAD dc'ff“'”'n' it
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APOLONIA A BEMFICA
| ‘Yi&)
4 8
§ Rondimentos (liguidos de hnpostos) & g

A ; Desponns f'rodueio Hijuido 1;;;2‘12:::2;::? %::}l(:;:::;:il:lr i I::ﬁ{]l?r::ﬁu 'E: 25

;-__ e — e il l.'xlill-nrm;ﬁu (trafogo) ttal : Heuido : g'-“' . -;: ""‘3

Paduina Wolace Yori’ (trarogo) {trafegn) kilomuotro -5_ @ kB

volocidade dy frafego do brafogo (o) Lotaes = i.g

(+]
b b Y Sy 3 a2 T s, B o
G:1955500 15:2794284 28365700 1D5:D1H 8989 D00 15195 D: 7248759 3:955565'1' 1: 0448958 1: 1108809 0456
Q:5064270 19:407 5272 1515161 19:858 54530 S:M0S1600 1006748112 2:4255909 1:3088359 1:1178520) 046
B:8485422 18:7508 131 H0FB28|  18:8005454 S:TUBS680|  9:0064451|  2:BB3T06|  1:2448556|  1:0995210( 0,47
0:956935409 15: 1475282 2195000 15:366 8282 111618670 39808607 1:8035110 1985201 1:3055200 0,74
10: 7838510 27: T84 5005 1168000 279005093 15:007T4811 ] 127765279 S:AT85012 1:0973085 1:8763077| 054
9:4318741 32:9355007 2795400 332118007 17:720 8455  15:2148004 4:1165939 1:90187567 2:2158182| 054
90045771 N8 2674264 21745081 3R:484 8345 252118758 | 12:0558506 4: 7835408 1:506 8958 3:2768470| 0,68
12:375448Y 45:3685462 2715243 A40:6398705 20:9088667 | 1521508795 56715067 1:9325474 3: 1388083 0,66
15:8365081 D0 A428852 543057 H0: 997 $809 OR:2TAZHHT | 22:1695295 6:3068357 2:7715162 3:5845195| 096 -
16:8024024]  55:0008791|  2895707|  55:3735498|  B3:0845452| 21:5065339|  6:8868348|  2:0885292|  4:1985056( 0,60
18:3898587 6o: 9448761 36538216 66:3125977 374318836 28:5128925 8:2435005 3:0645115 1:6788979| 0,07
18:4405524 T0:H5954736 1063074 71:001 8310 IT2TRO/9TS | 32:808375H5 R:824 8466 4:1018094{  4:72338372| 053
19:6005500 80: 2285026 435606 80:5715652 44:0598023 | 36:1695003|  10:0288508 4:5218125 5:5078378| 0,55
19:8005648 12638477 2608647 100245124 43:6588502 | 33:6245925 0:6575934 12085115 5:45438819 0,56
21:0418596 T0: 7368937 AS5680 T5:T41 8617 30:4643908| 86:2715939 94678117 4:53533902 4:9338125| 0,52
19:8318558|  T6:8735749 -3~ T6:8735749|  43:0208511) 33:8448238|  9:6095210|  4:2303530|  5:37T88689| 0,56
23:2018121 BT:08885095 — e RT:0885505 18:6768608| 38:4118937| 10:8868074 4:8018492 GORIS582| 0,06
205: 1145620 U3 4178624 . 03: 41750624 AT: 2738248 | 461448376 11:6774203 27688047 0008156 051
26:6234476 D6:67TV86TH -3- 96:6TY367D 18:0085850;  48:6208826| 12:0818959 G:077 8603 G:0074306| 0,49
26:004 8145 DT:863837H -5- O7:8638375 417:6928974 |  H0:1708401 | 12:2825922 (5:2718301 0618621 049
5987595405 1.140:1645893|  4:0615808 | 1.144:2265701|  622:2703330| H17:3045554

[ —

_ 4 :
Mgio de 1888, na extensdo aproximada de Takilometros; entre a bifarcacho de Chellas ¢ a estaglo de Brago de Praga, na extensiio aproxi-

' )Ji['urvzu;iiu de ‘Chollag ¢ Braco de Prata e 10 de agosto do 1893, A extensfio deste ramal entre as estagdes de (Huupoliﬂu ¢ Brago de Prata

L Uionto do teafogo annual.



i L B S e Tt e e S bR i e e s e Sl Gy
}

28

@ Merendor!

E-E-' Numero de pascageiros erml,ur 2 Tmpostos

Z 5 Nimnoro de lopeiadas
Aunos g:-: — e —— e —— | —— . ctt— o ——— ti— |

2: 'y L s

gg 1.4 olanwe 2.9 clasve 5.1 elagso Totnl \.J[},:;?;,I:h, \itl[ctll;ll:;“m‘la De trnusito De sillo Pasuageiros ‘.'g'::::;:::m |

Z ¥
1889 . . 5 - 81:421 01:886  176:310 34 = 8135551 05800  16:127 3962 1673864
1890. .| 19 14:330 | 285:572]  S15:681|  615:502 194 o7 | 2:0425497 HTA210|  BTHGHE200|  1:0105808]
1801, .| 9 S0:9280  190:990 273434 495:552 186 157 30708963 1565340]  To:586sT6]  S:07saT]
1892, 1% o 53:681)  117:306  194:927  365:881 151 3:008 | 3:0813563 (ST40|  HT:4873251|  2:08835404
1893. .| 24 56:562]  123:670|  205:517|  385:758 642 5:076 ROTAFTR| 2503340  57:1023509|  2:0665560]
1804. .| 24 G6:114]  150:306(  210:164|  426:674 705 6:275 3:1523162)  3065040|  55:5773098|  2:873s411] =
1895. .| 2 56:155| 201:785|  378:018|  630:958 509 | 15:817 4:2023301 BT58280|  TR:A853738]  2:7615509)
1896. .| 27 TH:8T2)  B343:249]  T8L070] 1.208:584 835 | 41:154 T0243002|  1:2353%40|  134:5433541| 3767698
1807. .| (b) 26 80:576| 8535:762| 1118:392| 1.534:730) 1:560 | 83:815 | H:6835020| 1:5018720] 160:0483889|  4:6815724])
1898. .| 26| 152:490| 693:032 1.212:991| 2088:513| 1:795 | 25:247 | 11:7585510( 2:1745120| 226:2105919|  4:9165684(
1899. .| 26 | 174:357| 956:039| 1.134:185| 2.264:781| 2:711 | 43:760 | 14:4585102| 4:0835530| 278:8614528|  6:8708162f
1900. .| 926 | 177:486] 972:083| 1.153:221| 2.802:790| 3:458 | 45:407 | 13:5618320| 10:1155100| 261:5528570|  6:6705610]
1901. .| 26 | 165:949| 962:023| 1.314:414] 2442:386| 4:320 | 87:853 | 13:8008334| 10:3985400( 267:5155878|  8:1974870]
1902. .| 26 | 141:687 S802:892| 1.023:204| 1.967:873| 8:377 | C46:885 | 12:0275014| 0:8755480| 932:5083341|  8:4515008|
1903. .| 96 | 189:549) 790:743| 1.007:372| 1.938:164| 8:500 | 45:852 | 12:6673370| 10:4965050| 238:6155696(  8:7905567
1004, .| 96 | 151:851] 483:642| 1.126:644| 1.762:137| 3:945 | 50:249 | 12:0493083| 10:4705750| 227:0075440)  7:0605070
1905. . 96 | 165:908| 520:264] 1.232:703| 1.9927:965 5688 | 61:930 | 13:4265151] 12:1485210| 9252:3924082]  9:3325683
1906. .| 26 | 160:374| 482:386| 1.142:475| 1.755:233| 4:565 | 59:470 | 12:2025519( 11:1253250| 929:2195604
1907. .| 26 | 151:238| 407T:696 1.077:758| 1.636:677| 4:058 | 62:787 | 12:00847TI7| 11:1945220| 226:7084576
Somma| 458 | 1.994:863| 8.862:956| 14.993:530| 25.851:358| 43:772 | 68T:175 | 164:8305698] 06:2715410 | 3.154:5275398

Observacdes. — Esta linka foi aberta 4 exploraclio entre as estagdes de Pedrougos ¢ Cascaes em 30 de sptembro de 1359’
em 6 de dezembro de 1590, em via stnples provisoria, na extensfio total aproximada de 2345, A ligagio, tambem provisoria, entre s nstﬂ'ﬁ o

i uxploraglo provisoria o trogo entre Aleantara-mar e Caes do Sodré, na extenslio de cérca de 3 kilometros,
A via dupla foi aberta & exploragfio entre Caxias e Estoril em 1 de outubro de 1890, entre o Estoril e Caseaes em 21 de maio d"

o Sodré em 4 de jotho de 1897,

{a) Edtas vorbas sio as que da verba geral eroceita forn do Lrafegos te todas.as linbas explorndas pele Companhia Real competon o oot linha pa proporio do "u‘fm .

(b} Extensio rectificada em 1697
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29
A5 ,
CASCAES
via)
g i
| Rendimentos (Hauidon de impostos) i £ .g‘%
Rendimoento Rendimento Despesn oo
P —— i S —— |lﬂl-;z|::?!l':;::.?ﬁu I’rn-{:‘:;:l:;:!l‘;t};sldtl kilr.:r:lt;‘tlrinn kill?(r;::;'t-;;)ico de cax;;::;rncfw : g'g
Paguoni Tolnes Fora = (teatogo) (fyatego] RGN0 s G %;
.' valooldade ilo trafego do trafego (a) Potacs "E = -
=
|| SR ) i = —— o A e e S =
—§- 16:2055826 3805945 | 16:6T6RTIN | 15:0355718 | 1:2605108 | 3:2595165| 9525022 | 3:0075143 | 0,92
14500|  59:0195093 1598508 | H9:1785691 62:3015678 | — 8:2828585 | 5:1063208|— 1728767 | 3:2798035 | 1,05
1
| 1145169 10: 7586459 11665000 80:904 54%80 TT:3465090 2:3925399 3:5228487 DO3683 | 3:2223754 0,97
! 1:9455102 G1: 4198107 2574000 (51:6764107 62:H858855 | — 1:1648746 2:0598129 | — 4835631 | 2:6073660 1,02
315095502 GO:THR G606 D1H3516 B1:2845182 D1:T8HS120 8:983 8607 2:0325028 3748814 | 2:1578714 (=5
| k6378486 65:0878990 3695228 (5: 4575218 51:2058145 | 18:7928845, | 27128000 5748702 | 2:1375208 [ 0,79
l [ 5:62050T7  S6:8425284 5195202 R7:361 5486 81:0175157 BRDS12T | B3:4T35601| 2335005 | 3:2408686 | 093
|'-. 11:2005021 | 149:5208090 1:6448975 1| 151: 16535065 DD: 7534013 D TOTSOTT D:DATSTRL| 1:9918373 | 3:5465408 0,64
| 17:1508727 [ 181:8813340  933835h [82:514 5695 114:1304015 6T:7515525 G:955456 | 2:6065820 | 4:3898615 0,653
I 13:0888207]  244:2158900 1:-‘1{1-7151’;2'.-1 245:5795529 170:7148228 G601 8672 D:3028018| 2:55TH756 | 6:83551062 0,75
15:6175904 1 300:849.56:3 1:7305523 J02:58048 162 202:6065732 | - T8:1928907 | 11:5715139| 3:0078419 [ 8:5638720 0,71
| 16:384 8114 284:60750904 1: 2183934 235: 8208028 252: 1795759 32:4278330 | 10:M468426| 1:2475205 | 9:6993221 0,84
: 15:22858769 | 290:93785253 D81 8476 201 : 9188909 241:4165224 A9:5215200 | 111893904 | 1:9045665 [ 9:2855239 0,53
| 15:561 8941 256:6118285 13135090 T 9248375 2926: 4504807 S0: 16055 9:8698664 | 1:1608015 | B:T093649 0,858
| 20:D45§487| 2689515700 | 1:2228500 | 270:1748205 | 285:5235715 | 33:4285087 | 10:3443297| 1:2855698 | 0:0585604 | 088
9946985101 256:537 8020 2738580 200: 8105600 2M0:0868873 | 17:0005147 0:866 8808 GT3S082 | 9:1938725 0,95
20498886 286:8745061 T0TS7TH0 2R8T:081 5841 241:7238749 6504502 | 110148386 | 1:7173319 | 9:2075067 0,81
O 2LT8A8654 | 260:8055902 THHR6() 260:8814762 230:3258653 30: 4808249 | 10:0805996 | 1:1728317 | R:8585679 0,88
R BOTHITI|  258:2218078 | 25TTST95 | 260:7985873 | 21L8865800 | 433345688 | 9:0313079| L:666ATIR | 8:2645861 | 033
B 232: 110-&’!071 J 468 IaHIgﬂ‘)T 1¢ 4115001 ‘l l8ﬂ “‘}.H’:l‘)h " h'H 16 ’ﬁ(llh ATH:0225111

—

B extensio aproximada de 19 kilometros (sendo dupla a via entra Podrougos e Caxias), e entre as estagbes de Aleantara-mar e Pedroucos

._'..hf‘gl .!

lk‘ ¢
- - Y
LLow.

;ﬂa Aleantara=mar e Aleantara-terva, nn extensfio aproximada de 046, teve logar em 10 de agosto de 18915 em 4 de setembro de 1895 alriu

1892, eutre Pedrongos ¢ Beleny em 2

Avonta o tiafogn annnal.

alq- junho de 1896, entre Belem ¢ Aleantara-mar e 28 de jullio de 1896, ¢ entre Alcantara-mar ¢ Caes
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30
P N Moreador! s
3% Numoro de passign s Linpostos
= ; Nty de toneludins
ABONHS ,E_'.“ér e — e —— . mp— T — —)
£o s Naao e W
é .E 1.7 glaasa 2.9 glasun 3.3 ulasso Total ‘-,,|r.::.lit:gl::.|.-. \'a]:l.o?-'::[::'.Tu Do teansito Do stllo Pagsngeiros \'v‘?-rtﬁllll'ti:lu
2
ARG T 8 3:842 1 100:T0R|  126:272|  275:892 351 _ 1:20064 163 935800]  23:767 5552 5318028
1891.. .1' 4 T9:917 158:6561  214:018]  452:501 2:144 - OTTATED 083420 89:6095293 :a:*msﬂﬁ%‘]uf
CEaReg 4 O8:065|  221:824 3060: 894 GR1:6831  5:073 = DA965668  2:9048160]  45:6843610]  5:0533002 i' ar
1893. | 4 126:714] 234:022]  A462:087|  872:823|  6:914 - LTIGH0ST| 4 1965T70(  H1:1595502 T:-i-’)!h!'fﬁ""’-g' ',’-’:5
1804. .| 47| 1238820  396:797| 532:017|  98T:646]  7:566 0 20045366)  1:TTIS600|  H6:1083901|  8:30351000
1995, || 4 09:651 204:866]  GOTRI8| 1062:368)  X:791 - F2378502]  5:07T43400|  61:9165536 3:8&1&035;
1896, | 4 78:002]  305:050]  694:372| - 1.077:483 9:003 - 3:3085210|  6:5648430]  62:1665526 8:814 56401
$89% - " % G4:372]  996:255]  032:373|  1.253:000 7:900 = 3:3193536|  T:6088950| 62:6783206| 9: ‘MTJGM R
1898. .| 4 105:841 385:662| 1.253:686| 1.745:189| 10:183 - 164654531 TAOTSHI0| 889953653  15:967 7054
1899. | 4 112:992] 395:036| 1.212:768| 1.727:686] 10:153 ! 37733607 9:36088R01  72:0443010] 15:7955121
100, .| 120:915]  405:662| 1.242:5562| 1.770:129]  11:505 - LOS1S047)  18:5308000| T7T:7T825700| 17: mwﬂﬁl '
1901. .| 1 143:712  H8:159|  1.390:506( 1.982:377| 12:111 - LA663470]  13:1025710]  80:8343673|  18:2175%80]
1902. .| 4 52:9958 99:757 | 1.8507:882| 1.862:367| 12:060 a2 1:0728046]  12:7668940]  77:0418100]  16: 1578614
1903 . 4 142:320 155:005] 1.407:260| 2004:641]  3T:847 - 1:2195000|  13:7348270(  TRA805252| 15: 15:2275965| _
1004 | 158:825|  493:151| 1.453:106] 2.105:082]  13:236 = 1OR55160]  15:20R83870(  94:5465863 (64825133
1905, .| 4 152:3553 173:323)  1.394:920( 2.020:596]  15:135 2 42705793« 16:0268580]  80:2208236 {8 4534821
! !
1906 . 155:454 100:436] 1.521:248| 2.077:138( - 15:577 = LALISTI60  16:6815200] N2:3685901 24:97952'78 -
1907 . 153:560|  895:556| 1.502:7400 2.051:856] 19:955 = 4:3098976] 171278480 80:994 3345 27M ;
Somma| 70 | 2110:557| 6.223:884| 17.676:039) 20.010:480| 205: 188 o | 64:4265930| 166:6665090| 216:2085220 %3:295377?;_,
- —-J "
{,;)' Fstas vorhus <80 ax quo idn verlin gersl svecoith do trafeias de tadas hs Hahaxe exploradas pola Companhin Heal sompetom a estn Halia na proporeio do seu "m"‘ |
)
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21
)E LISBOA
Via)
| 3
Rondimontos (Hquidos de impostos) .2
i Baspesns Producto Hauido E;I;:!::::l:in:: %ﬁﬁ:ﬁﬁ::&? do ?: “ﬂ?r.: o é E
=i e “| de exploragio (trafogo) total liguida ,l:nr * Se
trafogo trnfego kilomotro )
Poquent Forn (trafogo) (trafego) e &
\'ﬂln?:iﬂmlo Totaos do trafogo do trafogo Totnos 3 EE
(a) g25
e 24:0008175 655876 24:3658001|  14:9355560 0:363861D]  12: 14985687 1:6815307 T:AGTSTR0L 0,61
—$— 42:5145615 6245000 43:1385615] 29:7348201( 12: 780;5414 10:6285653 3:1955103 7:4338550 0,70
—H— H1:6378612 2273000 51:8645612|  44:3235255 73008357  12:9093403 1:8275339) 11:0823064| 0,86
-$- HR:O193052 | . 4995525 59:4188877|  43:0008835| 15:9135217| 14:7203763 J:9T8S304 | 10:75135459 0,73
—H— 64:5028001 3653905 64:8675996| 46:6438336| 17:R3887THH| 16:1258523 4:464 5689 11:6608834| 0,72
S 70:7208568 4223815 T1:1438383| 48:9975830| 21:72237T38| 17:6805142 5:4305685| 12:2498457| 0,69
~$- T0:9815472 THOS017 T1:7623380] 50:5113019| 20:4708453| 17:7455368 D AIT8613| 12:6278755| 0,71
e T2:02568807 3695612 72:3055419] 54:9933401| 17:0323406| 13:0065451 4:2583101)  13:7483350( 0,76
e 104:966 5237 HR65100 105:5523387|  62:2493995| 42:7165202| 26:2418571| 10:67930731 15:5623498| 0,59
-5= B7:83038131 5055260 88:3443301| T1:2735203| 16:56535838] 21:9505782 4:1413459]  18:8188323 (81
- 95: 47145166 4085903 05:8838069| R2:HT63750| 12:8975416] 23:8683541 3:224 3354 20:6443187 086
ks DR:5528508 SA235 166 OR:8805019|  R6:9335110)  11:6195431]  24:6385137 200438581 21:7338279(  0.68
sl 03:1985714| 34845475  96:6883189] 90:0718330|  3:1273384] 23:2005678 TRIS84G] 22:5173832| 0,07
—$- 03:7083215|  3:3383525|  9T:0465740( 97:7T3335499| — 4:0255284 | 23:4273064 | — 1:0065321| 24:4335375] 1,04
—5- 111:02533996 6:2723200 117:3015205( 91:5178232| 19:H118764| 27:T575249 4:8T78941| 22:8798308| 082
-5- 98:6548057 |  10:7703645 109:4243702| 88:9675224 9:6865833| 24:6635514( 24218703 22:2413806| 0,81
-$= 107:3488179  5:4175970 112:7668149| 85:5208155| 21:8285024( 26:8373044|  5:4575006| 21:380503%8 0,79.
-3 T08:1288315 8:0145308 114:1425623|  88:4183324|  19:7095991| 27:0323078 4:9273497| 22:1043581| 082 :
~f~ 1.454:4908000 |  40:4868811] 1.494:9855816 | 1177:5108358| 276:0883647

Wento o trafego annual,
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CAMINHO DE FERRO Dﬁé__al:
(Via re
g" Mercadoring > !
S Numero de passageiros — Impostos ¥
= ; Numero do toneladas .
Annos ,‘g"'% e — ™ et E I .| . | — i iR :
g : Girande Pequona Girande |
2 1.8 classe 2% classe | 8. glasse Total velocidade ?eln?:idndt- Da transito Do sbllo Pansagairos volosidada
E
1890, .| 5 806 64|  3:406 4:976 20 824 1774792 5452200  1:6048115 1925744
1891, .| 50 6:602|  11:162|  40:182 57:046 395 7:879]  1:3458040 4488510  19:1988753 2:551 3468|
1892. .| 50 5:202 9:662|  34:819 49:1%3 851 10:100  1:28535145 4568730  16:4313762 2:333,511&- _
1893. .| 50 4:193 9:192]  33:311 46:696 349 11:212|  1:2625404 4793820 = 15:T13 888K 2:2025642 |;
1804, .| 80 4:008 8998 9R8:634 40:940 374 8:618] 11678762 4605980  14:1558724 2:5795073)
1895. .| 80 3:650 8:066|  32:473 441689 413 10:114]  1:2925900 550S180(  15:2805164 2:7405849]
1896. .| 50 4:341 0:306|  52:814 16:551 506]  10:714|  1:3323705 7935470  16:1898788| ' 3:4115863)
1897. .| 50 3:963 9:573]  33:336 48:872 531  11:308] 1:3878471 8465340  1T:0898188 2:9555835; \
1898. .| 80 3:761 8:714|  84:042 AT 417 692  10:304|  1:3865537 8378050(  17:2083276 3:6138877]
1899, .| 50 3:992 9:9581  85:087 48: 217 805 18:644]  1:4818486 18580  16:907 3904 B:Gﬁti;ﬂm:
1000 . . a0 4:330 0:907, 36:622 50):859 81 12:808 1:5668956 1:2895790 18:4938774 3:931&997&!_
1901. .| 80 43049 9:053  40:114 54:116 TOS|  11:993(  1:5528754]  1:8268670)  18:9045022 3:856 5437
1902. .| & 4:142) - 9:860]  40:266 54:968 076  12:465]  1:6348916{  1:3763830|  19:2063157 4:2024001
1903. .| 50 41580 10:277]  41:321 55756 B6G|  15:431]  1:6953606(  1:3828600]  19:8605128 4:2095610
1904. .| 50 4:510]  11:158]  43:797 59:395 0791 16:073|  1:8755809(  1:4924830(  21:5128681 4:501 5879
1905. .| 50 4:646]  12:245]  45:282 62:123] 1068  15:086] 1:9068628)  1:55338700|  22:4908947 -1-:7375557'_
1906 o] 50] _ 44667 11:716] 46:382 62:765| 1125 16:370]  1:9563957|  1:5088780|  22:7185846 5:047&59‘1':
1907 . 0 4:984|  11:633] 47577 68:494|  1:2520 17807  1:9938808|  1:55688140]  22:4998560 5:5148854)
S e IR E
Somma| 855 75:234| 171:334| 651:725|  898:208| 12:214] 212:340| 26:2423775| 17:2788800| 815:5705677|  62:8805720 .
he- -

Observagoes. —Esta linha foi aberta 4 exploragiio na sua totalidade, entre as estagSes de Santa Comba Do e Viseu, em 20

{a) Nestas verbas silo incluidas as fmportancias das garantias do juro pagas pelo Batado desde 25 de novembro de 1880, qua silo as seguintes :

Em 1890 — trintn 0 8000 AIRS. e ciivsnarerinnse Wy s ke b e hals diRie T mariae's biels N lb suiass

Em 1801 — 0o 0 ABN0..ovresresirsan B T T L r T T O P en R 0 3§ 2 -
Em 1892 — idem..,..,, T P LT T o M I D A o e LS Tk i
L A oy I O O N USRS e L
Eim 1804 — fdem 4.vivens AP A o B - SRSl R Ry
T R G A ey 0 B e valea iy s 300
B 1806 —1d8M. coveevrrnennaren S Vel aa b Gy e Aty erge Tk WL T
Hm 1897 —1dom v yesensnsioersses P sy Py AT neh s N ool “-""’!.._
R0 RO LI Lo 03 v Fa v B anrw s i B g g SO N R T et 4 TR
Em 1880 —ldom....... e Ty e AR s RN RV TP VAN ANT Ehan ks s o0 Nos QAL 5 '..: .
B 1000 — 140M. . 4+ ievssrrssasiens avdvatebes s A vt b
B 1000 — SROWs < s v'evasibnviasiss Y g DI, o R R R U RPPIOERr
g S I SR SR S B 1S W, Ve ot WA omrr ittt
B 1908 — Jdom. s e e tessosnesssavserse ATl L T AR WA - o-"".“"a
B OB AN o v i B Bt en e oo b (ssufdesstoriny
Em 1900 —fdem.....c..,.. DRSS A EEOTE 900 b6 b TN S tslba's oo shwadssihesatietinsAnARNES, “:.;
IR AR08~ 0 e Jo e SRR & du bt wpy SRR ES o sV SRR TE Sk e it s p o Do A sreaes : "'.“
HBY: 300 soe SRGT <40 53 50 o oAb n s b e 400 08 T4 b e VARl s R e R R SLETRE vapsdoRes
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luzida)
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SANTA COMBA DAO A VISEU

 JT T e

B L M

-

A
“:8
' m’ilmonhm {liguidon de lnpostos) g :%
Rondimento Reudimento Despesa e
- Dugpesas Producto Hguido |  kilometrico kilomotrico de oxploragiio Ve
—R——| ac'exploracho (trafego) total liguide por o 2®
Pe Fothe B {trafego) {trafuga) kilometro B2
quena o ora o
velocidade do trafogo do trafogo (a) Totnes % g
118 L
Bl 9955950|  2:7925818|  6:3155789]  9:1085607(  5:574$297|— 2:7815409 558863 —  5O6S2W2| 11145845 1,99
| |
..‘ B:6234700|  30:3005020|  62:3695176)  926783196] 50:1305034 1788086 6068130 35062 6025618] 0,99
:I 'if 9:8148520 28:5795402 62:453 3776 01:0333178|  28:0315579 T HH23 5715588 105950 5608638 0,98
1 i 11:500 3648 20:423 3228 62:5168716|  91:9393944| 28:7595620 2:66338590 H885465 533272 5355193 091
‘ -' - 9:3268104 25:0618501 62:6335 8066 83:6048567| 28:6235200 — 2:5668TOR 5213230 | — 218336 5725566‘ 1,10
| 10:6795498  23:T008507|  62:5515546)  91:2613058| 98:2985741 4805766 5745190 08615 5048575 098
- - :
11:18630649 S0:TRRF200 62:6155008 03:403339T7 |  25:841 8510 4:9463789 6155766 938936 5168830 0,84
- 11:9398085 98480461 62:THTH606 DL:THLIS652|  20:396 8447 6:087 8599 6398680 1-215751_[ HIT8928 081
| 10:TOR8R80|  B1:T055088|  62:2174TA8|  08:0235741| 95:4848005|  6:2208988 6345118 1245619 5008609 0,80
d l 14:0063971 34:0805982 G2:507 5069 06:8888041| 304248447 415648535 BO18618 2335130 GOS 3438 0,88
B 13:7413665)  36:1673366] . 61:3233615)  07:4905981| 90:1358975|  7:0813391 7933346 1405627 5825719 081
I .
E 12:0485540 35: 70849991  61:9208917 OT:6338016]  30:T03864H  5:0058354 THS1TY 1008107 6145072 0,86
r 13: 7448137 3T:2428045 60:9655199 08:2065144 |  28: 74689077 N: 4958968 TH 858 1695919 5748939 0,77
L 15:5063252 396635006 90:0525476 OR:7T183472(  30:6435294 0178702 7035319 1804354 6128965 0,77
| 17:3103305 43:5245560 58:9345?6»‘1—E 102:2698129|  31:1048941 ]  12:2198124 S6GSAST 2445388 6225008| 0,72
b 16:3365301 13:614 8515 '5(5:6875130] 100:301 3945 | 28:T348751 |  14:8303064 R723296 2075601 743695 0,66
|
| 17:3533009 45:1195530 BHSTATH . 100:4575205| 277358628 173858911 9025500 MTATIS bF67T2 061
| 18:1815680]  46:1068501|  BISSBS162)  07.TT8ETAY| 20:0443200| 16:2515382) 9234012  8255028)  5OBR84| 0,65
l" .‘334-:“0»'1;5907 G0L:9T45402] 1034 T448607  1.636:T198008 | 491:7535528 | 110:2208874 :
novembro de 1890, na extensio de 49*,51056.
N
-.f'wu...-n ................................ O sese 8:3’”739
ISR 53 L5 s S naorsr o a bained S L LA SR Lo s e SORr PR S AN g >0, G2: 3045466 ‘«
e P ST PTPTLRPE R N L T b e s 62:304 fa66 ta
BV o4 veesnrnsorehpsasuon VL T T L LT T Ay 62:304 4006
TR P LI T LI VGt 7§ VLRI (g P 62:304 §460
RN NSl AT e e SR 575 S et ol Siaie 02:004 5408
..“c-||o .................. drandsanenas teesannne Sasatstaannnn s suses WWBG
R e OO i R s B AN o S 02:109 5406
o R T o ST ST R - 8 oy X st 61:7005708
A S T Tk Lo L T IR Ly ey e 61:875 52856
R s dainrlinsnsdonns onih P L L L T T Y Faomannaey 0037“3708
BN oot Bpsaassssasinesvassnnsianseli dhssivisnaviersassinsas s ai ﬁlsmim
R R s e S O S T S 2 RN 69:8105408
e RO B eV 5U:88T 4412
TR o apiis AR e Seir iy Yedssvebesbane Cenaasdenat 53: 7205043
N L Y N Y A T LT T sases 63:4383095
R % e AR ey et S IRt DR 51:903 800
RS AR IR T Ty P {00 RIS 50857 H817
1.015:4164189
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g w : ‘ Mereadoring
22 Numero de passageiros —_
=g Numgro de toneladas
Annos '?';i‘. T T T et ST | e e S L e
-zé' g 1.% elagse 2.% elayse 8.8 slndue Total ‘,3::;:;:::[6 vrﬁm;::::‘lv
1591 . 52 2:837 6:856 24:579 34:272 351 3:814
1892. 165 G:491 15:642 48:473 70:606 885 26:070
1893 . . 195 8:210 20:710 65:095 015 1:345 37:321
1894 . . 212 8:383 22:797 73:789 104:969 1:541 49:278
1895 . 212 812 20:758 39:459 118:455 1:727 47:197
1896. . 212 7:011 20:538 104:857 J32:906 1:264 51:432
1897 . .. 212 7:016 27:929 101:622 136:567 2:280) 50:683
1808. 212 043 20:063 114:005 141:701 2:55Y 49:520
1899, . 212 71573 19:947 115:086 142:606 2:636 62:479
1900 . 212 7:701 20:233 117:028 145:012 2:566 73:883
1901 . 212 9:182 21:342 119:341 149:565 2:627"  78:719
1902, . 212 0:139 22:606 123:582 160:327 3:405]  102:268
1903 . . 212 V:252 22:884 150:175 162:311 2:0241  108:3006
1004 . . 212 0:269 22:912 130: 434 162:615 3:266(  121:047
1905, . 212 9:169 22:602 129:101 160:872 4:187]  112:579
1906 . 212 5:185 41:807 137:112 167:194 843 131:065
1907. . 212 8:252 22:172 138:928 169:382 J882|  188:330
Somma| 3:350| 133:981| 351:938| 1:7678756| 2:2538675  41:808|1:2488007

llupusto.a

e —

De transito

1:9075681
4:3005152
5:8773906
6:0925585
(:7905925

73728465
7:6608661
T:6793341
0:144 8552

0:595 8625

0:091 5863
11:0918651
11: 72048907
11:57837H1
12:2755063

13:087 5997
13:230 8855
149:425 3770

H5:63635600
D: 60858320

5:8935550
59693680
(:3:39035370

T9:124 8286
84:3125509

B4:THOS307
R4:8565365

L124:5555061

on4:7895 184

939204306

26:2:358913)

22:912@;15-‘

o3:4558588]

Observac¢des.—Esta linha foi aberta & exploraglio entre as estagdes de Abrantes o da Covillidl, na extensio de 169508%

(@) Nestas verbins sio Inclaidas :

. il
1." o~ As que da yerba geral ergeeits forn do teafogon do todas an Hubas oxploendas pels Companhin Real competim o exta Hoha na propo eeito do nﬂ“’ﬂd

2.7 — Ay Importuneiag de gorantia de juro Hquldadas pela BEatodo, deado 6 de sotembro do 1801 para os duas primeivar soeedos do Abrantoy o Coyilhiy w

(b) A verba annual da garantis de juro total da Nioha gaeautida ¢ de 401:1119501 péis, mas no auno do 1805 dednzivese a qnantia de 0765075 riiny MIC

1806 o extensido total provisoria da linha para oste effeito em 205%,71840.

4

As garantiog de juro Hguidadas neste muppn siv ¢ i
K 1800 — 117 dias oo siueinninns N T R s PO SRR, S e a2l
B 1808 — 10001 O WINOU, 4460 Feiss s sainsoedsas U Ca0 s sy o dhamivh vadis uis s s dAFAISTE e '
Bt T808 < M e i w5 oonniionaod Sunsvunasvasvess s vin wawvabsnd os (nesn i Eun
ol b L R s Tt S g e B YO oL sy 1 | ?'.
BV AR LB e adts o SN S0 ats o Al 2634 v 00s o Lia e o 0ia v e scy o 0w Wihiele v 4 o aeTa's S ¥ O BTN ,..-:.
oV LI OV AN S gl e e 5 Y 1 - e I N o s .-.'_‘..

P W R e S Sl T i o o - S S e Y g e EH

.'J‘l

T

Fon 1808 - {dom
B 1800 — TAOI o vaie o vibiaisaiv el hn s stbia s AU S s U S il e | iyt =

.
---------------------------------------------------------

¢) Nesta lmportancia estd inclulds a de 12:3058810 ré14 que 10 1.7 soemestre houve & pagur para complemento da garantis do jnro Vanldada em reforencis 8¢
) PO (] I

Fon 1000« < ddem « o " ".
FNE ZOUE St I P s 0B 35 v 05000 2 1 W n s Eo 4 BB ICH RS0 oA .....,..'----""""" .
TR YERT T N S RRENER N NS L I SRS SRl  , T ",
L G T e S £ ¥ T B0 o 0 A I R el UL L 141 e T
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Desiiis | pangoion | Srotle,
3138320(  19:8085032|  3:8505720]
1:2325070)  40:0625718|  T:A78s8091
17465820 52:8765171[  $:0465901)
2:0855440|  BT:A875199(  9:316818)
2:3015160|  50:6408678| 11:0635840 !
2TTIH450|  62:3505100  9:0095200
B:0348770|  63:6508007| 11:45758991
B:1035340|  67:4915252|  12:0088248)
3:5045400|  69:1355879| 14:7398170)
4.T4B5870|  T1:0405756 [ 14:87387061
48058570 72:2635103| 15:319219)
5:1255860|  75:2355426| 19:3558007)
BATOSTO0| 70075688 18:8504680
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BEIRA BAIXA
1 T
Rondimentos (Hgquidos de impostos) 3_2
- ) Rendimonto Rendimento Despesas g 4
I S——es —— ST T— —— Dospesas Produsto lgnido kilometrico kilometricn de exploragio | £ &
ﬁ ' | de exploracio (trafego) tothl liguido por @ : éo
lll i ‘ Begabik S Bk YW (trafego) (trafego) kilometro % 28
i ii velocidade do trafogo do trafego olnes i g“g
- e .
| 1m:8295821|  42:4975078|  99:9715135| 142:4685213)  61:7515178|— 19:2545100  8175202|— 370s271| 1:1878528 145
Il 45:4905301|  94:3315973| 310:3395570| 404:6715543| 15T:000$267| — 62:T5RS5294|  5TIST09|— 3R0s353|  9525062| 1,66
| 66:3775161|  128:7005238| 310:1865532| A38:8865765| 162:0935696| — 38:3033163 G605001|— 1715249 8315250 1,26
| 69:1955730| 185:6495107| BI0:TH15074| 446:3608181) 165:0178308| — 20:3665201|  6305804|— 1385520|  TTREITA| 121
Hl 7o:5815491)  150:2055014| 396:0345852| 546:3208366| 166:3925196| — 16:0975182)  7085939| 753030 7848809 111
".\J | ! . . -
§ I =
Bl 91:271811T|  163:5303426| 402:9115071|  566:4505497|  152:6205401 10:9185935 7715411 513054 7193907 0,93
SRl 91:7438821 |  166:8515223(  401:9688085| H568:8103308|  164:7133068 2:1383155 TRT5034]. 103085 639481 0.99
.l |
B |' BO:8R68T20(  166:2368215| 402:0405352| H68:3268567| 163:5833636 2:7025579 78435368 123748 17156201 0,98
:  118:4608240(  197:3348794|  3R:4418143|  HR6:TTHSVBT|  158:4688875 38:%658919 0305323 1835329 475494 0,80
121:2845227| 208:107386890| 404:0068756] 612:2048445| 166:73753533 41:3708306 9815640 1955143 TR63497| 0,80
| - :
> i 130: 1468574 |  217:7283890| 395:5058316| 613:23435206| 168:0415038|  49:6878852 1:0275022 2343376 7923646 0,77
. 151:2188016( * 245:8093039| 866:T388921 | . 612:5473960(  165:8208754 79:9823285)  1:1593476 3173303 823173 0,67
- 164:4323023)  262:3208396| 350:4163006( 612:7365492( 176:3488969 85:9715427 1:2378361 40538526 8318834 067
155:9698880| 258:3143472| 354:2423809| 612:55748281| 161:4783935 06:8358487|  1:2185464 4568771 7618693 0,64
162:6335080| 273:1818192| 339:3508979| 612:53258171| 165:3483997) 107:8323195|  1:2885590 285642 1793948 0,61
| 180:5075050| 288:18586065| 824:3768016] 612:5608671| 174:3183870| 113:8725285 1:3505366 537 3133 8223233 0,60
. 184:0035628|  292:7153316| 319:8225020| 612:55852306| 176:5745004( 116:1415312 1:3808733 BEYE LT 5323896, 0,60
_'1.‘.3112:53(347“ 3.201:847T8712| H.8TR: 1525197 9.169:9998839| 2.706:3925305| H85:4553407

M

‘e 6 de setembro de 18915 e até a Guarda, na extensfo aproximada de 2115590, em 11 de maiode 1893,

g !

Monto do trafego annval.
A portaria deo 26 de margo deo 1892 para exte offelto & extensio das duax gocgdes em 157541085, ¢ desde 1 de janeiro de 1808 parn as tres secgbes, fixando o acordo de 11 de abrilde

....................... 90:851 5115
N A A E T N ROce Kim v oo ors S Ve O AT 6 ot 570 B/46 4 S U A O o SN S 300:011 5570
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T R e B SR e (ST ) o DR D RS AR E SR Ab)  B505:1855788
A v o £ DU FRORE Ny b St A ra g s ot 401:111 5860
R T e SRS AR (RS 8 i e Fais 101:1115800
B R R L e e A sty DA S B oy | el S ARG 401:111 5860
ot T A R S L e PN i SRV SR FAFAY AN ARV e bl e s ey Fae s s ae s 58.8:308,5050
e AR RO A STRE s L P SRR S O T A A R TR e et (¢) 408:2065459
Ty T R T S P (SO O 3047705810
S LR S I GO B s Sy vds T R B 800:690 566 1
A e T L A0 T SR TS S P o vy TR & 550:104 5886
R R G T R e Gl 8 P L r Sy B54:188 5764
IS  5's 0 caca e w84 a s b S TR AR AT AT TR NNl S T T R T 289817 5044
N e T R US St L R O (S PR I O Py TRt 524:2125581
A T A B TR0 SO 4 ISR ISR R S A s 3178020
1 56,867:504 5508

iy “‘“ devidas pela Companhin Real, liquidadas seguiido o acordo de 11 de nbril de 1806,

N0t e 1899-1900.
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CAMINHO DE FERRO D
g 2 e : Merosdori ng 1]
_:: .g o s 4 Numero ul.o-lom-hdn s |
s (e = et g :
gé 1.* classo 2.* classo 3.8 classo Totnl v;;::::i:l‘do ‘.},’ll;?,?:;f:ﬂ De tranalto De sillo Paknugoliron vﬁ,‘,’:ﬂg&, |
fﬁ- \ |
1904 . .| 70 6:208 [ 11:648 | 52:160 | 70:016 2:006 50:830 | 3:8694791 BI0S510 | 27:7823022 | 6:0065 141
905 . .. 70 4:959 10:502 93:956 TH:A1T 2:004 21:534 | 4:35755886 308580 | 28:4088193 1():635;01'8
1908 ., .} 70 4:460 9:651 | 58:437 T2:048 3:607 G5:6065 | 4:5645101 VTS0 | 28:3905951 13:528{143:’_
1907 . .| 70 4:155 9:0060 4911 | 68:126 3:980 | 50:008 | 4:4815727 Q038210 | 20:0808793 13‘:0865194!-
Somma| 250 [  19:782 | 40:861 | 221:5%¢ | 235:107 12:677 | 227:937 | 17:2738500 | B:0603740 |100:657 3889 43:378549?"

Observag¢does. — Esta linha, na extensio de 6943842, foi aberta & exploraglio na sua totalidade em 156 de janeiro de 1904,

ol




't x g, o o AN kT a-* & by i Gt i Py =t ARG
o A;I : i - it r ‘_ﬁb_ A 5 ri.’ oy e el e
: 4 E , 4
31
VENDAS NOVAS A SETIL
2
' "I"l_qudl.mauum- (lignidos de imposiok) _': -é
y . Rendimento Rendimento Despesa gg_
—————— —— |  Deapesan Producto liquido | kilomotrico kilometrico de exploragiio A
i i {rrt:ttn.;- ) [112?::2} Mlomatro co8
vl‘:ﬁgpmﬁn- u'lor?::;:go do l::nrf:&o Totnen e Eii :
| 3
| 51:681 8894 | 85:5605957 -3~ §5:5608957 [119:1605810 |— 33:59955853 1:2228299 — 47948997 1:702629'1:. 1,39
_'" 5%:31153869 | 97:3563050 -~ 97:3365080 | 69:4975108 97:8883972|  1:3915229 3088414 9925815 0,71
| 1-._59_:8925933 101:8125090 -$-  |101:8125090 66‘:&‘}25688 35:7798402|  1:4D4 3458 61151534 9438324 0,64
BT:6205142 | 95:7875129 —5- | 95:7875120 | 7B:8655676 |  18:0218453|  1:3683337 2708306 |  1:0985081 | 080
_7:509,;333 |5330:5465256 =8~ 330546&256 351:5065252 48:9805974
|
r [}
]
) 8
[
g
& 4 ] o by - s Lt gl R LB R
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CAMINHO DE FERRO DE
(Via 1@

—

g Merendoriag
o Numero do passageiros - Impiostos
E Numaro de tonslndas
TSR R e e VTR SO s T W e 0 T
g‘?‘" 1Nelnsee. 2.2 chasso | B.¥olasne Total \'nlﬂ:lr:&‘ma \-f:ﬁ:{:::}l::r.lu Do transito Do adilo Passagoiros \*e(l}tr:‘l!'ml’
* il
1905 . . 10 296 1:265 7:570 9:431 146 ' 3:278 22348837 20535550 2:1085410 4405109 !
1908 . . 45 2:T14 6:062 31:564 40:330 472 18:005 1:4728220 9718560 | 12:057 5495 2:1475144 | |
907 . . 50 3:267 7:558 42:264 53:089 024 | 12:082 2:50585882 1:1998780 | 20:4785639 2:840&(_5?}; |
Somma. .| 138 16:577 | 14:875 R1:398 | 102:850 1:142 34:265 | 4:2068948 | 2:3763800 | 35:2443544 5:4-275943; I
Observacgoes.—0 trogo de Mirandella a Romeu na extensfiode . .« o« 0o v v v o v v v i v v v i e s e e 0 8
O trogo de Romen a Macedo na extensfo de . . . « o v o v o v v b e w e e e h e e e e e e e e 4
O trogo de Macedo a Sendasna extensSo de . . . .« o ¢ o v o bbb e s s e e e c e e e e B8
O trogo de Sendas a Rossasnd extens@ode . . . . . . < ¢ o ¢ o e sl s n e e e e me et ;
O trogo de Rossas a Braganga na extensfiode . . . v o o« v o v v i e e e e e e PR
4T 1) B R N SO R TR T [ < (e o
{a] Nestas verbas estiio ineluidas as garauting de juro polo fando especial dos caminhos do forro do Fstade, que sio ns veguintos :
Em 1005 — parte do anno no trogo do Mirandella a Sendias. o ooiiiissiiiiriiisnnss Db e

Em 1906 — parto do anno na totalldade da Hoha coieeiiavivisiiiisiinsiiiassnannrs®®

Em 1007 — todo o anno

L
-r
----------------------------------------------------------
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MIRANDELLA A BRAGANCA A
uzida)
Mhidiniontos (Hquidos de impostos) = #
! Rendimonto Repndimonto Daospesas : 2
e e e— I e Desposns Produoto Hoquido kilomotrico kilometrico de oxplorngio = E
Ao exploragilo (trafego) 'mm! liguido por Sy
Pojnena Totuos Fora do trafego i (teafogo) (trafego) & pes '§_ é g
Valosidado o trafogn (ut) Totnes . ZE%
-‘E
30725494 5:6213013 | 11:2773204 178088217 4:2698617 1:351 8396 623101 1355139 4268961 0,76
}]":838,-5032 | B35:6428721 | {5‘2:2995?73" O7:94254904 1 22:8341 35102 12:3013619 T4255506 2668700 4753806 0,64
“2_9:345;379{5 - H2:66H8128 08: 4808962 151: 1468000 H0:7633345 1:901 8783 Gors314 233773 (6348541 0,96
| E§3:25t5§372 ] 03:0248562 | 172:007T8959 | 266:9868801 | T7:37450064 16:054 8708
020 foi aberto 4 exploragio em 2 de agosto de 1905,
80 foi aberto & exploragio em 15 de outubro de 1905
4020 foi aborto 4 esplovacio em 18 de dezembro de 1905
K560 foi aborto & exploraciio em 14 de agosto de 1906
020 foi aberto & exploragiio em 31 de dezembro de 1906
101000
.f'iiuc.on-a‘ ----------------------------------------------------- il!lﬁﬂllﬁﬁli
IRV e 1 dei iy s AT TN S en e A e S s S MR S P SR e b6:984 §174
L R e R e P S LB NN R Tt 0211540
159:125 5392
]
3
i - A
|

e W

*

- N

i



T R T RN e RPN LY e
PSR, N, W T AR P | P e gl
w L
. * LINHA DO VA
g Mereadoriag e
;“E.g b A Numero d:mn oladns pm-m
Aunos 'g‘g’,
§§ L3 elasse setuotiais | voustians | Dewensito | Smauttio | pesssgeteon
7
1906 . | 26 12:490 048 11:504 | 1:0088798 8145403 | 12:3408525
1207 . .| 43 12:608 1:005 26:632 2:0258178 1:6018014 | 19:0423751
Somma| 69 | 925:098 3:1933976 | 2:3155417 | 82:2538976

1:553 [ 38:136




4 ]
2 DO CORGO -
uzida) 'ji
Rendimentos (liquides de impostos) *
B . : Rendimento Rendimento Desposas 3
e ———— = — Desposns | Produoto liquido |- kilometrico - kilometro deexploragio | g _ 2
1 dn exploracio (trafogo) total lignido por - ¢ B Y
: Peqnenn Totaos Fora (trafago) (trafego) sl o TF -
’gbdlo'uid'ndo o trafugo do trafogo Totacs _.g%
10:0515120 | 23:9405873 115501 | 23:0525574 | 16:3195178 |  7:6215695 9905802 2035142 6273660 | 0,68
20: 4523804 | 44:12530565 TATO0 | 44:16%8750 | B4:3698470 | 9:7555585 1:0315923 2285147 1. . BO38T76 0,'-78
1 4833981 | 63:0658928 455201 | 68:1118129 | H:6885643 17:3773280 1:9528725 | 5215289 1:43135436 4
3 : ; : _ : , : _ |
& maio de 1906, EiT 2
3._-"'i ;
' 1 ._
b.-‘ ¥ ‘s
b - s
{ J‘
= | ’-.
I. } - ::Ei
. -3
]
S J,g 1
k. NS
I X
- | )
é r %




4 s cal daiaaian i i el g T SR P T o
42
é 3 R : Morcadorias
ag i o i Numoro if—t;_tonnladau ; ki
Akcu ;g e —— e — | = T TP SN e ey L bt
é?.' 1.8 clnssa | 2% classe | 3.8 elasse Total ,ﬁ::}}{i‘};. ‘,ﬁm:;’;ﬁ, De transito Do sdllo Passagoiron
1906 . 2 247 0961 2:073 3:281 18 443 555199 515960 86235060
W14 29 G:044 | 23:473 51:051 B0:598 604 12:192 | 1:1955256 | 1:2088810 | 17:4994268
Somma| 31 |  6:201 | 24:431 | 53:154 | 83:879 (.2 | 12:675 | | 1:2508455 | 1:3455770 | 18:3618328

Observagdo.—Aberto 4 exploragio em 16 de dezombro de 1906 na extensio de 20403080,
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o "J ?ﬁ

: : ; -

e {qumdou OB Rondimonto Rouwdimonto Despasas ‘;'E ;;
Despesas Producto liquido kilomutrico kilomotrico de exploracio Pao

e T e T | de exploracito (trafego) total 1iquido por s 2%

P Totaos Tora (trafopo) (trafego) kilometro ~ :§ E‘:—‘_
i vf,:"o‘ff?ﬁﬂﬁa o trafego do trafogo Potaes Eé“ v
3205392 1:2308740 -3~ 1:2305740 9365826 2038914 6158370 1468957 4685413 0,38
T:0258678 | 25:7565565 ~$- | 25:7568565 | 19:9228679 |  5:8338886 8RIS157 2015168 6868989 | 0,77

T7:8354 ;5{17—(; 26: 9875300 ~f- 26:9878305 | 20:8598505 (:127 8800
“




A e e o
RN & o

L oo LY S s Moottt o o

B e Ty el e e I
‘._:.- ¥ ‘-..{; 3 _.,b.‘;.. L

4

g Mercadorias
E3 Numero de passageiros - Twpostos
= g Numero do toneladas
Linhas ‘gé = e e — e | p e B
[ Grand
ég 1% eluswo | 2.0 elasne | 5.% elaude Total Vgi‘*:"i‘!? v:lenqut‘l‘nl:;“ De transito | Destllo
7
Linhas exploradas p
RUN O BUGHS: . =0 o o e i yh 607 89:693) 168:332  697:106)  905:181) 23:040 414:812 64:7645383) 31:1945895 430:204g70
Minho e Doure © « & « . .« . B13) 06:648 I88:T68) 1.272:340) 1657:756) 25:601) 523:134 66:4965913 49:255947 G18:8118
DoAal's b, 050 136:541  457:150| 1.960:446| 2.562:987 48:731|  937:946 121:2615296 m:mxgmf 1.058: 1064185
: Linhas exploradas p
Valle do Corgo = o+ o+ . 4 | 48] 12608 - 10:212)  52820) 1:003  26:682) 20255178 1:5015014)  19:94
Linhas exploradas Po®
Leste e Norte . . . . . . 506/ 136:863(  459:820  2.420:507) B.017:190] 60:984] 1.562:689] 96:6655400] 56:5995660] 1.59: 78980181
_ | Ramal de Caceres 721 5:501 6:837 15;R9% 28:256] TO87T[  55:073| 2:5318353 9813700 16:31' ._; :
5 Ramal de Coimbra . . . 20 20:507 82:128 229:196 331:831  4:883 49: 148 4754249 4:4723370 R
2 | Lisboa a Cintra ¢ Torres| 74| 74:961) 211:210]  956:977) 1.248:148 6:761) 404:059] 19:3425894] 9:4925710 13
g Torres, Figueira e Alfarellos| 168] 19:383|  70:568] -515:791]  605:742  9:899] 956187 20:21186800  T:2414240 i
£ { Santa Apolonia a Bemfical 8| 77:516( 200:714)  751:603) 1.020:838 13:677| 958:720) 47108326 4985020
S | Ramal de Cascaes 26/151:223)  407:696) 10TT:758| 1.636:677) 4:038)  62:787| 12:0088707| 11:1944220
3 Linha Urbana . . . . . . 41153:560]  395:556 1.502:740] 2.051:856! 19:955 - 4:3098076] 17:127 3480
'% Baira Baixe -« .o e 2121 B:2321 22:172  138:028|  169:389 3:882 138:330 13:2398885]  5:9698680
| Setil a Vendas Novas, . . 0] 4:155 9:060 54:911 68:126) 3:080] 59:908] 4:4818727 038210
Coimbra a Lousk . . . . . 20| 6:044) 23473 51081 R0:5980 604  12:192] 1:1955256] 1:2935810
i1 ! TN St M BN L:1716568:0000 1.889:234  7.715:315 10.262:639(136:480] 2.857:102{179:R8425513 115: 7055000 2.
Linha da Beira Alta. . . . . . 258) 25:467)  5H:696]  243:857)  825:020] 6:850 166:166| 18:9305232 7:9058430 ;.
Total geral . . . .[1:424/683:557| L944:930 7.959:172( 10.557:659]143:330] 3.023:268198:7728775/123:6105430 o
Linhas exploradas ﬁ”’
Porto & Povoa ¢ Famaliefio. . .]  64] 84:932 875:750] - 960:082 2:833]  7H:168| 7:2208573 5:1025370 0#55) -
Bougado a Guimardes . . . . . 4f 45:950] 248:793 B 204:743)  3:753]  D1:BBY| 4:3683827| 2:9605320 ; .f 25 W
Santa Comba Ddo a Viseu . . .f 50| 4:284) 11:633)  47:577|  63:494| 1:252) 17:307] 1:9935808] 1:55835140
Mirandella a Braganga. . . . . 80| ° 3:207)  T:508f  42:264]  53:089| 524 12:982 2:5055882) 1:1995780 lciaan
Foz-Tua a Mirandella , , . . . on| 2:602 1T 31:500 41:086 827|  35:83006] 2:8115549 9078410 b2
N IR T Nl I 295/ 141:035( 1.150:909 1‘31:1:’)0' LA13:004]  9:189]  192:654] 18:9098639] 11:7325020 ' Wi
Re
Linhas do Estado (via larga) . .| 950[136:341 457:150] 1.960:446) 2.562:087| 48:781 987:946/121:261 5206 80: 4804842 1.053310::;"5_
Linhas do Estado (via estreita)| 48] 12:608) - 10:212) 528200 1:0050  26:682 20255178 1:5018014] 1904
Linhas das compaunhias (via : o548
A LT B AL ) 1:424/683:557) 1.944:930  7.950:172] 10.587:659] 143:330| 8 023:268 198:7728775123:6105430 0,675: 287471
Linhas das companhias (via es- 7 0!‘391
N e 203/ 141:035) 1.150:909  121:150] 1.413:094] 9:189] 192:654] 18:9095630] 11:7325020 _3%4
Total geral . .. .| 2:710/973:541) 3.552:089] 10.089:90| 14.616:510{202:25| 4.180:500/390: 9653888 217324 5306| 3.976:085 2
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Bsse geral, em leito proprio, no continente do reino, no anno de 1907
23
Rendimentos (Haguidos de impostos) L]
Rendimento |Rendimonto| Despesas | £
———— Deosposns Producto liquido | kilometrico | kilometrico o exploragio) = = 8
de oxploragiio {trafogo) total Hquido por o8
Girando Pogquenn Totnes l ora I {tralego) (krkfego) kiiensho 'i _..! ;
1 volocidade volovidade do trafego do trafogo e 252
I M
Jistado (via larga)
"‘ 1:4488200)  736:7433019] 1.300:4815017| 19:5608871| 1.320:0415888| 941:2408493] 359:2405524] 2:1423472 62480565 1:5508643| 0,72
| had o(mmn G16:5208105] 1.448:8508389|  6:60635835 1.45) 75221 709:7678358] . 689:0835031] 4225053/2;0088983( 2:2155065! 0,52
1307.953.5100| 1.383:2725124] 2.749:331 406 26:1675709 2.775:4995115] 1.701:0078851| 1.048:3285555
| |
{Bstado (via estreita)
B 3;74954.{0[ 2():-'!32586=1| 44:1255055 338700 441558 87H5 3r1-:3695470| 9:755‘585] 1:031;(923[ 2285_147, BO35776] 0,78
tompanhias (via larga).
B43:514 5443 2 093:8423532 4.031:1455993|  6:2995205) 1.087:4455283| 1.315:4945836| 2.715:6515157| 7:9665692|5:3665900, 2:5995792 0,32
| 6:2058166] 36:6608790[  59:2705179 253750 50:2035929)  74:0023639— 14:7325460, 8235197)- 2048617 1:0275814] 1,25
] 2:6048433 9:67948075)  19:19568721 -8~ 19:1958721  14:1825698 5:0138023] 9:597886012:5068511| 7:0918349| 0,74
‘18 58056311 206:0025357| 444:4893567 24657 444:7T368347)  216:5138322| 227:9765245( 6:00656153:0808760| 2:9258855| 0,49
| 3! 4083026/ 250:1465134] 442:8175210 QOGATRT|  443:72339907| 238:3875687| 204:4208523| 2:6353816/1:2165842] 1:41835974) 0,54
- 6.7973368 26:004 5145  97:8638375 -35- 9T:8635375  4T:6923974 00:1705401(12:2328922:6:2718301| 5:9615621] 0,49
5;1(-):01156331 20:507T5171| 258:2218078] 2:5774795  260:7935873 214:8865390] 43:3345688| 9:9513579/1:6663718| 8:2645861) 0,83
;__27:1335970 = 103:1285315! 6:0148308) 114:1423623]  88:4185524| 19:7095991/27:03230784:9278497|22:1045581| 0,582
| 93:8554323 184:0035628| 292:7158316 319:8228020]  612:5385236| 176:5748004| 116:1415312| 1:3808733| 5475837 8325596/ 0,60
1'3 {0868194)  D5T:62081421  95:T873120 -3- 95:T87H129| 76:R655676) 18:9218453| 1:3685387 2708306, 1:0985081| 0,80
1 ..31:%19 T:0258678|  25:TH635H65H -$- 201 1}05060 19:9228679 5:8333886) BEBSIHT| 2018168 6365989 0,79
1S7.6925104] 2.802:491 3652 5.8T5:3005418335:891 5635 6.211:2825083| 2.432:0415220) 3.392:4495219
[ 15:0025951] 205:26T648) 41:3415730( 13:9738402)  455:3155182) 236:4378087) 204:9048643| 1:7445433 8095900 9345533/ 0,53
53-3 69«)5330 3.107: 7505300 (5.31(5:732517801‘4 8663007 Gbﬁﬁ .Jﬂigs"lﬁ 2.719:3788316] 3.507:353 5862 y
! !
Companhias (via estreita)
| 7:3138 13:0278596 155:2025271) 6885070  165:8015941)  06:3945200]  58:8085071| 2:4255085) 918§876| 1:5065159] 0,62
| 10:0874929  B7:9958634 105:8985228) 6758270/ . 106:5735498)  BT:4585343  68:4395850) 2:4065777/1,5658451 8515326/ 0,35
0:5148301)  18:1B180680  46:1955591| 51:5835162 OT:TTRITH3|  29:94432000 16:2515382 9235912 3855028 5985884 9,65
| 2:3‘105693; 20:3458796|  52:66H8125| 98:4503062  151:14630901  H0:T63 5345 1:9015783] 6583314] 233773] 6348541 0,96
| 41838357 16:4005333,  6T:6305004] 30:5935127 'lti?. 05161 28:8208625)  3B:8028379] 1:2208673| T0568498| 5248175 0,43
_' '29:9—10&2:67; 174:951 8039  427:5935217[182:0215491 i)tl‘l 6145708 243:3895722| 184:208 84495 '
SOT:0538100] 1.383:2725124] 2.749:3815406] 26:1674709] 2.775:4995115] 1.701:00785851) 1.048:3238555| 2:8948032(1:1038498] 1:7908534] 0,62
3: 7498440, 20:4325864]  44:1258055 3358700 1588765 34:3698170 0:75085685 1:0265164) 22638874 7995290 0,70
1
|533:G'555335 3.107:7594300] 6.316: 73238 178|349:865 8037 6.666: )‘hp!.ﬂ:l T19:37T88316) 3.597:3535802| 4:4358907(2:5265231| 1:90950675 0,42
| 29 9-10,!..81 174:9518039] 427:5933217[182:0218491]  6O9: Gliﬁcﬂﬁi 243:3895722 184:2!135:195. 1:4595362) 6283680 8308631 0,56
5!8?5 3985162 4.636:4158327( 9.587:T815856|558: 08T SV37 100‘10 RG‘)51931 4.698:1458359| 4.839:636 5497
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, B¢
¢T Mereadorins
2w Numero de passagoiros - Impontos
.‘.-.;.5 Numero de toneladas
B ——— e — e e e | e et g I ee—
Annos -3'5.
g° Grande Pequenn Grande
E ; 1.5 olasse 2.2 clnize 3.% ¢lasso Total viloctilade | valocldaito Do transito De sblio Passageiron velooidade
&
1877, .| 412  43:047) 143:266]  B510:117) - 696:830]  9:969 146:391|  20:7195209 Sy 852:0265655  47:901 57408
1878, | 465 49:376| 157:572| 569:006]  775:954 9:901]  142:698]  32:3033281 -5~ 399:1465945)  44:180550S
1879. | 533%] | AT:817 177:157] 670:349]  905:323| 11:590]  105:240|  87:8063014 = 452:6043449]  HT:156319%
1880, | 877  6T:315| 183:691] . 723:047)  971:053] 1D:122| . 211:513|  47:3893883 =B 502:1585426)  70:4633 *'i” J
1881, .| 5%4l  66:403] 174:R65]  732:817  074:085]  10:446| 244:842|  47:0993567 =5 506 7805232 e
1882 . | 583l 64:981] 174:762] T15:670  048:413]  10:920]  252:534|  51:6725107 -5~ 537:7183832] 17: ""."‘r
1883 . .| 590  68:949 15:320] 708:697| 952:966] 11:334] 237:781|  52:5008342 -5~ 5450108377 79 832; i
1884. .| 598 7T4:643] 178:083] 735:546| 088:2220  13:335 263:009| 53443237 -3- 545:9153559 1“'(' !
1885, .| 598l 71486 170:066]  727:466]  969:018]  12:508]  204:606|  52:4205167 -~ BRT:3063690] 83: 308 ‘2
| _{.
1886 . .| 598  76:945 180:722|  TH4:416] 1.012:083]  13:375]  309:921| H4:1435050] 9:4725300|  518:25535266 9038681
1887, .| 649  79:961] 191:460]  766:660| 1.083:081] 15:082  321:926| HS:0695852 9:6635760|  566G:8043665) 99 707# 1%
'|
1888 . | 687|  82:579] 201:167  831:170] 1.114:916]  15:230,  340:263| 61:0398512) 95575670  GOB:6168878 105860693 'j'
1889, .| 758 9R:451| 215:146] . 897:241) 1.210:888 15:452)  358:870|  TH:1935450| 11:2025850| 6050453718 117 6475 {'
1890 . 815 104:319 221:355|  915:530] 1.241:204] 17:436]  396:247|  T1:5043891| 16:1685140]  722:68350647
1801 . .| - 815  99:663 223:432  835:620| 1.208:724] 19:034]  391.097| 79:4953886| 33:6668010|  T16:6205103
1802, | 815  91:623] 212:060] 883:552) 1.187:235]  AR:TT9]  422:307|  T0:1425770] 54:2955200|  681:9523731
1893. | 815  96:925| 221:008]  908:962] 1.227:885 1T:H83  430:079| 71:4855786| 38:5655200(  704:2315105
1804, | 8150 99:724] 220:186]  886:581] 1.206:491]  18:R60|  437:107|  72:4375034( 31:0975320(  6I7:2685838
1805. | B15] 104:748] 225:100]  927:808| 1.257:646]  18:580]  459:046|  T4:T425483( 53:9835940|  722:8213964
1896. | 815 110:270] 244:467|  991:754] 1.346:491  20:602]  498:212|  70:5493047| 39:6873100|  7T5R:8703039
1807. | B18] 132:979) 208:434] 1.119:289 1.550:002] 20:078] 517:047| 83:2265262] 42:7268520|  809:3843952
1808, 818 134:747) 822:332| 1.193:605] 1.650:684] 28:527| 546:720| R4:9685763| 44:65835500| 819:2653904
1899. | 818 123:036] 304:519] 1.179:362 1.606:917]  54:879]  612:991|  85:2415945( AT:0345660(  799:6713852
1900, .| 828 142:698! 320:653| 1.287:844 1.760:195 36:540]  0658:319|  90:R363623| 61:3225450|  879:2795491
1901. .| 831 146:439 347:690| 1.397:999 1.892:1281  39:005!  720:463| OT:4453658| 64:2225740|  BOT:TBOS053
1902. .| 853 153:768] 370:528| 1.522:872 2047:168]  41:812)  786:921| 106:3495060| 69:7035213|  926:7898976
1903. .| 861 155:500 387:561| 1.640:299 2.133:3601 45:966]  803:705| 110:9375415] T3:3243021|  959:994 5579
1904. .| 870 160:673 412:362] 1B13:083] 2386:118  45:737)  $10:391| 109:9715911) 72:9585710| 9977353667
1905. .| R99| 158:096] 473:779] 2.013:996 2.640:871]  48:786]  885:978| 114:5485719] 76:2785254 | 1.024:6705503
1906 . .| 933 148:195 469:845] 2.087:247| 2.665:287  51:525]  020:820| 120:2255876| T0:6518308| 1.059:147 5314
1907. .| 950 136:341) 457:150 1.969:446) 2562:037  4R:731]  037:046| 121:2615206] S0:4304842| 1.058:1065182
Somma|22:823 3.196:392] 8.065:678 dllﬂlc'(l.u') 44.189:125]  740:981 14.504: IGU 2.280:1628105{975:6205518 2"0?21 ﬁid&l‘n‘Jl 1.7

: ; ;
(¢) Neatas estacdes osti incluida em duplieado a distaneia kilometrica, ou 8.4, entro Porto (Campanhil) & Ermesiude, desde 8 de novembro de 1888 (ambem n oxte

communs ao trafego das linhas do Minho e Douro,



s e e
v{:mﬁﬁ:ﬁe :It'rl‘ln :::},eugu do l;‘l?nr&go Totues °
9811178410  681:0455811|  2:6595660|  683:7055471
904:5113819| 737:8308114| 1:1183355|  738:9575469
354:1373792|  863:8085306|  1:6828580]  865:5805976
500:5085083| 1.073:1305376|  5:6565992| 1.078:7875368
489:1045156| 1.074:2485819| 4:6575300| 1.078:9065119
503:5925203| 1.118:9043198|  3:76635370| 1.122:6605568
495:9008578| 1.120:7438359|  7:3245580] 1.128:0673939
510:9005053| 1.145:3565112|  5:1498705| 1.150:5053817
D87:4275295| 1.148:0425864 D:B578471|  1.153:6005335
550:8265050| 1.189:4665445|  9:3283190| 1.198:794 3635
590:3345960| 1.256:8475099|  9:0445735| 1.265:8913834
609:9145180( 1.324:4165997|  6:1415805| 1.330:5585802
719:6565558| 1.538:2498508] 11:5158539| 1.544:7658047
T19:5255935| 1.575:9813749| 9:2455570| 1.585:2275319|
. 701:9775223| 1.563:2765236|  7:2385770| 1.570:5158006
| T49:7453907| 1.569:2375153| 8:3398470| 1.577:5765623
| 756:8173839) 1.598:0265034| 21:7695275| 1.619:7955309
- T76:8843065| 1.617:7018587| 62:8605296| 1.680:5615883
806:9225307| 1.673:1125465| 41:8615734| 1.714:9745199
866:3455264| 1.778:8115574| 14:8775050| 1.793:6885624
881:1088559| 1.856:7363461| 18:6668906| 1.875:4038367
8O7:1528216) 1.905:7645830] 43:2168014| 1.948:9815741
918:9803207| 1.916:0778733| 58:2855045| 1.954:3125778
991:8035312| 2.080:4935473| 85:5278221| 2.116:0203691
1 1.094:5905060| 2.231:5785951| B3:8745461| 2.265:4538412
| 1.293:4305362| 2.420:0715604| 22:7595603| 2.448:7315207
1.208:4265848 | 2.515:4468873|  96:7008754| 2.612:147 8627
| 1.217:8455006| 2493:7048924] 12:8165405| 2.506:5215329
L271:0805177| 2.504:2555457|  14:5665604 2.608:8225061
1.359:6805668| 2.727:5008824|  7:9163287| 2.735:4265111
9.749:3313406| 28:1678709! 2.775:4995115
51.135:2073522| 590:23335356| 51.725:4404878

I

47

Despesa

de exploragio

330:8235598
420:8735530
553:2733683
550:558 3810

H92:4685560
601:3368208

- B579:8708945

H97:9875702
656:1758776

617:47135687

652:3015746 | -

734:2955957
773:3825625
910:2705913

887:501 8946
923:0218774
873:354 5665
885:36334C8
888:1123682

RO5:R663370
053: 7823381
0995:374 5606

1.076:6763751
1.125:0403604

1.144:126 5073
1.263:T088571
1.334:4193158
1.483:623 5481
1.482:0755283

1.619:654 3537
1.701:007 5851
28.008: 7293887

]

T a

Rendiments | Rendimento Despesa : -E

Producto liquido | kilometrieo | kilometrico |de exploragio| 58

(trafego) total liquido por S«
(trafego) (trafego) kilometro 2% &

JF-:
350:2225218| 1:6535024 8505054 8023970 048
316:9655584 | 1:5863751(  6813646) 9055105 0,57
310:6248713| 1:60565759|  5TT$369| 1:0285390| 0,04
522:5715566| 1:8595845| 9053670| 9345175| 051
481:7805253 | 1:8395467| 8245966| 1:0143501| 0,55
517:5673990| 1:9128657|  8845732| 1:0273925| 054
043:8728414 | 1:8008565| 9213818| 9773747 0,51
047:3683410| 1:915§311| 9153332 9993979 0,52
491:8678088| 1:9195804|  8223520| 1:0975284| 057
571:9948758 1:9805074|  9568513| 1:0323561| 0,52
604:5453353 1:936.5590 9313503 1:0065087| 0,52
590:1918040| 1:9273827| BO95084| 1:0685743| 0,55
T59:8665883 | 2:0495142| 1:00235463| 1:0205294| 050
665:7108836 | 1:9335720( 8163823 1:1165897| 058
-+ 675:7745200| 1:9185130| 8295171| 1:0883959| 057
646:2155379| 1:9258444| 79235902| 1:1325542| 0,59
724:6718369| 1:9603768| 8893167| 1:0718601| 055
T34:3385179| 1:9843910|  9013028| 1:0833881| 0,55
784:9995783| 2:0528899| - 9635190 1:0895709| 0,53
852:0455204 | 2:1825591| 1:0833368| 1:0995223| 0,50
902:954 3080 | 2:2698849 | 1:1033856| 1:1655993| 0,51
010:3903224 | 2:3208786| 1:11238946| 1:2165839| 0,52
839:4005982| 2:3425393| 1:0265163| 1:3165231| 0,56
0955:4523869 | 2:5123673| 1:1533920( 1:3583745 054
LOST: 4525878 | 2:6853414| 1:3085608| 1:37T65806{ 0,51
1.157:2685123 | 2:8388185| 1:3563698| 1:4813487| 0,52
1181:0278715 | 2:92135641| 1:3715693| 1:5495848| 0,53
1.010:081 5443 | 2:8663327( 1:1615013| 1:7058314( 0,59
1.112:1825174 | 2:8803712| 1:23735132| 1:64835580( 0,57
1.107:8558287 | 2:9233376| 1:1873411| 1:7358965| - 0,59
1.048:3233550 | 2:8043032) 1:1035498| 1:7905524| 0,62
23.036:4773635

“

Mua) de Campanbi 4 nova Alfapdega do Porlo, on 850, ¢ desde § de novembro de 1886 tambewm a extensdo entre Porto (Campankid) « Porto (8. Beute), ou 7, por seren trogus
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1
Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no col
‘;s Mercadorias ]
E o Numero de passageiros — Impostos |
a5 Numaro de toneladas
Asinas .!,""E‘. e — . — | 5= . BT ey — ; -
g e 2o 8
§?: 10classe | 2hclasse | 3.%elasse Total \‘o?or:;:;:::to vf:lee;ﬁgln‘;o De transito e pdllo Passageiros w?ur:tndiiﬂ |‘I
“ E |
1877. .|  503| 67:949] 164:930,  700:054 941933 11:833]  289:103]  47:0998500 -$- 819:9423660
~ . 1878. 906 T4:845] 175:246] T08:465]  958:556 11:660]  234:969  48:6463990 e 850: 4728678
1879. o B06] 69:734] 171:323| 692:113] 933:170| 13:411] 314:0%5 49:06254258 -3~ 820:4593427 _:
1880. | 546 7T5:8600 177:558)  699:182)  952:600| 17:565| 400:877| 51:8045194 ~3- | R66:4083201 173:1145738)
1881. . 578| 82:238) 196:248)- 6ORATS|  976:650| 16:936| 447:867  58:6975700 5- | 885:2215585 165:61 |
1882. .| T05] 107:999] 268:023 T98:245) 1.154:327 17:613  543:054  81:6733330 —H- 1.013:7028622 184:,63351
1883. .  831] 119:540[ 311:649  R14:755] 1.245:944 21303 555:900]  B7:3123480 -8~ 1.055: 7208834  193:457
1884. | 831) 118:034) 318:265 TTL:ATH] 1207:877| 24:261) 568:536] 67:8254576 —8- | 1.045:9445220] 202:198¢
: 1885, 8321 114:316) 320:884)  793:918) 1.240:118  21:683] 504:504|  66:0225170 8- | 1.009:8208013 183:4335%
1886 . 833 151:7901 BALTIL  983:299) 1.479:800(  25:353| 660:578] 77:TTT810T 12:8735100] 1.100:%433518] 226:819
I1887. o 939 2A7:263 464:147 1.349:042] 2.030:452] 81:066] 697:356| BO:4415308)  13:5425020] 1.356:18386380, 249 6.15 9
1888, o 1.040] 209:202 596:509 1.742:5200 2638:331)  36:227| 880141 103:0845401)  14:2995700 1.520:0T1 4085  269:90
o 1889, [ 1:081] 327494 T4R237| 2047:787) 3.123:468)  38:606] 1.055:715] 111:3085154 15:4413{540L 1.641:3175085
1890. .| 1:104 375:009\ LO45:001)  2.553:067| 3.978:077  44:704) 1.767:329| 111:5185130)  24:6985580] 1.687:0028862 283:63187
1891. | 1:163] 389:485] 985:830 2.440:823 3.815:138 53:913] 1L435:941] 113:7215226 44:190,!350‘ L747:783857H
1892, .| 1:276] 431:497| 935:466] 2.547:637| 3.964:600]  46:651 991:000 108:9078315)  43:1743770| 1.630:93486%2
1393. .| 1:306] 490:984] 1.118:415] 2.892:632 4.432:031]  54:167| 890:721 114:2563701)  46:1673000] 1.645:0708343
1894. .} 1:323] 509:636( 1.246:229| 3.079:501| 4.885:456| 54:743] 967:004 111:13832587 46:4255900\ 1.641:4445209
1895. .. 1:324] 442:617) 1.215:080) 3.640:660( 5.208:366|  68:100] 1.094:766 1180038777 51:5558000 1.733:3365-’10%
1896. .| 1:3250 443:672) 1478:877) 4.302:946) 6.225:495 58:934| 1.933:686] 124:6955925 suzl.mgiaol 1.833: 1655591
1897. .| 1:325] 379:899| 1.492:497 5.349.:?»17 T.221:643]  60:031] 1.246:516] 133:1735214 64:0348850] 1.917:764 3835
1898. . 1:325] 549:603( 2.054:696| 6.250:044] R.854:343]  76:560 1.276:994 142:80568128)  63:4763880] 2.003:0848745
1599. . 1:325 610:835) 2314:616] 6.009:308 B.934:759)  78:480| 1.579:630] 152:6378088  76:7935800 2.219:4155115
1900. . 1:325 630:028) 2371:612) 6.147:526/ 9.149:166)  T9:518) 1.791:062) 160:5783842 103:4845600] 23008085550
1901. . 1:3250 661:138) 2430:140] 6.578:304 9.678:582)  83:833! LRLL606{ 166:8013678] 108:7665000] 2.556:0445795
1902. .| 1:325( 659:362| 2.376:406) 6.691:788) 9.727:556 105:086( 2.854:807 169:0758997 105:0355210\ 2.410:263 3330
1903. .| 1:325] 699:618 2.488:3381 T146:848) 10.332:804|  125:692] 2.603:744| 176:5954723 108: 10254100 2.463:0585238
1904, .| 1:395 T57:243] 2.204:201] 7.675:075 10.726:519] 107:795! 2.643-265 189:3408268] 115:1695970 2.614:2705104
1905. .| 1:395] 763:443] 2.313:5M| 7.723:185 10.805:172]  119:993| 2.790:802 193:1498976)  120:2035320] 2.692:1788398
1906. 4 1:395 700:302) 1.982:570 8.151:915] 10.834:987) 122:802 2.938:652] 197:9955933 122:5615450] 2,604:4025071
1907, | 1:424] 683:507) 1.944:930] 7.959:172) 10.537:659 143:330] 5.023:268 198: i't’"ah?.ﬁ 128:6108430] 2.675:2378543
Somma38:43712.004:401 36.410:142 109848 154158.262:697 | 1.773:166/30.667:065| 8.578:747 5707 1.454:541521(4 52.446:1.’)6.!859\
{¢) Nostas verbas estlio incluidas as importancias das garanting de jure, pagas polo Estads & Cowpanhia Roal, pela lnha forres do Torros Vodras 4 1 gueirn (Ia Fo o
| B

-
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tinente do reino, de via larga, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 81 de dezembro de 1907
| | =28
Rundil'nonloa {liguidos do fmpostos) TRl et B Ry, SR E : E
Duorpeans Produetg liquide | kilometrico | kilometrico de T
| e exploraciio {trisfego) total tiquido exploragiio | §‘“
Poquona *  Fora (tr4feg0) faanen) ki!ul:::w i
volooidade Totavs do trafego do trafogo [a) Totaes é-g g
919:5678610|  1.861:5533610 19:6195145|  1.381L:A725755 H60:6043339| 1.201:9498271 | 2:700890212:568 5488 |1:1325414| 0,31
B75:7303353|  1.866:0268055|  27:3013855| 1.894:31835808|  503:4074872| 1.268:4205081| 3:68085792:5068777|1:1825802| 0,32
D8:8064762 1.908: 4335565 16:1593390!  1.974:5928955 DUT:H0TA568| 1.300:9258907 | 3:87054222:6898577 | 1: 1805845 0,31
1.052:4613018]  2.091:0833957 9:0005000|  2.100:9833957 6OR:8718596| 1.433:1125861| 3:8315472{2:6243748(1:2065724 0,31
L105:451 5626  2.154:2878300) 100:5768771(  2.254:864 5080 712:'1()0;5200 LAA2A873109 | 3:727814112:4955184 | 1:2323007( 0,33
1. 1.)9 H098590  2.355:0005 1406 JT:8064750| 2.395:8578161 934:4258508 | LA23:5758093 | 3:344 5681 | 2:0198255|1:3265426| 0,40
1.224:924 8770  2:478:001 5947 J0:3265006|  2.5603:4184043 VO2: 1048750 1.525:8973197| 2:9825060) 1:8365215 | 1:1455842 0,38
1.280:6745671 2.528:8173798 25:5263230|  2.504:344 3087 018503867 | 1.626:9574931| 3:0435102)1:9573831 | 1:0855271| 0,36
1.301:0005289 |  2.494:3498231 55:1985124| 2.549:5425855 885:5348846| 1.603:8148385| 2:9988016|1:93356711:0643345 0,35
o L3TH:6084427]  2.703:3218036 69:5163619 |  2.362:8338555 043: 7495230 1.849:5728706| 3:3535827 |2:2205375|1:1325952 0,34
1.431:2868988]  8.087:1165009 69:T0245815|  3.106:8183014 1.0513:0‘-.}15‘427 LO84:001 8672 3:2348416]2:1125934 [1:1215432| 0,35
L604:0803705] 3.394:9613464| 116:8205215| 3511:7818679| 1.210:375556561| 2:154:5825M3 | 3:2644886|2:1005561 | 1:1635825 0,‘36
1.786:0714597| - 3.693:3068700| 172:5018414| 3.865:3085164 | 1L472:8035453| 2.220:4435207 | 3:4163565|2:0545064 | 1:3628501 (_),40
- 1.738:5463539 3.71(f:0_‘50;5415 120:1438154 | 3.830:2233599 | LO47:0643414) 2.062:1263001 | B:3608580]1:8675508 | 1:4923712] 0,44
C 1A439:061 5678  3.481:5968539| 255:7008153| 3.737:2068602| 1.770:3125414| 1.711:2845125| 3:9935634 |1:4715439 1:522;5195 0,51
1.522:21257001  3.419:0138507| 433:6803083( 3.852:6943000( 1.685:2305773| 1.733:78287T34 | 2:6798478|1:35683764 (1:3208714| 049
1.534:002820931  3.503:26335735 ~'l-i9:272:8_313 3.952:5363003| 1.640:7043886] 1.862:4985849| 2:6828487|1:4265100(1:2565328| 047
- 1558:50630MG(  3431:830254583 [ 440:0155906|  3.921:81838309| 1.683:9995147| 1.797:8035306 | 2:6315743 | 1:3588884 [1:2725864| 0,48
LOT3:0048942|  3.607:T088423 | H27:65748030| 4.225:56534563| LT33:3175071| 1.963:80183562| 2:7925831 [1:5835302]1:3095520| 047
L745:6774800|  3.863:04098326| 5657:2523506| 4.421:2015582 1.725:6!’315@2 2.138: 2874804 | 2:0135088(1:6125585|1:3018403| 0,41
‘ 1.806:9654718|  4121:1915105| 536:4178611)  4.657:6083806( 1.917:4515804| 2.203:73953801| 3:1105252|1:6635200|1:4475133| 0,46
i LOTR:86:45004 }.el.%:it)(}ﬁ-ﬂ) 515:8203062| 4.939:2235801| 2.060;0905695| 2.363:3043054 3:33838415 [ 1:7835625|1:554 8789 | 046
| 21524043683 AT34:4223278  H22:6074806]  H.257:1208054 | 2.139:9095466 | 2.504:5125812| 3:67351481:95851221:6155026| 045
i | 2.354:0258087(  5.050:2238600|  500:5508%38|  H.630:DR35447| 2.893:7045562| 2.636:5193047| 3:7965305|1:9895825| 1:83068569 0,47
C 2.500:6245174 [ S 240478420 |  ATRRIFRG|  H.721:8285715| 2.492:9355549 2.756:0118880 [ 3:9615469 | 2:0805008 [1:8815460| 047
2061:8565190(  5.896:9725823|  430:6835035| Q827T:6558858) 2430:4305641 | 2.966:5365182| 4:0735187 | 2:2383580511:8345291| 045
2ITL:6605200)  5.650:200 8007  395:6428524|  6.051:0345081| 2.514: 448545831 5.141:8435019 | 4:263885899 2:371&302 1:8974697| 0,44
- 2803:0178577| 0.078:0813322) 888:4A8D8T17| 6.366:01748039| 2.630:4738277| B.347:65685045 | 4:2855327 2,399{}383 1:8858643) 044
2861:5168734|  G.O51:1828003| 377:9968531| 6.420:1795054| 2.616:2038621| 3.434:8888882| 4:3375765|2:4628286)1:8755479] 0,43
| ' .
& 018'43351111] 6 232:4735245|  350:0318584(  6.633:4048820| 2.67T3:1833T40| 3.604:28485050 | 4:5035565|2:58357161:9195849| 043
J _BA07:7598300,  6.316:7925178|  BA9:5658087(  6.666:5975215| 2719:3785316| 3.597:3538802| 4:4355907 (2:5264231|1:0005675| 0,42
J 55511 4M§2"1l 117.105: 4“;5201 8.375:6065239 | 125.451:1304500 | 49.971:6695393 | 67.136:7643868

Hos dodde 1886, o pela linhn da Beira Baixn doade 1861,
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(@) Desde o5 annos do 1887 o 1906 sio Incluldas nestas vorbas as importaneias garantidas de juro pagas polo Betado & Companhia Nacional respectivamonto pelas s
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Mappa resumo estatistico do trafego dos caminhos de ferro portugueses, de interesse geral, em leito proprio, no con
E Morendorias
== Numero de pazsageiros —_ Tmpostod
a 5 Numero de tonelndas
Annos %% e — e —e_ | ~ il — — ——— T —
§ f: 1.% claske 2.% clnsse 3.7 classe Total v:ﬁ:&ﬁiﬁe ,’,,'f;',,‘;ﬁﬁﬁ,, Do transito De «&ilo Pasangeiros o 3::;:;}&0
z -
1877. .| 28| 23492 B0:RB - 254:335 882 7047 o = A 42:0425700|  1:0715000]
1878. .| 35| 18:833| 213:163] - 231:995 830!  T7:514 =3 =5~ 30:6265460|  1:0765280|
1879 44| 16:457| 208:573| - 295:029 818| 8743 -3~ -3~ 3T:2878570)  1:0373570] 5
1880, .| 44| 14:062| 190:946| - 205:908 694  8:633 -$- -3- 34:5993470|  1:2715620) =
1881. .| 51| 20:804| 216:238| - 237:002]  1:947|  10:274 =8 —5- | 44:2025300|  4:8505265)
1882. 57| 19:901| 227:248| - 47:234|  2:726| 12:432 -3- B 46:1125060 | 5:6835060(
1883 . 57|  20:342)  230:714| - 251:056( 2:873|  14:523 ~3- -8~ 4T:8565736|  5:7653096)
1884 .| 88| Ade61| B340:244] - 334:005, 4:823|  24:613 -3- -5- | B0:1765699) 11:0505408]
1885, . 91 53:954 354:315 - 408:269 3:933 34:88% -$- -§- TR:6758926|  9:8155978)
1886. .| 91| 59:639| 36R:202| - 2741 4:366]  36:071 3= | 1455490, 83:6305303)  9:8074908)
1887. .| 105 64:711 893:436|  4:598) 462730 B3l 40:760 3465583 - 1:2018420  93:0125414| 12:9028608]
1888. .| 146]  65:056| 417879 20:018|  503:453)  4:044  49:954]  1:2755684 1:5795880 | 104:5635843| 12:8364610)
1889, .| 146  69:831|  482:201)  24:463)  526:585(  4:B21]  60:000 1:5055400|  1:3608350| 108:3483839| 12:0435774
1890, .| 151| 75:894|  461:007| 20:580| 567:381| 6:123|  53:396|  1:76,8676|  2:0174560| 114:9653049| 15:1525891)
1801, .| 196  78:520|  440:131)  64:4T1|  58RA31|  5:542|  66:5MT|  29TTI68T|  3:x308210 125:0265506) 18:4225909
1862. .| 106| 72472 M3:140|  54:393  SONTI| G018 T6:402]  B:8095617)  3:5065340) 120:204560| 18:7618690)
1893. .| 200/ T1:A7T2|  455:506| 54:957  GR1:635|  4:605  B3:046)  9:5105216)  3:4365630| 121:0805935 14:8215218)
1894. .| 202 69:563| 506:061  49:655  625:279| 5:654| 70780  0:AB4FT6| - 3:80855%0| 121:0268877| 16:3208208
1895. .| 202/ 69:189) 530:031 54051 663171 4078 TOT6 0:0635656  L1165740| 128:0835224  16:1688602)
: i i
1596. .| 202| 73498  613:725) 54075  T46:208|  6:109|  85:071| 10:4705495|  5:9575150| 137:4335560| 17:3528000)
1897. .| 208 93:921 674:407 59:144 827:472 6:646 02:924| 11:4378132 D:3128850 | 147:5808555 13:13750@.__ .
1898. .| 203| 91:632)  720:854| 53:924| STO:TI0|  8:558|  9T:305) 11:5813971  6:1375080) 150:0998861| 22:6608407)
1899. | 203| 81:277 723:308|  58:503|  863:088| T:004| 116:898| 11:7705182]  6:6968020| 148:1588470 22:324505*; '.
1900. .| 203] 96:058  840:890! 62:763| 909:711|  8:206| 131:946| 13:3393515 0:0283460  165:7595757 23:3025487)
| | b
| _ i
1901, .| 2081 OTATT 855418 6T:502 1023:097)  8:324) 134685 19:3045918  10:0658850  163:7565707 23:15085%1
1902. .| 203 100:456  816:804) 6-7:510{ LO14:770|  8:354)  166:772) 13:7068392 10:4018060 165:5655482 23:5648980|
1903, .| 203 108:546  843:029)  69:800) 1017:365( 8071 164:360| 13:7925043) 10:20615760 165:9145156 23:826;539@'{!'
1904. .| 208 117:498]  987:096  76:283) 1180:877|  8:320| 158:523| 14:6562041| 10:7065250| 181:6805242) 24:054510% |
A1
1905. .| 213| 125:028 1074:339| 84:213] 1.983:580|  9:078| 158:007| 15:3528702] 11:1505480| 1994845166 96:307514]
1906. .| 254 120:804) 1126:460) 110:220) 1.366:493  8:935 192:656| 17:3445110) 11:6385000) 208:595083 23:1973309-"
1907. .| 208 141:035 1.150:009 121:150| 1.413:004|  9:189) 192:654| 15:0005689| 11:7325020| 222:7015801 29:9}@'
 Somma | 4:716| 2185:182| 17.140:450| 1.246:666| 20,572:307| 169:312| 2452:201| 206:4358742| 135:9305210| 3.619:3153581 -173:3343_32"13-
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tinente do reino, de via reduzida, explorados por companhias, desde 1 de janeiro de 1877 a 34 de dezembro de 1907

e ’ 1.‘: - ‘::.. E ,‘v‘ .. H .f-‘-‘ ..-._-. {" 5 & 4 ‘-_'-: o% L :.:.‘:‘;’: I. . .I...‘

<.

Roeuvdimentos (Hguidos de Impostos) 'E;
. Despostis Praduaeto liguido ll:ﬁ?l:::‘;;::? Eﬁﬂ?jg}gﬁ: doI:::;I;z:::ﬁo 5 .g
e o | do exploragito (trafego) total ligquido por 5a .

Poguoni Totnes FPors sl - (trafaga) {trafegn) kflometro '§. ; gk

velooidade do trafego do trafégo ! F
! 3 ah
6:6275613 i 50:6415313 3163025 0:9575338|  86:63T8788 | 14:0038525| 1:8088618| 5008126 1:3085492| 0,72
10:8075915,  51:5105655| ATBSR60|  DL:OBOSHIH|  BR:6495211|  12:8618444) 14715783 367470 1:1045263] 075
10:678814:4 49:0055284 4823040 49:4858324 43:317 5374 | 5:6858910| 1:1135711 1295225 98435486| 088
9:113 5050 44:9843140 4635970 45:431 5110 41:0358 241|I 3:0458899 | 1:0023367 BOS680, 9328687 0,91
9:3095390|  5R:4525045 8135810  59:2655855)  43:2595609)  10:1998346| 1:1465118) 1995087 9465131 0,82
10:851 5860 62:646 3930 | 6523540 6:3:32085620 53 :'(-}(_305(197[ 9:5565%3[ 1:0998070 1683191 9308879 085
11:8625000|  65:4835832 6775560  66:1615392)  53:6025075  11:8818157| 1:1485839| 2085441| 9405398 082
17:4913959]  108:7193063 | 8545200  109:5735303 |  T6:9908413)  31:T285650| 1:2358444| 3603553 8743801 0,71
22:2015216 110:883 3120 1:347 3550 : 112:2308700 79:0558936 ; S1:8275184 | 1:2185495| 3495749 B633746 0,71
23:5158005 117:(}115513! 1:23685(0]  118:2083013 BU: 0165153 36:0058330 | 1:2355841 3063652 8395189 0,69
20:509 8950 135:4248917 16:599 5951 152:024 3868 BT: 7008399 47: 7248018 1:2395761 4043515 8358246 0,65
44:3513313 161:731 8772 GO 71036567 | 222:4423420 | 118:6843717 43:0475065| 1:1075752]  2943843| 8125909 0,73
H0:049 3856 170:442 3469 60:27156564 |  230:T145123 ) 117:244 5663 52:59785306| 1:1675414| 36052591  ROTH1H5| 0,69
90:42335164 1530:5468104 65:5208667 246:0668771 j: 113: 7368575 66:8008529| 1:1955669| 4423447 7535222 0,63
29:9383115 203:3878526  122:9965836 326:3843362 ) 134:3885317 88:9?95 200 1:0373692| 3523037 6853655, 0,66
67:2668276]  207:2328511 121:4618602|  328:0945143| 123:4938760,  TR:T3RZT81| 1:0578308| 4015728 6558580 0,62
Ta:1085890|  2A1:0115048]  120:0815618  331:0925666) 127:8585007|  83:1573141| 1:0555056) 4155786| 6393269| 0,61
60:0108526 . 2072578694 |  123:7134599 S30:9718208 1 181:4115419 15:8465275| 1:0268028| 3753477 6508551 (0,63
70558546  UT:B07TS372|  122:6758061|  340:4823433| 151:69785741  86:1095798 1:0785254) 4265236  6518968) 0,60

!
b 76:05628891 230:8388056 | 122:8604245|  353:7085201 1 131:1388660  99:7008296 | 1:1423767 4938506, 6495201 0,57
! 81:0425502 206: 7605147 12 3495846 368:6008993|  138:07459564| 108:6855193| 1:2155567| 5355395 6803172 0,56
4 BL:R1081556]  254:570542¢ 121:3788894 | 370:0498317|  150:4235980| 104:1418434| 1:2545041 5133011 7415029 0,59
1 08:9275959( 26441054831 T12:5008149 | 876:9195632) 158:6235719| 105:7863764| 1:8025514| H215117| 7813397 0,69
108: 4178748 207:5605992 100:474 5718 407T:0448710]  1TL:H208278|  126:0493714| 1:46568862| 6205934| 8443927 057
| -
111:4978940]  298:3855128 109:3278954 407:7T133052{  170:TH7$576| 127:62785562| 1:4698877| 6288707 B415170] 057
127:7425828 | B16:X758248 1 103:57568517|  420:4488765  169:6635260( 147:2008985| 1:5605951| 7208172 83568779 0,64
123:8165832|  B318:557 3886 '1()1:21!2;3776[‘ 19:8508662)  175:6008383|  142:0575503| 1:5605250| 7045224 8655026 0,55
127:0698342 333: 7355926 105:2608120 A38:9943115 |  1TR:24T8923 | 155:4863063| 1:6445000| 7655941  RIBS068| 0,53
128:601 5080 3470528392 116:3368378|  464:8185765, 185:7815182 162:2515210] 1:68335720 7615743 8715977 0,53
157:3005201|  S94:4153074|  160:8085260|  555:2085043| 19%:2885121| 196:1775568 1:552817 7723853  7ROS465| 0,50
174:9515030 |  427:0035217)  182:0215401)  600:6145708| 243:3505722)  184:2085495 1:4505562 6283680 8308681 0,56
2.053:1365400| 6.145:8685920| 2.239:0225181 | 8.A4:8915101 | 8.714:7475125| 2.431:121$705 |

ferroas do For-Tun a Mirandella o Mirandelld n Bragangs ¢ desde 25 do novembro de 1800 tambem as respectivas a linkis de Santah Comba Dio & Visen.
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£ Mereadorias .
_g -§ Numaro de passageiros — Tmposton
- E Numoro de toneladas ‘
Annos -g B P T ——— = o i e w2 L
Eg 1.8 classe | 2.% glassn 3.% clagae Total m?,:,‘;:;i?k. vg?,‘;?,?::{. Do transito Dea abllo Passagoiros ‘g::::;l;d“ :',I',
o |
1877. .| 952 134:888) 539:080] 1.219:171] 1.803:008] 22:734] 444:081]  76:8195000 -5~ | 1.214:0125015]  171:0165086]
1878. .| 1:014] 153:054] 545:980| 1.977:471] 1.966:505 22:3%1) 435:181]  80:9505271 -5~ | 1.280:2465088 185:0755552]
1879. .| 1:000] 144:008 557:052| 1.362:462 2.068:522) 925:819) 518:0680 86:9584142 -3~ | 1.819:3518446| 228:311 5101 ©
1880 . | 1477 155:146] 552:195) 1.422:990| 2.199:570| 28:381 621:023]  99:1943077 ~F- | 1.403:1665007| 244;8505225
1881 . .| 1:223] 169:445) 587:306] 1.430:995( 2187:836] 20:829 702:483] 100:7275276 ~5— | 1.486:2045157| 248:8283 '.'|A a
1882, .| 1:356] 195:971] 670:088] 1.473:915) 2.330:974] 31:250] R808:020] 113:3458439 8- | 1.597:5338514] 267:964832 -"]-.'
1883, | 1.4860 208:821] ‘7i7:683] 1.593:459] 2.449:008] 35:600] s08:204] 119:8135182 -8~ | 1.648:5968997| 279:0344798]
'1884. J 1:525] 237:338| 836:542{ 1.507:124 2.581:004] 42:419 846:248| 122:1695813 ~$= | 1.672:0363478] B01:7R9s812 '..',
1885 . .| 1:529| - 239:756| 851:265 1.526:884| 2617:405] 38:124] 924:088 118:4425337 -$- | 1.615:8025620] 976:6583786]
1886. .| 1:330/ 9288:374| 893:635 1.IBT:TIH] 2.019:724) 43:000] 1.000:565] 131:9205166) 28:2005800| 1.822:7875987|  827:0125425
1887. .| 1:607 861:985) 1.049:043] 2120:204 3531:2720 51:446] 1.060:042) 147:8575748]  94:49732000 2.016:0008768]  369:9555449]
1888. .| 1:883 446:837| 1.215:055) 2.505:008] 4.256:900] 56:401| 1.270:358| 165:3095687| 25:4873950] 2.9533:9515806| 888:6285281
1889 .| 1:908) 495:776| 1.395:674) 2.960:441| 4.860:891) 58:469] 1.501:585 188:0015993)  23:0043320) 2445:6115502)  804:7095124
1890. .| 2:083 555:222) 1.729:168] 3.498:177| 5782:562| = 68:352] 2.291:973| 184:7905607|  42:88545280] 2.525:5013558]  482:6065272
1801, | 2:187| &667:677) 1.649:303) 8.390:023| 5.607:003] 78:504| 1.893:5%5 187:1045790| 81:6865570 2.589:4805184] 457:8585101f
1892, .| 2:800] 505:202] 1.640:675| 3.485:582 5720549 T1:143] 1.489:709| 182:0405702]  80:9765400] 2.431:0995022]  499.1665200
1893, .| 2:334] 659:081] 1.795:919 3.786:551| 6.241:551| T0:T45| 1.405:646] 195:2615708  83:2198010] 2.470:3825584 425:399,5402';‘
1894 . .| 2:353| 673:928] 1.972:4760 4.015:827| 6.667:226 79:257) 1.484:881| 193:0505497|  $2:2315800] 2.460:6395924]  441:7215173]
1895. .| 2:354 616:540] 1.980:120] 4.622:514( 7.219:183] 91:757 1.633:688 202:7093016!  89:6555680] 2.586:0015688  450:0135877|
1896. | 2:358| 632:440| 2.337:069] 5.348:775( - 8.818:284] 84:047| 1.816:969] 204:TI48767| 105:0605380 2.720:4695190|  453:0543661]
1897, .| 2:862] 606:090) 2.465:338) 6.527:680] 0.599:117| 96:355] 1.857:887| 227:8365608] 113:4744200] 2.874:7305842]  490.7555682
1898, | 2:362 775:982) 3.106:852) 7.501:875| 11.884:737 113:654] 1.990:049 239:3555862] 119:2715500] 3.062:4508510]  H63: 4505117} ’
1809, . 2:362 815:148) B.342:4430 T.2UT:173] 11.404:764) 121:362) 2300:519 249:6495160] 130:5248570| 8.162:2455437  582:5025118)
1900. .| 2:871] 868:784] 3.542:1565 7.498:133] 11.900:072] 124:264] 2581:317) 264: 7545080 174:7853510] 3.345:8428804]  608:2005123
i
1901. .| 2:374] 904:754] 3.645:248) B.043:805( 12.508:807 151:169| 2.690:754] 277:5024249| 178:0545000] B.418:4618576  644:7874704)
1902. .| 2:386| 013:586| B.503:T38( 8,982:170| 12.789:404] 156:152) 8.283:500] 200:0315440] 185:1395483 3.502:6185788]  714:1608598)
1903, | 2:404) 958:664] BT1T:¥28) 8.857:087| 13.533:529) 179:720] B.571:800) 801:3155181) 190:7785181] B.588:8718340 782:5168447)
1904. .| 2:483] 1.085:414] 3.603:650) 0.564:441] 14.203:514] 161:860) 8.612:180]  513:9995123] 198:8345960) 3.791:6365<an 768:051 5201
1905. .| 2:507| 1.041:567| 3 861:662 9.826:304] 14.720:623] 177:857| 8764:877 823:0515307] 207:6325054] 8.900:3885067 391:959.!239‘
- i
1906. .| 2:608 990:991| 3.578:875] 10,386:984) 14.906:850 183:900) 4.072:682 336:6655117| 214:6655201| 3.974:7485992  R18:0085434(
1907, .| 2:710] 975:541) 3.552:089] 10.089:980] 14.616:510 202:255| 4.180:300( 840:9688883| 217:3944306] 3.970:0383367| - 875:8235162
Somma |61:367(17.411:073(61.616:279 1"44.1‘»%9:930]2‘2‘3. 117:082(2.684:71256.751:951 | 6.077:4605530| 2.508:407 5885| 78.122:2953670] 14.4 1():7%&4_7?_-_;

Observaedes.—Pelas disposigies do artigo 214 do regnlamento do imposto de sillo, de 26 de novembro de 1885, plaboradd
1 de janeiro de 1896.

(a) Desde o anno de 1887 slio incluidas nestas Iarbu ad importuneiay das garantiag de juro pagas pelo Estado.



m leito proprio, no continente do reino, desde 1 de janeiro de 1877 até 31 de dezembro de 1907

&3

Rondimentos (liquides de impostor) - 3%

; Rendimento | Rendimento |  Dosqesa e

il ———ET— e Ll o Producto Nquido | yiometrieo | kilomotrieo lde exploragiio| = =

. de exploragio trafego) otal liquido _por eag

\':‘Im;:?:l?o llr,:r;.:'h:;:;m do tr!;‘;‘:::'n () Totaos Ve [ Pl ’giﬁ

=

L 1907:3124633]  2.508:2405734]  22:5948830] 2.615:8358564]  937:0658725) 1.656:1755009) 2:7235092 1:7305680| 9345312 0,36
1181:0054087]  2.636:2765722]  28:0805070] 2.685:2655792] 1.058:0205613| 1.598:2665109) 2:6195602| 1:5765189| 1:0435413] 0,40
1.393:6724608 2.871:3355245  18:5245010] 2.880:6595255) 1.194:0985625) 1.677:2365620) 2:6125680| 1:5263148| 1:0865532, 041
| 1562:0825151] 3.210:0085473)  15:1085062]  8.225:2025435| 1.250:4685647, 1.959:6208826 2:7275356) 1:6645936] 1:0625420| 0,39
1.601:2655172]  8.986:0885173]  100:0475881]  3.393:0365054] 1.352:8215465 1.934:1665708! 2:6873644| 1:5815494] 1:1065150, 041
1.674:0535743]  8.559:5518584)  42:2055665| B.581:8475249] 1.588:8213613| 1.950:7208971 2:6105288| 1:4385591| 1:1715697| 045 -
| 1.736:6875348]  8.664:3195158]  88:8288236] 3.702:6473374| 1.582:0085370( 2.081:6505768 2:4655804| 1:4005841| 1:0655063| 0,43
L 1.800:0665683  3.782:8025073  31:5303284| 3.814:49235257| 1.576:8375982| 2.206:0543991| 2:480$585) 1:4463593] 1:0335992] 042
1.860:8183800]  8.753:2758215)  62:0085175 3.815:3738390] 1.620:7663558, 2.132:5085607| 2:4544725| 1:3945708| 1:0605017, 0,43
1.949:0993482  4.099:7995804|  B0:1318309] 4.179:9315205 1.642:1375100| 2457:6625704] 2:6795607| 1:6065315] 1:07352021 0,40
20511315898  4.420:3885115  95:3475501| 4.524:7355616] 1.793:0275072( 2.636:3615043| 2:6105128 1:5535542( 1:0565586/ 0,40
| 9950:9355196]  4.881:1105253  188:6725677] 5.064:7825010 2063:2895225 2.817:8215008] 2:5925198| 1:4968543| 1:0065745] 042
5.506:6783011]  5.396:9985727|  244:2885607| 5.641:2875334] 2.364:0008741] 3.032:9075986) 2:7015200] 1:5178972| 1:1835228 044
| 9.508:5005438)  5.466:6085268)  194:0005421]  5.661:5173689| 2.671:9615902) 2794:6465366) 2:6243592 1:3415645) 1:2825T47) 0,49
- 2900:977T5016]  5.248:2608301|  885:93557569|  5.634:1965060] 2.792:2028677) 2.456:0575624] 2:3995753| 1:1285026] 1:2765727| 0,63
9.2330:9948978]  5.195:4885201]  HOB:ABLS655|  5.758:0645856) 2.736:T465307 2.458:T365804] 2:2585906| 1:0693016/ 1:1898800! 0,58
9.416:0195031]  5.312:3008817]  592:0233211] 5.904:3245028] 2.641:9733458| 2.670:3275359 2:2765050| 1:1445009] 1:1315951 0,50
L 9.404:4003637]  5.500:7615734]  626:5893801| 5.933:8513585 2.698:7788974] 2.607:9873760| 2:2555317| 1:1085367| 1:1465950, 0,51
| 2.533:5224795 5.688:6285260|  692:1085825 6.280:8225085| 2.753:6275827( 2.835:0008983 2:3743008| 1:2045333| 1:1695765 049
 2.691:0765005  5.878:5995%56  604:9985851|  6.568:5085707) 2.752:6665462 3.120:9335394( 2:4905224] 1:3235551| 1:1675373 0,47
| 9.859:9014779]  6.924:6874808]  676:0345363| 6.901:6225166] 3.009:3005220| 8.215:3785574| 2:6358346| 1:3615295| 1:2745051| 048
| 2.95T:8263875  G.685:7365002|  680:4184800| 7.264:1544862 3.205:9005200) 3.377:8305712| 2:7875356 1:4305074| 1:3575282) 048
| 3.170:3625989)  6.904:9105494) 6734425000  7.588:3525494) 8.375:2005936 3.589:7005568 2:9278565) 1:4985603) 1:4285962) 048
8.454:0445147]  TA08:2873074]  G45:8613777|  B.053:6485851| 3.600:2658444] 3.718:0215630| 3:12455641] 1:5085123( 1:5565417| 049
S715:T128714]  TITR:0118508  616:08358701] 8.394:9955200| 3.807:8195198| 8.971:0025310 3:2765710] 1:6725743| 1:6035967| 0,49

| 3.018:0383579] BABLBITATCH  557:0184165 8.691:3355920) 3.863:8085472) 4.271:0005293) 3:4005395 1:7905020) 1:6195366 0,47
' 4.168:9083470]  8.490:2965266,  593:6365054 g‘.osa.-s).%z,sseol 4.024:46835020| 4.465:8283287) B:53148737| 1:85748666] 1:6745071 047
1.938:8325018]  8.805:4705232  506:5625251)  0.312:0825488 4.988:6335058) 4.516:8365274| 3:5465303| 1:8195104| 1:7275198 048
| 4.262:1275900)  8.993:42055352)  HOS:BYISH08|  9.502:3195860] 4.284:0085086 4.700:3223266) 3:5575323 1:818:5460| 1:7085854 047
4005:5825100]  0.498:33046160  519:6675641] 9.048:0075957) 4.512:4008576] 4.915:9395040( 3:6155160] 1:8845945| 1:7305215] 0,48
 A6R6:4155327|  9.53T:TB1SRG6)  BOR:O87TA937| 10.005:8605793) 4.698:1458350) 4.830:6564497) 3:5193476] 1:7855843| 1:7335632| 049

1TLABT:5T65631| 11.254:996 5977 185.712:5735008| 81.852: 1245420, 92.625:4525211)

| 81921:6073101

va exeeugiio da carta de lei de 28 de julho de 1885, comegon a cobrar-se o imposto do séllo nos caminhos de ferro a contar o somente de

o 4 . -




ﬁ A

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

6.4 AMPLIACAO A

Tarifa especial n. 7—Grande velocidade

(Approvada por despacho ministerial de & de Dezembro de 1909)

BILHETES DE IDA E YOLTA A PREGOS REDUZIDOS

Desde 15 de Dezembro de 1909

=
® Destinos = Pregos
: E
- o«
o T ~
' op 1
ou vice-versa § 1.* classe 2.* classe 3.2 classe
porsl |
8 \ 1o T AR G A Ry S 3 38270 | 250650 18850
o _
Ié? T attih | Lo NS SSRIR S e P 4 © 3H960 aH080 : 25210
k |
g ) 0N g s SO S SRS B R A T 5000 63220 45440 ‘I
| e -

As condicoes sdo as mesmas da tarifa especial n.’ 7 de grande velo-

cidade, approvada por despacho ministerial de 25 de janeiro de 1906. em

vigor desde 1 de mar¢o do mesmo anno.

Ligsboa. 29 de Novembro de 1909.

Exp. n.’ 1.399

0 Engenheiro Directo?

2.000 ex.—Dez." 1909 —Typ. dos Cam.** de Ferro do Estady

Elntonio Lowrence da dilveiza
§
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Aviso ao publico

AMPLIACAO

DA

TARIFA ESPECIAL N.” 7—GRANDE VELOCIDADE

Desde 15 de Dezembro de 1909 os pregos dos bilhetes de ida
e volta da tarifa n.° 7 de grande velocidade da estaciio de Ponte de

Sor

Publico B. 1782 de 29 de QOutu

cOmo Segue:

para as de Lisboa-Rocio e Elvas, estabelecidos pelo Aviso ao
bro proximo passado, sdo modificados

e

— e ——

Das estacdes abaixo a Ponte de Sor e volta

o Vioa-7arsa g%% {." classe | 2.* classe | d.* classe
B e R SR B 3 |5.410 | 4.210 | 3.010
3.2080 | 2.680°] 1.810

_—

Ficam em tudo mais em vigor as condi¢oes da referida tarifa
especial .’ 7 de grande velocidade.
( presente Aviso annulla e substitue para todos os effeitos o
Aviso ao Publico B. 1782 de 29 de Outubro de 1909.

Lishoa 10 de Dezembro de 1909,

A. de Vasconeellos Porto

0 Engenheiro Director Adjuncto



GAZETA DOS CAVMINHOS DE FERRO

JRT R
Axzd

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

AVISO A0 PUBLICO

12.° AMPLIACAO

DA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 8 —PEQUENA VELOCIDADE

TRANSPORTE DE ADUBOS AGRIGOLAS

Desde 15 de Dezembro de 1909, fica limitado a0 maximo de 25300 °
réis por tonelada o preco da tabella n.° 20 da tarifa especial n.° 8 de
pequena velocidade, em vigor para as remessas de adubos agri=
colas nio designados, acondicionados ou a granel, por wagon com-
pleto ou pagando como tal, que procedam de Vendas Novas (transito),
Aleantara-Terra ou Mar e das estacdes comprehendidas entre Lisboa-
Oaes dos Soldados e Povoa, ambas inclusivé, para quaesquer estagoes
das linhas d’esta Companhia.

Ficam em tudo o mais em vigor as condicdes da tarifa especial

n’ 8 de pequena velocidade, em applicaciio desde 10 de Outubro de
1903.

Lisboa, 10 de Dezembro de 1909.

O Engenheiro Director Adjuncto
A. de Vasconcellos Porto

B.11791

Exp. 639




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AVISO AO PUBLICO

13.° AMPLIACAO

DA

TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 8 — PEQUENA VELOCIDADE

Transporte de adubos agricolas na linha de
Vendas Novas

Com o fim de se equiparar o preco do transporte de adubos na
linha de Vendas Novas ao que rege para igual transporte no trogo
Lisboa-Setil, da linha de Leste, desde a data do presente Aviso, a
distancia a contar pelo percurso total da linha de Vendas Novas
para a expedigio de adubos de Vendas Novas (local ou transito) para
qualquer estacio das demais linhas d’esta Companhia ou suas com-
binadas, sera de 57 kilometros, que é a distancia de applicagfio cor-
respondente ao referido’ trogo’ de linha Lisboa-Caes dos Soldados-
Setil.

Lisboa, 15 de Dezembro de 1909,

O Engenheiro Director Adjuncto
A. de Vasconcellos Porto

B. 1792

Exp. 639




’ GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de ’)ﬁem-'o Portuguezes da Beira Alta,
de Salamanca d Fronteira de Portugal, de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Hespanha,
do Meio Dia da Franca e de Orléans

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.” 302 DE PEQUENA VELOCIDADE

(Tarifa especial commum n.° 229 p. v. das linhas francezas ¢ F. E. P. n.° 12 em Hespanha)

TRANSPORTE DE MASSAS INDIVISIVEIS E OBJECTOS
DE GRANDES DIMENSOES

B

Portugal para Franga ou vice-versa, em transito por Hespanha

Em applicaciio desde 25 de Novembro de 1909

8 1.’ — Massas indivisiveis cujo comprimento nao exceda 6™,50:

a) Quando o peso seja de 3:000 kilogrammas ou mais, mas nao exceda 5:000: applicacdo da tarifa
especial P. H. F. n.° 4 de pequena velocidade de 26 de Dezembro de 1904, segundo a especie
da merciaduria, sem sobretaxa, mas com sujei¢do an minimo de 4:000 kilogrammas on pagando
como lal.

) Quando o peso seja superior a 5:000 kilogrammas mas nao exceda 10:000: applicacio da tarifa
especial P. H. F. n.* 4 de pequena velocidade de 26 de Dezembro de 1904, segundo a especie
da mercadoria, sem majora¢ao no percurso francez, com majoragdo de 50 °/, sobre o peso a taxar
nos percursos hespanhol e portnguez.

. § 2.°— Objectos cujo comprimento (1) exceda 6,50 mas nao ultrapasse 19",50:

applicagio da tarifa especial P. H. F. n.° 4 de pequena velocidade de 26 de Dezembro de 190%,
segundo a nataureza da mercadoria, tendo em consideracio, quando proceda, as disposi¢oes cons-

tantes do Artigo 4.° e comh sujeicio aos minimos abaixo indicados ou pagando como tal, semore
que a tarifa ndo exija outros mais elevados:

6:000 kilogrammas por wagon, quando sejam empregados 2 wagons (2)
~5:000 v » » » » » ST -

¢ 3.°— Massas indivisiveis de peso superior a 10:000 kilogrammas e de lar-
gura superior a 2",80:

o transporte d’estas massas ou ohjectos so poderd ser effectuado, quando se reconheca possivel,
mediante ajuste previo entre o expedidor e o caminho de ferro. Os precos e condi¢bes conven-
cionados serdo communicados aos Governos interessados e serdo applicaveis durante tres mezes,
pelo menos, a lodos os transportes da mesma natureza, sempre que os expedidores o pegam.

Nota.—As massas indivisiveis de peso superior a 5 toneladas transportadas nos percursos francezes,
em wagons fornecidos pelos expedidores, sdo isentas de sobretaxa nos referidos percursos.
Nao serdo acceitos a transporte objectos cujo comprimento seja superior a 19™,50,

(1) Em vez do comprimento real do objecto, considerar-se-ha o comprimento do carregamento medido parallelamente ao eixo da
via sempr[g que d’essa modificagdo resulte vantagem para o expedidor. A -

(2) E concedida aos expedidores a faculdade de completarem a carga minima dos wagons fixada na tarifa P. H. F. n.* & p. v.
¢om mereadorias de natureza analoga ds quaes corresponda a mesma laxa, comtanto que do carregamento da remessa assim consti-
tuida, nfo possa resultar qualquer perigo para a seguranga de circulagio dos comboios ou causa de avaria para a mercadoria.



Condic¢oes

1.* — As Companhias combinadas reservam-se a faculdade de recusar-se a transporlar os volumes de massa
indivisivel superior 2 5.000 kilogrammas, e aquelles cujo comprimento exceda 6,"50 ou a largura de 2™,80, sem-
pre que do seu transporte possa resultar qualquer perigo para a seguranga da circulagao dos comboios, ou causa
de avaria para a mercadoria, ou ainda quando nao disponham de material appropriado ao transporte.

9.2 _ () trasbordo na fronteira de Hendaya, assim como as operaghes de carga e descarga das mercadorias.
transportadas ao abrigo da presente tarifa, serdo de conta dos expedidores e dos consignatarios,

No caso em que a Companhia do Meio-Dia da Franca, a pedido do expedidor, consinta em fazer o trasbordo
na fronteira, tera o direito de cobrar as taxas previstas para 0 caso nas suas tarifas. £

No caso em que a Companhia dos Caminhos de ferro do Norte de Hespanha se preste a effectuar, a pedido ™
do expedidor, o trasbordo das mercadorias na fronteira de Irun, cobrard as laxas seguinies: a5

Pelo trashordo dos objectos de peso indivisivel até 4.000 kilos...... 1 peseta por tonelada
> » » > » » superior a 4.000 kilos 2 pesetas » o

Quando, para garantir a seguranca dos carregamentos, a Companhia do Norte de Hespanha tiver de forne-
cer quaesquer materiaes, ou se torne necessaria a assistencia de qualquer dos seus agentes especiaes, cobrard
a importancia correspondente ao custo dos maleriaes fornecidos, ou a que corresponda pelo deslocamento d’esses
agentes, importancias estas que poderdo ser cobradas & partida on seguir em desembolsos.

Quando nas linhas da mesma Companhia as operacoes de carga ou de descarga forem feitas pelos interes-
sados e para ellas seja necessario o emprego de guindaste, serd este poslo & sua disposigio mediante o paga-
mento da taxa de 0,50 pesetas por tonelada e hora indivisiveis, ficando a cargo dos interessados o fornecimento
de todos os materiaes necessarios para a seguran¢a do transporte. |

Em todos os casos 0s agentes especiaes da Companbia verificardo se o carregamento se effectuon de forma
a nido offerecer perigo para a circula¢do dos comboios. § 3

3.* — As despezas excepeionaes, tanto 4 partida como na fronteira franco-hespanhola, resultantes da prepa-' f
ragio dos wagons para receber a carga, e da arrumagio nos wagons das massas de peso indivisivel superior a
5 toneladas, dos objectos de comprimento superior a 6™,50 ou de largura superior a 2,80, ficam a cargo dos! «
expedidores on consignatarios. ' ',

4.*—0 tempo que for despendido na preparagio dos wagons e seu carregamento, tanto 4 partida como no
trasbordo na fronteira franco-hespanhola, nio entra para a contagem dos prazos legaes e supplementares do
transporte, previstos na tarifa P. H. F. n.° % de pequena velocidade. _

Ficam em vigor em tudo que nfio seja contrario s disposi¢bes da presente, as condicoes das Tarifas Geraes
e as das tarifas especiaes de pequena velocidade das Companhias combinadas, que possam ser applicaveis ao
transporte das mercadorias de que se trate, nos trajectos a que é applicavel a presente tarifa.

Lisboa, 10 de Novembro de 1909. y ’1

O Director Geral da Companhia
L. Forgquenot

Exp. 827



