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A LINHA DE CEZIMBRA

Contrastando com o esteril @ nocivo tnmultuar das pai-
Wes politicas, nota-se no paiz a vontade de trabalhar e
pmgu_ i, v zhmmuuln as suas riquezas naturaes e avi-

rando a sua economia.

E' mais que banal a aflirmagio de que o desenvolyi-

enlo da viacao accelerada é indubitavelmente nm dos
lais poderosos factores do progresso economico do paiz.

Nio se diga que nos fallecem para tanlo 08 recursos,

m que ¢ improdencia temeratia e perigosa a assumpeio
“3 : encargos inherentes @ construcgao de novas linhas.
Yo confundamos a pradencia com a pusilanimidade.

d Ha no paiz muitas linhas complementares, (ributarias
15 actuaes, que podem ser construidas sem encargo, ten-

'.:’mt'm conta o angmento de tralego que determinam em

A8 Ja exploradas. Mais produclivas se podem tornar
flth( ando com lino, mas sem melindre, o principio emi-

lemente pratico de pedir nessas novas linhas ao trafe-

"0 que elle pode pagar em troca da melhoria dos meios
lransporte.

. A esse criterig obedeces como resultado mais lisongei-
& construecdo do ramal de Aldegallega. [dentico pro-
5880 foi seguido para a do ramal de Montemdr, ¢ ha ra-
8 para esperar que serd o rendimento sensivelmente

Rual ag enc Argo.

Dﬂluunau_u Ja em artigos anleriores que se pode fazer

identico prognostico sem sombra de receio acerca da li-
nha de Evora a Reguengos.

Vou agora occupar-me de uma linha, alvo de vivas
aspiracdes regionaes e cuja econsitrucgdo se me afigura
sobremodo ulil, exequivel e oporluna.

Refiro-me & linha de Cezimbra, assim denominada no
plano da réde complementar ao sul do Tejo, aprovado por
decreto de 27 de novembro de 1902, no qual se The dava
por origem o Barreito ou o Seixal, por ponto obrigado
Azeitdo e por termo Cezimbra, deixando-se aos estudos a
fisagao da largura da via.

Ha muilo que ¢ reconhecida a importancia de Cezim-
bra, principalmente pela induslria da pesca. A populacao
do concelho é de 9.047 habilantes, segundo o censo de
1900, & qual se devem jllllldl‘ 3.684 das duas freguezias
de Azeildao, 956 de Paio Pires: total 13.707, sem falar nas
reguezias visinhas do Seixal, Arrndu ¢ Palhaes que conlri-
buirao para o trafego da linha.

Ha muito que se pensa em servir Cezimbra por um ca-
minho de fervo. Por decreto de 22 de abril de 1874 [oi feila
a Filipe de Carvalho a concessdo de nma linha de via re-
duzida em leilo proprio, entre Cacilhas e Cezimbra, com
0™,90 de largura e curvas de 50 meltros.

Esse diploma, como oulros congeneres de aquella epo-
¢a, era omisso acerca da duragiao t]d concessao, nem exigia
deposito de garantia.

Por decreto de 29 dé dezembro do mesmo anno foi
permillido a0 concessionario elevar a 17,67 a largura
da via.

Em 15 de julho de 1875, novo decreto adicionou & con-
cessao precedente a de um ramal entre a quinta do Conde
e a mtagdn do Pinhal Novo, o que deu logar a viva dis-
cussao entre Ravmundo \dlhulas engenheiro do conces-
sionario, e Miguel Paes, chefe d’ L.\]]](Jld("ﬂ) das linhas do
Sul e Suesle, acerca do local que devia ser escolhido para
terminus definilivo das linhas do Sul e Sueste.

Malogrou-se a lentativa do concessionario.
CONCESSAN.

Bm 1892 foi requerido por Alexandre Saldanha da Gama
e pelo Visconde de Roboredo a concessao de uma linha
de vin reduzida do Seixal a Cezimbra, pela Arrentela e
Azeildo, sem subvencao.

Bm 1896 foi feito pedido identico por Joao Burnay.

0 Conselho Superior de Obras Publicas foi de opi-
niao que sendo essa linha nm afluente da do Sul prolon-

cada a Cacilhas, devia ser construida e explorada pelo Es-
ladu depois de effectvado dqunllu prulonumu,nw e que, a
ser concedido, seria preeiso para isso uma lei e abrir
Coneurso.

Em 1894 houvera nm pedido de concessao de tramway
a vapor entre Seixal e Cezimbra, aproveitando portanto o
leito das estradas.

Como se vé, succediam-se os pedidos de concessao,
mostrando o valor atribuido & linha.

Decorridos annos, as camaras de Seixal e Cezimbra
fizeram -estudar uma linha de via reduzida com | metro
de largoura, ¢ em maio de 1898 requereram ao Parlamento
a promulgacio de uma lei que as autorisasse a construil-a
¢ exploral-a ¢, cedendo o Governo os terrenos pertencen-

Caducou a
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tes ao Estado, concedendo a isencao de direitos ao male-
rial, e de impostos por ¢inco annos a empresa que se
formasse.

A’'s camaras requerentés seria dado o dirveilo de ex-
propriagao -de uma faxa de 200 metros de cada lado da
linha em terrenos incultos, pinhal, ou charneca, para serem
aforados em parcellas. _

Seriam- ainda auvtorisadas a garantirem o juro de 3 %
alé & concorréncia de 5 %, formula que provavelmente
queria -assegurar o juro de 5 %, com o desembolso ma-
ximo de 3 %.

0 excesso do rendimento sobre 6 % seria repartido
enire a empresa e as camaras.

Nao surtiu effeito esta iniciativa muniecipal, digna de
louvor, alias. '

Por occasido do inquetito de ulilidade publica para a
classificacdo das linhas cdmplementares ao Sul do Tejo,
ordenada por decreto de 6 de outubro de 1898, a commis-
sdo lechnica submetteu a inquerito uma linha de via es-
treita de Cacilhas a Cezimbra por Azeitdo, com um (rogo
de cremalheira na subida para Sant’Anna.

Em 25 de setembro de 1901 foi requerida pelo con-
selheiro Ramada Curlo e pelo engenheiro Costa Serrao a
concessao de uma linha do Barreiro ou Seixal, pelas pro-
ximidades de Azeildo, a Cezimbra e seu eventual prolonga-
mento por um ramal a Palmella ou Setubal. A concessio se-
ria por 99 annos, a via de um metro, com traccao electrica,
em leito proprio ou aproveitando em parte o leilo de es-
tradas. Aproveitar-lhes-iam as vantagens da base 5." e 6.%
da lei de 14 de julho de 1899, sendo-lhes facullada a ele-
vacao de tarifas até os limites indicados na memoria
apresentada e que corre impressa.

Era o primeiro pedido de concessdo baseado num es-
tudo minucioso e documentado, que consta da hem elabo-
rada memoria publicada pelo dislinclo engenheiro, seu
auctor.

Mostrava-se nella a imporlancia que atlinge o trafego
suburbano, e zona suburbana de Lisboa que era a que a li-
nha ia servir, acrescendo a circumsltancia de ser sobremodo
piloresca a regido, povoada, rica de productos agricolas
que afluem ao mercado de Lisboa e com o importante tra-
fego do peixe de Cezimbra a percorrér o caminho de ferro
de um a outro extremo.

Por meio de calculos, que nao podem ser acusados de
oplimistas, chegava a cifra de 55:8005000 réis para o ren-
dimento.

Condenava-se na memoria o emprego da via larga por
exigir um grande tunnel, ou um trogo de cremalheira,
solugdes declaradas ambas inadmissiveis por demasiado
dispendiosas.

Depois de algumas consideragdes sobre o emprego da
via reduzida com tracgdo a vapor e rampa maxima de
30 ™/, dava-se a preferencia ao tramway  electrico por
comportar rampas até 100™/, e pela frequencia, que per-
mitte, dos comboios, sendo ainda preferivel o leito pro-
prio para essa linha ao aproveilamento das estradas por
assegurar maior independencia & exploragio.

Deixava-se ao estudo definitivo a escolha da origem
da linha, no Seixal ou no Barreiro.

A despesa de estabelecimento, incluindo o material cir-
culante, era caleulada em 300:0005000 réis, quantia que
se nos affigura escassa, pois comprehende as scguintes
verbas :

Via e eslagdes. ....... cevesnsess  180:0005000
Estagdo produclora d'energia......  64:0005000
Baterial. i e T i sivs s et 250008000

Despesas geraes de installagdao....  32:0005000

Total..cvvvvusenn.  300:0005000

Computavam-se em 16:0004000 as despesas d’explo-
ragdo, ficando pois 39:8005000 de rendimento liquido, ou
13 /. do capital.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :

Estava pendente o pedido, quando o decreto de 27 de:
novembro de 1902 incluin no plano da réde complemen=
tar ao sul do Tejo a linha do Barreiro ou Seixal a Cezim=
bra por Azeitdo, sem lhe fixar largura- de via, que ficava
porlanto dependente do estudo, e admittindo no relatorio.
a possibilidade de se recorrer a traceao electrica em:
lramwayy.

Pelo decreto de 6 de outubro de 1898 é preceplivo 0
estudo das linhas classificadas, que, em relagao & réde a0
sul do Tejo, compete a Direc¢ao do Sul e Suesie.

Foi-se esta desempenhando gradualmente do encarg0,
(endo ha pouco iniciado os estudos da linha de Cezimbra.

E' porlanto oportuno o momento para examinar qual
deva ser a sua origem e a largura de via a adoplar.

¥

Se a linha do Sul ndo fosse prolongada a Cacilhas, se=
ria de Cacilhas que deveria parlir a de Cezimbra, bifurs
cando-se para ir por Azeildo a Setubal. Estava naturalmenté
indicado o tramway eleclrico.

N'essa hypothese perder-se-ia o trafego do concelho d0°
Seixal, que ndo ¢ para despresar.

Admittida porém a existencia d’aquelle prolongamentd
e da junccao das duas linhas, no Barreiro ou no Seixal
o emprego de via differente da via larga determinara umi
baldeagio no ponto de juncedo, alem de oulra no terminitS:
fluvial.
0s passageiros sujeilar-se-hiio a esse incommodo, mas
a mercadoria e principalmente o peixe preferira a vid
fluvial.
Para um (rogo de linha (@o curto como o que vae (&
Cacilhas ao Seixul, jnstifica-se a especialisagio do servigd
da linha de Cezimbra desde o terminus no Lrogo commuibe
em comboios distinctos dos que servem Setubal ou o Alem”
tejo @ Algarve. Ha pois toda a conveniencia na adopgad

da via larga, a nao ser que d’'ella resulle excesso 1njust®:
ficavel da despesa de construccdo. Alem da supressao d
uma baldeacao, devem-se ter em conta as vantagens (%
resultam do aproveilamento do material circulante e da=
officinas, dispensando material especial e installagoes P.f;l.'f’ﬁ";
valivas, que a via reduzida exigiria. v

£’ de notar que até Sanl’Anna, proximo de Cezimbra, *
conslrucedo é d'excepcional facilidade, podendo-se orc'al'"“'
custo da linha talvez em 12:0008000 réis por kilomBlF-a‘!;"

De Sant’Anna a Cezimbra ha que vencer grandes-.d'ﬂ’f
culdades. Da cota 198™, aproximadamente, ha que descer
a0 nivel do mar em verdadeiro funil ao fundo do qual
encontra Cezimbra, sem encoslas em que se possa dc.
volver facilmenle um tragado de via larga, a ndo recor™
a extensos tuneis, incluindo um na cumeada, o que ?’;’_"
careceria extraordinariamenle a linha e obrigaria a illoi®®
nacao dos comhboios. 3

Mesmo indo ao limite de 30 ™/, nas rampas, queé
linhas de adherencia ndo deve ser excedido, e atra essill
do a cumeada em trincheira funda ou em tunel pO'.“?p
extenso, haveria necessidade de desenvolvimento sup&ﬂ-.
a b kilometros, o que, a nao ser com tuneis helicoidae™
s6 se poderia obler com reversoes successivas. do

A eslagio deve ficar a beira mar por commodidade: !
trafego do peixe, que ¢ o mais importante ¢ ao (U d"’
deve facilitar o mais possivel o aeceesso do caminh T»
ferro sem baldeagdes. Interpde-se porém a villa engfgm

ES

praia e a encosla, tendo talvez de passar por baixo
em Lunel. |
Em casos lacs parece que se deveria renunciar &
larga, se ndo houvesse a solugdo do recurso a cremat
ra alé Sant’Anna, que o distincto engenheiro a que M¢ =
feri condemnou préviaménte, opiniao de que discoﬂl‘-’?
Nio cabe no ambito d'este arligo o estudo minu® nﬁﬁ
das linhas mixtas de cremalheira, alids interessante & ==
Deixa-lo-hei para outra occasiao. o
Basta agora referir que sdao numerosas as linhas =

LSS
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GAZETA DOS CAMINHOS DE: FERRO-

dderencia em que ha secgdes de cremallieira; que as ram-
Pas podem ir nestas a 70.™/,; rebocando-se cargas supe-
Tores a 100 toneladas a velocidade de 8 a 10 kilometros

f0m locomotivas que, nas secgdes de aderencia, podem..

dllingir velocidades assas grandes; que o ecuslo da via de

- Cremalheira origina um excesso de despeza calculado em
6 a 8 contos por kilomelro.

Bastariam pois cérea de 245 de cremalheira para poder

- Subir directamente de Cezimbra a SanUAnna, nm agrava-

mento de 20 contos sobre o custo de via ordinaria, além

o excesso de costo das machinas que nao é consideravel,

Neslas bhypotheses pode-se compular em 450 a 500
fonlos o custo da linha de via larga do Seixal @ Cezimbra
medindo cérea de 32 kilometros.

E digo do Seixal, porque sendo as principaes relagoes
(y regiao com Lishoa, deve-se encurlar o mais possivel o
l"i{.leclo, a0 que se presla a saida da futora estagdo do
Seixal, subindo o valle de Coina alé Villa Nogueira e se-
BUindo ao norte da estrada até Sant’Anna. 0 tracado directo
o Seixal a Cezimbra affastar-se-ia de Azeildo, que bem
erece o sacrificio de um alongamento, que alias nao 6
grande. i\

Assente pois a directriz da linha ¢ a largura da via a
ddoptar, desde que a via larga ¢.exequivel ¢ a que mais
LOnvém ao (rafego, impoe-se a construccio e exploragdo,
0 pelo menos esta, por conla do Estado.

Para nao alongar em demasia esle arligo, reservarei
Para outro o estudo dos elementos de rafego da linha, o
Ylculo do rendimento provavel e o exame da formula que
Poderia ser alvitrada para a sua construcgio.

J. Fernando de Souza.

0S CONCURSOS HYGIENICOS

~Acaba de realisar-se na Allemanha um concurso que
fﬂ}erﬁce ficar registado nas paginas da Gaseta dos Caini-
hhos de Ferro para que seja imitado pelas nossas povoa-
{0es facilmente accessiveis pela viagio accelerada, e que
Vegetam por falla de quem as frequente.

Dois industriacs alsacianos estabeleceram um premio
dﬁ mil marcos e dois de quinhentos marcos cada.um, para
Serem attribuidos as povoagdes suburbanas de Moulhouse
fie melhor se apresentassem num concurso de hygiene,
& que seriam submeltidas aquellas que pretendessem dis-

Dutar o premio. : .

" Foi encarregada uma commissio de medicos, engenhei-
Y05 @ architdetos de percorrer cada uma das dilas povoa-

 W0es, e deahi verificar nao s6 o estado de limpeza de vias

Ublicas, mas tambem o dos edificios escolares, das egre-

-' cﬂ_s, dos cemiterios, dos locaes de reunido, dos pateos, das
4Sas, dos galinbeiros, das pocilgds, dos. estabulos,” dos

Bogos, fontes e nascentes, em summa, de todos os recin-
W8 ou habitados ou frequentados pelo homem.

Os pareceres apresentados por aquella commissio sio
iriosissimos pelas descripedes que contecm'e pelas quaes
icluem que, de umas trinla povoagdes que concorreram,
“Penas uma merecia ser dada como exemplo.

o Nao era a mais populosa, nem aquella que dispunha

maiores rendimentos para conseguir o fim proposto.

fandes tinham sido os sacrificios que impozera a si pro- -

ggﬂ @ aldeia de Sirenz para ter um syslema de esgolos
e Ellavel, para que as nitreiras nao infectassem as aguas
o Alimentagdo, para que a egreja eslivesse limpa; mas,
oI algumas disposigdes ¢ regulamentagdes ddministrali-
a“ﬁ adequadas, conseguira manler muito satisfatoriamente
4. mpeza dos edificios. publicos, das casas particulares e
98 eslabelecimentos ruraes.

_ Dos segundos premios apenas um foi partilbado entre
b aldeias de Klingershein e Luetterbach, e a commissio
HTOu @ conveniencia de que desde a escola primaria
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se inculcassem principios . de. ‘hygiene e de limpeza aos.
Joveus aldedos, por isso . que as oulras povoagdes deixas
vam muilo a desejar. -»

Assim como succede entre nds, nao poucas eram as
populagdes onde as creancas brincavam nos paleos a re-,
boleta com 0s porcos. N'outras as queijarias eram invadi-
das pelas moscas, sem que de modo algnm se resguardas-
stm os productos a fabricar. As estrumeiras -ficavam pa-
redes meias em nao poucas aldeias com as. casas de ha-
bilacdo ¢, ao ler eslas deseripgdes da commissao allema,
vinha-me ao pensamento a estupida apreciacio de que a.
gente nascida no campo ¢ mais robusta do que a da cidade.

Incounlestavelmente predomina o regimen agricola em
Portugal. Aféra Lisboa; Porto e alguns oulros centros de
menor populacao, longe estamos de allingir o regimen in-
dustrial. 1 A TRAY

N'essas circumslaneias, as grandes agglomeragoes de .
populagao em péquenas areas a custo se encontram alem. -
daquellas dvas cidades em poucas mais. Talvez que ape-
nas a Covilba possa enfileirar com os. bairros de densa
populacao de Alfama e Mouraria, na capital, e do Barvredo,
Miragaya, 8¢ ¢ 8. Nicolau, no Porto, ¢ por isso as decanla- .
das virtudes do ar puro do campo e a sua influencia so- -
bre a vigorisagdo da especie ¢ possivel que sejam mais.
problematicas do que parecem.

A illustre escriptora sr.* 1. Virginia de Caslro e Almei-
da escreve a esle proposilo no seu romance 7rabalho
bemelilo: £

« Parece-1he entdao que a morlalidade das creangas, po-
bres assim creadas aos lrambulhGes é muile maior do.-
que as nossas?. ... «Mas em geral a genle do campo é
mais robusta que nds e as creancas mais sadias.»

a A seleceao eroel mas salutar. .-

« A selecgan?! Mas eu conheco as suas casas; anlros.
infectos onde a hygiene mais rudimentar ¢ dmpossivel.
omo pode falar de seleegao?» -

« A selecedo natural. 0s que escapam ficam fortes. Veja
V. Ex.* uma pobre mulher do campo; é raro o casal que.
nao tem seis, oito, dez filhos. Quantos-se gabam de 0s,
ver a todos na sua velhice ? :

A lerra engole os mais fracos, 0s que nao resistem as
privagoes, 4 fome, a0 [rio, as infecgdes emanadas dos
pantanos, das estrumeiras, das podridées que os rodeiam.
0s que resistem ndao foi 0 meio que os fortalecen que. os.
tornou robustos; foi a sua propria robuslez, foi a for¢a-do
sen organismo que os defendeu, que os fez alravessar 0s
obstaculos. Se V. Ex.* lomasse nola de todas as creangas que
brincam ali nas ruas do povoado ao sol, e la vollasse a
procural-as de aqui a dez annos, poucas responderiam &
sua chamada; mas as que respondessem -eram forles, po-
de ter a certezan (V). '

A confirmar esta assergao da illustre romancista, vem
uma communicacdo do Congresso internacional de Mede-
cina de Lisboa, relativa & mortalidade infantil em Portugal.

Logo de comego esereve o distineto medico e lenle da
Universidade sr.dr. Sobral Cid: « Em Portugal, por 1.000
criancas que nascem, morrem 137 no primeiro anno da
sua existencia; a morlalidade das que sobrevivem laxa-se
no segundo anno em 78 por milhar e cada uma de aquel-
las que ullrapassem esle prazo ainda tem alé aos cinco .
annos 58,8 por mil probalidades de morte.» (*).

Continuando, 0 mesmo nolavel professor observa o
predominio numerico das populagdes raraes e reparle o
paiz em duas regioes differentes: | ]

« Uma ao norte do Tejo, com populagdo densa e [raca
morlalidade infanlil; € outra ao sul de este rio, com popu-
lagdo fraca e forle mortalidade de criangas» (%):

Ha porlanto razoes para e allenda a serio & hygieni-
zacao das populacoes suburbanas e o processo dos con-

(') Trabalho bemditlo p. 122 o 123,
) br. Sobral Cid. Mortelité infantile en Poitugal p. 1.
(*) Dr. Sobral Cid. Ob, cit p. 2.
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cursos de limpeza, como chamaram os allemaes ao que se
realizou em Moulhouse, deveria dar excellentes resullados
enlre nos.

A vida que hoje se tem nos centros urbanos impde a
alguns a necessidade de uma temporada longe das can-
ceiras diarias, ¢ outros procedem do mesmo modo por
snobismo.

Cerlamente nas praias e estagoes de aguas nao se¢ des-
cansa e, alé quando ellas sdio muilo frequenladas, os di-
vertimenlos se succedem de tal maneira que chegam a
tornar-s¢ faligantes; mas, ainda nestes casos, ¢ vanlajosa
a mudanga de habitos e sdo proficuos ao organismo os re-
sultados que se obleem.

A vida ao ar livre e longe dos coidados influe em geral
com vantagem, mas cerlamente que melhor seria que se
veraneasse para sitios onde a agua que se bebe nao fos-
se suspeila, e onde o ar estivesse menos conspurcado ou
alé nada conspurcado pelas emanacoes de nilreiras e
estabulos.

A luminosidade da nossa atmosphera, as emana-
coes balsamicas dos pinhaes, as sombras [rescas das
carvalheiras, o murmurar dos regalos predisporiam como
agora para o bucolismo a alma lyrica porlugueza, com a
vanlagem de arredar do espirito a ideia de provaveis ou
possiveis inlecces que ndo poucas vezes apavoram 0s que
vao veranear, (quasi sempre na maioria dos casos em cbe-
diencia a preceitos de moda.

-Em 1906, realizou-se no mez de selembro em Genebra
um congresso internacional de saneamento e hygiene de
habitagdao. Compareceram representantes de povos que os
Accacios e Pachecos que coslumamos condecorar com a
denominagao de estadistas classificam como nagdes pouco
civilizadas, e a par da Inglaterra, da Suissa, da Allemanha,
Austria, Hollanda, Franca e Estados Unidos ndo fizeram ma
figura nem Goalemala, nem o Japio, nem o Mexico ou Costa
Rica. 86 Portugal é que nem sequer se lembrou de delegar
aquelle congresso pelo menos o nosso representante em
Berne, embora officialmente f0sse convidado para elle. Esta-
va-se talvez em época de combinacoes eleicoeiras e nao
havia lempo senao para procurar saber o que € que seria
agradavel ao parocho de Mandurelha, ou de Tourencinho,
ao influente de Rabido ou de Manta de Cima, e por isso o0s
nossos Mellernichs de via reduzida esqueceram-se de res-
ponder ao amavel convile que nos fizera o Governo hel-
vetico.

No emtanto, nem por isso deixaram de ser muito inte-
ressantes os debates naquella reunido scientifica, onde se
apresentaram trabalhos até de medicos e engenheiros hes-
panhoes (). Uma das memorias apresentadas na terceira
secgao pelo architecto sr. Longeray refere-se a um inque-
rito do doutor Laudouzy que prova o augmeunlo da tuber-
colose em muilos centros ruraes, porque o operario € o
pequeno cultivador até, mal se preocuparam por emquanlo
com as condi¢des hygienicas em que vivem.

Por isso aquella memoria aponta cinco condighes a que
deve satisfazer uma habitlagdao raral, e que naturalmente
devem exislir a fortiori nas vivendas urbanas.

Essas condigdes na opinido do sr. Longeray sao:

{.°— Agua garanlida por um deposito on uma ampla
distribui¢do para as necessidades domeslicas.

- 2.°—Esgoto perfeito das aguas servidas.

3.°—Bom arejamento e disposicao das relreles na casa.

4. — Aquecimento racional dos aposentos.

5. —Ventilagao perfeita dos aposentos.

Nao pode entrar-se aqui no relato das condicdoes ne-
cessarias para salisfazer a estas indicacdes do archilecto
citado, mas convem dizer que o sr. doutor Morax chele
dos servicos sanilarios do cantio do Vaud (Suissa) de-
monstrou num bem documentado relatorio que ja em 1900

. (") Um dos mais discutidos foi uma memoria do engenheiro sr. D. Edoardo
<allego Ramos, allusiva a [ossas Mouras.
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ali eslava organisado um cadastro sanitario das habita¢does
ruraes, onde se achavam insciiptas trinta mil vivendas
abrigando 180.000 almas, e que ja nos campos eram vul-
garizadas de ha muilo as no¢des de hygiene.

0 professor sr. Louis Wuoarin da universidade de Ge-
nebra versou numa memoria digna de estudo o problema
dos alojamentos ruraes, e o sr. doutor S. Bieler, da escola
agricola de Lausanne traton da hygiene dos estabulos.

A proleccao dos pogos conlra as conspurcagoes acels
dentaes e a das casas conlra os mosquitos e moscas foram,
problemas muito bem, embora muito succintamente, (rata-
dos respectivamente pelos sr. Doutor Vitoux representante
da Presse Médicale e Gall Valerio, professor da universi
dade de Lansanne.

Vé-se por este resumido elenco dos trabalhos apresen-
tados nesta secgdo, que a hygiene rural comporta um con-
junto de problemas que mal conhecidos sdo entre nés, ¢
cuja noticia sequer bom seria que se vulgarizasse. :

Paiz de indifferentes, de regaldoes ou de egoistas e M-
leresseiros, sO o desejo do lucro pode incitar aquelles que
tomaram sem se saber porque a seu cargo a direcgio dos
negocios a fazer alguma coisa em favor das populagdes
que os aturam.

Possivel ¢ lambem que a gloriola da classificagdo em
concursos sirva para interessar as populagoes ruraes nd
limpeza dos povoados em que habitam.

£ depois, a esperanga na exploragdo do forasteiro qué
pode vir veranear para a lerra premiada tambem ha .d@:
concorrer efficazmente para o conhecimento de principios:
de limpeza que, ou sao mal sabidos das populacdes ruraes
ou por vezes alé inteiramente desconhecidos.

Quanto a procurar como ¢ que se hio de organisar
esses concursos, e quem ha de subsidial-os com a impore
tancia dos premios ¢ assumplo que nao versamos ago=
ra, mas que talvez nao fique mal entregue a quem (rald
da exploragdo dos caminhos de ferro em Portugal. L

0 exemplo dos dois industriaes alsacianos talvez po=
desse ser imitado com proveilo pelas nossas empresas
ferroviarias.

Mello de Mattos.

Ministerio 0as Qbras Publicas, Commercio ¢ Industria

Secretaria Geral

D. Manuel I1, por graca de Deus, Rei de Portugal ¢ dos A‘l ol
ves, ele. Fazemos saber a todos os nossos subditos que as COF
Geraes decretaram e nos queremos a lei segointe :

Artigo 1° &' o Governo autorisado a adjudicar em concu"‘ﬁ'
blico de acordo com o actual oncessionario, 4 construcgo oo
inha ferrea de Portalegre, nos termos das bases annexas d l“_.w'.
sente lei, e segundo as condigdes teehnicas exaradas no conti®
actnalmente em vigor, o

§ 1. E' motivo de preferencia para a adjodicacio a major l‘.i- )
centagem a pagar pela empresa adjudicataria 4 Administrass
dos Caminhog de Ferrn do Estado. 0

§ 20 Se o actual concessionario ndo for o preferido 00 E9%
curso, serd indemnizado das despezas [eitas com 08, estud0s
construegao da linha, mediante avaliacio cootraditoria, € e
assim o= juros legaes da quantia que se liquidar, correspondes
tes a0 lempo que decorrer Tesde a data da assinatura do ! li-
contrato de adjudicacio até 4 data do pagamento da quant!
quidada, o3 08
y 4.0.8e o concurso ficar deserto manter-se-ha, para md'eslﬂl‘
effeitos, o contrato feito com o actual concessionario, sem (ué ==
tenha direito a qualquer indemnizacio.
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§ &° Os deposilos provisorios e definitivo serio, respectiva-
mente, 10:0008000 réis e 20:0008000 réis.

Art, 20 Fica revogada a legislaciio em contrario.

Mandamos portanto a todas as autoridades, @ quem o conheci-
mento e execucio da referida lei pertencer, que a cumpram ¢
guardem e facam cumpriv e guardar 120 inteiramente como nella
S contém.

Os Ministros e Secretarios de Estado dos Negocios da Fazenda
€ (das Obras Publicas, Commercio e Industria a facam imprimir,
whlicar e correr. Dada no paco, aos 27 de outubro de 1909. — EL-

El, com rubrica e guarda.— Francisco de Paula de Azevedo —
Antonio Alfredo Barjona de Freitas.

Bases para a adjudicacdo da construcgdo da linha ferrea de Portalegre
Base 1."

A empresa entregard & Adminigtragiio dos Caminhos de Ferro

flo Estado, nos prazos previslos nos contratog de concessio, a
linha pronta para ser explorada, com todas as dependencias ne-
Cessarias, conforme 0s projectos approvados, devendo-se proceder
4 ima vistoria prévia do estado em que é recebida.

. As oflicinas de reparagio serdo limitadas ds ipstallagoes sub-
Sidiarias das officinas do Barreiro que pela Administracio forem
llgadas indispensaveis.

Base 2.

A Administracdo explorard a linha durante o prazo da con-
fessio, com o sen material circulante, cobrando todas as receitas
2 effectuando todas as despezas de policia, conservagio ¢ explo-
Meio, organizando livremente, e sem a minima ingerencia da
mpresa, as larifas, horarios, e a contabilidade e eserituragiao

Tespoctivas.
Base 8.*

- Em pagamento da exploragio reverterd para i Administracio
os caminhios de Ferro do Estado uma percentagen, a fixar no
foneurso, superior 4 &% por cento da receita bruta, calcnlada eomo
Mleante se indica ; ou a quantia de 6608000 réis por Kilometro em-
-;Iéliutllo aquella percentagem nio attingir o minimo dos 6608000
CiS,

Para os effeitos d'esta base as receitas bratas serdo calculadas
-}-'.08 primeivos trinta annos sommando o rendimento proprio da
nha, liquido de impostog, com o dos impostos de transito e séllo
l“t! sobre elle incidem e com o participe da receita liguida das
inhas do Sul e Sueste proveniente do affluxo do trafego da de
- Portalegre, que durante os primeiros trinta annos de exploracio
Pertence, assim como os rendimentos dos imposlos, & empresa,
03 termos do artigo 26,2, n.¢ 20 e 6.° do contrato de 9 de dezem-
' de 1903, sendo o veferido participe determinado pela forma
feserita no artigo 27.° do mesmo contrato. A somma de lodas as
eeilas mencionadas serd dividida pela extensio explorada da

'llnha.
2 Base 4.°

I As obras complementares exigidas pelo desenvolvimento do
Wilegn serio execntadas pela administragio, por conta da em-
| "esa ficando, porem, a Cargo da mesma administragio 40 por

_i.uln da respectiva importancia desde que a receita bruta exceda
L5008000 réis por kilometro.

Base 5.*

" 0 Estado zarante a0 concessionariog desde que a linha esteja

| S0 ey loracio até i linha de leste, o rendimento de 8008000 réis

‘E?r kilometro, ¢ o de 9005000 réis logo e estejia em exploracio

e A inha da Beira Baixa. . :

Bo'A construceio, porem, do troco de Ca<tello de Vide & linha da
Ira Baixa nio poderi ser feita sem autorizacio do Governo.

0 As quantias que hajam de ser adeantadas pari complemento

_a_ﬁslas garantias, seriio, com 08 juros simples de § por cenlto, re-

oo Olsadas pelo Estado, que guardard para tal fim todos 08 ex-

,peﬂ_sus sobre as quantins garantidas, que por ventura devessem

,.ndﬂem:er 20 concessionario, até completa liquidacio da conta de

Stantamentos.

o dpils:o, em 27 de outubro de 1909, — Francisco de Paula de Aze-
40, — Antonio Alfredo Barjona de Freitas.

D. Manuel 11, por graca de Devs Rei de Portugal e dos Algar-
G?‘. ete, Fazemos saber a todos os nossos subditos que as Cortes
Hes decretaram e nos queremos a lei seguinte :
oy Migo 1.° E' autorisado o Governo a proceder d immediata
! broslrucguo da linha do Sado, Setubal a Garvio ¢ 4 conclusio do
| ‘_-_%w?'}gnmentn da linha do sul, do Barreiro a Cacilbias, para os
I,-aun"ms de grande velocidade, em conformidade com as bases
| OXas & presente lei e que d'ella ficam fazendo parte integrante.
™ dgrt. 22 Construida esta linha fica 0 Governo antorisado a pro-
g F & construeao do ramal para Sines nas mesmas condigoes,
I Parte applicavel, estabelecidas nas bases que acompanham esta
'-saIIOOGP que se verifique que, deduzidos 0s encargos da linha do
. 'ehca‘ Setubal a Garvao, o rendimento d'esta linha garante, sem
g "Fog para o Thesouro, a annuidade a pagar pela construcgio
teferido ramal,
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Art. 3.° Fica igualmente o Governo autorisado a mandar pro-
ceder directamente, ou por concurso, & construcgio e exploragio
das linhas ferreas de via estreita classificadas e approvadas por
decreto de 19 de agosto de 1907, em conformidade com as bases
annexas 4 presente lei e que d’ella ficam fazendo parte integrante.

Art. 4.2 0 Governo dard conta ds Cortes do uso que fizer d'es-
tas autorizagoes.

Art. 5.° K’ revogada a legislagiio em contrario.

Mandamos portanto a todas as autoridades, a quem o conheci-
mento e execucio da referida lei pertencer, que a cumpram e
guardem e facam cumprir e guardar tio inteiramente como n'ella
se contém.

0 Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Secretarie
de Estado dos Negocios do Reino, e os Ministros e Secretarios de
Estados dos Negocios da Fazenda e das Obras Publicas, Commer-
¢io e Industria a facam imprimir, publicar e correr. Dada no Paco,
a0s 27 de outubro de 1909. — EL-REI com rubrica e gnarda —
Wencestaw de Sousa Pereira Lima — Francisco de Paula de Azere-
do — Antonio Alfredo Barjona de Freitas.

Bases a que se refere a lei d'esta data
Base 1.

A construeciio da linha do Sado, desde a estaciio fluvial de Se-
tubal até & ligacio com a linha do sul, em Garvao, serd feita con-
forme os projectos approvados pelo Governo @ abrangerd todos os
trabalhos da infra e superstructura, edificios e accessorios.

As expropriagdes ficardo a cargo do Governo e das camaras
r}m?‘lc‘i pacs que a isso se obrigaram por occasifo da classificagio
da linha.

A conclusio do troco do Barreiro a Cacilhas, na parte destinada
n0s servicos de grande velocidade, serd feita do mesmo modo,
segundo es projectos approvados e comprehenderd todos os traba-
los da infra e superstructura, edificios e accessorios que resta
fazer, sem prejuizo da adjudicacio effecluada da empreitada de
construccio das pontes de Coina e do Rio Juden.

Base 2.*

A execucio das obras enumeradas na base 1.* serd feita por
empreitada geral, precedida de concurso publico, e deverd effec-
tuar-se no prazo de tres annos, ficando subordinada s clausulas
e condicoes geraes das empreitadas de obras publicas de 9 de
maio de 1906.

§ unico A execucdo dos taboleiros metallicos das obras de arte
serd confiada & industria metallurgica nacional.

Base 3.

0 custo attribuido ds obras serd o dos respectivos orcamentos,
acrescido dos juros durante o periodo de construcgio e tixado no
maximo de 2.500:0008000 réis, como base da amortizacao a fazer.

Base 4.

Para pagamento da emfpreitada de construcgio serio criados e
entregues ao adjudicatario os necessarios titnlos de divida publica
amortizaveis, eguaes na essencia aos dos emprestimos de 1905 e
1909, com garantia do [undo especial dos caminhos de ferro do
Estado, isentos, como elles, de impostos, e do valor nacional e typo
de juro mais accomodados &s condicoas dos mercados financeiros.

A annuidade nfo poderd exceder o maximo de 143.0008000
réis, tomada para base de licitacio no concurso.

A amortizacio effectuar-se-ha semestralmente, por sorteio on
por conta no mercado, no prazo maximo de sessenta annos, conta-
dos a partir da data fixada para a conclusiio das obras devendo 0s
encargos de juro e amortizacio prineipiar a correr por contd do
Estado somente depois d'essa data.

A respectiva annuidade serd paga pela Junta.do Credito Pu-
blico, para o que lhe serdo cotregues mensalmente, pela Admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do Estado, as quantias necessa-
rias saidas das disponibilidades do fundo especial eriado pela lei
de 14 de julho de 1899.

§ 1.2 Quando essas disponibilidades forem insufficientes para a

entrega @ Junta do_ Credito Publico de alguma ou algumas das
prestagies das annuidades, serd a quantia necessaria deduzida da
Freslugz‘:o mensal da receita liquida entregue ao Thesouro pela re-
erida Administraciio, nos termos do artigo 1.° § 2.°, do decreto
de 31 de janeiro de 1903, constituindo supprimentos do mesmo
fundo especial para serem reembolsados com os respectivos en-
cargos, logo r’uc as disponibilidades d’este o permittam.

§ 20 I’ o Governo autorizado a reduzir de sessenta a quarenta
annos o prazo da amortizagio comtanto que, neste caso, a annui-
dade nilo exceda a verba de 15% contos de réis, .

Base 5.*

Cago nio seja possivel ou nio convenha fazer a adjudicagio, é
antorisado o Governo a proceder divectamente & construccao das
linhas indicadas, por empreitadas parciaes, de modo que os tra-
halhos fiquem coneluidos no prazo previsto de treg annos,

Para csse effeito o Governo criard os litulos necessarios nos
termos preseritos na base anterior, procedendo & sua venda ou
mobilizacio nas melhores condiges, comtanto que 0s encargos
para o Estado ndo principiem a correr antes da conclusio das



842

linhas e que os encargos da mobilizacio nito excedam 3 3/; por
‘cento das quantias levantadas.
No pagamento da respectiva annuidade seriio obiservadas as
prescricoes da &.* base.
LA Base 6.

Para satisfazer os encargos resultantes da construcgio e explo-
racio das linhas ferreas a que se refere o artigo 2.° do presente
projecto de lei, sera destinada a importancia do imposto de tran-
sito, suspenso pelo decreto de 3 de marco de 1875, quando expira
.0 prazo da suspensio.

Base 7.

.+ No caso da construccio e exploragio ser feita por concurso
publico, as condicdes e encargos nio poderio ser superiores aos
consignados no contrato de 5 de fevereiro de 4907, para a cons-

“trucgao e exploracio do eaminho de ferro do Valle do Vouga.

~ § unico. Exceptua-se a base da garantia de juro, que nb ramal
de Santa Ovaia a Covilhd, serd elevada a 23:0008000 réis por
kilometro.
Paco, em 27 de ontubro de 1909. — Wenceslaw de Sousa Pereir a
;‘,‘inr.r;— Francisco de Paula Azeredo — Antonio Alfredo Barjova de
reilas.

Sua Alteza o Principe Real, Regente, em nome de El-Rei, a
quem foram presentes o programma do concurso e o caderno de
encargos de construceiio da linba ferrea de Portalegre, d'esta data,
elaborados nos termos da carta de lei de 27 de optubro ultimo e
do decreto de 8 do corrente: ha por bem approvar 0 programma
do concurso e caderno de encargos referidos.

Paco, em 10 de novembro de 1909. — Antonio Alfred + Burjoxa
.de Fretas. |

Pelo presente annuncio se faz publico que no.dia 9 de feve-
“reiro de 1910, & uma hora da tarde, na sala das sessoes do Conse-

lho de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado, serio
recebidas e abertas as propostas para a construcgio da linha ferrea
de Portalegre, nos termos das condicoes constantes do programma
do eoncurso e do caderno de encargos abaixo transeritos,

0 deposito provisorio para ser admittido a lieitar ¢é de réis
10:0008000, feito em dinheiro ou em titulos da divida publica de
valor equivalente, na thesouraria de uma das direceoes dos cami-
nhos de ferro do sul e sucste au do Minho ¢ Douro,

A base de licitagio ¢ a percentagem de &% por cento da receita
bruta da linha, ca?cnladu nos termos do caderno de encargos,
que reverterd para a Administragio, devendo as propostas fixar um
numero superior dquelle.

Secretaria do Conselho, em 10 de novembro de 1909, — 0O Vo-
gal Secretario, José Fernando de Souza.

Programma para a constr_ucqﬁo da linha ferrea de Portalegre

Artigo 1.°— Perante a administracio dos (aminhos de Ferro

do. Estado ¢ aberto, nos termos do decrcéto de 6 do corrente, con-
curso puhlico para a construccio da linha ferrea de Portalegre,
~ Art. 2°— A base da licitacio ¢ a percentagem de 4% por cento
da receita bruta da linha, calculada nos termos do caderno de en-
cargos junto, que reverterd para a administracio, devendo as pro-
postas fixar um numero superior aquelle. ;
" Art. 32— No dia 9 de feverewo do anno proximo futuro, &
uma hora da tarde, na sala das sessoes do consello de adminis-
tracdo dos Caminhos de Ferro do Estado, serio recebidas e aber-
tas por uma commissao, constituida nos termos do artigo 10.2 das
_instruecgdes approvadas por portarias de 10 de novembro de 1899,
4s propostas apresentadas pelos proponentes ou por procurado-
res seus. '

Ari. 4.°— As propostas deverio ser apresentadas em carla fe-
chada, devendo acompanbi-las, em envolucro separado, docu-
mento comprovative do deposito da quantia de 10:0008000 réis,
feito em dinheiro ou em titulos da divida publica de valor equi-
valente, na thesonraria de uma das Direccdes dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste ou do Minho e Douro, e procuracio bastante
no caso do conco'rente se fazer representar por procurador,

Art. 8.° — As propostas serio redigidas em portugués nos ter-
mos seguintes : et ‘

- 0 abaixo assinado. .. (nome, profissio e residencia) obriga-se
a construir a linha de Portalegre em conformidade com o respecti-
vo caderno de encargos de 10 de novembro de 1909, fixando em. . .
por centd da receita bruta da linha a percentagem que reverteri
‘para a administragio em pagamento da exploragio. (Data e assi-
natura reconhecida),

Art. 6.2 — Todas as propostas serfio abertas e lidas publica-
mente pela commissio, towando-se nota de qualquer irregulari-
dade ou omissio de formalidades que nellas haja, e aceitando-se
os protestos ou reclamagies que no acto do concurso sepum apre-
sentadas pelog proponentes para subirem i apreciaciio do Governo.

Art. 7.°— Se no concurso se apresentaréin duas ou mais pro-
postas iguaes e que sejam as mais favoraveis, proceder-se-ha acto
continuo & licitacio verbal entre os respeclivos propouentes por
espaco de um quarto de hora, entendendo-se que desiste do con-
curso o licitante que nio offerecer Jango nesta lieitaco.

A differenca entre cada lango niio serd inferior a1/ por cento.
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‘|~¢r.run1-zu' o deposito no prazo de oito dias, contados d'aquelle et

trabalhos ja effectuados.

- vird de perito .de desempate um engenheiro nomeado pelo

Quando ndo haja langos em licitagiio verbal, escollier-se-ha i
sorte uma proposta entre as do mesmo prego, quando haja igual=
dade das demais circumstancias. ‘

Art. 82 — 08 depositos provisorios serin restituidos a todos
08 concorrentes, com excepcio d'aquelle a quem for feita a adju-
dicagiao, logo que esta se effectue.

Art. 9. — O concorrente ao qual for feita a adjudicacio deyerd

que lhe for notificada a adjndicagiio, elevando-o & quantia de réis
20:0008000, sobe pena de perda do deposito provisorio. ;

Art. 102 — 0 aetnal concessionario da linha de Portalegre -5.03':'
derda offerccer como deposito provisorio e definitivo o valor d08

" Art. 412 —Em todos os dias nio sanfilicados, das onze horas =
da manha &s quatro da tarde, estariio patentes na Secretaria ¢
Administracao dos Caminhos de Ferro do Estado os projectos dé
linha para serem consultados pelos interessados. 23

Secretaria do Consellie, em 10 de novembro de 1909, — O Pré=
sidente do Conselho de Administragio, Antonio Augusto Pereirt
de Moranda.

Cadernos de encargos da construcgdo da linha ferrea de Portalegré

Artigo 1.o— A linha serd construida segundo os projectos =
provados pelo Governo, observando-se as prescricoes respectivas
dos contratos de 9 de dezembro de 1903 e 9 de agosto de 1907
para o que serfio elaborados e submettidos opportunamente & ap=
provacio do Governo os necessarios projectos complementares.

Art. 2° —0s trabalhios deveriio comecar no prazo de tres me=
zes, contados da data do novo contrato, e estar coneluidos no &
tres annos, a |lmrli1' da mesma data. '

Art. 3.2 —Logo que se celebre o contrato, caso seja outrd 9
concessionario que niio o anterior, proceder-se-ha & avaliaghd
contraditoria das despesas effectuadas pelo primitivo concessio™
naiio nos estudos e construccao da linha, 18

Para este effeito, cada um dos dois interessados nomeard u
perito, a fim de proceder i avaliacio. No caso de desacordo Sé 4
verno. ; , .

Pelo novo concessionario serd paga ao primitivo a quantia ,_ﬁ
se liquidar, nos termos usuaes de direito, sendo devido o juro &
gal de mora, contado desde a data do contrato até & do pags
mento. o
~Art. B°— A construecio serd fiscalizada pela Direcgdo -
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, observando-se os preceiss
applicaveis das clausnlas e condigoes geraes de empreitadas £
ohras publicas de 9 de maio de 1906, para assegurar a hoa cons*
trucedo das obeas e fiel execuciio dos respectivos projectos. . o

Art. 5. — A empresa entregard & Administragio dos Camlﬂw;
de Ferro do Estado, nos prazos previstos nos contratos de cotl@,?
sho, a linha pronta an ser explorada, com todas as depen o‘ﬁ‘
cins necessarias conforme os projectos approvados, devend0=
proceder a nma vistoria previa do estado em que ¢ recebida. i

As officinag de reparacio serdo limitadas ds installagdes i:'aiﬂ

sidiarias das officinas do Barveiro, quo pela administragio o
julgadas indispensaveis.

Art. 62— A administragio explorard a linha durante o rﬂﬁ
da concessio, com 0 seu waterial circulante, cobrando todas &
receitas e effectnando todas as despesas de policia, conscrvﬂ'}.ﬁ«;};
e exploracio, organizando livremente e sem a minina ingerench
da empresa, as tarifas, horarios e a contabilidade e escriturds® "
Ad’-m&;

respectivas.

Art. 7.0 — Em pagamento da exploraciio reverterd para
nistracio dos Caminhos de Ferro do Estado wma ]1ercellt-agc'“3§'--
fixar no concurso, de ... por cento da receita bruata, calﬂﬂlflﬁ;
como adeante se indica; ou a quantia de 6608000 réis por k-dag-:
metro, emuanto aquella percentagem nio attingiv 0 minimae =
6608000 rdis. o8

Para os effeitos d'este artigo as receitas brutas serio cn!cu!a_a' :
nos primeiros trinta annos, sommando o rendimento propri g
linha, liquido de impostos, com o dos impostos de transito €

ue sobre efle incidem e com o participe da receita liguid® de’
linhas do Sul e Sueste proveniente do aflMluxo do tralego d“@u&;
Portalegre, que durante os primeiros trinta annos de explorse
pertence, assim como os rendimentos dos impostos, i pmpresd
termos do artigo 26.°, n.>* 2.2 e 6.2, do contrato de 9 de destTee
de 1903, sendo o referido participe determinado pela forma P¥G,
crita no artigo 27.° do mesmo contrato. A somma de todas ﬂs',an-;'
;r_cillus mencionadas serd dividida pela extensio exploradi 1 |
inha. Ayl

Art 80— As obras complementares exigidas pelo tlesen'g%i;:[ﬂfi
mento do trafego serfio execntadas pela Administragdo, 110"_5'6-‘ )
da empresa, ficando, porém, a cargo da mesma AdministraSifoc.
por cento da respectiva importancia desde que a receita brit& ==
ceda 1:5008000 réis por kilometro, q‘ﬂﬂﬁ

Arl. 9.°—0 Estado garante ao’ concessionario, desde Sre
linha e<teja em exploragio até a linha de leste, 0 rendlm_ﬁ“eyﬁﬁj_
8008000 réis por kilometro; e o de 9008000 réis logo qu€ S,
em exploracio até a linha da Beira Baixa. A construcgao, P9 ar -‘Fﬂ
do troco de Castello de Vide d linha da Bekra Baixa nﬁﬂ‘ﬁi’&' M
ser feita sem autorizagio de Governo. As quantias que ha
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ser adeantadas para complemento d'estas garantias serdo, com o8
lros simples de 5 por cento, reembolsadas ao Estado, (ue guar-
dard para tal fim todos os excessos sobre as quantias garantidas
que porventura devessem pertencer ao concessionario alé com-
pleta liquidacio da conta de adeantamentos.

Art. 10.°— Continuam em vigdr todas as clansulas dos contra-
105 de 9 de dezembro de 1903 e 9 de agosto de 1907 com excepcio

as«que sao modificadas ou substituidas pelas do presente caderno
e encargos.

Art. 11.° —Nos termos do arligo 66.° do contrato de 9 de dezem-
bro de 1903, a empresa 6 considerada portugueza para todos os
Blfeitos, e se for estrangeira renunciard ao seu {0ro nas questoes
que digam respeito & execucio do seu contrato, ¢ terd a sua séde
em Lishoa,

~ Secretaria do Conselho, em 10 de novembro de 1909, — 0 Pre-
Sidente do Conselho de Administragio, Anton o Augusto Pereira de
Miranda.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Hei por bem delerminar, nos termos do artigo 9.° do regula-
mento de 16 de novembro de 1899, e em vista da abertura de no-
¥as estacoes nos caminhos de ferro do Estado: .

1.° Que nos quadros do pessoal administrativo das direcgoes
de exploracio dos caminhos de ferro sejam addicionados na Direc-
§20 do Sul e Sueste: 1 inspector de fiscalizacio, 1 chefe de 3.2
Classe, 3 factores de 1. classe, 3 de 22, 1 revisor de bilhetes de 1.#
Classe, e 1 de 22 1 conductor de 1.* classe ¢ 1 conductor de 2.2
I Direccio do Minho e Douro: 3 chefes de 1.* classe, 1 fiel de
Lo 1 de 20, 1 telegraphista de 1.2 1 de 22, 3 [actores de 1.* ¢ 3 de
de 24 1 conductor de 4.% ¢ 1 de 2.4 ;

2.° Que o numero de escriturarios dos quadros de cada direc-
gfm passe a ser: na do sul e sueste de 45 eseriturarios principaes,

6 de 1.0 classe, 40 de 2 ¢ 10 de 3%, e na do Minho ¢ Douro 16
Principaes, 26 de 1.2, 44 de 22 e 11 de 3.2 e i

3.2 Que aos conductores de trens e guarda-freios seja abonada
& quantia de 100 réis por dia, quando pernoitem fora da sua resi-
dencia habitual, até o limite mensal de quinze dias para os con-
ductores e dez para-os guarda-freios.

&.* Que o vencimento mensal dos continnos das mesmas direcies
Sejam fixados em 158000 réis de categoria e 55000 réis de exercicio.

A execucdo das disposigoes do presente decreto fica depen-

ente de previo cumprimento dos preceitos do artigo 9.° do regn-
amento das direceoes approvado por decreto de 16 de novembro
fle 1899, _

O Minist 0 e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca exe-
Cutar, Paco, em 28 de ontubro de 1909, — REI — Antonio A'freds

arvjona de Freitas

Hei por bem determinar, usando da autorisagio conferida pela
Carta de dei de 27 de outubro ultimo, que perante a Administracio
dos Caminhos de Ferro do Estado se abra concurso, pelo prazo

& noventa dias, para a empreitada geral da construegio da linha
Mo Sado, Setubal a Garvao, e conclusio do prolongamento da
linha (o sul, do Barreiro a Cacilhas, para grande velocidade, em
Aarmonia com as buses 1.2, 2.4 3. ¢ 4* da referida carta de lei, e
os termos das portarias de 10 de novembro de 1899, 16 de se-
embro de 1901 e 22 de outubro de 1907.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocivs das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca
EXecutar, Paco em 6 de novembro de 19049, — REL — Antonio Al-
[redo Bavjona de Freitas. |

Hei por bem determinar, usando da autorizagio conferida pela
tirta de lei de 27 de outubro ultimo, que seja aberto, perante a

Aministracio dos Caminhos de Ferro do Estado, concurso pelo

razo de noventa dias para a construecdo da linha ferrea de Por-

dlegre, em harmonia com s bases da mesma carta de lei e nos
frmos das portarias de 10 de novembro de 1899, 16 de setembro
e 1601 e 92 de outubro de 1907. _

. O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca
EXecutar, Pago. em 6 de novembro de 1909, — REL — Antonio Al-

edb Barjona de Freitas.

lnspecqao Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

Sun Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da Ins-
Legio Geral dos Telegraphos ¢ Indu-trias Electricas ; ha por bem
Uctorizar a Companhia Carris de Ferro do Porto a abrir 4 explo-
1610 publica as linhas de tragio clectrica que circumdam a Praca

Mousinio de Albuquerque, no Porto, de que ¢ concessionaria,
Paco, em 30 de junho de 1909. — Antonio Alfredo Barjona de

Freitas.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da lns-
ﬂecgﬁ_o Geral dos Telegraphos e Industrias Electricas : ha an bem
Worizar a Companhia Carris de Ferro do Porto a abrir & explo-
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racio publica a linha de tracgio electrica entre a Rua do Campe
Lindo ¢ a Arca de Agua. na Cidade do Porto, de que é eonces-
sionaria.
- Paco, em 6 de outubro de 1909. — Antonio Alfredo Barjona de
"reitas,

NOT A

r.-\’u carta de lei relativa & linha do Sado ha duas erratas
d lazer :

0 decreto de 31 de janeiro citado no § 1.° da base 4.2 é
de 1900 e nio de 1905.
! ?.arllgo a que se refere a base 6.* ¢ 0 3.° e ndo 0 2.*
da lei.

s
TARIFAS DE TRANSPORTE

Ampliacdo da n.° 18 da Beira Alta.— Refere-
se ao lransporte de certos volumes que excedam as . di-
mensoes de uni vagao, mas a que, para os heneficiar no
preco, a companhia concede que paguem pela classe espe-
cial da tarifa geral, com o numero de 2.000 kilos, reser-
vando-se trasportal-os em dois vagdes, completando a car-
ga com oulras remessas.

A ndo ser esta concessdo, a companhia tinha o direito
de taxar estes volumes como dois vagdes de 6 toneladas,
0 que, para pequenas remessas era bastanle gravoso.

0 expedidor terd que declarar que isenta a companhia
de responsabilidade por atrazos. ,

A tarifa 13 a que esta ampliagdo se refere é a que
distribuimos annexa ao nosso numero 456 de 16 de de-
zembro de 1906.

Ampliagdo da n. 2 da Companhia Real. —

Desde 10 do corrente ficou sendo concecido retorno de
taras vasias as expedigoes de vinhos e outros liquidos das
eslagoes de Vidigal a Vendas Novas e procedencias do Sul
e Suesle, por esta lransmissdo, para as de Lisboa a Brago
de Prata, Alcantara Terra e Mar, Bemfica, Belem e Pedrougos.

Transporte de automoveis.—As companhias
Real e da Beira Alla combinaram umas disposi¢oes espe-
ciaes, applicaveis ao transporte de automoveis, ida e vol-
la, as quaes comegaram a vigorar desde 10 do corrente.

Sao ellas eguaes as do aviso ao publico que aqui dis-
tribuimos com o nosso numero 524 de 16 de outubro ulti-
mo, sendo o minimo de 100 kilometros exigido em cada

uma dag companhias.

AUTOMOVYEIS TAXIMETROS

A Empreza de aulomoveis de aluguer pdz ao servigo
em Lishoa seis carros automoveis, modelo landaudet, novos,
commodos e expressamente mandados vir para esse fim,
sendo provistos de apparelho taximetro, o que é da maior
commodidade para o publico. .

A tabella, embora mais elevada do que, em geral, a
das oulras capitaes, é aindassim Dbastante economica, re-
sultando mais barata do que a dos trens de praga, cuja
tarifa é enlre nos, carissima.

Seja um, sejam quatro passageiros, cuslam os primeiros
900 metros 250 réis, e 50 réis cada 300 metros mais.

Assim temos que o custo do servigo 6:

L0 TR o) v R SRR Pk G 0 B e e 250 réis
OO N RS R S e 350 »
P L) N s RS, s S PR T L 0% B 500 »
3 K OMBIEOS 6 s s st s s st et 600 »
4,5 » L S IO L S L A 850 »
D, 4 » Winiae s e s A e e erace a1 000 iy

S¢ compararmos com o preco dos trens veremos que
nao ha trem algum que va ao Campo Grande, a Pedrou-
¢os ou a Bemfica (distancias de 5 kilometros do Rocio)
por este prego, e muilo menos com 4 pessoas.

As paragens pagam-se a 600 réis a hora, 50 réis cada
5 minutos. '

MUy

e

S roRIcO

>



05 carros conhecem-se nao so pelo apparelho laximetro
na plataforma,” & esquerda do chauffewr, como por le-
rem na portinhola nm pequeno escudo com as armas de
Lisboa.

Costumam estacionar no Rocio, lado oviental e na pra-
¢a do Duque da Terceira, e cremos que brevemenle fardo
tambem praga n'oulros locaes.

0 que é preciso & que o publico saiba e tenha bem
presente que lem a sua disposigao carros que lhe fazem
um pequeno percurso por 250 véis e que nao o exploram,
pelo faclto do seu servigo ser marcado no apparelho aoto-
malico, ¢ assim 08 ndao confunda com o0s oulros automo-
véis de praca que afugentam a freguezia com os elevados
precos d'uma tarifa absurda.

el

R proposito do Cincoentenario

00 ESTABELECIMENTO D08
Caminbos de ferro em Portagal

INIEFEIL. NOVUM

Uma das reliquias ferroviarias que desde o8 primilivos
estudos dirigidos pelo engenheiro Thomas Rummbal, da
Companhia Central Peningular dos Caminhos de lerro de Por-
tugal, até ao lunccionamento regular da Companhia Real
dos Caminhos de ferro portuguezes, sob a direc¢io do en-
genheiro D. Eusebio Page, lomou parle acliva nos trabaihos
de construcgao do primeiro eaminho de ferro portuguez é
ainda vivo e chama-se Pedro Auguosto Serrano.

Alumno da escola de desenho da Academia de Bellag
arles de Lisboa, foi admitlido como simples desenhador nos
eseriplorios de servigo lechnico eslabelecidos na quinta do
tevadeiro, em Villa Franca de Xira, sob a direecao do habil
engenheiro inglez Henry Law.

Findos os estudos preliminares e procedendo-se a cons-
trucgdo da linha de Lishoa a Santarem, sob a direcciao do
engenheiro John Susherland Valenlin, foi Pedro Augusto
Serrano nomeado chefe dos desenhadores na reparticao
technica. :

Era tal a aplidao de Pedro Serrano e tanla foi a sua
aplicacao no estudo profissional da sua nova carreira, que
o engercheiro Valenlin lhe confiava a execugdo dos lraba-
lhos mais importantes de gabinete, em que Pedro Serrano
se tornara da maior compelencia.

Passada a administragao do Caminho de ferro por varias
transi¢oes até definiliva constitvigao da Companhia Real,
Pedro Serrano acomparhou sempre sob estas differentes
phases 03 esforgos da realisacdo d'esle novo elemento de
riqueza publica em Portugal, merecendo sempre a maxima
consideragio dos engenheiros Joiao Chrysostomo, Gromicho,
Coueeiro, Simdes Margiochi e Sebastiao do Canto, conser-
vando-se sempre como importante collaborador nas suas
missoes profissionaes.

Eslabelecido o gabinete de servigos lechuicos da em-
presa constructora da Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes no Palacio Palmella ao Calhariz, sob a
direcgao dos engenheiros D. Eusebio Page e Joao Evange-
lista d’Abreu, teve Pedro Serrano a maxima confianga d'esles
dois eminentes ornamentos de engenharia nos trabalhos de
gabinete technico, para a constroecao das linhas lerreas de
Lishoa a Badajoz e ao Porlo, que levaram a lérmo com Lao
incontestavel proveilo do paiz.

Era tal a confianga de D. Busebio Page e Judo Evange-
lista na aptidao de Pedro Serrano, que, além de muitos
outros trabalhos de importancia, o incumbiram de confec-
cionar um projecto da estacao terminus no Caes dos Sol-
dados, adoplando o estylo gothico tdo apreciado em Portu-
gal, mas sem para esse [im empregar dispendiosos rendi-
lhados em pedra.
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meslres:

P T g S TR

Pedro Serrano apresenloun um eroguis que, tendo agras
dadag aos dois engenheiros Page e Joao Evangelista, foi por
elles  ordenado proceder-se & confecedo dos alpados da
rente e lateral. Tendo merecido aprovacio este (raba
Iho, foi incumbido de fazer vinte ou mais copias pholo-
graphicas. :

Pedro Serrano conseguin obler numa prova negativa do
seu projecto, e entregon os vinle exemplares ao engenheir®
director D, Eusebio Page. ,

Enviado o projecto ao Comité de Paris e julgando
aquella agremiagao ser a sua execugao muilo mais dispen-
diosa do que a do apresentado pelo engenheiro Oppermanily
foi este o preferido e poslo em execucdo, e ¢ o actual
edificio que serviu como Lesta de linha até & construcedo did
eslagao do Roeio.

Por aqni se prova que a adopgdo do estylo gothico
para o principal monumento ferroviarvio ja linha tido o volo-
de preferencia, que =0 por conveniencia de economia nao.

leve effeito.
Ramaes de Aldegalleqa e Montemor

Terminon ja o primeiro anno d’exploragio do ramal d&
Aldegallega, aberto em 4 de outubro de 1908. 3
0 seu rendimento proprio foi o seguinte, por Wl

2:1395119
4:6168375

Outubro a dezembro ... ..
£ 0 T 1o 0 8 0 1k o 0 e AR O

Abril a junho ..... elveimnig arimenis wioay AENGUDTSD
Julho a selembro sco s v sicesvnsvs ve2:6825146
Total «siorevvents  11:2185420
Este rendimento decompde-se nas segnintes parcellass
PAsSageiros. o covs sl ey T D ve o B:9455640
Bagagens € reCOVAZONS « v vt o van s 3114396
Pequena velocidade ... ... sttt o 0083000
Armazenagens ¢ diversos .. ....... 734300

Total . oo ivvne  11:2184426

0 rendimento kilomeltrico foi de 1:0205000 réis, a 84
ber: passageiros 3595000, mercadorias e gado 6615000
réis. .
No relatorio do decreto de 7 de junho de 1907 qué
auctorisou a camara de Aldegallega a contrair o empres”
timo para a construcgdo do ramal, o rendimento kilome
trico era calculado em  1:0008000 réis, sendo -"1[)05000’
réis de passageiros e 6005000 réis de mercadorias e gad'ﬂ"
Atribuiam-se-lhe 10 kilometros d’extensio. !

A extensio effectiva foi de perto de 11 kilometros @ &
rendimento kilomelrico pouco dilerin do caleulado.

Vé-se como 6 juslificado o estabelecimento de tavif®
remuneradoras, embora mais altas que a tarifa geral. Pa
uma anuidade de 6:0005000 réis ereou se um rendimedt
quasi duplo. Longe de se creavem encargos, so resullardt
da providencia tomada vantagens de lodas as ordens:

W

0 ramal de Montemor foi aberto & exploracio em, 2 ¢e

selembro ultimo.
- 0 rendimento proprio, em setembro, foi:

Passageiros: s vos dek s aui i oo s 6835230
Bagagens @ recovagens. ... .. i 444488
Pequena velocidade « ... .o. cevads 1:05200672
Armazenagens ¢ diversos ......... 85019
Tolal. . oovver.  1:8884405 p
Este rendimento é excepeional porque nos passﬂgew"

abrange as leslas de inauguragio e a feira annual
mercadorias refere-se a um mez de grande afluen
productos agricolas.

cia ¢
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Podemos supor, sem receio de grande erro, que o ren-
dimento medio mensal seja metade d’aquelle: o total an-
nual pouco deve diferiv de 12:0008000 réis, importancia
da annuidade, conforme se previa no relalorio do decrelo
de 12 de junho de 1907 que auvelorvisoun a construcgio.

L

Dos faclos occorridos com estes dois ramaes conclue-
8@ (que, visto a linha de Reguengos, com larilas adequa-
das, poder dar rendimenlo superior & annuidade do capilal
preciso, nenhumas aprehensoes deyve inspirar i economia
do projecto de lei pendente da camara dos pares.

'r“ 7 EI v

VIII

#A Audlerne ¢ a Ponte do Raz.— Trajecto perigoso.—Lendas
terrificas.— Um «Pardon. bretdo, — Fanatismo.

A excursao mais obrigaloria, partindo de Douarnenez,
6 a da Ponta do Raz, um dos extremos do conlinente guro-
pen mais prolongados pava o occidente, ¢ um dos pontos
mais imponentes da cosli francesa.

Da mesma estacdo do caminho de ferro de Orleans
parle o pequeno comboio da compaunhia do Finisterre que
vae, hoje, alé Audierne, com projeclos de se prolongar
alé o extremo, o que ndo lhe serd difficil, vislo que eslas
linhas sdo consideradas de (remvias, podendo utilisar as
estradas, e esta ¢ facil de ser aproveilada.

0s 20 kilometros de linha percorrem-se em 50 minulos.
0 trajecto pouco tem de inleressante, e quando se loma.
a margem do Guyen, se a maré esta baixa, o cheiro do
l0do @ bastante incommodo.

Audierne ¢ uma pequena villa de pescadores ¢ fabricas
de conserva de sardinha.

Tres hoteis, dos quaes o melhor ¢ o de France, em
verdade rasoavel, onde passa a noile quem preferir fazer
a excursio a Ponta do Raz de manhd, que é o mais com-
modo.

Um carro leva 12 francos por uma a qualro pessoas,
demorando-se 14 o tempo necessario para se vér o sitio e
almogir.

0 trajecto ¢ de 15 Kilomelros, por boa estrada que
offerece alguns pontos de visla aprociaveis.

(onyvém, como dissémos ir de manha, porque o clima
Mmaritimo nao consente a plantagio de arvares, o que torna
0 caminho desabrigado dos ardores do sol.

A Ponta do Raz ¢ um promontorio selvagem [ormado
por enormes rochedos conlra 0s quaes o mar arremele
luriosamente.

A visita pode, mas ndo deve, lazer-se sem um guia,
8¢ se quizer prolongal-a até o extremo do caminho, pedre-
Boso e difficil, que nos leva aos precipicios 4 pico sobre o
OCeano,
 Passa-se o chamado inferno de Plogofl, grande e pro-
fundo tannel sob o qual o mar se debale com horriveis
€slampidos, e acaba-se pela pedra que ficou lendo 0 nome
da grande actriz Sarah Bernhardt desde que ella, na ancia
das suas viagens sensacionaes, ali esteve e d'ali descen ao
fndo (o abysmo, presa a uma corda.

Ao lado da ponla ¢ a bahia des Trépassés, um ponlo a
e a jenda did um lom de tristesa que se communica a
Quem o contempla.

Contam as velhas balladas bretas que anles do seculo

éra ali a cidade maritima d'ls, onde reinava um lal
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Grallon cuja filha, Dahut dada aos prazeres sensuaes, allra-
hia, cada noile, nm novo amante que, pela aurora, estran-
culava, mandando-o precipitar nas gargantas da bahia.

Oulras contam, e ¢ o que mais verdadeiro parece, que
o nome da bahia vem do facto de, pela posicao e confi-
guracao d'aquella baeia, ser ali qne vinham parar os ca-
daveres de quanlos infelizes naofragavam  nlaquelles ma-
res ericados de escolhos.

Tambem a ilha de Sein, que Ihe fica em frente, e onde
sO vio o8 turistas avidos de tudo verem — porque nada
tem que vér—ilha que o mar lambe de um e outro lado,
concorria para essa letrica lenda. Ahios habitanles punham,
de noile, archoles nos chifres das vacas, atlrahindo assim
0s navios perdidos pelas tempeslades, fazendo-os despeda-
car nos recifes que rodeiam a ilha, para que o0s lerriveis
insulanos lhes aproveitassem os despojos, emquanto 0 mar
vinha amontoar cadaveres na bahia dos Trépassés.

Deixemos estas lugubres paragens e vamos almogar
no Grande Hotel do Raz-de-Sein, onde, por 3 modestos
[rancos, nos servem um almogo bom e bem feito.

Holel muito aceiado, com cerlos requinles de elegancia
como ndo se esperava ali encontar; é um bom ponto de
descanco para quem vae aquella exeursao, ou para os gue,
querendo respirar longainente o ambiente maritimo, ali se
(querem conservar uns dias.

Yoltando a Audierne e d'ahi a Donarnenez (émos nos
arredores oulro atiraclivo que nao devemos despresar.

Para quem viaja na Bretanha e queira hem observar
08 coslumes, 0 que ¢ a parte mais inleressanle da ex-
cursio nesta regiao, ¢ obrigalorio assistir a um Pardon.

Todos nds conhecemos a deliciosa opera de Meyerber,
o Pardon de Ploermel que fexz o encanto dos nossos ouvi-
dos, no theatro lyrico.

Para assistir a uma d'estas festas, o excursionista lem
que ir indagando onde ellas teem logar coincidindo com
A sua passagem, porque os pardons realizam-se em todo
o Morbihan e em lodo o Finisterre, ora aqui ora ali, ha-
vendo terras com dois e mais pardons por anno € algumas
em que o festejo reveste maior importancia; € ¢ a esles
portanto, que se deve, dar a preferencia.

Assim, estando em Douarnenez em fim de agosto, ndo
se deve perder o pardon de Santa Anna de la Palue, um
dos melhores da Brelanha, que se realisa no ullimo do-
mingo d’'esse mez.

Para esta excorsido loma-se trem que lem que fazer o
percurso de 31 kilomelros, ida e volta, ou de 36 kilome-
lros s¢ se quizer vér a capella de Kergoal; mas quem le-
nha que continnar a viagem para o norle péde deixar de
voltar a Douarnenez e seguir, depois da festa, a Chateau-
lin, cidade servida pelo caminho- de ferro, por onde con-
tinnarda o caminho.

Toma-se carro que em dia de fesla é mais caro mas
que, em lodo o caso faz o caminho por ans 25 [rancos;
trem rasoavel, para guatro pessoas, pele dia todo.

(0 caminho ¢ pilloreseo, sobreludo pela animacao que
lhe ddo, desde alvorada, os ranchos de populares que em
arros, veslindo os seus flalos caracleristicos, cantando
animadamente, rindo e folgando, enchem as estradas @ 08
caminhos que conduzem a Sanl’Anna.

Chegados ao local verificamnos que, afinal, para nés os
portuguezes, o pardon brelao é coisa bem conhecida —
porque ¢ pura e simplesmenle a nossa romaria.

0 mesmo fim religioso reune 0s concorrenles, egreja
ornamentada, sinos que repicam, grande numero de pro-
messas em velas de cera e esmolas sdo levadas ante o
altar da imagem festejada.

Im volla da egreja o avraial com as casas de comes ¢
bebes, as barracas de quinquelherias, as de medalhas, re-
gistos ¢ onlros emblemas da [festa, o acampamento dos

que comem dos larneis sobre a velva.

Apenas a dilferenca ¢ que na Brelanha as ornamenta-
goes do local, da egreja e da procissdo que se faz pela
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tarde, sao muito inferiores as das nossas [estas: muito
mais pobres.

0 que ndo quer dizer que as esmolas a egreja sejam
em somma inferior, mas gastande-se muito menos com 0
explendor da festa, gasta-se muilo mais com os padres que
tomam parte nella em quantidade extraordinarta e domi-
nam todo como conquistadores das almas. . . e dos bolsos.

A missa, o te-dewm, o sermdo, sao [6ra da egreja, num
altar armado com pobres pannos brancos e simples gri-
naldas de folhagem verde.

Ahi um sem numero de padres e respeclivas irmas de
caridade chamam os fieis que se aglomeram aos milhares,
sob um sol ardente, ouvindo as ora¢des que acompanham
em coro.

0 sermao é prégado num pulpilo tosco, forrado de ra-
magem (e coberla de cama, ¢ do alto delle, o sacerdote
poe em relevo os milagres da sanla e a interferencia que
nelles tem tido a communidade sacerdotal; verbera aspera-
mente, os mais innocentes ¢ puros [olguedos mundanos; os
passeios a0s campos devem substiluir-se pela permanencia
na egreja; as dangas sao, segundo clle, uma deshoneslida-
de; as raparigas devem empregar esle lempo em resas
deante do seu confessor, antes que cm volleios vom 0 seu
noivo! :

Prega-se, ndo a religido de Chrislo mas o fanatismo pelo
padre; abuza-se extraordinariamenle do espirito fraco e
ingenuo d’aquellas pobres mulheres.

A procissdo consla, principalmente, de mulheres e de
padres e lao pobre é, que os enleiles dos andores, uns
microscopicos andores, sdo de papel; e as raras bandeiras
gue marcam o caminho, simples pannos brancos.

Finalmenle, nem musica ha, constando os instrumentos
apenas de trez caixas de rufo que atroam 08 ouvidos.

Todo o dia se passa em rezas, em prégagoes e canlicos
ao Divino, s6 com a inlerrupgdao do lempo para almogo,
que o povo emprega devorando o seu farnel regado com
a cidra, a bebida breld. Niao ha dancas nem descanles,
porque nao ha musica, nem alegria. 0 padre tudo im-
pediu.

Para o regresso ha que contar com duas horas de ca-
minho, até Chateaulin, onde se pode ficar para o dia se-
guinte, no hotel de la Grande Maison, na Grande Rue, casa
modesta mas limpa e de boa gente munito agradavel.

Por que Chateaulin é uma cidadesinha muito piltoresca
que merece que lhe consagremos umas duas ou trez horas
num passeio nas margens do canal de Bresl.

Gk
UM NOVO RESTAURANTE

Nio parece muito que faga senlido com a indole d'este
jornal, mas emfim, como se trata de um melhoramento
de Lishoa e como d'elle se leem occupado folhas de indole
especial, como o nosso eslimado collega 0 Economista,
tambem consagramos algumas linhas a celebrar o faclo
de se ter inaugurado na capital um grande restaurante,
como alé hoje ndo havia, no logar do antigo café Marti-
nho, e alé —e é um dos erros dos seus proprielarios —
com 0 mesmo nome antizo.

0 effeito que a abertura d'esle restanrante tem feilo
no publico determina-se por dois factos, ambos tendentes
a produzir-lhe admiragao.

Primeiro o luxo da installacdao. Todos acharam a casa
surprehendente de riqueza, de ornamentagdes, e de luz.

0s convidados ao banquele inaugural vieram de la
senlindo deslumbramentos no olhar e tonturas no cerebro
por causa da luxvosa inslallagio da casa. E contavam ma-
ravilhas das paredes, da cosinha e dos espelhos, dos re-
frescos e dos ornalos.

0s que, levados por esses enthusiasmos e desejosos
de saber « o que aquillo era» ld foram comer, e pagar,
vieram com oulra impressao bem differente.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A admiragdo dos precos transformou-se a breve trecho
em indignagao.

Por na lista uma sopa por 250 ja é abuso; mas cobrar
essa quantia por ella é caso que indigna; ter que a pagar,
até revolla ! |

0 nosso bom lisboeta, o mesmo que abre largamente
a bolsa para, sobre o elevado pre¢o de uma corrida de
trem por 400 réis, dar 300 ou 500 réis de gorjela ; o que
nunca recebe troco quando da 100 réis para pagar um
calé de meio tostdao; o que inventou as gorgelas aos bar-
beiros, dando ao official, que tem ordenado, tanto como
ao patrdo, que lh'o paga e gasta aluguer da loja, decimas,
sabdo, toalhas, agua, elc.—o0 nosso generoso alfacinha
achou muito bom ler uma alcatifa para por os pés, e um
sexlelto para lhe entreter os ouvidos, janlar num salao
bem illuminado, sendo servido por creados de casaca;
mas pagar mais do que no Ledo d’Quro ou no Paris, ali
em 8. Pedro d’Alcantara — & que nao.

Ora nos que estamos acostumados a vér reslanrantes

e a pagar segundo a classe da casa, achamo-nos bem
longe de ficar de bocea aberta, quer pelo luxo da installa-
¢do quer pelos pregos da lista.

A casa eslda algo luxuosa, mas de nma falta de goslo
lamentavel | Nao ha ali estylo de ornamentagdes, ndo ha,
sequer, logica na sua applicagao. Onde deviam eslar gran-
des espelhos foram postos uns placards que parecem [ron-
tariag de jazigos; sobre columnas de simulado porphiro,
capiteis brancos e dourados, e sobre esles, balaustrada de
faia; ao fundo, dois pannos de parede em [rescos pom-
peanos entre hombreiras de portas de viewa-chéne — nm
contrasenso de ornamentacdo em cada parede, em cada
canlo.

Estamos por isso muilo longe de considerar o Martinho
como temos ouvido dizer « uma casa de primeira ordem
em (ualquer parle do mundo». Estd limpo e rasoavel-
menle posto, nada mais.

Quanto aos pregos lambem ndo sao de pasmar. (asas
luxuosas com boa cosinha-—e a do Martinho é de primeird
ordem, ao que ha dias apreciamos — [azem-se sempre pa-
gar bem.

Uma sopa nunca custa menos de nm franco, quando
nao dois ou mais, e ali ha sOpas desde 150 réis. Um
tournedos paga-se por 2 francos ou 2,50, e ca s custd
300 réis. Nunca pagamos em casas de hoa ordem menos
de 1,50 fr. por um filete de linguado, sendao ha dias n¢
Martinho, que pagamos 250 réis.

Finalmente, se aqui duas pessoas jantam rasoavelmente;
por lista, comida bem feita, sopa, peixe, enlrada, legume,

assado, doce, fructa, uma garrala de Collares, por 33400

réis, ndo achamos caso para grilar. |
Sem irmos muito longe, se no recemfechado Fornos

em Madrid, ou no Grand Café, de Bordeus, comessemos

a mesma coisa, pagariamos muilo mais caro. .

Crémos que a origem da extranhesa do publico se filid
em grande parte no titulo. Foi um grande erro manlel-0s
chamando café ao que hoje é restaurante. 0 nome do 8%
tigo dono, que nada significa, lembra as velhas tradigo®?
da casa—o nariz do Valentim e o calé a meio toslao —
o publico ndo pode conformar-se com a desapparigio d'estes
dois elemenlos.

Que The importa que o soalho esteja hoje alcatifado 3¢
elle cospe para o chio como anligamente?!

Em todo o easo felicitamo-nos porque Lishoa tenba

estabelecimento vasto (relativamente) bem arejado, 1

minado e moderno, onde se possa comer ou tomar ¢ L

ouvindo boa musica. 0 que tinhamos — aparte o Tavare
que ¢ uma caixinha d'amendoas—era inferior a tu L
Mesmo no Porto havia melhor. :
Felicitamos, porisso, a-vidade e desejamos aos aﬂ"’;
jados proprietarios do novo café bons resullados da su
excellente iniciativa.
E hdo de tel-o0s.

g



GAZETA DOS:CAMINHOS DE FERRO

~AVIAGAO E AEROSTACAQ

Lisboa

\Intmmm de Paris que o lnmdar pm'[uguez qne em
[ssy-Moulineau, com uma s6 licdo eonseguin elevar-se e
manobrar com um Blériol, vem a Lishow fazer a fravessia
do Tejo.. Ly

| Frapga: -

Farman fez um y0p no Campo de Chalons em que per-
correu 232.212 metros em quatro horas, desesele minutos
¢ cincoenla e tres segundos.

Por este laclo ganhou o pr(*mm Michigan que consislia
em 20.000 l’ttlm'.n.s em dinheiro, e ohje clos d'arte no valor
de 12.500 francos. '

Allemanha

Dorante um voo realisado em Hamburgo incendiou-se
0 aeroplano. 0 aviador que o Iripulava conseguiu salvar-se
apenas com ligeiras queimaduras, mas tendo quc deixar-se
cihir da altora de einco metros.

Italia

Durante as manobras a que se procedia com um diri-
givel militar, um dos officiaes que o tripulava foi attingido
pela helice, morréndo instantaneamente.

Casa Catala

Inaugurou-se¢ no dia 4 um novo estabelecimento em
Lishoa, primeiro que encela o commercio de productos da
industria exclusiva de uma s6 provineia d'lspanha.

Ao persistente trabalho do distinto jornalista o doutor
Ribera y Rovira, um luctador infatigavel na defesa dos in-
lerpsses calaldes, se deve esla inicialiva que eslamos
cerlos sera de resultados seguros.

A ideia foi secundada aqui pelo sr. Americo d’Oliveira
que escolhen um bom local, num edificio novo e elegante
para a sua instullagdo, e forneceu ésla de uma profusa
collecedo de um sem numero de productos que a indusiria
catala fabrica e nos ddo a boa impressao nao s6 de um
povo possuidor de verdadeira intuigdo artistica, como de
nma extraordinaria perfeicao de labrico, no que a Catalu-

nha leva a palma aos centros fabris mais adiantados.

A Casa Catald on o Casal Catald, como ella se chama
nu lingua local, apresenta-nos produclos de variadissimas
industrias, como tecidos de tear e de malha, productos
chimicos, perfumarias, pianos e oulros inslrumentos, au-
lomoveis, joalheria, machinaria, apparelhos eleclricos, ma-
leriaes de construcedo, entre os quaes os bellos marmores
artificiaes, os azulejos arlislicos, os carlies-azulejo, as vi-
ragens, os licores, lytographias e oulros productos gra-
phicos, quadros arlisticos, apparelhos de illuminagdo, ap-
plicagdes varias da eleetricidade, correaria, artigos de
borracha, de celluloide e de amianto, finalmente tudo que
essas indostrias podem prodozir pelos processos mais
modernos e mais aperleicoados.

[} sobretudo o que nos di uma impressao de agradavel

Surpresa ¢ a perfeicio no fabrico e no acabamento.

“Um piano que ali se expoe ¢ d'uma perfeicao extraor-
dinaria, e nem nos mais notlaveis armazens das maiores
fabricas destes mstrumentos vimos obra tao bella, como
@sla, em que delalhes e conjunclo accusam uma execugao

. Primorosa.

0s vidros arlisticos, os mosaicos sao d’'uma admiravel
bellesa e d'um gosto arlistico impressionante.

0 sr. Rovira trabalhou com esmero ¢ 0s seus esforgos
Serdo coroados por um bello resullado, estamos cerlos,

Resta agora (ue. a sua hoa iniciativa se manifeste,
COmo se propde, em promover a reuprcwndadu, isto é, a
Wslallagio da Casa Portugueza em Barcelona. -

Nao temos (@o bellos arlefactos induslriaes @ expor ali,
nem nos propomos levar la os productos do trabalho que
na Catalunha esta muito mais desenvolvido e aperfeigoado

‘do que entre nos — por nossa culpa, bem o reconhecemos,

pela nossa indolencia e falta de bom criterio.

Mas temos 0s nossos excellentes, fartos ¢ variados ge-
neros coloniaes, 0s nossos preciosos vinhos, e alguns outros
arligos especiaes, como rendas de Peniche, figos do Al-
garve, elc., que podemos fornecer & Espanha.

Resta que, pelas viag deplomaticas, se negocie nm (ra-
tado que. nos. permitla enviar ao reino visinho os produ-
clos de que elle é importador de outras procedencias, em
troca de alguns que, sem prejuizo, anleés mesmo com van-
lagem para o nosso paiz, d'ali podemos receber.

A-Espanha é um bom [reguez de calés e cacaus; nos
somos dos paizes mais produclores desles generos; por-
que nao desenvolver duma forma intensiva este ramo de
commercio com 0s nossos visinhos peninsulares?

Almanach Bertrand

Todos 08 annos nos occupamos de examinar este livro
e todos os annos admiramos nelle a extrordinaria pacien-
cia, cuidado e erilerio que sao precisos reunir para pro-
duzir uma obra d'estas.

No volume d'este anno deparamos com uma maxima,
logo na primeira pagina, que defline hem os allractivos da
obra. «Tudo enfada, s6 a variedade recreia».

Vé-se bem que é o principio que o autor tem sempre
em vista, hi onze annos, para tornar o seu trabalho inte-
ressante.

S6 em maximas e ponmuncnlos — ha um ao pé de cada
pagina— temos ahi annualmente 368.

Anecdotas, curiosidades, problemas, passatempos, per-
gunlas que dao que pensar a buscar-lhes a resposta, e
que pensar intelligentemente como com intelligencia foram
formuladas, conselhos, notas historicas, explicacdes seien-
lificas, curiosidades, illuslragdes graciosas, reprodugn. s
de quadros e escolluras, processos varios de pequenos
recreiogd, vistas e panoramas de cidades, de tudo se reune
nesse¢ précioso livrinho que nos tenta a empregar nm bo-
cado de tempo a folheal-o.

0 seu coordenador, o distinto official do exercilo Fer-
nandes Cosla, prima em tornal-o cada anno mais interes-
sante, e consegue que em cada pagina a leilura se lorne
de maior intervesse, sempre variada e util, e moilas vezes
instructiva.

Porisso a edicao aueé, no primeiro anno, foi de einco
mil exemplares, esta hoje elevada ao duplo.

A linba de Vernet-les-Bains

Desde o dia 18 dp mez passado, dia em que foi inau-
gurada a linha, que em Vernel-les-Bains, esla¢dao thermal
nos Pyrineus Orientaes em que ha um bello hotel portn-
guez, passa nma linha electrica que segue alé Monliouis,
explorada pela Companhia du Midi. lm breve seguird alé
Bourg Madame, onde entroncarid com o trogo Ax-les-Ther-
mes-llepoll-Ilm'celonzl.

0 tragado percorre uma regido extraordinariamente
piloresca, servindo as povoagoes de Serdima, Joncet, Oletle
Nyer, Tuhés, Fontpédrouse, Sanlo, Planés, Montlouis, po-
voagoes alcandoradas nos flancos das monl'mlns ou meio
occultas em [rondosos bergos de pujante vegelagao.

A linha, eslensa de vinte e oilo kilometros, parle da
altitude de 427 metros, em Villefranche, e attinge 1.510 em
Montlounis por meio de rampas cuja inclinagao oscilla entre
25 e 60 millimelros por metro.

A linha é uma sequencia ininterrupla de curvas para

-um ¢ oulro lado, pontes, viaduclos e tuneis.

A cada passo, torrenles espumantes bramem, precepi-
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lando-se de rochedos que parecem perfurar o ceu. O es-
pirito do viajante hesila, sem saber o que mais deve ad-
mnirar se o empolgante d’aquella natureza agresle, s¢ a
ousadia do engenheiro que creon aquellas obras d'arle.
Kntre estas, merece especial mensdo a ponte Gisclar, sus-
pensa por cabos metalicos i allura de oitenta metros sobre
a ribeira de Tet. £ uma das mais ousadas constrocgoes
da Europa, em caminhos de ferro.

'1'; ‘E i |
EM PRO DO TURISMO

Em Franga, o conselho de ministros aprovou a proposia
apresentada por mr. Millerand para a criacao de uma
reparticdo de turismo, dependente do ministerio das Obras
Publicas.

0 trabalho distribuido a esla reparligdo ¢ centralisar e
por a disposigao do publico lodas as informagdes e escla-
recimentos que inleressam ao lurismo, e empregar lodos
08 meios para desenvolvel-o, melhorando as condigoes de
transporie, de circulagdo e de commodidade e hygiene
nos hoteis.

Na Suissa ja ha muito tempo que esle servigo foi eriado;
existia ja na Alemanha, e a Auslria installon-o recen-
temente por vér a sua conveniencia, ¢ os bons resul-
tados que elle produzia nos paizes em (ue eslava mon-
tado. ‘

No emtanto, por ei ha muito quem ria quando se falla
nos csforcos e trabalhos que a Propaganda de Porlugal
esta lazendo desde que se conslituiu.

UM SERVICO DIFFICIL

Diurante a quinzena de aviagdo, que se realisoun em
Port-Aviation, lransportou o caminho de ferro de Orleans
para o aerodromo duzentos mil passageiros, ou qualro-
centos mil ida e volla.

No dia de maior movimenlo, o numero de passageiros
a transportar, ida e volta, foi de cento ¢ dez mil, a maior
parte dos quaes se apresentou simultancamente.

0 servigo foi execulado com loda a regularidade, ex-
ceplo em um dia, um domingo em que um comhoio tendo
parado momenlaneamente, em Juvisy, os passageiros sa-
hiram das carruagens e espalhando-se a mulliddo sobre
a via, houve a necessidade de corlar a correnle para evi-
tar uma terrivel calastrophe : a morte de toda aquella gente
por electrocugdo. [sto fez com que duranie uma hora o
servico estivesse interrompido.

Para salisfazer as exigencias do movimento para 0 aéro-
dromo, foram formados quatrocentos e Irinla e (ualro
comboios, 0s quaes em algumas occasides sahiram com
intervallos de quatro ou de cinco minulos.

Nos dias de maior movimento [oi preciso empregar
sessenta locomotivas, e seiscenlas e cincoenta carroa-
gens.

A difliculdade do servige torna-se¢ mais [risanle se
attendermos a que ndo foi alterado o servigo ordinario de
expressos e tramways de réde da Companhia.

r i-{!i
UMA PONTE EM CIMENTO ARMADO

A maior ponte em cimento armado constroida até hoje
¢ a de Wissahickon Creek, na Philadelphia.

E' ainda de maiores proporgdes do que a recenlemente
constroida sobre o Siller, na Saissa.

Mede eento e cincoenla e sele melros de comprimento
e quarenta ¢ qualro de altura. 0 arco maior tem oitenta
melros de vao.

Na sua construcgdo foram empregados (resenlos ope-
rarios; os trabalbkos duraram dois annos.
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<
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 15 de novembro de 1909.

Nada de importante no nosso movimento economico-financeiro
e pouca animacio no bolsista.

A politica mantem-se na espectativa de uma forte campanha
quando el-rei regresse, de forma a promover, a opposicio, nma
queda do gabinete, ji se vé para ella conquistar o almejado poder.

E ja ameaca que se nio h'o derem vae para. .. ontra parte.

A isto_chegimos! E sobre este estado de desorganisaco
dos espiritos que impera na nossa politica, ninguem pode preveér
0 (que succederi.

Se bem que se trate de puros egoismos dos partidos, o povo, @
grande massa, 0 paiz, embora nada [he intercsse quem governa,
enche-se de desanimo e ecresce-lhe a desconfianca, a0 ver que
cada momento se prepara uma nova borrasea, que mais retardard
a_epoca em que um lampejo de hom senso faga pensar na admi-
nistragiio publica, de ha muito em abandono que tudo prejudica.

A viagem real vae continuando com brilhantes resultados ; d
carinhosa recepeiio que os espanhoes fizeram 90 nosso soberano,
segue-se agora o acolhimento cavalbeiroso da Inglaterra onde
pepa € que el-rei ndo se demore o tempo bastante para aprender
ahi como se governa um pove, e que respeito tem que se manter
ao principio da autoridade.

-

0 que mais falta entre nos. Que se veja essia opera comica
que_ha uma semana se exhibe ali no tribunal da Boa Hora, onde,
no julgamento de um dos maiores crimes que teem emocionado
a nossa capital e custou a vida a mais duma dezena de pessoas,
se teem dado peripecias, e os trabalhos teem tomado um caracter
de indisciplina que envorgonham um tribunal.

Os reus falam quando bem lhes parece; os advogados fazem
espirito com as testemunhas; os jurados insurgem-se contrit 0
delegado; este com outras testeiunhas ; o publico ri dos depol-
mentos ¢ applande as invectivas dos patronos dos reus que vio
até o extremo de reprehender o juiz

0 julgamento duma celebre comedia «a Botijis nito linha mais
comico, e se as sessoes se realizassem & noite, este fazia concot-
rencia aos theatros.

Profundamente triste !

.

08 interessados na valorisacio das obrigagies de 2.2 gran da
Companhia Real, nio tendo ji outro recurso, reclamaram a inter-
vengao do Governo, fazendo constar que os pagamentos que esla
companhia faz, no estrangeiro, dos abastecimentos que ali adguire,
promovem o agravamento dos cambios.

Certamente que se a Companhia encontrasse no paiz todo 0
material de que precisa, on quasi todo; se se abastecesse de carrs
para a segunda via; de locomotivas para acelerar a marcha dos
comboios ; de machimas-ferramentas para as suas oflicinas ;e
materias primas para as reparagoes, (llcixariu de ter que adquirty
ouro para exportar em troca desse material.

Mas como nio 0 pode fazer, 6 vemos meio de attender os res
clamantes suspendendo-se toda a acquisicio de material, deixand0
de conservar, de melhorar a sua exploracio, retrocendo esti 10
estado em que se achava quando o trajecto Lisboa-Porto se fazid
em doze horas, porque as locomotivas nio podiam com comboios
yesados e 08 carris 80 suportavam locomotivas leves e marchas

entas.
A companhia, bem pelo contrario, tem procedido com a maior
circumspeciio no reforco dos seus capitaes no estrangeiro, e quanto
aos obrigatarios de 2.2 gran, a administracio faz todos os esfor¢os
e emprega toda a sua boa vontade em Ihes satisfazer as aspiragoes:
0 angmento constante das receitas permitle esperar (que 0 juro
seja, este anno, melhorado.
Até li os protestos sio extemporaneos ¢ injustificados.
®

A camara municipal de Lishoa pediu ao Governo para celebra®
mais um contrato, com a Caixa Geral dos Depositos, para 0 ¢t
prestimo de 400 contos autorisado pela lei de 24 de dezembro
1901,

L

Reunin no dia 11, no Porto, a assemblea geral da Companlid
Através d'Africa, approvando Fem discussio o relatorio, doc

mento que hoje comecamos a reproduzir.

»

Nas cotagies do nosso mereado manteve-se a firmesa ¢ @ ten-
dencia para alta, gradual em quasi todos os valores e muilo no-
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lavel nas accies da Companhia Real que, desde 13 subiram de Curso de cambios, comparados

673500 a 72,000 réis a contado, e a 73400 para fim do anno, resul-

- == - — T —
tido de uma subida na bolsa de Paris ¢ da pequena quantidade far 13 e Noviasno AL B 50 i Dorthis
d'este papel que apparece no mereado. . — — s

Tambem as ohrigacoes do 2.0 gran que ficaram, no fim do mez Compradur | Vendedor JGompeador] Yendoior
piassado a 508500 estio hoje a 528600, e a 538000 fim do anno,
subidit bem natural, visto constar que o seu juro serd superior ao Londres cheque «.......... 66 16l A6 Yl 40 1l K6 Y4
destinado no auno findo. w7 e G0 IV 57 gl — R
. aris CHeqUe: o e st it v v GIL 1/ | 615 611 613
: : : BORIY "ol ok e e 8 ) | 252 251 252
.. Os cambios mantiveram-se com leve alteracao, fieando hoje a g ymsterdam cheque ........ il = K291/, | 535 1),
libra a 58130 comprit ¢ 83170 venda, e o Rio-Londres a 15 s Madrid BB 5 s o 93 040 038 | 943
equivalendo a 458546 réis fracos a libra sterlina. : ARSI ET 108, SRUTTUS SEgTe-Rr ey iy ) [P

Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras

. 5

NOVEMBRO
Bolsas ¢ titulos T — e e ol R ——
oS S 4 9 6 8 9 (L i1 12 13 15 — -
Lisboa: Divida luternn 3 tssentamaoento] 39,90 39,90 39,490 30,90 Jono gy 39.90 - 3,90 39,90 30,95 30,05 19,95 e a
Divida [oterna & % COmpOm. -« v eeeoevmnes JO.80 | 54,80 — 36,75 - 000 BT0 ] 8670 39,50 - 89,70 | 80,70 - —
. (] 4 % 1888, o/premios ... ... - 21.750 — 21.800 — 21,830 — - - - - . - -
“ " § Vo My IBBEL. v ians wrany SG.300 | 56300 | 56.500 | 56,700 [ 56.400 | 56,500 | 57,000 | 56.500 | 56.500 [ 56700/ 57.000 -- — —
] - Ao AB00 .o reesanesininany ~ —— 50,500 s — = i AL 2 L a = = =
" i 4 % Y05 o/premios.. ... 0.000 9,000 0,000 - 9.000 0.000 {.000 - 9.000 - — -— — -
. v A Y 100D, (G0 de FeBsyl  — - - - — — — — — - = ~ - -
| " 3 % 1000, ol (C.9%de PO Esyl 77000 < =3 - s — i = = s = = = -
v Externa 3% l'lLll[lUll' 1% serie...... GAA0U [ 04400 | 64400 | Gad00 1 64500 | G600 | 64.700 [ 64.800 | 63.000 G800 | 65,000 | 65 000 — -
] » Ol R RATIE e b o v et b ob —_ — -— — —_ — — - — —_ — — — -——
. B d "j{n SRR el o n et s - 65,8000 | 65,800 | 66000 — 06.000 — = = == = 5 -
Obrigacoes dos Tahacos 4 Vs Myoeiannnn - - — - — — — — —_ — — — — —
Accdes Banco de Portpgal. ccoveivais vunss - 153.000 | 174,000 —_ e — 154500 | 175.000 | 175.500 | 1756.500 —_ — - —
" " Commercind de Lishoa...... — - - - 141.000 — = — 142,000 — — e — —
n Nacional Ultramaring....... e - -— 03,000 — - — - 43,000 — 03.000) — — -
" Lighoa & Acores ..oy, - 15500 — —- - - — _-— - | 16,000 AT L _ -
b Companhin Heal s «ovoi e onns - — — — — - — - G7.5001 72,000 1 73.100 - -
o Gompanhia Nagtomn) oo eieanones. 7450 7400 7500 7090 7.900 7.800 | 7.850 7.800 7.800 a— 7.800 —_ - =
o = Companhia Tabaeos, eonpon........ 80.800 | S6.800 1 87,000 | 86,700 | 87,000 | 87.000 | 85400 | 87500 | £7.500 | 87.200 | 872300 &.300 — -
n  Companhia dos Phospharos, coupun — 64.300 | 64,300 | 64.300 | 64300 | 64300 | 64,400 64500 = B0 | 65,500 -5 —_ —
Obrig. Companhia Atrayes AfFICa.. .00 | §8.000 - | - S8.200 | §8.200 | 88.600 | 89.060 — — §9.500 — - — =
o Gompanhia Real, 3 %, 1.° gran . ... — — — — — — - -— — — — — — —
«  LGompanhia Keal, 3 %, 2.° grap..... — H1.200 | G1.500 - 51,750 - D000 | A2E00 | 52.600 [ 52.400 | 52.200 — — —
«  Companhin da Beiva Alta 3 % 1.% grauy - - -~ -- — - - — —_ - — - — —
o Companhin Nacional coupon 1.* suerie -- — - — 72,600 | 72600 - — 72900 — = =3 = =
Gompanhia Nacional conpon 2.% serie — = = i 4.000 — 2. 000) iz = S £ . -
B HBIREE B aes s ede v el 5 5s e vis divind 90,700 | 90.500 — S0600 | 90,700 | 90.600 | 00,600 | 90400 | 90700 | 90700 —_ - - —
- 2Y By evesa iy ivnyaene e §7.200 — 872,500 | 87.500 s R7.0050 — 87.200 1 87.200 —_ % = - —
" » s R i e e s nled = == e — — 79,000 ot -y e s 78500 = e —
Paris: | o portugues 1% SOrie e eeeans G255 LT B 52,20 62,15 02,50 ' (18] 63,10 2,85 e 43,121 6834 - — —
eiefies Gompanhin Real oo, a1 = i = TN P ik 908 =y A S = §= =
»  Madrid-Converes Portugal coooeeiann. 300 160 353 355 35050 340 = 3 Ly — | 3 = 2 EC
*  Madrid-Zarago-AHeante cooeiiiinn 305 308 9090 301,50 H = 301,50 oL 13 301,50 g g - o
8 ANBNIUS . v cve sy riivassarsasnianss 207 206 204 204 — ~— = =5 14 — = k= — —
Dhrig. Companhia Real, 1 ® gran,...oo..o0. JIRA0 | 354 d50 34,501 350 353 b | 143 353 ane iy - — —_
o Gompanhia Real 2.° grancooiion 248 950 250 252 21 Zhé DR 953 5% a8 354 = . 7 =
o Gompnnhia di Bedea Al o, ooainons L0625 | 200,75 | 200,50 | 200,50 - - — - 200,50 -— — —_ -- —
»  Madrid-Caceres-Portogal ............ 135 136,25 | 135 130 136G 130 135 115 ! = = =2 %2 £
ondres s 3 " DOrIEIez e 2 50 62,50 62,75 02,50 02,50 N 13 13,95 [H] 63,25 3,50 — — —_
mstordam: Obrig. Atraves d’Africa.] 86 —- 86 - 85,25 86 - 86,47 | 85,93 86 — . - — =

h_m

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

M
Basde . | PRODUCTOS TOTAES ~ MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro | 1909 - 1908 I masss L
até Pt o T om 1909 1908 em
Kil. Totaes Kil. Totaes 1900 1908-09
o "
Porfuguezas Réis Reis Réis Réis | -Reis Réis
Rede geral ... &Novembro| 1.073 | 5:127.248.000 | 1.073 | £.956.085.000 [--171.463.000 | 4.771.092| 461800 | +-103.092
Companhia Real . . { Vendas Novass..| » . 700  94.793.000] 7 86.425.060 [ - 8.369.000 | 1354185 | 1.23% 628 | +-119.557
Coimbra a Louzd} » & 200 32695000 29| 22800000| — 396.000] 775.655] 789.310 | — 86.313
Sule Sueste. ... .ooouss 41 Outubro | 638 1 350.391.350 | 612 |1 225.720.790 |+ 125.670.560 | 2.118.168] 1.921.192 [ 1 196.976
Minho ¢ DOWo ..o ovveennn. R 405 ( 1.567.885.000 | 405 | 1.438.930.224 [ - 28.954.776 | 3.624.407 | 3.552.914 [+ 71.493
Beira Alta .. ........ BTy 7 » 83| 372207776 253 | 36637204 |- 5925733 [1ATLE33 | LAAR L4 [ 23542
Companhia Nacional .......... 28 Outubro | A85| 142.539.747 | 185| 130.266635 |- 12275012 770485 704127 |- 66.358
Buimardios .. .. .. e B RO M Agosto 96 | OIBAS265| 56| 87.377.440| 4 4467835 | 1.660,093 | 1.560.310 |- 79.783
Porto & Povoa ¢ Famalicio ....| » » 64 105.702.04%7 65 | 102190425 |+ 3.511.622 | 1.651.594 | 1.506.725 | -+ 54.860
Espanholas Pesetas Peselas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
Norte de Espanla. . ... Ceranan 4 10 Outubro [3.681 | 98517.074)3.681 99580256 — 1072472| 96763| 2708]— 201
Madvid-Zaragosa-Alicante .. ... ) 3650 | 89982365 [3.650 | 00435882 — 453477 omes2| 2wrie|—  12%
B0daltzos . ooovo i cooel 10w (1083 163308791083 | 46640845 — sun9ee| 13080 1zses|—  ems
Madiid-Cac.-P. o Ocste de Esp| 31 v 777 TAR9952| 777 7211308 — 61363 9,201 99280~ 79
£l 0 Huelva «.oovvv. ooee. | &Novembro| 180 2800467 180 2880778 [+ 6891 6038|1605 |- %
%



Ambaca. — A Direcgao da Companhia dos Caminhos
de ferro de Loanda a Ambaca sollicilou.-do governo aucto-
risagdo para alterar o horario dos seus comboios.

Malange. —Nesta linha estdo sendo explorados desde
o dia | de setembro ultimo, eenlo e quarenta kilometros.

Companhia Internacional de Vagoes-leitos.
— As carrnagens d’esta Companhia empregadas no servigo
dos comboios rapidos para e de Paris, em Portugal ¢ Es-
panha vio ser illuminadas por um novo systema, a lim de
melhorar a illuminacao.

Portalegre.—L' no dia 9 de fevereiro proximo que
tera logar a abertura das propostas para a conslrucgao
d’esta linha.

Ramal de Aldegallega. —Tornou-se eslensiva
a esle ramal a tarifa de bilhetes kilometricos da linha do
Estado.

Foi autorisada a abertura & exploracio do caminho de ferro,
de interesse local, de Linze a Saint-Girons, em Landes.

Esti aberta a exploraciio a seccao do caminho de ferro,
de interesse local, de Condé-sur-Vire a Granville, entre Cérences
¢ Percy.

Turquia
Foi feita a contessio de uma linha de Tripoli a Homs, na
Syria,.eom a estensio de 107 kilometros.

0 governo turco estuda uma proposta que lhe foi apre-
sentada para a construccdo de uma linha de Sivas a Samsun, na
costa do mar Negro, -

Comecaram os_estudos para o tracado do caminho de
ferro do Danubio ao Adriatico.

A linha parte da fronteira turca, em Prepelatz, dirigindo-se a
Ipek e, cortando a linlia do Oriente entre Mitrovitza e Pristina,
continuara por Djezkowa, Priszend e Seutari, terminando em S.

Giovani di Medua.

Compahhia ﬁfkayés 0'Africa

Relatorio do Conselho de Administracfio apresentado
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1909
SENHORES ACCIONISTAS !
Em cumprimento do disposto nos artigos 52.” ¢ 53.* dos esta-
tutes, temos a honra de submetter i vossa apreciagho o relatorio
dos actos da nossa administragio, e as contas fechadas em 30 de
junho do corrente anno, aceusando os liveos, n'esta data, o seguinle.

Balango da Companhia Real dos Caminhos de ferro Atravez d'Africa
em 30 de junho de 1909

Propriedade. - .oouvvrin oo 39:0288937 3
Moveis e utensilios............ 20: 6695786 B
COnSHMCLRO . cvo s s cansanivesees 12 459: 3428854 —
Capital.. . oae-viis i i, s 1.600:0003000
ODFIZACHRS oo v vvvevocncinenens = 8 953 3508000
Banco de Portugal ....oovnvvnie il A7 4768241
Differenca na subvencao......... o 4 880+ 1848080
Obrigactes sorteadas. .......... i 5-4004000
SUDVeRCAQ. csovvevevivnninnin. i 57°0025440
Somma — Réis.. ... <« 42.539:084 8577 . 17.273:802:761
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Transporte — Réis.. .. 12.539:0618577 17.273:8028761
LUCIOS SUSPENSOS « - «vvnw . ) —  635:271 588%
Estudos além de Ambaca....... 36:8425216 —
Acgdes de conta propria. . ... . 15:3:0008000 —
Papeis de creédito . .ooveveiy ooy 153:5404500 —
Augmento de tarifas.. c.o....ovn — 1.008:8268980
Trustees. s evaxss £ 52.793.0.4 2375688800 —
Reduecio em tavilas., .......... — 116:3855435
Direccao em Loanda............ 18: 7494661 —
Contracto de 20 de outubro de

L8G4 arlig0:90.% 3 s i iiya s v — 205:4778710
Administrador-delegado em Lis-

(1 S sy T 5:0768532 —-
Thesouro portuguez, conta nova.  402:4405881 -—
Thesouro portuguez, conta antiga  5.325:4988727 sk
Letras a pagar....... ROt — 53:3198259
Devedores e credores.. ......... 12058245 —
AR 5 T o Ve s e sl et A 4398767 —

B DIORACHD s s st is & v rsio 6891218148 -
Jures a liquidar.......oocoenvns e 263: 1415355

AR O e 19.606:225837%  19.606:2258374

S, Eo& O
ESCLARECIMENTOS
Papeis de credito
~ Saldo, a saber:

799 obrigacoes da Companhia a

TOE B0 oir e v reiaisiatsie atszale 6:3: 52058500
2.000 accoes da Companhia das

Aguas de Loanda a 458000.. . . 90:0008000
2,000 accoes da Mala Real Portu-

gueza, (Memoria) ««..vvovvans 205000 153:5408500

Obrigagdes
(readas:
0.4650 de 43508000, .. .o viien 4.252: 5008000
47.250 de 908000........cuc.sn 4.252: 5008000

850520005000
Menos sorteadas:

170 de 4508000. ... 76:5008000
835 de 908000 ... 75:4508000 l.’il:ii;‘jﬁf&{ﬂlﬂ 8.353: 3505000

EXPLICAGDES
Somma das obrigagoes ereadas..
Da qual :
Recebido dos Trus-
lees em paga-
mento da cons-
[y (ol (o S 6.186: 1508000
Differenca na emis-
Ty RO S e 2.206:3504000
Em consolidados
inglezes em po-
der dos Trustees
conforme o con-
tracto respectivo
£5:000 ... .50

8.505:0008000

22:50048000

8.505:0004000

(Continaa).

Gttt il
Avisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Ampliagio da tarifa especial n.’ 7 — Grande veloci”
dade y

Desde 10 de novembro de 4909 a estacio de Ponte de Sor, §17
tuada na linha de Leste, considera-se ineluida na tarifa espech
n® 7 de grande velocidade, em yigor desde 1 de janeiro de {909,
passando a vender com reciprocidade hithetes deida e volta pad
as estacies constantes do quadro a seguir e 0s precos n'elle 107
dicados :

De Lishoa Rocio a Ponte de Sor ou vice-versa 3 ias, 1.2 classé
68530 réis: 20 classe 58000; 3.2 classe 38650, De Elvas a Ponle e
Sor ou vice versa 4 dia, 1.* 28100; 2* 1 5640: 3.* 15170, 9

Ficam em tudo mais em vigor as condigoes da referida tarifd
especial n.* 7 de grande velocidade.

Transporte a domicilio na cidade do Porto

Tendo a direcciio dos Caminhos de ferro do Minho ¢ Douto, ol
tabelecido na cidade do Porto e=servico de transportes a domicits
faz-se publico que as estagdes d'esta companhia estio anctorisa “h
a aceeitar o despacho para serem entregues em domicilio n'ague
cidade, todas e quaesquer remessas de grande on pequenit veld
dade, cujo transporte esteja o abrigo das tarifas geral ou espectd
internas-ou combinadas com - aquella réde, Para-isso basta qué

-
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remettentes, na respectiva pota de expedico, escrevam, em lelra
bem visivel, 0s dizeres = A domieilio, indicando tambem de [orma
a nito suscitar duvidas, a morada dos consignatarios.

As taxas correspondentes ao transporte a domicilio serdo apph-
eadas segundo a respectiva tarifa dos Caminhos de Ferro do Minho
¢ Douro, em vigor desde 1 do correnle.

Por quacsquer cousequencias da falta de indicacio, bem clara,
¢ precisa da morada dos consignatarios onde devem ser entregues
as remessas, decling o eaminho de ferro toda ¢ qualquer respon-
sabilidade,

Transporte de massas indivisiveis e objectos
de grandes dimensoes

No dia 25 de novembro de 1909 serd posta em vigor a tarifa
internacional n.* 302 de pequena velocidade, combinada com as
Compaunhiag dos Caminhos de ferro Portugueses da Beira Alta, de
Salamanca 4 fronteira de Portugal, de Medina del Campo a Sala-
manca, do Norte de Espanha, do Meio-Dia da Franca e de Orleans
para transporte de massas indivisiveis e objectos de grandes di-
mensoes, de Portugal para Franca ou viee-versa, em transito por
Espanha.

Para mais esclarecimentos podem os interessados consultar a
tarifa, que se acha aftixada nos logares do costume, ou obtel-a por
compra nas estacoes d'esta Companhia Real.

3." ampliacao da tarifa especial interna n.’ 2 — Pe~
quena velocidade

Expedigdes de vagdes completos de vinho, vinagre, alcool, aguar-
dente ou azeite. — Retorno de taras vasias

Desde o dia 10 de novembro ¢ concedido o regresso i estacio
de procedencia, dentro do praso maximo de 30 dias contados da
data da expedicio das remessas em cheio, das taras vasias das ex-
pedigoes elfectuadas por vagodes completos ou pagando como tal,
das mercadorins classilicadas nas 2. ¢ 3.* series da Tarila Espe-
cial interna n.* 2 de pequena velocidade, em vigdr desde 10 de
outubro de 1903, de Vidigal ou Vendas Novas (local ou transito)
com destino a Lishoa Caes dos Soldados, Poco do Bispo-Brago de
Prata, Bemfica, Alcantara-Terra ou Mar ¢ Belem ou Pedrougos ou
vice-versa.

Para o effeito d'esta concessiio serdo observadas as condigdes
estabelecidas pelo Aviso ao Publico B. 1279 de 18 de novembro
de 1903 sobre 0 retorno de taras vasias.

Em tudo que niio seja contrario ao que dispoe o presente, fi-
sam em vigor as condicoes da referida tarila especial n.* 2 de
pequena velocidade ¢ suas ampliacoes.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Ampliagdio & tarifa especial n.” I3 — Pequena veloci-
ade — Transporte de volumes cujo carrega-
mento exija o emprego de dois vagoes

A partic de 5 de novembro de 1909, as vigas de ferro ou de
madeira, as pranchas, os barrotes, os carris, os tubos, bem como
outros objectos analogos que isoladamente niio pesarem mais de
1.000 kilogrammas ¢ cujo comprimento for superior a 6,50 metros
¢ nio exceder 13 metros, exigindo, portanto, o sen carregamento
0 emprego de dois vaghes, poderdo ser taxados pelo preco da
Classe especial da tavifa geral, sob os minimos de 2,000 kilos e
percurso de 60 kilometros, ou pagando como tal, sempre que o
expedidor declarar explicitamente na nota dexpedigio que se
sujeita o demora, além do praso regulamentar de transporte que a
remessa possa soffrer, para ser completado com outras remessas
0 carregamento dos vagoes empregados.

A Companhia declina, portanto, toda e qualquer regponsabili-
dm.lu pelos alrazos que possam occorrer até que as remessas sejam
Felivadas,

Niio fazendo o expedidor a declaracho acima indicada, estes
transportes serfio taxados, como até aqui, pelos precos e condighes
do capitulo 2. da tarifa especial interna n.* 43 de pequena veloei-
dade de 6 de dezembro de 1909.

ueas
ARREMATACOES

Caminhos de Ferfp do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Fornecimento de artigos de drogaria

No dia 19 do corrente mez, & uma hora da tarde, perante a Di-
'eecio dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro, em Campanha,
8¢ ha de proceder ao concurso publico para o fornecimento de
artigos diversos de drogaria.

Para ser admittido como licitante terd cada concorrente de
efectuar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 508000
"fi':s on, quando o concorrente resida em Lishoa, na do Sul e

este,
. Este deposito poderd ser effectuado somente alé a vespera do
t4ia designado para o concurso.

351

0 concorrente a quem for adjudicado o lornecimento reforcard
o deposito provisorip até perfazer a’percentagemn de 3 por cento
da importancia total da adjudicacio; este reforeo serd [eito no
cofre da direcgiio onde houver sido effectuado o deposito provi-
sorio.

0s depositos provisorios serdio restituidos a todos os concor-
rentes logo que haja sido feita a adjudicacio.

As condicdes dav arremataciio e o caderno de eneargos e s
amostras poderio ser examinados no servigo dos armazens geracs
em Campanhid e nas secretarias das direcgoes do Mmho e Douro
e do Sul e Sueste, em todos os dias uteis, das onze horas da ma-
nha as tres da tarde.

Fornecimento de 72:000 kilos de ferro granito

No dia 23 do correnle mez, 4 uma hora da tarde, perante a Di-
receio dos Caminhos de Ferro do Minhio e Douro, em Campantii,
se le de proceder a0 concurso publico para fornecimento de
72:000 kilogrammas de fe ro granito proprio para fundicio.

Para ser admittido como licitante tera cada concorrenle de
effectoar no cofre da direcciio o deposito provisorio de 408000
réis e apresentar uma amostra de ferro a fornecer ou, quando o
concorrente resitda em Lisboa, na do Sul e Sueste.

Este deposito podera ser effectuado somente até & vespera do
dia designado para 0 concurso. )

0 concorrente a quem for adjudicado o fornecimento reforcard
o deposilo provisovio até prefazer a percentagem de 5 por cento
da importancia total da adjudicacio ; este reforgo serd feito no
eofte da direccio onde houver sido effectuado o deposito pro-
vigorio.

0s depositos provisorios serdo restituidos a todos os concor-

rentes logo que haja sido feita a adjndicacio.
. As condigoes da arrematacio e o caderno de encargos poderio
ser examinados no servigo dos armazens geraes em Campanhi e
nas seeretarias das direcgoes do Minho e Douro e Sul e Sueste, em
todos os dias uteis, das onze horas da manhd as tres da tarde.

Fornecimento de travessas

No dia & do proximo mez de dezembro, pela uma hora da
tarde, se hade proceder, perante a Direcgio d'estes caminhos de
ferro, na estagio de Campanhi, ao concurso publico para o for-
necimento de 77.000 travessas de pinho, em branco ou creosotadas
para_via larga: de 13.000, tambem de pinho, em branco ou creo-
sotadas ; e 10.000 de carvalho, para via reduzida. ;

0 de[msilo provisorio, para poder ser admittido como licitante,
rlue poderd ser feito em qualquer das thesourarias das Direccoes
dos Caminlios de ferro do Sul e Sueste, ou do Minho ¢ Douro, até
as tres horas da tarde da vespera do dia em que o concurso tiver
logar, serd da seguinte forma: )

Travessas de pinho, em branco, via larga 5748000 réis ; via
reduzida 708000 réis. :

Travessas de pinho, ereosoladas, via larga 1:2908000 réis; via
reduzida 1588000 réis.

Travessas de pinho, carvalho, creosotadas; via reduzida réis
1358000,

0 deposito definitivo, que tambem podera ger feito em qualquer
das duas thesourarias, serd de einco por cento da importancia da
adjudieacio.

As propostas seriio apresentadas durante o tempo em que a
praca estiver aberta, podendo tambem ser enviadas, em carta fe-
chada, ou & Direccio dos Caminhos de ferro do Minho e Douro,
alé 4s onze horas da manhd do dia fixado para o concurso, ou
ainda 4 do Sal e Sueste, até 43 onze horas da manbd da véspera
do referido dia, perdendo og proponentes, nos dois ultimos casos,
o direito de tomar parte na licitagio verbal, se a houver, e de
fazer qualquer reclamacio sobre os actos do concurso.

As condigies de arrematacio e o caderno de encargos podem
ser examinados em todos os dias uteis, desde as onze horas da
manhid alé as quatro da tarde, nas secretarias das Direccoes dos
Caminhos de ferro do Sul e Sueste e Minho e Douro.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Restaurante da Guarda

A companhia da Beira Alta arrenda o restaurante da estaglo da
Guarda a partir de 1 de janeiro de 1910,

Acceita nropostas até ao dia 30 de novembro do anno corrente
as quaes devem ser dirigidas ao Director da exploragio em Fi-
gueira da For.
~ As condigies do arrendamento acham-se patentes na Repar-
ticiio do Trafego d'esta Companhia, na mesma cidade da Figueira

da Foz
Carris, vagodes
Ve n d e-se vagol;ete De.:
cauville e diverso material para empreitadas
de obras publicas. Dirigir-se a Simdes, phar~
maceutico, Eixo, Aveiro.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA DO VIARIJANTE

Pravenimos 0s nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhacemos o seu servigo

Nous ne sauriong recommander 2 nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Aide-mémoire du voyageur —
B o O S eaty. Sucutest s e

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuiez & G*
BRAGA-BOM JESUS §rande Hotet s
Grande Hotel
do Elevador-Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeirg ordem. Banho§ vomplelos. Sar-
vign ustnvln[ para diabeticos. Bous quartos. Luz ele-
etrica, Aceio g ordem, Precos modicos.
cINTHA Hotel Netto. —Servico de primaira or-
dem— Aposentos confortaveis e acaindlos
— Magnilicas yvistas de terra ¢ mar—Sala de jantar
yra 100 pessoas — Magnilico pargiie para recralo— |-
wminacdo electrica —Telefone 0.2 16— Precos razoa:
veis— Propristario: José Lopes Alves.
-~
GUIMARAES Grande Hote! do Toural.—
15, Canpo dy Toural, 18.—Este ho-
tel ¢ sen duvida une dos melhores da provineia, de

‘calxnirog vinjantes.

Braganza-Hotel. Salons—Vue splen

LlSBOA dide sur o mer—service de Lo ordeg, —

Proprietario, Vidlor Sassetti.

LISBOA €. Mahony & Amaral.— Commis
SOUS, consiguneoes, transpories, ete, Vidé

anuneio na Mrepte da capa—QRoa ' ELRei, 73, 2.°

LISBUA Canha & Formigal.—Artigos de mer-
cearia.— do Munieipio, 4, 3 6, o 7.
MAFRA Hotel Moreira.  No largo, em [reale
doconyento—Bullagaccommodacoes desdo
(000 reig por din a GA00,—Reduegfio de precos para

PARIS Seghers & Paradis.- Representant es
de grandes fabiricas da Bolgica, Tuglaterra,

ete.—Rue Scrihe, 7.

PﬂRTl] Grande Hotel do Porto. ¢ mell

lour de o ville. s a rossorcis, Ousnibus

PORTO

Hotel Comntinental.—llua Entrepare-
des  (Frente 4 Batalba). Servico de 1. or-

dem, precos mederadeos, rente o i‘!sl'l't'.'ln. thea-
fross muith central.—Propr. Lopez Munhos.

PORTO ¢
SETUBAL

|
SEVILHA

LU,

VALENCIA D'ALCANTARA

Gran

a9p Pinto & Irmao. :llr!;{[nu'lui?:tus,
b Mousiiho dd Stiveira, 194.

Grande Hotel Elr

Avenida Todl, em frente do theatrog
sitio coptral: hellas vistas. Dellos
irimorosoy Diaria (8200 a 28500,

eranga,—

Jnsentos; Servieo
Hop. Lourenco &

-'l‘

Fonda de Madprid. — I'rin-

cipal estalielpcimenio de Sevitha — Hiu-
minaeio electrica—Lusuoso piteo—Sila de jautar para
200 pessoas — Bunlios.

'iflmr-a lit; Ju;;
10 M- E't'ﬂ"

mexendiveis commodidades ¢ aceio; teatwento re- I Téléphone. Bote aux letlres—salles de lecture ot de | l@ez. — Agenle interpacionsl de aduanhs y o Leins
sommetdavel—Proprietario, Domingos Jlose Pires. recaption. Baions, Jonrnaux, porius,

T I e
rANT GHMEG. PANT. Greh PAll'r l'-lll‘lti-‘ AT, CHHEG FANT. LHEREG, PART CHEGO PANT. CHIG, raAnT, GHKG.
COMPANHIA REA_L Lisboa-R. ‘Sacavem Lisbosn-R.|LIsboa-R. Guardan Lisboa-R.|C. Brunca Evora C. BrancalPorto Tun Porto
S S T T T ik ; 12 g.‘; l:;'::’:‘ | :lll {fz Il.I 27 -|t|l _Ja :g 2 :2 649 | 720 | 7650 | 836 | 20| 785 | a AW B
¥ : HEQ. 4 > HEG 2 50 0 [ 0 00 81 AR 2 T o] N e Port 0 d'A‘w Pﬂ to
C. Sedré  Algés  C.Sodvé| 1051 | 1rws | st | dzas| 93| 98| 3 LA R vl B e O o | BT g b S (ol 57
9 ‘Ia: | o J:J i 940 9 &6 1 Il:t 1 56 220 1 & 3 jshon-R. Caldns  Lisbon-R. 540 17 4 461 1024 Jual2 oA 11 20 6 55
928 gd2 | 10 8 10 26 427 410 ! 147 h2 732 12 49 gon | 1118 ko P |41 B d'Al Reqgon
¢ | e8| Cem| a3l aa| s | B®| &2 “eh) S 156 | ~e8s [“isbos Evora LisboalRegoa  ~ Barca d'Alva. Regc
s | oot 62| sl su| 1| m| s4| o T o b 10467] & | fo2¢| 9% W] 430 | B8
12| 1139 125 22| 82| 81| 93| 1018 |Lisboa-R.  Figuelra Lisbon-R.{5ion  Villa Vicosa  Lisbon|Porto Pedras Salgadas Porto
iy oe Sk P ATk Cde Re L DAL I s 2wl O AR 3BIAR| s e reares Sigides aes
: ’ Lishoa-R, ovoR Lisbhon-R.| =7, 3 ] __ & $ b
C. Sodré P, A C.soars] 10| 98] 18] 4n S L R T B s i "‘j";f*i“—‘i‘j‘"g"""'ﬂ ”‘l"“""‘%e‘
+ So + Arcos . [\ 116 | 213 ' [ 3065 g1 Liveagdo Amarante Liveracao
530 ; 5 6 1 als Jige ~ 158 | 145) s | ass| s/ ewm| tom, oo 0 45
[ - L - « Fra =R.1 3 Blrstts redlwlrmll—————e .p' | 0w | 'd
15 i;g lg :l!g 3:3 1':'?{: !-1';?,5 R \{l i ”Lisbol?____{; Am:?zm zF{guelrn‘ = Aml'elzt;n Lisboa _ Faro __ Lisboa| 015 6 | am! 4%
ud | nss| ool | 42| 83 83| BA| 3| 4nu| S| 3% 418 g3 ) alld Im 4R | COMP.A NACIONAL
1 . ; 23 b4 234 ( Lisbon Villa Real Boal = o -t LR ST T
| 4E|HRI e[ a8] T4 GR| pd] S| 3% GR) R[N, Yo vien s con
" " — -— - . ~ iy . n L R ]
452 520 | 810 33 Aifarellos Figueira Alfarelios| 5o ’ i I Ll FIRLAC ) Rt I A 3 1
5 3 37 bl 667 aad LR
7 8 dd ) 67 |Lisboa-R. Setil Lishon-R.| 15§ 2 (T TR T L O R B PR AR TH | B0 fi 119 740 953 !
536 1 g 148 L (1 8 30 7% ool nw| 16 116 49 |Lisboa Portimio Lisboa). — -
3 S5 21| M| s s aa| sisf sds) snl ze| sal 8 | W[ Tw( RN [FORTUR L FRRORHCR i aci
= 5 0 w7 R 630 . 3
1230 13 m— e VALLE DO VO .:n :.'l: ; 5 A : -~ 1 ! 730 |0 12 | 8
Muls on de Cosenes, exeeplo os ¢ jLisbos-R. Entrone. Lishoa-R. UGA e i———
6ol 9 80 540 8 lermr—rre—i———s - ——|Portimio Tunes Portimiio GU]MARAES
¢ " : 10 8 19 Espinho Ollv. d’Azem, Espinho] g 130 | 210 0 1047 Wy
“®1n 75?;"“".‘ v S?d';é - 1 sas |10 88 5 | ds) el nel. — | = Tm_t_f?m (iuliname.? Troll'n
I 7 0 ] [N Pl IO LIRS B o) e oy oy (Ve P T et PN 80
gfﬂ Tkl TH 8 35 Isetin Ventias Noves | Setit E’P;'!;:" ]'?'Il{zﬂ'{!a"}ﬂm ESP!;‘H" Portimdo Villa Real Portimiof / 5% | 638 | ,{'- A B
« 910 | 046 |a 8s6| 9§ S8 8% B Zhh- cw) 78] 3063 A 0y A s R - Trofa
sigl Rl Bl s8] 1Ml sW{ B8 BEIRA ALTA e R R TR e e i S A O lhg
1045 | 1149 | 1050 | 11 54 |Cisboa-R. Porto Lisbos-R. 2.2 0 Kt -+ o e o G e
1215 119 | a1l % 129 8 25 81 i 35 o 15 [Figueira Pampilhosa Figuelrals = =S P TR N 3 -
a0l 211 101 119 la 995 B18|a 850 | 240 TR 9 $8: 1 PIOIPND o y « YRHRIE L A0
146 | 249 150 2 54 | 40 % 36| 1 g 22 | 410 038 | 1040 LA 2l 4 it POVOA DE VARZIM
a 310| 348 |a 22| 3 2fa b ad 01 ! . 4 '
315 119 315 4190 |d 610 | £ 1133 025 Ipampith. Mangualde Pampiih, MINHO E DOURO Prm-.ltolbi amﬂdn“t“ 620 | p%ﬂlo
a 44 516 [a 306 43 930 7 : = $ 28| 1248 016 | 92 |Porto  Famailodo  Porolsrms — oo
A A R R AR RS AR Famalicio  Poroipsntg  Povoa-Varzim  Porto
b 590 810 5 9% g 2 |Figueira Porto Figuelra|Pampilh, V.Formoso Pampilh.] = a7 8 . e 010 A 430 | 50
det| sw|” ew| 3ol THL _N) VW) WA 818 18 I -] 501 g S0 | TR AR e BRL 1048 ) eitiee [ 0 i)
§15 719 1 T e e e f b [a 1o OETH A, 2L 8 ST ERRE Y TR 631 [ 240 413
aTw| 316|678 13 A A ety ML TN | ST T Porte ” ~—  Braga Portol (715 | 82| 1h| eu
745 849 8 9 4 : UL & a1 69| 8% ]a — :
915 10 19 920 10 24 |Ovar Porto Ovar SUL E SUESTE AL 10 44 § 051 Iporto Famnlicio Porto
a0 | 116 a 956 | 1032| F20| 02| 51| 658 s Barreim Xt A (R R R 8% ua 7MW 125
1045 | 1149 | 1050 | 1156 | 1020 | 1158 7 838 IR i Lishoa] 1210 166 Al 131 315/ 626 640/ 1014
p1218 | 15 lavtze | 2] w5 | 2| sm] saf, ooy G i T O 2 Fovea—— Fazmiiche—Poven
ikl
Espinho Porto Espinho 8 § 45 16 ST —eee—e —— 5 0% 1k 8 428
iy 1 R oo SN e Y RSN I WA ¢ POl ol om| 11| 14 Nine o/ VLSRG Y INTR AR o |ithas: ekt Jus 28
S0 A TI0a ] gan cqous g | | aa ] t0e0) avgs | aanf fpe ST A SRR ST D reeTon: ol PRpIdoR
] ;‘ﬂ : ‘l: lé ‘!’i’) Iﬁ 13 3u7 4 50 T48 | BAS 12 55 140 | & 250 a0 1 ubar L. et }J llh'l.'t'l(llnu I:Ill tlltlr Pacn d'Areos
a10 3 ';5 ) ) i;lﬁ ps . ® 1 AL '__!. f';d ':I’.!E’ i : 1 ‘}::; I}or‘ttzs H‘:.“,“““" Porto]l . pigx il. 12, 20 ¢ 27 (e t‘nlll‘l ez,
$ 4o 422 618 653 |Coimbra Louza Colmbra 590 5 :r'}-' 71 s E= i il A a# 81 L 0 47, 0 Parte de Ligbon-1"
AL el M i I T oy B R I 1 D o B e
Muls os de Ginlra, exeeplo os . A Y e ‘n‘}i‘l‘ 2:13‘ L%{::“A‘Id:gntly_?—t::ﬁ!:; a Hle'll:: | ..:‘l’: | : 32”(: IH .".1 ﬂ 2‘1‘1:}:3:”.(::‘?‘;;“‘:i;\:‘l":lll.l‘l'l’l!‘!l..‘ll:lll:::i‘
5 — B2 5 L [l 3 2'4b hil p LBl Uy
“";“.' R s g“t" ;‘l’b":"'}' Coimbra  Figuelra  Colmbral 8 | 043 ] ) 65| 1120 ) 721 Je dlos seguintos dos sane
: b g - ':"li': 042 A2l v 558 | :? i 10 :"-l: 14 l! 1% I ft =i ,fi 100 1090 { :é.-m,mh.,,,rl.]m.,
dol gl f3) p| | Vel"iR| BEf tR| TE| 38| da | e Vi) | S A oo
[ 21 a 83 2 [ et SR il BRI o (S AL ISERE S i IR, a4 AR IEER 4, 740 g0 T 010 : it i
Iﬂ'gﬂ' _l ?7 X '43 il _45’ {Eisboa-R. Badajoz Lishoa-R. u'gon Setubal i Lisboa 2% b2 | ‘ \ r :n :\‘:Elll'lu::lul ‘:'. h:':li:!-’::.llttz:lm
2 :'g 4 ;?' Ig a7 1 10 27 £85 g 6151 940 10 50 ‘3 ':: I:; I'.' I‘Il "I':: Porto Pennfiel Porto] n Teércas leirny
SHB R R SRR R R AR T e T
. 537 § &1 438 119 - Gh0N BRI 4 538 625 g | L3%) NSV 118 WY P Tetghs ¢ spxiax fedrn.
a 618 | 728 |" 436 | 537 |Lisbon-R. Val. d'Ale. LisbosR.| 03| 78| 83| je2 [Porto Marco Pro] "9 JuastuaE aliion. |
819 927 la oo 508 0% | 633 8 |ailidd 820 947 — | = 083 | 13 5| 1 8] 4% i h*lilllnunml:-‘-llnm vesperas de dins
a 937 W21 7 | 83a72 | (1251 " 7w| 21 [Montemor Gadanha Montemér|Porto Regon Portelsuntos ¢ u' ses dias,
1 - i ]% 33: IR LSS = IR 515 40 [ 10 | 11 14 114 525 1047 3350 10 &) g Pxclplo de sey cosextin felrus
| - (A 1213 6 50 710 325 B 45 620 1120 L2 958 ) © Nows dias 20 de endn mez,
"'-\ —

v

" VERNET-LES-BAINS =~ 0 Paraizo dos Pyrineos

stagio thermal e climaterjca (alt. 650 m2) aberta todo o anno. Aguas sulfurosas-sodicas (14° a 66%), Tratamento dos
Rheumatismos, Gotta, Nevroses, Affecgdes respiratorias (niio tuberculosas) e Convalescengas. listabelecimen-
Fpad tos hydrotherapicos modernos ém communicagdo directa com os hoteis mais confortaveis a precos moderados,
l.in-lltm, theatro, ju,f.lt_u_s clw.erﬂu?.I grumllje parque partieular. Excursbes. Envia-se franco a brochura illastrada em francez ou espi-
nhol a quem a pedie aos srs, Heney Burnay e G2, 10, rua dps Fanqueiros, Lishoa, on ao estabelecimento thermal de VERNET-
LES-BAINS (P. 0.) FRANCA. Falla-se e responde-s¢ & correspondencia em portuguez. ;
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COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

‘ AVISO A0 PUBLICO

Servico directo combinado com os caminhos de ferro do Sul e Sueste
por via Vendas Novas

Esta Companhia, conhecedora de que da parte do publico interessado nas relacdes do servigo directo entre
as suas linhas e as do Sul e Sueste por via Vendas Novas, ha mau entendimento #cerca das condigdes que
regem a applieaciio das taxas de transporte, vem, no interesse do publico, esclarecer: qque as t(axas
applicaveis aos (ransportes. qualquer gue seja o destino ou procedencia das
remessas, Sao sempre as que correspondem peias tarifas mais reduzidas em
vigor no (rajecto real que as remessas devem perceorrer. ISto €. as (axas sao
estabelecidas pelas tarifas especiaes combinadas direetas. quando as haja,
ou na sua falta, pela ligacao em Vendas Novas. das Tarifas Geraes ou espe-
ciaes internas mais reduzidas que sejam applicaveis no trajecto real a per-
correr em cada rede.

Em caso algum, as (axas devem ser superiores as resultantes do prinecipio
acima. que apenas tem. mas em beneficio do publieo. as exeepceoes seguintes:

Procedencias ou destinos do Sul e Sueste, desde Cabrella até Méra, Villa
Vicosa, Moura, Portim3o, Villa Real de Santo Antonio e futuros ramaes
ou prolongamentos d’estas linhas, para:

a) Destinos ou procedencias da linha de Vendas Novas e estacoes desde Torres Novas até Cascaes,
Cintra ou Obidos (via Braco de Prata) todas inclusivé:

n'este caso, se o preco correspondente & Administra¢io do Sul e Sueste, pelo trajecto desde ou até
Vendas Novas, for superior a qualquer preco especial que haja em vigor para desde ou até
Barreiro, entiio o preco applicavel sera o de Barreiro, por mais favoravel para o publico.

b) Quaesquer _outros destinos ou procedencias das linhas da Companhia Real:

n'este caso, se 0 preco por tonelada, correspondente 4 Administragiio do Sul e Sueste, pelo trajecto
desde ou até Vendas Novas, for superior ao preco mais favoravel correspondente a estagiio do
Barreiro menos 500 réis, entio o preco até ou desde Vendas Novas, serd o de Barreiro menos
500 réis, ndo podendo, porém, descer, em caso algum, abaixo do que corresponder ao minimo
de pereurso previsto na Tarifa respectiva (Geral ou especial).

N. B.—Para a comparac¢io dos precos supra, alineas a) e 5) devera ainda ter-se em vista que quando
se applique o preco de Barreiro ou o preco de Barreiro menos 500 réis por tonelada, se estes por condigio
da tarifa applicavel, forem isentos de despezas de manutenc¢iio, essa isen¢io sera extensiva a Vendas Novas,

Ficam em pleno vigor as disposicdes do Aviso ao Publico B. n’ 1299 de 27 de Janeiro de 1904, de
que o presente ¢ simples esclarecimento.

Lishoa, 256 de Outubro de 1909,

B. 1779 0 Engenheiro Director Adjuncto

Exp. 1378 _ A. de Vasconcellos Porto
$ Q3
N




Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

AVISO AO PUBLICO

Ampliacao a tarifa especial n.° 13

PEQUENA VELOCIDADE

Transporte de volumes cujo carregamento
exija o emprego de 2 wagons

A partir de 5 de Novembro de 1909, as vigas de ferro ou de madeira, as
pranchas, os barrotes, os carris, os tubox, bem como outros objectos analogos
que isoladamente nAo pesarem mais de 1:000 kilogrammas e cujo compri=-
mento for superior a 6.50 metros e nao exceder 13 metros, exigindo,
portanto, o seu carregamento o0 €D Prego de dois wagons, poderio ser taxados pelo
prec¢o da classe especial da tarifa geral, sob os minimos de 2:000 lki-
los e percurso de G0 kilometros, ou pagando cotno tal, sempre que o expe-
didor declare explicitamente na nota d'expedicio que se sujeita & demora, além do prazo regula-
mentar de transporte, que a remessa possa soffrer, para ser completado com outras remessas o
carregamento dos wagons empregados.

A Companhia declina, portanto, toda e qualquer responsabilidade pelos atrazos que possam
occorrer até que as remessas sejam retiradas.

Nio fazendo o expedidor a declarag¢io acima indicada, estes transportes serdo taxados, como
até aqui, pelos precos e condigoes do capitulo 2.° da tarifa especial interna n.” 13 de pequena velo-

1

cidade de 6 de Dezembro de 1906.

Lishoa, 29 de Outubro de 1909.

0 Adninistrador-Delegado

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



