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A LINHA DE CEZIMBRA

Contrastando com o esteril @ nocivo tnmultuar das pai-
Wes politicas, nota-se no paiz a vontade de trabalhar e
pmgu_ i, v zhmmuuln as suas riquezas naturaes e avi-

rando a sua economia.

E' mais que banal a aflirmagio de que o desenvolyi-

enlo da viacao accelerada é indubitavelmente nm dos
lais poderosos factores do progresso economico do paiz.

Nio se diga que nos fallecem para tanlo 08 recursos,

m que ¢ improdencia temeratia e perigosa a assumpeio
“3 : encargos inherentes @ construcgao de novas linhas.
Yo confundamos a pradencia com a pusilanimidade.

d Ha no paiz muitas linhas complementares, (ributarias
15 actuaes, que podem ser construidas sem encargo, ten-

'.:’mt'm conta o angmento de tralego que determinam em

A8 Ja exploradas. Mais produclivas se podem tornar
flth( ando com lino, mas sem melindre, o principio emi-

lemente pratico de pedir nessas novas linhas ao trafe-

"0 que elle pode pagar em troca da melhoria dos meios
lransporte.

. A esse criterig obedeces como resultado mais lisongei-
& construecdo do ramal de Aldegallega. [dentico pro-
5880 foi seguido para a do ramal de Montemdr, ¢ ha ra-
8 para esperar que serd o rendimento sensivelmente

Rual ag enc Argo.

Dﬂluunau_u Ja em artigos anleriores que se pode fazer

identico prognostico sem sombra de receio acerca da li-
nha de Evora a Reguengos.

Vou agora occupar-me de uma linha, alvo de vivas
aspiracdes regionaes e cuja econsitrucgdo se me afigura
sobremodo ulil, exequivel e oporluna.

Refiro-me & linha de Cezimbra, assim denominada no
plano da réde complementar ao sul do Tejo, aprovado por
decreto de 27 de novembro de 1902, no qual se The dava
por origem o Barreito ou o Seixal, por ponto obrigado
Azeitdo e por termo Cezimbra, deixando-se aos estudos a
fisagao da largura da via.

Ha muilo que ¢ reconhecida a importancia de Cezim-
bra, principalmente pela induslria da pesca. A populacao
do concelho é de 9.047 habilantes, segundo o censo de
1900, & qual se devem jllllldl‘ 3.684 das duas freguezias
de Azeildao, 956 de Paio Pires: total 13.707, sem falar nas
reguezias visinhas do Seixal, Arrndu ¢ Palhaes que conlri-
buirao para o trafego da linha.

Ha muito que se pensa em servir Cezimbra por um ca-
minho de fervo. Por decreto de 22 de abril de 1874 [oi feila
a Filipe de Carvalho a concessdo de nma linha de via re-
duzida em leilo proprio, entre Cacilhas e Cezimbra, com
0™,90 de largura e curvas de 50 meltros.

Esse diploma, como oulros congeneres de aquella epo-
¢a, era omisso acerca da duragiao t]d concessao, nem exigia
deposito de garantia.

Por decreto de 29 dé dezembro do mesmo anno foi
permillido a0 concessionario elevar a 17,67 a largura
da via.

Em 15 de julho de 1875, novo decreto adicionou & con-
cessao precedente a de um ramal entre a quinta do Conde
e a mtagdn do Pinhal Novo, o que deu logar a viva dis-
cussao entre Ravmundo \dlhulas engenheiro do conces-
sionario, e Miguel Paes, chefe d’ L.\]]](Jld("ﬂ) das linhas do
Sul e Suesle, acerca do local que devia ser escolhido para
terminus definilivo das linhas do Sul e Sueste.

Malogrou-se a lentativa do concessionario.
CONCESSAN.

Bm 1892 foi requerido por Alexandre Saldanha da Gama
e pelo Visconde de Roboredo a concessao de uma linha
de vin reduzida do Seixal a Cezimbra, pela Arrentela e
Azeildo, sem subvencao.

Bm 1896 foi feito pedido identico por Joao Burnay.

0 Conselho Superior de Obras Publicas foi de opi-
niao que sendo essa linha nm afluente da do Sul prolon-

cada a Cacilhas, devia ser construida e explorada pelo Es-
ladu depois de effectvado dqunllu prulonumu,nw e que, a
ser concedido, seria preeiso para isso uma lei e abrir
Coneurso.

Em 1894 houvera nm pedido de concessao de tramway
a vapor entre Seixal e Cezimbra, aproveitando portanto o
leito das estradas.

Como se vé, succediam-se os pedidos de concessao,
mostrando o valor atribuido & linha.

Decorridos annos, as camaras de Seixal e Cezimbra
fizeram -estudar uma linha de via reduzida com | metro
de largoura, ¢ em maio de 1898 requereram ao Parlamento
a promulgacio de uma lei que as autorisasse a construil-a
¢ exploral-a ¢, cedendo o Governo os terrenos pertencen-

Caducou a
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tes ao Estado, concedendo a isencao de direitos ao male-
rial, e de impostos por ¢inco annos a empresa que se
formasse.

A’'s camaras requerentés seria dado o dirveilo de ex-
propriagao -de uma faxa de 200 metros de cada lado da
linha em terrenos incultos, pinhal, ou charneca, para serem
aforados em parcellas. _

Seriam- ainda auvtorisadas a garantirem o juro de 3 %
alé & concorréncia de 5 %, formula que provavelmente
queria -assegurar o juro de 5 %, com o desembolso ma-
ximo de 3 %.

0 excesso do rendimento sobre 6 % seria repartido
enire a empresa e as camaras.

Nao surtiu effeito esta iniciativa muniecipal, digna de
louvor, alias. '

Por occasido do inquetito de ulilidade publica para a
classificacdo das linhas cdmplementares ao Sul do Tejo,
ordenada por decreto de 6 de outubro de 1898, a commis-
sdo lechnica submetteu a inquerito uma linha de via es-
treita de Cacilhas a Cezimbra por Azeitdo, com um (rogo
de cremalheira na subida para Sant’Anna.

Em 25 de setembro de 1901 foi requerida pelo con-
selheiro Ramada Curlo e pelo engenheiro Costa Serrao a
concessao de uma linha do Barreiro ou Seixal, pelas pro-
ximidades de Azeildo, a Cezimbra e seu eventual prolonga-
mento por um ramal a Palmella ou Setubal. A concessio se-
ria por 99 annos, a via de um metro, com traccao electrica,
em leito proprio ou aproveitando em parte o leilo de es-
tradas. Aproveitar-lhes-iam as vantagens da base 5." e 6.%
da lei de 14 de julho de 1899, sendo-lhes facullada a ele-
vacao de tarifas até os limites indicados na memoria
apresentada e que corre impressa.

Era o primeiro pedido de concessdo baseado num es-
tudo minucioso e documentado, que consta da hem elabo-
rada memoria publicada pelo dislinclo engenheiro, seu
auctor.

Mostrava-se nella a imporlancia que atlinge o trafego
suburbano, e zona suburbana de Lisboa que era a que a li-
nha ia servir, acrescendo a circumsltancia de ser sobremodo
piloresca a regido, povoada, rica de productos agricolas
que afluem ao mercado de Lisboa e com o importante tra-
fego do peixe de Cezimbra a percorrér o caminho de ferro
de um a outro extremo.

Por meio de calculos, que nao podem ser acusados de
oplimistas, chegava a cifra de 55:8005000 réis para o ren-
dimento.

Condenava-se na memoria o emprego da via larga por
exigir um grande tunnel, ou um trogo de cremalheira,
solugdes declaradas ambas inadmissiveis por demasiado
dispendiosas.

Depois de algumas consideragdes sobre o emprego da
via reduzida com tracgdo a vapor e rampa maxima de
30 ™/, dava-se a preferencia ao tramway  electrico por
comportar rampas até 100™/, e pela frequencia, que per-
mitte, dos comboios, sendo ainda preferivel o leito pro-
prio para essa linha ao aproveilamento das estradas por
assegurar maior independencia & exploragio.

Deixava-se ao estudo definitivo a escolha da origem
da linha, no Seixal ou no Barreiro.

A despesa de estabelecimento, incluindo o material cir-
culante, era caleulada em 300:0005000 réis, quantia que
se nos affigura escassa, pois comprehende as scguintes
verbas :

Via e eslagdes. ....... cevesnsess  180:0005000
Estagdo produclora d'energia......  64:0005000
Baterial. i e T i sivs s et 250008000

Despesas geraes de installagdao....  32:0005000

Total..cvvvvusenn.  300:0005000

Computavam-se em 16:0004000 as despesas d’explo-
ragdo, ficando pois 39:8005000 de rendimento liquido, ou
13 /. do capital.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO :

Estava pendente o pedido, quando o decreto de 27 de:
novembro de 1902 incluin no plano da réde complemen=
tar ao sul do Tejo a linha do Barreiro ou Seixal a Cezim=
bra por Azeitdo, sem lhe fixar largura- de via, que ficava
porlanto dependente do estudo, e admittindo no relatorio.
a possibilidade de se recorrer a traceao electrica em:
lramwayy.

Pelo decreto de 6 de outubro de 1898 é preceplivo 0
estudo das linhas classificadas, que, em relagao & réde a0
sul do Tejo, compete a Direc¢ao do Sul e Suesie.

Foi-se esta desempenhando gradualmente do encarg0,
(endo ha pouco iniciado os estudos da linha de Cezimbra.

E' porlanto oportuno o momento para examinar qual
deva ser a sua origem e a largura de via a adoplar.

¥

Se a linha do Sul ndo fosse prolongada a Cacilhas, se=
ria de Cacilhas que deveria parlir a de Cezimbra, bifurs
cando-se para ir por Azeildo a Setubal. Estava naturalmenté
indicado o tramway eleclrico.

N'essa hypothese perder-se-ia o trafego do concelho d0°
Seixal, que ndo ¢ para despresar.

Admittida porém a existencia d’aquelle prolongamentd
e da junccao das duas linhas, no Barreiro ou no Seixal
o emprego de via differente da via larga determinara umi
baldeagio no ponto de juncedo, alem de oulra no terminitS:
fluvial.
0s passageiros sujeilar-se-hiio a esse incommodo, mas
a mercadoria e principalmente o peixe preferira a vid
fluvial.
Para um (rogo de linha (@o curto como o que vae (&
Cacilhas ao Seixul, jnstifica-se a especialisagio do servigd
da linha de Cezimbra desde o terminus no Lrogo commuibe
em comboios distinctos dos que servem Setubal ou o Alem”
tejo @ Algarve. Ha pois toda a conveniencia na adopgad

da via larga, a nao ser que d’'ella resulle excesso 1njust®:
ficavel da despesa de construccdo. Alem da supressao d
uma baldeacao, devem-se ter em conta as vantagens (%
resultam do aproveilamento do material circulante e da=
officinas, dispensando material especial e installagoes P.f;l.'f’ﬁ";
valivas, que a via reduzida exigiria. v

£’ de notar que até Sanl’Anna, proximo de Cezimbra, *
conslrucedo é d'excepcional facilidade, podendo-se orc'al'"“'
custo da linha talvez em 12:0008000 réis por kilomBlF-a‘!;"

De Sant’Anna a Cezimbra ha que vencer grandes-.d'ﬂ’f
culdades. Da cota 198™, aproximadamente, ha que descer
a0 nivel do mar em verdadeiro funil ao fundo do qual
encontra Cezimbra, sem encoslas em que se possa dc.
volver facilmenle um tragado de via larga, a ndo recor™
a extensos tuneis, incluindo um na cumeada, o que ?’;’_"
careceria extraordinariamenle a linha e obrigaria a illoi®®
nacao dos comhboios. 3

Mesmo indo ao limite de 30 ™/, nas rampas, queé
linhas de adherencia ndo deve ser excedido, e atra essill
do a cumeada em trincheira funda ou em tunel pO'.“?p
extenso, haveria necessidade de desenvolvimento sup&ﬂ-.
a b kilometros, o que, a nao ser com tuneis helicoidae™
s6 se poderia obler com reversoes successivas. do

A eslagio deve ficar a beira mar por commodidade: !
trafego do peixe, que ¢ o mais importante ¢ ao (U d"’
deve facilitar o mais possivel o aeceesso do caminh T»
ferro sem baldeagdes. Interpde-se porém a villa engfgm

ES

praia e a encosla, tendo talvez de passar por baixo
em Lunel. |
Em casos lacs parece que se deveria renunciar &
larga, se ndo houvesse a solugdo do recurso a cremat
ra alé Sant’Anna, que o distincto engenheiro a que M¢ =
feri condemnou préviaménte, opiniao de que discoﬂl‘-’?
Nio cabe no ambito d'este arligo o estudo minu® nﬁﬁ
das linhas mixtas de cremalheira, alids interessante & ==
Deixa-lo-hei para outra occasiao. o
Basta agora referir que sdao numerosas as linhas =

LSS
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GAZETA DOS CAMINHOS DE: FERRO-

dderencia em que ha secgdes de cremallieira; que as ram-
Pas podem ir nestas a 70.™/,; rebocando-se cargas supe-
Tores a 100 toneladas a velocidade de 8 a 10 kilometros

f0m locomotivas que, nas secgdes de aderencia, podem..

dllingir velocidades assas grandes; que o ecuslo da via de

- Cremalheira origina um excesso de despeza calculado em
6 a 8 contos por kilomelro.

Bastariam pois cérea de 245 de cremalheira para poder

- Subir directamente de Cezimbra a SanUAnna, nm agrava-

mento de 20 contos sobre o custo de via ordinaria, além

o excesso de costo das machinas que nao é consideravel,

Neslas bhypotheses pode-se compular em 450 a 500
fonlos o custo da linha de via larga do Seixal @ Cezimbra
medindo cérea de 32 kilometros.

E digo do Seixal, porque sendo as principaes relagoes
(y regiao com Lishoa, deve-se encurlar o mais possivel o
l"i{.leclo, a0 que se presla a saida da futora estagdo do
Seixal, subindo o valle de Coina alé Villa Nogueira e se-
BUindo ao norte da estrada até Sant’Anna. 0 tracado directo
o Seixal a Cezimbra affastar-se-ia de Azeildo, que bem
erece o sacrificio de um alongamento, que alias nao 6
grande. i\

Assente pois a directriz da linha ¢ a largura da via a
ddoptar, desde que a via larga ¢.exequivel ¢ a que mais
LOnvém ao (rafego, impoe-se a construccio e exploragdo,
0 pelo menos esta, por conla do Estado.

Para nao alongar em demasia esle arligo, reservarei
Para outro o estudo dos elementos de rafego da linha, o
Ylculo do rendimento provavel e o exame da formula que
Poderia ser alvitrada para a sua construcgio.

J. Fernando de Souza.

0S CONCURSOS HYGIENICOS

~Acaba de realisar-se na Allemanha um concurso que
fﬂ}erﬁce ficar registado nas paginas da Gaseta dos Caini-
hhos de Ferro para que seja imitado pelas nossas povoa-
{0es facilmente accessiveis pela viagio accelerada, e que
Vegetam por falla de quem as frequente.

Dois industriacs alsacianos estabeleceram um premio
dﬁ mil marcos e dois de quinhentos marcos cada.um, para
Serem attribuidos as povoagdes suburbanas de Moulhouse
fie melhor se apresentassem num concurso de hygiene,
& que seriam submeltidas aquellas que pretendessem dis-

Dutar o premio. : .

" Foi encarregada uma commissio de medicos, engenhei-
Y05 @ architdetos de percorrer cada uma das dilas povoa-

 W0es, e deahi verificar nao s6 o estado de limpeza de vias

Ublicas, mas tambem o dos edificios escolares, das egre-

-' cﬂ_s, dos cemiterios, dos locaes de reunido, dos pateos, das
4Sas, dos galinbeiros, das pocilgds, dos. estabulos,” dos

Bogos, fontes e nascentes, em summa, de todos os recin-
W8 ou habitados ou frequentados pelo homem.

Os pareceres apresentados por aquella commissio sio
iriosissimos pelas descripedes que contecm'e pelas quaes
icluem que, de umas trinla povoagdes que concorreram,
“Penas uma merecia ser dada como exemplo.

o Nao era a mais populosa, nem aquella que dispunha

maiores rendimentos para conseguir o fim proposto.

fandes tinham sido os sacrificios que impozera a si pro- -

ggﬂ @ aldeia de Sirenz para ter um syslema de esgolos
e Ellavel, para que as nitreiras nao infectassem as aguas
o Alimentagdo, para que a egreja eslivesse limpa; mas,
oI algumas disposigdes ¢ regulamentagdes ddministrali-
a“ﬁ adequadas, conseguira manler muito satisfatoriamente
4. mpeza dos edificios. publicos, das casas particulares e
98 eslabelecimentos ruraes.

_ Dos segundos premios apenas um foi partilbado entre
b aldeias de Klingershein e Luetterbach, e a commissio
HTOu @ conveniencia de que desde a escola primaria
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se inculcassem principios . de. ‘hygiene e de limpeza aos.
Joveus aldedos, por isso . que as oulras povoagdes deixas
vam muilo a desejar. -»

Assim como succede entre nds, nao poucas eram as
populagdes onde as creancas brincavam nos paleos a re-,
boleta com 0s porcos. N'outras as queijarias eram invadi-
das pelas moscas, sem que de modo algnm se resguardas-
stm os productos a fabricar. As estrumeiras -ficavam pa-
redes meias em nao poucas aldeias com as. casas de ha-
bilacdo ¢, ao ler eslas deseripgdes da commissao allema,
vinha-me ao pensamento a estupida apreciacio de que a.
gente nascida no campo ¢ mais robusta do que a da cidade.

Incounlestavelmente predomina o regimen agricola em
Portugal. Aféra Lisboa; Porto e alguns oulros centros de
menor populacao, longe estamos de allingir o regimen in-
dustrial. 1 A TRAY

N'essas circumslaneias, as grandes agglomeragoes de .
populagao em péquenas areas a custo se encontram alem. -
daquellas dvas cidades em poucas mais. Talvez que ape-
nas a Covilba possa enfileirar com os. bairros de densa
populacao de Alfama e Mouraria, na capital, e do Barvredo,
Miragaya, 8¢ ¢ 8. Nicolau, no Porto, ¢ por isso as decanla- .
das virtudes do ar puro do campo e a sua influencia so- -
bre a vigorisagdo da especie ¢ possivel que sejam mais.
problematicas do que parecem.

A illustre escriptora sr.* 1. Virginia de Caslro e Almei-
da escreve a esle proposilo no seu romance 7rabalho
bemelilo: £

« Parece-1he entdao que a morlalidade das creangas, po-
bres assim creadas aos lrambulhGes é muile maior do.-
que as nossas?. ... «Mas em geral a genle do campo é
mais robusta que nds e as creancas mais sadias.»

a A seleceao eroel mas salutar. .-

« A selecgan?! Mas eu conheco as suas casas; anlros.
infectos onde a hygiene mais rudimentar ¢ dmpossivel.
omo pode falar de seleegao?» -

« A selecedo natural. 0s que escapam ficam fortes. Veja
V. Ex.* uma pobre mulher do campo; é raro o casal que.
nao tem seis, oito, dez filhos. Quantos-se gabam de 0s,
ver a todos na sua velhice ? :

A lerra engole os mais fracos, 0s que nao resistem as
privagoes, 4 fome, a0 [rio, as infecgdes emanadas dos
pantanos, das estrumeiras, das podridées que os rodeiam.
0s que resistem ndao foi 0 meio que os fortalecen que. os.
tornou robustos; foi a sua propria robuslez, foi a for¢a-do
sen organismo que os defendeu, que os fez alravessar 0s
obstaculos. Se V. Ex.* lomasse nola de todas as creangas que
brincam ali nas ruas do povoado ao sol, e la vollasse a
procural-as de aqui a dez annos, poucas responderiam &
sua chamada; mas as que respondessem -eram forles, po-
de ter a certezan (V). '

A confirmar esta assergao da illustre romancista, vem
uma communicacdo do Congresso internacional de Mede-
cina de Lisboa, relativa & mortalidade infantil em Portugal.

Logo de comego esereve o distineto medico e lenle da
Universidade sr.dr. Sobral Cid: « Em Portugal, por 1.000
criancas que nascem, morrem 137 no primeiro anno da
sua existencia; a morlalidade das que sobrevivem laxa-se
no segundo anno em 78 por milhar e cada uma de aquel-
las que ullrapassem esle prazo ainda tem alé aos cinco .
annos 58,8 por mil probalidades de morte.» (*).

Continuando, 0 mesmo nolavel professor observa o
predominio numerico das populagdes raraes e reparle o
paiz em duas regioes differentes: | ]

« Uma ao norte do Tejo, com populagdo densa e [raca
morlalidade infanlil; € outra ao sul de este rio, com popu-
lagdo fraca e forle mortalidade de criangas» (%):

Ha porlanto razoes para e allenda a serio & hygieni-
zacao das populacoes suburbanas e o processo dos con-

(') Trabalho bemditlo p. 122 o 123,
) br. Sobral Cid. Mortelité infantile en Poitugal p. 1.
(*) Dr. Sobral Cid. Ob, cit p. 2.
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cursos de limpeza, como chamaram os allemaes ao que se
realizou em Moulhouse, deveria dar excellentes resullados
enlre nos.

A vida que hoje se tem nos centros urbanos impde a
alguns a necessidade de uma temporada longe das can-
ceiras diarias, ¢ outros procedem do mesmo modo por
snobismo.

Cerlamente nas praias e estagoes de aguas nao se¢ des-
cansa e, alé quando ellas sdio muilo frequenladas, os di-
vertimenlos se succedem de tal maneira que chegam a
tornar-s¢ faligantes; mas, ainda nestes casos, ¢ vanlajosa
a mudanga de habitos e sdo proficuos ao organismo os re-
sultados que se obleem.

A vida ao ar livre e longe dos coidados influe em geral
com vantagem, mas cerlamente que melhor seria que se
veraneasse para sitios onde a agua que se bebe nao fos-
se suspeila, e onde o ar estivesse menos conspurcado ou
alé nada conspurcado pelas emanacoes de nilreiras e
estabulos.

A luminosidade da nossa atmosphera, as emana-
coes balsamicas dos pinhaes, as sombras [rescas das
carvalheiras, o murmurar dos regalos predisporiam como
agora para o bucolismo a alma lyrica porlugueza, com a
vanlagem de arredar do espirito a ideia de provaveis ou
possiveis inlecces que ndo poucas vezes apavoram 0s que
vao veranear, (quasi sempre na maioria dos casos em cbe-
diencia a preceitos de moda.

-Em 1906, realizou-se no mez de selembro em Genebra
um congresso internacional de saneamento e hygiene de
habitagdao. Compareceram representantes de povos que os
Accacios e Pachecos que coslumamos condecorar com a
denominagao de estadistas classificam como nagdes pouco
civilizadas, e a par da Inglaterra, da Suissa, da Allemanha,
Austria, Hollanda, Franca e Estados Unidos ndo fizeram ma
figura nem Goalemala, nem o Japio, nem o Mexico ou Costa
Rica. 86 Portugal é que nem sequer se lembrou de delegar
aquelle congresso pelo menos o nosso representante em
Berne, embora officialmente f0sse convidado para elle. Esta-
va-se talvez em época de combinacoes eleicoeiras e nao
havia lempo senao para procurar saber o que € que seria
agradavel ao parocho de Mandurelha, ou de Tourencinho,
ao influente de Rabido ou de Manta de Cima, e por isso o0s
nossos Mellernichs de via reduzida esqueceram-se de res-
ponder ao amavel convile que nos fizera o Governo hel-
vetico.

No emtanto, nem por isso deixaram de ser muito inte-
ressantes os debates naquella reunido scientifica, onde se
apresentaram trabalhos até de medicos e engenheiros hes-
panhoes (). Uma das memorias apresentadas na terceira
secgao pelo architecto sr. Longeray refere-se a um inque-
rito do doutor Laudouzy que prova o augmeunlo da tuber-
colose em muilos centros ruraes, porque o operario € o
pequeno cultivador até, mal se preocuparam por emquanlo
com as condi¢des hygienicas em que vivem.

Por isso aquella memoria aponta cinco condighes a que
deve satisfazer uma habitlagdao raral, e que naturalmente
devem exislir a fortiori nas vivendas urbanas.

Essas condigdes na opinido do sr. Longeray sao:

{.°— Agua garanlida por um deposito on uma ampla
distribui¢do para as necessidades domeslicas.

- 2.°—Esgoto perfeito das aguas servidas.

3.°—Bom arejamento e disposicao das relreles na casa.

4. — Aquecimento racional dos aposentos.

5. —Ventilagao perfeita dos aposentos.

Nao pode entrar-se aqui no relato das condicdoes ne-
cessarias para salisfazer a estas indicacdes do archilecto
citado, mas convem dizer que o sr. doutor Morax chele
dos servicos sanilarios do cantio do Vaud (Suissa) de-
monstrou num bem documentado relatorio que ja em 1900

. (") Um dos mais discutidos foi uma memoria do engenheiro sr. D. Edoardo
<allego Ramos, allusiva a [ossas Mouras.
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ali eslava organisado um cadastro sanitario das habita¢does
ruraes, onde se achavam insciiptas trinta mil vivendas
abrigando 180.000 almas, e que ja nos campos eram vul-
garizadas de ha muilo as no¢des de hygiene.

0 professor sr. Louis Wuoarin da universidade de Ge-
nebra versou numa memoria digna de estudo o problema
dos alojamentos ruraes, e o sr. doutor S. Bieler, da escola
agricola de Lausanne traton da hygiene dos estabulos.

A proleccao dos pogos conlra as conspurcagoes acels
dentaes e a das casas conlra os mosquitos e moscas foram,
problemas muito bem, embora muito succintamente, (rata-
dos respectivamente pelos sr. Doutor Vitoux representante
da Presse Médicale e Gall Valerio, professor da universi
dade de Lansanne.

Vé-se por este resumido elenco dos trabalhos apresen-
tados nesta secgdo, que a hygiene rural comporta um con-
junto de problemas que mal conhecidos sdo entre nés, ¢
cuja noticia sequer bom seria que se vulgarizasse. :

Paiz de indifferentes, de regaldoes ou de egoistas e M-
leresseiros, sO o desejo do lucro pode incitar aquelles que
tomaram sem se saber porque a seu cargo a direcgio dos
negocios a fazer alguma coisa em favor das populagdes
que os aturam.

Possivel ¢ lambem que a gloriola da classificagdo em
concursos sirva para interessar as populagoes ruraes nd
limpeza dos povoados em que habitam.

£ depois, a esperanga na exploragdo do forasteiro qué
pode vir veranear para a lerra premiada tambem ha .d@:
concorrer efficazmente para o conhecimento de principios:
de limpeza que, ou sao mal sabidos das populacdes ruraes
ou por vezes alé inteiramente desconhecidos.

Quanto a procurar como ¢ que se hio de organisar
esses concursos, e quem ha de subsidial-os com a impore
tancia dos premios ¢ assumplo que nao versamos ago=
ra, mas que talvez nao fique mal entregue a quem (rald
da exploragdo dos caminhos de ferro em Portugal. L

0 exemplo dos dois industriaes alsacianos talvez po=
desse ser imitado com proveilo pelas nossas empresas
ferroviarias.

Mello de Mattos.

Ministerio 0as Qbras Publicas, Commercio ¢ Industria

Secretaria Geral

D. Manuel I1, por graca de Deus, Rei de Portugal ¢ dos A‘l ol
ves, ele. Fazemos saber a todos os nossos subditos que as COF
Geraes decretaram e nos queremos a lei segointe :

Artigo 1° &' o Governo autorisado a adjudicar em concu"‘ﬁ'
blico de acordo com o actual oncessionario, 4 construcgo oo
inha ferrea de Portalegre, nos termos das bases annexas d l“_.w'.
sente lei, e segundo as condigdes teehnicas exaradas no conti®
actnalmente em vigor, o

§ 1. E' motivo de preferencia para a adjodicacio a major l‘.i- )
centagem a pagar pela empresa adjudicataria 4 Administrass
dos Caminhog de Ferrn do Estado. 0

§ 20 Se o actual concessionario ndo for o preferido 00 E9%
curso, serd indemnizado das despezas [eitas com 08, estud0s
construegao da linha, mediante avaliacio cootraditoria, € e
assim o= juros legaes da quantia que se liquidar, correspondes
tes a0 lempo que decorrer Tesde a data da assinatura do ! li-
contrato de adjudicacio até 4 data do pagamento da quant!
quidada, o3 08
y 4.0.8e o concurso ficar deserto manter-se-ha, para md'eslﬂl‘
effeitos, o contrato feito com o actual concessionario, sem (ué ==
tenha direito a qualquer indemnizacio.
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§ &° Os deposilos provisorios e definitivo serio, respectiva-
mente, 10:0008000 réis e 20:0008000 réis.

Art, 20 Fica revogada a legislaciio em contrario.

Mandamos portanto a todas as autoridades, @ quem o conheci-
mento e execucio da referida lei pertencer, que a cumpram ¢
guardem e facam cumpriv e guardar 120 inteiramente como nella
S contém.

Os Ministros e Secretarios de Estado dos Negocios da Fazenda
€ (das Obras Publicas, Commercio e Industria a facam imprimir,
whlicar e correr. Dada no paco, aos 27 de outubro de 1909. — EL-

El, com rubrica e guarda.— Francisco de Paula de Azevedo —
Antonio Alfredo Barjona de Freitas.

Bases para a adjudicacdo da construcgdo da linha ferrea de Portalegre
Base 1."

A empresa entregard & Adminigtragiio dos Caminhos de Ferro

flo Estado, nos prazos previslos nos contratog de concessio, a
linha pronta para ser explorada, com todas as dependencias ne-
Cessarias, conforme 0s projectos approvados, devendo-se proceder
4 ima vistoria prévia do estado em que é recebida.

. As oflicinas de reparagio serdo limitadas ds ipstallagoes sub-
Sidiarias das officinas do Barreiro que pela Administracio forem
llgadas indispensaveis.

Base 2.

A Administracdo explorard a linha durante o prazo da con-
fessio, com o sen material circulante, cobrando todas as receitas
2 effectuando todas as despezas de policia, conservagio ¢ explo-
Meio, organizando livremente, e sem a minima ingerencia da
mpresa, as larifas, horarios, e a contabilidade e eserituragiao

Tespoctivas.
Base 8.*

- Em pagamento da exploragio reverterd para i Administracio
os caminhios de Ferro do Estado uma percentagen, a fixar no
foneurso, superior 4 &% por cento da receita bruta, calcnlada eomo
Mleante se indica ; ou a quantia de 6608000 réis por Kilometro em-
-;Iéliutllo aquella percentagem nio attingir o minimo dos 6608000
CiS,

Para os effeitos d'esta base as receitas bratas serdo calculadas
-}-'.08 primeivos trinta annos sommando o rendimento proprio da
nha, liquido de impostog, com o dos impostos de transito e séllo
l“t! sobre elle incidem e com o participe da receita liguida das
inhas do Sul e Sueste proveniente do affluxo do trafego da de
- Portalegre, que durante os primeiros trinta annos de exploracio
Pertence, assim como os rendimentos dos imposlos, & empresa,
03 termos do artigo 26,2, n.¢ 20 e 6.° do contrato de 9 de dezem-
' de 1903, sendo o veferido participe determinado pela forma
feserita no artigo 27.° do mesmo contrato. A somma de lodas as
eeilas mencionadas serd dividida pela extensio explorada da

'llnha.
2 Base 4.°

I As obras complementares exigidas pelo desenvolvimento do
Wilegn serio execntadas pela administragio, por conta da em-
| "esa ficando, porem, a Cargo da mesma administragio 40 por

_i.uln da respectiva importancia desde que a receita bruta exceda
L5008000 réis por kilometro.

Base 5.*

" 0 Estado zarante a0 concessionariog desde que a linha esteja

| S0 ey loracio até i linha de leste, o rendimento de 8008000 réis

‘E?r kilometro, ¢ o de 9005000 réis logo e estejia em exploracio

e A inha da Beira Baixa. . :

Bo'A construceio, porem, do troco de Ca<tello de Vide & linha da
Ira Baixa nio poderi ser feita sem autorizacio do Governo.

0 As quantias que hajam de ser adeantadas pari complemento

_a_ﬁslas garantias, seriio, com 08 juros simples de § por cenlto, re-

oo Olsadas pelo Estado, que guardard para tal fim todos 08 ex-

,peﬂ_sus sobre as quantins garantidas, que por ventura devessem

,.ndﬂem:er 20 concessionario, até completa liquidacio da conta de

Stantamentos.

o dpils:o, em 27 de outubro de 1909, — Francisco de Paula de Aze-
40, — Antonio Alfredo Barjona de Freitas.

D. Manuel 11, por graca de Devs Rei de Portugal e dos Algar-
G?‘. ete, Fazemos saber a todos os nossos subditos que as Cortes
Hes decretaram e nos queremos a lei seguinte :
oy Migo 1.° E' autorisado o Governo a proceder d immediata
! broslrucguo da linha do Sado, Setubal a Garvio ¢ 4 conclusio do
| ‘_-_%w?'}gnmentn da linha do sul, do Barreiro a Cacilbias, para os
I,-aun"ms de grande velocidade, em conformidade com as bases
| OXas & presente lei e que d'ella ficam fazendo parte integrante.
™ dgrt. 22 Construida esta linha fica 0 Governo antorisado a pro-
g F & construeao do ramal para Sines nas mesmas condigoes,
I Parte applicavel, estabelecidas nas bases que acompanham esta
'-saIIOOGP que se verifique que, deduzidos 0s encargos da linha do
. 'ehca‘ Setubal a Garvao, o rendimento d'esta linha garante, sem
g "Fog para o Thesouro, a annuidade a pagar pela construcgio
teferido ramal,
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Art. 3.° Fica igualmente o Governo autorisado a mandar pro-
ceder directamente, ou por concurso, & construcgio e exploragio
das linhas ferreas de via estreita classificadas e approvadas por
decreto de 19 de agosto de 1907, em conformidade com as bases
annexas 4 presente lei e que d’ella ficam fazendo parte integrante.

Art. 4.2 0 Governo dard conta ds Cortes do uso que fizer d'es-
tas autorizagoes.

Art. 5.° K’ revogada a legislagiio em contrario.

Mandamos portanto a todas as autoridades, a quem o conheci-
mento e execucio da referida lei pertencer, que a cumpram e
guardem e facam cumprir e guardar tio inteiramente como n'ella
se contém.

0 Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Secretarie
de Estado dos Negocios do Reino, e os Ministros e Secretarios de
Estados dos Negocios da Fazenda e das Obras Publicas, Commer-
¢io e Industria a facam imprimir, publicar e correr. Dada no Paco,
a0s 27 de outubro de 1909. — EL-REI com rubrica e gnarda —
Wencestaw de Sousa Pereira Lima — Francisco de Paula de Azere-
do — Antonio Alfredo Barjona de Freitas.

Bases a que se refere a lei d'esta data
Base 1.

A construeciio da linha do Sado, desde a estaciio fluvial de Se-
tubal até & ligacio com a linha do sul, em Garvao, serd feita con-
forme os projectos approvados pelo Governo @ abrangerd todos os
trabalhos da infra e superstructura, edificios e accessorios.

As expropriagdes ficardo a cargo do Governo e das camaras
r}m?‘lc‘i pacs que a isso se obrigaram por occasifo da classificagio
da linha.

A conclusio do troco do Barreiro a Cacilhas, na parte destinada
n0s servicos de grande velocidade, serd feita do mesmo modo,
segundo es projectos approvados e comprehenderd todos os traba-
los da infra e superstructura, edificios e accessorios que resta
fazer, sem prejuizo da adjudicacio effecluada da empreitada de
construccio das pontes de Coina e do Rio Juden.

Base 2.*

A execucio das obras enumeradas na base 1.* serd feita por
empreitada geral, precedida de concurso publico, e deverd effec-
tuar-se no prazo de tres annos, ficando subordinada s clausulas
e condicoes geraes das empreitadas de obras publicas de 9 de
maio de 1906.

§ unico A execucdo dos taboleiros metallicos das obras de arte
serd confiada & industria metallurgica nacional.

Base 3.

0 custo attribuido ds obras serd o dos respectivos orcamentos,
acrescido dos juros durante o periodo de construcgio e tixado no
maximo de 2.500:0008000 réis, como base da amortizacao a fazer.

Base 4.

Para pagamento da emfpreitada de construcgio serio criados e
entregues ao adjudicatario os necessarios titnlos de divida publica
amortizaveis, eguaes na essencia aos dos emprestimos de 1905 e
1909, com garantia do [undo especial dos caminhos de ferro do
Estado, isentos, como elles, de impostos, e do valor nacional e typo
de juro mais accomodados &s condicoas dos mercados financeiros.

A annuidade nfo poderd exceder o maximo de 143.0008000
réis, tomada para base de licitacio no concurso.

A amortizacio effectuar-se-ha semestralmente, por sorteio on
por conta no mercado, no prazo maximo de sessenta annos, conta-
dos a partir da data fixada para a conclusiio das obras devendo 0s
encargos de juro e amortizacio prineipiar a correr por contd do
Estado somente depois d'essa data.

A respectiva annuidade serd paga pela Junta.do Credito Pu-
blico, para o que lhe serdo cotregues mensalmente, pela Admi-
nistracio dos Caminhos de Ferro do Estado, as quantias necessa-
rias saidas das disponibilidades do fundo especial eriado pela lei
de 14 de julho de 1899.

§ 1.2 Quando essas disponibilidades forem insufficientes para a

entrega @ Junta do_ Credito Publico de alguma ou algumas das
prestagies das annuidades, serd a quantia necessaria deduzida da
Freslugz‘:o mensal da receita liquida entregue ao Thesouro pela re-
erida Administraciio, nos termos do artigo 1.° § 2.°, do decreto
de 31 de janeiro de 1903, constituindo supprimentos do mesmo
fundo especial para serem reembolsados com os respectivos en-
cargos, logo r’uc as disponibilidades d’este o permittam.

§ 20 I’ o Governo autorizado a reduzir de sessenta a quarenta
annos o prazo da amortizagio comtanto que, neste caso, a annui-
dade nilo exceda a verba de 15% contos de réis, .

Base 5.*

Cago nio seja possivel ou nio convenha fazer a adjudicagio, é
antorisado o Governo a proceder divectamente & construccao das
linhas indicadas, por empreitadas parciaes, de modo que os tra-
halhos fiquem coneluidos no prazo previsto de treg annos,

Para csse effeito o Governo criard os litulos necessarios nos
termos preseritos na base anterior, procedendo & sua venda ou
mobilizacio nas melhores condiges, comtanto que 0s encargos
para o Estado ndo principiem a correr antes da conclusio das
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linhas e que os encargos da mobilizacio nito excedam 3 3/; por
‘cento das quantias levantadas.
No pagamento da respectiva annuidade seriio obiservadas as
prescricoes da &.* base.
LA Base 6.

Para satisfazer os encargos resultantes da construcgio e explo-
racio das linhas ferreas a que se refere o artigo 2.° do presente
projecto de lei, sera destinada a importancia do imposto de tran-
sito, suspenso pelo decreto de 3 de marco de 1875, quando expira
.0 prazo da suspensio.

Base 7.

.+ No caso da construccio e exploragio ser feita por concurso
publico, as condicdes e encargos nio poderio ser superiores aos
consignados no contrato de 5 de fevereiro de 4907, para a cons-

“trucgao e exploracio do eaminho de ferro do Valle do Vouga.

~ § unico. Exceptua-se a base da garantia de juro, que nb ramal
de Santa Ovaia a Covilhd, serd elevada a 23:0008000 réis por
kilometro.
Paco, em 27 de ontubro de 1909. — Wenceslaw de Sousa Pereir a
;‘,‘inr.r;— Francisco de Paula Azeredo — Antonio Alfredo Barjova de
reilas.

Sua Alteza o Principe Real, Regente, em nome de El-Rei, a
quem foram presentes o programma do concurso e o caderno de
encargos de construceiio da linba ferrea de Portalegre, d'esta data,
elaborados nos termos da carta de lei de 27 de optubro ultimo e
do decreto de 8 do corrente: ha por bem approvar 0 programma
do concurso e caderno de encargos referidos.

Paco, em 10 de novembro de 1909. — Antonio Alfred + Burjoxa
.de Fretas. |

Pelo presente annuncio se faz publico que no.dia 9 de feve-
“reiro de 1910, & uma hora da tarde, na sala das sessoes do Conse-

lho de Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado, serio
recebidas e abertas as propostas para a construcgio da linha ferrea
de Portalegre, nos termos das condicoes constantes do programma
do eoncurso e do caderno de encargos abaixo transeritos,

0 deposito provisorio para ser admittido a lieitar ¢é de réis
10:0008000, feito em dinheiro ou em titulos da divida publica de
valor equivalente, na thesouraria de uma das direceoes dos cami-
nhos de ferro do sul e sucste au do Minho ¢ Douro,

A base de licitagio ¢ a percentagem de &% por cento da receita
bruta da linha, ca?cnladu nos termos do caderno de encargos,
que reverterd para a Administragio, devendo as propostas fixar um
numero superior dquelle.

Secretaria do Conselho, em 10 de novembro de 1909, — 0O Vo-
gal Secretario, José Fernando de Souza.

Programma para a constr_ucqﬁo da linha ferrea de Portalegre

Artigo 1.°— Perante a administracio dos (aminhos de Ferro

do. Estado ¢ aberto, nos termos do decrcéto de 6 do corrente, con-
curso puhlico para a construccio da linha ferrea de Portalegre,
~ Art. 2°— A base da licitacio ¢ a percentagem de 4% por cento
da receita bruta da linha, calculada nos termos do caderno de en-
cargos junto, que reverterd para a administracio, devendo as pro-
postas fixar um numero superior aquelle. ;
" Art. 32— No dia 9 de feverewo do anno proximo futuro, &
uma hora da tarde, na sala das sessoes do consello de adminis-
tracdo dos Caminhos de Ferro do Estado, serio recebidas e aber-
tas por uma commissao, constituida nos termos do artigo 10.2 das
_instruecgdes approvadas por portarias de 10 de novembro de 1899,
4s propostas apresentadas pelos proponentes ou por procurado-
res seus. '

Ari. 4.°— As propostas deverio ser apresentadas em carla fe-
chada, devendo acompanbi-las, em envolucro separado, docu-
mento comprovative do deposito da quantia de 10:0008000 réis,
feito em dinheiro ou em titulos da divida publica de valor equi-
valente, na thesonraria de uma das Direccdes dos Caminhos de
Ferro do Sul e Sueste ou do Minho e Douro, e procuracio bastante
no caso do conco'rente se fazer representar por procurador,

Art. 8.° — As propostas serio redigidas em portugués nos ter-
mos seguintes : et ‘

- 0 abaixo assinado. .. (nome, profissio e residencia) obriga-se
a construir a linha de Portalegre em conformidade com o respecti-
vo caderno de encargos de 10 de novembro de 1909, fixando em. . .
por centd da receita bruta da linha a percentagem que reverteri
‘para a administragio em pagamento da exploragio. (Data e assi-
natura reconhecida),

Art. 6.2 — Todas as propostas serfio abertas e lidas publica-
mente pela commissio, towando-se nota de qualquer irregulari-
dade ou omissio de formalidades que nellas haja, e aceitando-se
os protestos ou reclamagies que no acto do concurso sepum apre-
sentadas pelog proponentes para subirem i apreciaciio do Governo.

Art. 7.°— Se no concurso se apresentaréin duas ou mais pro-
postas iguaes e que sejam as mais favoraveis, proceder-se-ha acto
continuo & licitacio verbal entre os respeclivos propouentes por
espaco de um quarto de hora, entendendo-se que desiste do con-
curso o licitante que nio offerecer Jango nesta lieitaco.

A differenca entre cada lango niio serd inferior a1/ por cento.
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‘|~¢r.run1-zu' o deposito no prazo de oito dias, contados d'aquelle et

trabalhos ja effectuados.

- vird de perito .de desempate um engenheiro nomeado pelo

Quando ndo haja langos em licitagiio verbal, escollier-se-ha i
sorte uma proposta entre as do mesmo prego, quando haja igual=
dade das demais circumstancias. ‘

Art. 82 — 08 depositos provisorios serin restituidos a todos
08 concorrentes, com excepcio d'aquelle a quem for feita a adju-
dicagiao, logo que esta se effectue.

Art. 9. — O concorrente ao qual for feita a adjudicacio deyerd

que lhe for notificada a adjndicagiio, elevando-o & quantia de réis
20:0008000, sobe pena de perda do deposito provisorio. ;

Art. 102 — 0 aetnal concessionario da linha de Portalegre -5.03':'
derda offerccer como deposito provisorio e definitivo o valor d08

" Art. 412 —Em todos os dias nio sanfilicados, das onze horas =
da manha &s quatro da tarde, estariio patentes na Secretaria ¢
Administracao dos Caminhos de Ferro do Estado os projectos dé
linha para serem consultados pelos interessados. 23

Secretaria do Consellie, em 10 de novembro de 1909, — O Pré=
sidente do Conselho de Administragio, Antonio Augusto Pereirt
de Moranda.

Cadernos de encargos da construcgdo da linha ferrea de Portalegré

Artigo 1.o— A linha serd construida segundo os projectos =
provados pelo Governo, observando-se as prescricoes respectivas
dos contratos de 9 de dezembro de 1903 e 9 de agosto de 1907
para o que serfio elaborados e submettidos opportunamente & ap=
provacio do Governo os necessarios projectos complementares.

Art. 2° —0s trabalhios deveriio comecar no prazo de tres me=
zes, contados da data do novo contrato, e estar coneluidos no &
tres annos, a |lmrli1' da mesma data. '

Art. 3.2 —Logo que se celebre o contrato, caso seja outrd 9
concessionario que niio o anterior, proceder-se-ha & avaliaghd
contraditoria das despesas effectuadas pelo primitivo concessio™
naiio nos estudos e construccao da linha, 18

Para este effeito, cada um dos dois interessados nomeard u
perito, a fim de proceder i avaliacio. No caso de desacordo Sé 4
verno. ; , .

Pelo novo concessionario serd paga ao primitivo a quantia ,_ﬁ
se liquidar, nos termos usuaes de direito, sendo devido o juro &
gal de mora, contado desde a data do contrato até & do pags
mento. o
~Art. B°— A construecio serd fiscalizada pela Direcgdo -
Caminhos de Ferro do Sul e Sueste, observando-se os preceiss
applicaveis das clausnlas e condigoes geraes de empreitadas £
ohras publicas de 9 de maio de 1906, para assegurar a hoa cons*
trucedo das obeas e fiel execuciio dos respectivos projectos. . o

Art. 5. — A empresa entregard & Administragio dos Camlﬂw;
de Ferro do Estado, nos prazos previstos nos contratos de cotl@,?
sho, a linha pronta an ser explorada, com todas as depen o‘ﬁ‘
cins necessarias conforme os projectos approvados, devend0=
proceder a nma vistoria previa do estado em que ¢ recebida. i

As officinag de reparacio serdo limitadas ds installagdes i:'aiﬂ

sidiarias das officinas do Barveiro, quo pela administragio o
julgadas indispensaveis.

Art. 62— A administragio explorard a linha durante o rﬂﬁ
da concessio, com 0 seu waterial circulante, cobrando todas &
receitas e effectnando todas as despesas de policia, conscrvﬂ'}.ﬁ«;};
e exploracio, organizando livremente e sem a minina ingerench
da empresa, as tarifas, horarios e a contabilidade e escriturds® "
Ad’-m&;

respectivas.

Art. 7.0 — Em pagamento da exploraciio reverterd para
nistracio dos Caminhos de Ferro do Estado wma ]1ercellt-agc'“3§'--
fixar no concurso, de ... por cento da receita bruata, calﬂﬂlflﬁ;
como adeante se indica; ou a quantia de 6608000 réis por k-dag-:
metro, emuanto aquella percentagem nio attingiv 0 minimae =
6608000 rdis. o8

Para os effeitos d'este artigo as receitas brutas serio cn!cu!a_a' :
nos primeiros trinta annos, sommando o rendimento propri g
linha, liquido de impostos, com o dos impostos de transito €

ue sobre efle incidem e com o participe da receita liguid® de’
linhas do Sul e Sueste proveniente do aflMluxo do tralego d“@u&;
Portalegre, que durante os primeiros trinta annos de explorse
pertence, assim como os rendimentos dos impostos, i pmpresd
termos do artigo 26.°, n.>* 2.2 e 6.2, do contrato de 9 de destTee
de 1903, sendo o referido participe determinado pela forma P¥G,
crita no artigo 27.° do mesmo contrato. A somma de todas ﬂs',an-;'
;r_cillus mencionadas serd dividida pela extensio exploradi 1 |
inha. Ayl

Art 80— As obras complementares exigidas pelo tlesen'g%i;:[ﬂfi
mento do trafego serfio execntadas pela Administragdo, 110"_5'6-‘ )
da empresa, ficando, porém, a cargo da mesma AdministraSifoc.
por cento da respectiva importancia desde que a receita brit& ==
ceda 1:5008000 réis por kilometro, q‘ﬂﬂﬁ

Arl. 9.°—0 Estado garante ao’ concessionario, desde Sre
linha e<teja em exploragio até a linha de leste, 0 rendlm_ﬁ“eyﬁﬁj_
8008000 réis por kilometro; e o de 9008000 réis logo qu€ S,
em exploracio até a linha da Beira Baixa. A construcgao, P9 ar -‘Fﬂ
do troco de Castello de Vide d linha da Bekra Baixa nﬁﬂ‘ﬁi’&' M
ser feita sem autorizagio de Governo. As quantias que ha
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ser adeantadas para complemento d'estas garantias serdo, com o8
lros simples de 5 por cento, reembolsadas ao Estado, (ue guar-
dard para tal fim todos os excessos sobre as quantias garantidas
que porventura devessem pertencer ao concessionario alé com-
pleta liquidacio da conta de adeantamentos.

Art. 10.°— Continuam em vigdr todas as clansulas dos contra-
105 de 9 de dezembro de 1903 e 9 de agosto de 1907 com excepcio

as«que sao modificadas ou substituidas pelas do presente caderno
e encargos.

Art. 11.° —Nos termos do arligo 66.° do contrato de 9 de dezem-
bro de 1903, a empresa 6 considerada portugueza para todos os
Blfeitos, e se for estrangeira renunciard ao seu {0ro nas questoes
que digam respeito & execucio do seu contrato, ¢ terd a sua séde
em Lishoa,

~ Secretaria do Conselho, em 10 de novembro de 1909, — 0 Pre-
Sidente do Conselho de Administragio, Anton o Augusto Pereira de
Miranda.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragdo

Hei por bem delerminar, nos termos do artigo 9.° do regula-
mento de 16 de novembro de 1899, e em vista da abertura de no-
¥as estacoes nos caminhos de ferro do Estado: .

1.° Que nos quadros do pessoal administrativo das direcgoes
de exploracio dos caminhos de ferro sejam addicionados na Direc-
§20 do Sul e Sueste: 1 inspector de fiscalizacio, 1 chefe de 3.2
Classe, 3 factores de 1. classe, 3 de 22, 1 revisor de bilhetes de 1.#
Classe, e 1 de 22 1 conductor de 1.* classe ¢ 1 conductor de 2.2
I Direccio do Minho e Douro: 3 chefes de 1.* classe, 1 fiel de
Lo 1 de 20, 1 telegraphista de 1.2 1 de 22, 3 [actores de 1.* ¢ 3 de
de 24 1 conductor de 4.% ¢ 1 de 2.4 ;

2.° Que o numero de escriturarios dos quadros de cada direc-
gfm passe a ser: na do sul e sueste de 45 eseriturarios principaes,

6 de 1.0 classe, 40 de 2 ¢ 10 de 3%, e na do Minho ¢ Douro 16
Principaes, 26 de 1.2, 44 de 22 e 11 de 3.2 e i

3.2 Que aos conductores de trens e guarda-freios seja abonada
& quantia de 100 réis por dia, quando pernoitem fora da sua resi-
dencia habitual, até o limite mensal de quinze dias para os con-
ductores e dez para-os guarda-freios.

&.* Que o vencimento mensal dos continnos das mesmas direcies
Sejam fixados em 158000 réis de categoria e 55000 réis de exercicio.

A execucdo das disposigoes do presente decreto fica depen-

ente de previo cumprimento dos preceitos do artigo 9.° do regn-
amento das direceoes approvado por decreto de 16 de novembro
fle 1899, _

O Minist 0 e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca exe-
Cutar, Paco, em 28 de ontubro de 1909, — REI — Antonio A'freds

arvjona de Freitas

Hei por bem determinar, usando da autorisagio conferida pela
Carta de dei de 27 de outubro ultimo, que perante a Administracio
dos Caminhos de Ferro do Estado se abra concurso, pelo prazo

& noventa dias, para a empreitada geral da construegio da linha
Mo Sado, Setubal a Garvao, e conclusio do prolongamento da
linha (o sul, do Barreiro a Cacilhas, para grande velocidade, em
Aarmonia com as buses 1.2, 2.4 3. ¢ 4* da referida carta de lei, e
os termos das portarias de 10 de novembro de 1899, 16 de se-
embro de 1901 e 22 de outubro de 1907.

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocivs das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca
EXecutar, Paco em 6 de novembro de 19049, — REL — Antonio Al-
[redo Bavjona de Freitas. |

Hei por bem determinar, usando da autorizagio conferida pela
tirta de lei de 27 de outubro ultimo, que seja aberto, perante a

Aministracio dos Caminhos de Ferro do Estado, concurso pelo

razo de noventa dias para a construecdo da linha ferrea de Por-

dlegre, em harmonia com s bases da mesma carta de lei e nos
frmos das portarias de 10 de novembro de 1899, 16 de setembro
e 1601 e 92 de outubro de 1907. _

. O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca
EXecutar, Pago. em 6 de novembro de 1909, — REL — Antonio Al-

edb Barjona de Freitas.

lnspecqao Geral dos Telegraphos e Industrias
Electricas

Sun Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da Ins-
Legio Geral dos Telegraphos ¢ Indu-trias Electricas ; ha por bem
Uctorizar a Companhia Carris de Ferro do Porto a abrir 4 explo-
1610 publica as linhas de tragio clectrica que circumdam a Praca

Mousinio de Albuquerque, no Porto, de que ¢ concessionaria,
Paco, em 30 de junho de 1909. — Antonio Alfredo Barjona de

Freitas.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da lns-
ﬂecgﬁ_o Geral dos Telegraphos e Industrias Electricas : ha an bem
Worizar a Companhia Carris de Ferro do Porto a abrir & explo-

343

racio publica a linha de tracgio electrica entre a Rua do Campe
Lindo ¢ a Arca de Agua. na Cidade do Porto, de que é eonces-
sionaria.
- Paco, em 6 de outubro de 1909. — Antonio Alfredo Barjona de
"reitas,

NOT A

r.-\’u carta de lei relativa & linha do Sado ha duas erratas
d lazer :

0 decreto de 31 de janeiro citado no § 1.° da base 4.2 é
de 1900 e nio de 1905.
! ?.arllgo a que se refere a base 6.* ¢ 0 3.° e ndo 0 2.*
da lei.

s
TARIFAS DE TRANSPORTE

Ampliacdo da n.° 18 da Beira Alta.— Refere-
se ao lransporte de certos volumes que excedam as . di-
mensoes de uni vagao, mas a que, para os heneficiar no
preco, a companhia concede que paguem pela classe espe-
cial da tarifa geral, com o numero de 2.000 kilos, reser-
vando-se trasportal-os em dois vagdes, completando a car-
ga com oulras remessas.

A ndo ser esta concessdo, a companhia tinha o direito
de taxar estes volumes como dois vagdes de 6 toneladas,
0 que, para pequenas remessas era bastanle gravoso.

0 expedidor terd que declarar que isenta a companhia
de responsabilidade por atrazos. ,

A tarifa 13 a que esta ampliagdo se refere é a que
distribuimos annexa ao nosso numero 456 de 16 de de-
zembro de 1906.

Ampliagdo da n. 2 da Companhia Real. —

Desde 10 do corrente ficou sendo concecido retorno de
taras vasias as expedigoes de vinhos e outros liquidos das
eslagoes de Vidigal a Vendas Novas e procedencias do Sul
e Suesle, por esta lransmissdo, para as de Lisboa a Brago
de Prata, Alcantara Terra e Mar, Bemfica, Belem e Pedrougos.

Transporte de automoveis.—As companhias
Real e da Beira Alla combinaram umas disposi¢oes espe-
ciaes, applicaveis ao transporte de automoveis, ida e vol-
la, as quaes comegaram a vigorar desde 10 do corrente.

Sao ellas eguaes as do aviso ao publico que aqui dis-
tribuimos com o nosso numero 524 de 16 de outubro ulti-
mo, sendo o minimo de 100 kilometros exigido em cada

uma dag companhias.

AUTOMOVYEIS TAXIMETROS

A Empreza de aulomoveis de aluguer pdz ao servigo
em Lishoa seis carros automoveis, modelo landaudet, novos,
commodos e expressamente mandados vir para esse fim,
sendo provistos de apparelho taximetro, o que é da maior
commodidade para o publico. .

A tabella, embora mais elevada do que, em geral, a
das oulras capitaes, é aindassim Dbastante economica, re-
sultando mais barata do que a dos trens de praga, cuja
tarifa é enlre nos, carissima.

Seja um, sejam quatro passageiros, cuslam os primeiros
900 metros 250 réis, e 50 réis cada 300 metros mais.

Assim temos que o custo do servigo 6:

L0 TR o) v R SRR Pk G 0 B e e 250 réis
OO N RS R S e 350 »
P L) N s RS, s S PR T L 0% B 500 »
3 K OMBIEOS 6 s s st s s st et 600 »
4,5 » L S IO L S L A 850 »
D, 4 » Winiae s e s A e e erace a1 000 iy

S¢ compararmos com o preco dos trens veremos que
nao ha trem algum que va ao Campo Grande, a Pedrou-
¢os ou a Bemfica (distancias de 5 kilometros do Rocio)
por este prego, e muilo menos com 4 pessoas.

As paragens pagam-se a 600 réis a hora, 50 réis cada
5 minutos. '

MUy

e

S roRIcO

>



05 carros conhecem-se nao so pelo apparelho laximetro
na plataforma,” & esquerda do chauffewr, como por le-
rem na portinhola nm pequeno escudo com as armas de
Lisboa.

Costumam estacionar no Rocio, lado oviental e na pra-
¢a do Duque da Terceira, e cremos que brevemenle fardo
tambem praga n'oulros locaes.

0 que é preciso & que o publico saiba e tenha bem
presente que lem a sua disposigao carros que lhe fazem
um pequeno percurso por 250 véis e que nao o exploram,
pelo faclto do seu servigo ser marcado no apparelho aoto-
malico, ¢ assim 08 ndao confunda com o0s oulros automo-
véis de praca que afugentam a freguezia com os elevados
precos d'uma tarifa absurda.

el

R proposito do Cincoentenario

00 ESTABELECIMENTO D08
Caminbos de ferro em Portagal

INIEFEIL. NOVUM

Uma das reliquias ferroviarias que desde o8 primilivos
estudos dirigidos pelo engenheiro Thomas Rummbal, da
Companhia Central Peningular dos Caminhos de lerro de Por-
tugal, até ao lunccionamento regular da Companhia Real
dos Caminhos de ferro portuguezes, sob a direc¢io do en-
genheiro D. Eusebio Page, lomou parle acliva nos trabaihos
de construcgao do primeiro eaminho de ferro portuguez é
ainda vivo e chama-se Pedro Auguosto Serrano.

Alumno da escola de desenho da Academia de Bellag
arles de Lisboa, foi admitlido como simples desenhador nos
eseriplorios de servigo lechnico eslabelecidos na quinta do
tevadeiro, em Villa Franca de Xira, sob a direecao do habil
engenheiro inglez Henry Law.

Findos os estudos preliminares e procedendo-se a cons-
trucgdo da linha de Lishoa a Santarem, sob a direcciao do
engenheiro John Susherland Valenlin, foi Pedro Augusto
Serrano nomeado chefe dos desenhadores na reparticao
technica. :

Era tal a aplidao de Pedro Serrano e tanla foi a sua
aplicacao no estudo profissional da sua nova carreira, que
o engercheiro Valenlin lhe confiava a execugdo dos lraba-
lhos mais importantes de gabinete, em que Pedro Serrano
se tornara da maior compelencia.

Passada a administragao do Caminho de ferro por varias
transi¢oes até definiliva constitvigao da Companhia Real,
Pedro Serrano acomparhou sempre sob estas differentes
phases 03 esforgos da realisacdo d'esle novo elemento de
riqueza publica em Portugal, merecendo sempre a maxima
consideragio dos engenheiros Joiao Chrysostomo, Gromicho,
Coueeiro, Simdes Margiochi e Sebastiao do Canto, conser-
vando-se sempre como importante collaborador nas suas
missoes profissionaes.

Eslabelecido o gabinete de servigos lechuicos da em-
presa constructora da Companhia Real dos Caminhos de
ferro Portuguezes no Palacio Palmella ao Calhariz, sob a
direcgao dos engenheiros D. Eusebio Page e Joao Evange-
lista d’Abreu, teve Pedro Serrano a maxima confianga d'esles
dois eminentes ornamentos de engenharia nos trabalhos de
gabinete technico, para a constroecao das linhas lerreas de
Lishoa a Badajoz e ao Porlo, que levaram a lérmo com Lao
incontestavel proveilo do paiz.

Era tal a confianga de D. Busebio Page e Judo Evange-
lista na aptidao de Pedro Serrano, que, além de muitos
outros trabalhos de importancia, o incumbiram de confec-
cionar um projecto da estacao terminus no Caes dos Sol-
dados, adoplando o estylo gothico tdo apreciado em Portu-
gal, mas sem para esse [im empregar dispendiosos rendi-
lhados em pedra.
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meslres:

P T g S TR

Pedro Serrano apresenloun um eroguis que, tendo agras
dadag aos dois engenheiros Page e Joao Evangelista, foi por
elles  ordenado proceder-se & confecedo dos alpados da
rente e lateral. Tendo merecido aprovacio este (raba
Iho, foi incumbido de fazer vinte ou mais copias pholo-
graphicas. :

Pedro Serrano conseguin obler numa prova negativa do
seu projecto, e entregon os vinle exemplares ao engenheir®
director D, Eusebio Page. ,

Enviado o projecto ao Comité de Paris e julgando
aquella agremiagao ser a sua execugao muilo mais dispen-
diosa do que a do apresentado pelo engenheiro Oppermanily
foi este o preferido e poslo em execucdo, e ¢ o actual
edificio que serviu como Lesta de linha até & construcedo did
eslagao do Roeio.

Por aqni se prova que a adopgdo do estylo gothico
para o principal monumento ferroviarvio ja linha tido o volo-
de preferencia, que =0 por conveniencia de economia nao.

leve effeito.
Ramaes de Aldegalleqa e Montemor

Terminon ja o primeiro anno d’exploragio do ramal d&
Aldegallega, aberto em 4 de outubro de 1908. 3
0 seu rendimento proprio foi o seguinte, por Wl

2:1395119
4:6168375

Outubro a dezembro ... ..
£ 0 T 1o 0 8 0 1k o 0 e AR O

Abril a junho ..... elveimnig arimenis wioay AENGUDTSD
Julho a selembro sco s v sicesvnsvs ve2:6825146
Total «siorevvents  11:2185420
Este rendimento decompde-se nas segnintes parcellass
PAsSageiros. o covs sl ey T D ve o B:9455640
Bagagens € reCOVAZONS « v vt o van s 3114396
Pequena velocidade ... ... sttt o 0083000
Armazenagens ¢ diversos .. ....... 734300

Total . oo ivvne  11:2184426

0 rendimento kilomeltrico foi de 1:0205000 réis, a 84
ber: passageiros 3595000, mercadorias e gado 6615000
réis. .
No relatorio do decreto de 7 de junho de 1907 qué
auctorisou a camara de Aldegallega a contrair o empres”
timo para a construcgdo do ramal, o rendimento kilome
trico era calculado em  1:0008000 réis, sendo -"1[)05000’
réis de passageiros e 6005000 réis de mercadorias e gad'ﬂ"
Atribuiam-se-lhe 10 kilometros d’extensio. !

A extensio effectiva foi de perto de 11 kilometros @ &
rendimento kilomelrico pouco dilerin do caleulado.

Vé-se como 6 juslificado o estabelecimento de tavif®
remuneradoras, embora mais altas que a tarifa geral. Pa
uma anuidade de 6:0005000 réis ereou se um rendimedt
quasi duplo. Longe de se creavem encargos, so resullardt
da providencia tomada vantagens de lodas as ordens:

W

0 ramal de Montemor foi aberto & exploracio em, 2 ¢e

selembro ultimo.
- 0 rendimento proprio, em setembro, foi:

Passageiros: s vos dek s aui i oo s 6835230
Bagagens @ recovagens. ... .. i 444488
Pequena velocidade « ... .o. cevads 1:05200672
Armazenagens ¢ diversos ......... 85019
Tolal. . oovver.  1:8884405 p
Este rendimento é excepeional porque nos passﬂgew"

abrange as leslas de inauguragio e a feira annual
mercadorias refere-se a um mez de grande afluen
productos agricolas.

cia ¢


































