Gazeta dos Caminbos de Ferro

mzof DO 22 ANNO

emma”,

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS ( NUOMERO 524 ]

Preminda nas exposi¢cdes de: Antuerpia, 1884, medalha de bronze -
Bruxellas & Porto, 1887, medalhas de prata — Lisboa, 1888, grande diplomsa.de honpa —S, Lulz, 1804, medslha de bronze — Liége, 1908, medalha de prata

Engenbeireo-censultor |

Conselhelro ANTONIO VASCONCELLOS PORTO

Proprictarig-directer
L. b Menpbonga E CostAa

| Secretario da redaccdo

CHRISTIANO TAVARES, Officlal do exercito

Redactor effectivo — Conselheiro José Fernando de Souza, Engenheiro.

Collaborador effectivo — José Maria Mello de Mattos, Engenheiro

—_—

 ———

B, o o s e 7 s W LI

Z. da Gazxela deos LCaminnes e ferro - M ' ade

> IMPRESSAD LISBOA, 1 6 de OUtUbro de 1 909 ! % ;cl:fon: :7 *s
Centro Typografico, L. d’Abegoaria, 27 ¢ f Enderego telegrafico CAMIFERRO

ANNEXOS D’ESTE NUMERO

Companhia Real. —Tarifa internacional n.* 204, pequena veloci-
dade; aviso ao publico sobre transportes de automoveis.

B
SUMMARIO

laginas

A réde do centro, por J. Farnando 40 SOUZE ..o vverervnneresnaeseriiins a05

S planos financelros do sr. H. C, Ferreira, por Mello de Mattos, .. o.... J06
Parte official — Portatias de 3 e 5 de outuliro do Ministerio Jas Obras

g ede LT RN TR AR SRR R PRA P Oa AR i kS SRR e i e S i R L

A proposito do Clncoentenario — LXIX ouoviuioviiniviieirsneemniasenssas 30

Y R T e B e S S B e e ) 1

otas de Viagem — Vannes —Santa Anna de Auray — A exploracdo do fana-
Lismo— Garnae e 03 seus monumentos megalithicos — Quiberon — Port

Aven — Copearneau — Uma festa (ypl a (1ustrado) - cceoevvseneieanass 312
RERR IS0 0: PRARINO O PIBROU 5345 s ¥ b vas shibad s XA R Aals o h shis S04 ol T lrie e 13
glectrificagio das linhas ferreas na Austria,...ccovivierriis crenrrenanns 313
ongresso Internaclonal de tURISMO ccciiiriveinicinriasarssocniranrsannnnn 314
L 7T L o L R AT AL T A T ey e e S s 8 SN (P G R CRR S Ji4
LT T T U AT ST g g e e Lo e Tl e R AR R S 314
racclio electrica — Espanhn — Belgiea. . oevenvieinirriisiraniioesiiinins 414
TG e b T g o e T R S Y T YT R R RS O S W HJ B
Aviagio ¢ aerostagio — A semana de Spa e a quinzena de Paris — Lishoa
— Franca — Alemanhn — InEILEETra. . v eievnenervroasserssonsinsenres 315
Parte financeira............. T R I A S A T T L g AT AR AROL A
Carteira dos Aecionistas........ ... R REIULR S T R LR HAEATE 316
Boletim GOmmercintl @ FIDRICHITO «ouseevrerasseassnsnsensnssssnesssin 316
Cotacdes nas bolsas portugueza ¢ estrangeiras ... coovvvveviiiiaanias N7
Recelas dos caminhos de ferro portuguezes e egpanhoes ... ..oy, 317
o L PP T S S S 2 N AN T (TS I o 318
Linhas portuguezas — Valle do Vouga — Valenca a S. Mamede de Friestas
— Companhia Real —Benguella. coo. .o oo, 38
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes — Helalorio do Con-
selho de Administracdo ¢ Parecer do Conselho Fiscal (Conclusio)..... J18
FEAMBtAGORS oo v vaannesnssioassnvissidontssbssassrsostassrseabsenetenne 319
Avisos de sérvlco ....................................................... 319
R A R I R S e B e B R e S i R 320
Orarin dos eombolog. .. Ll (e sihlancisersdndneesnadine cireaaises 320

- A réde do centro

.Em artigo publicado no numero anterior promelti
Apreeciar as disposigdes da lei votada ultimamente e relativas
4 construcedo de algumas linhas na zona central do paiz.

0 assumplo ¢ importante e complexo, e tem a sua his-
loria. :

Pelo illustre ministro das obras publicas, desejoso de
Promover a prompla construcgdo  da linha do Sado ¢ a
Conclusao do trogo do Barreiro a Cacilhas, foi elaborada e
dpresentada as camaras uma proposta, simples e eflicaz,
ffue logrou fazer transformar em lei. Era segurissima a
Previsio dos recursos suflicientes para os encargos da
tonstruegdo, quando estes se lornassem effeclivos. Como
Na0 existiam poré n'este momento, era preciso uma pro-
Yidencia legislativa, simples acto de administracdo deriva-
40 da lei organica de 14 de julho de 1899.

_ Gom surpreza geral, foi pela commissio de obras pu-
blicas introduzido no projecto um arligo, que auctorisa o

Overnn a mandar proceder direclamente ou por concurso

Construceao e exploracio das linhas ferreas de via es-
Weita, classificadas e approvadas por decreto de 19 de
“glﬁﬁio de 1907, em conformidade com as bases annexas

e1.

i Essas bases limitam-se a destinar para 0s encargos
& construcgdo e exploragdo d'essas linhas a importancia
0 inposto de transilo, suspenso pelo decréto de 8 de

Margo e 1875, gquando expire o praso da suspensido, e a

prescrever que no caso de concessio por concurso publ
co, as condicdes e encargos nao possam ser superiores
as do contracto de 5 de fevereiro de 1907 para a linha do
Valle do Youga, com excepgao do ramal de Santa Ovaia a
Covilhd, para o qual é elevada a 25:0005000 réis por ki-
lometro a laxa da garanlia de juro.

Antes de fazer a eritica d’estas disposicoes, convem
recordar a historia do assumplo.

Pelo decreto de 6 de outubro de 1908 estabeleceu El-
vino de Brito o principio de que nenhuma linha devia ser
construida sem previa classificagao precedida do inquerito
administrativo de ultilidade publica, ¢ formulou as normas
a que esses inqueritos deviam obedecer.

Teve em conta a divisio do paiz, sob o ponto de visla
da viacdo accelerada, em (res zOnas: norte, centro e sul,
predominando nas duas extremas a accdo do Estado como
entidade exploradora.

Com effeito, da zona ao norle do Mondego sao as
linhas do Minho e Douro as arlerias principaes, devendo
sér construidas e exploradas pelo Estado a maior parte
das linhas tributarias ou complementares. 0 facto de se acha-
rem concedidas a varias companhias as linhas da Povoa,
de Guimardes e de Mirandella nao invalidam esta caracle-
ristica fundamental da réde. | gu I

Do mesmo modo, ao sul do Tejo, abstraindo da linha
de Leste, formam as linhas do Sul e Sueste e 05 seus pro-
longamentos nm systema distinelo e homogeneo de com-
municacoes, que deve estar na posse do Eslado. :

Na zona entre Tejo e Mondego eslao as principaes linhas
de via larga todas concedidas a Companhias e formando
um grupo, ao qual pertencem os prolongamentos das linhas
do Norte e de Leste para as zonas visinhas. :

N'esta zona central nao -tem logar a acg¢ao do Estado
como entidade exploradora de linhas que ficariam desli-
gadas das do Minho e Douro e Sul e Sueste, sendo preferi-
vel, conforme o crilerio de prudente ecletismo'a que obe-
dece 0 nosso systema administralivo em materia de viagao
accelerada, alribuir a regido do centro exclusivamente a
accdo da iniciativa privada, amparada pelo Estado, como
ha mister. AR f

Como: o decreto de 1898, além de preceitos de caracler
permanente relativos & classificagao das linhas, procirava
estabelecer ‘as bases para a reforma administrativa das
linhas do Estado e para a construecdo dos seus comple-
mentos, foram por elle encarregadas duas commissoes
technicas de elaborar o plano da réde complementar nas
zonas a0 norle do Mondego e ao sul do Tejo, submetten-
do-0 a inquerito nos termos do decrelo.

A consequencia logica-d'esta providencia era a realisa-
¢ao d’egual estudo em relagdo & zOna central.

Puhlicoun pois Elvino de Brito o decreto de 27 de oulu
bro de 1899, mandando estudar por nma commissao te-
chnica o plano da réde complementar na zona central.

As duas primeiras commissoes desempenharam rapi-
damente o seu mandato, de modo que depois das delongas
a que dava logar a audiencia de varias estagoes consulti-
vas, foram elassificadas varias linhas complementares ao
norte de Mondego por decrelo de 15 de fevereiro de 1900
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&ao sul do TcJo por LIPrrelo de 27 de novembro: dé
1902.

Circumstancias que é ocioso referir {inham feilo sus-
pender os trabalhos da Cominissao do centro.

Durante o seu curlo, mas sobremodo fecundo consu-
lado, o sr. Conde de Pac¢o-Vieira, depois de providenciar
para o rapido desenvolvimento das linhas do Estado, apro-
veitando para i8so 05 meios de accao que a lei de 14 de
julho de 1899 previa, promoveu a conlinuacao dos tra-
balhos preparatorios da classificacio das linhas comple-
mentares do centro. Fez porem mais e melhor: elaborou
uma“ proposta de lei organica, subordinada a um plano

methodico e destinado, nao s6 a erear 08 Tecursos precisos:

para: a-construceao das-linhas da zona cenlral, que viessem
a sér classificadas, como a armar 0 governo com a aulo-
risacao precisa para as conceder, quando surgisse ensejo
oportuno.

A classilicagao d’essag linhas dependia de estudos bem
mais complexos que 0s que exigiram as rédes das z0nas
extremas. Foi afinal publicado o deereto de 19 de agosto
de 1907, pelo qual foram classificadas parle das linhas
propostas pela commissao technica.

As linhas classilicadas formavam dois grupos. Com-
prehendia vm as tres ligacdes de via larga das linhas de
Leste e Oeste, a saber: Setil a Peniche, Carregado a Tor-
res, Alvereca a Ericeira. No oulro hgtuamm as linhas de
via estreita do Entroncamento a Gouveia por Thomar-
Arganil-Ceia, de Arganil a Santa Comba Dae, de Arganil a
Covilha, de Gouveia a Mangualde. Ficaram por classilicar
varias outras linhas propostas, em virlude de objecedes
de ordem militar postas pela Commissio Superior de Guer-
ra, objeccdes que, seja dito de passagem, nao sobrepujam
em valor as consideracoes de ()ldLIl] e¢conomica. Assim,
mal se vé que inconvenienle possa ler para a defeza do
paiz a linha de Thomar a Nazareth e seu ramal para Leiria,
cuja construecdao se justifica plenamente pelo trafego que
é deslinado a servir.

Pouco depois da classificacao surgiram varios pedidos
de concessao de algumas das linhas de via reduzida, espe-
cialmente da do Entroncamento a Gouveia e Mangualde.

A Companhia Real e da Beira Alla ILL‘]c'llllclldtll, alle-

gando os desvios do tralego a que ficavam sujeilas as

respectivas linhas. Entendeu-se suporiouncnlv qne eonvi-
nha esclarecer previamente o assumpto e desimpedir o
caminho de reclamagoes. Ao mesmo lvmpo ordenou-se o
reconhecimento das linhas classificadas para se' ajuizar
dag difficuldades da construccao e do respeclivo cuslo.

_ l’elp. proposta de lei, de 1904 o sr. Conde de Pago-
\.lmm, SEm, ‘énlcc:[rtlr a escolha das linhas cuja classifica-
(a0 se preparaya, julgou, e bem, que devia preparar recur-
SOS para a sna | fulura construcgdo, pedindo-os ao desenvol-
vimento do tralego.

Essas receilas $6 podiam vir, gem sacrificio do Thesou-
ro, do avgmento dos impostos e das economias em ga-
ranlias de juro, deslinadas condicionalmente pela lei de
16 de julho de 1890 para o fundo especial, das linhas do
Estado. A eondigao de reversao era o (*qu:hbrlo no orga-
mento ordinario do Eslado. | _

Pela proposta de 1904 comegavam desde logo a rever-
ter para o lundo especial da z0na central 0s aumentos de
receitas de imposlos e economias de garantias de juro bas
linhas de Companhias da zona cenbral em relacdo as im-
portanecias. liquidadas em 1903, As receitas analogas das
linhas de Companhias da zona do norte revertiam para o
lundo especial dos caminhos de ferro do Estado.

Dava-se ao mesmo lempo ao Governo a aulorisacio
precisa para conceder oportunamente as linhas que lossem
classificadas. ‘

Estabeleciam-se as regras para a constlifuicdo e geren-
cia do novo fundo, que ja hoje podia estar em 120:0003000
réis annpaes, ¢ dentro de poucos mais em 300:0005000
reis.
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Em vez: de uma lej orﬂ*auma db aswmplo o unpﬁ
lante Vém, agora en \crl.ul.n um arligo em oulra- que nada
lem com o ¢aso.

Trala-se apenas de promover a construceao das linhas
de via reduzida, despresando as de via larga, quando &
manifesta a convenieneia publica da ligagdo, quanlo mais
cédo melhor, das de-Leste ¢ Oeste, a0 menog pelo prolon-
gamento da de Vendas Novas ao Selil.

Nio se procuram angariar-todas as reeeilas que ‘sem
sacrificio «do Thesouro-poderiam ser consagradas ao. desen-
volvimento da viagdo accelerada na zona central, e ado-

. pla-se uma formula demasiado estreita para 48, CONGOS soes
ca-fazer.
Ndo se previn uma combinacio que poderla ser- tra=

lada com a Companhia Real para a construcgao da linha
Entroncamento a Miranda do Corvo, de via I.uga mediante
algumas vanlagens, como a prorogacio do regimen de co-
lnauga de imposto de transito estabelecido em 1875, ou
dispensa da segunda via na linha de Leste alem de Abrantes.

Em vez de se tomar por lanto para base d’estudo a no-
tavel proposta de 1904 do sr.” Conde de Paco-Vieira, mo-
dificando-a, se preciso (0sse, consoante os resultados d’esses
estudos, foi-se legislar precipitadamente sobre a constru-
ceao de uma parté da nova réde, pordmu]o 8¢ 0 ensejo
de preparar e promulgar wma lei organicay methodica e
dérivada de exame detido do assumplo.

Nio [ora melhor réservar para a proxima sessao leghla-
liva a apreciacdo de um projecto especial, completo e bem
estudado? '

J. Fernando de Souza.

05 glanos Tranceios do 1. K. G Fmei

Sob o titulo de :(vsvm'uh imento e protecedo d economid
nacional— Planos Financeiros, publicon em agosto pabqado
0 sr. Henrique CGarlos Ferreira um-livro com 88 paginas que
merece ser lido em consideragdo por quem isto. escreve
ndo s6 porque representa um brinde do auetor € porqne
vem acompanhando a offerta nma dedicatoria sobremodo
amavel, mas tambem porque esta obra ¢ o resullado de
uin esludu pmulcnulu 8 reﬂovlulo sobre 0s m: ll(}': que
allligem.o nOssO, paiz., v

Vindo: trazer a swa econfribuicio a /mw féf* idvius de
que evidentemenle eslamos carecidos; o sr. Ferreira de-
monstron quanto bem. quer ao nesso paiz e ainda que
seguin o illustre professor sr. Bazilio Telles, que, no
seu. Problema Agricola impoe jusliﬂwdmnoille que-a ning
guem, seja sob que prelexto [or, & lltll()]lllgdr-::(\ dispen-

sado, na conjuntura actual, em sua consciencia e bow [¢

de sugerir e dar-ampla publicidade a quaesquer alvitres
(que possam impedir'o Estado de dar mm passo em, [also-

Numa ligeira introducgio demonstra o, sr. Ferreira 0
desinteresse que o levou a dar curso as suas ideias po.r
meio de esta publicagdo, visto que escreve:.

« b visse eu npas medidas que se me afiguram mdls
uteis e proveitosas o resurgimenlo da,nossa patria, e Jul-
gar-me-m enldo, feliz por ter concorrido tanto quanlo em
mim coube para 0 .hem estar geral ».

0 primeiro problema de que, trala o se. Ferreira 6 0 d&
conversio da . divida interpa. 3.%;, emprestimos 4 % de
(890 @ 4 '/ de 1888-1880 em renda purtuguc?a. um-
ficada.

A proposta do sr. Ilclmquc (,rulo: Ferreira consisle am
(ranslor :mu' as obrigagoes e presentalivas dos empreslimos

45 "oe & " respectivamente de 1888- 1889 e de 1890
em divida I‘umltultt, eriando para isso uns titulos que dao
apenas diveito 4 amaorlizagaq,e oubros de outro Lypo g'imn-
tindo o juro actualmente porwbldo @ mprem}maudo.ﬂ
valor de delerminada tulag:ao

De este modo, assim como suc cede nas ms;,npcoasw




Estado. sexia. apenas responsavel pelo pagamento do juro
@ nunca pelo proprio.

A elevacao da laxa de juro a 5 " diminuviria a cifra
determinaliva do capital, mas esla medida conjugava-se
com outras duas de que (rata mais adeanle: o resgale do
caminho de ferro atravez d’Africa, ¢ a extinccdo da divida
luctnante.

. Para dar garantias aos porladores do emprestimo uni-
licado, propde uma organizacdo analoga & da divida ex-
terna, com fiscalizacdo de todos os parlidos com voz na
Lﬂmam dos deputados.,

Exposta a largos tragos a solugdo apontada pelo sr. .

(. Ferreira enconlra-lhe elle as vanlagens seguintes:

1.° A garantia do actual rendimento.

2.° A fistalizacdo exereida, e a garantia da Junta do Cre-
dito Publico

3.9 0 reembolso annual em resultado das duas oulras
propostas ji referidas

4.° A regulamentagio do que se promulgon como Lran-
sitorio em 1892 em referencia ao imposto de rendimento
de 30 %.

~ 5.% Reduegdo do capital em favor do Estado, sem pre-

Juizo do rvndnnonlu para 0s porladores da divida.

Pode em principio acceilar-se como base de esludo a
solugio proposta, mas conviria ter em conta para s litulos
de assenlamento as datas dos averbamentos e fixar de
esse modo o cuslto, para que na realidade os portadores
nio fossem prejudicados. Os estabelecimentos pios e as
instituigoes de previdencia, como o Monte Pio offlcial rece-
bem o reembolso de juros de titulos averbados a data da
lei Oliveira Martins e Dias Ferreira, ¢ a muitos bens dolaes
inalienaveis, em poder de particulares, se nao lhes manteve
4 lei o juro anteriormente percebido, deveriam pelo menos

a8 disposicoes da conversdo proposta sustentar o capital

representado a dala do averbamento.

_ Depois, conviria fixar para os lilulog averbados poste-
riormente a lei, que o publico designou sob o nome de
contribyicdo de guerra, as colagoes ao lempo dos averba-
menlos, visto que a baixa soffrida pelos papeis de credito
nos annos calamitosos de 1893 até 1895, com a venda
das inscripeoes converlidas, daria aos que enldao adquiriram
08 litulos um lucre tao injustificavel pelo menog como o
Prejuizo para o8 anteriormente apontados..

Quanto aos (itulos ao portador, facil seria & lei da con-
versao fixar a cotacdo a elles referente, para assim evilar
0 Jogo a que daria azo a proposta que deixasse em branco
€ssa indispensavel clausula da conversio.

_Para fazer semelhante liquidagdo seria necessario um
enorme trabalho, é certo; mas s6 assim ¢ que o Estado
Conbcgmrm solver com relativa honestidade, embora nido
sem_manifesta fallencia, 08 compromissos tomados para
Cﬂm 08, portadores da divida.

Nio 6 facil' deduzir pelas contas da Junta do Credilo
Publico a importancia em que ficaria a divida interna por-
lgueza, mas dado o largo intervallo de tempo que medeia
ﬂf‘bde que vigora o arlizo 4.° da lei de 26 de fevereiro de

1892 até hoje, e a famlul.ulv com que se mobiliza o capital
representado pela renda interna, ¢ muilo presumivel que a

Conversdo no Lypo. indicado pvln st. Ferreira nao exceda os

281.900 conlos de réis a que ficariam reduzidos os acluaes
930 mil contos de réis.

A segunda proposia do sr. Ferreira & o omplmllmn
COlnnml. na importancia de 100 mil contos de réis a 5 %
€m titulos de 904000 réis, o que ndo ¢ bem coucordante
Por sé (ratar de quantidades que nao sao divisiveis.

Esse emprestimo que o sr. Ferreira denomina ullrama-
Tino, leria por effeito resgatar as linhas ferréas do Lobito e
A!}llmca e acudir 4s necessidades de fomento do nosso do-
Minjo colonial.

Muito de passagem o auclor indica a organiza¢ao “admi-
Nistrativa das nossas colonias, a que dava cerla autonomia
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¢ onde a soberania nacional seria representada por nm
comimissario régio e por um governador militar.

Justificadamenle amplia as nossas colonias os privile-
2ios do banco emissor, afim de aecabar com o agio de | a
3,11 por cento das notas ullramarinas acluacs.

Em referencia aos eaminhos de ferro através d'Africa,
¢ do Lobito tambem apouta o modo de os resgalar ¢, final-
mente, extinguindo a divida fluctuante com o empres-
limo ja mencionado, encontra ainda um saldo disponivel de
10.915:8505000 réis para desenvolvimento das nossas
colonias.

0 que ahi fica exposto esla largamente explanado em

dez paginas do livro do sr. Ferreira, mas parece, comindo, a

quem isto escreve que difficil seria libertar-se o Estado da
dependencia em que se collocou relativamente ao Banco

Ultramarino. Accumulando as funcgdes de banco hypothe-

cario, de desconlo ¢ de emissao, 0 Banco Ultramarino goza
de tantos e tamanhos privilegios que seria absolulamente
necessaria uma luela de muilos annos para se vencer
aquella potencia financeira.

Ora a instabilidade ministerial é uma das caracteristicas
do paiz, ¢ 0 ministro que succede a oulro traz sempre novas
ideias, modos de vér diversos do (que immediatamente o pre-
ceden, e assim acontece que ficam por concluir 0§ servigos
mais racionalmente organizados. A avaliagao da propriedade
urbana regulamentada pelo sr. conselheiro Teixeira de Sou-
sa, em harmonia com uma lei do sr. conselheiro Espregueira,
foi por este ultimo pouco allerada, mas complelamente des-
organizada pelo ultimo ministro da fazenda da situagao
franquista. De um trabalho em que ndo interviera até enlao
a politica, fez elle uma dependencia dos governos civis,
accrescendo que as commissoes avaliadoras fcaram de tal
modo dispostas que os presidentes de ellas nao tinham
meios de divigir os servigos. O resullado oi perderem-se
algumas centenas de conlos de réis dispendidas na avalia-
¢an, e lmw eslarem as malrizes ainda peor organizadas e
com maiores designaldades do que anles de se iniciar a
avaliagao.

Outro exemplo da desorganizagao dos nossos servigos
¢ 0 da carta do Douro. Na construcgao da linha ferrea de
aquella regido estiveram os engenheiros de maior nomeada
de aquelia época. Todos a porfia demonstraram a alla ca-
pacidade technica da engenhavia portugueza, e [acil seria
a0 Governo aproveilar a estada de lanlos engenheiros na
regiao para clfectvar o levantamento da carta hydrogra-
phica do Douro.

Bastaria por cerlo, findos os lrabalhos da conslrucgao,
encarregar os chefes das secgdes e seus subalternos de
d(lll( lles servicos hydraulico-topographicos.

io occorreu semelhante ideia aos que gmmndwm

(,ulu ¢ que naquelle tempo estava-se convencido de.

que a via ferrea malava a navegagao interjor e hoje ainda
nao. poucos sao 0s que pensam do mesmo modo,
Appellar para a dictadura afim de fazer cessar os enor-

mes previlegios do Banco Ullramarino nib ¢ exequivel, nao.

sO porque a deploravel fallencia das brutalidades gu\eum-

tivas que liveram o medonho desenlace de 1, de fevereiro.

de 1908 desacreditaram para todo o sempre os dxt,ladoros,,
como lambem porque. estes se apoiam: na plulouama para
poderem conservar o poder.

Confar com a permanencia de um ministro da ’dZClldrl.

para. realizar semelhante pensamento ¢ nma impossibilidade.

nao menor do que a que se aponlou; se ¢ que, peranle as
ambicoes desencadeadas dos politicos militantes, nao chega
alé a reputar-se como uma insolubilidade equivalente a
quadratira do ecirculo ou a formula geral da resolugao das
equacoes de qualquer gran.

Menores difficuldades por cerlo enconlrardo os resgales
da linha atravez d’Africa oun da do Lobilo, embora ]thlrl
ullima ainda seja possivel admillir-se a hypothese dos
lucros provaveis tendentes a valorizagcdo dos (rabalhos
eflfectuados. Baslaria porém que se deixasse eflectuar a ¢x-
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ploragio durante alguns annos pelos actuaes concessiona-
rios para se evidenciar que taes ganhos sao algo phanta-
sistas, a despeilo do que se clamou por esse paiz [ora,
quando se deu a concessio Williams.

De resto, é costume velho proceder assim em Portogal,
e basla recordar a celeuma (ue produzin a concessdo Paiva
d’Andrade para justificar o que dito fica.

0 barulho provocado pela concessio Williams nao é
mais do que um pallido reflexo do que escreveu, por exem-
plo o Correio da Manha, quando se soube do que se linha
concedido a Paiva d'Andrade.

0 que porém cusla ltanto a acceitar como a atlenuagao
dos privilegios do Banco Ultramarino ¢ a organizagao admi-
nistrativa a larzos tragos esbocada pelo sr. H. C. Ferreira.
§. Ex.* é novo e cerlamente conhece mal a provincia e o
caracler nacional fora dos ﬁrundes centros.

A lucta pelo- mando onde mais afastada se enconltra a
accdo do poder central chéga a sér feroz. Quem islo es-
creve mais de uma vez observou casos extraordinarios,
até condemnaveis, s6 para se vencer uma eleigao de junta
de parochia.

As falsas denuncias de contrabando sio moeda correnle
nas terras fronteiricas. As caixas de charutos hespanhoes,
os bilhetes de loterias eslrangeiras propositalmente col-
locados em casa dos adversarios sdo ja um processo lao
sabido que se lhe ndo liga importancia.

Passada a eleicdo, vem o decreto de amnistia para o0s
processos fiscaes aduaneiros, sendo digno de observar-se
que sempre essas duas amnislias se¢ dao conjuntamente
e emquanto nao vem o decrelo estdo parados os proces-
sos do fisco, tao monstruosamente organizados foram elles.

Ja ndo se alludird aqui as violencias e atlentados con-
fra as pessoas, mas o facto é que ninguem chega a indi-
gnar-se com occorrencias d'esta ordem.

Ampliar nas colonias a esphera de acgdo das corpora-
¢oes locaes é excellente em (hese, mas parece a penna
que traga estas linhas que ha de sér de execugdao pouco
pratica, mormenle se conjugarmos eslas disposi¢des com
a exislencia de um commissario regio para representar
o poder civil e de um governador para assumplos milis
lares.

Situadas como estdo as nossas colonias em regides,
onde sdo vulgares as doengas hepathicas, nao é de exlra-
nhar que se azedem ali os caracteres e que os confliclos
entre auctoridades sejam por assim dizer o pao nosso de
cada dia. Foi em Portugal que se escreveu o Hyssope,
alias baseado num facto real.

Ouvir os coloniaes falarem uns dos oulros, registar o
que referem quando alludem a casos que se deram com
elles, determina a conviccdo de que os confliclos en-
tre o poder civil e militar seriam fataes e reperculir-se-iam
deploravelmente sobre a vida da colonia.

Se occorreram estas observacoes de contradicla, que
5O pretendem demonstrar a atlengao com que foi lido o
trabalho do sr. H. C. Ferreira, ji 0 mesmo desaccordo se
nao da com o que se refere a extinc¢ao da divida luctuan-
te, que constitue o terceiro capitulo da obra que se esta
examinando.

Ao terminar porém a leitura de este capitulo procurei
aquelle que se refere a responsabilidade ministerial, a fim
de vér se ali se propunha alguma penalidade para o mi-
nistro que subscrevesse lellras ou bilhetes do thesouro.
Infelizmente ndo se encerra ali proposta alguma con-
creta como nos que Ja se referiram e ainda no da regu-
larizacdo do jogo, que se lheés segue e em cuja apre-
ciacdo nao entro. Tenho verdadeiro odio aquelles reclan-
gulos de carldo com pinturas e cabecas para cima ¢ para
baixo a que se chamam cartas.

Se o mesmo nao digo dos algarismos, desagrada-me
no emtanto vé-los apparecer sem lei definida e mormente
acha-los limitados a 36 e insertos sobre fundo preto e en-
carnado on sobre panno verde. Nao se coadunam aquel-
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las cores com a sentimentalidade artistica de quem isto
escreve.

A minha antipathia para roleta é portanto analoga a
dos rectangulos pintalgados.

Accresce ainda a technologia do jogo, a comegar por
aquelle puwar pelo rabo d sota, que trezanda a estrebaria,
cigarro bregeiro e fado choradinho.

De resto, o sr. Ferreira neste capilulo da sna obra faz
lembrar a conhecida anecdola qne se conla de certo impera-
dor romano que, a proposito de uma suja negociata sobre
o que hoje se denomina sewage por toda a parte, mostrava
uma moeda de oiro, dizendo que nio cheirava mal. E' quasi
nestes lermos que o livro acceila o jogo e a sua regu-
lamentagao. :

Alludindo ao Banco de Porlugal, aponla claramente 0
sr. H. C. Ferreira o estado em que se encontram as suas
reservas melallicas comparadas com a lotalidade das nolas
em circulagao.

[’ temeroso que apenas representem 13 por cento do
valor nominal do papel circulanle, e por isso o sr. Ferreira
propde que se eleve a circulagdo de 72 a 100 mil conlog
de réis, comquanto que os 28 mil contos da differenca se
destinem, exclusivamente, a compra de oiro. -

De essa forma, as reservas passariam de 10 mil contos
em numeros redondos a 35 mil, de maneira que a per-
centagem real do valor do papel fiduciario de 13 passaria
a ser 35 por cento. Ndo é muilo, mas incontestavelmente
seria vantajosa esla operagio, mérmente se, como @
propie o sr. Ferreira, ficassem depositados dez mil conlos
de réis a4 ordem do Banco de Portugal em cada um dos
bancos emissores de Inglaterra, Franga e Allemanha.

Tambem propde o sr. Ferreira o resgate por conla do
Banco de Portugal das 72.000 obrigacdes da Companhia
Real, de que tanlo se lem lalado e por lanlas vezes, que
escusadas sdo minucias para referencia a ellas. Parece con-
tudo que o actual Governo teve artes de arranca-las a
usura estrangeira e por isso talvez que sohre ellas se po-
desse fazer alguma transacgdo entre o Estado e o Banco
de Portugal, para reduzir o8 emprestimos com 0 juro usu-
rario de 8 por cento, que o sr. H. C. Ferreira menciona,
de resto dubitativamente e com toda a reserva. ;

Quem isto escreve, em lempo, expoz na Real Associagao
Central da Agricultura Portugueza o seu modo de vér em
referencia a4 nota inconvertivel que representa hoje a nossa
moeda ('), de maneira que a agricultura podesse lucrar
com esla anormalidade que hoje representa o estado cons-
tante da nossa vida economica. .

Foi por isso com verdadeiro prazer ane viu que, 1080
apoz o capitulo consagrado ao Banco de Portugil, se tra-
ta de agricultura, no livro a que se refere esta notula.

Enlacados como esldo no problema geral da agricultura
os allusivos aos baldios e as lezirias, a referencia que S€,
segue de todos Lrala ao mesmo lempo, o que de resto fez
o auetor lambem. ' | e

Propde a divisio em glebas dos baldios parochiaes €
municipaes para serem distribuidas aos habilantes mais
pobres da localidadé com prohibi¢do de venda, aluguer 0%
hypotheca dos terrenos cedidos, mas com o direilo de
legar e com isengao de tributos durante dois annos e com-
pra da producgio por meio de agenles do mercado central,
que se distribuiriam pelas provincias em oceasides opporti-
nas. No tocante as lezirias do Tejo e Sado, encontra a SolU-
¢do na compra das acgdes representativas pelo dobro do
sen valor nominal e a venda dos lerrenos em glebas, cujo
pagamento se poderia effectuar em obrigagoes emittidas.
para esse resgale, sem que o Estado livesse que dar di
nheiro em troca de minimos inferiores ao valor nomin
das mencionadas obrigacdes. ' _ _

0s alvitres apontados confeem parle da solugdo dO
nosso problema agricola, mas nao julgo que possam por

(') Boletim de Ass. eit de abril de 1901,
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i 80s evilar o nosso deficit cerealifero. Nio basla apenas
distribuir 0s terrenos pelos trabalhadores ruraes, é indis-
pensavel estabelecer o credilo agricola, e essa face do pro-
blema ¢ a mais difficil.

Em lerras de populacido densa, ainda ha meios de conser-
var as glebas suflicientemente fragmentadas, mas noulras
em hreve cairiam nas maos do agiota, que rapidamente se
encontra grande proprietario rural, sem a precisa capacidade
para agricultar e com a agravante de que, na ambicao de
inais terras obler, emprega todas as suas disponibilidades
em novas hypothecas, fugindo assim as despezas do ama-
uho cuoltural.

Depois, tanto a industria como a agricultura requerem
prazos longos no credilo. A segunda, por exemplo, exige
um anno inteiro de despezas e adeanlamentos as culluras,
que dependem nao poucas vezes dos agentes almosphericos.
Por isso é que preconizei em 1901, na Real Associacio Cen-
tral de Agricultura, os syndicalos regionaes como sociedades
de credilo representativas de polycullura e tendentes por
isso a commercializar as operagoes de credito agricola ().

Ainda ha que allender a8 modilicagbes do regimen do
aforamento e lalvez regressar a lei das sesmarias de .
Fernando I, e que logo esquecen nas ordenagdes, quando
Ja influia o direito romano na nossa legislacdo. A idolatria
da propriedade, como algures escrevi, determinou o aban-
dono do cultivo e os latifundios, de que indignadamente
fala o sr. Ferreira. Talvez que assim como em lempos al-
vitrou o sr. Bazilio Telles, devesse haver um duplo imposto
sobre a propriedade: o da drea e o da cultura. Assim,
qualquer terreno seria laxado segundo a superficie com um
tributo fixado por meltro quadrado ¢ constanle para o paiz
lodo e, além de esse, haveria o tributo sobre a cultura, em
harmonia com a maior ou menor difficuldade de ama-
nho, producgio annual, ele., e que seria variavel de re-
gido para regido, lalvez annualmente fixavel por meio de
gremio.

Quanto ao aforamenlo, ddo-se casos que merecem re-
gisto. No Alemtejo sdo vulgares os foros diminulos, quica
ridiculos, taes como um copo de agua de tal fonte, um
pombo, um coelho.

Mas os laudemios sao elevadissimos. Ora, se o foreiro
se dedica realmente & agricultura, succede-lhe que ndo tem
disponibilidades as mais das vezes para encabegar num
herdeiro unico o predio aforado, @ por isso se encontra ante
este dilema: on amanhar rotineiramente, nao fazendo senao
as despezas e supprimentos occorrentes com as necessida-
des, on wvalorizar um predio de modo que, por morle de
elle, os fithos nada lucram, visto que o directo senhorio tem
lodo o interesse em que elle via & praga para receber o
landemio respectivo.

Esta questio dos foros de que acabo de expir um dos
aspectos tem preoccupado mais de um ministro e, entre
elles, o fallecido Pedro Victor decretou a remissdo de aquel-
les em que o total de 20 foros e o landemio fossem infe-
riores a 3005000 véis. Poucos beneficiaram com aquella
disposicdo legislativa. -

Elvino de Brito tamberm alguma coisa propoz a lal res-
Peilo mas, o que se verifica é que ndo bastam as disposi-
(0es tomadas.

Ainda conviria no problema manter as grandes pro-
Pricdades, onde houvesse trabalho em dadas épocas do
inng, para assim minorar as precisoes dos pequenos agri-
Cultores. 0 sr. José Maria dos Sanlos alguma coisa naloga
[z na Venda do Alcaide, na Lagoa da Palha e noutros pon-
s da vasta planura que se estende do Tejo ao Sado,
Onde a terra é de qualidade inferior, mas que tem como
“Ompensacdo a proximidade de dois grandes centros con-
Simidores: Lisboa e Setubal.

Nio é por certo em simples referencia, ao correr da
Penna, que se podem apontar os alvitres que sugere o pro-
N-‘———u—-—_--

(") Doletim de abril de 1901 — 0 Credito agricola,
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blema agricola, que, de reslo, se liga com lodos os de-
mais da economia nacional.

0 dos cambios, por exemplo que parece s6 dever pesar
na balanca commercial, tambem influe na agricullura por
causa dos machinismos, correclivos e adubos qie se torna
necessario importar. Trata-o sr. H. C. Ferreira no seguinte
capilulo da sua obra aponlando um alvilre tendenle a re-
primir o jogo e a especulacio que se fazem com as cam-
biaes, com o fim de evilar as operagdes a prazo, € encar-
regando o Banco de Porlugal de sér o regulador de cam-
bios, segundo condi¢des que expde em breves linhas e.
que mal podem ser disculidas, porque isso nos levaria
muito longe.

Passando por sobre a responsabilidade ministerial ¢ a
fiscalizacdo exercida por delegagdo da Camara electiva, al-
vitradas pelo sr. Ferreira, tambem elle proproe a crea¢do
dos ministerios de Agricultura e Instruccao Publica para
juntar aos que ja existem.

Nio penso’ do mesmo modo que o auctor dos planos
financeiros. Em logar de instituir mais dois ministe-
rios, acho preferivel a remodelagio dos existentes, de
modo a dar unidade de vislas a servicos que andam dis-
pETSOos. :

A guerra e a marinha concorrem para a defeza nacional
e nada mais representam do que isso. Conslituiriam por-
tanto um ministerio, sem que se desdobrem e anlago-
nizem servigos a cuja organizagao deve presidir um plano
unico.

As colonias e os negocios eslrangeiros poderiam cons-
lituir um s6 ministerio, pois que de aquellas proveem, em
geral, as reclamagoes que nos fazem as nacoes exlranhas,
e nem sempre 0s ministros que pensam executar trabalhos
de fomento colonial estdo a par do que a esse proposito
pensam as chancellarias estrangeiras. Juslifica-se portanto
£s8a reuniao.

A Jjustica, os cultos ¢ a seguranga publica racional-
mente se enlagam e, alem de tudo, das maos dos politi-
COS 8@ lira uma arma que é sempre perigosa em lempo de
eleicoes. Se, demais, 0s cargos administrativos (administra-
dores de concelho e governadores civis) consliluissem es-
ala de carreira administrativa, com quadros em que en-
lrassem o0s secrelarios geraes, offiiciaes do governo civil,
e oulros funcionarios, facil seria acabar com a interferen-
cia meramente politica em questdes em que ella nada tem
que vér, e em que de extrema utilidade é que ella seja
banida.

As finangas e a estatistica constituiriam um ministerio
com ingerencia na ordenacdo da despesa e receita de to-
dos os oulros, agregando-lhe os servicos de beneficencia
publica e assislencia aos necessilados, que formariam um
sub-secrelarviado do minislerio.

Resta finalmente o Ministerio do Fomento, ou dos Me-
lhoramentos do Paiz, ou como se entendesse melhor cha-
mar-lhe.

Fsse teria o seu cargo o progresso material e intelle-
ctual da nagdo e por isso, naturalmente, se subdividiria por
meio de um sub-secrelariado para a instrucgdo publica e
bellas arles e, no tocante a obras publicas, minas, agricul-
lura, commercio e industria, correios, lelegraphos, pha-
roes, bastariam direcgdes geraes, organizadas sob novas
bases, e corporacoes consullivas aulonomas, mas podendo
reunir-s¢ em sessoes conjuntas, para que o ministro con-
seguisse abarcar os complicados problemas da pasta que
¢ trabalhosissima hoje, em que tudo depende de delibera-
¢ao ministerial.

Quadros de pessoal organizados convenienlemente, re-
gulamenlacdo do ingresso nos servigos, promogdes, col-
locagdo, tudo dependeria dos directores geraes e deixa-
ria. o ministro de perder com eslas ninharias precioso
lempo.

Nas ' relagdes correntes com o publico, 0 que previsto
eslivesse em regolamento dependeria de despacho dos
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direclores geraes responsaveis e so 0s casos nao explicitos
e 0s de alla imporlancia, os conlraclos de grandes em-
preitadas e fornecimentos, em summa os casos de subida
monta dependeriam de despacho do ministro langado so-
bre informagdo do respeclivo director geral, e seguida-
mente ‘a pareceres das corporagoes consullivas ouvidas
individual ou collectivamente.

0 ministro leria a seu cargo impulsionar as Direcgoes
Geraes de elle dependentes no sentido de Ihes orientar o Lra-
balho para om determinado fim. Convocando-as, presidindo
alé 4s reunioes das corporacies consullivas, quando o en-
tendesse ou reunindo algumas de ellas ¢ ouvindo-as sobre
determinados assumplos, ficaria em breve habilitado a de-
cidir sobre um conjunto de medidas que por certo lraria
em mente ao acceilar a pasta.

Collocado acima das ninharias que hoje lhe lomam o
tempo pela viciosa organizacao de todos 0s nossos servi-
¢os publicos, o trabalho malerial do ministro reduzir-se-ia
enormemente e apenas lhe compeliria a inicialiva das me-
didas dé verdadeiro aleance social, no tocante ao progresso
e desenvolvimento da riqueza material e intellectual do
paiz.

Pela organisacao acabada de eshogar, deixariam de
existir os ministros da marinha e ultramar e o do reino,
como expressao do pensamento politico do governo, visto
que, no tocante a administragiao, beneficencia e instruc¢do
publica, ficariam estes servicos distribuidos e arrumados
convenientemente, como 3¢ viu.

Como porem logo desde o principio do regimen cous-
titucional se criou a entidade presidencia do conselho de
ministros ¢ que ella por vezes tem sido exercida sem
pasla, deixar-se-ia a concessao de titulos e condecoragdes
¢ a orientagao politica do gabinele a um presidente do
conselho de ministros, sendo tal cargo desempenhado
por um dos cincos ministros indicados.

Responsavel cada ministro pelos trabalhos e servigos
dependentes da sua pasta, em logar de um dia unico para
a assignatura regia, cada ministro teria o seu dia de des-
pacho com El-Rei, que assim poderia ficar perfeitamente a
par de tudo quanto interessa o paiz, e que assim realizaria
o preceito do artigo 71.° da Carta Constitucional. Seria de
facto a chave de toda a organizacdo politica, o chefe su-
premo da nacdo; velaria sobre a wmanulencdo da Dde-
pendencia, equilibrio e harmonia dos oulros poderes do
Estado. 4 |

Mais longe fui neste estudo do que contava, @ com a
agravanle de occupar largo espaco na Gasela dos Ca-
minhos de Ferro, com prejuizo dos leilores de esta re-
visla.

Nio posso conseguintemente sendo enumerar os titulos
dos capitulos que o sr. H. C. Ferreira consagra a conlabi-
lidade publica, bem mais desorganizada hoje do que an-
tes da reforma de 1907, as agencias de imporlagdo, aos
bancos ruraes e as bolsas do commercio de Lishoa e
Porlo. '

De este estudo, vé-se que ainda ha quem desinteres-
sadamente proponha meios de fazer resurgir 0 nosso paiz
do descalalivo em que se enconlra e, ainda lendo-se a apre-
ciagdo que acaba de lazer-se, se conclue que nunca se sabe
bem senao aquillo que se ignora. ‘

Embora tenha ares de paradoxo, este aphorismo ¢ ver-
dadeiro a mais ndo sér, porque se ndo (6sse baseado nelle,
nunca deixaria, como acabo de o fazer, o papel de technico
modestissimo, que me compete desempenhar.

Ao pintor grego Apelles attribuem o conselho que
apenas conheco em lalim do ne swtor wltra ¢repidam,
mas o faclo é que poucos o seguem e menos que ninguem
aquelle que isto escreve. Por isso se abalanga a apreciar
trabalhos que devia considerar como fora da sua algada.
0 arligo porém esla escriplo e a Gazeta admitlindo-o des-
culpa o auelor, '
' | Mello de Mattos.
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria
Direcciao Geral das Obras Publicas e Minas

Repartigio de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o pedido do Gonse-
Iheiro Inspector Geral de Obras Publicas e Minas, Silverio Augus-
to Pereira da Silva, de escusa da Commissio para que fora no=
meado por portaria de 14 de setembro findo, para exame 4 linha
ferrea do Valle do Vouga:

Ha por bem acceitar a escusa pedida e nomear em sua substi-
tnicio o Inspector Geral de Obras Publicas e Minas, Conselheiro
Joagquim Pires de Sousa Gomes. , ’
F aco, em 3 de ontubro de 1909. — Antonio Alfredo Barjona de

reitas. -

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, apresen=
tado pela Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
de estabelecimento na estacho de Sacavem de um reservatorio €
gruas para a toma de agua para alimentacio de locomotivas :

Ha por hem, conformando-se com o parecer do Conselho Supe-
rior de Obras Publicas e Minag, de 23 de setembro findo, appros
var o referido projecto. 7 .

0 que se commuaica ao director fiscal de exploracido de cami=
nhos de ferro, para sen conhecimento'e devidos efféitos. y
: Pago, em 3 de oatubro de 1909, — Antonio Alfredo Barvjona de
Creitas. :

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio .

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presante o projecto da 3.°
lanco da 1.0 seccdo da linha do Guadiana, na extensio de
10:162.69, comprehendido edtre Montoito e Reguengos, elaborado
pela Direceio do Sul e Sueste com data de {1 de ago-to ultimo:

Ha por bemy, conformando-se com o parecer do Gonselho Su-
perior de Ohras Publicas e Minas de 23 de setembro findo, appro-
var o referido projecto e respectivo orcamento na importadcia de
137:7008000 aéis.

Paco, em 5 de outubro de 1909. — Antonio Alfredo Barjona de

Freitas. . m : :
A proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

LXIX :
RECAPITULAGAO E CONCLUSAO

Como primeiro engenheiro director da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Porluguezes que, ao mesmo (empo
(que organisava os servigos de exploragao alé entao um
tanto empirica, dava o mais aclive deselwolvimento.
construccao das linhas E. e N. foi o saudoso engenheir®
hespanhol:

D. Eusebio Page y Albareda
ao qual Portugal deve relevantes servigos, ndao-so prestados
durante o tempo em que aqui (rabalhou, mas depoi®
quando director geral de Obras Publicas em Hespanhd,
occnpando-se sempre com 0 maior interesse dos assumplos
porluguezes. ,

Foram nolabilissimos os servicos prestados & explora®
¢iio commercial da Companhia Real, vencendo a rotina al
entdo predominante, conservando quasi nulos os productos
das duas linhas, e estabelecendo um sistema tarifario que
ainda hoje serve de base & exploragio da réde pelo aclivo
intelligente ¢ dedicado cumpsidor de seu dever

Edouard Goudechaux ([rancez)

Sem diploma de engenheiro, mas notavelmente prallCO

e conhecedor dos servigos administratlivos, o director &
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Goudechaus erion e estabelecer o mais proveitoso meio
de tornar a viagao acelerada evidentemente mais lucrativa

para os trangportadores do que eram os anligos sislemas,

‘que tiveram de deéfinhar em presenca da ie-1-lr~nvm opposta

pelo tenaz (‘umpt'lulur
Sdo inegaveis as vanlagens (razidas & exploragdo das
linhas B. e N pela direeedo do engenheiro

Bustene Lefrancois (lrancez)
coadjm.u]u (ou para mais exacto dizer) aconselhado pelo

Jacques Ladarne (belga)
Encontrando a explordcao ainda sobrecarregada com ox

Gncarges de um excessivo pessoal que provinha de com-

promissos ¢ exigencias dos antigos servigos de constroegio,
. direcgao Im!muwls-l,mi.nuc proceden a eliminacdo de
grdlldt‘ Humero de ageutes inuleis, e organisou por forma

normal 0s servigos de exploracao.

Esta hecatombe de pessoal e o caracter atrabiliario e
irascivel do engenheiro Lefrangois criaram-lhe Lal 0posi¢ao
dos prolectores do pessoal dispensado do servigo, ¢ tal
gucrra dos que senliam seus interesses feridos, que a sua
gerencia na direccao da Companhia foi de eurta duragdo,
mas as medidas acertadas por elle adoptadas e sistema
implanlado conlinuaram em vigor e ainda aclualmente per-
Siste em grande parle.

Foi innegavelmentle devido & inicialiva do engenheiro

Boyer ([rtancez)

(ue o servigo de exploracio da Companhia entron no ca-
minho dé largo desenvolvimento na adopgdo do meio para
Mais rapidez ¢ commodas comunicacoes, nao s6 dentro do
paiz como além'da fronteira, adoptando malerial eirculante
adaptado para esse fim, e combinando com as companhias
estrangeiras ligagdes de servigos que foram mais tarde
dmpla e vanlajosamente desenvolvidas pelos subsequentes
directores
Paul Chapuy (fiancez)

e André Leproux (francez)

sendo de esperar que seus successores ainda mais desen-
Volvam o servico da Companhia Real, actualmente a par
as mais adiantadas e productivas da Eurapa.

0s directores portugnezes da Companhia Real durante
4 époeca de sens melhoramentos de exploragdao foram:

Engenheiro civil Manuel Affonso de Espregueira,

Lngulheuu militar Antonio de Fontes Pereira de Mello
Ganhado,

Engenheiro civil Pedro Ignacio Lopes,
que com dedicacdo, extorgos e proficiencia prolissional hon-
fram o nome do paiz em que nasceram, e zelaram os in-
leresses que lhe estavam confiados.

03 viee-direclores que com tanto z&lo e proficiencia
Coadjuvaram os directores loram :

Engenheiro civil Manuel Francisco Vargas,
luugvnhmrn civil Augusto Luciano de Carvalho,
Engenheiro civil Antonio Coelho Yasconcellos Porto.

Gomo ongenhmms em chefe superintendendo nos ser-
Vicos de construecdo de via e obras, devem mencionar-se
“m honra do paiz, da classe ¢ do bom nome da Cumpdhm

8al os sandosos:

Jodo Evangelista d’Abreu e Xavier Cordeiro

que um dos mais eminentes professores @ homens publl-
Cos seientificos francezes classilicou de vrais savants qui
Onorent la classe des Inquim %

Esta verdadeira ¢ jusla apreciacio classifica o merilo
dos saudosos engenhéiros da Companhia Real.

0 servico de material e tracedo conta nos chefes que
Supéritenderam este servigo da Companhia Real verdadei-
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ras notabilidades, laureadas nas escolas e juslificadas na
pratica. Os principaes foram:
Albaret
Engenheiro da Escola Polytechnica de Paris, que
constroin as primeiras officinag, actvalmente am-
pliadas mas ainda de primiliva origem, como foi este
que montou os primeiros apparelhos e machinas na
gare de Lishoa.
Alfred Ghebard
Alumno da Escola Polytechnica de Paris e pre-
dilecto discipulo do eminenle professor Sauvage.
Foi Alfred Ghebard, quem organisou o servigo
de malerial e tracedo, adoplando novas ferramentas
amechanicas, e trazendo para -Portugal o habil .chefe
de officiaes
Henry Bresseur, cuja melnwcae foi devida apm-
fica de uma pleiade de operavios que se distingui-
ram oMo 0sNais apreciaveis constructores.
Jean Roca
Alumno da escola de Paris, um dos mais habeis
profissionaes a que a (ompanhla Real deve impor-
tantes servicos de melhoramento de typos de male-
rial circulante, muito do qual construido nas officinas
da Companhia Real.

Seria preciso uma longa lista de nomes se tenlassemos
indicar as altas personalidades politicas e [inanceiras que
fizeram parte do Conselho de Administracio da Companhia
Real.

0s dois mais notaveis homens da finanga a quem a Comw.
panhia Real deve o sen progressivo desenvolvimento [oram .

D. José de Salamanca

primilivo concessionario da empresa consirue-
tora das linhas E. e N. de Portugal.

D. Joaquim de la Gandara

reformador dos servigos da *{dmuuslmfan ex-
ploragio por cujos exlorgos foi elevada ao mais allo
grau de prosperidade, credilo e hom nome a Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes.

Por lavor da Providencia ainda podemos cilar e lem-
brar com saudades, ¢ respeitar a memoria de verdadeiros
henemerilos de muilos esquecidos, mas por nos respeitosa-
mente lembrados, a que Portugal deve os beneficios que
lhe tém advindo da existencia e progressivo desenvolvi-
mento da Companhia Real.

Nan devemos esquecer o oulro benemerilo que segu-
ron o eredito da Companhia e resolveu 0s interesses de
seus credores que foi 0

Conselheiro Antonio Maria Pereira Carrilho.

E com a saudade com que preslamos homenagem 4 sua
memoria, damos por findas estas modeslas e despreténcio-
sas, mas verdadeiras, chronicas recordadas por

Um velhe invalido, antigo agente ferroviario portuguez.
Y
O PRECO DOS ELECTRICOS

A despeilo de todos os esforcos empregados pela Ca-
mara Municipal, Lisboa continua a pagar carissimo os (rans-
porles, e sem meio de poder obtel-o8 mais baralos, gragas
ab monopolio existente.

Para se fazer ideia do preco fabuloso dos nossos elec-
(ricos basta citar o preco das larifas de transportes em va-
rias cidades dos Estados Unidos. |

Em Brooklyn, arredores de Nova York, faz-se um ‘tra-
jeeto de vinte e nove kilometros por dez réis da nossa
moeda, um ¢enf, em moeda americana.

‘0s habitantes de Jersey-City estdo indignados, porque
& um percurso de treze Kkilometros nao lhes fica por
menos do tal cent, 0s nossos dez réis!
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0 que diriam élles se vivessem em Lishoa e tivessem
que pagar quarenta réis para ir do largo do Quintella ao
Theatro da Trindade, ou mesmo trinta réis por subir ou
descer a rua Alexandre Herculano!

Em Chicago, pode-se andar trinta e dois Kilomelros,
tambem por um cent.

No emtanto em Lishoa ndo sé se paga carissimo, e
como se ainda f0sse pouco, aos domingos e dias sanlifica-
dos esse preco é angmentado.

Felizes americanos!
""'I. - ..r‘g!

Vannes —Santa Snna de &uray — A exploragdo do fanatismo
—Carnac e os seus monumentos megalithicos — Quiberon

— Port Aven — Concarneau — Uma festa typica.

Continuando a viagem na Bretanha, ha que fazer uma
paragem em Vannes, para d’ahi ir percorrer, em vapor,
o Morbihan, bello mar interior, de margens cheias de in-
cidentes nataraes e salpicadas de pequenos porlos, de
amostras de florestas, de ravinas escaipadas e de ilhas
numerosas.

0 barco ¢ commodo, sem ser luxuoso, ¢ a viagem in-
teressante, alé Loemariaquer, ponto extremo, na ponta de
terra da margem direita, onde se desembarca o lempo
necessario para ir vér dois interessanles dolmens. A ida
e volta leva 4 horas.

Ao regresso (ou antes da ida, conforme mais convem
segundo o horario do vapor que varia com as marés) nao
se deve deixar de dar wma vista d’'olhos a cidade, que ¢
interessantissima, nas suas anligas construegdes do seculo
XVI, algumas em ruas lao estreitas que, nos andares su-
periores, nio ha de um a ontro lado mais que um palmo
de largura.

0 Hotel de Ville (camara) é nm bello edificio moderno
n‘nma praca bonila; ao lado o novo e primoroso hotel
Dauphin, moderno, e no verao sempre cheio.

Um dia basta para csta excursio, indo-se, no comboio
da tarde, ficar a Auray onde, em vez de lomar o earro do
hotel & porta da estagao, preferimos um bello servico de
auto-omnibus que wvos leva rapida e commodamenle ao
Pavillon, o melhor hotel da eidade.

Aqui pouco temos que vér, mas é ponto obrigado de
paragem para quem quizer apreciar a vida brela, porque
ha que fazer, em (rem, por uns 6 a 8 francos, nma ex-
cursiao a distancia de 7 kilometros, ao mosteiro de Auray,
Campo dos Marlyres e egreja de Sant’Anna, celebre pelas
perigrinagies que conlinuamente ali fazem o0s povos de
toda a regido.

Ja se vé que & fundagdo da egreja se liga uma lenda
semelhante 4 da basilica de Lourdes, para explicar a ap-
parigdo da imagem e allrahir as riquezas que ali se acu-
mulam, gracas ao natural pendor dos povos ingenuos para
lhe dar credilo e & lensdo espiritual em que os padres,
aproveitando essa lendencia ingenua, mantém os aldedes.

Segundo ella, a propria Sant’Anna apparecen, em 1623,
a um tal Nicolazie, dizendo-lhe que queria que !he cons-
truissem uma egreja no logar de uma capella que existira
dez seculos anles. el

Bsta-se a vér a doce avd de Christo transformada, pela
erendice, em dama exigente, que ndo pede para os pobres,
nao se lembra da humanidade, como o seu bondoso neto,
mas exige para si, para o seu fausto e oslenlagao. . .

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

0 caso é que dois annos depois, o mesmo Nicolazic
disse ter encontrado uma velha imagem carcomida, € 0
povo acrediton no milagre, e a sumpluosa egreja la esla,
recebendo annualmente enormes fortunas em offrendas
¢ legados, sorvedouro dos haveres dos fanaticos de loda &
parte.

Nao faltam 4 basilica os accessorios altrahentes: a es-
cada santa que, subida de joelhos, did uma carregagao ‘de
indulgencias: a fonte milagrosa, cuja agua cura todos 08
achaques, zombando da medicina e da pharmacia; o cor-
tejo enorme de vendilhdes que, dentro de muros do tem-
plo, contra os preceitos do Creador, mércadejam com ro-
sarios, medalhas, emblemas e cartoes poslaes.

0 Campo dos Martyres é a capella onde repousam 08
0ss0s dos 952 prisioneiros realistas, fusilados pela Gon-
vencao, em 1795.

De Auray ha que ir, no comboio a Carnac e a Quiberon.

Ao primeiro d’estes pontos, vae-se deixando a via ferred
em Poubarnel para ahi lomar um tréemvia a vapor que nos
leva 4 cidade, mas ahi, quem ndo quizer andar a pé uns
bons 11 kilometros tem que tomar trem (barato, uns 5
francos) para ir vér o tumulo de 8. Miguel (interessante)
os dolmens, e a mais nolavel reuniao de mehirs, monu-
mentos megalilicos, pedras enormes e em geral ponleagi
das, collocadas em alinhamentos nos campos, e cuja orl
gem os sabios ainda ndo conseguiram descobrir, tal ¢ a
sua anliguidade. '

Um dos grupos é formado por 1.109 enormes blocos,
aleuns de 8 melros de altura; outro grupo contem 982
blocos. ‘

Por que geragao e para que fim elles ali foram colocd-
dos é segredo que o perpassar dos seculos escondeu no
sen manto, mas o que, de toda a fOrma, impressiona é
como em (@o primilivos tempos, se arrancaram de pe-
dreiras longiquas, se transportaram alé ali e se colocaran
a0 allo tdo enormes massas de pedra, ¢ em tal quantidade,
trabalho que hoje mesmo com os apparelhos modernos 1é-
varia annos a completar.

[’ portanto aquella visita indispensavel a quem quizer

vér uma cuoriosidade unica no mundo, e d’uma importancia

(ue impressiona de forma inolvidavel.

Voltando ao caminho de ferro, sigamos até Quiberon. A
linha é construida sobre estreila lingua de (erra que liga
esta ilhota ao conlinente, 1@o estreila que ndo da espago
sendo para a via e a eslrada, e por vezes, indo-se no com-
hoio, vé-se mar dos dois lados. g

Quiberon ¢é uma pequena cidade, hoje estagao balnear
muito animada, com bons holeis, casino, ete, e celebre pelo
sangrento combate que nas suas praias se deu em julho
de 1799 entre as Lropas realistas do principe de Bourbon
@ as republicanas. -

0 desastre daquellas foi geral; de 10.000 homens
apenas 1.800 conseguivam salvar-se a nado. 0s restantes
ou morreram no combate, ou afogados na bahia, ou feitos
prisioneiros foram fuzilados em Auray, como acima dizemos:

Muitos turistas vao ali embarcar para Belle-lle, viagem

facil em 45 minutos & curiosa ilha rodeada de pittorescas

encoslas e povoada de casinhas brancas e limpas.

Tem muito inleresse a excursdo, para os que vivem
no centro, longe da cosla, ¢ a quem o lrajeclo ja parece
uma viagem maritima. Para os ja habituados a andar sobre
aguas perde-o, e por isso, relrocedendo a Auray, sigamos
para Oesle, indo parar em Lorient, pequena cidade, porw_
de guerra.

Pouco interesse tem para o Lurista, a ndo ser o pequeno
passeio, em vapor, alé Porl Luir, na [0z. '

Para isso ha 0s anligos vapores que andam bem, ©
em compelencia com elles os novos escaleres aulomovels
chamados vedettas. o

Gracas a esla concorrencia o prego da passagem des®
ceu de 40 centimos ao minimo de 10 cenlimos.

D’'ahi nova paragem se impde em Quimperlé, pard







































