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PONTE BO POCINHO

Os caminbos de Terro
¢ a $¢ssao0 parlamentar

0 final da sessdo parlamentar foi assignalado pela vo-
facdo, em ambag as camaras, de variay propostas de lei,
que interessain sobremaneira ao desefvolvimento da via-
¢ao acelerada. |

Convém dar corvla d'ellas, apreciando rapidamente,
das svas disposicoes, as que ainda aqui nao foram refe-
ridas.

A primeira, e a mais simples, consisle no accrescenla-
mento de 6 kilometros ao maximo da extensdo da linha
do Valle do Vouga, a que ¢é concedida garanlia de juro.
A fixacao d'esse maximo livera por fim evilar alongamen-
tos injustificados do tragado.

Surgin a pretengdo dos povos de Agueda de que se
approximasse a linha de aquella importanie povoagao.
Foi estudada a variante, julgando-a o Governo digna de
aprovagao. Ndo podia em boa razao o alongamenlo gpe
d’ella resultava ir onerar a companhia concessionaria,
que a estudara, ndo por inicialiva e conveniencia pro-
pria, mas para condescender com as instancias e aspira-
coes locaes.

Tinha pois de ser accrescentado ao limite de ex-
lensdo, fixado no contracto para os effeitos da garantia
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de juro, o alopgamento proveniente (a variante que se
approvara.
A

Refere-se a segunda lei volada ao caminho de ferro
de Portalegre.

Como ¢ sabido, foi este concedido eém coneurso nos
lermos da base 5.* da lei de 14 de julho de 1899, isto 6,
com a cedencia de impostos da propria linha e participa-
¢ao no aumento de receilas liquidas das linhas do Sul e
Suesle, proveniente do trafego de aquella.

A coneessao, que foi feita por contracto de Y de dezem-
bro de 1903 ao sr. José Pedro de Mattos, abrangia a linha
de Estremoz a Castello de Vide e o seu ramal de Fronleira
a Aviz, ambas de via reduzida. Ao sr. Conde de Paco-Viei-
ra se deveu a classifica¢ao das linhas e a sua conecessao,
que foi renhidamente disputada, ndo prevalecendo no ani-
mo do illustre ministro d’entdo as mais instantes sollici-
lagoes sobre a razao e o direito,

A concessao foi feila por 70 annos.

Mostron desde logo o concessionario o seu proposilo
de levar por dianle a empresa, fazendo elaborar rapida-
mente o respeclivo projecto e iniciando a construccio,
logo que elle foi approvado. N,

[Entretanto multiplicavam-se as sollicitacdes regionaes
para que o ramal de Aviz livesse a sua origem em Sou-
zel em vez de Fronteira, e para que a linha fosse cons-
troida de via larga e prolongada até a da Beiva Baixa. Fi-
cariam assim ligadas as quatro linhas do Sul e Sueste, de
Leste de Caceres ¢ da Beira Baixa, por essa (ransversal de
incontestavel importancia, que fora classificada de via re-
duzida por indicacOes da commissdo superior de guerra,
contrariadas por-novo parecer posterior a concessao.

Por decreto de 27 de junho de 1907 foi eliminado da
coneessao o ramal de Aviz, (que deixara de ter razao de
ser pela alleracdo delerminada para a directriz da linha
de Ponte de Sor com o fim de a aproximar de aquella po-
voagdo) e substituido pelo prolongamento da linha princi-
pal alé a da Beira Baixa, devendo ser construida de via
larga e reservando-se para o Estado a preferencia em qual-
quer contracto de arrendamento ou exploragao.

Debalde multiplicou o concessionario as diligencias
para reunir os capilaes precisos. A quadra de agilagoes
politicas, tendo por funebre epilogo o infame regicidio de
I de feverziro de 1908, era pouco propicia para laes em-
preendimentos, mormente nao se podendo oflerecer ao
capilal uma garanlia langivel e independente de caleulos
da receita provavel, por mais fundamentados que fossem.

[a entretanto proseguindo a construceao, achando-se
quasi concluida a infrastuctura dos primeiros 18 kilometros
e cuidadosamente elaborado o projecto para via larga, sem
serem allingidos os limiles de raios de curvas ¢ pendentes
que o contracto facultava.

0 concessionario, cuja seriedade e diligencias para tor-
nar effecliva a constroecao ninguem podia contestar, che-
gara ao convencimento de que nao lograria obter capital
sem uma transformaciao da concessio.

Era, por outro lado, manifesta a vantagem, para o Es-
tado, de sér por elle explorada uma linha que constituia o
natural complemento das do Sul e Sueste e seria sen
valiosissimo aflluente.

Propiz por isso o concessionario um contracto de ex-
ploragcio, em que o Estado garantisse uma renda minima
sulficiente para os encargos do capital.

Os acontecimentos politicos dos fins de 1907 ¢ prinei-
pios de 1908 fizeram que permanecesse o assumplo sem
solugao.

Em 5 de agosto de 1908 foi apresenlada pelos deputa-
dos do circulo uma proposta de lei, enjo teor os leitores
conhecem, autorizando o contracto de exploragao sobre as
seguintes bases:

Reserva para o Estado de 6005000 réis por kilometro
para pagamento das despezas de exploracdo, partilhando-
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se 0s eéxcessos de receita além de 1:5008000 réis na pro-
poredo de 40 % pava o Estado e 60 % para o concessiona=
rio, e passando os pavlicipes a ser eguaes, quando a receita
kilomelrica attingisse 2:0005000 réis.

Compromisso de adiantamenlto, no:caso de insuflicien-
cia de receilas, da quantia precisa para perfazer 8005000
réis - por kilometro, sendo esse limite elevado a 9005000
réis, quando a linha estivesse em exploracdo alé Portalegre
e a 1:0005000 réis alé a da Beira Buixa.. Por esta [orma
se linha em conta a difficuldade relativa da construecio de
cada Lrogo. ‘

A modificagao do contracto justificava-se pela convenien-
cia que nella lnham as duas parles contratantes e pela
pratica seguida da revisdo dos contractos de concessao,
quando o interesse publico a aconselhava, eomo era 0 ¢aso.

A commissdo de obras publicas, em parecer de 27 (e
agosto de 1908, entenden, porém, que, por ter sido a con-
cessao feila em concurso, sO em concurso podia ser modi-
ficada.

Esle principio, posto de vm modo absolulo, é a nega-
¢do injustificada da nossa tradigdo administrativa. Sempre
se modificaram entre nos contraclos e concessoes, quando o
interesse geral o aconscélhava ou se reconhecia a impos-
sibilidade do seu comprimento nos lermos primilivos.

As emprezas concessionarias sao uleis cooperadoras do
Estado, e até hoje nenhuma das que se tem oceupado
de caminhos de ferro auferin d’elles grossos provenlos.
Casos ha em que o concurso, como [6rma imprelerive
de modificacio de conlraclos, representaria vm  alvilre
absurdo. ! .

Suponhamos que amanhd propde o Governo a Gompa-
nhia Real a substlituicdo do encargo de assenlar a segunda
via além de Abrantes, que nao tem razao de ser, por oulto
de manifesta vantagem. Porque a concessao primiliva foi
feita em concurso, acaso se havia de abrie concurso para
a sua modificaciao?

Abriu-se porventura concurso, sempre que houve de se
modilicar o contracto de 18597 -

Tratando-se de wma concessaon incipiente, em relacao
a qual nada ou quasi nada houvesse [leilo, ainda se com-
precudia o concurso, se o inleresse publico 0 aconselhasse.
Ndo era porém esse o caso da linha de Portalegre.

Estavam constroidos 18 Kilometros de infrastroctura;
tinham decorrido einco annos desde o concurso.

Havia inleresses creados e capilaes compromettidos.
Demais, a concessao nao era alterada, nem se lhe acerescen-
lavam vanlagens.

0 Estado, no sen proprio inleresse, celebrava um con-
trato de exploragio, em delerminadas condigdes, con-
tralo que se sobrepunha ao da eoncessio.

Ao mesmo lempo, endo em eonla as receilas provaveis
¢ as dilliculdades que ha em encontrar capilaes sem remu-
neragao assegurada de antemao, previam-se adiantamen-
os em condigdes lolalmente diversas da garantia de juro,
nao sO por se accrescentar ao rendimento proprio da linha
0 dos impostos e a parlicipagdo nas receitas do Sul e Suesle,
como por ser o Estado quem irvia explorar a linha com a
maxima liberdade de acgdo para lhe desenvolver o trafego.

Ao concessionario ficariam, na melhor das hypotheses,
63 annos de exploracao da linha, praso que em quasi nada
excedia o de amortisagio, durante metade apenas do qual
haveria os subsidios previstos no contralo.

() concurso serviria principalmente para perder lempo
e podia dar logar a encargos pouco justificados para o
coneessionario.

A sitnagdao 'este nao era egual a dos outres concor-
rentes, que nada tivham arviscado nem compromelttido. Na
hypothese de ndo ser preferida a sua proposta, apenas re-
ceberit o capilal comprometlido na construegio, que nao
representa todo o dispendio feito e perdervia por completo
a esperanga de abler compensacao dos respeclivos encargos,
visto que se lhe ndo conlavam juros.

-
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A'parle esla innovagdo do concurso, que no caso sujeito
eputo infeliz ¢ importuna, o projecto da commissao man-
linha as clausulas da proposta de lei.

Podia esta ter sido convertida em lei; bastava para isso
Mais alzuma decisio e energia na accao do Governo d'entao.
. 86 agora o projeclo foi discutido e votado, introdu-
Aido-se-lhe porém algumas modificagoes, que o lornam
Mais vanlajoso para o Estado. .. se tiver ficado viavel.

0 limite minimo da despesa d’exploracio foi elevado
de 6005000 a 6605000 réis. Fixou-se em 44 % a percen-
ligem conslante das receitas (que reverle para o Estado
fm pagamento de aquella despesa, constituindo essa per-
tBntagem a base de licilaco.

Alem ('isso, o limite minimo de 9005000 réis, tomado
Para hase dos adeantamentos desde que a linha chegasse
4 Portalegre, s6 se tornara effectivo quando ella seja con-
Cluida até a ligagdo com a Beira Baixa. eliminando-se o mi-
Hmo de 1:0008000 réis previsto no projecto para esse.caso.

Assim, para os 108 kilomeltros de Extremoz a Castello
de Vide, a roceila garantida era de 97:20058000 réis se-
8undo o projeclo, e segundo a lei volada desce a réis
86:4005000.

A rednegao é indifferente para o Estado, porque se pode
A8Severar sem receio d'errar que ndo havera que fazer
Aeantamentos. Nio o ¢ porém para o concessionario pe-
fnle o capifal.

0s 8003000 réis por kilometro vepresentem a 5 Y204, a
Wnuidade paraa amortisacio, em 60 annos, de 13:9705000
Téis por kilomelro. Supondo wm periodo de 2 annos para
4 tonstrucedo até Castello de Vide, fica para custo da cons-
Hiegido, depois de dedozidos os juros nesse periodo, réis
A3:2405000, quantia um pouco escassa.

E' preciso que o juro da operaciao seja inferior a b ' %
Pﬂ_l‘{l que a operagao se torne exequivel, a nao sér que os
“pilalistas se convengam de que a linha é sufliciente-
Mente rendosa.

Com os 9005000 réis garanlia-se a amorlisacio de
1-5:710-.»55{1{10 ou, deduzidos os juros durante a construceao,
8903000 réis, base sufficientemente folgada sem exa-
Eeéro, :

Conforme o projecto primitivo a operacio de credito
ficayy assegurada; com a modificacdo introduzida nao ha
T mesma coreza, podendo resullar ineflicaz a lei volada.

Oxali que o capital sé contente com a base estipulada,
Waliando com hom criterio as condigoes de productividade
A linha. B' d'esperar que assim suceeda; melhor seria
UIXar o negocio mais desafogado, tanlo mais que, tra-
ido-se e um concurso, nao havia favor pessoal.

Outra circumstancia aconselhava ainda a conservagio
as hases estipuladas no projecto da commissio.

. Elevon-se de 6004000 a 6604000 réis o participe mi-
Mo, do Governo.

Em (roca d'esse anmento effectivo de provenlos podia-
SE man oy inlegra a promessa de adeantamento de 9003000
15, 01 40 menos ler ido aos 8603000 réis, que corres-
Ponderiam 4 [4:2305000 réis do cuslo de construegao
bor Kilometro, sem conlar os juros nesse periodo.
| duq;:?:P]..;l percentagem cuusllz.n_ntu e :'."'."/'.‘ u!riln.li{lsf p..ll'::

“Pesas d'exploragio o participe do Estado é maior, alé
e & receifa allinga 2:1435000 réis por kilometro. 'esse
;;11'{'3 em diante a formula primitiva. serla mais vankajo-
wgd!‘a 0 [‘;Slﬂ.dl), por causa do limite maximo de 1:2005000
’ ‘esl.al.u-.'h!nuln para o parlicipe do concessionario.

8 Lom effeito, com a receita de 2:2009000 reis, por
,“E‘HDIU, 0 concessionario recebera 1:2325000 réis em
lﬁf de l:j;’iJl'Jr:'i{l(llJ réis; com a de 3:0005000, 0 seu; par-

PE seri de [:6808000 réis em vez de 1:2005000 réis.

Salvo melhor juizo, tratando-se de assegurar nma ope-
(a0 financeira, seria talvez preferivel aumentar as van-
Agong proximas a custa do fuluro mais remelo, desde
Tue AS8im. nio houvesse encargo para o Estado.

M lodo o caso, este aumento do participe do Estado

€ muito mais juslificado que a diminuicdo da cifra do
adeantamento, porque é esta a base fundamental da ope-
racao de credilo.

Promulgada a carla de lei e effectuado o concurso,
vér-se-a o resultado, o que se deseja.

k' d’esperar que o concessionario diligenceie obler os
FECUTSOS. precisos pra levar por deanté a sua empresa, que
¢ remuneradora. Assim as exigencias do capital se con-
tenham dentro dos limites tracados.

*

Em arligo auterior analysei a proposta de lei relativa
a construecdo da linha do Sado e conclusao do troco do
Barreiro a Cacilhas. Confesso que poucas esperancas nulria
de a vér volada dentro de curlo praso. 0 sr. ministro
das obras publicas fez um verdadeiro milagre, salvando a
sua proposta dos varios limbos em que podia ficar retida
e levando-a a porto e salvamento.

Prestou assim nm relevante servigo 4 economia nacio-
nal, servico cujo aleance o fuluro se encarregara de evi-
denciar, ainda aos mais incredulos e pessimistas.

Poderia o projecto ter deixado para o Thesouro o en-
cargo de quaesquer suprimentos, alids improvaveis, que
porventura se eflectnassem, em vez de obrigar o fundo
especial a reembolsal-os.

0 principio & um pouco perigoso para a economia do

regime instituido pela lei de 14 de julho de 1899. No

caso sujeilo nao ha que recear, porgque as linhas a que a
lei se refere sdo productlivas e compensardo zobejamente
0 encargo do capital. Egoal previsio da anlecipagio de
recursos em relacao a outras linhas poderia crear uma si-
tuagdo difficil, em que os encargos se [6ssem accumulan-
do e avolumando.

Dois aditamentos leve a proposta. Um, perfeitamente
justificado e sem inconvenienles, assegura a construceio
do ramal de Silves, quando o rendimento liquido da linha
do Sado comporlar o respeclivo encargo. Para isso, é pre-
ciso que esse rendiménto liquido attinja cérea de 1:2505000
réis por kilomelro, o que ¢ facil succeder em epoca rela-
tivamente proxima.

0 outro aditamento nada se relaciona com a economia
do projecto, ¢ mais rasoavel seria que constiluisse objeclo
de providencia especial. Consiste na auctorisagido para
serem coneedidas ou construidas por conta do Estado as
linhas de via reduzida da zona central, classificadas por
decreto de 19 de agosto de 1907.

0 assumpto ¢ bastanle importante e complicado para
merecer exame detido, que reseryarei para outro arligo.

*

Niao (eve sorle egual & dos anleriores o projecto de Icr
refativo a construccdo da linha d’'Evora a Reguengos, que
analysei no numero anlerior.

Foi a proposta primiliva volada sem” discussdo, nem
parecer das cominissoes, na camara dos deputados.

Esta dispensa de formalidades den ao projecto ares de
favor suspeito, Demais, as  difficuldades. previstas que a
Camara de Montemor originam os  encargos do ramal de
caminho de ferro, em compensacao sullicienle no trafego,
susciton prevencoes desfavoraveis.

A auseucia d'exame e discussao ndo deixou por em
relevo a barateza da linha e os elementos de trafego com
(que se pode coutar. Nao se quiz vér que nem a Camara
de Reguengos, nem o Estado, tinham que recear encargos
¢ que se Lratava de nma providencia ulil e oportuna.

Houve tempo de sobejo para as commissoes da cama-

ra dos Pares darem o sea parvecer, além da de adminis-

tracao, que lhe foi favoravel. .

Basiou um artigo escripto sobre o joelko por vm jor-
nalista distineto e orador coneeituado na camara dos Pares,
para que as portas do limho se abrissem descaroaveis dian-
le do projecto, que tinha tanta razdo de sér volado como
08 oulros.
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Sel-0-4 em janeiro? lgnoro-o, porque sou alheio aos
mysterios dos bastidores parlamentares, que nem ouso
profundar. Que o projecto era uma providencia ulil ¢ opor-
tuna, que d'elle nao resullavam encargos, ¢ convicgao mi-
nha, profundamente arreigada e assenle em solidos funda-
mentos.

Faltou-Ihe timoneiro habil por enlre os escolhos de
aquelle mar aparcellado, ou campeio decidido que pela
ameaga de um retorno oflensivo o lornasse solidario de
outros projectos e sujeilo a sorle commum?

Ndo sei, nem isso importa saber. 0 que importa é
ver em futuro proximo, constroida uma linha que tem razio
de sér, e aproveilada a cooperacao da inicialiva local, o
rara neste nosso paiz, em que tudo se pede ao Governo.

J. Fernando de Souza.

A ponte do Pocinho

N'uns apontamentos escriptos « vuele plumna, em lo-
Ihas soltas e deilados nas ecaixas do correio que se me
deparavam, no acaso de uma excursio de engenheiros,
live apenas poucas phrases para a ponte do Poeinho, bella
obra comprovaliva da capacidade lechnica dos engenhei-
ros portuguezes, mas bem fiz em confessar entio que
contava com a amabilidade do collega sr. Jorge Gavicho
para dar nolicia circumslanciada de aquelle magnifico tra-
balho. (")

0 que vae lér-se ¢ quasi tudo escriplo por aquelle dis-
tincto collega e dos copiosos apontamentos que me deu
nao precisaria quasi sendo escrever um burocralico «esta
conforme » se ndo livesse a vaidade de sO com muilo custo
usar de manga d’alpaca apenas no servico publico.

Esta ponte tem o duplo fim de servir a estrada real
n.” 9 de Celorico a Miranda e a linha ferrea do Pocinho a
Miranda; por isso a solucao complicava-se com o duplo
destino da ponte.

Ainda para accrescentar as apontadas difliculdades ha
(que notar a accidentagcdo do terreno que, sendo mau na
margem esquerda do rio, ¢ pessimo na do lado direito
Por isso a estrada, tanto para entrar na ponle como para
sair de ella, faz curvas em quarto de ecirculo e na margem
direita uma série de lacetes todos em rampa alé atlingir
0 lanco ja construido.

Como se vé, o lerreno obrigou a um (ragado lorcico-
lante da eslrada ordinaria ¢ ndo menos digno de interesse
¢ o da linha ferrea até altingir a ponte.

Parte a linha da estagao do Pocinbo, e a pouca distan-
cia da origem descreve uma curva de 250 metros de raio,
subindo sempre em rampa de 12 millimetros por metro
até ao taboleiro superior da ponte, onde, logo a saida, en-
contra uma nova curva com raio da mesma grandesa.

Na Gaseta de | de junho passado, ndao occultei o meu
enthusiasmo por aquella magnifica obra devida & Empresa
Industrial Portugueza, e se enldo asseverei que este novo
trabalho confirma os ereditos de que justificadamente go-
sa aquella fabrica, nao posso nem devo agora deixar de
consignar aqui que esta ponte manifesta a alta capacidade
techuica do engenheiro sr. Jorge Gavicho, que tiao dedica-
damente se consagron ao estudo da obra e d.execucao dos
(rabalhos.

Nao lomou porédm a empréza apenas a Sen cargo a
construecao melaliica, mas foi ella quem effectuon as alve-
narias ¢ terraplanagens das avenidas e o pavimento do
taholeiro inferior.

A poule ¢é conslituida por wma viga conlinpa de
qualro tramos e um tramo supplementar independente,
além de dois pequenos taboleiros de accesso para a via
ferrea ¢ das passagens inferiores nos enconlros e pilares.

(") Gazeta n. 515, de 1 de junho,
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Na viga conlinua, os lramos marginaes leem 48 metros
de comprimento, medidos de eixo a eixo dos apoios e 08
dois tramos cenfraes médem 60 metros cada um, tambem
de eixo a eixo dos apoios.

Na margem diveita, o tramo supplementar tem 42 me-
(ros de extensiao entre os montanles extremos. Incluindo
os taboleiros de accesso, o comprimento total da obra me-
tallica ¢ de 315,M66.

A viga conlinua assenla no enconlro da margem es-
querda, em tres pilares e num pilar-encontro commum ao
tramo independente. Sio todos estes apoios construidos em
bella canlaria de granilo, que saiu das pedreiras da Fer-
radosa, que ficam a uns 21 Kilomelros de esta obra e que
foram exploradas por conla da empreza constructora.

() pilar mais elevado é o do centro, pois que além de
30,36 acima do embasamento, méde 9,80 de soco on
a0 todo 40,"16.

Gomo os encontros ¢ o pilar-encontro teem que dar
passagem @ estrada ordinaria que fica no taboleiro infe-
rior, conforme se disse, elevam-se sobre elles e acima dos
estribos, unmas paredes laleraes que servem de encontro a
pequenos taboleiros para passagem da linha lerrea.

Numa obra de esla importancia, era capilal a escolha
das fundacoes e para todos os apoios [oi procurar-se a ro-
cha natural, que constitue a substructura do solo. Nao
offereceram difficuldades as dos enconlros nem do pilar-
encontro e do primeiro pilar contado da margem esquerda,
mas houve que recorrer ao ar comprimido para a funda-
¢do do pilar central,

Depois, ainda se complicon a construegao por caunsa da
natureza do solo, parte em rocha dura ¢ parte sedimentar,
do que resullou que, ao cravar-se o caixdo, a certa profun-

didade, esle se desapru-
mou, desviando-se tam-
bem do alinhamento.
2 Claro esta que este
: precaleo devido ao fun-
: k. do irregular em que li-
g ¥ nha que descer o caixdo
determinou nao peque-
no trabalho ¢ a corre-
lativa despesaz para que
tudo  vollasse ao que
devia sér. Dos apoios
foi precisamente o mais
elevado aquelle que deu
maior trabalho e que
apresentou maiores dil-
ficuldades.

As fundacdes do Ler-
ceiro pilar, que tambem
¢ banhado pela agua féra da occasiio das cheias, nio offe-
receram difliculdades, pois que poderam fazer-se ao abrigo
de ensecadeira ordinaria.

Claro esta que nas fundagdes todas se usou de alve-
naria hydraulica de cimento portland e granito.

Como ja se disse, a pedra para os enconlros e pilares
veio das pedreiras de granito da Ferradosa, que ficam a
21 kilometros da obra, effecluando-se o lransporte pela
linha ferrea do Douro.

Tanto nos pilares como nos encontros, € e¢m geral em
todos os trabalhos em elevagdo, recorren-se 4 alvenaria em
fiadas, sendo as canlarias do revestimento apparelhadas
a pico grosso. .

As cantarias dos encontros e pilar-encontro tiveram que
ser especialmente cuidadas, pela circomstancia de lerem
que prolongar-se em duoas paredes laleraes, para darem
passagem 4 estrada real que ha de utilizar-se do tabo-
leiro inferior da ponle ¢ por isso [oi preciso conlornar
estas obras com os passeios da ponte, que ficam formando
avarandado sobre consolas chumbadas as canlarias.

As cantarias alludidas servem de encontro a pequenos

Corte transversal



laboleiros metallicos de aceesso @ via ferrea de que ja lalei,
€ inconlestavelmente a solugio aqui adoptada [oi sem
duvida a que melhor se adaplava ao problema.

A ponte ¢ tubular, para dar assim passagem superior-
menle a linha ferrea do Pocinho a Miranda e, pelo taboleiro
- Anlerior, 4 estrada real n.° 9.

No calcnlo do laboleiro superior ja se leve em conla a
ullerior adaptagio de esla obra a via ferrea normal, em-
bora por emquanto esta ndao se projeclte e execule com
largura superior a um metro.

Sem conlestagao foi muito bem imposta esta condigao
€m obra de tamanha importancia, que é indubitavelmente
Uma das mais notaveis que no paiz execulou a industria
Racional s6 com o auxilio de engenheiros porluguezes.

Se o capilal da primeira installagio ¢ um tanto mais
elevado do que se no caleulo se livesse em conta o peso
do material circulante de
Via reduzida, por oulro la- ad
do ha a compensagio de Comh? "'891},69
Que se nao hesitara e¢m 4

transformar a linha em via i
Normal, como lera que suc- :
teder logo que as riquezas, :
hoje em polencial na re- :
£ido compreendida entre :
0 Pocinho e Miranda, en- :
rem em exploracio conve- &
liente, =
0 taholeiro superior da !
Pounte é econstituido como i
€m lodas as obras de esla :
Nalureza por carlingas e ;
longarinas, interpondo-se i

Enlre a armagio e a via
dormentes ou travessas de
Madeira com 250 por 160 ™/, de seegao e distanciados de
600 m/ L de eixo a eixo; sobre elles assenlam os carris.

As longarinas sobre os carris sdo em duplo T com-
Posto, com 3™,0 de comprimento e distanciadas de 1™,33
de eixo a eixo.

Transversalmente cada uma de estas longarinas é de
dlma cheia de 500<7, em que se cravam quatro canlonei-
s de ¢ ligando-se estas longarinas com as carlin-

: : 7070
848 por meio de esquadros de 5

Gomo o sabem os leilores da Gazela dos Caminhos de

F “rro, lodas eslas dimensoes das pecas melalicas sio da-

48 em millimetros, visto ser esse o uso acceilo por lodos.

As ligagoes das travessas com as longarinas fazem-se
POr meio parafuzos de. 12 ™/, de diametro.

~ As carlingas correntes medem 47,760 de eixo a eixo

das Vigas principaes e sio constituidas por uma alma cheia

de 640 por 1f, duas chapas de banzo de 200 por 12 e

Matro canloneiras de w;;w

Alternadamente correspondem as carlingas a uma linha
de montantes e a um

- intervallo entre ellas e
' f por isso sido diversas

% 2,99,7 °§ as ligaghes com as ma-
R T dres. Em presenga dos
monlantes lazem-se el-
las por meio de goussel
e cobre juntos, e nos

-

'
:-‘.-_..

' *
.

P ud intervallos por esqua-
: W= Bexbo dros de canloneiras de
9 150w 150

1 P
Para evitar que as cinzas e Dbrazas das locomolivas

8 4m para o taboleiro inferior da ponte assenlou-se sobre
8 lravessas um estrado de chapas estriadas de 5 milli-
l

- Mlros de espessura. : |
! 0 taboleiro inferior assenta sobre longarinas de alma

| theig de 200 por 7 e qualro cantoneiras de e distan-
|

-
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ciadas de 1",056 de eixo a eixo e sobre carlingas dis-
tribuidas como as do taboleiro superior mas de dimen-
soes mais redozidas, visto que leem alma cheia com
460><11, sem chapas de banzos, embora as quatro canto-
neiras cravadas na alma megam lambem 5%

Sobre esla armagiao assenlam chapas de aco de 6 mil-
limetros de espessura embutidas de forma que apresenlam
dupla enrvatura (chapas abanladas). Sobre estas chapas
espalhou-se nma camada de beton com 80 millimetros de
espessura e regularizado de maneira que superiormente
apresente uma superficie cylindrica.

k' sobre esta camada de formigdo que assenla o pavi-
mento de rolagem propriamente dito, formado por paral-
lelipipedos de madeira de 200><120><80.

Para aguentar lateralmente o pavimenlo disposeram-se
a lodo o comprimento da ponte duas vigas guarda balas-
tro conslituidas cada vma por uma alma de 400°<7, uma
cantoneira inferior de *3* ¢ outra superior de 27 vol-
tada para o exterior da ponle, de modo que aguenta nma
peca de madeira de secgdo quadrada em que se pregam
os pranchoes do passeio.

A viga guarda balastro, como em todas as pontes, lem
que ser protegida na sua aresta interna contra o attricto
eventual que sobre ella possam produzir as rodas dos
carros e evitando-se assim o correlalivo desgaste. Por isso,
como eém lodas as ponles de estradas, a aresta do guarda
balastro esla revestida com uma barra de aco de 50><10
de seccao transversal.

0 revestimento de beton das chapas abauladas e o pa-
vimento com parellelipipedos de madeira ndo permitlia
que n'aquellas se deixassem pequenos orificios para es-
golo das aguas, como succede quando se macadamizam as
pontes de estradas e por isso, n'este caso, dispozeram-se
uns funis de ferro fundido que atravessam a cal¢ada de
madeira, o beton e a chapa, de modo a vazarem no rio a
agua que cair sobre a ponle.

Externamenle as vigas prineipaes da ponle ficam o0s
passeios com 1",25 de largura livre, assenlando sobre
consolas de ago. Para os passeios adoplou-se nm pavimento
de pranchoes de madeira de 5 cenlimelros de espessura
assente sobre vigamento tambem de madeira.

Passa-se agora a descrever as pecas que aguentam 0
peso todo da obra e o das cargas accidentaes que aflluem
a ponle, as que conslituem especialmente a estroclura
melallica ¢ que por isso 0s engenheiros portuguezes deno-
minaram de madres ou vigas principaes.

Constitnem-nas duas cordas ou banzos em T composto
e uma rotula quadrupla de lypo Warrem.

De quatro em qualro nds fica um montante em rolula
ou freillis Tormado  por quatro cantoneiras verticaes de
S ligadas por meio de rotulas tambem de 2™,

0s prumos gie assentam sobre os pilares e enconlros
sdo mais reforcados do que os que acabam de descrever-
se, pois que niao somente ¢ sobre elles que se exerce o
maximo esforco transverso, mas tambem se lorna necessa-
rio que por maiores superficies se distribua a reaccao dos
apoios e tambem que elles formem quadros rigidos que
resistam as deformagoes provocadas pelos effeilos do venlo.

Tambem pelas mesmas cansas se reforcaram aqui as
ligacoes das carlingas superiores com 08 prumos por meio
de arcos de canloneiras de 5.

Cada wm dos banzos ou cordas compoe-se¢ de uma al-
ma com 65012, duas cantoneiras de ™5™ ¢ chapas de
hanzo, que variam de uma até cinco com 500><12, distri-
buidas segando o graphico dos momentos. .

Foi pelas indicagoes do calenlo, como é hem de prever
que se escolheram as dimensdes transversaes das barras
de rotula todas em |__J. .

Tanto superior como inferiormente esta a ponte devi-
damente contravenlada, mas os systemas adoplados para
contravenla-la horisontalmente é que differem, 4
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0 contraventamenlto horisontal do plano inferior é cons-
tituido pelas proprias chapas do taboleiro, que aguenta a
calgada, ao passo que superiormente dispozeram-se cruzes
de Santo André cujas reacgdes se lransmillein aos apoios
por meio dos montantes reforcados que sohre esles se
collocaram.

No primilivo projeclo da ponle, em Jogar de um lramo
independente delineou-se um encontro continuo que abran-
gia o actual pilar-encontro ¢ o encontro da margem direila.

Em esludo ultervior, a direcgao dos Caminhos de Ferro
do Minho e Douro achou preferivel sob o ponlo de visla
economico a adopcdo de um tramo independente, que re-
duzia o custo total da obra.

No projecto de esle tramo adoplaram-se as mesmas
disposigies que para a viga conlinua assenle sobre cinco
apoios, embora, como esta bem de vér, se livessem em conla
as alteragoes resullantes dos esforgos maximos.

Acha-se a viga conlinua amarrada no encontro da mar-
gem esqnerda, cujo estribo ¢ 0 mais baixo de todos ¢ enlre
a viga e 08 oulros apoios inlerpiem-se os rolos de dila-
lacdo.

0 tramo independente ficou amarrado sobre o pilar-
encontro e com livre dilalagdo no encontro da margem
direita. :

Sobre os pilares, os apparelhos de dilalagao conlam sele
rolos com 160 ™/, de diametro, e eixos de 50 millimelros,
que embutem em barras com 1,"520 de comprimento.
A distancia de eixo a eixo do eylindro que constitue o
rolo de dilatacao é de 200 millimelros ¢ nos lopos das
barras parallelas, onde embulem os eixos dos rdlos, encon-
(ram-se parafusos de ligagdo de pollegada.

Nos encontros ¢ analoga a disposigao, mas 08 rolos sao
em numero de cinco apenas.

Estes rolos movem-se sobre chapas de ferro chumbadas
as canlarias dos pilares ou dos enconlros e por sobre elles
ficam chapas de ferro que, por meio de cantoneiras e cha-
pas relor¢cadas, convergem a um rolo unico com 170 "/,
de diamelro, que permille a flexdo do systema todo.

Por meio de chapas e canloneiras reforgadas analogas
as que veem dos rolos inleriores, liga-se este syslema as
vigas principaes.

Esta longa descripcao de apparelhos importantes, é cer-
o, mas que nao conslituem mais do que pecas aceesso-
rias, mostra bem o cuidado que presidiu, por parle dos
engenheiros da Empresa Induostrial Porluguesa, a elabora-
¢ao do projeclo da importanle obra que se chama a ponle
do Pocinho.

Ndo menor foi 0 cnidado e o esmero que houve na
execucao dos trabalhos de montagem.

Para a viga conlinua seguiv-se o processo de lanca-
mento, que era alidas o mais adequado a olrva de tamanha
altura como € a que tem esta ponle.

Preparou-se pois a camara de monlagem na margem
esquerda do Douro e a medida que se completava o (ra-
balho de rebitagem effectuava-se o lancamento.

Para diminuir o vdo em falso (porle ¢ [wwe) na langa-
gem para os vaos de 60 melros, armou-se na lesla da
ponte um aranco (avant bec) com 12 metros de extensao.

Equilibrava-se de este modo o vao intermedio com o
da margem.

No tramo independente, vislo que o permiltia a dis-
posicao do terreno, adoplon-se uma ponte de servico feila
de madeira e aproveilou-se a grua volanle de servigo
para montagem das pecas pesadas da conslrueccio.

Inauguraram-se os (rabalhos da ponte do Pocinho em
principio de 1904, proseguindo desde enldo ininlerrupla-
mente os trabalhos. No emtanto, a insalubridade da regiio
¢ a falla de recursos locaes ndao poucas vezes obrigaram
a nao dar as obras o desenvolvimento que se prelendia
imprimir-lhes.

Na parle melallica de esta obra, empregaram-se cérea
de 1.170 toneladas de ago, e o cuslo tolal da construcgdo
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incluindo as alvenerias, canlarias, terraplanagens, pavi-

mentos, pintoras ¢ obra metallica deve exceder a 280

contos de réis.

Chegado ao fim de esta deseripedo de uma das obras
(que mais honra a industria nacional e os engenheiros (ue
cuidadosamente a delinearam e que proficientemente diri-

giram os (rabalhos, quasi que chega a sér licito congratu=

larmo-nos com a crise do oiro que afllige o nosso paiz.

Aules d'ella, recorria-se, sem mais exame, a industrid
¢ aos engenbeiros estrangeiros. 0 agio do oiro veio al-
trahir a allencao parva o lrabalho nacional, sempre des-
presado, sempre desconhecido pelos poderes publicos,
exceplo pelos ministros da fazenda,  para fazerem incidir
sohre elle pesados (ributos.

Hoje, com esta obra complicadissima ¢ difficilima, ainda
uma vez ficon demonstrada a deploravel orvienlacio com
que durante larguissimos annos pagamos inulitmente pe-

sado Lributo & indusiria eslrangeira, por mera preguiga

de procurar saber o que possuiamos € o que eramos ca-
pazes de fazer.

Apenas a Companhia das Agunas de Lisboa faz excepgao
a regra, mas, para todos os trabalhos de vulto, lancavamos
empreslimos que chamavam ao paiz capilaes estrangeiros,
que para la vollavam a comprar poules, carris, vagdes de
caminhos de ferro, material de guerra, em summa Ludo
quanto se imaginava que o trabalho nacional era insus-
ceplivel de produozir.

Seja-mé pois licilo, ao concluir esta nolicia, que me
comprazo em confessar que devo na sna parle :.z|m)\'eil.:!-g|
vel ao men eollega sr. Jorge Gavicho, repelir aqui o qué
tive a honra de Ihe dizer na visita que a ponle ez a As-
sociagao dos Engenheiros em 20 de maio passado.

Como fitho e neto de industrizes ¢ ndo séndo eu pro-
prio indostrial por circumslancias que € inulil referir, €
sempre com jubilo, é sempre com enthusiasmo, é sempré
com lervor de patriola que applando as manifestagoes do
trabalho nacional e da capacidade technica dos engenhei-
ros  portuguezes, porque em ambos estd o resurgi-
mento da nossa palria, que lanlo amamos e que por isso
desejamos ver eunlrar deliberadamente na lucta fecun-
da da sciencia, da arle e da industna, tdo gloriosamen-
le defendida por obras de alla valia como é a ponte do

Poeinho.
Mello de Mattos.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direcgdio Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro

Tendo sido declarado por uma forma geral, em sessio de 10°
do corrente da Camara dos Senhores Deputados, que as obras de
construecio da linha do Valle do Vouga, na parte em exploraghoy
estavam mal executadas, 0 que estd em contradicio com o ex=
posto nos relatorios apresentados pela diregio fiscal de exploras
¢io de caminhos de ferro, e ninda nos dag commissoes especiaes
encarregadas _de proceder ao exame e vistoria dos trogos d'esta
linha successivamente abertos & exploraciio, e nfio convindo queé
sobre este assunlo subsistam quaesquer duvidas resultantes
d'aquella declaracdo: ba por bem Sua Majestade El-Rei ordenat
que uma commissio formada pelos inspectores geraes de obras
yublicag Silverio Augusto Pereira da Silva, Augusto Cesar Justin0

eixeira e Joio Verissimo Mendes Guerreiro proceda ao exame da
referida linha e formule o seu parecer sobre a forma por que estao
execulados ¢ conservados os trabalhos, investigando acérca

.
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modo por que foi exereida a fiscalisacho official ¢ hem assim ve-
rificando guacg as passagens de nivel que pelas suas condicoes
especines devam ter bareeiras ¢ guardas, nos termos do arligo 14.°
o contrato de 5 de fevereiro de 1907, dando de tdo opportuna-
mente couta ao Governo.

Paco, em 14 de setembro de 1909, — Antonio Alfredo Barjona
de Freitas.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto do 2.°
lango da 1.2 seecao, Byvora a Reguengos, do caminho de feyro do
Guadiana, na extensiao de 16:680".68, claborado pela Direccao do
Sul o Sueste, com data de 21 de julho nltimo. e comprehendido
enlre Perdiganito e Montoito : ha por hem, conformanda-s¢ com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas de 9 do
corrente, approvar o referido projecto e respeetivo orgamento na
importanceia de 200:3008000 réis.

Paco, cm 21 de setembvo de 1909, — Antonio Alfredo Baijona
de I'veilas.

Sua Majestade El-Rei, a quem [oi presente o projecto da ave-
nida de accesso da estacho de Vidago, na extensio de 360 melros.
elahorado pela Direcgao do Minho ¢ Douro, com data de 21 de
julio ultimo: ha por bem, conformando-se com o parceer do Con-
selho Supeyior de Obpas Publicas e Minas de 9 do corvente. e con
a informacio da Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado,
d'esta data, approvar o referide projecto, e hem assim aulorizar a
SUiL execuio.

aco, em 25 de setembio de 1909, — Antonio Alfredo Bayjona

de Freitas.
R proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e None_de Portugal

LXVIII
RECAPITULACAO E CONCLUSAO

Veio a morte do ultimo director, André Leproux, por

lermo a esta chronica succinla e sem pretensoes, narrida
pelo unico providencialmente existente que assislin ¢ coope-
ron para que de uma institnigdo, nao s6 problemalica na
sna implantacio em Portugal mas classificada como uma
Fuing para o paiz, se transformasse nao s6 em uma glo-
riosa realidade, como lambem em um dos mais poderosos
elementos de riqueza e hase de desenvolvimenlo da pros-
peridade publica.

Quanto ¢ para lastimar que ja nao viva o anligo esta-
dista Carlog Benlo da Silva que, guando deputado, clamava
na Camara contra o esbanjamento dos dinheiros publicos,
legalisando a construecao de um caminho de ferro para
servigo apenas coin um comboio de mercadorias semanal
deida e volta, safliciente para transporte de tudo que havia
a levar e trazer entre Lishoa e Porlo, e quanlo elle se
espanlaria ao saber que lendo a Companhia Real vagoes
de diversas classes para transportes de mercadorias de 10
a 12 1oneladas de lotagdo para carga, todo esse malerial
¢ ji insufficiente para dar vasao ao trafego actual 2!

Como se retralaria o lalentoso parlamentar Antonio da
Cunha Sotto Maior, que veio mostrar em pleno parvlamento
uma lasca por elle sacada a cauvivele de um vagao de bas-
culo para aterros (liping vagao) ¢ conlra o qual clamava
como vehiculo para passageiros, se elle actualmente (o-
masse logar em uma carruagem de luxo munida de res-
laurante, quartos de cama, vastos saloes mobilados com
Glegancia e conlorlo, servidos de almocos e jantares por
criados bem trajados, ¢ fazendo a viagem de ida e volta
tntre Lishoa e Porto com lempo para no mesmo dia tratar
de negocios urgentes, e podendo transpor as fronteiras de
Portugal, Espanha e Franga gastando apenas 36 horas de
lrajecto entre Lishoa e Paris?!!

Pois esta transformacao elfectuou-se sem milagre sobre-
Natural e d'ella esta auferindo o paiz e luerando o Estado.

E quem, a nao sér o que Providencia poupou para tes-
temunhar tao radical transformagio da vida commercial,
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industrial e economica, poderia com verdade acompanhar
passo i passo esse benelicio que de uma simples nebulose
se¢ tornon em sensivel elemento necessario da vida por-
lugueza?

Da remota origem do estabelecimento ferroviario ini-
ciado por auxiliares inglezes, apenas resta memoria na con-
servacio de uma technologia barbara, que aguelles primei-
ros operarios do nosso acordar na tentaliva de adopgdo do
sislema de viagdo aceelerada, ca inlroduziram.

Foi no pequeno trogo de linha ferrea de Santa Apolonia
a0 Carregado que engenheiros ¢ operarios inglezes iniciaram
¢ lerminaram, no assentamento da via, a sua accao.

Sdo devidas a essa origem embrionaria as designagoes
ainda haje conservadas por equiparagao phonica, chamando:

Bilas — as picarclas usadas no escavamenlo dos lerrenos
e consolidacdo das travessas com os carris, e os ingle-
z¢s denominam — Beeters

Gueijas —as bitolas que regulam a largura da via e o0s
inglezes denominam — Gasze.

Crossimas —Aos cruzamentos de mudanga de via e que
08 inglezes denominam — Crossings.

Chulipas —as (ravessas, encontrando-se esle. lermo em
documentos officiacs como equivalente a designagao
ingleza —- Sleepers.

('hicts —aos coching de ferro sobre que assenlaram 0§ pri-
mitivos earris champignon, actualmente subslituidos
pelos do sistema Vignole. 0s rudes operarios ingle-
zes adulteravam a verdadeira pronuncia de — Chairs
em chiars (que 08 operarios portuguezes transforma-
ram em-— Chias

Bombas — As mollas de choque que resgonardam os leitos
do malterial cireulanle ¢ o operario inglez (ransformara
para Bompers o verdadeiro lermo — Buamnpers.

A estas e talvez a mais algumas recordagoes da pri-
miliva origem se reduz a memoria na pralica actual do
sislema ferroviario como monumentos prehistoricos ou
obsoletos.

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
primitivamente denominada Companhia Central Peninsular
dos Caminhos de ferro de Porlugal, teve por origem a re-
solnedo de sér adoplado o sistema, de ha muilo em vigor
na Buropa e iniciado em Espanha, pelo eminente homem
de Estado:

Antonio Bernardo da Costa Cabral
(Conde de Themar)
quando presidente do Conselho de Ministros.

Chegou mesmo a mandar vir da Belgica um engenheiro
que apenas se limilon a breves e iniciags estudos que
ainda assim serviram de base para projeclo ulterior.

A realisacio porém da salutar ideia coube ao sandoso
Estadista

Antonio Maria de Fontes Pereira de Mello

Ministro da Fazenda no ministerio denominado da Rege-
neracdo, sob a presidencia do Marechal Duque de Saldanha.

Nao existindo ainda n'essa época Ministerio d’Obras Pu-
blicas, ¢ dependendo eslas do Ministerio do Reino, lodos 0s
diplomas de origem [erroviaria sao sanccionados pelo entao
Ministro do Reino:

Rodrigo da Fonseca Magalhaes

86 mais larde [oi separado do ministerio do Reino o
servico d'Obras Publicas, de que foi primeiro ministro Fon-
tes Pereira de Mello, e director getal o abalisado general

Visconde da Luz

D’ahi nascen o vigoroso impulso de Foutes. vencendo

com energica tenacidade todos os obstaculos que polilica,
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estima e interesses lhe opunham, alé que poude reali-
sar o seu palriotico desidergtum no contracto celebrado
com D. José de Salamanca para a constroegio das duoas
linhas E. e N.

Jomo membros eflectivos na hislorica realisacio da
viagao acelerada em Portogal, contam-se os nomes dos
mais eminentes estadistas portuguezes.

0 primeiro presidente da administracao da Companhia
Central Peninsular dos Caminhos de Ferro de Portugal foi
o notavel homem de Estado

Duque de Loulé

0 primeiro presidente do Conselho de Administracao
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Porluguezes,
suceessor da anterior, foi o

Marechal Duque de Saldanha

tomo directores, distinguem-se notaveis homens publi-
cos e-de elevada reputacao profissional tanto nacionaes como
estrangeiros.

0 que primeiro arcou com as maiores dilliculdades te-
chnicas, politicas e financeiras, sem nunca esmorecer nem
afrouxar no cumprimento do seu dever patriotico e profis-
sional, foi 0 engenheiro

Jodo Chrysostomo de Abreu e Souza

De um caracler em que a honradez emparelhava com o
saber, o engenheiro Jodo Chrysostomo acompanhou com
dedicagao profissional toda a época dificil, desde a iniciagao
dos trabalhos de construccdao alé sua final conclusio,
occupando varios cargos, até ao de Ministro d'0Obras Publi-
cas e presidente do Conselho de Ministros.

Pela Africa do Sal

Convencado Mo¢ambique Transwaal.—Junta mixta—
[nstallou-se definitivamente no dia 16 de agoslo ullimo a
Junta mixta ereada pela Convenc¢ao Mogcambique-Transwaal
de | de abril. Presidio o Governador Geral e compareceram,
por parle do Governo do Transwaal os srs. Thomas Price
@ Johann Rissick e vor parte do Governo porluguez os srs.
engenheiros Costa Serrdao e Lopes Galvao.

0s membros da Junta ficaram de estudar os seguinles
assumplos afim de sobre 03 mesmos s¢ lomar uma reso-
lugdo na proxima reuniao:

Tarifas de assucares; larifas ascendenles de arligos
suscepliveis de delerioragao; e a questao do horario dos
comboios de Barberton. |

Foi resolvido que as aclas das sessoes fossem lavradas
em portugoez, sendo fornecida vma traduecdo official aos
membros transwaalianos.

Estatisticas do Porto de Lourenco Marques. — Du-
rante 0 anno economico de 1908-1909 atracaram ao caes
Gorjao 544 vapores com uma fonelagem bruta de 1.548:514
toneladas. As mercadorias geraes carregadas atltingiram
22.340 toneladas e as descarregadas 269.714 toneladas.
0 carvao carregado, 122.928 e o descarregado, 282 to-
neladas.
~ 0s navios fundeados ao largo— 30 vapores e 26 na-
vios de vela — loram em numero de 56, com wma tonela-
gem bruta de 137.351 loneladas, attingindo as merca-
dorias carregadas 251, e as descarregadas 61.000 tonela-
das. 0 carvao carreg ddﬂ 224 luueladas.

() numero de pussageiros desembarcados foi de 44.336,
sendo 3.336 brancos, 1.172 asialicos, 37.828 indigenas.

Os direitos do caes importaram em 67:5394903 réis.

Natal. — 0 augmento do trafego d’exportacio de carvao
e milho por esle porto tem sido de tal ordem nos ullimos
mezes que obrigou o governo da colonia a comprar em

(Conclue).
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Inglaterra 21 locomolivas e 150 vagdes que deverdo el
lrar em servigo ainda antes do fim do corrente anno.

Malas do correio.— 0 contracto para o lransporte das
malas postaes suol-africanas foi renovado com a companhia
de navegacao Union Castle, sendo augmentado o subsidio
com o fim de haver navios mais rapidos e encurlar assim
a viagem de Londres ao Cabo.

EBxplicagdes scientificas.— Qutra applicagdo dos ¢aminhos de
ferro.—Guerande, Croisec ¢ La Baule. — Os toucados na
Bretanha.

Yerdade, verdade, isto de falar de viagens, — viagens
na Buropa, em ecaminho de ferro, como loda a genle [az
— vae-se tornando d'uma vulgaridade ridicula, no actual
momento em que as mais extracrdinarias descripedes em-
basbacam os leitores da imprensa mundial, com as provas
dos temerarios feilos dos precursores das viagens fuluras.

Impressionados por essas descripgoes, senlimos pas-
sar sobre as nossas cabegas esses homens passaros, a 60
kilometros & hora, sem descarrilarem (salvo os pequenos
desarranjos dos molores que 0§ mandam viajar para
outros mundos) e ouvimol-os rir sarcasticamente de nés,
do nosso comboio expresso, poeirenlo, que nos leva por
lerras muito d’antes percorridas.

Ainda bem nao eslamos refeitos da surpresa d'essas
proezas aereas com que Latham, Bleriot, Whrihgt, Pau-
lham e Santos Dumont nos enthusiasmam, e ja d'um ho-
risonte muito longinquo, entre rolos brancos de neves
elernas, nos surge a visao de dois ponlos negros que se
destacam, que se agitam.

A visdo vae-se approximando e distinguimos enlio

“dois homens em encarnigada lucta de sbeeo americano.

E' Cook, é Peary que descobriram o polo e ambos se
disputam a gloria de terem, antes de mais ningouem lan-
cado azeite no eixo do mundo.

Um ou outro —niao nos metlemos na conlenda com
medo de apanhar algnm socco desgarrado — parece que
assim fizeram, € a isso podemos attribuir o facto da rota-
¢do do nosso globo se ter acelerado, a ponto de c¢a pelo
norte, o verao ler passado desapercebido, subslitaindo-se,
ao calor e ao sol, as borrascas e as chuvas lorrenciaes,
a ponto de, em Paris, abater o solo em varias partes.

Tambem o8 frequentes lremores sismicos fazem scis-
mar na possibilidade de algum d'esses exploradores ter
deixado eair para o eixo lerraqueo nma pedra, ou, quem
sabe, um volume do sen relatorio que ambos elles estao
tdo remissos em apresenlar, e serd isso que, emperrando
0 andamento, lerd produzido os (remores.

Emfim, os sabios que o digam, que elles sio muito
capazes d'isso, e entrelanto deixemos os dois americanos
expor as provas do seu record em que fomos vencidos,
na nossa viagem de ha dois annos, por uns 9 graus e 10
minutos. Que ferro!

Deixemos tambem os aviadores admal a vonlade, e,m-
quanto gosam o periodo roseo da viagio aerea.

Periodo aureo para elles e promettedor de grandes re-
sullados para os caminhos de ferro.

Parece um paradoxo mas vamos demonstrar que nio o €.

Quando a viagao aerea emlrar no lerreno pratico, que:
remos dizer no ar pratico, o maior perigo serd andar ¢d

P ——
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por haixo sujeito a que, a fodo o momento, uma d'essas
passarolas nos caia em cima.

Ora o unico meio de nos precavermos ¢ refungiarmo-nos
dentro d'uma carruagem da via ferrea, suflicientemente
solida para aguentar o peso dos Bleriols fuluros.

Vamos, pois, andando no nosso comboio e retomemos
aqui a desericdo da modesta viagem na Brelanha.

Partindo de Nantes o eaminho de ferro de Orleans segue
a linha dos caes, entre a cidade e o Loire, do qual se
alasta 4 segunda estagdo.

Vé-se assim, & nossa esquerda, as ilhas, o porto, alé
que, perdido de vista o rio, lemos & direita o chamado
Sillon da Bretanha, pequena cadeia de montes cuja pitlo-
resca encosta vamos subindo. Chegados a Savenay, de novo
descemos para a margem do Loire que em breve alecanga-
mos. Estamos na velha cidade commercial e maritima, que
80 d'estes dois elementos tira a sua importancia.

Pouco tem, pois, que vér, para o Lurista a cidade em
8i, além do seu porlo.

A propria praia de banhos e o casino 36 sio [requen-
tados pelos habitantes locaes, e d'esses 0s que nao podem
alastar-se embora para, bem perlo, irem gosar a hellesa e
08 altractivos de duas praias, modernas, garridas, a Baule
€. o (roisic, respeclivamente a 41 ¢ a 50 kilometros de
Saint Nazaire.

A visila d'estas praias ¢ obrigatoria para o excur-
Sionista, devendo, de preferencia, fazer-se a viagem como
Vamos indicar :

Toma-se, cedo, o comboio pari a Guerande, cidade
notavel pela sua anliquidade e os seus muros de fortifica-
¢do do seculo XV.

Nesta se aluga um carro que, por uns 12 francos se
ajusta para ir d'ali ao Croisic, esperar que almocemos, ¢
trazer-nos, pela volta da ponta extrema sobre o Oceano,
passando por Pornichel e La Baule, 4 estacao do caminho
de fereo, por onde regressamos a cidade. E' min bello pas-
Seio de uin dia, sendo muito inleressante o trajecto seguido
pelo carro, entre numerosas salinas alé o Croisic; e se,
este ¢ interessante, pela soa siluacao sobre o mar, as
Oulras doas praias nao o sao menos, como estagoes bal-
neares elegauntes do sul bretao, cobertas de lindas villas,
theias de animagao, de passeiantes, de (rens e aulomoveis,
de estabelecimentos e tambem de muita verdura que ro-
deia ¢ por vezes occulla 0s pequenos chalels.

Para continnar a viagem para N 0 ha umas linhas de
Via reduzida que ligam Saint Nazaire ou mesmo Guerande
directamente a Vannes, mas obrigam a (rashordos ¢ andam
(e vagar. Mais vale, pois, lomar a yia larga onde temos
08 hons comboios expressos de que ja falimos ¢ que al-
Cangamos em Savenay.

Vamo-nos chegando ao centro da velha Brelanha e por
Mais que aos homens sejam, em geral, indilferentes os
rages femeninos, a curiosidade aqui comega a interessal-
08 a0 vér a differenca de toucados das mulheres do povo,
differenca tio notavel que elles variam de uma para oulra
Pequena aldeia visinha.

Como os japonezes que se conhecem, pelos signaes nas
Coslas dos kimonos, a que familia perlencem, as raparigas
bretds conhecem-se rapidamente de que lerra sdo as que
¢ lhes apresentem, segundo a touca ¢ d'este ou d'aquelle
leitio,
~Feliz povo em que ainda nio entrou a influencia da
Moda. Como ellas achardao grolescas as viajantes que vi-
Sllam as suas terras, ornamentando a cabeca com enormes
odas de carro, sobre o8 quaes se ostentam molhos, ceslos,
(e hortalica, legumes, fructos e aves.

£ como os maridos devem gostar d'quelles pequenos
Pedacos de tule e renda, que Ihes custam um franco,
fuando muito, ¢ hes emmolduram, melhor que o8 chape-
Orios, ‘o rosto das mimosas mulheres.

Uue nisto tambem a Bretanha se torna agradavel. As
Mulheres sem serem Lypos de extraordinaria bellesa, leem
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nma apresenlagdao simples, altrahenle na sua modeslia,
encantadora na sua alabilidade.

Lembram-nos aquellas boas raparigas norueguesas, no
sen falar manso, reverente: como lambem da Noruega
nos recordamos ao vér o velho leito bretdo, formado em
prateleiras, para 08 paes e os filhos, para os quaes se sobe
pela arca, onde se guarda a roupa ¢ 0s principaes haveres.

' a pura concentragio da familia, e a familia constitue
na Bretanha, sem distinecdo de classes, uma verdadeira
adoracao.

FPost-scriptum:

As observacoes que fizemos no nosso artigo Il d'esta
secedo com respetlo a bilheles Porto, S. Sebastiao e Hen-
daya, originaram uma veclamacao do sollicito Servigo do
Trafego da réde do Minho e Douro, declarando-nos que
ha bons 21 annos (lantos como lem 0 nosso jornal ) esses
bilhetes existem.

Sinceramente declaramos que niao nos recordavamos de
tal, o que facilmente se explica por ter sido ha vinle e um
anno que essa tarifa se publicou, ¢ além d’isso, irmos esere-
vendo em viagem, em (que os episodios se succedem in-
inlerruptamente, como as combinagdes d'um kaleidoscopo.

Mas crendo sem hesilacao na sua affivmaliva aqui deixa-
mos exaradaa reclamacao que a sua sollicitude pelo servico
ditoun zo zeloso funceionario.

A NAFTA NAS LOCOMOTIVAS

Uma das grandes difliculdades para o servigo da linha
de Modena ¢ o elevado numero de tunneis e as rampas
de grande inclinagao, que obrigam & [requente substituigao
de locomolivas, ¢ ao emprego de duas em algans comboios.

A passagem dos tunneis ¢ em geral perigosa, porque
o fumo negro e condensade da hulha alem de asfixiar ma-
chinistas, fogueiros e guarda-lreios com os gazes delelerios
provenienles da combustio, impede ao pessoal o vér a
linha, acarretando este faclo grave perigo para os passa-
geiros.

Para evitar desgragas possiveis, a Administragdo dos
Caminhos de ferro italianos resolveu proceder na linha de
Modena a experiencias com o emprego da nafla como com-
bustivel. '

0 emprego da nafta permille variar rapidamente a pro-
duegao de vapor, conforme as necessidades do momento,
0 que ¢ uma vanlagem que muilo se deve levar em con-
sideracao.

No deposilo de machinas de Bussoleno havia umas lo-
comolivas de grande polencia cujo mecanismo permillia
que funcionassem indistinctamente com hulha on nafta.

Foram aproveiladas para as experiencias, as quaes de-
am exeellentes resullados, notando-se logo a desaparigdo
quasi absolula de gazes deleterios no ar que envolvia os
comboios dentro dos tunneis.

Notou-se lambem que se¢ nao desenvolyia o fumo ne-
gro e de cheiro pestilento que prodoz a combustdo da
hulha, e se oblinha nm grande desenvolvimento de calor,
a ponto de permillir maiores velocidades e accelerar a
marcha dos comboios logo & partida.

Na estacao de Bussoleno foi installado um reservalorio
com capacidade superior a 20.000 litros, para onde va-
goes-cislernas vao deilar a sua carvegacao de nafta. Do
reservalorio segue o liquido para oulros. mais pequenos,
elevados, d'onde cae para os lanques das machinas.

Nas fornalhas das machinas ha nma camada, de vinte
¢ cinco centimetros de espessura, de carvao inflammado,
sobre a qual dois projectores lateraes langam direclamente
a nalta pulverisada.

Emquanto nao esliverem terminados os estudos para
0 emprego da traccdo electrica na linha de Bardonnecchia
a Modena, serd empregada a nafta eomo- combustivel, vis-
lag as grandes vanlagens oblidas com 0 seu emprego.
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A casa Bardon, de Clichy, Franga, fornecedora de quasi
todas as companhias ferroviarias francezas e alzumas es-
panholas e argentinas, laneou no mercado nm novo lypo de
lampadas nas quaes todo ¢ machinismo foi reduzido a
minimas dimensoes, conservando apesar d'isso a primitiva
energia.

0 systema é na verdade engenhoso.

Consta de dois selenoides, lig. 2 iuverlidos sobre o mes-
mo eixo; vm d'elles A envolvido em fio grosso, ¢ o oulro
B, envolvido em fio delgado.

No tubo eentral corre, subindo ou descendo sob a aceio
de uwm ou do oulro selenoide, um nueleo de ferro macio.

A este nucleo esta ligado nm braco de balanga D o qual
recebe d'aquelle a acgao deslocadora. 0 contra peso F
manteém o sistema em equilibrio.

Pela biela H transmite o braco as oscillacdes ao me-
chanismo de relejoaria 1 que gira sobre o eixo J.

Por uma das rodas d’esle mechanismo passia uma eor-
rente K que suspende os dois portacarvoes L e M. Na parle
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Aspecto interior

Aspecto exterior

superior da arvore ha nma outra roda, fundamente dentada,
que segundo o< deslocamentos do sistema vae prender
n'um escape 0, on o abandona.

Em repouso o hrago D esti inclinado para a direita em
consequencia da accao do contrapeso F, o escape O aban-
dona a roda N, e sob acgio do peso do portacarviio supe-
rior os carvoes ficam em conlacto.

Quando, porém, a corrente entra na lampada, a inten-
sidade maxima sendo no selenoide inferior, o noeleo
desce, arrasla o braco D, e determina a oscillacdo do me-
canismo em torno do eixo J.
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0 primeiro effeito d'esta oscillacio ¢ fazer enlrar @
unha do escape O na dentadura da roda N, oppondo-se a0
movimento. do mecanismo.

Depois o carvdo L sobe e o earvdo M desce, formando-
se 0 arco, e o movimenlo do nuecleo de ferro nao ceéssa
emquanto o regimen normal nao fica definitivamente es-
tabelecido.

AT maneira que o0s carvoes se vao consumindo, a in-
lensidade tende a diminuir, e o selenoide A perde energia,
40 passo que o selenoide B vae tornando-se mais aclivos

0 nucleo ¢ vae subindo gradualmente alé que a roda
N se descmbaraca do escape 0, permillindo o funeciona=
mento do mecanismo de relojoaria, e deixando os carvoes:
aproximarem-se. |

Lsta lampada possne lodas as qualidades de simplici-
dade” ¢ duragdo necessarias para a lornarem recommen-
davel, ndo citando a qualidade ndo menos recommendavel
da sua installagdo sér extraordinarizmenle ecconomica.

© metropolitanpo de Paris

Durante os primeiros sele annos da sua existéncia 0
desenvolvimento d'esla linha tem sido extraordinario; tendo
quadruplicado a superficie da réde, o numero de passageis
ros quintiplicon, sendo o producto liquido arrecadado em

#
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1908 a importante verba de 10.306.53 & francos. .
Salvo circumslancia imprevista, a Companhia esperd
abrir @ circulagio a ullima parte da soa réde em 1911,
ficando entao a extensdo lotal das snas linhas elevada @
oilenta e tres Kilometros. '
0 nomero de empregados que a companhia ocenpavd

em 1908 subia a 4.114.
AVIACAO E AEROSTACAO

0 mez findo ficon caro & Humanidade. Na soa lueld
com a Natureza, querendo dominar a athmosphera como
domina os mares, aquella vingou-se¢ duramente das con
quistas ultimamente oblidas. :

Ainda a noticia da morte de Lefebvre echoava, ja @
noticia de oulpa catastrofe era trazida pelo telegrapho. |

O capitdo Ferber, do exercito francez, um dos mals
dedicados (rabalhadores na sciencia da aviaedo, foi vietimd
do enthusiasmo pelos sens estudos e morren esmagad®
sob o peso do motor, 400 kilos, do aeroplano que derl
gia, no aerodromo de Bolonha. .

Mais recentemente, um divigivel do exercito francez
tripulado por dois officiaes do exercilo e dois machinistas;
rebenton nos ares, precipitundo os quatro tripnlantes no solo
com a barquinha, fieando esta literalmente despeddcada €
08 passageiros mortos. )

0 Républigue media sessenta ¢ um melros de compth
mento por dez metros e oitenta centimelros de diametros
tinha a capacidade de 3.600 melros cubicos e era accionad®
por um motor da for¢a de oilenta cavallos. Suspendia @
peso de 1.345 Kilos e a sua velocidade normal era de qua
renta e seis Kilometros cotn tempo calmo. |

Na oeeasido da calastrofe segnia com a velocidade dé
(quarenta Kilomefros, 4 altura de 150 melros.

Os dois officiaes que o tripulavam eram o capitio Mar:
schal ¢ o tenente Chaine. g

Poucos dias antes tinha o mesmo balio effectuado mmd
viggem de cem Kilometros, em duas horas, 4 altura de m":i-
metros.

—
L9

Lisbea

No proximo domingo lerd o publico da capital ensel?
para observar os progressos realisados em aviagio.

As annuneiadas experiengias terdo logar no hypodrom
de Belem, com um aeroplano Voisin, sob a (lil‘@f_icﬁo-_!_e:
chnica do estudioso aviador porluguez sr. Joao Gouvelis

0
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— [oi solicitada licenca ao ministro da guerra, pelo
Sr. Jodo Gouveia, para realisar varias experiencias com o
aeroplano de sna invencao, em Alcochete.

Belgica

0 aviador Panlhan ganhou o premio de 25.000 francos,
disputado em Ostende, percorrendo 47.500 metros em
uma hora, a altura de cem melros. '

A descida realisou-se¢ em pleno mar, mas sem. perigo
nem avarias.

Allemanha

Foi inaugurada no dia 26 a semana de aviagao em Ber-
lim, eom a concorrencia de Farmam, Latham, Rougier,
Bleriot, Leblane, e outros aviadores afamados. -

Estados Unidos

Wright e Carliss projectam effectuar brevemenle varias
experiencias em Nova York, e tencionam contornar a esta-
lua da Liberdade e os mais altos edificios da cidade.

p
TRACCAO ELECTRICA

Braga

A Camara Municipal de Braga vae explovar por sua
conla a viaciao electrica da cidade.

Espanha

Em Bilbao wae ser substilnida a traccao animal até
agora adoplada nos lremvias, por racgao electrica.

EZR loi pedida a concessao de um tremvia electrico
em Vigo, enlre o Calvario ¢ a eslagcdo da linha de Vigo a
Orense.

FZZR Foi apresentado um projecto de viagao elecirica
para as Baleares.

Ttalia

Vae construir-se em Palermo wma linha electriea, li-
gando a cidade com os arredores de Mondello, unica praia
balnearia das proximidades.

A linha medira trinta e einco Kilometros, contando eom
i réde no interior de Palermo.

% Foi [éita a concessao de uma linha electrica entre
Brescia e Gardone-Yaltrombia.

AAustria

0s tremvias de Vienna, durante o anno de 1907, lrans-
portaram 199 milhdes de passageiros.

A estensao das linhag era de 397 kilometros. 0 nu-
mero de carruagens em cireulagdo foi de 3.928, tendo em
media cincoenta e nove logares. A velocidade empregada
& de doze kilomelros a hora.

As despezas de exploragao elevaram-se «a 59 % da
receila.

Alletmanha

A municipalidade de Berlim resolveun a constrocgao de
ima linha subltervranea de (racgao electrica ligando o bairro
lorle com o bairro sul.

0 percurso serd de vinle Kilomelros, (endo quatorze
eslacoes. 0s comboios fal-o-hdo em desoilo minutos, com
4 velocidade de setenta kilometros & hora.

A obra esta orcada em 65 milhdes de marcos.

Estados Unidos

Vae passar a ser servida por (racgdo electrica a parle
da linha do Pacifico que se estende desde Reno até Sacra-
Mento, pelas montanhas da Serra Nevada, na estensiao de
22 kilomeltros.

0 costo da obra esti calenlado em Ilrese milides de
dollays,

Ficari sendo a linha ferrea de tracgdo electrica mais
EStensa do mundo.
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' : Italia

Foi presenle ao parlamento um regulamento pard os
anlomobilistas, figurando enlrg 68 arligos varios de que
se compoe, um relalivo a velocidades.

Prohibe, dentro das cidades, “selocidade superior a
quinze kilomelros & hora; e nas estradas superior a qua
renta de dia, e vinle de noule.

Estas welocidades serdo diminnidas na travessia das
povoacoes raraes ¢ nos pontos das estradas onde, pela sna
curvatura, se nao possa veér desafogadamente nm largo
troco de caminho.

As mullas por- contravengao oscilam entre 50 e 300
liras, podendo ser retivada a licenga ao conlravenlor.

China

Alé & China chegou ja a febre da velocidade.

0 governo chinez vae organisar um servico.de ecarro-
cas aulomoveig para fazer a travessia do deserlo de Gobi,
que alé agora tem sido feita com camellos que transportam
os productos das colheitas até a fronteira da Siberia.

(0 servigo sera feilo enlre Aurge e Kargan, devendo
esta ultima cidade estar dentro de pouco tempo ligada a
Pekin pelo caminho de ferro. '

A linha do isthmo de Tenantepec

Corre esta linha do accidentado territorio do isthmo,
desde Porto Mexico, proximo de Coalzacoalcos, solre o
Oceano Atlantico, até Salina Cruz, sobre o Oceano Pacilico.

Mede tresentos e dez kilomelros de eslensao, lendo
ainda um ramal de Juile a S. Jodo Evangelista, que mede
vinte ¢ oito kilometros, e oulro que parfe, a trinta e sele
kilomelros de Porto Mexico, para Minasillan com a eslen-
sao de qualorze Kilomelros.

A linha atravessa a serra de Passo Chivala 4 altura de
219 melros. As corvas teem o raio minimo de cento @
cincoenta melros, excepto em Passo Chivald® onde teem
apenas oitenla.

' dé nma 36 via, mas constroida em condicdes de
poder installar-se outra.

0 combuslivel empregado ¢ o pretoleo, havendo na
estacao do Porto Mexico wm reservalorio com a capacidade
de 6.750:000 litros, donde o petroleo é distribuido para
oulros mais pequenos instalados ao lopgo da linha.

-
i a s e

Lobito. — Vio proseguir brevemente os trabalhos de
construceao d’esta linha para attingir o planalto do Huambo.

Valle do Tamega. — Recomecaram na ullima quin-
zena do mez passado os trabalhos de constroecio do troco
d'esta licha, que fica entre Amarante e Celorico.

Estacao de Vidago. —Foi aprovado e-mandado
execular o projecto da avenida de aceesso de aquella es-
tacaon, que a liga com o grande.hotel em construcean. A
Empreza das aguas de Vidago offerecen como donalivo
importancia egual ao custo da obra, que assim s¢ fard sem
encargo para o Estado.

Estacdo de Abambres. — Tornou-se exlensiva a
esta eslacao da linha do Corgo a venda de bilhetes de
ida e volta.
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Espanha
Foi aberto o concurso para a apresentacio de projectos de uma
linha ferrea entre Pamplona e Olazaola, cidades que ficam a qua-
renta e einco Kilometros de distancia

Cada vez se trabalha com maior actividade na linha de
Canfrane, sendo quotodianamente augmentado o numero de ope-
rarios.

Os trabalhos de perfuracio do tunnel chegaram ja a tresentos
metros da origenm.

sk

Franga

Foi aberta @ exploracio a linha de Ville-aux-Cleres a Droué,

na estensio de desasele Kilometros.
Inglaterra

Foi auctorisada pelo Parlamento a construcciio de uma linha
na bacia carbonilera do West Riding. : s

A nova linla medird a estensio de vinte e tres millias e meia,
e estd orcada em 454840 libras, :

&g Na bacia carbonifera de Castecomer vae ser construida
uma hnba ferrea com a estensido de vinte ¢ seis milhas e meia.

italia

Foi approvada a concessio de uma linha ferrea entre Brusea
e Donero, ;

@&k Foi approvado o projecto para a construccio do troco
Alessandria-Cianciana, da linha de Leriara a Greei.

Russia

Suspendeu o gervico o metropolitano de Moscow,

As larifas eram a tal ponto elevadas, que o numero de passa-
geros transportades mensalmente ndo passava de quatro a cinco
dezenas. 1%, 3 i

A direccio estuda actualmente a reforma das tarifas.

Turquia
0 governo lurco outorgon a concessio de uma linha fervea na
Anatolia a uma Companhia franceza que a sollicitara.
Estados Unidos

A Compmahia ferroviaria do Canadd denominada « Copper Co»
mandou construir uma locomotiva de ago-nikel. _

Caldeira, chassis, biclas, manivelas, ete, ¢ tudo feito com este
aco,
Esta encommenda foi feita como experiencia, da qual se es-
pera lisongeiros resultados sob o ponto de vista da duragao, dando
ainda vantagem apesar do preco ser mais elevado do que o das
locomotivas construidas com aco vulgar.

" CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Pagamento da juros. — Durante este mez, exceptuando s sex-
tas feivas, dias reservados para o pagamento dos juros atrazados,
effectna-se na Junta do Credito Publico o pagamento dos juros do
segundo semestre d'este anno, dos emprestimos amorlisaveis de
3 Uy de 1905, de & % de 1890, de 4 1/, 0 de 1888 ¢ 1880, ¢ do

[

trimestre vencido do emprestimo de 5
uhos de Ferro do Estado.

- ST EIO
BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

l.ishoa, 30 de setembro de 1909,

Emquanto o frio nido puzer termo {s villegiaturas, pouco se
poderi dizer de negocios.

A rua dos Capellistas deserta, o Parlamento fechado, a Arcada
silenciosa como um claustro de lrappistas, e a Bolsa tranquilla
como as anlas d'um collegio durante as ferias.

E é com estes elementos que se ha-de escrever uma chronica
financeira !

%% com garantia nos Cami-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E' por certo mais facil cozsinhar um civet de lebre sem lebre-
Para 1580 sempre hie o recurso do gato. ..

-

Para entreler, 0s ociosos teem espalliado boatog de erise minis-
terial,
K um passalempo como outro qualquer, como deitar papagaios
ao ar, por exemplo. .

Taes boatos nio aquecem nem arrefecem ninguem. Toda a gente
(que estd nas praias ou nos campos procura entreter-se com coisas
mais divertidas do que a nossa ja bem conhecida politica; e 08
que niw podem deixar de viver em Lishoa, o que querem ¢ verem-
se livees dos sens negocios ¢ obrigagies, para tomarem 0s com=
boios ¢ irem até aos arredores tomar um pouco de fresco,

Por isso, hoatos politicos n'esla epoca servem apenas de pas-
satempo aos que os lancam, se nio para fomentar o descredito do
paiz no estrangeiro, e cimentar a desconlianca tio prejudicial pa=
ra os effeitos induostriaes e commerciaes.

Niwo teem fundamento e ningnem faz caso d'elles,

W

_AlJunta do Credito Pablico vae em breve emittir titulos de di-
vida publica no valor de tres mil contus para fazer face ao paga-
mento da indemnisagiio aos proprietarios da concessio dos sana-
torios da ilha da Madeira.

Esta medida vae por certo reflectir-se prejudicialmente na co-
tagio dos nossos fundos no estrangeiro, pois que nio ¢ impune-
mente que um paiz de financas que estio longe de navegar em
mar de prosperidades, atira para o mercado com mais tres mil
contos de papel de divida publica.

*

Consta que o Governo esti tratando de pegoeiar tratados de
commercio com a Inglaterra, Franca e Espanha ¢ que os trabalhos
estio ji muito adeantados para a sua realisacio.

Parece que emfim Portugal vae deixar de ser a torre eburnea,
fechada a todas as relaghes commereiaes com o estrangeiro.

Seria porém util que nio ficasse para o ultimo o tratado com 0
Brazil, do qual o nosso commerecio espera grandes vantagens quo
se reflectiriam sobre todo o paiz. |

"

Falla-se insistentemente, e com louvor para o sen auctor, na
transacedo realisada com um syndicato portuguez para que a8

72.710 obrigacies do Norte e Leste regressem ao ninko sew paterno.

Estas obrigacoes, coja vida accidentada inspivava nm Virgilio,
tinham sido, como todos sabem, enviadas como penlor para ga-
antirem wm emprestimo [eito ao Governo de entio, pela Bangue
L'Union Parisienne, emprestimo pelo qual estavamos pagando 7 %
de juros.

O actual ministro da fazenda, ao que consta, conseguin fazer
voltar o penhor a Lishoa, e obter o eapital para liquidar o empres-
limo ao preco de 5 1/, /. J

E° esta uma operagio financeira a que ninguem regaleia
louvores.

-

Consta que a Companhia de Caminhos de Ferro de Benguella
vae fazer uma nova emissao de obrigaghes.
80 porem boatos de verio, muitas vezes propalados para en-
treter a ociosidade.
v

0 que norem, nio ¢ hoato e pode talvez abrir um futuro rizo-
nho aos exportadores de vinho do Porto e da Madeira, ¢ a medida
posta em execucio desde o mez passado na Allemanha, a propo-
sito de marcas regionaes.

For determinada a prohibi¢io do emprego de nomes geogra-
phicos para designar clisses de vinhos.

0s vinhos apresentados sob a designacio de nomes geograficos.
serlo recebidos so quando acompanhados dos documentos com-=
provativos de terem sido expedidos dos locaes designados nos
rotulos.

D'esta maneira leem que acabar as fabricas de vinho do Porlo
em Espanha, as fabricas de vinho da Madeira em Inglaterra ¢ ou-
tras quejandas fraudes que prejudicam o credito dos nossos vinhos
e 05 inleresses do nosso commercio.

Infelizmente 50 no que diz respeito
Allemanha.
 Esta garantia e a diminuicio importante nos direitos alfandega-
rios, que para o anoo deve ficar definitivamente regulada pela
approvagio do teatado de commereio na Camara Alta allemi, pa-
rece que serio elementos bastante valiosos para o alargamento
do mercado dos nossos vinhos generosos em todo o vasto imperio
germanico,

i exporlagho para @

0 esforco que o paiz tem feito para sahir do marasmo com-
mercial dos ultimos anuos tem sido coroado de exito, excedent
a reexportagio colonial este anno quasi 2000 contos sobre o 10-
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al da mesma reexportacio feita durante o anno anterior, até egual
poea,
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Curso de cambios, comparados

A exportagio tambem subin uns seiscentos contos, sendo o8
Heneros que mais concorréram para este augmento o algodiao em
Primeiro logar, figurando com mais de tresentos contos de ex-
£essn, depois 0 azeite e a segmr a madeira em 1oros.

A cortica ¢ que soffren grande diminuicio na exportacio, ex-
Ceplo em aparas.

- Ld

_Os combios mantiveram-se com insignificante alleracio, ficando
U libra a 58020 compra ¢ 58050 venda.

0 cambio Rio-Londres continfa a §3 34, correspondendo a li-
bra no B azil, 1 158835 réis.

= — =
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Receitas dos Caminbos de ferro pertuguezes e espanhoes
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Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do
Conselho Fiseal apresentados a Assembleia Geral dos
Accioristas de 7 de Junho de 19209,

(Continwacdio do n.° 522)

0 vosso Conselha de Administracio propoe que s+jam mantidas,

em 1909-1910 as disposicoes vigentes, relativas i remuneracio
dos Corpos Gerentes da nossa Companhia, Commissario Régio e
seu Adjunto, em harmonia com o disposte nes artigos 39.2 e 12° ¢
seu § unico. itk

Em harmonia com os artigos 13.9, 24.2 e &9 » dos Estatutos, ter-
minam este anno o seu mandato :

No conselho de Administragio — por parte dos Accionistas, 08
srs. Carlos Maria Eugenio d’Almeida e eonselheiro Luiz Gonzaga
dos Reis Torgal, e por parte dos Obrigacionistas, og srs. Ernst
Dachnhart, Luis Lhomme, conselheiro Luiz Angusto Perestrello de
Vasconcellos e Paul Leroy-Beaulieu.

No Con=ellio Fiscal —os srs. Manuel Joaquim Alves Diniz e
Manuel José Monteiro.

Em conformidade com o disposto nos eitados artigos 13.2 ¢ 24.°
podem o8 srs. Accionistas, pela parte que lhes compete, reeleger
08 vogaes dos Conselhos de Adninistracio ¢ Fiscal gue termina-
ram o seu mandato.

De aecordo com o nosso Comité de Paris e no intuito de me-
thor regular de futuro a concessio das pensoes pela Caixa de Re-
formas, passou este servico a sér desempenhado pela Contabilidade
Ceptral, constituindo desde o 1.° de Janeiro de 1908 a sua 3.
Reparticio.

Em virtude da anctorisacio que nos fora dada, modificimos
egualmente, no mesmo intuito, alguns artigos do respectivo Regu-
lamento, procurando nio =0 torpar mais perceptiveis as snag dis-
posicoes como definir os recursos da Caixa, evitando ainda as con-
sequenciag do aggravamento de eneargos, sempre crescentes em
institnicoes d esta natureza.

A Caixa de Soceorros, que foi separada da Caixa de Reformas
em virtude do que aeima fica dito, continua, como anteriormente,
a prestar servicos aos empregados.

Como nos annos precedentes o Conselho de Administracio tem
grande satisfacio de poder assegurar & assembleia geral dos srs.
Accionistas que continua sendo inexcedivel o zélo, a dedicacio e
interesse nio 6 da nossa Direcciio Geral ¢ Chefes de Servico, como
de todos os empregados das linhas e dos eseriptorios.

Do mesmo modo sio dignos de elogio os servicos da Seeretaria
Geral e da Contabilidade Central, o que muito ¢ devido aos seus
zelosos - chefes. '

Parecer do Conselho Fiscal
SRS, ACCIONISTAS

No cumprimento dos preceitos estatutarios foi-nos remeltido o
relatorio do nosso Conselho de Administracao, para sobre elle for-
mularmos o nosso parecer, o que gostosamente fazemos, pois esse
valioso documento mostra nio €6 a seguranca da nossa empreza,
como tambem a sua bem divigida administraciio. Se este anno de
1908, a que se refe:e o relatorio, nio é dos mais brilhantes dos 14 em
que tem vigorado o Convenio de i894, tombem se nio pode dizer
nwm mai anno, pois que as nossas receitas cresceram na impor-
tancia de 42 contos (nao comprehendidas a garantia de juro e as
receitas fora do trafego) apesar das mis colheitas agricolas dos
dois ultimos annos ¢ das consequentes difficuldades commerciaes
e industriaes. que muito e fizeram sentir na economia portugueza.
Concomitantemente com' isto, as nossas despezas tambem cresce-
ramn em 32 contos, apesar dos grandes esforcos de ecconomia e de
fiscalisacdo, habitnaes na nossa administragio, mas que foram ven-
cidos pelo enearecimento de todas as materias 1mpo: tadas, em
virtude do elevado agio do ouro. )

0 Fstado pagoun v'este anno 27 contos approximadamente mais
que no anno precedente por balanco de garantia de juros com re-
lagho #s linhas da Beira Baixa e Torres-Figueira-Alfaretlos,

Nas duas linhas que administramos de conta allieia, a do Setil-
Vendas Novas melhoron na receita, diminuindo a sua despeza, e
a de Coimbra-Louzi teve um saldo positivo de 5 contos, havendo
toda a presumpcio de que as receitas d'estas duas linhas conli-
nuardo a progredir.

Em virtude d'esta grande diverdidade de rectitas e despezas,
os coeflicientes de exploraciio variaram ligeiramente nos differen-
tes ramos da extensa réde que administramos, sendo na linha de
Norte e Leste (0 nosso principal trocode linha) de 32.88 %, pouco
mais que no anno precedente e 42,42 9/, na totalidade da linha,
tambem ponco maior do que o de 1909,

Algumas observacoes apresentaremos para detalhar o que aca-

bamos de dizer em globo.
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A receita de passageiros, apesar da crise que atravessa o pai
augmentou, em quantia que a nossa administracio caleula, grosso
modo, em 50 contos, attingindo uma cifra que ¢ a maior de toda &
historia da Companhia Real, apesar de ndo ter havido, nem festas,

nem acontecimenlos excepeionaes. Isto so pode sée explicado pe=

los importantes melhoramentos ultimamente introduzidos n'este
ramo de exploracao, meihocamentos que redundam em offerecer=
mos maior commodidade ao publico, quer em velocidade, quer em
con'orto das carrnagens. Este augmento de receita, fez-se particu=
larmente seatir nas linhas suburbanas de Cintra, Cascaes ¢ Porlo-
Aveiro,

(Continia),

_Besh
~ Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECQKO DO MINHO E DOURO
Leildo de remessas e objectos abandonados

Conforme o disposto no artizo 108.> da tarila geral d'estes ca-
minhos de ferro, esta direceio desde o dia 29 de setembro e con-
tinuando em todos o8 dias seguintes, uteis, das onze horas da ma-
nhit ds tres da tarde, no caes novo da estacio do Porto, junto ao
tnnnel, e com entrada pelo lado da rua do Loureiro, procederd &
venda, em leildo. das remessas e objectos abandonados, que nio

foram retirados dentro do praso legal, como prescreve aquelle

arligo.

0 producto da venda, depois de deduzidas as despezas pelas
fquacs sio responsaveis 0s objectos, flicard em deposito & disposicio
de quem de direito for, pelo tempo de um anno, findo o qual re-
verterd a lavor do Estado, se até entio ndo tiver sido reclamado.

Bompanhia Real dos B;mlnhos; de Ferro Portuguezes

Temporada de banhos e ayuas thermaes — Despa-~
cho de bagagens e reglilarisaqﬁo de hilhetes
a volta "I

Desde 18 do mez passado ¢ concedida aos passageiros porta-

dores dos bilhetes espeeiaes do servico de banhos, interno ou
combinado, a facoldade de despacharem as suas bagagens e fa=

zerem datar e carimbar os seus bilbetes nas estacoes de destino
nos mesmos indicadas e pertencentes a esta Companhia, bem como
na do Porto (S. Bento) dos Caminhos de ferro do Minho e Douro,
na vespera do dia da partida do comboio em que regressem as
estacoes de procedencia.

il." ampliagao da tarifa especial interna n." 8
pequena velocidade

Transporte de varias mercadorias por vagio completo ou pagando como tal

Desde 1 de outubro de 1909 os precos especiaes D ) do § 2.0 da

tavifa especial acima ecitada e dos Avisos ao Pablico B. n.» 1427

de 21 de junho de 1905 e B. n.* 1725 de 10 de abril de 1903, ap-
plicaveis ds remessas procedentes das estagoes de Pago d Arcos,
Queluz-Bellas e Caxias para as de Lisboa-Caes dos Soldados @
Braco de Prata, Aleantara-Mar a Bemfica e Caes do Sodré, serdo
ampliados aos destinos da estacio de Belem. ' g

Em tudo que nio seja contrario ao que dispoe o presente Avi-
s0 ficam em vigor as condigoes da referida tarifa especial .
de pequena velocidade ¢ suas ampliagoes. :
Transportes de automoveis em grande velocidade

entre quaesquer estacoes, mas com regresso

& estacao de procedencia

Desde 10 de outubro de 1909, o transportes de antomoveis d¢
passageiros a effectuar nas linhas d'esta Companhia, que devan

cregressar & estacho de procedencia dentro do praso de 3 mezes

contado da data da expediciio, ¢ quando a distancia de ida e vollt

4 percorrer niwo seja inferior a 200 kilometros ou pagando como

tal, serio taxados ao preco de 63 réis por tonelada ¢ Kilometro

mais as despezas de manutenciio. A estacio de expedicao para 0

retorno do antomovel poderd sér a estacio destinataria_da remess
sa primitiva, on outra gqnalquer da réde d'esta Companhia & esco=
lha do expedidor. N'este ultimo caso, porém, se o trajeclo a pers

correr [Or superior ao que havia contractado, serda o percurso ex-

cedente taxado segundo a Tarifa Geral, a0 preco de J26 réis por
tonelada e Kilometro. Se o trajecto for inferior, a nenhum reent-
bolso tera direito.

Para a applicacio dos precos supra é necessario ;

a) que o automovel a transportar no regresso seja 0 mesmo -

que foi-expedido @ ida e que o expedidor e consignatario sejam,
respectivanente, o consignatario ¢ expedidor da primeira remessds

b) que as notas de expediciio contenham a indicaciio do nt= =

mere de malricula do automovel, se é carro fechado ou nl:m'IfJ:
numero de logares de lotagio ou outras indicaches pelas quaes =t
possa depois comprovar que o carro apresentado para o transport®,

de volla ¢ o mesmo que foi transportado & ida; 8




¢) que scjam pagos 4 expedicio on @ retirada da primeira re-
Messa os portes de fda e -volta, pagamento em troca do qual a
Companhia, entregard com a seala ou earta de porte da primeira
Pmessa um vale para o transporte de retorno do automoyel sem
s cobranca alguma

08 dutomoveis nio poderdn conduzir quasquer objeetos que nio
SeJam proprinmente accessorios doz vehieu'os, taes como pnen-
Mitticos on outras pecas de sobrecellente, que ¢ de uso o8 carros
srem providos.

- Quando es expedidores desejem transportar gazolina on-qual-
fuer ontro producto inflamavel para emprego nos anlomoveis, on
finda quacsquer objectos que nio sejam Proprimmenie aeeessoros
05 yehiculos, deverfio fazer v expediciio aparte, que serd ac-
Sl e taxada nas condicées normacs segundo as tarifas corres-
Poudentes. :

Os transportes ao abrigo d'esta concessio serio effectuados nas
Yndicies que regem para os transportes de vehicalos em grande
Nelogidade. ' | § ‘

A Companhia, sempre que Ihe seja possivel, fard as expedicoes
LI vagaes especines adequados a este transportes. mas apenis se
Ohriga a fornecer vauoes descobertos, deixando n'este caso a0 cni-
Hilo dos expedidores o resgnardo dos carros com encerados seus
00 alugados.

‘A Companhia deelina toda e qualquer vesponsahilidade pelos
Wrazos, perdas ¢ avarias que possani dar-se por aceidentes ou
Uul.t'ns (uaesquer motivos.

" Em tudo que nao seja contrario a8 disposicoes do presente,
HEm em vigor as condicoes das tavifas Geral e Despezas Acces-
Horias,

Tl‘an'sportc de madeira de construccio de e para
Espanha

o No dia 15 de’outubro de £909 serd posta em vigor a tarifa in-
Iriacional n. 204 de pequena velocidade, combinada com a com-
Ml dos Caminhos de Ferro de Madrid a Caceres ¢ a Portugal
Sdo Oeste de Espanba, para transporte de madeiras ordinarias de
- ?"ﬂlrllug;;‘m em hruto, desbastadas ou serradas. por vagoes com-
Metos om. a carga minima de 10:000 kilos ou pagando como tal.
\ Pava mais esclarecimentos podem os interessados consultar a
'*'I -tm'!!'.ﬂ, que se acha aflixada nos logares do costume, ou obtél-a por
~ Dlipra nas estacies d'esta Companhia.
~ Feira annual e touradas em Villa Franca de Xira
‘“ b nos dias 3 e 6 de outubro de 1909
""""""it:o especlal a pregos muito reduzidos — Pregos dos bilhotes de ida o volta
. (sello incluido)
o Lishoa-Rocio, Campolide o Braco de Prata, 1.* classe 800, 2.1
TS 3.2.200: Olivaes e Sacavem, £+ 700, 22 400 e 4.* 250; Povoq,
P 450, 20 300 ¢ 3.0 190; Alverea, 1.9 300, 27 190 ¢ 3.2 150; Alhan-
Afav‘i.“ 180, 2.4 150 e 3.2 100; Carregado, 1.2 220, 2.0 150 e 3.5 100;
‘_sﬂf’glnhujn, £ 400, 22 300 e 3.0 220: Reguengo e Selil, 1.2 600, 2.4
e 3 A00; Sant’Anna, 1.0 700, 2.4 350 e 3.0 420; Valle de Santa-
.-Wm_, 1.2 800, 2.0 600 ¢ 3.0 450; Santarem, 1.2 900, 2.2 700 ¢ 3.* 500,
A Estes billietes sio validos para os comboios ordinarios com ex-
_d'é[’.(:.:m do comboio n.¢ 4 e para um comboio especial que partiri
-'ll Nilla Franca para Lisboa ds 11,30 dua noite de 6, em que haveri
U coryida nocturna. :
A mais esclarecimentos vér os eartazes affixados nos logares
LNTTTS

- Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicdo

“Arifa especial n.’ 15, pequena velocidade, para o
ansporte de mercadorias abaixo designadas

0 A comegar de | de outubro @ antiga tarifa em vigor desde 1
F dileivo de 1905 ¢ modilicada da forma seguinte: ,

e Hyolo silico-calcario = De Leixdes para o Porto, Villa do Con-

i, Jemais estagoes além d'esta até Outiz — Por tonelada ¢ Kilo-
o, 7 pois.

Al commuam, em pedra ou em po, e pedea para cal, em bruto
ﬂ'% granel, tijolo nfio designado, tella e areia— De Leixoes para
ﬂqrﬂ.-”“' 7 'réis por tonelada e Kilometro; de Leixdes para as es-
:'"I.'l‘i!}f da Senhora da Hora até Outiz, 10 réis por tonelada e Kilo-

pugp,'?ﬁf_' minimo de qualquer expedigio 6:000 kilogrammas ou
IR ido como tal, ‘ .
0 Omiligips : — 1,* Além dos precos d'esta tarifa serido cobradas
‘ “Spezis accessorias, de harmonia com a tarifa que as regular.
| n'ﬂia‘.l A% expedigoes effectuadas pela presente nio teem direito a
o tilicacio alguma, | ‘ ]
Moy, 0, excedente do peso minimo estipulado para a applicagio
‘Ih & larifa sepd taxado por fracgdes indivisiveis de 100 kilogram-
liﬁmm!l." complemento da carga normal dos vagoes postos & dispo-
A -l-( l‘g expedidor. O que [Or além da dita carga serd la xado por
I l'ad“m' elevando-se'o peso ao minimo n'ella marcado, ou pelas
fijg, > ~eraes, quando da sua applicacio resultar prego mais ba-

fly %ﬂ?‘“i"ﬂ. A carga normal dos vagdes seri sempre considerada
i 'bllts loneladas, excepto quando o expedidor requisite expres-
W material de capacidade superior.
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£° As operacdes de carga e descarga dos vagoes deverio ser
effectuadas por conta e ristodos expedidores ¢ consignatarios e
por gente sua, de. contrario-sao.serd apphicada aspresente tarila,

50 1 concedido o regresso a estacio de procedencia dentro
do praso maximo de 15 dias, contado da data da primiliva expe-
dicao dos encerados que os expedidores fornecam para resguardo
das remessas a transporiay, bhem como dos saecos em que as re-
messas de cal em po sejam acondicionades, comtinto:

) que o retorno se faca de mna o vez para remessa em eliero
e da-estaeio consignataria d'esta;

b ) que o remettente dos encerados on dos Sacaos vagios em
retorno, apresente na estacio, ao expedil-0s, a carta de porte da
remessa em eheio:

¢ ) gue os encerados on saccos sejam 08 Mesmos que serviram
para resguardo on transporte da mMesnia remessa,s e com nnero
iual ou inferior. . -

Estes Lransporles serio feitos sem responsabilidade para o ca-
minho de ferro.

6.¢ Esta tarifa serd applicada de oflicio a quaesquer remessas
que estiverem pas congdicoes por ella exigidas, quindo dos seus
precos resultar vanlagem: para o publico e o remetiente nio re-
clamar, por eseripto, na nota de expedicio a applicacio de ontra.

72 Em tudo que nao seja contrario 20 que a presente dispoe,
ficam em vizor as condicoes das tarifag geraes.

ARREMATACOES
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de drogas

No dia % de outubro pela & hora ¢ meia da tarde, na estaciio
central de Lishoa (Roeio) perante a Commissio Executiva d'esta
Companhia serlo abertas as propostas recebidas para o forneei-
mento de drogas.

As condicoes estin patenles em Lishoa, pa veparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa Apo-
lodia) todos og dias uleis das 10 horas da manhi 45 & da tarde.

0 depozito para seit admittido a licitae deve ser feito até as 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o refo-
gio externo da estacio do Rocio.

Fornecimento de 12,000 kilos de soda caustica

No dia 11 de ontubro pela 1 hora e meia da tarde, na estacio
gentral de Lishoa (Roeio), perante a Commis<io Executiva d'esta
Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para o fornect
mento de 12000 kilos de soda canstica. - .

As condiches estio palentes na reparticao central do Servico
dos Armazens Geraes (editicio da estacio de Santa Apolonia) todos
o8 dias nteis das 10 horag da manha 43 4 da tarde. A

O deposito. para ser admittido a lieitar deve ser feito até as
12 horas precisas do dia do concurso, servindo de vegutador o re-
logio externo da estagio do Rocio.

Fornecimento de 400 toneladas de creosote

No dia 11 de ontubro pela 1 hora e meia da tarde, na estacao
central de Lishoa (Rocio) perante a Gommissio Executiviy d'esta ¢
Companhia, serdio abertas as propostas recebidas para o forneci- -
mento de 400 toueladas de ereosote, ]

As condicoes estio patentes em Lishoa, na réparticio central »
do Servico dos Armazens (edificio da estagao de Santa Apolonia)
todos 0s dius nleis das 10 horas da manhia as & da tarde, ¢ em
Paris, tios eseriptorios da Companbia, 28, rue de, Chéteandumn.

Venda de sucata metallica
No dia 18 de outubro, pela ' hora ¢ mewa da tarde, na estacio
central de Lishoa (Rocio), perante a Commissio Exceativa d'esta
Companhia, seriio abertas as propostas recebidas para a venda de
sucata metallica. e
As condicoes estio patentes em Lishoa, m réparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estagio de Shanta
Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas da manhi s 4 da tarde -
e em Paris, nos escriplorios da Companbia 28, rue de Chaleandun,
0 deposito para ser admittido a heitar deve ser feito até is 412
horas preeisas do dia do eoncurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estagho eentral do Rocio. .
Venda de sucata diversa oy
No dia 25 de ontubro pela 4 hora e meia da tavde, na estacio
central de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Excutiva d'esta
Companhia, serdo abertas as propostas recebidas para a venda

di 48.000 kilos de papel velho, 6.000 kilos de vidros, 16000 Kilos

de cordas, 30000 kilos de lenha e 1,500 Kilos de borgacha e 260 -
kilos de correias.

As condicoes estiao patentes em Lisboa, na reparticio central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacdo de Santa Apos
lania ) todos os dias uteis das 40 horas da maohid 48 & da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitay deve ser lfeito, até as 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estagho do Rocio.



304 GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA DO VIARJIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que |he recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander a nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées

Aide'mémmre du Wyagelﬂ' — ci-dessous, car nons les connaissons par expérience personnelle.

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con- Braganza-Hot : e s :

8 C . ( 2 - el.—Salons—Vue gplen Hotel Comntinental.—lua Enlrepare-

lB.|(L‘BAU _fu_rln. cosinhia esmerada. Sucursal na ilha L'SBGA dide sur b mer—Sservice de L ordre. — PuRTn des (Frente a Batalhag, '!:iel'\'ii'-y de I,}')‘ or-

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nunez & C.* | Proprictario, Victor Sassetti. dom, precos mederades, Frente do correio, thea
\ g : tros; tnito central.—Propr. Lopax Munhos.

" Grande Hotel - €. Mahony & Amaral. — Lommis

B H A EA BﬂM JESUS Grande Hotel LISB“A shes, vun,?'u.*llnn:'u--s. Lrans ortes, ele. Vide PunTn Joao Pinto & Irmio.—Despachantes-

‘?‘ IE‘I-U'.I'IO..-_ ar‘"dlﬂ “%tal' daBoa Vista. annuncio na frente da t'.llhl---llllil d’'El-Rei, 73, 2.0 —Jtun Mousinhio da Stlveira, 134,

—Servico de primeira ordem. Banhos completos. Ser- = E

vico espocial para digbeticos. Bons quarlos. Luz ele- LlSBﬂA Canha & Formigal. Artigos de mer-

F St A : o s, o spatiti—p je o Grande Hote!l Esperanca. -

elricn, ;ln eio e ordem. Precos modicos. i g . do Municipio, 4, 5, b, e 7. SETU BAL Avenida Todi, em frente do ”,?.mpu;

; ' ! sitio centraly bellus vigtas. Bellog aposentos; Servico

BINTRA Hotel Netto. — Servico de primeira or- MAFRA Hotel "'”'ah"; No largo, em frente | primoroso; Diaria 14200 a 24500, Prop. Lourenco &
dem — Aposentos conforfaveis e aceiados | 1 dg conventn. __Bvlm,xul-q'nt.ullun_lugtu*silemii' OUTPUeD, =

—Magnificas vistas de terra ¢ mar—Sala de jantar 15000 réis por dia a [#500.—Kuduccio de precos para -

wra 150 pessoas— Magnifico parque para recraio —I1 FRIRQINOR: VIR DACS, Gran Fonda de Madprid, — I'in-
uinacio electrica— Telefone 0.0 1h—1recos razon- SEVILHA dnal estabelecimenio de Sevilha— Hip:
Sats o o ter 1 I A it Seghers & P di Rsniadantiites cipal estaheleciminio de SEYIN
vis— roprictario: José Lopes Alves, pARIS : ghers & Faragais, —Nepresenianies fy,iaeio electrica—Lusuoso pateo—Sala de jantar para
de grandes fabricus da Belgica, Inglaterra, | apg pessoas—DBanhios

ele.—lue Serilw, 7.

GUIMARAES ?r?:de l}lo'%el d'o l'!'ollu-al.— - ' T
i : 9, Camipo do Towral, I8.—kEsie Lo Grande Hote! do Porto. ¢ moil 1 Vinwvade Jus-
::;{ ‘1“:-.;;:_1:}!11'::!'? "ml’III“‘T ml-lhul'u'r; da provineia, de PORTO fede de ln vilte, Lits @ Yessoris. Chonthus VALEN[:'A n ALBANTAHA tli M. Estle-
sseediveis commodidades e acelo; tentamoento res | Teléphone. Bte aux lottres—Salles e lecture et de - Agoite  inlernac v adbanas biis-
eommendavel—Proprictario, Domingos Jose Pires. roceplion. Baius. Journaus, l : Enanzu.x SRS oI ARG S

m—y o

HORARID DA PARTIDA E CHEGADA DE TODOS 05 COMBOIOS EM 1 DE OUTUBRO DE 1909

COMPANH]A REAL PANRT. U(HRG PART GHEG. PANT CH K. PART.  (HKG PART., CHEIL PART. OHEG PANRT.  OMEG.

PANT, COMKEG.

- - - . Lisboa-R. Sacavem Lisboa-R. Lisboa-R. Caldas Lisboa-R*|Lisboa Mora LisboalRegon Barca d'Alva  Regon
Cl.‘g‘;drﬁ i um,‘.“ é:;uu' C.t .:':(:i‘ré 7 ':; ;!‘2 I:J ::: 10 I.l’ ; ¢ | S48 710 ; 10 20 8 28 ! i 8 | 1 40 ] 102 480 | e'g“
916 | 9 T PPty (U4 181 8 - 10 RS A0 RS 5. 0 T 12 4] 4511 WA lrua Burea d'Alva Tus
94 g58 | 10 9| 1035 113 1 50 % 90 33 |5+ Martinho Caldas S. Mar.inho Lishon Evorn | Lisbon| k 8 5 | 949 |p 221| 4 5
Mualke os de Pago 'Aroos ¢ Casenes, T 110 17 B on T AR () Yol I R AT 8 12 il I 14| 8 [ 1024 |porto
seeplo o8 a @ b b -2 T3 L B T e PRl e 1 10328 tporto  Pedras Sulgadas  Porto
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro ‘Portuguezes da Beira cAlta,

de Salamanca a Fronteira de ‘Portugal,

de iMedina del Campo a Salamanca, do Norte de Hespanha, do EMeio Dia de Franca e d Orleans

Servigo directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.° 505 DE PEQUENA VELOCIDADE

(Tarifa especial commum n.” 224 das linhas francezas e F. E. P. n.° 10 das linhas hespanholas)

Transporte de mobilia em carros de mudanca e carros de mudanca vazies

Em applicagio desde 20 de Setembro de 1909

Percursos

Distanocias kilome-
tricas
de ou para
R i

Paris-
Ivry

Bnrdoul;
S. Jean

'Pregos por vehiculo
de ou para

e
pariivy | 'S0

De Paris-Ivry ou Bordeus—Saint Jean a fodas as estacdes da Companhia da-Beira Alta, compre-
hendidas Figueira da Foz e Guarda, a Lisboa ¢ a fodas as oufras estagdes da Companhia
Real Portugueza ou vice-versa.

A — Mobilia em carros de mudanca
1.—Prec¢os do transporte do vehiculo

Pereurso francez
De Paris-Ivry ou Bordeus-Saint Jean a Irun e d’Hendaya a Paris-Ivry ou Bordeus-S. Jean (1)

Percurso hespanhol
De Irun a Villar Formoso e de Fuentes d'Ofioro a Hendaya (1) ..

Percurso portugunez

De Villar Formoso a todas as estag6es da Companhia da Beira Alta, comprehendidas Figueira
da Foz e Guarda, ou de todas as estagoes da Companhia da Beira Alta, comprehendidas
Figueira da Foz e Guarda a Fuentes d’lﬁl‘ioro (1) D T LR e R S e A

e Villar Formoso a Lishoa e a todas as estagdes da Companhia Real, ou de Lisboa e de todas
as outras estagdes da Companhia Real a Fuentes d’Ofioro (1) . .. e s

818

253
394

236

635

253
394

Francos
196 | 4650
Pesetas
127 | 197
Réis
98350 95350
148250 | 145250

Inforiores 4s taxas resultantes

(1) No sentido da importasdo de Portugal para Franga nio poderio os precos totaes calculados em ouro, tendo em conta os cambios portuguez e hespanhol, ser |
(a applicagio das Larifas francezas desde a fronteira de Hendaya respectivamente até Bordeus ou Paris—Ivry,
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_ Dislancias kilome- Precos por tonplada
o tricas de 1.000 k.
de ou para do ou para
Percursos
| — e
Paris- | Bordeus- . Bordeus-

Ivey | S.Jean | Parisdvry | 'S pean

| 2. — Alem das taxas ja indicadas, cobrar-se-hdo os seguintes '
precos por 1.000 kilogrammas pelo peso da mobilia con-
tida nos carros, por carregamento de 5.000 kilos, minimo,
ou pagando como tal:

Percurso francez Francos

De Paris-Ivry e Bordeus-8. Jean a Irun ou de Hendaya a Paris-Ivry e Bordeus-S. Jean (1) ..| 818 236 27,50 | 8,50

Percurso hespanhol Pesetas
De Irun a Villar Formoso ou de Fuentes d’'Ofioro a Hendaya (1).. .. .. .. .. .. ..| 633 | 63> 34,00 I 34,00
Percurso portuguez
De Villar Formoso a todas as estagdes da Companhia da Beira Alta, comprehendidas Figueira Réis
da Foz e Guarda, ou de todas as estagGes da Companhia da Beira Alla, comprehendldm
Figueira da Foz e Guarda a Fuentes d'viioro (1) .. 253 253 25000 | 23000
De Viilar Formoso a Lisboa e a todas as outras esta¢Ges da (.ompanhla Heal ou de Lishoa e de
todas as outras estagbes da Companhbia Real a Fuentes d'Ofioro (1). .. .. .. .. .| 39% | 394 | 43000 | 48000

(1) No sentido da importagdo de Portugal para Franga ndio poderdio os precos totaes caloulados em ouro, tendo em conta o8 cambios portuguez e hespanhol, ser
inferiores ds taxas resultantes da applicagho das tarifas francezas desde a fronteira do Hendaya raspnclwnnmnte até Bordens ou Paris-Ivrey.

B— Carros de mudanca de 2 ou 4 rodas, vazios, no regresso ou indo receber carga

a) Os carros vazios em regresso sdo laxados pelos pregos indicados no n.° 1 da alinea A.

Estes precos sdo applicados & vista das cartas de porte das remessas dos carros transportados com mobi-
lia. A estagio expedidora dos carros vazios deve ser a eslacio destinataria dos carros com mobilia e o expedi-
dor e o consignatario d’aquelles devem ser, respeclivamente, o consignatario e o expedidor dos carros antes
transportados com mobilia. O intervallo entre a chegada dos carros com mobilia e a expedicdo dos carros vazios
ndo deve ir além d'um mez.

b) Taxas applicaveis aos carros que forem receber carga:

Pereurso franeez.....cocoicenevases e taalkai St Francos 0,20
» hespanhol (d)svesiss sivoss savidbassy Pesetas 0,25 ) por vehiculo e kilometro
B DOIIBIIERE o sn s v s s b5 win'a s abiily 5 ¥R 210 Reis 45

Quando os carros transportados vazios para irem receber carga, pela mesma estagio destinataria sejam reex-
pedidos carregados 4 proveniencia e 0 expedidor e o consignatario da remessa em cheio sejam, respectivamente, 0
consignatario e o expedidor da remessa em vazio, os pregos resultantes da base supra serio egualados aos re-
sultantes da applicagao dos pregos A. do art. 1.°, uma vez que & expedi¢io dos vehiculos carregados seja pedido
na estagio respecliva o reembolso wrrespondente a differenca entre os dois precos, mediante a apresentagio
da respectiva carta de porte da remessa dos carros vazios.

0 pedido de reembolso devera ser feito no prazo maximo de 4% mezes.

Observagao importante. — Muilo embora esla tarifa indique separadamente, por causa das dif-
ferengas de cambio, o8 precos correspondentes aos paizes em que se effectua 40 lrajecto, o preco total ¢é indivi-
sivel e devera ser satisfeito na moeda do paiz em que o pagamnento tiver logar.

0 pagamento effectuar-se-ha ao cambio corrente, indicado por um aviso periodico affixado nas estacoes, €
que serad revisto com intervallo nunca superior a 15 dias.

Segundo as regras adoptadas em Portugal, as taxas relativas ao percurso portuguez, computo da impor-
tancia do transporte, devem ser sempre arredondadas para a dezena de réis superior.

(1) No percurso hespanhol os pregos indicados no n.* { da alinea 4 ¢ na alinea B slo applicaveis unicamente aos carros de pezo ndio excedents a 4.500 kilos; pelos
carros de pezo superior cobrar-se-ha uma sobretaxa de 50 9/,

O transporte dos carros que pezarem mais de 10,000 kilos, no caso em que isso seja possivel, 56 podord effectuar-se por -'tjl:llw prévio entre o expedidor o 0 caminho
de ferro; a sobretaxa s cobrar nunca poderd ser superior a 50 9/, se as dimensdes do carro nio excedorem as do matorial.

R Y e = T — T L T Se— ————— W T T S,

TR i
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CONDICOES

1.7 —Nos precos da presente larifa estio comprebendidas as despezas de gare, de evolugOes e manobras
€ de transmissdo entre as diversas linhas, bem como os gastos por operacdes e formalidades aduaneiras da
difandega franceza e o imposto de 5 °/, para o governo portuguez. Nio estio, porém, comprehendidas :

A) As despezas de carga e descarga e de trasbordo na fronteira franco-hespanhola, operacdes estas que
deverdo ser feilas por conta dos expedidores e dos consignatarios ;

B) O imposto de 5 °/, para o thesouro hespanhol ;

C) Os direitos de alfandega;

D) As despezas por operacoes e formalidades aduaneiras nas alfandegas hespanhola e portugueza.

As Companhias hespanholas e porluguezas encarregam-se d'estas operacgoes e formalidades, tanto para a
passagem em transito em Irun ou em Fuentes d’'Onoro, como para as formalidades aduaneiras, quer na fronteira
de Villar Formoso, quer em Lisboa e Figueira da Foz, mediante as seguintes taxas:

1.’ —Expedi¢oes de Fran¢a para Portugasl.
a) Passagem em fransito:
Fronténe de Ieun.. o5 ¢ s i vasiisidinnavasnassanssisssss fnssasa 5 peselas por expedicdo

b) Formalidades aduaneiras na fronteira de Villar Formoso e em Lisboa e Figueira da Foz:

Réis

Villar Formoso: Por cada carro. . .......... { ‘;ﬁ:‘{gﬁ“f‘f:::::::::::::.:j::::::::_ ME%
| Despachos de importagdo por cada . R S 38000

FAahOR - vk e s ) » de transito poreada carro.......c.ciiiiiiaan, 13000
» de reexportagdo por ecada carro em rétorno....... 25500

Y Despachos de importagdo por cada earro .......... il LEAN 15500
Figneira da Foz...... » de reexportagdo por cada carro em retorno . ...... 23000

As taxas indicadas em b) nao comprehendem os precos dos docunmentos de allandega nem os direitos de
Sello que a alfandega portugueza inscreve com os direitos de alfandega n'um s6 e unico documento e que devem
Ser pagos pelos consignatarios.

2."— Expedi¢oes de Portugal para Franc¢a.

Passagem em transito :

Pesetas
: ’ { { CRITOEARD it wsih.i's basia slvn siars 10,60
Fronteira de Fuentes d’Oifioro: Por cada carro...... | vazio 6 TOLOPO. . . voesson s 735

E) Os direitos de sello e registo adeante indicados e que devem addicionar-se 4s taxas relativas aos per-
Cursos francez e portuguez:

Francos

| R e et e e L e 0,70

Taxas francezas, por expedigho....| pooisto's parlida das estagdes francezas.......... 0,10
Réis

: : AR BRLIDS 2ae i EB G S e s SN e S R A 60

Taxas portuguezas, por expedicBo..§ paiets partida das estagdes portuguezas... ... .. 20

K Os gastos de reexpedi¢io nas vias do porto de Lisboa, do emprego de guindastes, os d’embarque ou de
desembarque e de descarga ou carregamento dos carros, os quaes devem ser cobrados em conformi-
dade com a tarifa das ditas operagbes, para os carros a reexpedir de Lisboa pela via Tejo ou que
chegarem a Lisboa pela via Tejo e sejam expedidos para Franca pela via ferrea.

*2.*— A’ partida de Franga os precos da presente tarifa so serio applicados quando o remettente o peca
Y nota de expedigio. Este pedido pode ser feito indistinctamente por qualquer das tres formas seguintes : —
arifa especial, tarifa reduzida, tarita mais reduazida — que se consideram equi-
Valentes e importam, da parte do expedidor, acceitacio das condighes da presente tarifa.
b Na falta de qualquer das tres indica¢des precedentes, a expedigio ficard sujeita aos precos e condigdes das
Plfas.geraes ou especiaes applicaveis de cada Companhia.
0 partida de Portugal serdo os pregos da presente tarifa applicados ede officio», sempre que o remettente
U reclame a applicagdo d'outros tambem applicaveis, por escripto na respectiva nota de expedicio.
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8.* — As Companhias reservam-se o direito de ampliar os prasos legaes do transporte das remessas laxa-
das pela presente tarifa, alé um dia mais por frac¢do indivisivel de 200 kilometros.

4..* — No sentido de Franga para Portogal, esta tarifa so é applicavel aos carros destinados a este ultimo paiz.

Sob reserva do que estabelece a presente condi¢io, os carros procedentes ou destinados a uma eslacio nao
designada do pereurso francez indicado na preseute tarifa, poderdo beneficiar d’esta tarifa pagando pelos pregos
de Paris-Ivry on Bordeus-Saint Jean, se a taxa assim calculada [or mais vantajosa que a resultante da applica¢io
das tarifas geraes ou especiaes de cada linba. -

&.* — Ficam em vigor as condicdes das tarifas geraes de cada Companhia, em tado que ndo seja contrario
as disposicdes da presenle.

Disposicies relativas aos despachos ¢ formalidades aduaneiras

0Os despachos e mais formalidades das alfandegas ficam a cargo dos caminhos de ferro, sendo as declara-
¢oes feilas pelas Companhias & alfandega em presenga dos elementos fornecidos pelo expedidor em uma decla-
ragio especial, ou pelo consignatario.

Estes esclarecimentos devem indicar com exactiddo e precisamente a natureza e proveniencia da mercado-
ria, o peso bruto de cada volume, o seu peso liquido e o valor de cada especie de mercadoria que elle contenha.

Comtudo, os expedidores que assim o desejem, podem tomar a seu cargo os despachos ou operacoes adua-
neiras nas fronteiras e encarregar d'ellas qualquer agente ou representante da sua escolha, notando-se que por
isso ndo soffrem reduccio alguma os precos d'esta tarifa e devendo os expedidores conformar-se com as dispo-

sicoes a seguir indicadas na alinea b).
«) Despachos e formalidades aduaneiras feitas pelo caminho de ferro

As declaracdes dos expedidores para a alfandega e as carlas de porte devem trazer bem visivelmente uma
das indicagoes seguintes : — Importagio — Exportagio —"Transito.

As Companhias declinam toda e qualquer responsabilidade pelas despezas, multas, apprehensoes, etc., que
possam resultar de indicacdes irregulares ou incompletas dos expedidores ou consignatarios.

Egualmente declinam a responsabilidade por quaesquer recusas por parte das alfandegas, de wagons per-
tencentes a Companhias extranhas vu a particulares, que contenham mercadorias em transito internacional e que
nio sejam fechados ou cobertos nas condigbes exigidas pela alfandega para a sellagem. As Companhias nio se
encarregam de depositos nas alfandegas para admissoes temporarias, sem que a importancia correspondente aos
direitos lhes seja préviamente entregue como caugao, para por a salvo a sua responsabilidade em casos de du-
vida on de reclamagio por qualquer motivo.

Os prasos a observar e os direitos a receber pela armazenagem de mercadorias e estacionamento de wagons
tanté 4 partida como & chegada ou em transito, sdo 0s fixados pelos artigos 37.°, 38.° e 39.° das condigoes
d’applicagio das tarifas geraes das Companhias francezas e pelas tarifas de despezas accessorias em Portugal.

O tempo gasto com a verificagio na alfandega nio serd contado nos prasos de armazenagem, salvo se
hoaver demora por culpa do expedidor ou do consignatario.

As despezas com a sellagem das remessas on wagons € com 0s sellos nos documentos necessarios para o
seguimento das remessas despachadas pelos agentes do caminho de ferro, sdo fixadas em 1,75 francos ou 583
réis por wagon, para o primeiro wagon e de 1 franco ou 433 réis por cada wagon, além do primeiro, que faga

parte de uma sO e mesma expedi¢ao.

) Despachos e formalidades da alfandega nas fronteiras, a cargo dos expedidores

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declara¢do para a alfandega, para cumpri-
mento das respectivas formalidades, em conformidade com as leis em vigor.

0s expedidores e 0s consignatarios sdo responsaveis pelos erros ou omissoes resultantes das inexactidoes
ou faltas nas declara¢des para a alfandega e seus duplicados.

As Companhias declinam toda a responsablidade pelas demoras, despezas, mullas, elc., que possam occorrer
nas alfandegas portugueza, hespanhola ou franceza, em consequencia de indicagdes incompletas on irregulares,
contidas nos documenlos que devem servir para o cumprimento das operagdes adnaneiras.

A nota de expedigdo, entregue na estagdo de partida, deve coaler a indicagio seguinte : « Operagdes adua
neiras a ¢argo do Sr........vi.iiiein, (nome do correspondente escolhido) residente em. . ....coonnnees ’

0 representaate indicado pelo expedidor deve executar e cumprir, onde forem necessarias e por sua contd
e risco, todas as operagbes e formalidades da alfandega e da Régie, se for preciso, e pagar a respectiva despezd,
nio podendo os carros sahir das estacdes antes da entrega definitiva, e ndo sendo as Companhias responsaveis
pelas faltas ou avarias ndo verificadas na occasido em que a mercadoria for entregue ao referido representanie-
Este, quando se tratar da entrada em Franca, ¢ obrigado a satisfazer s formalidades aduaneiras e da Régies
logo que a mercadoria seja posta & sua disposicdo na estacio fronteira de Hendaya e a remetler no praso maximo
de 24 horas (ndo comprehendendo domingos e dias feriados) contado do momento em que lhe for entregue 2
mercadoria, todos os documentos (cartas de porte, documentos da alfandega ou da Régie, nota das despezas a
fazer seguir em reembolso ou desembolso, etc.) necessarios para a continua¢io immediata do transporte at
nitimo destino. .

- Nio tendo a pessoa designada pelo expedidor camprido as formalidades da alfandega e da Régie no praso
acima indicado, as Companhias cobrardo as despezas de armazenagem auctorisadag”pelas disposicoes legaes €
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vigor, pelo tempo que decorrer desde a expiragio do dito praso, até que a mercadoria lhe seja entregue, e fara
«de officios todas as operagdes aduaneiras e da Régie.

Se na estagio fronteira houver accumulagio de mercadorias, as Companhias ferdo a faculdade de fazer «de
officio» o despacho de todas ou parte das mercadorias d’elle captivas, sob a unica reserva de dar, com 24 horas
de antecedencia, a devida participagio ae Commissario d’Inspeccao Administrativa, justificando-a com um relatorio
explicativo, e de a annunciar aos interessados por um aviso affixado na gare.

A volta 4 sitnacdo normal serd annunciada e notificada egualmente com 24 horas de antecedencia.

EM LISBOA

Carros chegados a Lishoa pela via ferrea e destinados a reexpedicédo
por via Tejo ou chegados a Lisboa pelo Tejo para serem reexpedidos para Franca
pelo caminho de ferro

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes tem em Lisboa uma agencia aduaneira, que se encar-
rega do despacho de mercadorias, tanlo de importagio como de exporta¢io ou em transito, em conformidade com
0s precos e condigdes da competente tarifa.

0Os expedidores que desejarem que as operaches aduaneiras sejam execuladas pela referida agencia deverao
consignar as suas remessas e enviar os documentos e as instrucgdes necessarias para os despachos ao Sr. Agente
Aduaneiro da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, estagdo do Caes dos Soldados, Lishoa —
Servicos Commerciaes.

A referida agencia fard seguir em desembolsos, pelo caminho de ferro, com as mercadorias as despezas
fom as operagdes, formalidades ¢ pagamento dos direitos aduaneiros, quando os expedidores nio prefiram paga-
as de prompto.

a) e bj— Certificados d'origem

Quando for necessario apreseniar estes documentos nas alfandegas da fronteira para gosar das vantagens
concedidas pelos tratados de commercio, existentes entre Portugal, Hespanha e as outras nagoes, o expedidor
deve endereca-los directamente ou ds Companhias de caminhos de ferro ou ao Agente Aduaneiro, que em confor-
midade com as condigdes precedentes, estiver encarregado dos despachos.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos atrazos e prejuizos de qualquer especie, resultantes
da falta do certificado de que se trata, on de qualquer irregularidade n’elle contida.

Lishoa, 11 de Setembro de 1909.

O Engenheiro Director Adjuncto
ed. de Vasconcellos “Porto

Exp. 750



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro ‘Portuguezes da Beira Alla,
de Salamanca a Fronteira de ‘Portugal,
de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Hespanha, do Meio Dia de Franca e d Orleans

Servico directo combinado

!

-

TARIFA INTERNACIONAL N.° 304 DE PEQUENA VELOCIDADE

(Tarifa especial commum n.” 428 das linhas francezas)

Transporte de CARRUAGENS VAZIAS com oun sem motor mechanico
de FRANCA para PORTUGAL

Em applica¢iio desde 20 de Setembro de 1909

Carroagens Com motor mechanico | Sem motor mechanico [§
I Com mais de 2m.60 de eempattements ) 5 Categoria A Categoria B
[I » 994260 de «empattement»  * com & rodas (1), .. .. .. .. .o e . B v C
II1 » menos de 2® de «empattements ; f » (s » D
Carruagens ou outros vehiculos de passageiros com 2 ou 3 rodas .. SR ik ' v G v D

(4) «Empattements ¢ a distancia exacta enire os eixas das rodas dtanteiras o das trazeiras, tomada a medida de um dos Iados da carroagom nos pontoes de conta
elo das rodas com o solo @ estando os eixos perfoeitamente parallelos. Em caso de duvida deve medir-so de ambos os lados e tomar-se a distaneia media.

— e e ———————————————

Distan- Pregos por vehicolo
Percursos s | — —
l:’:::-“;: Cnloforin Catelgorm Calegorin Cale!;‘:oria
De Paris-Ivry a fodas as estagdes da Companhia da Beira Alta, comprehendidas
Figueira da Foz ¢ Guarda, a Lishoa e a todas as outras estades da Compa-
nhia Real Portugueza.
Percurso francez Francos
819 | 12650 | 14580 | 96 | 8950

De Paris-Ivry a Irun
Pesetas (1)

Percurso hespanhol \
634 197 97 | 127 197

De Irun a Villar Formoso

Percurso portuguez Réis

De Villar Formoso a Figueira da Foz, Guarda e a todas as oulras estagoes da Com- ! .

it s gl A S 95350 | 98350 | 98350 | 98850
De Villar F : Lishoa e a todas as outras estagdes da Companhia Rea

Pc:rtt:;ueg:“.mwa l ..e.. '.. b iy P! c e p ceoo| 39% | 453000 | 148000 153000 | 148000 [

—

i1) No percurso hespanhol os pregos acima indicados applicam-se unicamente aos carros de peso nio superior a 4 500 kilos; pesando mais, aceresce @ sobrelaxa
L

do 30
U] olr:lnspnrtt* dos carros quo pesem mais do 40.000 kilos, sempre que este seja possivel, serd feito mediante ajuste prévio entre o oapedidor @ o caminho de ferro;
om todo o caso, a sobretaxa para aquelles cujas dimensdes ullrapassem as do material, punca poderd ser superior a 50 9/,




Distan- Precos por vehiculo
Parcursos k"l‘i“ e e e R T
l',i’:;‘:' Cale{ori:: C:ﬂl‘.‘[};ol’iﬂ Caleémrm Cala'I§t1ria
De Bordeus-Salnt Jean a todas as estagdes da Companhia da Beira Alta, compre-
hendidas Figueira da Foz e Guarda, a Lisboa e a todas as oufras estagdes
da Companhia Real Portugueza,
Percurso francez Francos
De Bordeus-Saint Jemn 8 IPUD .. oo oo Ga 6id dabaieine sen cadeseis G| (230 48 | 44,50 | il | 38,50
Percurso hespanhol Pesetas (1)
De Irun a Villar Formoso .. .. .. wo oo o oo oer oenowe o .o 638 | 97| 27|  am1| am
Percurso portuguez Réis
De Villar Formoso a Figueira da Foz, Guarda e a todas as oulras estagOes da ’
Companhia da Beira Alta. .. .. <o o0 cu ca i ee s ssea| 283 | 94380 | 9£350 | 98330 | 98350
De Villar Formoso a Lishoa e a todas as oulras estagbes da Companhia Real
Portugueza ol el i bl Ph boaw i us awitas cwe il sadll 398 1AER000 T 2KEO00 1 1EE0000'LETE 000

wm No percurso hespanhol os pregos acima indieados applicam-se unicamente aos carros de peso nlio superior a 4.300 kilos; pesando mais, acorpsce a sobrataxa
de 50 °/,.

0 franspnrte dos garros que pesem mais de 10.000 kilos, sempre que este seja possivel, serd feito mediante ajuste Jn-érin entre o expedidor ¢ o caminho de ferro;
em todo o caso, a sobretaxa para aquelles cujas dimensdes ultrapassem as do material, nunca poderd sor superior a 50 °/,.

— -

e

Observacao importante. — Muilo embora esta tarifa indique separadamente, por causa das dif-
ferencas de cambio, os pregos correspondentes aos paizes em que se effectua o trajecto, o preco total é indivi-
sivel e deverd ser satisfeito na moeda do paiz em que o pagamento tiver logar.

0 pagamenlo effectnar-se-ha ao cambio corrente indicado por um aviso periodico affixado nas estacdes e
que sera revisto com intervallo nunca superior a 135 dias.

Os vehiculos expedidos em caixas, quando o peso de cada volume ndo exceda 300 kilogrammas, sdo taxa-
dos a peso pelos precos da 1.* serie da tarifa P. H. F. 4 de pequena velocidade das linhas portuguezas, n.° 200
(annexo) das linhas francezas, para as expedicoes de 50 kilos, minimo.

CONDICOES

L.*-—Nos pregos da presente tarifa estio incluidas as despezas de carga, descarga, evolugbes e manobras,
e de transmissio entre as diversas linhas e de trasbordo nas fronteiras, bem como as despezas de operagdes e
formalidades aduaneiras na alfandega franceza e o imposto de 5 °/, para o Governo portuguez.

Ndo estao, porém, comprehendidos:

a) Os direitos de alfandega.
b) O imposto de 5 °/, para o thesouro hespanhol. .
¢) Os gastos de operages e formalidades nas alfandegas hespanhola e portugueza.

As Companhias hespanholas e porluguezas encarregam-se d'estas operacdes e formalidades, para a passa-
gem em transito em Irun e em Villar Formoso, como dos despachos de alfandega, quer na fronteira de Villar
Formoso, quer em Lisboa e Figueira da Foz, mediante as taxas seguintes:

@) Passagem em (ransito:

Posetas

Frondara ds Tivn — por BXPORIORS . o. s liv i iiven s bt s draiiieie s de s b R e 5,00
Riis

Fronteira de Villar Formoso (para as expedigdes a despachar no destino)— por cada vehieulo .... 480

b) Despezas de operaches ¢ formalidades da alfandega, quer na fronteira de Villar Formoso, (quer em
Lisboa ou Figueira da Foz:

Réis

Em Villar Formoso — por cada vehienlo.................. ALY, 2 S ok A e Lt b b8 P ST 300
_ Despacho de importagido— por cada vehieulo acondicionado em caixas........... 38500

Em Lishoa » " t . —» » v (slem acondicionamento ............. 25500
e v o transito — » » " estinado a reexpedigfo por via Tejo 18000

Em Figueira da Foz—por cada vehiculo.. ...cvvvvneinriinnrieinennnnns p .c. b p ........ J 1;’:500

As taxas indicadas em b) ndo cumprehendqm nem os precos dos documentos das alfandegas, nem os direitos
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de imposto de sello que a alfandega portugueza inscreve com os direitos de alfandega n'um s6 e mesmo do-
tumento e que devem ser pagos pelos consignalarios.

d) Os direitos de registo e imposto de sello, abaixo indicados, que accrescem ds taxas correspondentes aos
percursos francez e portuguez:

Francos

; : et O TBROSIO G5 80110 80 05 v ol s e A b ey s s 8§ e S a e o e 0,70
Taxan francezas, por-expedicio | Direitos de registo 4 partida das esta¢oes francezas ........... 0,10
Réis

Taxas portuguezas, por expedi¢do... Impostodesello ... ....covvnivmmniuniinianinanas oo 60

¢) As despezas de transporte pelas vias do porlo, uso de guindastes, embarque e descarga dos vehiculos
destinados a reexpedir de Lisboa por via Tejo, despezas que serdo estabelecidas conforme as respecti-
vas larifas.

2.*—0s pregos da presente tarifa so sdo applicados quando o expedidor 0 peca por escripto na nota de
expedicao. Este pedido pode ser feito debaixo das seguintes designagies: "Tarifa especial — tarifa
reduzida —tarifa mais reduazida —consideradas como equivalentes e sujeilando-se a accei-
tar todas as condigdes da presente larifa.

Faltando gualquer d’estas indicacDes, a remessa sera taxada pelos precos e segundo as condigoes das larifas
geraes ou especiaes de ecada Companhia.

3.*— 0 expedidor deve indicar nas suas declaragdes o peso e 0 «empattements dos vehiculos.

<4 .* — As Companhias ndo sdo obrigadas a fornecer sendo wagons descobertos.

0 expedidor tem a faculdade de cobrir a mercadoria com encerados a elle perlencentes, ou alugados por
€lle, devendo indicar na nola d’expedigio as respeetivas marcas e numeros. Estes encerados devem ter d'uma ma-
teira bem visivel as mareas suflicientes para permittirem a reexpedicdo. O retorno ao ponto de partida é feito
4 pedido do destinatario e ¢ effectuado gratuitamente, dando sO logar & cobranca das despezas de registo e de
direitos fiscaes.

As administragdes das Companhias encarregam-se, no emtanto, de fornecer encerados mediante o paga-
Wento de frs. 0,50 por encerado, mais '/z centimo por kilometro taxado & expedic¢io; o fornecimento dos encera-
dos pela Companhia do Norte de Hespanha serd feilo ao prego de pesetas 2,50 por encerado.

0 pedido dos encerados deve ser feito ao mesmo tempo que o pedido dos wagons que elles sao destinados
4 cobrir.

Em qualquer dos casos os encerados devem ser collocados e retirados de cada wagon de conla e risco do
Expedidor e do consignatario.

5.0 — Os tubos de platina de que sdo munidos alguns vehiculos e que servem para accender o8 seus mo- 3

lores devem ser tirados pelo expedidor antes da entrega dos vehiculos na estagio de partida.
Os vehiculos com motor mechanico nio sio acceilos sem que estejam complelamente vazios oS reservato-
rios de alcool, essencia, etc., o que deve ser asseverado pelo expedidor em declaracio feita na nota d’expedigao.

6.* — As Companhias ndo respondem pelas pegas accessorias moveis que faltem a chegada, quando o ex-

pedidor nio tenha mencionado explicitamente estas pecas na nota d’expedigao.

% " — As _Companhias reservam-se o direito de ampliar os prasos legaes de transporte das mercadorias
laxadas pela presente tlarifa, até um dia mais por frac¢do indivisivel de 200 kilometros.

=" A presente tarifa 0 ¢ applicavel aos vehiculos destinados a Portugal.
Sob reserva do nque estabelece esta condi¢io, os vehicnlos procedentes d'uma estagio franceza nido desi-
ada. mas intermedia de Paris=Ivry e Iran, podem beneficiar dos precos d’esta tarifa pagando pelos precos de
aris-Iyry on Bordeus-Sainl Jean, se a taxa assim calculada for mais vantajosa que a resultante da applicacio
flas 1arifas geraes ou especiaes de cada Companhia.

O — A applicagdo da presente tarifa fica svjeita as condicoes das tarifas geraes das Companhias interes-
Sadas em todo que ndo fOr contrario as disposicoes particulares da presente. -

Disposicoes relativas aos despachos e formalidades aduaneiras

Os despachos e mais formalidades das alfandegas ficam a cargo dos caminhos de ferro, sendo as declara-
€06 feitas pelas Companbias 4 alfandega em presenca dos elementos fornecidos pelo expedidor em uma decla-
Tagdio especial ou pelo consignatario. _

Estes esclarecimentos devem indicar com exactiddao o valor dos vehiculos e a sua origem.

Comtudo. os expedidores que assim o desejem, podem tomar a seu cargo os despachos ou operacdes
Aluaneiras nas fronteiras e encarregar d'ellas qnalquer agente ou representante da sna escolha, notandn-se que
Por isso nio soffrem reduceio alguma os precos d'esta tarifa no que respeita as operagoes e formalidades na
a“’andega franceza, e os expedidores devem conformar-se com as disposicbes adeanle consignadas na alinea ).

a) Despachos e formalidades aduaneiras feitas pelo caminho de ferro

As declaractes dos expedidores para a alfandega e as cartas de porte devem trazer bem visivelmente uma
das indicages seguintes : Importacio—Entreposto —Exportagio —Transito —
dmissio temporaria ou Mereadorias devolvidas.

S
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As Companhias declinam toda e qualquer responsabilidade pelas despezas, mullas, apprehensoes, etc., que
possam resultar de indicacdes irregulares ou incomplelas dos expedidores ou dos consignatarios.

Egualmente declinam a responsabilidade por quaesquer recusas por parte das alfandegas, de wagons per-
tencentes a Companhias extranhas ou a particulares; que contenham vehiculos em transito internacional e que
nio sejam fechados ou coberlos com encerados nas condi¢hes exigidas pela alfandega para a sellagem. As Com-
panhias ndo se encarregam de depositos nas alfandegas para admissdes temporarias, sem (que a importancia cor-
respondente aos direitos lhes seja previamente entregue como caugdo, para por a salvo a sua responsabilidade
em casos de duvida ou de reclamagio por qualquer motivo.

Os prasos a observar & os direitos a receber pela armazenagem dos vehiculos e estacionamento de wagons,
tanto & partida como 4 chegada ou em transito, sio fixados pelas condighes de applica¢do das tarifas geraes das
Companhias francezas e pelas tarifas de despezas accessorias em Portugal.

O tempo gasto eom a verificacio na alfandega nio serd contado, nos prasos de armazenagem, salvo se hou-
ver demora por culpa do expedidor ou do consignatario.

As despezas com a sellagem das remessas ou wagons e com os sellos nos documentos necessarios para o
seguimento das remessas despachadas pelos agentes do camioho de ferro sio fixadas em francos 0,25 on 84
réis por expedicio, com o mimmo de cobranc¢a de 1,75 francos on 583 réis por wagon para o primeiro wagon
e de 1 franco ou 333 réis por cada wagon, além do primeiro, que faca parte de uma sO ¢ mesma expedi¢do.

h) Despachos e formalidades da alfandega nas fronteiras, a cargo dos expedidores

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declaracio para a alfandega, para compri-
-mento das respeclivas formalidades, em conformidade com as leis em vigor.

Os expedidores e os cousignalarios sdo responsaveis pelos erros on omissoes resultautes das inexactidoes
ou faltas nas declaractes para a alfandega e seus duplicados.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelas demoras, despezas, mullas, ete., que possam occor-
rer nas alfandegas portugueza, hespanhola ou franceza, em consequencia de indicagdes incomplelas oun irregu-
lares, contidas nos documentos que devem servir para o cumprimento das operaces aduaneiras.

A nota de expedicdo deve conter a indicagio seguinte: « Operacdes aduaneiras na fronteira de. . .. .. it s
2T S U a0 L SRS SR S v g A e S I Y e (nome do correspondente
escolhido) 7esidente emie oo oo vvvvnii v iiniiaa,

0 agente indicado pelo expedidor effectuard por sua conta e risco todas as operagdes aduaneiras e pagara todas
as despezas e direitos exigidos, ndo podendo os vehiculos sair da eslagdo [ronteira, em que se effecluam as re-
feridas operacOes, sem que estas estejam completamente lerminadas.

As Companhias dos caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apprehensoes, fal-
las, avarias, ete., nao verificadas na occasido da entrega dos vehiculos a allandega.

O agente designado pelo expedidor ¢ obrigado a satisfazer as formalidades aduaneiras logo que os vehiculos
sejam postos 4 sua disposigio e a remetler, assim que essas formalidades estejam concluidas, todos os documen-
108 (cartas de porte, documentos da alfandega, nota das despezas a fazer seguir em reembolso ou desembolso,
elc.) necessarios para a continua¢do immediata do transporte até nltimo destino.

Nio cumprindo o agente designado pelo expedidor as formalidades da alfandega, nas condigbes acima indi-
cadas, as Companhias effectuario «de officios as operacdes aduaneiras e cobrardo os direitos de estacionamento
anctorisados pelas disposighes legaes em vigor, por todo o tempo que decorrer desde que os vehiculos tenham:
sido postos & disposicio do mesmo agente alé que sigam a seu destino.

Se houver em qualquer esta¢do fronteira accumula¢io de mercadorias, terdo as Companhias a faculdade de
proceder «de officiosds operacdes aduaneiras. Quando. porém, a accumulagdo liver logar pa fronteira de Hen-
daya, a Compauhia do Meio Dia dard a devida participacio, com 2% horas de antecedencia, ao Commissario de
Inspeccdo Administrativa, justificando-a em relatorio exphicativo, e fard annuncio, em conformidade, aos interes-
sados, por aviso affixado na estagio.

A volla a situacio normal serd annunciada e notificada egualmente com 24 horas de antecedencia.

EM ILISBOA

Vehiculos chegados a Lishoa pela via ferrea e destinados a reexpedig¢ao por via Tejo. |

A Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes tem em Lishoa uma agencia aduaneira que se en-
carrega do despacho de mercadorias, tanto de importacio como de exporta¢do ou em lransito, em conformidade
com 0s precos e condicdes da compelente tarifa.

Os expedidores que desejarem que as operacdes sejam executadas pela referida agencia, deverdio consignar
as suas remessas e enviar os documentos e as instruccdes necessarias para os despachos ao sr. Agente Adua-
neiro da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, Estagdo do Caes dos Soldados, Lishoa — Ser-

vicos Commerciaes.
a) e h) Certificados d'origem

Quando for necessario apresentar estes documentos nas alfandegas da fronteira para gosar das vanlagens
concedidas pelos tratados de commercio, existentes entre Portugal, Hespanha e outras nagies. o expedidor deve
enderega-los direclamente ou 4s Companhias de caminhos de ferro ou ao Agente Aduaneiro, que em conformidade
com as condi¢des precedentes esliver encarregado dos despachos.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos atrazos e prejuizos de qualquer especie, resultantes
da falta do certificado de que se trata ou de qualquer irregularidade n’elle contida.

Lisboa, 11 de Setembro de 1909. '

0 Engenheiro Director Adjuncto
cd. de Vasconcellos “Porto i
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

&

COMPANHIA REAL DOS CAMINHOS DE FERRO PORTUGUEZES

Companhias dos Caminhos de Ferro ‘Portuguezes da Beira Alta,
de Salamanca @ Fronteira de ‘Portugal,
de Medina del Campo a Salamanca, do Norte de Hespanha, do Meio Dia de Franga ¢ d'Orleans

Servico directo combinado

TARIFA INTERNACIONAL N.” 505 DE PEQUENA VELOCIDADE

(Tarifa especial commum n.° 228 das linhas francezas)

Transporte de CARRUAGENS VAZIAS com ou sem motor mechanico
de PORTUGAL para FRANCA

Em applica¢iio desde 20 de Setembro de 1909

Carrungens Com motor mechanico | Sem motor mechanico

I Com mais de 2,60 de sempaltements ‘ Categoria A Categoria B
IT » 2=gq 260 de sewpatlemento com & rodas (1) : » B » b
Il » menos de 2™ de «empattements i " (¥ » D
Carruagens ou outros vehiculos de passageiros com 2ou 3 rodas .. .. .. .. .. .. » G » D

(1) «Empattements ¢ a distancia exacla entre os cixos das rodas dianteiras o das traxeiras, lomada o medida de um dos lados da carruagem nos pontos de conta-
tto das rodas com o solo o estando os eixos perfoiluments parallelos. Em caso de duvida deve medir-se de ambhos os lados e lomar-se a distanna media.

Distan- Pregos por vehiculo
Darhos k_(;iul B S —_
l‘ri?n’:- Categoria | Categorma | Categoria Cawgorin
A G
De todas as estagies da Companhia da Beira Alta, comprehendidas Figueira da Foz
¢ Guarda, do Lisboa e de fodas as oufras estacdes da Companhia Real Por-
tugneza a Paris-Ivry,
Percurso francez Francos
D Hondays & Paeis-Ivpys  “o T VNG s A SR TR T w e 816 162 | 147,50 122 | 115,50
Percurso hespanhol Pesetas (1)
De Fuentes d'Offoro a Hendays .. .. .. <. oo o+ oo sa o .. ..| 636 127 127 127 127
Percurso portuguez Réis
De Figueira da Foz, Guarda e todas as outras estagdes da Companhia da Beira Alta
& 0onton B ONON0 Joo 1ah o o wa - em  war Labe tes We e we el 383.] 88380 | 98350 | 9#350 |' 95340
De Lishoa e todas as outras estagGes da Companhia Real Portugneza a Fuentes
QOBOR0 (175 L oa b oa. s Ay cag 55 e Bu L wmr . sel e st 398 | 463000 | 158000 | 148000 /| 145000

—

o ao' 1} No percurso hespanhol os pregos acima indicados applicam-se unicamente nos carros de peso niio superior a § 500 kilos; pesando mais, aceresce a sobretaxa
0 fl:amportn dos carros que pesem mais de 40.000 kilos, sempre qnb este sejn possivel, sord feito mediante ajuste prévio entre o expedidor & o caminho de ferro;
“m todo o easo, a sobretaxa para aquelles cujas dimensdos ullrapassem as do material, nunca poderd ser superior a 50 5'
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S —
Distan- Pregos por vehiculo
Porcursos “‘;r"::n_ e — — e —— .
tricas Cnle:orin Catugoriu l‘.‘uto‘form Cnln}oril
De fodas as estagdes da Companhia da Beira Alta, comprehendidas Figueira da Foz
¢ Guarda, de Lisboa e de todas as oufras estacdes da Compankia Real Por-
tugueza a Bordeus-Saint Jean,
Percurso francez Francos
Do Hendayi & Bordons-Saint Jett ... 5. oot lew mae e nuow Lamdteal el 1298 39 50 I 55,50 51,00 ' 48,00

Percurso hespanhol Pesetas (i)

Do Fudittey d'Ofioro » Hend@ayl .. i a7 oo Vel L 0 e e S TP 008 !27' l!?l !27' 127

Percurso portuguez Réis

De Figueira da Foz, Guarda e todas as outras estagfes da Companhia da Beira
AR A PRI OB o ol s it B de ATkt S s Aol Laal ihe 30 i
De Lishoa e todas as outras estagles da Companhia Real Portugueza a Fuentes
d'Ufioro 23 Mo o4 bit 2P RA3 Salies IS Seert <o 1

253 | 98350 | 98350 [ 98330 | 98350
394 | 148006 | 148000 | 148000 | 155000

~ (1) No percurso hespanhol os precos acima indieados applicam-se unicamente aos carros de peso ndo superior a 4,500 kilos; pesando mais, accresce a sobretaxa
de 50 */,.

0 franspnrln dos garros que pesem mais de 40,000 kilos, sempre que este seja {msniml, serd (eito mediante ajuste prévio entre o expedidor @ o caminho de forro;
em todo o caso, a sobretaxa para aquelles cujas dimensdes ullrapassem as do material nunca poderd ser superior a 50 °/,.

—

Observacao importante. — Muilo embora esta tarifa indique separadamente, por causa das dil-
ferencas de cambio, os pregos correspondentes aos paizes em que se effectua o trajecto, o prego total é indivi-
sivel e deverd ser satisfeito na moeda do paiz em que o pagamento tiver logar.

O pagamento effectuar-se-ha ao cambio corrente indicado por um aviso periodico affixado nas estagdes e
que serd revisto com intervallo nunca superior a 15 dias.

Os vehiculos expedidos em caixas, gquando o peso de cada volume ndo exceda 500 kilogrammas, sio taxa-
dos exclusivamente a peso pelos precos da 1.* serie da tarifa P. II. F. & de pequena velocidade das linhas por-
tuguezas, n.° 200 (annexo) das linhas [rancezas, para as expedi¢des de 50 kilos, minimo.

CONDICOES

1.* — Nos precos da presente tarifa estio incluidas as despezas de carga, descarga, evoluches e manobras,
e de transmissio entre as diversas linhas e de trasbordo nas fronteiras, bem como as despezas de operagdes ¢

formalidades aduaneiras na alfandega franceza e o imposto de 5 °/, para o Governo portuguez.
Nido estdo, porém, comprehendidos:

a) 0s direitos de allandega.
b) O imposto de 5 °/, para o thesouro hespanhol.
¢) Os gastos de operagdes e formalidades nas allandegas hespanhola e portugueza.

As Companhias hespanholas e porluguezas encarregam-se d’estas operacDes e formalidades, para a passa-
gem em transito em Fuentes d’Onoro, mediante as taxas seguintes:
Passagem em transito:
Pesotas
Fronteira de Fuenles d’Ofioro —por cada velienlo .« ... ovnuiiiiiiiiiiiniiiiiiaiieinenenns 7,35

d) os direitos de registo e imposto de sello, adeante indicados, que accrescem ds laxas corresponden-
les aos percursos francez e porluguez:

Iiis

Imposto de sello .,........... AV, IR SMBIRTR 60

Taxas portuguezas, por expedicio -} ireitos de registo 4 partida das estagOes portognezas ... 30

Francos
Taxas francezas, por expedigho — Imposto do sello. ..o v iviinini i iiiieniineisiisvniasien 0,70

e) As despezas de reexpedicio pelas vias do porlo, do uso de guindastes, de desembarque e de carg?
dos vehiculos chegados a Lisboa por via Tejo e que tenham de ser reexpedidos para Franga peld
, via lerrea, despezas que serdo estabelecidas segundo as respeclivas tarifas.
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 22.*—0s pregos da presente tarifa sdo applicados «de officios sempre que o remettente nao reclame a ap-
~ plicagio d’outra tambem applicavel, por eseripto na respectiva nota d’expedigao.

3.5 — 0 expedidor deve indicar nas suas declaracbes, o peso e o «empattement» dos vehicalos.

4.* — As Companhias ndo sdo obrigadas a fornecer sendo wagons descoberlos.

0 expedidor tem a faculdade de cobrir a mercadoria com encerados a elle pertencentes, ou alugados por
elle, devendo indicar na nola d’expedi¢io as respeclivas marcas e numeros. Estes encerados devem ter d’'uma ma-
neira bem visivel as marcas sufficientes para permitlirem a reexpedi¢do. O rétorno ao ponto de partida é feito
a pedido do destinatario e ¢ effectuado gratuitamente, dando s6 logar & cobranca das despezas de registo e de
direitos fiscaes.

As administracoes das Companhias encarregam-se, no emtanto, de fornecer encerados mediante o paga-
mento de fr. 0,50 por encerado, mais '/e centimo por kilometro taxado 4 carga; o fornecimento dos encerados
pela Companhia do Norte de Hespanha serd feito ao preco de pesetas 2,50 por encerado.

0 pedido dos encerados deve ser feito ao mesmo tempo que o pedido dos wagons que elles sio destinados
a cobrir.

Em qualquer dos casos os encerados devem ser collocados e retirados de cada wagon de conla e risco do

expedidor e do consignalario.

&.* — 0s tubos de platina de que sio munidos alguns vehiculos e gne servem para accender os motores
devem ser tirados pelo expedidor antes da entrega dos vebiculos na esta¢io de partida.

Os vehiculos com motor mechanico nio sdo acceilos sem que estejam compleltamente vasios os reservato-
rios de alcool, essencia, etc., o que deve ser asseverado pelo expedidor em deelaracio feita na nota d’expedigio.

6.* — As Companhias nio respondem pelas pegas accessorias moveis que faltem 4 chegada, quando o ex-
pedidor nido tenha mencionado explicitamente estas pegas na nota d’expedi¢ao.

% ' — As Companhias reservam-se o direito de ampliar os prasos legaes de transporte das mercadorias
- laxadas pela presente tarifa, alé um dia mais por frac¢ao indivisivel de 200 kilometros.

#=3.* — (s precos lotaes calculados em ouro, tendo em conta os cambios hespanhol e portuguez, ndo po-
~ derao ser inferiores as taxas resullantes da applicagdo das tarifas francezas, desde a fronteira de Hendaya até
Bordeus ou Paris-lvry.

Sob reserva do que eslabelece esta condi¢do. os vehiculos destinados a uma estacao franceza nio desi-
goada, mas intermedia de Hendaya e Paris-Ivry, podem beneficiar dos precos d'esta tarifa pagando pelos pre-
Gos de Paris=Ivry ou Bordeus-Saint Jean, se a taxa assim calculada fOr mais vantajosa que a resullante da ap-
Plicacio das tarifas geraes ou especiaes de cada Companhia.

©.° — A applicagio da presente tarifa fica svjeita ds condi¢hes das tarifas geraes das Companhias interes-
Sadas em tudo que ndo for contrario ds disposicOes particulares da presente.

Disposicaes relativas aos despachos ¢ formalidades aduaneiras

~ 0s despachos e mais formalidades das allandegas ficam a cargo dos camuinhos de ferro, sendo as declara-
(Oes feitas pelas Companhias 4 alfandega em presenca dos elementos fornecidos pelo expedidor em uma decla-
ragio especial ou pelo consignatario.

Estes esclarecimentos devem indicar com exaclidio o valor dos vehicnlos e a sua origem.

Comtudo. os expedidores que assim o desejem, podem tomar a sen cargo os despachos ou operacdes
aduaneiras nas fronteiras e encarregar d’ellas qualquer agente ou representante da sua escolha, notando-se que
por isso ndo soffrem reduc¢io alguma os precos d'esta tarifa no que respeila ds operacgoes e formalidades na
dlfandega franceza, e os expedidores devem conformar-se com as disposiOes adeanle consignadas na alinea b.)

. : ‘

a) Despachos e formalidades aduaneiras feitas pelo caminho de ferro

As declaracdes dos expedidores para a alfandega e as cartas de porte devem trazer bem visivelmente uma
das indicagies seguintes: Importac¢io—Entreposto—Exportacio —Transito —
Admissfio temporaria ou Mercadorias devolvidas.

As Companhias declinam toda e qualquer responsabilidade pelas despezas, multas, apprehenstes, ele., que
Possam resultar de indicacdes irregulares ou incomplelas dos expedidores ou consignalarios.

Egoalmente declinam a responsabilidade por quaesquer recusas por parte das alfandegas, de wagons per-
lencentes Companhias extranhas on a partculares, que contenham vehiculos em transito internacional e que
UETH sejam fechados on cobertos com encerados nas condigdes exigidas pela alfandega para a sellagem. As Gom-
Panhias nio se encarregam de depositos nas allandegas para admisses temporarias, sem que a importancia cor-
Tespondente aos direitos Ihes seja previamente entregue como cangio, para por a salvo a sua responsabilidade

M casos de duvida ou de reclamagio por qualquer motivo,

Os prasos a observar e os direitos a receber pela armazenagem dos vehiculos e estacionamento de wagons,
‘a_nlo i partida como A chegada on em transito, sio fixados pelas condighes de applicagdo das tarifas geraes das
“Ompanhias francezas e pelas larifas de despezas accessorias em Porlugal.

0 tempo gasto com a verificagio na alfandega ndo serd contado, nos prasos de armazenagem, salvo se hou-
Yer demora por culpa do expedidor on do consignatario. :




SOl &

As despezas com a sellagem das remessas on wagons e com os sellos nos documentos necessarios para 0
seguimento das remessas despachadas pelos agentes do caminho de ferro sio fixadas em francos 0,25 ou 8%

réis por expedi¢do, com o minimo de cobranga de 1,75 francos ou 583 réis por wagon para o primeiro wagon
¢ de 1 franco on 333 réis por cada wagon, além do primeiro, que faga parte dé uma sO e mesma expedi¢ao.

h) Despachos e formalidades da alfandega nas fronteiras, a cargo dos expedidores

As remessas devem ser acompanhadas de cinco exemplares da declara¢io para a allandega, para compri-
mento das respectivas formalidades. em conformidade com as leis em vigor.

Os expedidores ¢ 08 cousignalarios s3o responsaveis pelos erros on omissoes resullantes das inexactidoes
ou faltas nas declaracbes para a alfandega e seus duplicados.

As Companbias declinam toda a responsabilidade pelas demoras, despezas, multas, ete., que possam 0ccor-
rer nas allandegas portugneza, hespanhola ou franceza, em consequencia de indica¢des incompletas on irregu-
lares, contidas nos documentos que devem servir para 0 cumprimento das operagoes aduaneiras.

A nota de expedicdo deve conter a indica¢do seguinte: « Operacaes aduaneiras na fronteiva de. ... ...... .
......... B ICOTHO 00 B o s 0.5 0005 iaThus 0605 0 nnio's & oimwrn bk a5 o5 Wle @y s aiebe s 4 iaiora oo (LBOIRALHO SOITOSPORGONN
escolhido) residente em. .ccoveveeeiinnnnnnnean ».

0 agente indicado pelo expedidor effectuard por sua conta e risco todas as operagdes aduaneiras e pagara todas
as despezas e direitos exigidos, nao podendo os vehiculos sair da esla¢io fronteira, em que se eflfectuam as re-
feridas operaches. sem que estas estejam completamente terminadas.

As Companhias dos caminhos de ferro declinam toda a responsabilidade pelas demoras, apprehensoes, fal-
las, avarias, ete., nio verificadas na occasiao da entrega dos vehicnlos 4 allandega.

0 agente designado pelo expedidor & obrigado a salisfazer as formalidades aduaneiras logo que os vehiculos
sejam postos & sua disposi¢io e a remetter, assim que essas formalidades estejam concluidas, todos os documen-
tos (cartas de porte, documentos da alfandega, nota das despezas a fazer seguir em reembolso ou desembolso,
ete.) necessarios para a conlinuacdo immediata do transporte até ultimo destino. | J

Nio cumprindo o agente designado pelo expedidor as formalidades da alfandega, nas condigdes acima indi-

cadas, as Companhias effectnardo «de officio» as operacbes aduaneiras e cobrariio os direilos de eslacionamento

auctorisados pelas disposi¢hes legaes em vigor, por todo o tempo que decorrer desde que os vehiculos tenham
sido postos & disposicao do mesmo ageute até que sigam a sen destino. 3
Se houver em (nalquer esta¢io fronteira accumulagio de mercadorias, teriio as Companhias a faculdade de

proceder ade oflicios ds operagOes aduaneiras. Quando, porém, a accumulacio liver logar na fronteira de Hen-

daya, a Companhia do Mew Dia dara a devida participacio, com 2% horas de antecedencia, ao Commissario de
Inspeecao Administrativa, justificando-a em relatorio explicativo, e fard annuncio, em conformidade, aos interes:
sados, por aviso affixado na estagio.

A volla a sitna¢do normal serd annunciada e nolificada egnalmente com 24 horas de antecedencia.

EM TLISBOA

Vehiculos chegados a Lisboa pelo Tejo para serem reexpedidos para Franga pelo caminho de ferro.
A Companbia Real dos Caminhos Ge Ferro Portuguezes tem em Lishoa uma agencia aduaneira que se en-

carrega de despacho de mercadorias, tanto de importa¢io como de exporta¢io ou em Lransito, em conformidade

com 0§ precos e condigoes da compelente larifa.

Os expedidores que desejarem que as operacdes sejam executadas pela referida agencia, deverdo consignar
as suas remessas e enviar os documentos e as instrucgdes necessarias para os despachos ao sr. Agente Adua-
neiro da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, Estacdo do Caes dos Soldados, Lishoa — Ser-
vigos Commerciaes.

A referida agencia fard seguir em desembolsos pelo caminho de ferro, com as mercadorias, as despezas
com as operacoes, formalidades e pagamentn dos direitos aduaneiros, quando os expedidores nio prefiram pa-
ga-las de prompto.

a) e h) Certificados d'origem

Quando for necessario apresentar estes documentos nas alfandegas da fronteira para gosar das vanlagens
concedidas pelos tratados de commercio, existentes entre Portugal, Hespanha e outras nacoes, o expedidor deve
enderega-los directamente ou 4s Companhias de caminhos de ferro ou ao Agente Aduaneiro, que em conformidade
com as condigdes precedentes estiver encarregado dos despachos.

As Companhias declinam toda a responsabilidade pelos atrazos e prejuizos de qualquer especie, resullantes
da falia do certificado de que se trata ou de qualquer irregularidade n'elle contida.

Lisbhoa, 11 de Setembro de 1909.

0 Engenheiro Director Adjuncto
eAd. de Vasconcellos Porto
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