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Evora a Reguengos

la algumas semanas foi apresentada na camara dos
deputados e volada sem disenssao, depois de dispensadas
as formalidades do regimento, uma proposta de lei auclo-
risando a eamara de Reguengos a contrair um empresti-
mo, alé a quantia de 500 contos, destinado a construccdo
do trogo da linha do Guadiana.comprehendido entre Evora
¢ Reguengos.

Vae adeante reprodozida essa proposta e o respeclivo
relatorio, sendo pois inutil dar aqui noticia dos lermos em
que se acha concebida; bastara lazer uma rapida aprecia-
¢io, mostrando quanto se  justifica tao benefica pro-
videncia.

A linha do Goadiana, Evora por Reguengos e proximi-
dades de Mourao a Moura, foi classificada por decrefo de
27 de novembro de 1902.

A commissao lechnica de 1898 que elaborou o inque-
rito preparatlorio da classificacao, propozera primeiro a
linha de Evora a Reguengos ¢ a fronleira em direcgao a
Zalra, linha internacional sobre a qual houvera em 1884
(8¢ a memoria me nao falha) accordo entre os delegados
technicos dos dois paizes.

As apreciagdes que sob o ponto de vista militar susci-
lou na commissiao  superior de guerra a construcgdo de
miais nma linha de penetracao ao sul da praga d’Elvas,
levaram o governo a deixar de parte a ligagao previsla,
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transformando a linha n'uma das malhas da réde interna
e ligando-a em Moura com a linha do Sueste.

0 sr. conde de Pagd Vieira, empenhado em preparar
0 terreno para a mais larga e equitativa distribuicao dos
benefictos da viagdo accelerada por todds as regioes (ri-
butarias das linhas do Estado, incluin a linha do Gua-
diana entre as que pela lei de | de julho de 1903 o go-
verno licon auctorisado a construir.

Mais ainda: mandou proceder ao esludo do primeiro
¢ mais importante trogo, de Evora a Reguengos.

) uso da auvectorisacao ficava materialmente dependen-
le da existencia dos precisos recursos pecuniarios, e onde
tanto havia que fazer, impossivel se lornava empreender
a0 mesmo lempo a construegdo de todas as linhas aucto-
risadas.

A's sollicitagoes que amiude eram feilas, quer oflicial,
(quer particularmente, & Administragao dos Caminhos de
lerro do Estudo, para alacar promplamente aquelle trogo,
opunha ella a deficiencia presente de recursos e a prece-
dencia que a outras linhas cabia.

Eutretanto foi elaborado ¢ projecto que correspondeu
cabalmente em exiensao e custo & apreciagado que livera
por base o exame da carla chorographica. Méde a linha
de Evora a Reguengos 40,2 Kilometros e esta orcada em
481:3005000 réis, inclnindo as expropriacoes e contando-
se com a via reforcada de 36 kilogrammas.

Ha em Reguengos um homem que pela sua illustragao,
influeneia e amor & lerra natal gosa de justa consideracio-
0 dr. Joaguim Rojao, presidente do Syndicalo Agricola de
aquella localidade, pugnava desde 1898, com lenacidade
nunca desmentida pela prompla realisagido de um me-
lhoramento que tanto inleressa a regiao. Compreendendo
que leria de esperar ainda alguns annos pelos recursos
ereados ¢ applicados nos lermos das leis de 14 de julho
de 1899 ¢ | de julho de 1903, julgou que bem eabida
seria a iniciativa municipal aproveitada segundo a formu-
la que permiltiv a construcedo dos ramaes de Aldegallega
e Montemdr: a soua construcedao ¢ exploragdao pelo Esta-
do; capital para a construccdo levanlado pelas camaras
interessadas; taxas mais altas na exploragao, sendo o ren-
dimento bruto da linha consagrado a respectiva annuidi-
de ¢ sendo o Estado compensado das despesas d'explora-
gao pelo angmento de receita nas linhas actoaes por effei-
to do tributo da nova linha; responsabilidade das camaras
por qualquer deficiencia de receita. .

Para que a applicagao d'essa formunla de associagiao
do Estado com as localidades interessadas nao [0sse one-
rosa para nenhuoma das entidades cooperadoras era preciso:
1.2 que o custo da linha, e portanto a annuidade, nio fosse
elevada : 2." que o rendimento proprio podesse egualar
essa annuidade; 3.° que o avmento de receita determinado
nas linhas actuaes ndo licasse sensivelmentle abaixo das
despezas de exploracio do novo (roco, de Evora a Re-
Znengos.

Salislarda este aos (res requesitos como ¢ facil demons-
trar.

Das diligencias leitas pelo sr. Rojao resultara a pro-
halidade da maior parte das expropriacdes serem gra-
luitas.

0 or¢amento da linha, Ja de si baixo pois cor-
responde ao custo kilometrico de 12 conlos, pode ainda
ser  sensivelmente reduozido pelo emprego do o carril de
trinta kilogrammas e algumas ounlras economias reali-
savedis.

A conzlrucgao nao deve demandar mais de dois annos
podendo-se pois computar o cuslo da linha, incloindo
os juros durante esse periodo, em 460 contos, cuja amor-
lisacao a 5 2 % no fim de 40 annos exije wma
aunvidade de 28:5564800 réis ou TH0A000 yéis por Kilo-
metro.

Nao & dillicil calealar com sefliciente aproximacao o
tendimento inicial da linha, |
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Segundo o censo de 1900 a populagio direclameiis
servida € a seguinte:
Conselho de Reguengos...........
) de Mourdo. .
Parte dos concelhos visinhos (Redondo, Alan-
droaly Portel @ BIvmin i oo v e s s sin o wieiv s v its wies
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Se compararmos com esta zona a dos concelhos
Borba, Villa Vicosa e Alandroal, hia poucos annos servi@es
pela linha ferrea, vemos que a uma populagao de 113“;‘, b,
habitantes, inlerior aquella, corresponden o frafego segus
e nas estacoes de Borba e Villa Vigosa em 1907:

PASSAGLITUS: « ¢ 51 o< Valaks yare elelosla 44 aTsd o '
RECOVHEONB s o A 0o wiariie s sibren st v s 380
Mercadorias, pequena velocidade «.o.... ;
Deve-se nolar que a regiao espanhola, limilmpb'f_!_ ‘Jf'__-'
concelho de Marviao ja hoje, mesmo sem caminho de 1EHEEE
di logar a algum tralego para 0 nNosso paiz.
Nao ¢ demais allvibuir 4 nova linha 30.000 passéas:
ros, 500 foneladas de recovagem ¢ 16.000 de mercaEss
rias. .
Custando os transportes pela estrada cérea de
réis por passageiro e kilometro em diligencia, ¢ 70
por tonelada de mercadoria, ndo ¢ excessivo preverd ¥
rifa de 15 réis para o passageiro, 70 réis para a FeCEE
gem e 35 réis para a pequena velocidade.
Com essas taxas o rendimento serd de 1.0455000 1
por kilometro. :
Que este rendimento ndo ¢ exagerado prova-o & @8
lyse do que teve o troga extremo da linha de Byora aquie
de Borba. y
Aplicando as unidades do (rafego que passaram €
Borba ¢ Extremoz as larifas medias de 10,545 —2%
13,7, que deu a estalistiea de 1907 para as linhas do
chega-se ao seguinle resullado : :

Passageirgs 26.511><10,%45 » oo oo vvv snirnn ots
Recovagbns 300K5R, J s ianseie v sletatorster SO0
Mercadorias p« v 14:623<E3,Tve v v ovvivivn
Aplicando as taxas que vimos ser possivel estipuli %
linha de Evora a Reguengos, o rendimento iria a pert® €
m conto de réis. o
Podemos pois contar com wn saldo de cerea de 30040 5
réis por kilometro de rendimento proprio sobre a aties
dade. 1 Ale
A exploracio determinard uma despeza de 600000 _
por Kilomelro, vislo as despesas geraes se nmt_au‘.'-l"iu'-"'
mesmas. £ preciso pois que o aumento de receild S5
linhas acluies seja de |
3008000 réis >< 40+
pira compensar a despesi.
Perguntarei agora: uma regido vasta ¢ rica, _
se serve apenas por estradas, ndo desenvolverd as 2oy
relaghes logo que as communicagoes scjam s facet
Suponhamos que o novo (ralego tenha nas !lﬂh*-'-
Sul o percurso medio de 70 kilometros, a tarift M0
de 12 réis. Bastarao 14.000 unidades, ou 7.000 €m &
sentido, para originarem aquelle rendimento. e
B conclusao: a providencia volada pela valmﬂ_‘ﬁ_;ﬁ
deputados nem lraz o minimo encargo a camard U0
guengos, porque o brafego darvd mais que o sufliciente
solver os encargos do emprestimo, nem seri gl‘il-\'ﬂsf‘
o Estado, que tera receila bastanle para as despezds =
ploragao. = e
Nenhoma dovida deve pois haver em transformald T
lei, que permille acrescentar, seim encirgos, mals l"}"iii :
de linha 4 nova véde ¢ facultar a essa valipsa reEIEE
meios de progredir, '

20005000 conlos

9 ay ;‘_ ’
I Fernundy - do SowseE
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B Projecto de lei
‘N -'gﬂlt_hnres. — E’ ocioso encarecer a importancia da viagao accele-
e PAra 0 progresso economico do paiz e aflirmar o dever que
L Poderes publicos incumbe de promover por todas as formas o
IVOlVimento da nossa réde de caminhos de ferro.
Mioe W8 Imperiozo se torna esse de ver fuando a iuilgialivﬂ local se
it r.i disposta a cooperar com 0 Estado e a assumir 0s POsSivels
s 868 da construcciio dos trogos de linbas porque se mteressi.
e 01 assim que as Camaras Municipaes de Aldegallega do Riba-
;:ﬂ. € de Montemor-o-Navo solicitaram e obtiveram a construcgio
lin Tamaes que ligam as respectivas sédes do coneelho com a li-
T'iié. Sul, eontrahindo o emprestimo para isso necessario ¢ res-
--m tlmauglu-su pela parte do encargo que excedesse o rendi-

N proprio do I':I{lli.ll.' 1 2

-P-nﬂﬁ mesmas condigoes se¢ mostrou disposta a Camara de Re-

808 o por 4 disposicio da administracio dos Caminhos de

By .'5‘.__']0 Estado a quantia precisa para a_construceio da finha do
e lana classiticada por decreto de 27 de novembro de 1902,
SHrehiendida entre Evora e Reguengos.
Yoy 886 troco de linha vae servir os concelhos de Reguengos,
A0 ¢ Redondo ¢ ainda parte dos de Evora, Alandroal e Portel.
e = 0dos 6 conhecido o valor agricola da regiiio e as relacoes
s Hantem a parte visinha de Espanha com o nosso paiz. Pode-
’ '%_?18 contar com o trafego valioso que ndo =0 assegura @ linha
- .,_i.llllento proprio. bastante avaltado, como com o angmento de
w88 nas linhas do Sul e Sueste proveniente do afMluxo do novo
e Ll Muito superior decerto ao trafego que hoje recebe da regiio
S de de maior facilidade de communicicoes.
e RUsto a linha, ja estudada, ¢ muito diminuto, gracas as con:
terreno. achando-se oreado em cérea de 470 contos de

Mt
]
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0_ Sfjmliculu Agricola de Reguengos, compenetrado da impor-
e este melliorasmento por cuja realizacio pugna ha dez aunos,

- sua maior parte.
e @pplicacio de tarifas um pouco mais altas embora inferiores
b u'g"e{.'o do’ custo actoal dos transportes peta via ordinaria, per-
,&‘a&\lomur mais rendosa a linha, podendo-se facilmente attingir
SEexceder um rendimento bruto por Kilametro de 005000 réis.
4 Computando o custo da linha em 500 contes de réis, incluindo
mg“.ros no periodo da construceio, que pode bem ser inferior a
il dnnos, o encargo do juro & laxa de 51/, por cento, € amortisa-
Ty I?m quarenta annos, serd de 30:1308000 réis on 7855000 réis
| .-_Nllmnelrn.
o ot encargo advird pois & Camara Municipal pelo faeto de
ﬁm Umprometter A completar a annuidade se o rendimento da h-
p 1'---,-Q“30 [or sufliciente. i
e tanto ao Estado, o encargo pouco superior & 20 contos de réis
: ‘R'.';eﬂresvulu a exploracio, sera seguramente compensado ¢ com
Iny €0 pelo augmento do trafego nas linhas actuaes devido ds
; 3" e8 facilidades offerccidas. .
ak lei de { de jullio de 1903 autorizou a construceio d'esta linha
A al’:’forqas do fundo especial; nio se pode porém contar para lal

il

] _‘I‘gm“'dem futuro proximo com as disponibilidades do mesmo que
W’te; € ser consagradas aos encargos de outras linhas s quaes
i te a precedencia. |

g 2dendo-se pois realizar por outra forma tio ulil melhoramento
__.gf,ocnfl'!l{l'S(n do nunicipio e da administragio dos Caminhos de
My o Estado sem enecargo sensivel para nenhbum dos dois, ne-
R razio ha para o adiar. ]
$ig mos pois a honra de submetter & vossa esclarecida aprecia-
- O Seguinte projecto de lei:

&’,&}"“RO_ l.o— ' avctorigada a Camara Municipal de Reguengos
e Mrahir com a Caixa Geral de Depositos, ou com outro estabe-
ﬂlu.g‘-""!f) hancario, um emprestimo em conta corvente alé a quan-
g © PGS 500:0005000, com applicacio & construccdo do primeiro

m?gf,l:‘ linha do Guadiana, comprehendido enire Evora ¢ Re-
,-.‘fhjﬁtf'l.t.'!s"ﬁ 20— cmprestimo, 4 juro nio excedente @ 5 s Yy,
J%&c;'&w’vl no praso maxino de quarenta annos eom facul ade de
?%gmi‘:lluguo da amortisacio, serd effectuado para ser posto 0 res-
g ?'fl?.stu pProducto & orden) da Administracio dos Caminhos de Ferto
mi--mﬂ 1o, a qual procederi ent seguida a construecio do troco de
mﬂ'{n 0 de lerro a :Pu-_ se refere o artigo primero. pari ser por
* 'ﬂu‘;.su’fmfll‘ﬂflo e ficar fazendo parte para todog os effeitos das linhas
‘g L0 Sueste.

Utlico, — Purunte a construccdo serdo suceessivamente levan-
-h&gcillb (uantiss neeessariag, sendo liquidados os respeclivos juros
3 'l’lis i conta do tmprestimo. y :
ity 20 30 —Logo que a linha entre cm exploragio, i receita
iy 0 otal da mesma, incluindo impostos, serd entregue semes-
Yy rg“l,f! no estabelecimento com o qual tiver sido contrilindo o
- ﬂeias““’f" para pagamento do juro e amortisacao até a impor-
- A respectiva annuidade, Ti
oy EXcesso de receita, se o houver, constituird disponibilidade
Ml!{; Ministraciio dos Caminhos de Ferro do Estado que tevd a fa-
k. Artiti de a applicar a antecipacio da amortisacio.

‘;g{qmgo §°— As taxas estabelecidas para o transporte dos pas-
o e mercadorias na linha de Reguengos poderao ser supe-

.
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‘mlﬁse Offerecido para diligenciar que as expropriaehes sejam gri-
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riores 48 das tarifas geraes das linhas do Estado duraute o periodo
de amortisacio, e fixadas por forma que torne a exploragio o mais
rendosa possivel sem prejuizo do desenvolvimento do trafego.

Artizo 5.2— No caso de ser a receita fixada no artigo terceiro
inferior 4 annuidade do emprestimo, a Camara Municipal de Re-
vnengos entrard com a quantia que faltar para a prefazer, consi-
anando para esse effeito as disponibilidades da receita de viagio e
aungmentando na percentagem addicional ds contribuiches geraes
do Estado o necessario para solver o encargo se uquelfas digponi-
bhilidades niio fdrem suflicientes.

Artizo 6. —Fica revogada a legislacio em contrario.

Sala das sessoes, em 14 de agosto de 1909,

Caeiro da Malla, Joaquim Heliodoro da Veiga, Roberto da Cunha
Baptista, José Cabral Correia d"Amaral.

AS ESTRADAS NO FUTURO

«Nao parece que seja bem adequado & Gasela dos Ca-
minhos de Ferro um arligo que se occupe da viagao or-
dinaria, mas o ceci twera cela que Vielor Hugo espraiou
em todo um longo eapitulo da Nossa Senhora de Paris re-
presenta no espirito de quem isto esereve uma de essas
formulag que por serem ahsolulas em demasia, exigem
coeflicientes de correceao.

Assim na physica, a lei de Mariolle deu ensejo a cor-
reccoes de que ouolras leis se deduoziram.

A industria oulr'ora procurava as monlanhas para ahi
se aleandorar, juuto das ribeiras onde caplava a energia
das quedas d'agna em rodizios do ingenuos quanlo imper-
feilos, em rodas (a0 avantajadas quanto mal construidas.

0s aperfeicoamentos da machina de vapor trouxeram
a industria para a planicie, para junto dos estuarios dos rios,
para a visinhanga dos portos de mar, onde facil era rece-
her a energia solar de ha milhares de seculos accumulada
no seio da lerra, sob a forma de carvao de pedra.

E bem parecia entdo que o molor thermico malara o.
molor hydraulico. Sorria-se ao contemplar a roda hydrau-
lica, ao observar a turbina, que se aperfeicoavam no em-
tanto a ponto de aproveitarem 80 a 90 por cenlo da ener-
gia da queda d'agua, ao passo que o carvdao dispendia
mais de 80 por cento em irradiagdes de calorico, em pura
perda em summa, ¢ por feliz se dava quando o molor
thermico westituia em trabalho dez a doze por cento das
calorias desenvolvidas pela incineracao da huolha.

Mas (udo era absorvido com a despesa necessaria para
fazer subir alé 4 montanha, até junto da energia hydrau-
lica, a materia prima a transformar. .

Nisto apparece a machina Gramme a demonsirar a
possibilidade de industrialmente transformar a forca em
electricidade que iria longe, muito longe até, volver de ele-
clricidade em forea. :

[ entio nem o motor hydrawlico matou a machina de
vapor, nem esta destruiu 0smoLor hydraulico.

A planicie foi procurar a energia & montapha e a ina-
teria prima assim pode (ransformar-se onde é abundanle.

Nao foi a novidade que matou o que era anligo, foi 0
moderno que rejuvenescen o anliquado.

Talvez a formula cyelica que Vico applicon a philoso-
phia da historia seja precisamente aquella que se amolde
a todas as manifestacoes do espirito humano.

Por isso o caminho de ferro ndo malou a estrada, por
isso 0 automobilismo ha de rejuvenescer a via ferrea e a
auerra que o novo declara ao anligo, aperfeicoa o que ia
perder a vida (ransformando-se em Kisto.

Justificado parece conseguintemente o assumplo que
hoje occupa eslas columnas da Gasela dos Caminhos de
Ferro.

Ora no primeiro congresso inlernacional de estradas
que ha gquasi um anno se realisou em Paris, o engenheiro
sr. Wernecke, de Francfort sobre o Meno, estudou as con-
dicdes a que devem satisfazer o tragado, o perfil longitudi-
nal e transversaes @ as curvas nas estradas, para poderem
ser uteis as exigencias do automobilismo.
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Tres ponlos capitaes exige o automoevel que se tenham
em consideracao.

1. Como deixam de ser rodas arrastadas por traccio,
as do automovel, exercemn sobre a calgada acgdes especiaes
differentes das dos outros vehiculos.

2." Nao fazendo caso dos caminhées automoveis para
ransportes pesados, a velocidade dos automoveis é um
multiplo consideravel da velocidade com que se deslocam
por cima da calgada os vehiculos movidos por traceio.

3.7 0 trafego das estradas deixa de ser local para se
internacionalizar.

Como conclugdao do augmento de velovidade dos novos
systemas de locomogido nas estradas, é necessario alterar
08 preceitos até agora seguidos em pontos varios de cons-
truceao.

Assim pois, 08 traineis devem concordar entre si por
meio de superficies eylindricas, cuja concavidade fique para
cima da superficie plana dos traineis. 0 sr. Wernécke pro-
poe que essas superficies cylindricas sejam civculaves e
de raio muilo maior do que o que instinclivamente até
hoje se tem adoptado.

Nao indica o sr. Wernecke o raio admissivel e de resto
elle deve ser funceio do angulo dos dois traineis.

Nao pode resolver-se este problema sem entrar com a
theoria dos choques, que, por emquanto, apenas se occupa
de casos parliculares ¢ nao 6 esle o logar proprio para
estampar 0 que s6 pode ser objecto de wma memoria de
congresso versando o assumplo.

No emtanto os elementos para resolver esla questao
devem ser primeiro a fixagao do angulo entre dois traineis,
admittindo que o caso mais deslavoravel nio ¢ o de duas
rampas ou dois declives seguidos.

Neste caso o angulo seria muito obluso ¢ mais proxi-
mo de 180 graus do que de um angu'o recto.

Tambem o angulo constituido por um declive seguido
de umarampa, ou vice-versa, deveria ser posto de parle,
por iss0 que, em geral, 08 constructores inlerpdem entre 0s
dois traineis um lango, embora curto, em patamar. Cerlo é
que bem desfavoravel seria o caso apontado; mas, como
nao esta em uso, fixar-se-ia na hypothese do angulo de
um trainel seguido por um palamar.

Posto islo, teria que investigar-se qual a maxima rampa
que num automovel pode subir, o que alids parece ja estar
assente. | .

Seguidamente, dado o peso do automovel e a sua dis-
tribuigao sobre as rodas directrizes e as rodas molrizes,
haveria que ter-se em conla a forca gqne incide sobre o
pavimento da estrada.

Visto que se trata de um movimento de rotacio, é
obliquamente ao pavimento da estrada que se da o cho-
(te e, nesse caso, a lor¢a decompor-se-ia em duas, nma
normal ¢ outra tangencial a superficie do empedrado.

A forga total caleulada em funegao do peso e da velo-
cidade do automovel daria as componentes alludidas, em
funcgdo da velocidade angular,

Conbecidas estas, caleular-se-ia 0 arco que allenuvaria a
forga langencial até a reduozir a um determinado coeffi-
cienle, que dependeria de experiencias a fazer sobre a
acgao dos automoveis em diversos syslemas de pavimen-
0s ; macadam, larmae, tarmacadam, calcada sobre fun-
dacao de belon, calgada de beton armado, ou de ferro-
cimento, fixando esta ultima designagio para a combinacio
do beton de cimento com a palha de fecro.

Dizem-se maravilhas de este ullimo matervial de reves-
timento das calgadas, mas nem possue elle a sanceio da
experiencia, que s0 .0 tempo pode dar, nem sequer se co-
nhece o preco que poderia lorna-lo extensivo ou nao as
estradas s6 deutro de povoado on até fora de elle.

De resto, theoricamente o ferro-cimento, a priovi é
admissivel.

De facto, duas barras de ferro com o mesmo peso que
uma 86, envolvidas em um dado volume de beton de ci-
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mento, conslituem nm beton armado que melhor resistets
(que aquelle em que haja uma unica barra de ferro:
multiplicarmos o numero de barras de ferro conserva ..
Ihes 0 mesmo peso que o da unica primitiva, angment
mos a resislencia do beton armado. B
Se subslituirmos as barras de ferro por idenlico P&
de arame, ainda maior serd a resistencia e se, em 1082
de arame, usarmos da palha de ferro, observam o8 l.IiV.e,--
tores do systema alludido, bem melhor serd o effeild ©
esta combinagao, a que elles chamam ferro-cimento. =
Ora o arame de ferro de que se fazem as (-350‘_1"
com que costumamos limpar as canlarias sujas pelo kaﬂ

po e pela poeira, precisa de ferro novo ¢ até de quall
especial prra ser fabricado.
As aparas provenienles das machinas de npluinal‘,_t'-d
de cortar e das de perfurar o ferro nao podem applic
se no fabrico da palha de [erro ndao 6 por serem ir
lares, mas principalmente por estarem engorduradds=
cheias de poeira.
Nido € pois um sub-producto de fabricagdo mas L
producto fabril especial aquelle a que recorrem os iHYEE
tores do ferro-cimento.
No emltanto, objectam elles, quatro kilogrammas ®=
palha de ferro envolvidos em beton de cimento e 1eves
tindo o pavimento das estradas offerecem ama resislelts
maior do que 12 Kkilogrammas de barra de ferro o4 %
arame. .
Compreende-se que assim seja por se obter nm MAE
rial mais homogeneo, mas conviria que a par d’estas Y&
tagens technicas tambem se soubesse alguma coisa & PR
posito do custo do metro quadeado de revestimento com €8
novo systema.
A respeito do tarmae e do tarmacadam as 013""-19
sao diversissimas. Ao passo que no anno passado ﬂ
congressistas preconizavam os bons resultados de €9 i
dois systemas de pavimento, outros havia que affirma¥es
nao lerem com elles oblido resultado proficuno algums o
No emtanto todos concordaram em que o tarmacaEs:
exige uma installacio dispendiosa e que ¢ morosa & P
eXeCuean. Al
De facto, para usar do larmacadam ¢ preciso tér W j
aldeira onde se derreta bren on alcatrao em ﬂ“‘"egs
envolve a brita e deitar tudo em quente na caixi da,
trada, eylindrando sem demora e angmentando guccesshs
mente o peso do eylindro. .
Como se vé&, o eylindramento far-se-ia por (.'u.lmlda:' 0
teria que ir deitando-se pedra na caixa ::mwcuienteﬂwi
aquecida logo apoz a passagem do eylindro, para z!pfo"ﬁ' ;
a capacidade de aglomeragiao do aleatrdao que peflulsT
alravez dos intersticios da pedra ja eylindrada. o
0 tarmac & um material fabricado com a ,Juﬂ-'ﬂ.
altos [ornos ao sair de elles envolvida em aleatrdo. ;f-.
Ahi é o material aglomerante que penetra nos itleg
cios do desperdicio do fabrico dos lingotes de ferro o
claramente 36 para paizes onde a metalurgia tenha R
desenvolvimento é que elle podera ser applicado. calld
Houve quem sustentasse que o Congresso da Eﬁ:‘c'a#'
do anno passado seria a glorificagido da calgada mos&™ o
com pequenas pedras, mas tal se ndo deu ¢ bem Pf-’"’-] il
trario todos os proecessos foram disculidos ¢ para llélﬂr_ ol
especial se inclinaram nem os congressistas, nem 03 =2
[0]‘(}5- ; i“amj]l
Assim, o illustre engenheiro ¢ ex-ministro sr. Gk é‘ii@i
administrador do T. C. F, o que em lingu:_igem”l“ il
abreviada representa o club exenrsionista francés (19 Ginlt
Club de France) que lomou a seu cargo relalar as 05‘”
¢ cinco snemorias apresentadas no congresso @ pl‘OP:sl-'ﬁ_?:
da estrada do fuluro, limita-se¢ a resumir 0s purtit!ti"e
auctores de aquelles escriptos, sem mosirar pl'ﬂ-ew!" :
por qualquer de elles. ‘ 'mﬁﬂl"q
' um trabalho apreciavel pela soa imp.'.lrwﬂ-lf‘
pela concisdo com que, em poucas paginas, englobd ©



"'&.}-?sllﬂihu por algumas cenlenas de ellas em memorias re-

SIdas sob pontos de vista diversissimos.
iy 'Jfl.l‘g:.llr'lvnl.ts discutiram o relatorio do sr. 1".n;:(_'.nlu},i.l':_a
N 08 srs. Goillet e Langlet, sendo tao notavel a aprecia-
'.:9-,““ e este engenheiro que o Inspector Geral, sr. Kleine,
I‘lfl_e Presidia a sessao, entendeu dever sair da imparveiali-
e haliggal para dizer que os engenheiros que quizerem
Sdar o fundo este problema encontrardo nas palavras

08r, Langlet preciosas informacoes.

o V81 Nelson Lewis, de New-York que fez um largo relato
, ?-l-”’{-‘.'lﬂz, assim como o sr. Weber vou Ebenhof, de Vienna

o UStria, que se exprimiu em allemio, nido mais adean-

'lln‘ a0 (ue expoz o relator geral.
% “EHO ¢ possivel resumir aqui a lahoriosa discussao que
o G na sessao do congresso, mas o que convem referir
e chegou a estas tres conclusdes: geraes ;

0 congresso considera que onde nido for muilo in-
f‘ & circulagdo por meio da tracgao mecanica, a estrada
ﬂi’d:dl corresponde ds condiges desejadas, se [or es! abele-

- € conservada em conformidade com as conclusdes que
= Uoplaram para as doas primeiras questoes.

eferem-se ellas @ estrada actoal e aos methodog ge-

Bs; de conservagio. :

o 2" (@) A calada da estrada do futuro deve ser homo-

heq o constituida por materiaes duros, resistentes, soli-
Nenle ligados e nio resvaladigos.

it b) Proporcionar aos vehiculos de toda a casta uma cal-

'lflfl Unica de largura adequada 4 imporlancia da circula-
“Hleom o minimo de 6 metros) salvo no caso excepeional
l"::su,ﬁm“d("s avenidas de luxo, em que se pode recom-

ST @ geparacao em muilas calcadas.

€ Nio apresentar senio o minimo abaulado compalivel

0 esgolo das aguas.
W d‘.})_ Offevecer declividades de valor medio com um des-
. Imnitdo fraco quanto p(:ssn.w?l ¢nire 0 maximo tlm‘:!:.\_-'u ¢ 0
' qllan?o' .(ﬂllf.illﬂl‘-lillt}-r'{‘ que se pode sacrificar a de(:i_:\-ull;ulv,
“-‘-“3 1580 fOr netissario para evilar as corvas de pe-
00 rajo,

_lﬂlls

| --ﬁ\mﬂ) Os raios das cupvas serdo (@o grandes quanto pos-
el (belo menos 50 melros): as entradas e saidas das cur-

Y ; }
mf—: Concordadas com vs alinhamentos rectos por meio de

98 parabolicos.
As viragens poderdo ser levanladas, mas sem ex-

og ; 2 St
'ﬁi:m-’ de maneira que ndo prejodiquem as carruagens or-
e Has s g vista ali deve ser desassombrada. Do lado do

1 0 Menor, dispor-se-a um pequeno passeio limitado por
'esguardo ¢ proibir-se-i o deposito de hrita.

| 149) 0s cruzamentos dos caminhos hao de estar desem-
Wados ¢ hem visiveis.

' 'lla Y Devem evilar-se tanto quanto pnssiw-'l‘ a8 passagens

ssifl!?u[ ¢ em lodo 0 Caso t‘ﬂlill'f'l.n hem a vista e l_s.m‘n

1 sglldl:ulus alé de noite. Deve assignalar-se a (ravessia
OSlradas pelos tremvias.

) 0 .. b ’
b 9% 0 congresso recommenda que se disponham ao
,uh{i” da estrada pistas para ciclistas e para cavalleiros,

SE lornem precisas. |
b "fl’l;llmcnln ¢ para desejar que as estradas sejam mar-
I‘H lanto quanto possivel por meio de arvores.
a‘ffnlmru vagas, estas conclusoes Ja lixam certas regras
(!uh“:'s {ue infelizmente :m!tlu ndo estao postas em pralica
(T N6s. Até se pode dizer que algumas mais ]n':}n(_';}s
fal, POSSuiamos foram derrogadas a pretexto de niao se
que economias em novembro de 1907.
llh“:{;n“'il'it pois que o Governo reconsidere e que cnire a
£y 0‘“—’ de decretos dictatoriaes que cairam sobre o paiz
lyg, PTaga damninha alé produzirem a brutalidade asque-
0 (IQ L de feverciro de 1908, haja pelo menos um que
"evogado. B' o de 19 de novembro de 1907.
}'nﬁ‘ll.e.” erro ¢ parttht da humanidade, a persistencia
. Y sempre censuravel.
-p&l[ "o 6 que se allega que aquelle decreto teve princi-
Bt em vista construir depressa e completar a nossa
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réde de viagao ordinaria, mas dois annos de experiencia
demonstram que nem sequer esse fim elle conseguin.

[nutil pois como &, pode passar para o rol das coisas
esquecidas e que nao deixam sandades. Pelo menos terd a
amortaiha-lo a indifferenga, ao passo que outros muilos
diplomas de aquella época lerao a marca ignominiosa
do espirito de sectarismo sem elevacao de ideias, de odio
e até de baixo rancor que os dictou.

Mas apontar ¢ discutir semelhantes abortos nao é nem
para a Gazeta dos Caminhos de Ferro, cujas columnas
ficarviam conspureadas com a reproduocgao de trechos de
aquelles doenmentos, nem para que perca o lempo com
elles guem mais ulilmente o pode empregar no estudo de
assumplos techuicos.

Mello de Mattos.

o

Ramal 0e Montemdr-o-Novo

A réde ferroviaria d’um paiz é para elle o que para os
corpos vivos ¢ o systema arlerial.

A" medida que o anmimal esld mais alto collocado na
escala da perfeicdo, mais desenvolvido ¢ o seu systema
arterial.

Com os Estados dd-se o mesmo phenomeno.

Tanto mais vasta ¢ a sua réde ferroviaria, lanto mais
apertadas sao as suas malhas, quanto maior é o desenvol-
vimenlo e progresso d'esse Estado.

Trinchelra das Cannas

Assim ¢como no corpo d’'um animal é pelas arlerias que
corre 0 sangue a regenerar as cellulas mortlas, a lonificar
as cellulas enfraquecidas, levando a todos 0s orgaos a ener-
gia, a forca e a vida, assim os caminhos de ferro levam as
mais alastadas povoacdes d'um paiz a riqueza, a civilizagao
o 0 bem estar, facilitando ¢ baraleando ox transporles, e
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desenvolvendo assim as arles, as industrias, o commercio
@ a agricultura.

Conecorrer para o desenvolvimenlo da réde ferroviaria
d'um paiz é concorrer para o seu engrandecimento, para
a sua prosperidade.

Os habitantes de Monlemor, ao fim de porfiada lucla
alravez dezenas de annos, conseguiram finalmente vér rea-
lisada a sua ambicao, o ramal que os pée em comunica-
¢ao direcla com a linha do Sul e Suesle.

Sobrios e lenazes como as formigas, e como ellas intel-
ligentes, os alemlejanos ndo se deixam desanimar pelas
contrariedades. Herdeiros direclos do sangue arabe que
durante seculos dominoun aquella regiao, consubsianciam
em si as qualidades caracleresticas d’aquella raga: a inlel-
ligencia e 4 perlinacia.

E assim, 4 custa de exforgos ¢ sacrificios de loda a es-
pecie, conseguiram 0s montemorenses ouvir o silvo da
locomotiva alravez dos opulentos montados que precedem
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montados, alé altingir um ponto em que uma €norme HEs
cheira aberta em rocha se ergue a dose metros de aliles
dando a impressdo de dois dedos de giganle que Va0 =8
magar 0 comboio entre as suas falanges nodosas. ”
Pouco depois apparece-nos o apeadeiro de Paiat =8
construecdo elegante, sobre uma esplanada florida, ’.I_
tando no cen azul as suas paredes ¢or de rosa, de W8
deliciosa [rescura come ninho de noivos naquella aUls
phera candenle, sob aquelle sol que estonteia.
Dentro em poucos minulos enlra o comboio na POF-'"
erguida sobre o Almansor, cujo taboleiro de ferro, esERE
de cenlo e seis melros, corre a trinta e tres melros. acim
fundo do valle, deixando vér la em baixo nm lenué fi S
agua a passar por enlre rochas e juncos, e I't:n‘lmulﬂ.‘.’-’,
conjuncto um dos pontos de vista mais piltorescos d'agus
opulenta regido alemlejana. ¥
A villa apparece-nos ao lado, estendida & sombrad ‘1
muralhas do seu velusto castello, enja silhuela se rec®s

Estagio de Montemar-o-Novo

0s verdejanles pomares, as mimosas horlas que eircumdam
a villa, silvo que hoje ¢ para elles a mals deleitosa sym-
fonia, pois lhes diz que esta realisada a sua maior ambicdo:
o ramal. O sew ramal como elles com justificado orgulho
lhe chamam.

Foi no dia 2 d'este mez que leve logar a inauguracao
do ramal de Montemor.

Manhi de sol glorioso ¢ brisa acariciadora. Do Barreiro,
0 comboio sae apinhado de passageiros, deixando para a
esquerda os montes de sal alvejando & margem do Tejo,
regularmente conicos como habitacdes de termilas, para
entrar dentro em pouco no Lavradio e Alhos Vedros. Esta-
mos em plena regido vinhateira, que se estende até ao
Poceirao.

D’ahi por deante comeca a predominar a charneca, qué
uma on outra vez cede o logar aos montados de sobro
com a sua flora contorcida, lembrando a lora pre-historica
das edades primitivas.

Na Torre da Gadanha, onde o comboio chega pelas
onze e meia, grande mullidao se agglomera esperando-o
anciosa. N'uma linha ‘de resguardo estende-se¢ o comboio
do ramal formado por desasete carruagens alreladas 4 ma-
china Ourique vistosamenle engalanada.

Mas a mullidao é grande. Ndo sdo suoflicienles as car-
ruagens alreladas; é preciso angmenlar o comboio.

A’ hora regulamentar poe-se em marcha. A linha segue
em suoccessivas curvas durante treze kilometros alravez

no fundo do horizonle com uma nilidez encantadord: [w.‘
deando a muralha que olha para a linha =1gg10mf3mc|bf
gente que escolheu aquelle ponto para gosar o conj¥ ,
da scena da chegada do comboio. b
Ouve-se ja o ruido lestivo das filarmonicas, ¢ 0 esh®™
lejar alegre dos fogueles. o 3
Avista-se: ja o edilicio da eslacdo, armazens € % 5
dependencias. Tudo risonho e alegre, com a graga ProEs
dus coisas novas. Aos lados erguem-se sardinheiras (0 i
vermelho Dberrante das suas floves, como se verles s
sangue sob a ardencia sullocante do sol. ﬂw.
0 reeinlo da estagdo e parte da linha estiao iil!trri}h“a- ol
apinhados de genle. O3 vagdes de mercadorias L.-slacli.jl“'ﬂ“g; |
regorgilam de povo que ali tomon logar para de mats = |
vér chegar o sew comboio. At
Entra finalmente na vasta estagio ao som 8 gn,-,p’
enlhusiastica dos monlemorenses (ue com a voZ ahald
ruido dos melacs das bandas. 4
E 4 cusla de exforcos indiscripliveis, as eulld e
afficiaes alravessam a muoltidao enthusiasmada, 2 1‘3*
lomarem parte no cortejo que, formado pelos \'Grﬂadol”, |
auctoridades locaes e influentes da villa, se dirigiu 30
¢os do€oncelho, onde se realisou uma sessao solemn aue
lebrando o acontecimento, seguida de copo d’aguds .quﬂ'-*:
rante o qual foram levantados brindes a lodos 057
concorreram para aquelle melhoramento. I"
Montemér entrava na posse do seu ramal.

f
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& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
| de Leste e Norte de Portugal

LXVII .
’ ANDRE LEPROUX
| i»\.em se poder recusar o reconhecimento de relevantes
'--“""!.305 prestados pelo engenheiro divector Paul Chapuy
! Hlilo 10 que respeila a facilidade de comunicagoes dentro
o Dalz e além das fronteiras, a sua anigqoilagdo da parte
Ix;!ﬂllllica na superintendencia do servigo de armazens, alie-
-..“d'-’ d'este servico ndo §6 a compeleucia, ¢ por conse-
;D:T;tﬂ i |'r.-sp|ms:-ll.}ilitleulu na :u._'r'|ui.'~:iy:‘|.ti cada vez mais im-
N U_l-ﬂ de material, como a fliscalizacao de seu emprego
}ﬁ“ Uil como honradamente exercida pelo engenheiro Ana-
6 Maghrvenam, pade Lrazer graves prejuizos que o sys-
A desprezado ndo permittia.
.ihh:.-,?-“"”"i" i Sll]?l-.'l'iIllf'l!t,ll‘.lll'iil de servigo tao importante
fj--m']-l'mp!i-es fonccionamento de wm - mero economalo, ¢
car aos diversos servicos a acquisicao e emprego do
b -quml pode honradamente ser exercido pelos chefes de
-:'-'-,““&‘-0 interessados, mas priva a centralisagao da fiscalisa-
B Bmprego que o anligo syslema proporeionava.
iltr'::itml)vm nf.'u_n obleve .!mm resultado o abuso de sobre-
o v8ar a caixa de reformas pela faculdade de poder a
Upanhia dar, sem ser pedida, a reforma a empregados
)5 com o fim de serem bem collocados nas vagas oulros
UFidos.,
Na Caixa de sSoccorros, de lanta ntilidade principalmente
08 operarios, tambem ndo mereeeu a devida atlengiao
los heneficios prestados ao pessoal resulla interesse
u. 0 llmn'l |,I(-s{3|111)(.'1|l!¢_) do servigo, no que o empregado
. A88egurado para si ¢ para a familia 0 bem estar ¢ a
.-.f‘?l!lencia.
Mg CStas circumstancias @ finda a época do contraclo da
“Panhia com o engenheiro Paul Chapuy, [oi esle exone-
Q_tln cargo de director, oblendo do Governo francez a
I G e cavalleivo da Legido d'Tonra que elle nunca mais
0 Xf’ll e exibir nas lapelas do frack, do colete e alé da
B4 de dormir, lanto era n'elle a anciedade de mostrar
'fgedl-aflllhlim as veneras (ue, apesar de prodigamente con-
e MAS e Portugal, ndo sio usadas no tracto vulgar ¢ s6
U ielos officiacs evidenciadas.
e ara substituir o engenheiro Paul Chapuy no cargo de

l'-.,l'{h. ! , . . s .
A Clor geral da Companhia, 0i nomeado o engenheiro

i “[?-‘Luprr_mx, lillll'l.‘:-ldf'l alumno (hl‘ﬁ escolas de Paris, an-
f.kerc?cal por l‘jil'l-ﬂ do Governo na l'mle_ de Orleans, ¢ .l.{éilltli}
Offi s do em Franca, com aplauso, diversas commissoes
- HHes de importancia.

.ﬂta‘f{ um f{ralo esmeradamente alfavel ¢ distinclo, de
i 'uqu. dedicacio no trabalho, acolhendo os sens subordi-
'.}‘qmgdmlnn amigos mas sem comprometier a l‘l.‘S[llt".Il{ll.llll-
liig,, 10.8¢u cargo, o u-mguullmrn André Leproux loi rece-
80r E‘Uln geral S)‘[I]])Ill-lllil pelo !ll'.S.-:nill de lodas as cale-
oSt Companhia Real ¢ do Ministerio de Obras Publicas
U Que estava em relagio.

s tendo em pequeno espaco de lempo fallecido os che-
e MO8 servigos do Tralego ¢ do Movimento, o director An-
s FEPTOUX  nOmMeou para exercer esles dois cargos, alé

Blng O exercidos por agenles nio technicos, dois engenhei-

ligy M capacidade e bons antecedentes Ihe garantiam a
EXecugido dos servigos em que foram inslalados.

tasG“rﬂ 0 servigo de Movimento foi nomeado o engenheiro

Ty EHCellﬂs Correia, antigo sub-chefe do servigo de male-
raceao.

o 'i-g?}m 0 servigo de Trafego, 0 engenheiro Carrasco Bossa

- RYengenheiro adjuncto a direcgao.

bie. abelecondo os reglamentos da Companhia que no

Ty rO director ser estrangeiro seja nomeado mn oulro di-
S portuguez, ¢ tendo este cargo com o litulo de sub-
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divector sido primeiro exercido pelo engenheiro Manuel
Franecisco Vargas, posteriormente substituido pelo enge-
nheiro Luciano Augusto de Carvalho, ¢ sendo este ulli-
mo promovido officialimente ao corpo superior do Ministe-
rio das Obras Pablicas, o que ndo the permiltiv a continua-
¢ilo a0 servieo particular, foi o engenheiro Antonio Vascon-
cellos Porto elevado de chefe do servigo de via e obras ao
cargo de viee-director, sendo substituido no cargo de en-
cenlicivo chefe do servigo de via e obras pelo sub-chele
d'esse servieo, o engenheiro Jodo Ferreirva de Mesquila.

No logar de chele do servigo de Fisealizacdo ¢ Estatistica,
foi confirmado o habil agente que com o litulo de interino
desde muito superintendia n'esse servigo, Alfredo Ferreira,

Tendo assim organisado 0s servigos de exploraciao, 0 en-
aonheiro André Leproux ocupou-gé especialmente na reali-
sacao dos servigos de comboios rapidos, estabelecendo re-
lagOes direclas e com nolavel vantagem de lempo em via-
gem de Lisboa ao Porlo e vice-versa, Lishoa a Madvid ¢
vice-versa, ¢ ainda nas viagens Lishoa a Paris ¢ vice-versa,
com grande importancia para o porto de Lishoa nas suas
relagoes (ransatlanticas.

André Leproux tomava parle pessoalmente nas associi-
¢oes de propaganda no estrangeiro para attrahir a Portugal
towristes @ viajanles de transilo para e da Europa Central.

Cordealmente dedicado ao paiz em que éxercia cargo
importante, o engenheiro Leproux conquistou verdadeira
eslima em Portugal.

De saude debil ¢ atacado de doenga incuravel, o enge-
nheiro Leproux adiantou o fim da existencia no doloroso
pesir do passamento de sua fitha extremecida, roubada em
breve tempo aos carinhos da familia.

Minado por natural fraqueza de saude, definhou-se a
ponto de ter de conservar-se de cama por longos dias,
¢ nem os exforeos da seiencia medica, nem os cuidados
alfecluosos de uma lamilia que extremecia puderam evitar
o seu fallecimento, tendo apenas 42 annos de edade e um
futuro brithante assegurado por seus meritos e (rabalho.

A Companhia Real prestou ao seu saudoso director a
sua homenagem e preilo a seus servicos, em solemnes
exequias de corpo presente celebradas na Egreja franceza
de 8. Luiz, em que, além do Minisiro de Franga e pessoal
da legagio, tomaram parte todos os empregados de lodas
as cathegorias da Companhia Real, que bem palenlearam a
dor e saudade que os torturava pela morle prematura do
saudoso engenheiro divector geral, André Leproux.

A imprensa periodica, em geral, associou-se na homena-
gem a0 illustre extincto com expressoes de verdadeiro sen-
Limento e pezar.

(jom Ao infauslo suceesso findou a NOssa COMAMOracao
historica dos directores da primeira ¢ mais ulil Companhia
ferroviaria, que transformou desde seu inicio a vida ¢ a -
queza do paiz. _

Atravessando periodosdiliceis poude, por exlorgos e de-
dicacdo de seus administradores ¢ agentes, conquistar a
siluacio prospera em que se encontra, ¢ em breve resta-
heleceri por completo o credito e inleresses dos que con-
\ribuiram para supperar lodos os obslaculos.
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Luecien Guillaume Mathiote

Chefe das officinas do servigo de Material e Tracgdo da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Mais nma pagina funebre veio enloctar a historia do
pessoal da Companhia Real dos Caminhos de ferro Por-
luguezes. _

Lucien Mathiote, no vigor da edade e na actividade de
sen difieil e trabalhoso cargo de mestre geral chefe das
officinas do servico de material e traccio da Companhia
Real dos Caminhos de ferro Porluguezes, sucumbiu em
poucos dias de doenca a um alaque de febre de mau ca-
racter que o prostou na sepullura.
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E' dos cargos mais dificeis o que o mesltre geral exer-
cia no servigo da Companhia Real.

Superintendente direclo sobre centenares de operarios
funceionando em differentes locaes da réde, a accao do
mestre geral, além do conhecimenlo pratico do exercicio,
dos merilos e diversos oflicios mecanicos de que se com-
poe o servigo de malerial e traccio, tem por dever a ma-
nuten¢do da mais rigorosa disciplina entre tantos e (ao di-
versos seus subordinados.

Lucien Mathiote, simpatico de figura, ¢ afavel de Lralo,
conquistou, além da confianga de seus superiores hierar-
chicos, a estima dos seus subordinados fazendo de cada
operario um amigo.

B' por isso que o fallecimento prematuro de Lucien
Mathiote floi cordealmente sentido com verdadeiro pezar
por todes que lomaram parle nos servicos da Companhia
Real dos Caminhos de ferro Portuguezes.

Paz a sua alma.
R A 2 S R WS e ey i L)
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Pela Africa do Sal

Congresso Commereial. — Teve logar, no mez de julho
ultimo, em Lourenco Marques, a reuniao annual do Con-
gresso Commereial, que durante 13 annos successivos, se
reune nas principaes cidades das colonias inglezas do Sul
(’Africa. ‘

Sdo tres as corporagdes na Africa do Sol que ¢m
adoptado o systema de realisarem as suas reunioes pe-
riodicas em varias cidades successivamenlte, a saber;

Congresso Commercial, Conferencia dos directores dos
caminhos de ferro, e Congresso das Sociedades para a Pro-
paganda das Sciencias.

A reuniao annoal d'esta ultima sociedade, ao que eonsla,
deve realisar-s¢ no proximo anuo lambem em Lourengo
Marques.

As sessoes do Congresso Commercial foram presididas
por Mr. E F. Bourke (de Pretoria), achando-se representa
das todas as camaras de commercio das colonias do Cabo,
Natal, Orange, Transwaal e Rhodesia.

08 delegados do congresso commercial foram recebidos
pela Associagdo Commercial de Lourengo Marques, que
realison uma sessio solemne a qual presidiv o Governador
Geral da Provincia de Mocambique, achando-se presentes
o presidente e vice-presidente da Associagdo Commercial,
e todos 08 membros portuguezes e estrangeiros da mesma
associacao,

Foram cinco as sessdes do congresso, que liveram logar
na sala do conselho do Governo.

0 presidente Mr. Borerke, no seu discurso de abertura,
propoz um volto de sentimento pela perda do commerciante
Brnesto Torre do Valle, que foi approvado por acclamagio.

Depois referin-se @ posi¢do geographica de Lourenco
Marques, que lornava 0s seus inleresses identicos ao reslo
da Africa do Sul.

Tratou da Uniao das colonias sul-africanas britannicas
e d'outros assumplos que se prendem com .o desenvolvi-
mento agricola e industrial do paiz.

0 Governador Geral, sr. Freire d’Andrade, e sr. William
Norton, da Rhodesia, foram nomeados meémbros honorarios
da Associagdo das camaras do commercio reunidas da Africa
do Sul, que promoveu este seu 4.7 congresso.

Foram discutidas e approvadas varias proposlag, das
incluidas no programma do congresso, sobre assumplos
de navegacio, de educacio commercial, agricola e indus-
trial da Africa do Sul.

Em honra dos congressistas realisaram-se varios fesle-
jos promovides pela Associagdo Commercial de Lourengo
Marques e Governador Geral da Provincia.

0 15.° congresso commercial terd logar em Bloemfon-
tein, capital da colonia do Orange.
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Porto do Natal.— A situacio do porto do Natal, &
julho ultimo, era extremamente grave, devido a fall -"'
vagoes para o transporle de carvio das minas de Dut
e Newcastle, para o abaslecimento dos vapores que e
grande numero allluiram aquelle porlo. -

0 vapor da mala «Kildonan Castle » viu-se obrigado®
partir d'aquelle porto com destino ao do Gabo, onde: ;
abastecen de carvao, por ser-lhe impossivel oblel-o a (enp!
no porto do Nalal.

A exportagio do milho por aquelle porto Lambem
xou bastante a desejar, durante o mez de julho ullimes
Houve uma tal agglomeracao que os armadores e expor
tadores d'este cereal dirigiram energicas representagiesss
Ministro da Agricultura das Colonias, que prometien aleEs
der e remediar 0o mal, estabelecendo armazens adequd U
a arrumacao do milho.

Porto de Lourengo Marques. — 0 Conselho d'Admil®™
tragiio do Porto e dos Caminhos de ferro de Lourengo MES
ques resolven pdr a concorso immedialamente 0 fornées
mento de pedra ¢ cimento para a subslituigao do caes ",i
madeira ¢ tambem de um guindaste da forga de 50 & bt
toneladas, A

Na sessdao do conselho de administragido do Pﬂi‘l“"
dos Caminhos de ferro que teve logar no dia 9 de ago¥s
ultimo foram tomadas as seguintes deliberacoes: .

Nomeou-se uma commissao para dar o seu parﬂ_‘?
sobre a acquisicio d'uma doca fluctnante para o SOFVES
do porto. o

0 director dos caminhos de ferro [oi anctorisado @ F“
pender até a quantia de £ 600 na compra de mobilia PEE
a nova estacae de caminho de ferro de Lonrenco Marq =

0 chefe dos servigos marilimos foi incumbido de APTES

-

senlar a planta e orcamento d'vma doca de abrigo (que-=
projecla construir em frente da capilania do porlo. _J..'|
Nova Associagdo Commercial.— Na tarde de 11 o
agosto ullimo reuniram-se em Lonrengo Marques é’?"?'-
numero de negociantes para resolverem sobre a fun gt
d'nmma cumara de commercio inlernacional.
Depois de larga ¢ animada discussao [foi
seguinte proposla: o
Que seja formada uma associa¢do para |,Iesempf’"
as funcedes habituaes d'uma camara de commercio HEES
nacional, .-
A commissio organisadora ficou composta de dois F=5
gociantes portuguezes e seis estrangeiros. :

it

app rovadi®

e

v o
Pelas margens do Loire. — Cing Mars.— Monsoreau — AnNg&™
— Nantes — Em casa de ferreiro, espeto de pau. !

Quem, de Portugal, se dirija a visitar a Bretanhis wuﬂ*'
como caminho mais perto, tomar a linha directa de BOREEE
a Nantes, pertencente aos caminhos de ferro do Eslad'ﬂ"w

Mas quem ji conhece o servigo das linhas ferreas fra? &
cezas, sabe que, embora alongando o trajecto, nao 10’
deixar de aproveilar até Tours os excellentes f:mnb-‘.:@fi,
da linha Bordeus-Paris, rapidos, commodos, elegal®es
com um restaurante que nos fornece um delicioso almey
o um-carro fumoir que nos da a maior commodidad®s g2

Assim temos ainda a vantagem de completar & B 1.
visita das margens do Loire, e das cidades de sanmit (X
Angers. 1 g0
Feito o trashordo em 8. Pierre des Corps LemoS ==



’,ﬂ‘-‘-p'f-‘lﬂ, a bella ponte sabre o Loire, proximo de-Ging-Mars
S uma hora depois estamos em Saumur, onde nio ¢ de
VRIS fazer wma paragem, de um comboio ao oulro, para
Mibir 4 colina onde se ergue o imponente castello dos se-
'ml_lﬁﬂ XII e XVI, ¢ para consagrar uma hora & visila da
]H'-lnt'ip:tl escola de cavallarvia da Franca, escola que tantos
WYos aprestou para a guerra de 1871,
Um (rem leva-nos rapidamente a 2 kilometros ao sul,
L ¥isitar o dolmen, e se mais tempo quizessemos consa-
Brar 5 esio ponto poderiamos ir vér o cstello de Monso-
i, celebrado por Alexandre Dumas no seu conhecido
Pimance,
. Tomamos outro comboio rapido, porque sao lres os
e cireulam no verdo entre Paris e Quimper, ¢ em breve
9% acharemos na capital do velho Anjou.
Atigers ¢ uma cidadesinha muito galante, embora mui-
SOtegada.
L A sua parte antiga ¢ rodeada por largas avenidas mo-
{]ﬁl'l.l:ts qoe abrangem as duas margens do Maine, rio que
WA o cidade pelo meio ¢ @
Wrivessado por lres ponles.
0 velho castello com as
s?ﬂs desesele torres ¢ uma
':‘"5 mais imponentes  cons-
HMeedes da edade media, (que
I .l'iil.lg'.‘l CONservia com a re-
| -'g'l}‘iit.l:uln d'onm paiz em qoe
S USLoria artistica ¢ respet-
Sy,
o Bello theatro na praga prim-
Sl mas. .. fechado no ve-
S boello hotel, na mesma
dm{'-"ll, 0 Grande Hotel, om
S AOns que se podem re-
Yhmendar,
Tremvias eleelricos (mui-
leiog em verdade) servem
fmuh'f'r'n‘:/x circomdantes
&.(""JFHIG, partindo d'essa pra-
i llfl'l:ls acabando o servico
) da noite.
L_m:\hi ha fambem anhnalo-
f Pho publico, gratuito, que
!lun,? 0 mesmo tempo de an- ' \
—lilllfn' de varias coisas ¢ de chamariz, para lazer que
‘rfill'us §¢ reuna immensa genle a tomar bebidas.
L g "M passeio em carro electrico s celebres pontes de
' & muilo interessante. Esle sitio ¢ notavel pelo ¢nfia-
b'“:ll::js de varias ponles romanas sobre uus ramaes do Loire,
e 0 que se diz foram construidas por Cezar para o pro-
'nu?ju““'””“ das soas campanha, mas (do rapidamente
v

- 4
]
=

B

A i .

SZadas (que elle, querendo inscrever nellas o seu nome,
| el,‘lll.t’ licar 86 na primeira sylaba, Deve ser isso.
i ::]'-lllltl.n de :\n;-:c}*s, ia prima.-ira paragenn fal-a-hemos na

Hra cjdade bretd no seguimento da viagem.
fy oo Bles, uma das cidades maritimas mais importantes

rﬂlly_;l,

O intervallo entre essas estacoes, a linha ¢ muito in-
ity fﬂunlv pelos bellos pontos de vista que offerecem as
it lfg 'f‘iii';;mls_n_lu rio onde, aqui ou ali, se avislam ainda

48 moradias senhoriaes, caslellos e ruinas, e peque-
. l}ulada:: industriaes,

0 _:lﬂ sem falar na vegelagao uberrima que cobre lodo
L 0o, aproveilado com esmero para a cultura de fru-

E, ERumes e cereaes.

B HUe vamos passando ao paiz dos elimas lemperados
Manto 4 um dos mais abundantes fructeivos da Franga.

Vi, O isso, e pela largueza de genio dos habitantes, a

‘_b‘,%. ‘Fﬂﬂ _sendo mais economica para o excursionisla, os

Ly s haratos e a mesa mais vasla.

Bige 0 & descripgdo e de duas qualidadés: aguas mine-

= Servem-se gratuitamenle em muitos hoteis, e quem
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nao quer vinho bebe cidra, a hebida do paiz, ou ainda
cerveja, sem que the avgmentem o preco jia economicoda
refeicao. A seu lempo daremos copia de um menw de um
altnoco que fard a inveja dos comildes, se algom nos lér.
Mas nao adianlemos. :
Nanles, com sér uma cidade mais importanle que An-
gers ¢, comtudo, meénos animada e muito menos alegre.
A'parte os caes do Loire onde 0 movimenlo commercial
¢ a passagem dos combhoios, pela margem, como a nossa
linha de Cascaes, dao cerla animacao, o inlerior da cidade
¢ Irisle, escuras por estreitas e lorlnosas. as ruas, pouco
animados 08 eslabelecimenlos. . _
0 thealtro, (fechado no verao) é feio: os holeis, anligos
¢ quem [or para o principal, o de Franga, arrisca-se a sér
recebido por empregados menog corlezes, lendo goe.ir

para o de Paris, inferior, mas onde os hospedes sao aco-

Ihidos com a necessaria amabilidade. 1
Um trem, durante uma hora, percorre loda a;eidade
o 0 cocheiro serve de cicerone mostrando toda a eidade.

A ponte Sauvgtout

Convem nao deixar de vér o museu que ¢ imporlante,
o Jardim das plantas, muito valioso em bellos exemplares,
@ nao deixar de atravessar o Loire no trashordador, espe
cialmente no caso do visitanle nao conhecer o de Bilbao,
de que ja aqui temos falado, pois que o de Nanles é a
reproduccio d'aquelle.

A viagdo, em Nantes, € feita por carros movidos por
ar comprimido, commodos no andamento ¢ silenciosos na
marcha, porém leios na apparencia.

De Nantes, um ramal da wvia ferrea leva a Chatean-
briand, interessante pelo velho castello que lhe dé o no-
me ¢ o moderno palacio onde nm marido justamente ciu-
mento ¢ vingador, Francisco I, maton a mulher infiel.

Gomo restaurante esquecia-nos cilar o do «Faiziao dou-
rado» que serve exeellente comida n'uma sala elegante e
moderna.

Mas o leilor estd esperangado que, tratando de Nanles,
lhe preconisemos as bellas ‘sardinhas, universalmente co-
nhecidas como d'esta proveniencia.

[sso € gue ndo existe la, on pelo menos nao se usa
servir-se.,

Nao nos admirou. Ja na Norvega livemos difliculdade
em comer bacalhan, e na Suecia em enconlrar luvas de
peaw de Suede,

SO em Colonia continua a vender-se agua (sem cheiro)
de meia dozia de verdadeiros Jeans Maries Farinas, e 0
estrangeiro que vier ao nosso Porto nunca lexi difficuldade
de beber o puro vinhe d'aquelle nome. >

.
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