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ANNEXO D’ESTE NUMERO trocos successivos diversas linhas, entre as quaes figura-
e vam a (o Sado e o seu ramal. ‘
Companhia Real — Tarifa internacional n.* 307 — g. v. A commissiao de obras publicas, por influencia de Ma-
— (i rianno de Carvalho, fixou a origem da linha em Setubal

e do ramal em Garvao, satisfazendo assim as aspiragoes
regionaes ¢ pondo termo @ indelerminagdo, que ficara
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el paan’y treita e aproximando a bifurcagdo de Setubal.
0 projecto respectivo obleve parecer favoravel do Con-
A linba do Sado selho Superior. i ] ‘
Por virtude de representacdes de Setubal, o Conselheiro
- Pereira dos Santos, no seu curto consulado de 1906, deter-
Duantos esforgos empenhados para a sua construecdo  minou o estudo de uma variante saindo directamente de

L onze annos a esta parte ! Setubal.

; Al.m.unmis:;zio technica de 1898 incluiu a linha do Sado ‘A’ pericia do sr. Santos Viegas se deveu uma sul.ngﬁo
‘.Q]I} ano que propoz, pondo em relevo a sua incontesta-  que a principio fora julgada inexequivel, A linha saia de

Miportancia sob o ponto de vista gconomico. Setubal & beira do rio, internava-se na Cachofarra, 1a pe-
IQUAIIOs 08 lramites ulliuiu(-*si foi em 27 de novembro de lo norle do esteiro do G:_u'\‘i_'u),‘ cortando-o junto da bocca
92 deeretado o plano da réde complementar ao sul do e atravessando o esteiro principal em local em que bas-

19, 1o qual figurava a linha do Sado, deixando-se inde- tava uma ponte de 500 melros,
Minada a sua origem, que poderia ser em Setubal no Com essa variante e fragmentos dos outros dois Ira-
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“&f"gdumuln tlo actual ramal, no Pinhal Novo ou Poceirdo. - cados ficava constituido o projecto até proximidades de

i 0 plano submetlido a inguerito nao incluira a com-  Palma. . |

m“sﬁlu 0 ramal de Sines em vista da difficuldade do ter- A portaria de 5 de maio de 1908 aprovou 0s dois nlti-

Eﬁ](')[ € da existencia de uma estrada de Sines a 8. Thia-  mos langos e fez a recompilagio de lodos o0s projectos da
bi ’u '”".”"""U“*Sf? para Grandola e proximidades da Arva- linha, que ficava com 126,2 kilometros de exlensao, além
€ ligando portanto aquellas povoagdes com duas es-  do lango jia construido desde a estagdo de Setubal alé a

lege | .
0B (o projectada linha do Sado. margem do Sado, achando-se orcada em 1.833:9005000

t_-]sgﬂ'"S reclamagdes formuladas no inquerito levaram 4  réis. Como a maior parle das expropriagdes serao [eitas
ey Cagdo do ramal, que figura no plano decrelado, po-  pelas camaras interessadas, pode-se orgar em 1.800 con-
O porém ler a origem em Grandola ou Alvallade se-  1os a despesa a fazer.
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"'"(}[f:lais'qiul_t.li;‘r:lg'(ws dos esludus.. Lt _ ot A funcgdo economica da linha s6 pode ser cabalmente

“0m ) ;—“:i 0 ST. :-nmlq de Pagd V ieird, tendo il llll_l:l:.t desempenhada quando a construc¢ao estver complela, por

i Gy -l-.y.-:ll.‘e-illl do alcance da lei {!i? I;l. e jlllhil..lh! 1899 se lacultar ;.u;,) [ru[’eg() do J\l—gm-\rp, O itinerario mais CUI‘!.(J e

o - esultados que da sua applicagdo se poderiam obter  tornar possivel a exporlacdo em larga escala dos mine-

llag :;",“”“ praso, conseguiu wom final de sessdo arrancar  rios e dos productos agricolas do Alto Sado.

(u ;‘“.l‘al‘us, devidamente approvada, uma proposta de lei A parte cara da linha enconlrava-se perto da ori-
Presenton, avctorisando o governo a construir por  gem. Ndo linha pois cabimento a construcgao por langos
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successivos, nao se podendo inicial-a sendo quando hou-
Vesse recursos para a sua realizacao integral e simullanea.

Logo que houve ensejo para isso, procurou-se apro-
veital-o. Era nos meados de 1907 ; o mercado financeiro
achava-se em condigdes favoraveis, tendo o cambio allin-
gido o par. A casa Burnay, empenhada em pdr a mina do
Louzal em termos de poder ser explorada, promptilicaya-se
a emprestar os 2.000 conlos precisos ao juro modico de
5 %o.

Havia entdao disponibilidades no fundo especial. Tinha o
Governo a awvctorisacdo legal precisa. Um simples acto de
expediente administrativo permitlia a immediala constru-
ceao da linha.

As hesitagdes que houve deixaram passar o ensejo fa-
voravel.

A perturbacido de cambios e oulras circumstancias de
ocasiao fizeram caducar a proposla de empreslimo.

0s recursos que se poderam obler Liveram outras apli-
cagoes onde a construcgdao se podia fraccionar.

Continnaram as diligencias para suscilar novas propos-
tas. Os srs. D. Luiz de Castro e Soares Braneo preparavam
uma providencia que permittisse construir a linha do Sado,
mas as viecissitudes da nossa maMadada politica nao os
deixaram realisar o seu inlento.

0 actoal ministro das obras publicas, convencido ha
muito da enorme importancia da linha, decidin meter hom-
bros a empresa.

Ndo tinha no momento presente disponibilidades no
fundo especial para poder levantar o capilal preciso.

0 erescimento d’estas e o rendimento a que a nova linha
dara logar permilliam porem prever a exislencia de recursos
mais .que sufficientes para os encargos, quando esles se
tornassem effectivos, apos o periodo, nao inferior a lres
annos, que exige a conslrocgao.

Nao menor alcance tinha a prompla conclusao do trogo
do Barreiro a Cacilhas para a grande velocidade. As duas
obras reunidas, capilalisando-se os juros durante o periodo
de conslrucedo para adiar o encargo, representarviam 2,400
contos, cuja amorlisacdo em 60 annos exigiria uma annui-
dade de cerca de 140 contos. O rendimento liquido da li-
nha do Sado e do troco do Barreiro a Cacilhas estava cal-
culado com toda a seguranga em 186 conlos. A operacao
justificava-se pois plenamente e nao podia ser laxada de
temeraria, nem de saque imprudente sobre o futuro. Era
uma inicialiva rasgada, que tendia a desenvolver a riqueza
agricola e mineira d'nma vasla regiao do paiz e a transfor-
mar profunda e beneficamente as condigoes d’exploragio
da linha do Sul.

0 que era preciso, era assegurar ao capilal a garantia
tangivel do encargo, independente dos augmenlos cerlos de
rendimento, ocorrendo o Thesouro por suprimentos de re-
ceita liquida & possivel mas nao provavel deficiencia de
disponibilidades do fundo especiai.

A economia da proposta de lei acha-se esbogada n'es-
tas indicagbes, em que procurei resumir a dontrina do lu-
cido relaterio que a precede e justifica.

Merece pois o maior louvor a patriotica e intelligente
iniciativa do sr. conselheiro Barjona, que prestaria rele-
vante servigo ao paiz fazendo transformar em lei a soa
proposia.

Preveem-se n'ella dois casos: ou o Governo reune a
construegao por empreitada geral com a operagdo finan-
ceira, ou realisa esta e constroe ao modo ordinario por
empreitadas parciaes. Todas as minbas sympathias vio
_para esle segundo alvilre, o que ndo me impede dé jul-
gar que andou avisadamente o illustre ministro, preven-
do as duas hypotheses para lornar mais viavel o empre-
hendimento.

Oxala que & sua intelligente iniciativa corresponda o
parlamento, compreendendo-the o aleance e volando a lei
ainda na presenle sessao sem obstruecionismos oralorios
nem receios chimericos de encargos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

L

Duas objeceoes podem ser postas ao projecto. A linhd =
do Sado, eonslituindo a segunda via da do sul, desviard
d'ella o trafego do Algarve em vez de crear receita novas
Nido é prudente contar de antemdo com as receilas qué
advirdo ao fundo especial para conlrair novos encargos
antes de ter as disponibilidades precisas.

A’ primeira respondem artigos aqui publicados, em qué
analysei conscienciosamenle os elementos do tralego com
que se péde contar na linha do Sado e procurvei demonstrar
que o encurtamento do percurso com a consequenle redus
¢ao de prego e melhoria do servigo, delerminarao, no exi:
guo trafego entre a zona além de Garvao e a que ficd
aquem do Poceirdo, augmenlo mais que sufficiente, na® =
s6 para compensar o desvio, como para dar importante
acrescimo de rendimento. Junle-se a isso o trafego pro:
prio de uma regido vasta o rica, mas falla de meios d&
communicagdo, ¢ vér-se-ha que nio siao oplimistas as pres
visdes de um conto de reis de rendimento liguido por ki=
lometro. 9

Pelo que respeila ao trogo do Barreiro a Cacilhas, sem
falar na profunda transformacdo que permille operar nos
horarios das linhas do Sul e Sueste, a enorme elasticidade
do trafego suburbano das grandes cidades ha de maniles:
tar-se ali como em toda a parle. Por demais ¢ conhecid®
0 assumplo para que haja de repelir os calenlos seguris
simos do rendimento remunerador d'esse prolongamento:

Suponhamos porém, que ¢ exagerado o rendimento
liquido de 186 contos atribuido as duas novas linhas.

Consideremol-o reduzido a 120 conlos com uma dimt
nuicao de mais de um terco. Para a annuidade calenladd
no projecto faltariam apenas 22 conlos.

Pois n'nm periodo de quasi 4 annos ndo haverd no
fundo especial disponibilidades para supriv essa deficien”
cia, quando ja para o anno actuil esta caleulado um saldo
de perto de 50 contos sobre 08 cncargos cxistentes?

B’ acaso temeridade imprudente conlar com receilds
futuras certas para occorrer opporlunamente aos eneargos
da construcgio, nao de linhas pobres e dispensaveis, mas
de outras de grande importancia ¢ em condigoes de remis
nerarem o capital ? |

Seria rasoavel que o Thesouro pagasse esses encargos
por forma definitiva e ndo como suprimento, emgquantd
para isso nao livesse disponibilidades o fundo especmlf
Mas essa consideracao lem importancia secundaria, porfl"R '
a hypothese, quasi com cerlesa se nido realisa, ou, 8
supprimentos houvesse, seriam diminulos. .

Na proposta de lei de 1903 o sr. conde de Pagd \’nejl‘-r'
introduziu, por indicagiao do Conselho de Administragat:
uma disposicio semelhante 4 do actual projecto, pela quads
o Conselho releria da receita liquida a entregar ao Thesou!®
as quanliag precisas para occorrer a possiveis defficiencld® =
do fundo especial, reembolsando-as opportunamente. com
08 respeclivos juros. :

Nio julgon a camara necessaria ¢ssa precaugao € eli
minou-a da proposta porque se lralava de muslrucﬁﬁe_
por langos successivos, emprehendidas & medida dos _""f
cursos. O caso agora é differente. Trala-se de contrair J€°
de ja um compromisso de 2:400 contos, sendo preciso as$€”
gurar o pagamento da annuidade sem o deixar dependen®
do accreseimo de rendimento, por mais cerlo que 5'?13:’_

Tem pois logar o alvilre posto de parte em 1909
que agora ¢ indispensavel. ¢

Tao condemnavel seria a improdencia no crear 9""“;5__
gos, como louvavel ¢ a justa confianca no futuro que dt.’PUAé
de pesar madura e prudentemente as civenmstancias, *=
abilanga a uma iniciativa necessaria pari 0 progresso ec™
nomico do paiz.

0 sr. conselheivo  Barjona quiz conlinnar @ 10
abengoada dos seus predecessoves, desde Elvino de
¢ especialmente a do sr. conde de Pacod Vicira.

Beém-merece por isso do paiz.

J. Fernando de Sousd:



~ Por determinacao da Camara dos Senhores Depulados,
_Pl{h]lcou o Diario do Governo de 16 de agosto ultimo a
Stguinte

Proposta de lei n.” 24-A

Senhores. — Se a necessidade imperiosa da regularizacao das
M08sas fjnancas impoe aos poderes publicos as normas da mais se-
Yera economia, nio eollide v cumprimento rigoroso d'esse patrio-
d 0 dever com o aproveitamento criterioso de todos os meios de

BSenvolver a riqueza do paiz e promover o seu progresso agri-
la ¢ industrial, que tem por factor principalissimo a facilidade
€ communicacies pelo desenvolvimento da viacio aceelerada.
b A esge proposito obedeceu a promalgacio da lei de 14 de julho
& 1899, aracas 4 qual, e sem sacrificio das receitas liquidas que

40 tempo o Thesouro anferia, se tem podido melhorar considera-

_fuluwnle a exploracio dos eaminhos de ferro do Estado e acres-
Centar 4 nos:a réde ferroviaria mais de 400 kilometros de linhas.
A lei de 1 de julho de 1903 vein alargar as faculdades por
Auella concedidas a0 Governo para se poder. no momento proprio
€ it medida dos recursos disponiveis, constrnir variag linhas com-
b Ementares de incontestavel aleance economico.

| Segundo o regime estatuido sio levantados 0s capitaes precisos
Yentro dos limites que derivam das disponibilidades do fundo es-
[’.ECIEII. construindo-se a3 novas linhas por Lrogos Successivos.

i Entre as que foram objecto d'aquella antorizacio figura a linha
l.gﬂg‘zllic do Sado, classificada por decreto de 27 de novembro de

2 e cuja importancia ¢ unanimemente reconhecida
~ Na vasta e fertil bacia d'aquelle rio, tho rica em produclos
'ﬁgﬂmlns e em jazigos mineiros, laltam quasi por completo as vias
£ communieagio.

. A navegacio do Sado ‘mal se pode fazer acima de Alcacer ¢
-ﬂlntlft assim em condigies precarias.

l Um caminho de lerro que de Setubal se dirija a Garvio, a en-
_J'tmcm' ali na linha do sul, ndo s0 barateia 0s transportes nessa
d8ta pegiio, tornando possiveis e fratnosas as exploracoes minei-
\,'15: em larga escala, entre as quaes avullam as dos jazigos da Ca-
-lﬂl!‘u e Lousal, e certas culturas que hoje nio podem com 0 onus
108 fretes, come ainda realisa consideravel encurtamento para o
lgarve, permittindo desenvolver sobremaneira as relagoes de
:}t_luella provincia, tao digna de ser visitada, e do sul da Espanha
0m o norte do paiz.

Pelas suas condighes especiaes, a linha do Sado <o depois de
E:.lncl'uulu pode desempentiar a sua funecio, a qual corresponde,
r-Bumln o8 mais prudentes e seguros caleulos, rendimento inicial
“unerador.

~ Nio Ihe era, pois, applicavel o systema de construceio gradual
‘ifr trocos successivos, lanto mais que o primeiro troco exploravel,
ilt 'Selulml a Aleacer, sem attingir ainda a regido que mais carece
Elransportes faceis, importaria em perto de metade do custo total
i linha. Constitue esta, pois, nm emprehendimento indivisivel que
I de ser atacado simultaneamente em foda a sia extensio.
oy YO8 rigorosos termos da lei de 14 de julho de 1899, nio se po-
Bl Jevantar o capital preciso quando houvesse no fundo espe-
M s disponibilidades precisas, sem contar de antemao com i
Ceita liguida que da nova linka ha diveito a esperar.
b As dificuldades excepeionacs que offerecia parte do tracado
f“d§le conciliar a bem entendida economia com as legitimas as-
t':im?i_ms da_cidade de Setubal, so ha menos de um anuno per-
| lllr#llll ultimar em todas as suas ||:ls11!§1 0 |l|'l'.l]{‘,(!|(.l._ e determinar
M sufficiente aproximacio o custo provavel da linha, Foram, por
0, sendo attendidas outras necessidades, de modo que neste mo-
Lo nio cabe nas disponibilidades do fundo especial o encargo
O eapital preciso para a linha do Sado. _
e Aescem, porém, aquellas rapidament, como ¢ natural em pé-
%" A que se estho acrescentando todos 08 annos novos II'UI_,‘.IIS.‘IIL‘
ii.]gt_sil"\’(t elasticidade e rendimento, podendo-se lixar na eifra
i .Iul“dt! 50:0008000 réis 0 augmento atmual dos recursos do fundo
thnhu, Nuim “p,“"h,}h-|rps uunns,lnﬂqwnr;ujlvnuu!luw$lml

3 construcedo da linha e trabal os preliminaves de :ulfmiu:u-

:9 das obras, havera muito provavelmente disponibilidades suf-
“Ieotes para o encargo, independentemente do rendimento liguido
"';'li':‘-“m inha, cateulado prudentemente em cdrea de 130:0005000
S annuaces. _
o Aehando-se a linha orcada em eérca de 1.850:0005000 réis, 0
fltll:: eusto, acreseido dos juros durante o peripdo da_eonstraeedo,
8 N0 vae além de tres annos, elevar-se-lia i 2.000:0005000
Mg’ (uantia que, demanda apenas annuidade de 120:0005000

' PAra a amortizacio em quarenti annos,

Papy . nodo algum se pode, pois, recear insafliciencia de recursos
o 08 encargos da construceao desde que s6 0o fim detla se lor-

i effictivos,

& do exequibilidade finaneciva de uma operacio d'esta natureza
Dam'l’{lnuslnulu por propostas que se lem pretendido apresentar
Kadi i constrnegio da linha do Sado por empreitada geral, conjuo-
SLam a respeetiva operaciio de eredito.

“r;":llllu ha poucos mezes (ol :||a:¢e:a(e[|l:|1lu i proposti ao Go-
o A @ conslruceio da linha do Sado ¢ para a coneiusio do
_ 250 do Barreiro a Cacillias, por empreitada geral paga em vinte e

0 annuidades. O Conselho de Administracio dos Caminhos de

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

© 259

Ferro do Estado, ouvido sobre ella, analysou-a em minucioso pare -
cer que terminava pelas conelustes seguintes :

1. A construecio da linha do Sado é de grande aleance econo-
mico, nio se podendo, sem ella, explorar ag importantes minas da
regian, nem offerecer transportes baratos aos productos agricolas,
nem ainda desenvolver o trafego do Algarve.

2» Niio menos importancia tem a pronta conclusio do trogo do
Barreiro a Cacilhas para a grande velocidade, sendo o augmento
de rendimento, que por elle se oblem, superior ao encargo da
(uantia que ¢ preciso despender,

3.2 Em principio, seria vantajoso nm contracto da natlureza do
que foi proposto a0 Governo, quando a este ndo convenha, por
consideracoes de ordem finauceira, levantar directamente o capiial
e construir por empreitadas parciaes, devendo ser previamente fi-
xada a gquantia a tomar para base da operaciao cm vista dos orga-
mentos das linhag.

&2 0s recursos actnaes do fando especial nio offerecem, uo
presente, disponibilidades, dentro das quaes caibam os encargos
da construecio das linhas indieadas (embora seja de presu-
mir que o augmento dos rendimentos d'ellas provenicente seja
proximamente ecgual a esses encargos), faltando pois um dos
requesitos legaes para se poder emprehender a construceio imme-
diata nos termos das leis vigentes.

54 Ao Governo pertence apreciar as circumstaneias e decidir
se gonvem lomar uma providencia extraordinaria para atlender
as imperiosas razoes de ordem economica que militam a favor da
pronta construcgao da linha do Sado e do trogo do Barreiro a
Cacilhas.

0 prolongamento da linha do sul, Barreiro a Cacilhas é obri
de capital importancia pela transformacio radical que pernuitte ope-
rar na exploracio das linhas do sul e sueste, ¢ do resultado pecn-
niario seguro pelo trafego suburbane com que nella se pode contar.

Assim 0 reconheceram os poderes publicos. incluindo-a entre
as linhas que primeiro deviam ser construidas com os recursos do
fundo especial e numeradas no n.® L° da & lei de 1% de julho
e 1894, .

Houve delonaas inevitaveis originadas pelo estudo do projecto,

pelas sontdagens geologicas que tinham de preceder a sua execu-

cio e pela elaboracio de variantes em harmonia com a natureza
do sub-solo conducentes a consideravel economia e finalmente
pelo exame do plano da transferencia do Arsenal da Marinha para
junto da estacio terminal na Cova da Piedade. :

Acha-se apenas construido am primeiro lango até o vio de
Coina e adjndicada a construceio das ponles sobre esse 110 e 80-
hre o Jaden, que sio a: obras mais importantes e dispendiosas
do lanco. _ _

Couviria sobremancira que em curlo razo se conclmssem as
ingtallacies para o servico de grande velocidade, adiando-se as
destinadas ao de pequena velocidade, que sio as mais caras, vislo
que: por wm periodo ainda mais ou menos largo o suflicientes
as do Barreiro. } : S

Desde que se tome pois uma providencia extraordinaria para
a rapida construceao da linha do Sado, deveria dar-se-lhe ampli-
lude (ue assegurasse no mesmo prazo a conclusao do trogo do
Barreiro a Cacilhas, para a grande velocidade, taolo mais que @
melhoria de servico nas relacies com o Algarve, devida a linha do
Sado. aceentua-se sobremaneira pela transferencia do terminus da
grande velocidade para Cacillias ¢ (que o rendimento do prolonga-
mento feri seguramente muilo superior 4o CHeargo contrahido,
achando-se ealculado em 58 coutos de réis. : y

Justifica-se pois, soh o ponto de vista economico, uma provi-
dencia que abranja as duas linhas indicadas, B s

Resta examinar até onde vao nos termos das leis vigentes s
faculdades do Governo,

A situaciio legal pelo que regpeita a operacies concernentes ao
fundo especial acha-se bem eselarecida no parecer da Procurado-
ria Geral da Coroa, de 3 de novembio de 1908, \ '

0 Governo pode cffectuar ug ‘operagies de credito propostas
pelo Conselho de Administragao dos Caminhos de Ferro do Estado
dentro das dispenibilidades do [undo pspecial (1) de 14 de julho de
18990, hase 2 n.* Ao base 32, § 1.9 1. 295 §§2°¢ 3.°;
mento de 2 de novembro de 1899, artigos 57.¢, 58.° € 63.°).

Pode ainda effeetoar adeantamentos para serem opportona-
mente liquidados quando se realisem as operagoes de credito de-
finitiva s, part cnjos encargos hiaga no fundo l.ll."-‘-[ll)ﬂll‘}blll_(ladﬂ‘; nos
mesmos lermos e seria licito contratar nma operagad pProyvisorii
com # Caixa Geral de Depositos ou com outro estabelecimento
de eredilo’ ¢

oI certo que a lei de 1k de julho de 1899 preve (base 3.0 n.°
11.2) como recurso do fundo especial as v.]mmtms (que extraordina-
viament + forem para elle destinadas pelo Governo. Poderd, pois,

regufa-

pste assegurar a0 fundo especial o adeantamento das quanbas

complementares precisas para perfazer annuidade de um ¢m-
psestimo destinado A constrnecio da linha do Sado, ou de outras
autorizadag por 1oi, dednzindo-se a respecliva importancid nas
prestacies da receita Hiquida a entregar ao Thesouro € sendo esses
adeantamentos recmbolsados opportunamente com 0s SEUS Juros.

Essa operacio excederia porem as faculadades do poder exe-
cutivo quando no fundo especial nao honvesse disponibilidades
suflicientes,
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Das consideracoes que deixo expendidas conclue-se a utilida-
de e opportunidade de uma operacao de credito combinada com
a construccio das linhas indicadas, o que a torna mais facil e pla-
neada por [orma que os sens encargos 80 se facam sentir quando
haja a certeza de ter para 0s solver os recursos precisos, 204 quaes
se virda juntar como reforco de garantia o rendimento das novas
linhas. Subordina-se essa operacio ao principio do coneurso pu-
blico ; junta-se ao custo das linhas os juros durante a construcgio
para fixar a quantia que tem que ser amortisada ; limita-se o
prazo de amortisa¢io a sessenta annos, o que ¢ sufliciente para
suavizar o encargo annual sem 0 prolongar demasiado ; toma-se
para base de licitacio a annnidade, visto a operagio financeira
sobrelevar em importancia a simples empreitada de construecio ;
deixa-se previsto o caso de nao se poder ou nio convir adjndicar
as obras.

Tenho, pois, a honra de submetter & vossa clevada apreciacao
a seguinte:

Proposta de lei

Artigo 1.° E' autorizado o Governo a proceder & immediata
construecao da linba do Sado, Setubal a Garvio, e & conelusiio do
prolongamento da linha do Sul, do Barreiro a Cacilltas, para 08
servigos de grande velocidade, em conformidade com as bases an-
nexas 4 presente lei e que d'ella ficam fazendo parte integrante.

Art. 20 0 Governo dard conta as Cortes do uso feito d’'esta an-
torizacio.

Art, 2.° E' revogada a legistaciio em contrario.

Base 1.* .

A construcgdo da linba do Sado, desde a estacao fluvial de Se-
tubal até & ligacio com a linha do Sul em Garvao, serd feita con-
forme os projectos approvados pelo Governo e abrangerd todos os
trabalhos de infra e superstructura, edilicios e accessorios,

As expropriacoes ficardo a cargo do Governo e das camaras
municipues que a isso se obrigaram por occasiao da elassificacio
da linha.

A coneclusio do trogo do Barreiro a Cacilhos na purte destinada
a0s servicos de grande veloeidade serd feita do mesmo modo se-
ando o8 projectos approvados e comprehenderd todos os traba-
hos da infra e superstructura, edificios e accessorios que resta
fazer, sem prejuizo da adjudicacio effectnadia da empreitada das
pontes de Coina e do Rio Judeu.

Base 2.*

A execuciao das obras enumeradas na base 1. serd feita por
empreitada geral precedida de concurso publico ¢ deverd effec-
twir-se no prazo de tres annos, ficando subordinada ds clansulas
e condicies geraes de empreitadas de obras publicas de 9 de maio
de 1906.

§ unico. A execucio dos taboleiros metallicos das obras de arte
serd confiada a industria metallurgica nacional.

Base 3.

0 custo attribuido ds obras serd o dos respeclivos orcamentos,
acrescido dos Juros durante o periodo de construccio e fixado no
maximo de 2.400:0008000 réis, como base da amortizacio, a fazer.

Base 4.

Para pagamento da empreitada de construecio serio eriados e
entregues a0 adjudicatario 08 necessarios titulos de divida publica
amorlizaveis, eguaes na essencia aos dos emprestimos de 1905 e
1909, com garantia do fundo especial dos caminhos de ferro do
Estado, isentos, como elles, de impostos, e do valor nominal e typo
de juro mais acommodados s condicoes dos mercados finaneeiros.

A annuidade niio poderd exceder o maximo de 143 contos de
réis, tomada para base de licitacio no concurso.

A amortizacio effectuar-se-ha semestralmente, por sorteio on
por eompra no mercado, no prazo maximo de sessenta annos, con-
tados a partir da data fixada para a conclusio das obras, devendo
08 encargos de juro e amorlizacio principiar a correr por conta
do Estado somente depois d'essa data,

A respectiva annuidade serd paga pela Junta de Credito Publico,
para o que lhe seriio entregues mensalmente, pela Administracio
dos Caminhos de Ferro do Estado, as quantias necessarias, saidas
das disponibilidades do fundo especial eriado pela lei de 14 de
julho de 1899. .

§ unico. Quando essas disponibilidades forem insuflicientes
para a entrega & Junta do Credito Publico de alguma ou algumas
das prestacoes das annuidades, serd a quantia necessaria deduzida
da prestacao mensal da receita liquida entregue ao Thesouro pela
referida Administragio nos termos do artigo 1.2, § 2°, do decreto
de 31 de janeiro de 1903, constituindo supprimentos do mesmo a0
fundo especial para serem reembolsados eom o0s respectivos vn-
cargos, logo que as disponibilidades d'este o permittam.

Base 5.*

Caso nilo seja possivel ou nio convenha fazer a adjudicacio, é
autorizado o Governo a proceder directamente 4 construccio das
linhas indicadas, por empreitadas parciaes, de modo que os tra-
halhos liquem cuncluidos no prazo previsto de tres annos.
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Para esse effeito o Governo criard os litulos necessarios nos
lermos prescritos na base anterior, procedendo 4 soa venda ou
mobilizacao nas melhores condicies, comtanto que 08 encargos
para o Estado nio principiem a correr antes da conclusio das li-
nhas e que os encargos da mobilizacio ndo excedam 3 3/; por
cento das quantias levantadas.

No pagamento da respectiva annuidade serio observadas as
presericoes da 4.2 base.

Secretaria de Estado dos Negocios das Obras Publicas, Com-
mercio e Induostria, em 14 de agosto de 1909. — Antonio Alfredo

Bavjona de Freitas.
E?iﬁi
Hs Hssociaqé’es para O progresso
das sciencias

Apoz a guerra de 1870 reconhecen a Franga que um
dos grandes erros do imperio provinha da tentatliva de
centralisacao de lodas as inicialivas em Paris.

A alenoagdo da vida local produzia o desamor pela
tevra onde se nascia, e empobrecia o paiz obrigando-o a
contribuir s6 para o engrandecimento da capital.

Como meio de descentralizagao scientifica fundou-se a
Association [rancaise pour Uavancement des sciences, que
se moldou sobre a British Association [or the advancement
of seiences, a ponto tal que assim como esla se designa a
si propria, segundo a moda britanica, B. A. A. 8., a sua con-
genere francesa publicava um boletim denominado da Afas.

No emtanto, atravez do modelo inglés, a sociedade fran-
cesa logron contar por milhares os seus socios, realisar
congressos scientificos em lodas as eidades de Franga €
da Argelia, impulsionar a vida universitaria da provincia,
tornando conhecidos os (rabalhos que ali se fazem ¢ 05
professores que ali ensinam. Gracas a ella, o laboratorio
maritimo de Wimerenx, fundado & custa do professor
Giard e subsidiado por alguns alumnos de elle na univer-
sidade de Lille, tornou-se conhecido e aquella modesta ins-
lallacdo conseguin alé ser tao apreciada como o especla
culoso estabelecimento fundado pelos allemdaes em Napoles.
Os trabalhos que de ali sairam [azem auctoridade, espe-
cialmente os do sr. doulor Barrois, que conhece admira-
veimente como naturalista os nossos Acores ¢ que sobre
elles tem publicado trabalhos de merecimento.

Fazer a historia da Afas consignada em cérea de qua-
renta volumes publicados nido ¢ trabalho que se consiga
nos estreitos limites de um artigo destinado a Gazeta dos
Caminhos de Ferro, accrescendo que a vastidao do pro-
gramma da associacdo é de lal ordem que comporla todos
0s ramos do saber humano. Ora ja ndo ¢ em nossos dias
que pode um cerehro aquilatar e resumir os trabalhos qué
locam em lodas as sciencias. Accresce ainda que ali ot
que se apresentaram novos methodos de investigaga0
scientifica, enlre 08 qnaes occorre a quem islo escreve 08
da Géometrograplia ou Arte das Construccoes geomelricas,

Para admirar seria que, depois de mais de 2.000 annos
de invesligagdes geometricas, hoovesse quem se lembrasse
de pesquizar os fundamentos da geomelria, se nio eslives:
semos num seculo em que o livre exame leva a eritica de
lodas as raises dos conhecimentos humanos, conforme
hem o comprova na Science et U Hypothése o illnsire mas
thematico e grande sabio H. Poincaré.

De essa orienlacdo scientifica nasceu, o que se pode
chamar com pouco agrado dos puristas da nossa lingud
um delalhe scientifico, mas de elevado alcauce philoso®
phico, pois que liga intimamenle as coneepgoes da eSpes
culagdo pura com as applicacdes que se fazem da g€’
metria.

Nio ¢ para aqui a exposigcio da geometrographia, scieh”
cia essencialmente especulativa, e porisso alé seria des
cabida n’uma revista deslinada a profissionaes, mas nad
vem fora de propesito expor, segundo o professor sr. Le-
moine o seu quadruplo fim.

Por meio de certas convengoes da para qualquer cons
truceao execulada um symbolo que é como gque a medidds

y
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da sua simplicidade e das probabilidades da sua maior ou
menor exactidao.

Em segundo logar, leva alé aos processos para effe-
Cluar o mais simplesmente possivel uma construecao de-
lerminada indicada pela geomelria.

Quando se dd o caso, em lerceiro logar, discule uma
Constroceao cujo principio se deu para lhe substituir uma
Construcgao mais simples, que pode aconlecer até que
diffira inteiramente da primeira indicada.

E finalmente da ensejo a comparar entre si lodas as
tonstrocgoes que se conhecem de um mesmo problema,
Para se escolher entre ellas a mais simples, que se chama
Construcedo geometrographica do problema, alé que se le-
iha encontrado outra mais simples ainda, caso a haja, que
loma entido o logar de construcedo geometrographica do
Problema.

Esta sciencia puramenle abstracty, sem raizes nos lra-
balhos geomelricos anteriores, appareceu primeiramente no
- Congresso de Oran da assoeiacao [rancesa para o adeanta-
mento das sciencias.

Foi portanto em 1888, na Argelia, que de ella deu parte
0 s8r. E. Lemoine. -

~ Successivamente nos congressos da associacao realiza-
dos em Pau (1892), Besancon (1893), Caen (1894) ete.
dppareceram novos cullores de este ramo da mathematica,
08 srs. Gaston Tarry, Evaristo Bernés, coronel Mareau e hoje
Conta ella uma notagdo especial ¢ até uma nomenclalura
i parle.

Do plano, pensou-se em (ransporlar para O espaco a

geometrographia e sobre isso apparecen nma memoria no
Congresso da Associacdao em 1900, que naturalmentle se
fealizon em Paris. Era o anno de exposicdo.
. Certo é que Paris alrae os provincianos, mas nem por
1850, a despeito dos desraizados, como lhes chamou um
Conhecido romancista francés, deixou de haver actividade
Stienlifica nos centros intellectuaes do resto da Franga ¢ a
dfas conta no seu activo ndo poucos trabalhos vindos da
Provineia. Talvez que até a sua influencia se devam aquel-
a5 pequenas patries que se instituiram em Pavis e onde
08 provincianos de cada regido da Franga se agremiam
Para ndo perderem os habitos da terra natal, a linguagem
€ para protegerem os patricios infelizes.

Por largos annos os bretes foram presididos por Er-
Ueésto Renan.

. Na Inglaterra conservam-se centros intellectuaes nota-
hl-l[ssil'llr_ns, além de Cambridge e Oxford, a ponto tal que
..'dlmburgo Justificadamente s¢ denomina a Athenas do

Orle; Liverpool, a par das suas docas e estabelecimentos
Maritimos, conta escolas de primeira ordem; Manchester,

fadford, Leeds ¢ Hoddersfield ndo sdo apenas centros indus-

Mlaes importantissimos, pois que ndo descuram o progresso
H0S estudos profissionaes e contam nas suas escolas lentes
Ue fazem avctoridade em muitos assumplos de sciencia.
; 1 pois vida local até intensiva em quasi todas, sendao em
lodaS, as cidades da Inglaterra.

De esperar sera que o mesmo succeda em Franga e
Quasi que ja se divisa essa tendencia com o rejuvenesci-
Mento g literatura provengal. As recentes festas em honra
e Mistral, em Arles, a recordacio das obras d’Aubanel e
Miras gdo ja inicios de vida local e demonstram a reaceio
"‘l;(,’lllra a lulela intellectual gue Paris exercia ne resto da

Fanga, -
liza T:'-lmhccm financeiramente se nola uma cerla Q(asct,elllr;t-
g £a0, visto que os (-:sg;u.lmlc('lmunl,os I);Encarms do sul e
ul?ﬁ da Franga se syndicaram para reagir contra o abso-

SO dos  grandes estabelecimentos parisienses que
Yardavam para si a parte do ledo, deixando a provincia,
n'ﬁe fra em ullima analyse quem concorria com o dinheiro,

Y poucas vezes ridiculos proventos.
ﬁengbeln_presa Rhodano navegavel, que prulm‘ld.l;' eriar em
Co fa um porto interior que se ligue alé com o0s de

USlanga e Zurich, abastecendo assim os mercados da Eu-
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ropa cenlral ¢ drenando para Marselha os arlefactos fabri-
cados no centro da Europa, ja tem a sua séde em Lyon.
E™ pois em tudo a revolta contra a hegemonia parisiense,
o renaseimento da vida local e o correlativo progresso do
paiz.

Gonta a Espanha nao poucos centros de aclividade in-
dependentes de Madrid, e as lendencias das nacionalidades
que constituem a monarchia espanhola, os foros das Vas-
congadas e das Aslurias, do Aragdo e da Calalunha, as rega-
lias de Valencia, o modo de viver da Andaluzia teem sido
algum tanto correclivo conlra a hegemonia que Castella
e Madrid pretendem impdr ao reslo da nacdo.

No emtanto as lendencias contralistas sdo ali manifes-
las e Ji nao poucos sio os que pretendem reagir. Madrid
procura cenlralizar em si o movimento intellectual e as
universidades provincianas veem-se ndo poucas vezes pri-
viadas dos seus melhores professores. Apontam-se é certo
alguns que nao quizeram deixar os estabelecimentos em
que sao figuras primaciaes. Odon de Buen, o illustre geo-
logo espanhol ¢ um de esses exemplos frisantes, mas a
Universidade de Oviedo, ao que parece a quem isto escreve,
deixou de ser frequentada e talvez que o mesmo succeda
em Alcala.

Por isso, os intellectuaes de Espanha se lembraram de
seguir o exemplo da Inglaterra e da Franga e ja contam a
Associacion Espanola para el progreso de las ciencias. Vae
esla agremiacao realizar o segundo congresso em Valencia,
desde 27 de outubro até 3 de novembro proximo futuro e
convem nolar que o seu primeiro congresso se effectuou
em Zaragoza no anno passado.

Nao deixa de ser interessante o programma do futuro
CONZresso ¢ por isso aqui se lranscreve o que a este pro
posito noticia o Ingenieria de 10 de agosto findo.

Para os trabalhos geraes o congresso funccionara em
0ilo seccoes a saber:

1.* — Mathematica. Ja offereceram trabalhos os srs.
Octavio de Toledo, Duran Loériga, Lluch, de Raphael Ver- -
hulst, Terradas, Galeia, Lopez Franco, Jimenez Rueda, Ce-
brian e Rius. ;

2. — Astronomia os srs. Azcarate, Codormiun, Ricart,
Cirera, Iniguez, Romeo, Mier, Galin, Vela e Cos.

3."— Physica e Chimica, os srs. Banus, Fages, R.
Mourelo, Cabrera, Mendizabal, Casares Gil, Ubeda Giral,
Vicloria, del Campo, Laviella, Valderabano, Olea, Saviron
¢ Garcia Mercet. Dentro da seccao tratardo de diversos
themas em conferencia os srs. Bermejo, R. Mourelo, Car-
racido, Munoz del Castillo, Contreras, Saviron e Alcobé.

4. — Sciencias naturaes, 0s srs. Antou, Belivar, Cal-
deron, Navas, M. de la Escalera, Navarro, Azpeitia, Llord,
Hoyos, Jiménez de Cisneros, Ramon y Cajal, Becerra, Bos-
ca, Sanchez y Fernandez, Lazavo e Garcia Mereel.

5. — Sciencias sociaes, 08 srs. Azcarate, Zancada, Ju-
derias, Bernaldo de Quirds, Crespo Salinas, Posada, San-
lamaria de Paredes, Sangro y Ros de Olano, Ubeda, Malu-
quer, Lopez Niahez, A. Buylla, de [ranzo, Guillén, Luis de
Elola, Salcedo, Morote, Redonet, Gascon, Chaves e de Hoyos
Marfori.

6.% — Seiencias  philosophicas, os srs. Hinajosa, Si-
mavro, Zabala, Ortega y Gassel, Barnés, Gonzalez Blanco,
Bonilla San Martin, Giner de los Rios ¢ Verdes Montene-
gro. A seecao consagrarda varios trabalhos & memoria de
Luis Vives.

1.%— Sciencias medicas, o8 numerosos trabalhos apre-
sentados obrigaram a que se distribuissem em quinze
grupos cuja enumeracao seria exlensissima.

8.% — Seiencias de applicacdo, os srs. Saavedra, Dis,
Garamanzana, Lopez Franco, Torres Quevedo, Mendizabal,
Diaz Guerra, Saviron, Hauser, Cebada e Oliver.

Uma das secgdes que (rabalha com mais exilo ¢ a .de
sciencias sociaes e lodas as memorias que se apresenta-
rem hdo de ser summamente inleressantes,
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Além das tres secgoes ou grupos de estudos que se
fixaram n'aquella seccio de sciencias sociaes no congres-
s0 de Zaragoza (Direito, Seciologia e Criminalogia), havera
ontra de quesloes operarias, cujo programma se ha de
fixar de accordo com a Junta Local de Reformas Sociaes
de Valencia.

Alguns dos themas principaes que hiao de desenvolver-
se n'este grupo, sao os seguintes: do sr. Posada, o syndi-
calismo e o Estado: do sr. Sangro y Ros de Olano, a meno-
ridade social: do sr. Santamaria de Paredes, os gremios :
do sr. Maluquer, sezuro popular; do sr. Lopez Nufiez, re-
gimen de transicdo entre o seguro livee ¢ o seguro obri-
galorio, a liberdade subsidiada; do sr. Juderias, o pro-
blema do abolicionismo: do sr. Bernaldo de Quirds, nma
nova phase da codificacdo penal; do sr. Salcedo, aspecto
social do imposto; do sr. Crespo, acgdo tutelar do Eslado
em beneficio do emigrante; do sr. Guillén, colonizacao e
repovoamento inlerno: do sr. Iranzo, emprego de um
centro de informagao commercial; do sr. Elola, colonias
agricolas de assistencia pelo trabalho.

0 diseurso inaugural ha de ser pronunciado pelo sr.
Echegaray e, no decurso das secgoes, darao conlerencias
~ publicas os sr3. Sales y Ferré sobré o pauperismo; o sr.
lanalejas, sobre a sciencia social e o sr. Dalo sobre o sen-
tido da legislacdo e das inslitui¢des prolecloras da infan-
cia na Espanha e no estrangeiro.

Pela longa transeripcao da noticia da Ingenierie se Ve
o movimento scientifico que determina o congresso de Va-
lencia e ainda apesar do enfado que provoca a leitura da
fista de nomes se observa que, em todas as oilo secgoes
da associacio espanhola para o progresso das scieneias,
ha quem trabalhe.

: Se da Espanha passarmos 4 llalia tambem ali vemos
que existe uma sociedade para o progresso das sciencias,
com séde em Roma, mas que por emuanto celepron con-
gressos de que apenas publicou os relates dos de Parma
(1907), Florenga (1908) e projecta levar a effeilo um con-
- gresso no auno corrente em Padua.

~ Na reunido de Parma houve communicagdes de allo
interesse, como por exemplo a do professor sr. Pantaleon,
subordinada ao titulo uma visdo cinematographici do pro-
oresso da sciencia economica (1870 a 1907) ou a do pro-
fessor Righi, os noves pontos de vista sobre a estruclura
intima da maleria.

Em Fiorenca, o professor sr. Felix Tocco, oceupou-se do
“conceito do espaco sob o aspecto philosophico e physiolo-
gico; 0 professor sr. Antonio Garbasso tratou da eslroctu-
ra dos atomos maleriaes; o professor sr. Paulo Pizzelli
considerou a astronomia e a geodesia como seiencias ma-
Ihematicas; o professor sr. Antonio Berlese [alou do do-
minio da pathologia vegetal; e do direito como seiencia, 0
~professor sr. Carlos Lessona. Os progressos da sciencia
economica liveram quem os relatasse na pessoa do pro-
fessor sr. Dalla Volta e a alta mathemalica encontron no
professor sr. Julio Vivanli quem se referisse ao estado
actual da theoria das lunccdes inleiras transcendentes.

Tambem o senador e professor sr. Isidoro del Lungo
discutin o caracter scientifico da historia.

Difficil seriz comtndo dar uma ideia sequer resumida
dos trabalhos scientificos contidos nas seiseenlas paginas
que referem tudo quanto se estodou e discutiv em ontubro
do anno passado em Florenga.

Ora a ltalia ainda se resente da influencia dos Eslados
ha poucos annos independentes e assim succede que em
‘Bolonha. Napoles, Tuvim, Florenca, Veneza e lantas onlras
cidades existem verdadeiros centros de cultura intellectual
¢ populagies independentes da centralisacao que sobre
ellas nrelendesse exercer a capital, mas julgam acertada-
mente os italianos que ndo deve perder-se de forma algu-
ma 0 espirilo regional.

Por isso, se desenvolve admiravelmenle a Societa itali-
ana per il progresso delle seienze e no elenco do proximo

' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

congresso todas as tres elasses : sciencias mathemalticas ¢
physicas, sciencias biologicas e sciencias moraes annuis=
ciam conferencias. \

No programma geval do congresso vé-se que desde
segunda-leira 20 de selembro ds 3 horas da tarde (19
horas como dizem na ltalia) até ao dia 23, ha sempre rds
halhos scientificos a disculir on conferencias que esculars

A quinta feira reserva-se para excursoes e recepeoes,
e no domingo vao os congressislas alé Veneza, onde dis
persarao. |

A's 9 horas da manha de sabbado contam tralar d&
reforma do ensino médio e entre as annunciadas conferens
cias fala-se na do sr. Paladini sobre navegacao inlernds
na do sr. Crocco sobre aeronavegacao, ¢ na do sr. Paredi
acerca da indole, tendencias e methodos da moderna glo=
lologia.

A'quelles a quem interessam as sciencias abstraclas
annuncia-se a memoria do sr. Pascal a respeilo da inlés
gracdo mecanica das equagoes differenciaes, on a do S
Dessau a propilo da massa e dimenssoes dos elementos
constituitivos da materia. Em sciencias applicadas, alludes
se 4 memoria do sr. Bonacini referente & photographia das
cores o @ do sr. Sitla sobre as classes medias ilalianase

Vé-se portanto que da Inglalerra irradiaram as asso®
ciaghes para o progresso das sciencias e que eslao ent
plena prosperidade na Franga, na llalia ¢ na Hespanha &
em completo desenvolvimento scientifico.

Todas eslas sociedades teem por fim congregar 0s €57
forcos dos amigos das sciencias, @ assim é que a da ltald
diz logo no primeiro arligo do seu estatulo que oS Seus
fins sdo promover o progresso, coordenacio e difusdo das
seiencias ¢ das suas applicagoes, e estabelecer relago€s
entre os que as cultivam. Para atlingir este fim declara &
artigo 2.° do eslatuto que terd reanides periodicas, insti-
luird premios e auxilios para investigacoes e cmpreem‘ll*-
menlos scientificos, e promoveri todas as oulras especies
de manifestactes da sciencia.

Ora em Portugal observa-se a inteira subordinacio do
paiz todo, nido a Lishoa, mas ao Terreiro do Pago. Niao ]1\;1_
iniciativa local alguma e com pesar se¢ nola que as escola®
de ensino superior de Coimbra e do Porlo deixam perdel’
08 seus professores mais lalentosos, que procuram @xercet
a sua aclividade em Lisboa.

Na maioria das lerras de provincia estio em ruind 08
anligos palacios ¢ mal se conservam ou nem sequer se
pensa nos monumentos do passado. A vida local é nulla €
nao poncas sao as lerras que inteirimente se subordinant
a manddes que mal as conhecem ou que se n'ellas Vive!
86 procuram, com a sua influencia, anichar-se em Lishods

Depaupera-se assim o paiz e, como diz um collega des
quem isto esereve, (ransforma-s¢ o paiz num anao 6%
grande cabeca e corpo rachitico. |

Nio pounecas siao as sociedades scientificas existenles et
Lishoa; a Sociedade de Geographia, a Liga Naval, a Academt®
das Seiencias de Portugal, a Sociedade de Scienciag Nabl”
raes, a Academia de Estudos Livres, a Associagio dos L
chileclos ¢ Archeologos, a Sociedade dos Bibliophilos, *
Associacio dos Engenheiros e quantas mais todas teem SE%2
em Lishoa: mas, excepluando a ultima, todas as oulra’
concenlram a suna actividade na capital e nao prmumft‘l“'
nem um congresso, nem uma simples exenrsao scientificds
nem criam delegacoes [ora de aqui. |

Os resultados sio obvios por deploraveis. 0 paiZ '."l?
cada vez mais se depaupera e nem por isso Lishoa P"O(,'
gride como se poderia imaginar de tanta actividade que
aqui se encontra. B que a maioria de ellas se estiolam
lucla ingloria da conquista do pao de cada dia. P

Parece que a Aeademia das Sciencias de Portngal pﬂﬂfﬁi :
em reformar os sens estatutos e talvez fosse agora f!llsa-l‘al i
de os alterar, transformando-a em Associacdo ])f_)l'lllglles"' .
para o progresso das sciencias. ‘ o

Quem isto esereve ndo lem a honra de p'erw“"‘ i



aquella agremiagdo e por isso seria de extremo mau gosto
Prétender dar ordens em casa alheia, mas os servigos que
dquella sociedade tem prestado ja 4 sciencia sio de molde
4 Justificar o pedido acabado de fazer, e que nem sequer
Pode ser considerado como um alvitre.

Mello de Maltos.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria
Direc¢iio Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro
= Sua Majestade. El-Rei, a quem foi presente a conta da liquida-
G0 da garantia de juro da linha ferrea de Mirandella a Braganca,
dPresentada pela Companhia Nacional de Caminlos de Ferro, re-
Yente a0 periodo decorrido desde 1 de janeiro a 30 de junho de

9 (2. semestre do anno economico de 1908-1909) : ha por bem
f0nformando-se com o parecer do Conselbo Superior de Obras
Ublicas e Minas de 3 do corrente e ouvida a commissio revisora
£ Contas, approvar a referida lignidacio ¢ determinar que & men-
souada compuanhia seja paga pelo fundo especial de caminhos de
o de Estado, em harmonia com o disposto no respeetivo con-
Mo de concessao, approvado por carta de lei de 2% de maio de
y 4 quantia de 46:3075143 réis, importancia da supracitada
Rarantia de juro. Paco, em 27 de agosto de 1909, — Antonio Alfre-
O Barjona de Freitas.
i: 'I'-I‘EI!

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifa internacional n.° 807 g. v. da Com-
Panhia Real. — Por esta tarifa sio estabelecidos bilhe-
'S circulatorios com os intenerarios Paris, Salamanca,
Vl“.ur Formoso, Pampilhosa, Lishoa, Porto, Barca d'Alva,
40 on Paris, Salamanca, Bavea d'Alva, Porto, Lisboa, Villar
Ormoso,

Estes bilhetes facilitam as excursoes ao nosso paiz com

Etrada por uma fronteira e a saida pela outra. Dao a
dCuldade de paragem em Bayonna, Burgos, Medina, Sala-
Maney, Luso, Pampilhosa, Caminha, Allarellos, Pombal,
l"}’alvu, Entroncamento, Sanlarem, Espinho, Granja, e em
Odag as estagoes entre Paris e Bordeus.

0 prazo de validade ¢ de 30 dias com faculdade de
Prorogacio por outros 30 medianie o pagamento de 10 %.

€em y fra nquia de 30 kg. e despachos de bagagens directas.

Podem os de 1.* ¢lasse ser utilisados no Sud-Ezpress

Ediante a respectivas sobretaxa. As operacoes aduanei-
™S nas fronteiras para o transilo de bagagens sao feitas
Sraluitamente pelas companhias.

d Os bilhetes vendidos sio para [.* e 2.* classes, haven-
10 majos bilhetes para creangas.

E' de toda a utilidade esta tarifa para o desenvolvi-

to do excursionismo.

M. M"

Caminhos de Ferro do Sul e Sueste

No anno economico de 1908-1909 o rendimento do

t-‘"ﬂl'egn, meluindo impostos, foi o seguointe, comparado
M 0 de 1907-1908 :
Pae ; 19071008 19081909 Augmento
e ABOINOS ... 472:0588505  BOT:0288176  34:9695671
Pegd€ velocidade.. 1381878915 148:0638700 107758785
MUena velocidade.  791:6538%33  801:9325380 10:204 $947
Total..... LAOL:BBGASSS 1 A57:9248256  56:0378403

’ A . i : 4 v
mn K digno de nola o consideravel avgmento de rendi-
n-:n!ﬂ de passageiros, apesar de coincidir 0 anno eco-
Mico de 1908-1909 com um pessimo anno agricola.
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R proposito o Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

LXVI

E' sempre habitual o vigoroso assedio a qualquer cargo
publico ou particular, por parte dos magnales mais cotados
na politica fazendo valer para seu suceesso os elementos
partidarios de maior influencia.

Nio sio os pretendentes recommendados por sua prova-
da compelencia para o exercicio do cargo ambicionado, mas
a remuneragao que esse cargo representa constilue os es-
forcos de suas exigeneias sem a menor preocupacao pelo
assiduo trabalho inherente e pela responsabilidade contra-
hida para com os interesses compromettidos e sua defeza
legal. -

Nio foi isemplo da manifestacdao das mais ambiciosas
pretensoes o cargo de chefe da administragao da Compa-
nhia Real, vago pela morte prematura do benemerilo con-
selheiro Autonio Pereira Carrilho.

Prevaleceu porém, de preferencia s exigencias politicas,
a vigorosa reconsa dos principaes credores da Companhia
(que, para defeza de seus inleresses legalisados pelo Conve-
nio, tao hourada como dedicada e intelligentlemente cum-
prida pelo sandoso extineto, e ndo so por direilos adquiri-
dos como vice-presidente do Conselho de Administracao
como pela sua compelencia em assumplos financeiros na
sua qualidade de respeitado banqueiro e sobre tudo pela
probidade de seu caracter, a Companhia Real elegeu para
substituir o seu fallecido presidente o honrado e bemquisto
membro do corpo commercial de Lisboa Victorino Vaz
Junior.

ista nomeacao foi geralmente acolhida com applauso
geral dos [inanceiros porluguezes e estrangeiros inleres-
sados nos assumptos da Companhia Real, e por toda a
classe commercial de Lishoa e membros do Conselho de
Administracao que gostosamente o aceitaram por chefe.

Apesar das difficuldades que o exercicio do cargo supe-
rior que assumia e das responsabilidades e trabalho a esse
cargo inherente, o hourado novo presidente nao esmoreceu
nem receou de bem cumprir sna missao, seguindo os exem-
plos do seu eminente predecessor, resolvendo nao deixar
de camprir nem consentir que deixassem de ser cumpridas
as prescripgoes legaes do Convenio.

Victorino Vaz Junior entrou no seu novo cargo encon-
trando em plena actividade a construcgao, quasi em conclu-
si0, da nova linha de Selil a Vendas Novas.

0 engenheiro director Paul Chapuy tinha delegado por
completo no engenheiro chefe do servigo de via e obras
Vasconcellos Porto, a direccao da construccao de todos os
movimenios de lerra e edificios, reservando para si a acqui-
sigao ¢ monlagem de todo o malerial fixo e circulante por
elle contractado, segundo os projectos de Vasconcellos Porto,
com empresas industriaes francezas.

Esta reserva que o director fazia para si, bem como as
importantes substituigoes de poutes metalicas nas linhas
de E. ¢ N, modiflicagdo de carris e acquisicao de novo e
diverso malerial circulante que transformaram as linhas da
Companhia Real no mais perfeilo estado de uma explora-
gao aperfeicoada, aflectaram perante muilos a repulagiao
do solicito engenheiro director, dando-se como associado
participante com os estabelecimentos industriaes nos lucros
resullantes de tio avultados fornecimentos.

Seria por parte do principal agente de confianga da
administracao superior a condemnagio da sua honestidade
se effectivamente abusasse d'essa confianca nelle depositada.

Como ninguem pode provar este abuso, que se se rea-
lisasse constituiria um verdadeiro crime, queremos atribuir
4 malevolas insinuagdes os lucros illegaes que lhe eram im-
pulados.
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0 que foi bem e evidentemenle provado, ¢ nao poude
deixar de ser reconhecido, como [oi, é a maneira zelosa,
activa e honrada levada a eabo a construccao da nova li-
nha de Setil a Vendas Novas, o que veio confirmar o cre-
dito ja em trabalhos anleriores conquistado pelo enge-
nheiro Vasconcellos Porlo, nao s6 na sua qualidade de
engenheiro como na sua probidade de verdadeiro homem
de bem.

0 engenheiro Vasconcellos Porto executou todos 0s lra-
balhos de campo e gabinete, apenas coadjuvado pelo aclivo
e muilo habil engenheiro Manuel de Oliveira Bello e pelo
zelozo conductor d'obras José Felix Alves, anligo agente da
Companhia Real.

Quando geralmente lodos o0s engenheiros se rodeiam
de numeroso pessoal, na maior parte das vezes inulil ¢ sem
a necessaria compelencia profissional e experiencia na
execucao do trabalho, o engenheiro Vasconcellos Porlo,
alliando 4 sua actividade pessoal a de seus habeis e leaes
cooperadores que lhe volavam respeilosa mas verdadei-
ra amizade, conseguiu concluir a nova linha dos Meri-
dionaes, nao s6 em prazo inferior ao estipulado, mas
ainda em custo inferior ao orgado para a conclusao d’a-
quella linha ! :

ista prova de compelencia profissional ¢ de probo
agenle de confianca de que facilmente podia abusar em
seu proveito, constituem o diploma mais honroso de dis-
linc¢do na sua classe, e de probidade de seu caracler que
sem favor obrigam a prestar o maior respeito ao seu me-
rito e qualidades pessoaes.

Conecluida a construegao da nova linha [oi esta solemne-
mente inaugurada com assistencia de Sua Mageslade El-Rei
D. Carlos.

Por occasiao da inauguracao official, El-Rei dignoun-se
agraciar com a Cruz da ordem da Coneeicao o chefe da
administragao da Companhia Real, o honrado Victorino Vaz
Junior.

Perguntando o monarcha, que muilo prezava o enge-
nheiro Vasconcellos Porlo a quem sempre mostrara ver-
daderra amizade, qual seria a distincgdo que desejava obler
em commemoracao de seus servigos na construcg¢ao da
nova linha, o modesto engenheiro apenas solicitou de 8. M.
a elevacdo de ajudante de campo, sendo ji official as
ordens, o que El-Rei desde logo confirmou.

E a isso se limilou a distinecao de tao illustre como
insigne engenheiro, honra de sua classe ¢ exemplo de

funccionarios.
TN
Porto & caminhos de ferro de Lourenco NMarques

Durante 0 mez de julho vltimo allluin enorme quanti-
dade de mercadorias ao Porto de Lourenco Marques, ha-
vendo grande agglomeragao nos caes e hangares, 0 que
perturbou a expedi¢ao regular das mercadorias destinadas
ao Transwaal.

Os agentes de expedicio e os donos das mercadorias
no Transwaal formularam energicas reclamagoes pela de-
mora que soffreu a expedigao das suas mereadorias, tendo
as auctoridades locaes, tanto na parte que diz respeilo ao
porto como do ¢aminho de ferro, empregado todos o8 sens
exforgos para que a expedicdo dos muilos milbares de to-
neladas que todos os dias iam aflluindo ao nosso porto
fossem carregados em vagoes e estes despachados com a
brevidade requerida.

As causas que delerminaram esta agglomeracao de
mercadorias no porto de Lourengo Marques devem (er-se
attribuido a falta de empregados, lanto no servigo do porlo
como no do caminho de ferro, ou ao quadro do pessoal ser
insufficiente para atlender as exigencias dos servigos or-
dinarios e a [alla de remuneracio de gratificagdo quando
0 ‘mesmo ¢ obrigado a (rabalbar (6ra das horas de servico
regulamentares.
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A proposito do porto de Lourengo Marques, Siy. Thos:
Price, director dos caminhos de ferro do Transwaal, nuis
disenrso que recenlemente pronunciou no Congresso GOMES
mereial de Johannesburgo, commentando os effeitos da &
teragdo dog precos das larvifas dos caminhos de ferro SU
africanos disse que: «observara immediatamente, comés
consequencia natural, o angmento do (trafego destinadt
a0s portos do Cabo e do Nalal. -

« Um semelhante augmento de trafego experimenta® =
0 porto de Lourenco Marques, como consequencia nalurds
dos melhoramentos introduzidos nos seus servigos, mas qué
elles hoje se tornavam insufficientes, resultando os navios
soffrerem demoras sensiveis no porlo por falla de accom
modag¢ao ¢ apparelhos de descarga. » : .

A falla de guindastes electricos para a descarga dos V&
pores, e a de indigenas para o carregamento de mercadorids
¢ de vapores, contribuin muilissimo para que fosse agrt
vado o eslado normal do nosso porto.

A falta de vagdes diz-se ler sido devida & grandt
procura de earvao que houve no porto de Natal, para onde
os caminhos de ferro do Transwaal haviam desviado nmd
grande parle do seu material circulante em prejuizo 403
Nn0ss0 porlo.

A falta de vagGes para o carregamenlo de mercadd |
rias no porto de Lourengo Marques € por vezes hem sl
lida, apesar do nosso caminho de ferro ter hoje o numes®
sufliciente para salisfazer a quarte parte 2o reclamadd
pelos caminhos de ferro do Transwaal. _

ista questdo de falta de vagdes e da transmissdo A0
material circulante na nossa fronteira de Ressano Garéld
tem sido uma das mais delicadas e que por vezes mal
tem prendido a allengio da direcgio dos caminhos de ferf
de Lourengo Marques, e que, segundo nos parece, ainda est
longe de ser liquidada com satisfagio para nos.

Muitos teem sido as combinagdes e contractos realisd
dos com os caminhos de ferro do Transwaal, porem el
certos e delerminados momentos, isto é, quando ha gran 1
affluencia de mercadorias ao nosso porto, comega a eSeI¥
sear o malerial para os seus carregamenlos. |

Este estado de cousas dala de ha muitos annos, € erd A
curioso advinhar o que nos esta reservado quando for €%
tabelecida de vez a Unido Sul Africana, que se annancid
para bem breve e na qual os caminhos de ferro ingles€s
do Sul d’Africa enlram como uma s6 entidade, representd
da por milhares de kilometros de linhas ferveas. -

O Porto e o «Sud-Express.. — Vantagens da carruagem Pam’
pilhosa-Hendaya.—@ companhia do Norte implacavel, —dm
requerimento.—#& amabilidade d'um chefe d’estagio. —FisC?
impiedoso. — Reclamagdo gstomacal.

Giragas, como dissemnos, ao comboio rapido do Porto &
Medina, e, pelo que se refere aos paasageiros de Lishod
4s combinacées ullimamente feitas na conferencia de S&
lamaneca, ja se vae por comboio ordinario, de Lishoa alé
Hendaya com muito menos trashordos ¢ incommodos
que anligamente. .

Partindo do Porlo, ¢ bom prevenir que os passageiro®
de 1.* fem mais garantia de evilar um trashordo, toman
ali logar na carruagem mixta do que indo na de 1.° ¢lasser

£ que quando ha poucos passageiros de 1.* 80 a ff“r'_

ruagem mixta segue desde Barca d'Alva, por ser inutil d




































