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Porto de Leixoes "

( Conclusdo )

: Versei no numero anlerior a questao de Leixdes sob
~ Ponto de vista technico.
Pelo lado administrativo, nio é ella menos simples.
i Existe a Gompanhia das Docas, legalmente conslituida,
dqual o Estado é o maior accionista, que [oi creada
ﬁ:"a concluir v‘(:-xpllura_:r 0 porto de Leixoes, segundo s
rej-esﬁ de uma lei, hoje inexequivel nos lermos em que 1oi
IRida. X
N.Blll 0 Governo lem que fazer por intermedio da Gom-
Ahia um emprestimo para ser reembolsado do custo da
F‘Slrlu:;:ﬁu do porto, nem a ligacao de Leixoes com a reé-
Uerroviaria deve ser a que a lei preve, nem as obras
j&é?i{l(}fznmnl'nrgs necessarias no porto sao as enlio pro-
48 ¢ limitadas a modesta verba.
ciasﬂnglon'llyanllllizt fez o que lhe compria. Por .t:i!'t'llll'l:il.ill'l-
-elﬂriq.d“ celebron o (;‘m-'c'rnn 0 conlracto a que eslava au-
< s'ﬂld({. Declara a Companhia que pode obler os recur-
en?-"%mos ¢ apenas pede a revisao da lei, universal-
| € reconhecida neeessaria, mostrando a sua boa von-
tlilre Pela apresentacio de um nolavel projecto, que man-
4 elaborar.
Ue outra coisa ha que fazer, senao preparar de com-

.
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mum accordo wma proposta de revisao da ler-de 1889 e
apresental-a ao parlamento? )

' cerfo que vem a Associacio Commercial, ou antes
0s sens corpos gerenles rvepresentando o grupo que os
elegeu, alvitrar que se ponha de parte a Companhia das
Docas; eshulhando-a do seu incontestavel direito de ex-
ploracdo do porto de Leixdes e lransferindo essa missao
para outrem que poderia ser a propria- Associagao recla-
matule.

B até se affecta ndo conhecer o notavel projecto de
Leixdes, que teve larga publicidade na imprensa periodica
¢ foi apresentado a El-Rei n'uma proficiente conferencia,
a (que os dirigentes da Associagio Commercial podiam- ter
assistido, se quizessem !

Vem-se¢ com effeilo altvitrar nma grande doca de flu-
cluacio no rio Leca, quando com grande copia de solidas
razdes no projecto Loureiro se den a preferencia as doeas
de marés, inconleslavelmente mais commodas para o ser-
vico a que sao deslinadas.

Resta a questao da ligagao com as linhas do Minho e
Douro, por varias vezes ja versada agpi, sendo inutil re-
pelir minuciosamente argumentos que permanecem de
pé, e sendo ao mesmo lempo occasido de apreciar as idéas
expostas pela Associagdo Commercial do Porto dé cujo rela-
lorio publicou a Gazela a parle essencial no numera de 16
de julho. | AR \

' ponto incontroverso a necessidade da ligacao  do
porto de Leixdes com as linhas do Minho e Douro. e.com
o bairro commercial da cidade servido pela estacao. da
Alfandega. Essa dupla necessidade corresponde a_dugs
correntes distinctas do trafego: a exportag¢ao.e importagao
directas, que hajam de ser feitas por Leixoes, £ 0 COMmET:
cio de concentragio e distribuicdo pela clientela da zona Sua
tributaria, feitas pelo commercio do Porlo. . L L

Madeiras, toros, lousas, minerios, carvio de pedra, al-
godio, mercadorias em transito de. ou  para Hespaoha, o
grosso trafego n'uma palavra, quando -embarque . ou des-
embarque em Leixoes, convem-lhe seguir.o itinerario majs
curto por caminho de ferro. v o e

() Porto nada lucra, nem perde, por seguir €58 Merca:
doria um ou oulro ilinerario ; com o que fem. a‘luerat ¢
com o desenvolvimento do commercio, com o incremento
das relacoes que se realisam por seu intermedio, £Om 0
aflluxo da navegagiao ao porto de Leixdes: .. = .poon '

Para esse trafego a ligacdo directa com Ermezipdé se-
ria a mais conveniente. O proprio. presidente dai’-“i\"i‘;:éO(:iag-
¢io Commercial do Porto se vé forgado a confessal-o,. co-
mo se 16 no trecho que lranscrevemos. Se fosse ‘esse o
unico ramo de trafego a considerar, niao podia haver he-
sitacoes.

Outro porém ha que ter em conla. .

A praca do Porto ha de ser sempre o emporio de uma
vasla regiao, exercendo o commercio por grosso de cerlas
mercadorias, que sdo distribuidas pelos centros de consu-
mo. Carece pois de relacdes faceis e baratas com,.0 porlo
de Leixoes, que lem fatalmente de subslituir em  patle .o
do Douro, cuja deficiencia perante as modernas exigencias

=
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da navegagao demonsireino artigo anterior. O cenlro com-
mercial da cidade é a Alfandega, sendo pois sobremodo
conveniente a ligagdo por caminho de ferro de Leixdes
com esse bairro.

A’ primeira vista parece, pois, que se impoe a constru-
ccao das duas ligacdes das linhas do Minho e Douro com
Leixdes : uma por Ermezinde, outra constituindo o prolon-
gamento do ramal da Alfandega. E feitas essas duas, seria
desperdicio uma terceira intermedia. Pareceria pois bem
fundada a these posta pelo presidente da Associagao Com-
mercial de que sao aquellas as duas ligagdes necessarias,
devendo a segunda ter a precedencia.

Um exame mais attento e circumslanciado do assum-
pto leva-nos a conclusdes diversas.

0 prolongamento do ramal da Alfandega, quando nao
seja rigorosamente marginal até o Ouro, é forgosamente
obra carissima e defeiluosa.

E de todos conhecida a historia dos varios projeclos
elaborados.

0 primeiro Iragado, estudado sob a direc¢do do dislin-
cto engenheiro sr. Luciano de Carvalho, custava cérca de
043 contos e serviu de base ao preceito da lei de 29 de
agosto de 1889 que impunha & Companhia das Docas a
obrigagdo de o construir mediante a garanlia de juro de
5 9/, sobre aquella quantia, que pela revisao do orgamen-
o se elevava a 1.096 conlos.

0 illustre engenheiro, cujo nome se acha vinculado a
tantos estudos e obras de vullo na réde ferroviaria do
norte do paiz, o sr. conselheiro Justino Teixeira, propoz
uma variante, que reduzia counsideravelmente o custo do
prolongamento, fazendo-o descer a 642 conlos, quantia
que pela revisio posterior do orgamento se elevou a 681
conlos, aproximadamente.

A ligagdo de Leixdes com a Alfandega e Campanha pe-
lo' prolongamento do ramal, além de custar caro, ficava
sempre eivada de defeitos insanaveis, como eram a enor-
me “extensdo em tunneis de fortes rampas, lornando-a
pouco propria para 0 servigo de passageiros; a saida da
estacdo da Alfandega, cujo servigo é complicado e embara-
cado pela bifurcacdo; a passagem de nivel n'uma das prin-
cipaes arterias da cidade, como é a rua da Alfandega; a
impossibilidade da segunda via.

- Posteriormente foram ordenados varios estudos, subor-
dinados 4 condi¢do de servirem o terrapleno que se pre-
tende crear no Ouro.

~ Um primeiro projecto, que custaria cérca de 900 eontos
e que enfermava de defeilos inadmissiveis, devidos nao a
impericia do auctor, mas 4s sujei¢des que lhe tinham sido
intimadas, foi posto de parte, sem que as estagoes consul-
tivas chegassem a pronunciar-se acérca d’elle.

~* Por indicacdo do sr. conselheiro Adolpho Loureiro estu-
fou-se outra solugdo, que tinha em vista conciliar quanto
possivel as exigencias formuladas com o0s requisitos techni-
cos a que a obra deve salisfazer. O prolongamento sae
da estacdo da Alfandega e altinge de novo a margem de-
pois de alguns tunneis, atravessando pela segunda vez a
estrada da Foz para ir ter uma estagao no Ouro, e ahi atra-
vessar terceira vez a estrada a montante da Foz, em
direcgao a Leixdes.

" Assim se tornava possivel a ida ao terrapleno do Ouro
e se evitava a passagem pelo passeio da Foz e pelas praias
que se The seguem, contra a qual, sem grande razao, se
insurgin a opinido publica no Porto.

~ 0 custo da obra era orcado em 547 conlos, a que ha-
‘via que juntar o trogo commum a essa linha ¢ a de cireum-
vallagdo, e o trogo alé Leca, o que eleva a 683 conlos
aquella quantia, ndo contando com a despesa correspon-
dente ao aproveitamento dos terraplenos marginaes crea-
dos, que nao foi levada a conta do ramal.

Nem nesse projecto, nem nos anteriores, figurava nma
grande estagdo terminus em terrenos conquistados pela
demoligio de predios do bairro de Miragaia.
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Em (odos elles se conlou apenas com uma pequens
estacdo de passageiros defronte da Alfandega. :
Nem se compieenderiam duas grandes eslagoes de
mercadorias, com a respecliva duplica¢io do pessoal €
complicagdo do servigo, a dois passos uma da oulra.
Pedir pois a0 Thesouro que gaste, nio 683 conles, mas
942, sendo a differenca aplicada ao arrazamento dos cd=
sebres de Miragaia, ¢ lancar audaciosamente a cargo d0
Estado uma obra de saneamento ¢ embellezamento munk
cipal, que lhe ndo incumbe.
Se alguma entidade politica tomou 0 compromisso dé
o fazer, foi além das faculdades do poder execulivo, nas
quaes elle ndo cabia, nio devendo o poder legislativo fa*
zel-0 bom, porque ha obras de interesse geral mais impors
lantes, a que o Estado deve consagrar 0s seus servigos
em beneficio do eommercio do Porlo, como sio, por exem=
plo, as estradas e caminhos de ferro aflluentes das linhas.
do Minho e Douro, que facilitam o desenvolvimento do-
COMMErcio. 3
Portanto, a comstruccdo do prolongamento do ramal'j-;
da Alfandega a Leixdes segundo o ultimo projecto aprovado
¢ uma obra eara, que cria embaragos a circulagio na vid
publica por trez passagens de nivel; em boa parle de
essa exlensdo ndo comporta segunda via, se o trafego um
dia a exigir; é pouco propria para o trafego de past
sageiros, tendo ao lado por concorrente a Lracgdo electricds
0 movimento de Leixdes vird complicar o da estagad
da Alfandega e ainda o de Campanhi, ambas ellas pout®:
desafogadas e ja muilo sobrecarregadas de servigo. Y
Se a0 menos uma reclificagio da margem permillissé
seguil-a da Alfandega ao Ouro sem tunneis, passando pd{*_":
frente de aquella casa fiscal, no que nao havia inconVé
niente de maior, e suprimindo-se os tunneis, que sio a pal'w_'
cara da obra, duas passagens de nivel e as expropriag0e®
de Miragaia, menos objecgdes suscitaria o prolongamento: -
Fra essa, como vimos, a idéa judiciosa do habil engé
nheiro Arthur Guimardes, que queria apenas ligar o terrd® =
pleno do Ouro com a Alfandega por uma linha de servigd
marginal.
Tal qual estd, porém, projectada a obra, s6 ¢ admis®
sivel, se nao houver oulra solugio. ]
E essa existe, intermedia entre o prolongamento 4%
ramal e & ligagio com Ermezinde. 4
I’ a linha da circomvallagdo, primeiro alvitrada pelo
distineto engenheiro sr. Pereira Dias e que o Consefho d¢
Obras Publicas julgou preferivel aquelle prolongamento:
Foi submeltida a inquerito em 1898 por occasido 08:
elaboragdo do plano da réde complementar. A Assocm_ﬁﬂﬂ’{
Commercial do Porto, convidada pela commissao 4a dize’
da sua justiga acérea das linhag propostas, nada respondett:
Por decreto de 15 de’ fevereiro de 1900 foram classi
ficadas as linhas complementares, figurando entre ellas =
da circumvallacio, Contumil a Leixdes, a cujos estudos =
Conselho de Administragdo dos ecaminhos de [erro rlo;ﬁﬂ
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tado mandou proceder, pouco depois da sua constilmIFeEs
A lei de ! de julho de 1903 auclorisou a constrllﬂfgﬁ' :
da linha e, accedendo ao pedido da Associagio Cornmercits
do Porto, auctorison o governo a encarregal-a da 0095'.“; ;
cedao do trogo da Allandega a Leixdes, se a Companhia d "
Docas a nao levasse a effeito. . nf'
Foi approvado em 1905 o projecto da linha de ciréts
vallagdo, orgada em cérea de 600 conlos, com infra ol
ctura para via dupla, on cérea de 500 fazendo-se apen
n'essas condigoes desde ja as expropriagies. o,
lam ser estas comegadas e seguir-se-hia a conslrllﬂl"‘gﬁ!ﬂ
quando manejos ¢ pressoes de alguem, que ¢ 0einso tlQ}“ |
mear, fizeram suspender os trabalhos iniciados, perd€hte -
se (uatro annos para a realisacdo de nma linha de G4
tal importancia para o Porto.
Inutil é repetir pormenorisadamente as rasoes (U8 s

litam a favor d'esta linha; basta recordal-as em l‘ﬁPM _
synthese. - : '



e . Gonstruida a ceu aberto pela vertente esquerda do
19(33, ¢ uma verdadeira linha de circumvallacao, apropria-
b ao trafego de passageiros nos arrabaldes do Porto, fa-
Mlilando a expansdo da cidade e ligando-se directamente
t0m as estagoes de Campanha e do Porto. Tem na origem,
8 Contumil, uma vasla estacio de triagem, em que 0s
-f?lfgﬁes sao classificados e divididos por deslinos, desalo-
L-."g&{ldt)-se assim as estacoes de Campanhd e Alfandega. Da
;ij"&}ll,.gag:ﬁo directa para as linhas do Minho ¢ Douro ¢om
““1 pequeno excesso de percurso sobre a ligagao de Fr-
- Wezinde, a qual esti alids prevista, pela construegdo de

W pequeno trogo complementar, quando viesse a ser ne-
CBSSaria. Assegura as relacoes de Leixoes com a Alfande-
.Pgﬂ, embora por um itinerarvio mais longo (24 Kilometros
I‘-‘gep}llra 9) dispensando pois a construegio do prolonga-
‘..Imﬁl%tt?, O que represenla uma economia imporlantissima

Permittindo & Administragio adoplar uma tarifa reduzida,
! 'e(’m[)el.lsn(lm-:l do excesso de percurso.

i CQItstt‘tritlu a linha de eircumvallacido, a mercadoria que
U6 Leixtes segue directamente a destino para o interior
Dn para Espanha e vice-versa, ld lem o sen caminho facil,
Wiependente do servico local; a que ¢ destinada ao mer-
“do do Porto, on d'elle provém, lem a linha da circum-
a4ca0 ¢ 0 ramal da Alfandega a communical-a com a
| 'ai'--eﬁlacﬁc) da Alfandega.

Que mais ¢ preciso? Em que ¢ o Porlo prejudicado ¢
i beneficiado? Para qué ir gastar num prolongamento
'_..‘jﬂl}ens:wel do ramal mais 600 conlos, que leriam melhor
L fbimento n'outros melhoramentos (e urgente necessidade

€ de summo proveito para o commercio do Porlo, como
Tia o continuaciao da linha do Pocinho a Miranda?

f:i Convém agora exatuinar as criticas de (que a linha de
~Weumyallagdo foi objecto no relatorio da Associacao Com-
UETCial, cujos trechos essenciaes aqui lranscrevemos.

AMlirma-se (que a zona ribeirinha da Alfandega tem de

IO local de partida ou de chegada da maior parte das
SfTeadorias que venham a transitar por Leixoes. Aflirma-
i erronea !

8 o Que necessidade tem de passar pelo baicro da Alfan-
ﬁaga tudo quanto seja transito de on para Espanha, ramo

¥ Wrafego para o qual se reclamou imperiosamente a li-
e de Salamanca? £ os toros? B as lousas? E o carvio
& Pedra? B os minerios? E o algoddo ? E mil outras mer-

(orias (e importagio e exportacio directa?

e _;IS'-O para uﬁp deslocar escriptorios e Armazens exis-
- oles! Oy Leixoes assume o papel que de direilo lhe
Dertence o forcosamente ha de haver cerla deslocacao,
| :-.834: Qual for a ligagao do caminho de ferro cqasl-.ruic_iu; ol
¥l "éf’tlc ﬂeslog:apao se nio da, porque Leixoes ¢ vencido na
A Orrencia pelos portos rivaes, ¢ o commercio do Porlo,
il d8nado ou decadente, terd soffrido profundo golpe!
- SUEF luctar com vantagem, quer vencer? :

o ¢ A¢a de Leixbes a arma aperfeicoada que Ihe assegu-

o % Superioridade; facilite as communicacoes com esse
kq 103 dcceite resolutamente as transformagoes e deslo-
0y “8 necessarias, embora firam os interesses d'este ou
SA0uelle individuo influente. Nio o faz?
ﬂﬁs Bdo amaldicoara a sua cegueira e verd o que deve
“Seusqu? se arvoram em representantes e defensores dos
Por lglewn.d.ldos interesses. Quanto tempo perdido, talvez

Fina irreparavel !
ilfuam'fm"“ LliViS‘&[? de lorgas em cum_pclfam_'ius gslereis,
"B"Pﬂtr(i) lgdns deviam cooperar com criterio, desinleresse
HATIOLismo !
it Dgll‘egam-se contra a linha da circumyvallagdo o excesso
Curso & a differenca de nivel, que tornam mais caro
~ Mansporge,
:;m.:_ng;(‘iﬁ $e essa linha offerece vantagens e desempenha
Con o8 que ndo tem o prolongamento do ramal, aquellas

i

N

da d‘ﬂﬁes menos favoraveis compensam-se pela egualda:
T a?j_larll‘a, sendo pois indifferentes para o puablico. Pa-
| Admuuslragiio a differenca de custo da traccao e
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muito inferior aos encargos -da construegao do prolon-
camenlo. : ;
Esse argumento applica-se apenas i mercadoria que
de LeixOes tivesse de vir 4 Alfandega ou vice-versa. Cal-
culando-a com eporme exagero em 100:000 toneladas, o
encargo supplementar de tracgao ascende a 5:0005000 por
anno, poupando-se 30:0005000 de juros e amorlisagao do
prolongamento do ramal. Com os 25 conlos poupados ang
nualmente ¢ com o rendimento oblide do trafego su-
burbano na linha da cireumvallagdo, pdde-se levanlar.o
capital preciso para construir algumas dezenas de kilome-
tros de caminhos de ferro, que vem engrossar a corrente
commerecial do Porto. ' o
0 vicio da argumentagdo conltraposta 4 linha de circnm-
vallacido esta: 1.° em supor gque todo ou quasi lodo '().'t!'n_.-
fego de Leixdes tem gue vir a Alfandega, quando a maior
d'elle. segue direclamente ; 2.% em abstrair do. movimento
suburbano de passageiros, que essa linha ha de ter, i se-
melhanga da de circnmvallagio dé Lishoa, ¢ que dara Iogar
a importante réndimento: 3.° em omillir as vanlagens da
desacimmulacao das eslagoes de Campanhi ¢ ;\ll‘mfdcga,@
um movimento de transilo, que pode seguir ilinerario Mais
directo. i e 1
O que ¢ gracioso ¢ que no referido relatorio alé se- in-
voea o estrategia contra a linha de circumyallagao, dando-
se i preferencia ao tracado Leixdes-Ermezinde, réepuncian-
do-se assim para o Porlo as vantagens de uma linha de
civeumvallacio que o cinja mais de perto e que, saindo sem
reversao das proximidades de Campanhd em seguimento
do trogo S, Benlo-Campanhd, melhor serve os seas ar-

rabaldes.
Se al¢ se opina gravemenle que a-linha deve ficar ex-
terior « ao fosso natoral do Lega sl A tsteleb s,

h

B todavia a aucloridade militar competente, quando
foi ouvida sobre o tracado, emilli o parecer cathegorico
de que, sendo o Leca o fosso nalural da obra de defeza
proxima do Porto, a linha de circumyallagao,, facilita,g_do a
mutua ligagio d'eslas, devia ser inlerior a esse fofssoi"eﬁ Se-
guir portanlo a warvgem esquerda. . A iR s

A ligagio para Ermezinde niao é pois a que mais, con-
vem 4 defeza da cidade, nem ao seu movimento subur-
hano, nem ainda as relagdes de Leixdes com o bairro.com-
mercial da Alfandega. A linha de circumvallagao tem sobre
ella incontestavel superioridade e, por ser uma solugao
intermedia, dispensa o prolongamento do ramal da Alfa‘p:
dega, que, a meu vér, s se justifica nodia em que [Or rigo-
rosamente marginal e se aproveilem para o assenlamento
da via as obras feilas com oulro objectivo-e. destinadas a
uma regularisacio economica da margem do Douro.

[nsinuar que o excesso de.percurso.entre a Al,l‘anch];g’a
e Leixdes pela linha de circumvallacao equivale a remover
Leixdes para as alluras de Villa do Conde ¢ sophisma gros-
seiro, que 0 a ignorantes pode impressionar. =7 o4

Em caminhos de ferro o que Tmporta sao asidistancias
de aplicacio das tarvifas, com as quaes: se corrige; quando
Convem, 0 excesso. do percurso, ¢ 6 esse o caso, pois vale
o pena applicar ao percurso Leixtes-Contumil-Alfandega
(utilisado alias pela parte. menos importante (do trafego
de Leixdes) uma tarifa redozida, para dispensar a canstru-
ecao de uma obra cara, da qual se pode prescindirs Além
('iss0, 0 grosso do trafego.uao vem 4 Alfandega e porisso
escapa ao argumento adduzido.

¥

E" tempo de findar esta longa exposi¢do, em que tive
de repetic consideragdes e argumenlos ji expostos, em
anteriores arligos. »

Qoe remedio ha, porém, senao insistir em. opor as mes-
mas razdes aos mesmas sophismas, comparaveis as cabecas
da hydra de Lerna, que renasciam . a medida que.eram
l'l'Ol‘li.ldElS? E' essa a missdo ingrala, mas necessaria, da
imprensa,
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Creio poder concluir legilimamente: — 1.° que @ neces-
sario, urgente e inadiavel, completar o porto de Leixdes e
ligal-o com as linhas do Minho e Douro e com a eslacdo
da Alfandega;

2.% que deve, para isso, ser revista a lei de 1889 de
accordo com a Companhia das Docas, a quem de direilo
pertence a exploragdo do porto, e executar-se o projecto
elaborado pelo sr. conselheiro Loureiro;

3.° que no rio Douro se devem fazer apenas obras
modestas, renunciando-se a planos grandiosos e de resulta-
dos mais que duvidosos;

4.° que urge construir a linha de circumvallacdo, dis-
pensando-se o prolongamento do ramal, emquanto ndo
houver terraplenos marginaes, que permilttam o seu segui-
mento pela frente da Alfandega.

Ao formular estas conclusdes, nao me movem interes-
ses pessoaes, que nao tenho no assumpto, nem me do-
mina a obstinagdo dos que pretendem impoér a todo o
custo o seu modo de vér.

Obedeco apenas @ minha consciencia de profissional e
cumpro um dever patriolico, pugnando por obras de gran-
de alcance para o norte do paiz e expondo o que o estu-
do reflectido e imparcial me leva -a considerar a verda-
deira solugdao do problema.

A contradicta cortez encontrar-me-a promplo para a
discussao.

As eructacdes grosseiras da critica de contrabando, es-
sas sao-me indifferentes e s6 merecem silencio desde-

nhoso.
J. Fernando de Sowza.

e
A Associacao internacional permanente
dos Congressos de Navegacao

Em 17 de maio passado, reuniu-se em Bruxellas no
Palacio das Conferencias do Ministerio das Obras Publicas
a Commissao internacional permanente da Associa¢ao dos
Congressos de Navegacdo, fazendo-se representar a Alle-
manha por seis delegados; com dois o Brazil: com sete se
representou a Belgica: um a China ; tambem um os Estados
Unidos; por oito a Franga; um a Gran-Bretanha; um
pela Hungria; dois pela Italia; um pelo Japao; um por
Monaco; dois pelos Paizes Baixos; um pelo Perd; qualro
foram da Russia; e do Sido, Suecia e Suissa um por cada
paiz.

A esta sessao foi presente o relatorio da Commissido
Executiva em que se verifica que aquella sociedade pos-
suta, em 31 de dezembro de 1908, 213.480,11 francos de
capital distribuido da seguinte maneira:

Frs, Cent.
Inscripgdes belgas no valor nominal de [rs.
100.000, 3 °/,, serie 2., em deposito na
Caixa Geral Economica e de Aposentagdes
avaliadas n'aquella data em........... 95.125,00
Pinheiro em deposito na mesma inslitvicdo. 102.912,90
Dinheiro em conta corrente na Sociedade Ge-
ral da Bélgiea ........ S0 AR siwec s JOASYE,TH
BIRNCIrD. o CREE ¥ o ev a0 bl v sivniie s e e W ed 5.289,46
Mobiliario avaliado em ........ ieds ; 1,00

No orgamento para 1908 tinha-se fixado que
aquelle capital altingira apenas a verba de 172.695,37

0 angmento foi portanlo ......... ‘
No emtanto, as despesas votadas para o Con-
gresso de 8. Petersburgo, no orcamento
de 1908, foram excedidas, motivo porque
se tornou preciso sobrecarregar o orca-
mento do anno correnté Com..........

0 augmento real lica pois sendo. . ... 254 s

19.773,33
21.011,41
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0 que se vé& porém € que a previsdo das receitas pard
1908 foi modestamente calculada, visto que a despeito d0
excesso de despesa do Congresso de S. Petershburgo aindd
houve um excedente de receilas que ao par representan
3:7825054 réis.

Nao menos de 43 Estados ou Governos concorrem pard
a Associagdo com quotas que vao desde 8.000 francos
(Belgica) até 250 francos (Sido).

A Companhia do Canal de Suez subscreve com 500

[rancos. y.
Segundo o orgcamento para o exercicio corrente as

quotas dos Estados e Governos, das cidades, associa¢0es:

e collectividades, dos membros da Associagio e as recel

tas eventunaes calculam-se em 99.099 francos ¢ as despeé:

sas nao devem exceder 58500 francos, em que se coms

preende um donalivo de 5.000 francos para as vielimas
dos terremotos do Sul da Italia.

Tambem nas verbas das despesas figura a somma de
15.000 francos para publicacoes diversas e de 5.000 fran®

cos para portes do correio e correspondencia.
Convem nolar que os trabalhos da Associagdo sao pus

blicados sempre em francez, inglez e allemao, que sao a5

lingnas officiaes em que cada socio pode pedir as publi
cacOes, e contando a Associacdo 1.436 socios permanent€s:
s6 a Allemanha concorre com 307 e a Austria com 122
Em Hespanha contam-se 19 e apenas 7 em Portugal.

Na reunidao de 17 de maio findo havia que tratar nada

menos do que oilo questdes importantes, sendo de purd

administragao as qualro primeiras, a quinta referia-s¢

i escolha do local para a reunido do 12.° congresso e

seleccdo das quesloes a tratar nelle.

Fixara-se para 1911 a reunido da Associagio em Phi=-
ladelphia, mas o governo dos Estados Unidos fez sabel
que o programma adoptlado por aquelle paiz para o desen
volvimento das ohras hydrauvlicas maritimas e fluviaes 5%

em 1914 on 1915 é que estaria em plena execugdo e por
isso mais vantajoso seria fixar para entdo o congresso 8
realisar na America.

Duas correntes de opinido se manifestaram. Uma paré

que se fizesse um congresso ja em 1910 em Broxellas:
oulra para que o congresso se adiasse para 1912, em Joc¥
oportunamente escolhido.

Reunir-se a Associagdo em congresso em 1911
em breve se entendeu ser inconveniente.

De facto, segundo uma convencdo tomada pela Frangd -
Belgica e Allemanha, ha paralizagdo da navegagdo interiof -

¢ qll.9 I

nos canaes a parlir de 15 de junho e dorante o tempd

necessario para proceder a reparacoes necessarias, ¢ asséi -

lou-se que essa paragem se effectuasse nos tres paizes 1%
Mesmo anno.

0 praso que se arbitrou para que 08 canaes eslivesse
em esploragao sem paragem devida a obras de conser’

que se procede aos grandes trabalhos de conservagao dos

canaes da Europa Central. -

E" pois quando os engenheiros eslio a conlas 60";
obras urgentes que se realizario 08 congressos (ue OA
interessam.

Ja ha tempo que o Inspector Geral sr. Charguér
conselheiro de Estado e director geral das Estradas, Nav©
gagdo ¢ Minas, em Franga, linha proposto que se i
sem as dalas dos congressos de navegacdo, que s€ redh
zam (rienalmente, e agora o que pondera o Governo ¢ 5
Estados Unidos da-lhe ensejo de renovar a sua pmposﬁ 0

Houve quem propozesse que sc realizasse o cun'gl‘es‘i;‘
em selembro de 1911, em que ja estdao concluidos 03 “
balhos de grande reparacdo corrente que molivam a P if
lysacdo da navegacao interior, mas isso seria addiard =
ficuldade e ndo resolvé-la, porque 08 mezes em que deves

auds

mudas

m
ar
¢ao corrente foi de tres annos, e succede que ¢é preﬂlsa_gf
mente quando se realizam 08 congressos de navegagts

,u.l';-. =

- L/ ll'
effectuar-se os congressos dependem do clima do pﬂ”‘-'q:

3e escolher.
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0 sr. Gobert, que foi quem presidin a organizagdo do
Primeiro congresso de navegagao (1885) receia que o pra-
%0 de quatro annos enlre o congresso de S. Petershurgo e
Oque ha de vir seja muito longo para desanimar muilos
bovernos e muitos socios da Associacao.

Propoz conseguintemente que em 1911 se fizesse um

- ®ngresso no Canadd, onde ha que admirar e estudar

mlli.lils obras de navegacdo. « Ndo longe da fronteira ca-
hadiense, disse, os congressistas terao a faculdade de vi-
Sitar o Barge-Canal, que os americanos eslao excavando

0 Estado de New-York, este admiravel canal, cujos traba-

_hOS. executados com nolavel rapidez e habilidade se
COnsignam em holetim mensal, profusamente espalhado e

- “DViado a todos os especialistas do estrangeiro. Néo

seri_a preferivel, conlinua, que os membros da nossa As-
S0ciagao percorresem um canal em construcgdo, se en-
fOniragsem no meio de trabalhos a que visitassem uma
Obra concluida e acabada.?

@No Barge-Canal trabalham fodo um exercilo de ope-
farios, ferramentas e utensilios de novidade e forgca admi-
faveis e entre elles dragas que ¢é interessantissimo vér tra-

alhar ¢ ndo paradas depois de consiruida a via navegavel. »

0 sr. V. E. de Timonoff, que presidiu ao congresso de
3°_Pelersburgo, julga que a lechnica moderna procura sup-
Primir a paralysacio periodica da navegagdo por causa de
"paracdes de canaes e por isso propde que se anticipe a

tla do proximo congresso, lembrando a cidade de Bru-
Xellas para a sua realizacio. « 1910, disse, coincide com
0 25.9 auniversario do primeiro congresso de navegagdo
Celebrado em Bruxellas em 1885, por iniciativa do sr. Go-

', o pae dos congressos de navegacao. Um quarto de
Séeulo de (rabalho internacional no dominio da navegacao
Warca yma elapa digna de feslejar-se com um congresso
Ue se reuna no paiz onde nascen a ideia dos congressos

® navegacio. »

| Depois de falar da exposi¢io que ha de effectuar-se
laquelle anno na eapital da Belgica, allude ao grande
Projecio Bruxellas-porto-de-mar e aos imporlantes (raba-

05 dos porlos de Ostende e Antuerpia, do canal de Gante
€rneuzen, ele.

Depois de larga discussio volou-se porém que se fixas-
d 0 anno de 1912 para o proximo congresso internacional
€ Navegagdo, ¢ que o programma das questdes a sub-
dmeucr naquella reunido se delerminasse no proximo anno

£1910,

Primitivamente houve congressos especiaes de nave-

£40 interior e de navegacdo maritima. Em 1898 realizou-

€m Bruxellas a primeira reunidao que englobou os pro-

Mmas que mal se distinguiam, porque 1o congresso
Wernacional de 1894 na Haya se deliberou esta ampliagdo.
% Ora, assim como 0 primeiro congresso de uzwe,gapiio
d,ﬂell‘et:.-luarzt em 1885 em Bruxellas; 0 segundo em Vienna

Ustria em 1886; em Francfort sobre o Meno, o lerreiro

1889: e successivamente em 1890, 1892 e 1894 os
© Manchester, Paris ¢ Haya, julgou-se que 0s da nova série
programma ampliado deviam iniciar-se tambeém na
“ital da Belgica.
o -Il‘ sessdo de 28 de julho de 1898 da commissao do
orgfrf‘.,sm: 0 sr. Wheeler propoz o estabelecimento de uma
Bru Msagio permanente dos CONEressos, com séde em

Xellas e com o francez como linguy offlcial.

Omo o assumplo nao eslava no programma do con-
Bsﬁ?SD nem se podia discutir por falta de elementos de
ey 0, ficon assenle na sessio de encerramento, em 30
s.egu‘g[l::i:lc mez, que ficasse para se deliberar no congresso
&rigla sessao de ‘3 de agosto de 1900, no congresso de
Mas ,‘0 Inspector Geral de Obras Publicas sr. Barla.ller de

0 um bem fundamentado relatorio que continha as

S Seguintes conclusdes unanimemente adopladas:
"F‘-‘llaé rA actnal comt.nis_sfiq de estudos institvida em Bru-

Orma a commissao inlernacional dos congressos de
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navegaciao, podendo prover os logares dos seus membros
que falleceram ou que ficaram sem mandato.

2.9 Ao cnidado da mesma Commissao fica o encargo da
constituicdo da secrelaria permanenle, que compreendera
os srs. Helleputte, de Role e Dufourny, presidentes e se-
cretario geral da Commissdo. Cada paiz designard um vo-
gal litular e, se o enlender, um adjunto.

3.° A commissdo permanente e a sua reparligao ficam
encarregadas de determinar o local de reunido do proximo
CONZresso, num prazo, que, tanto quanto possivel, se appro-
ximard de tres annos.

Em julho de 1902 em Duesseldorf volou-se o estatuto
(a Assoeciagdo, cujo arligo 12.° fixava por assim dizer as
altribuicoes dos congressos futuros.

Em 1908, no congresso de 8. Petersburgo, ampliou-se
o programma, tratando-s¢ de hydraulica agricola e de
oceanographia.

Tambem naquelle congresso se propoz que se criasse
uma secgdo de hygiene naval e o sr. A. du Plessis de Riche-
lieu, vice-almirante, residente em Copenhague e represen-
tante do Sido, propoz que se tratasse ainda da inspeccio e
medi¢do da tonelagem dos navios, dos casos de abalroa-
menlo e salvagdo, da concordancia das regras locaes da
navegacao nos porlos e canaes com as regras inlernacio-
naes no mar que se reconheceram, da pilolagem obriga-
toria e da distribuicdo da responsabilidade e riscos entre
0s proprielarios, os expedidores e os consignatarios da
carga. 2 -
' amplo em demasia o programma e cerlamenta f6ra
das atltribuigdes dos engenheiros, dos constructores na-
vaes e dos direclores de companhias de navegagao ou de
exploracdo de porlos e canaes, que consliluem a maioria
dos membros da Associa¢do internacional permanente dos
congressos de navegagao.

Pela circumstlancia de ter a Inglaterra tomado parle
na commissao inlernacional permanente apenas para o
que diz respeito a navegagao interior, julgou-se inoppor-
tuno ampliavr o programma ja carregadissimo dos traba-
lhos commetlidos aos congressos de navegacao.

Tres propostas se disculiram em seguida na reuniao
de 7 de maio passado. Se duas d’ellas podem quasi que
passar sem registo, a da remissao das quotas e da compo-
sicao da meza directora dos debales, ja 0 mesmo ndo suc-
cede com a do sr. dr. V. Russ, senador, pertencente a
commissao para a canalizacio do Moldau e do Elba na
Bohemia.

Entlende o proponente que é preciso diminuir 0 numero
de festas e de recepcdes para se poder trabalhar conve-
nientemente. Com esle parecer concordou por escripto o
delegado do governo portuguez sr. inspector geral Mendes
Guerreiro e oulro tanto fizeram todos os presentes. Ha po-
rém ainda na proposla do sr. dr. Russ a clausula de nao
admiltir membros temporarios dos congressos, o que parece
que lraz inconvenientes, na opiniao do sr. Guerreiro e de
outros. Ficou porlanto esla segunda parle da proposta em
estudo.

A ullima questdo de grande importancia referia-se a
hypotheca das embarcagdes de navegagdo interior, que foi
ja discutida no congresso de Milao de 1905, sob o nome
de hypotheca fluvial.

A exirema complicacdo do assumplo nao permitte no
emtanto que seja versado nas poucas linhas que se des-
linam a este artigo e demais a generalizagdo de um as-
sumpto que tem que amoldar-se as leis de cada paiz é
de ordem a nao poder expor-se em poucas palavras.

A Associa¢do belga de direito maritimo pediu & As-
sociagdo internacional permanente dos congressos de nave-
gacdo para collaborar com ella neste assumpto, de modo
a assenlar-se numa combinagao entre a Belgica e o8 pai-
zes limitrophes, para garantia do respeito pelas hypothecas
¢ privilegios regularmente consentidos na lei votada no
parlamento belga em 10 de fevereiro do anno passado,
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Foi a mesa encarregada de se éntender com a Associa-
¢ao belga de direilo marilimo e cerlamente que das deli-
beragdes em que assentarem aquellas sociedades hao de
resultar principios novos de direito maritimo, que talvez
possam ampliar-se alé & adaptagdo das hypothecas sobre
objectos moveis.

Mello de Mattos.

ﬂinistrio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccio Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi présente a conta de liquida-
¢io da garantia de juro da linha ferrea de Santa Comba Dio a
Vizew, "apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de
Ferro, concessionaria -da referida linha, referente ao periodo de-
corrido de 1 de janeiro a 30 de junho de 1909 (2.7 semestre do anno
economico de 1908-1909) : ha'por bem, conformando-se com o pa-
recer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas de 22 de
jutho findo, e onvida a commissio revisora de contas, approvar a
referida liquidagio e determinar que & mencionada companhia
seja paga a quantia de 26:831 8489 réis, como liquidagio da garan-
tia de juro no citado semestre,

Pago, em 3 de agosto de 1909. — Antonio Alfredo Barjona de
Freitas.

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liquida-
¢io da garantia de juro da linha ferrea de Foz-Tua a Mirandella,
apresentada pela Companhia Naciopal de Caminhos de Ferro, cou-
cessionalia Ju referida linha, e referente ao periodo decorrido de
1 janeiro a 30 de junho do corrente anno (segundo semestre do
anno economico de 1908-1909) = ba por bem, conformando-se com
o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, dala-
do_de 22 de julho findo, e tendo onvido a commissio revisora de
contas, approvar a mencionada liquidacio e ordenar fue i referi-
da companhia seja paga a quantia de 17: 7488563 réis, importaneia
liquidada da referida garantia.

Pago, em 3 de agoste de 1909, — Antanio Mfredo Barjona de
Freitas.

Tendo sido approvada por portaria de 18 de jaoneiro do cor-
rente anno a extensio definitiva da lyha ferrea de Mirandella a
Braganca, e havendo-se procedido 4 rectilicacio resultante d’essa
extensio, das contas de liquidacio da garautia de juro pagas i
companhia concessionaria da referida linha ferrea, no periodo de-
corrido desde o primeiro semestre do anno economico de 1905-
1906 até o primeiro semestre, inclusivé, de 1908-1909, reconlie-
cendo-gse, em virtude d'esta rectificacdo, que a importancia Lotal
definitiva das garantias de juros paquelle periodo sommam a
quantia de 251:1683336 réis, e tendo sido paga 4 mencionada com-
panhia, pelo fundo especial de caminhos de ferro, a importancia
de: 254:5678932 réis, sendo por isso aquella companhia devedora
da differenca de 3993396 réis entre essas duas importancias : ha
Sua Majestade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Poblicas ¢ Minas, datado de 3 de ju-
nho findo, e ouvida a Commissio Revisora de Contas, approvir a
mencionada liquidacio definitiva e determinar que, pela supraci-
tada comlmullia coneessionaria, seja reembolsado o fundo especial
de caminhos de ferro da quantia de 3993596 réis.

Paco, em 9 de agosto de 1909 — Autonio Alfredo Barjona de

Freitas.
Caminhos de Ferro do Estado

Conselho de Administracio

Tendo sido approvada por portaria de 11 de maio de 1907 a
parte do projecto, com data de 28 de fevereiro de 1907, do lanco
do ramal do caminho de ferro de Portimao a Lagos, comprehen-
dido entre o Kilometro 4 e a estaciio de Lagos, e tendo ficado a
resolucdo’ acdrea da parte anterior do projecto dependente do es-
tudo do aproveitamento da ponte na estrada real n.* 78, em vez
da_ ponte privativa projectada ; Sua Magestade El-Rei, a quem foi
presente o estudo eflectnado pela Direccio dos Caminhos de Ferro
do Sul e Sueste : Ha por bem, conformando-se com o parecer do
Conselho Superior de Obras Publicas e Minas de 20 de julho ul-

.

timo, approvar a parte do projecto referido entre a actual estaghd
de Portimdo e o kilometro 4, e o orcamento de todo o lango &
importancia de réis 55%:0005000, devendo ser apresentado ti
projecto definitivo da ponte privativa do caminho de ferro, elahés
rado em harmonia com as conelusies do citado parecer. :

Paco, em 6 de agosto de 1909. — Antonio Alfredo Barjond e

Freitas.
E. f:g.i‘

TARIFAS DE TRANSPORTE

r

Tarifa P. n.” 11, p. v. do Sul e Sueste, — [0
ampliada a concessio do bonus de 500 réis por toneladd
a madeira serrada para construcegdes e serradura de mis
deira das eslacoes de Campanhd e Aveiro para as d@
Algarve. o

Tarifa n.” 1, p. v. do Sul e Sueste, — Pela 2
ampliacdo d'esta larifa tornou-se aplicavel 4s remesas de:
mercadorias de 2.* série do Algarve para a zona Setubal €
Pinhal Novo-Lisboa o maximo cobravel de 25600 réis por
tonelada, até 340 kilogrammas, e 28800 réis além de J4%
Kilogrammas que eslava eslabelecido em senlido inversge
Facilita-se assim o transporle de latas de conserva fabri®
cadas no Algarve para fabrico dos mesmos generos noutros
pontos. ~

iy -
Reivindicando

Por telegramma de Paris, inserlo em um jornal de
Lishoa, vimos que o Awto, de Paris, e a Iribuna, de RO®
ma, negam a existencia do padre Gusmido, o inventor 60
primeiro aerostato, que, com relativa felicidade, t:onsegu[_;_.
mostrar a possibilidade do homem se manter e (ranspot
lar no ar.

(lom certeza que niao havera necessidade de riscar né
nhum capitulo na Historia da Aeroslagao por causa do}[“ﬁ'_’
08 conspicuos arliculistas escreveram nos seus rcspccl.l\’os'
jornaes. o

Tambem ¢ certo que aquellas opinides tio dogmaticd
mente expostas nao siao de naturesa a constituirem umd
offensa para o brio dos portuguezes ; mas nio deixa com”
tudo de beliscar profundamente o amor proprio de UES
povo que se orgulha em vér o nome d’um seu (:mnl“i‘.",”
triota figurando no rol dos que teem concorrido com 0 seth
esforco intellectual para alargar as conquistas do progres™
s0 da Humanidade.

I por isso que nos, caturras relapsos sempre que 5”
loca na honra e lustre da nossa patria, sahimos & pstacls
da, para ndo deixar passar em julgado, sem protesid
uma affirmacao que vem roubar ao invenlor portugte? 2
glovia de sér quem mostrou aos homens o caminho ¢
ares, assim como ja outros portuguezes de nome immm:
redonro, linham mostrado ao mundo o caminho, pelos md
res, dos emporios opulentos do feracissimo Brazil € do
deslumbrante Oriente. b

Foi, com effeito, mervamente plalonico o invent® dﬂ
padre Gusmdao, pela falta de utilidade pralica, mas o qu
ninguem pade contestar é que elle foi o inicio de estd 0{
cujos resullados sao hoje o assombro e provocam 0 9;‘.‘-0
thusiasmo de todo o mundo culto, ¢ levam o terrof L
seio dos povos barbaros e ignorantes. ak

E essa gloria nao permiltimos que nol-a ronbem; ™
vindicamol-a ardente e lenazmente. i

Seria fazer um mau juizo dos arliculistas do Anto € df
I'ribuna acreditar que foi sem bases sérias que elles P a
garam a existencia do padre Bartholomeu Lourengo d )
Gusmio. 0 que porém ¢ certo ¢ que a consulta dos 1‘33?:
los da Companhia de Jesus, se for possivel [azel-a, ego
elucidar bastante a questdo, pois que o padre GusHEs
pertenceu & Companhia de Jesus. o

E s¢ possivel losse consullar os registos de enlf"‘mr

EES
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10 carceres do Santo Officio, vér-se-hia o nome do cele-

e padre Gusmdo enlre os que deram entrada nas suas
bregas masmorras, em premio do seu trabalho e da
gloria que por elle adveio para Porlugal.

- A Inquisigdo n@o era mae carinhosa para os estudiosos,
dliles feroz modrasla e das mais descaroadas. Para os in-
Quisidores, o estudo era um peccado que ndo admittia
dbsolviedo.
~ Se consullassem ainda os registos de entrada do hos-
Pilal de Sevilha, o nome do celebre inventor apparecer-

€s-hia, como tendo ali fallecido no anno de 1724.

E se Ihes for possivel consultar os registos parochiaes
d._ﬂ cidade de Santos, no Brazil, correspondentes ao anno
d? 1675, talvez ahi encontrem o aulo do seu baplismo.
Nesses mesmos registos, mas do anno de 1695, talvex
fhconirem tambem o auto do baplismo de seu irmao, Ale-
Mndre de (Gusmio, esladista de creditos, que foi ministro

€ 1. Jodo Ve que falleceu em 1753,

Teriam os conspincos articulistas procedido a eslas in-
Vesligacdes antes de, do alto da sua cathedra, proclama-
' o0 dogma da nio existencia do padre Gusmao?

E' caso para duvidas. E quem n’estes trabalbos de in-
Vestigapdo faz apenas fé pelo que ouve dizer aos outros,
Sem que tenha documentos para basear as suas affirma-

€S, sujeita-se a que nio lhe deem o menor credilo, ¢ a
que, por isso, os seus escriplos sirvam apenas para ir
olumar o contheudo do cesto dos papeis inuteis.

B, nio querendo darem-se aesse trabalho fatigante de
j'Wesligudor, bastava-lhes attender a que nao se discute

M phantasmas a prioridade d’uma invengdo. Seria esle
O aso dos francezes que dizem terem sido as experiencias
"alisadas pelos irmdos Mongolfier anleriores & experiencia
ealisada pelo padre Bartholomeu Lourenco de Gusmao, da
Ompanhia de Jesus, em presenca da corte, no Terreiro
do Paco, em Lishoa.

E por aqui nos ficamos.

Gk
O NOSSO DIRECTOR

b Partiu para a sua viagem annual o nosso director e
0m amigo, que vae em busca de impressdes para a sec-
10 Notas de viagem da «Gazelar, seccao que conta muitos

lores pelo encanto que o seu auctor sabe dar-lhe, pelo,
Meregge que desperta, e pelas indicagdes praticas que
Proporciona a quem se propde a viajar.

= il
& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

LXV

_ Fm pleno labor de Irabalhos dedicada e zelosamente
_Pﬂstqg em pratica pela solicita administrag@o da Com-
gﬁ!lhla l}eal, que cada dia evidenciavam a sua mals activa
1Bencia em restaurar o credito abalado, que havia to-
h;?etil 0 éncargo de restabelecer, o principal promotor d'esse
o JElico restabelecimento, pela restricta applicacao das
an:h&"ﬁes estipuladas no convenio com os credores e que
08 exforcos havia empregado para conseguir esse fim,
Enemerito presidente do Conselho de Administragio
t.coﬂselheiro Pereira Carrilho, extenuado pelo excesso de
Ialho em que deterioron a saude, leve de ceder a con-
10 essencial da natureza humana, e foi acomellido da
f4 que nem os recursos da sciencia nem os disvellos

dmilia ¢ amigos poderam vencer.
pms‘ecorrendo a experiencia dos abalisados medicos de
« o hem o apéllo 4s mais energicas applicagdes da
am?;‘g'a, nem aos cuidados mais cordeaes dos verdadeiros
~808 que o acompanhavam, o conselheiro Antonio Pe-
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reira Carrilho, nao poude resistir ao insuperavel alaque
da doenga que o atiron para a sepultura.

Verdadeira perda nacional, a morte do conselheiro Car-
rilho nao 86 enluton a Companhia Real, como o paiz a que
tinha devotado toda a sua vida, alta intelligencia € indis-
culiveis servicos.

Parece que a providencia, dando por concluidos 08 es-
forgos d’este benemerito homem de bem, lhe proporeio-
nou pelo morte o descango de que nunca havia gosado
em vida.

Commissionado pelo Governo para fralar de trazer a
nm accordo rasoavel os credores da Companhia Real, a
missdo do conselheiro Carrilho era das mais difficeis de
levar a cabo com bhom exito.

Pelo seu eargo official de chefe da contabilidade publi-
ca, impunha-se-lhe por primeiro dever, correspondente &
confianca n'elle depositada, defender os interesses do Es-
tado sem offensa dos direitos dos credores particulares.

Apesar da conveniencia d’esles crédores em coopera-
rem com o delegado do Governo para uma solugao satis-
fatoria, da especulacdo de alguns que em exigencias exa-
geradas contavam aproveitar a opportunidade de poderem
salisfazer suas ambicdes, ao mesmo tempo que outros re-
ceiavam ndo serem compensados em seus prejuizos, os
esforcos do conselheiro Carrilho nunca afrouxaram e em
continuas discussdes e energica resistencia em conferen-
cias realisadas em Franca e Allemanha, o zeloso defensor
dos inleresses portuguezes conseguin harmonisar honrosa
e vantajosamente a dignidade do seu paiz com o respeito
leal aos direitos dos credores pelo convenio, que foi a pro-
va mais evidente do acerto na escolha do conselheiro Car-
rilho para resolver o assumpto, da maxima gravidade, e
em que erradamente os que desconheciam o valor do seu
honrado caracler e privilegiada intelligencia, ndo lhe fa-
zendo a devida justiga, previam resultado fatal 4 confianga
que o Governo depositara no seu delegado.

Por pessoal confissao do mais energico e habil impu-
gnador do convenio, o abastado capitalista e altamente re-
pulado financeiro, 0 banqueiro Kergall, representante da
maior parle dos credores extrangeiros, foi publicamente

declarado em discurso no funeral do saudoso conselheiro

larrilho quanto o governo porluguez e os credores da
Companhia Real deviam aos esforgos do delegado do Go-
verno, vencendo todos os obstaculos que lhe eram apre-
sentados para poder conseguir o bom exito que a execu-
¢do do convenio eslava patenteando.

0 conselheiro Carrilho, administrando por largos annos
as finangas portuguezas, em que muitos tém adquirido
fortuna, morren pobre e a Administragdo da Companhia
Real, a que elle presidiu por geral acquiescencia de todos
que na regeneracao do sen credito se inleressavam, deve
a familia do saudoso conselheiro Carrilho a concessao d
meios que lhe garantem a subsislencia. |

0 Conselho de Administragae da Companhia Real, em
reconhecimento dos relevantes servigos prestados a Com-
panhia pelo conselheiro Pereira Carrilho, resolveu collocar
solemnemente na sala das suas sessoes o relralo do sen
henemerito fallecido presidente.

Transportado o cadaver de Paris, onde como superior
agraciado com a Legido de Honra Ihe foram prestadas ho-
menagens pelo Governo francez, para Lisboa, aqui, por
deliberacdo da Administracdo da companhia, depois de so-
lemnes exequias, o feretro foi, com grande acompanha-
mento de que fizeram parle, alem de todos os mem-
bros do ministerio, todos os funccionarios de todas as
classes ferroviarias, sepultado em jazigo do cemiterio dos
Prazeres, depois de elogiosos discursos de despedida em
que foram recordados os relevantes servigos do illustre
extineto, limitando-se a esta rhetorica commemoragao o re-
conhecimento por parte do Governo, e ficando & companhia
a manifestagao da sua perda pelo acolhimento por ella feito
4 familia que, sem este auxilio ficaria reduzida 4s mais
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duras privacoes por falla de meiog, sendo apenas de duas
senhoras — sua irma e sobrinha — as que herdaram o no-
me illustre de seu chefe.

Se na existencia além da campa :
« Memoria ld da terra se consente »

a alma de Antonio Pereira Carrilho deve exullar de gloria
pelos testemunhos prestados, ante o seu cadaver, do mui-
10 que serviu em honra a sua patria, e em jusla defeza
dos inleresses que lhe foram confiados, sem d'isso tirar
para si proveito pessoal.
"« Paz d sua alma. »

A linha da Madeira

A ilha da Madeira, que pelo seu clima privilegiado se
lornou uma estagdo d'inverno apreciadissima pelos estran-
geiros, principalmente do norte da Europa, vae tornando-
se. agora, pela vulgarisagao por elles feita das suas bel-
lesas naturaes, um ponlo obrigatorio para os luristas de
lodos 0s paizes.

Para facilitar o admirar-se-lhe essas bellesas foi deter-
minada a construecao de uma linha-cujos trabalhos come-
caram ha mezes, enconlrando-se aclualmenle bastante
adeantados.

0 terreno fortemente accidentado torna a construcgao
da linha Dbastante difficil. Esta é formada por lres lro¢os.
Um atravessa a ilha de norte a sul, e 0s oulros dois for-
mam uma linha de cintura. 0 primeiro sae do Funchal,
sendo a estagdo na praca da Rainha, junto ao porlo, ¢
segue por Camara do Lobos, Campanario, Ribeira Brava,
e Serra d’Agua, lerminando em S. Vicente.

"~ Dos que circumdam a ilha, parte um de S. Vicenle, passa
por S. Jorge, Sant’Anna, Porlo da Cruz, entra no valle do
Machico e segue por Santa Cruz alé ao Funchal.

Estes dois trogos siao os de mais difficil construcgao.

- 0 ultimo, entronca no primeiro na Ribeira Brava, de
onde sae pela Porta do Sol, seguindo por Calheta, Paul do
Mar, Ponta do Corgo ¢ cortando depois piara o norte, vae
por Porto Moniz e Seixal entroncar em S. Vicenle.

Assim todos os ponlos mais formosos da ilha podem
ser visitados pelos turislas em pouco tempo e sem fadiga
alguma, constituindo a deseida @ Madeira vm verdadeiro
encanto para o passageiro dos grandes transantlanticos
que tocam naquella ilha lanto a ida como a volta.

Entre Funchal e Camara de Lobos ja a linha esta assenle;
sd0 uns doze kilomeltros.

.‘ I|
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O centro de excursdes pelo norte.-— Mo acaso.— A therapia do
colchdo duro.— Excepgdes agradaveis.— A linha do Valle do
- Vouga.— #lbergaria.

Bem dissemos, ¢ que o nao dissessemos lodos o sabem,
hasta’ olhar para o mappa do paiz, que o Porto era ponto
‘obrigado como cenlro de excursées no norte de Portugal.
. D'aqui se irradia para variadas direcgoes, e como loda
4 provincia é vm perfeilo jardim, wao ha embarago de es-
colha; é ir ao acaso e com a cerleza de se encontrar onde
passar agradavelmente uns dias.

o Demuitas d'essas excursoes ja aqui temos fallado ; tra-
temos agora de-doas que o lempo que podiamos consa-
grar-lhes nos permittin fazer. ;
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lomemos o comboio do Minho e deixemol-o correr po

aquelles sucecessivos terrenos de boa cultura, onde a visld
se enlretem nas arvores formando grinaldas ao lado das
estradas. ]
Nao lomemos em Nine o ramal para Braga de que ja aqlli_l
fallamos mais d'uma vez; nao nos detenhamos na galanté
villa de Barcellos, nem na bella Vianna do Castello pard &
visitar, ¢ seguir a Poute de Lima, passeios ji aqui descrips
tog. Deixemos correr o comboio, e onde honver ponto nad
conhecido, parcmos ahi. _
E' Aucora, uma galante mas modesla praia so frequens
tada pelos povos da regiao; ¢ Mollédo, oulra estancia bal-
near deliciosa, entre pinheiraes, fresca, placida, modestd
como aquellas bellas mulheres minhotas que vémos por
loda a parte no seu trajo simples, a que ainda as modas
ndo vieram tirar o conho da elegancia natural. o
Mas se elogiamos a simplicidade das mulheres, nad
(quizeramos a modestia das praias.
Nao quer dizer que nos sorrisse que loda a nossa cosi
maritima se transformasse em luxuosas estancias balnearess
com holeis principescos, casinos sumptuosos, salges d&
concertos, theatros e tudo o que constitue a vida mundati
das populagdes fluctuantes. Seria um flagelo que nao hov™
vesse onde se passar uns mezes de verao livre de etiqué
tas e afastado do bulicio. |
Mas tudo tem o seu meio termo, e algumas das noss
praias ficando para os que pretendem subtrahir-se a vidd,
movimentada das soirdes ¢ dos pic-nics, oulras bem PO~
diam desenvolver-se um pouco mais do que estao — sk
por exemplo, que se presla a ser um centro de vida, de
sport ¢ de passeios, com hoas comunicagoes de caminb0’
de ferro, estradas para aulomoveis, pinhal para sanificd
¢ao dos bronchios, rio para pesca, mar para desportos
nanticos, malla para caca, boa agua, bons ares.
A naturesa reuniu ali tudo o que d'ella dependia e qué; -
dou-se a esperar que o homem lhe completasse a obra. B
0 homem, como é portuguez, nada lez.
Alguns apenas construiram pequeninas casas, para Sk
ninguem ainda se decidiu a edificar para os oulros, |
Um hotel ja seria um bem, um attractivo para ali paé’!‘-"_
sar uns dias quem vae de viagem. Mas quem pensa nisso’
B a falta geral por todo o paiz, falla muito maior 0
que se aligura a quem tem o Annwario Commercial, e
contrande indicados, em varvias parles, hoteis que afinal
nao passam de simples ¢ ordinarios albergues on estald®
gens, quando muito hospedarias. :
Se ha alé Grandes hoteis que (eem 6 quarlos! por
este andar ndao nos surprehenderd um Hotel Palace com
mobilia de pinho. '
De camas, entao, nao fallemos. ; o
E' pessimo o habito das nossas povoagdes do nortés
de as ter duras, durissimas, e leimar que isso ¢ mais hf
gienico, e querer convencer de que todo o mundo an i
mal ¢ s0 nds somos sabios. )
Resultado: para quem viaja, ter o corpo moido, depoi®
de uma noite de descango; para as terras, vér que mut
tos dos visilanles, os eslrangeiros que vem aqui, fogei™
espavoridos ante a perspectiva de ter que dormir (?) ¥
petidas noites sobre 0s nossos colchdes de. .. corticile
Raras sio as excepedes, e parece-nos que cilamos todas
se dissermos que colchdes habilaveis, no norle, s6 s@ ‘3“&',';
contram nos dois hoteis das Pedras Salgadas, no do Vidag®
reclamando-o, no «Gomes e Matlos» de Braga, ¢ no Gral *
Hotel do Porto. 3
Deixamos muilo de proposito para ullimo, esle, pomﬂi
¢ sem duvida a principal casa de alojamento da segubts
cidade do reino. o
Tem os seus credilos ja feitos, registrando no. sﬂ._l«'
livro honras de (@r alojado imperadores, reis, priucll’_;a&
grandes argenlarios americanos, tudo de melhor qué i
visitado a cidade. -
Nao dizem porém 08 seus registrosio a impress que @s38>

i
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'3"-.“1105 (ém levado; certamente de que muito modestas
L 810 as nossas hospedagens relativamente as que elles
1eém {ido noutras parles.
0 proprio proprietario do hotel, um dos mais conhe-
Ledores do seu mister que temos no paiz, € o primeiro a
'mcpnhecel-o, e trala, por isso, de reformar o seu estabe-
ACimento, introduzindo-lhe grandes melhoramentos, pre-
- Parando-se para o alargar e (ransformar quanto possivel.
. Mas prometiemos fallar dg duas excursfes [eilas do

Porto o cumpramos o prometido.

A nova linha do Valle do Vouga facilita esse agradavel

-~ Passeio.

Ja aqui fallamos desta, noutra secgdo, por oceasiao da
S abertura, alé Oliveirs ’Azemeis.

Uma digressdo a loda a linha, hoje em exploragao,
}_].‘_Wil um dia porque s6 ha comboio de manhd, que coincide
Om o tramway das 7 da manhd do Porto, e a volla, par-
Mdo 45 3, 6 as 8 eslamos de regresso.

A linha corre quasi em loda a sua extensao entre pi-
,“h‘—’ll'aes, ¢ sempre em conlinuas curvas, algumas (2o aper-
ladag que o comboio volta sobre si ao lado da linha por

Onde passou.
- No seu extremo actual, Albergaria a Velha, nio lem
anda fixada a estacao definitiva, fazendo-se hoje o servigo
I uma installacio provisoria constante de dois vagoes.
~ Albergaria ¢ uma bem modesta villa, sem edificios no-
J-'fl\’eis; apenas a boa propriedade da Boa Vista, com a sua
tla (orre e a vasliddo do seu edificio, chama a attengio

O Visitante.
0 almoco pode lomar-se na casa Cpsla que se cha-
W2 hospedaria, o que acceitamos por ndo o contrariar.
E como o (empo ndo nos sobra nem ha que vér ali,
_B_g"essamos ao Porto para d’ahi seguirmos pelo Douro
Para (orras de Franga, de onde daremos noticias no proxi-

0 artigo.
— _ el
- Ao «Primeiro de Janeiro»

% Ao coneeituado jornal do norte do paiz, o Primeiro de
Wneiro, agradecemos a sua genlilesa da transeripeao do
10830 artigo de fundo— Porto de Leixoes — que 0 10sso
' lill.n amigo o conselheiro Fernando de Sousa, firmou no
x limo numero d'esta Gaseta.

G
. UM SERVICO MODELO

’ ad 1_'111 dos problemas mais intrincados a resolver por uma
Ministracio de caminho de ferro foi 0 que se apresen-

. 'll]}ji 4 Companhia South Western no sabbado, 31 de julho
SN,

Mlli!.a genle eslava preoccupada com a solucdo e a im-
4 88530 ery que administracdo se veria em embaragos pa-

& fiTesolvel-o.
pid No emtanto o assumplo era rosnlvidq prompta e ra-

- Slamente pa secretaria da superintendencia da linha.

1 gﬂlluﬂrchefe com 0S seus snbordinados tinha estudado a
:ﬁhi'h C40 alé nos minimos detalbes. Mesmo o passaras ma-
tlbnas lpves para as hg_lhas de resguardo foi previsio com

lalidade e exacliddo.
il m'_];rillava-se de organisar entre a manha de sabbado e
go, & tarde, o servigo dos seguinles comboios :
. Mdinarios, comboios de excursionistas, comboios espe-
'hm;se para a Revisia Nava‘l, comboios para a tropa (25:000
g | ;‘l)!;)ae comboios especiaes com manlimentos para a4 mes-
a -‘cl;?-m altender as necessidades dos passageiros lodas
STuagens foram empregadas.
o PUZias de homens foram chamados para 0 Servigo na

———

] asl - : ;
pdslciio de Waterloo que nunca ali tinham entrado. 0s
li, dgeiros, porém, nao liveram a menor razao de quei-

iy U8 empregado tinha um livro de quasi 50 fo-
3 thamado « ordens supplementares» que lhe indicava

- "
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alé os minimos detathes do servigo que The competia. As
novas plataformas da estagao de Watlerloo foram utilisa-
das pela primeira vez no seu folal. Dellas sahiram os
comboios especiaes que levavam 0s membros das duas
casas do Parlamento ¢ 0s sS€us amigos para verem a es-
quadra em Spithead. Mais (arde d’estas plataformas foram
mandados seguir 0s comboios com tropa para New-Foresl e
Salisbury Plain, em numero superior a oilenla. A organisa-
¢do ndo deixou coisa alguma a desejar, e uns 25:000 ho-
mens com os seus equipamentos, seguidos pelos comboios
com mantimentos, foram enviados sem que por isso fosse
prejudicado o servigo geral.

Alguns dos comboios, além das tropas, ainda levavam
35 toneladas de malterial. ,

S0 quem conhega as exigencias de rvesponsabilidades
do servico de movimento ferroviario pode fazer ideia do
esforco realisado pelo chefe do movimento da South

Western.
r,_u-g.i
Viagens commodas ao Bussaco

Os novos comboios 1. 101 e 102 da Beira Alla em
vigor de 15 de julho a 15 d’oulubro proximo, dao ligacao
para e das estagoes daquella linha entre Pampilhosa e
Sanla Comba Dao, inclusivé aos rapidos n.** 56 e 55 da
Companhia Real.

Permitterm pois a seguinle agradavel diversao: sahir
do Porto de manha as 8,50, no rapido n.° 56 da Compa-
nhia Real, chegando a Luso as 11,10, passar o dia no Bus-
saco, embarcando em Luso as 8,44 da tarde, para regres-
sar ao Porto, onde se¢ chega as 11,16 da noile no rapido
n.” 55 da mesma Companhia Real.

Diversao semelhante permille as eslacoes inlermedias,
quer sahindo para o Bussaco pelo comboio n.® 18 da Com-
panhia Real, para lomar enldao em Pampilhosa o n." 3 da
Beira Alla, chegando a Luso as 10,06 da manhd e regres-
sar pelo novo comboio n.” 102 da Beira Alta, que parte de
Luso as 8,44 da tarde e seguir pelo n." 11 da Companhia
Real, quer pelos rapidos alraz indicados das estagoes de
Gaya, Granja, Espinho e Aveiro que elles servem.

Teem assim o0s banhistas das praias de Espinho e
Granja extrema facilidade em visitar a Matta do Bussaco,
nm dos mais bellos ponlos do paiz, sem passarem a noite
fora de casa.

0 mesmo se podera dizer de Copimbra, Aveiro e on-
tras localidades nas suas relagoes com Santa Comba.

ﬂ"'i-_pgl:
© Caminboe de ferro de Tauern

Foi ha poucos dias inaugurada pelo imperador da Aus-
Iria, em pessoa, a nova linha de Gastein a Spittal. ¥ 0
ultimo fusil da cadeia da linha alpestre projectada em 1904.

Liga os valles do Solzach e #o Inn com o valle do Drave,
e encurta duzentos kilometros na viagem de Trieste a
qualquer das grandes cidades da Europa central.

sta cireumstancia ¢ de capital importancia porque
pode influir largamente no futuro do porto de Trieste, tor-
nando-0 um entreposto das mercadorias de e para as In-
dias e Extremo Oriente.

(lenova tem que recear-se da concorreéncia que Triesle
pode vir a fazer-lhe.

A nova linha conta muitas obras d’arte, orgulhando-se
0s engenheiros austriacos d'aquelle sea trabalho.

Basta dizer-se, para avaliar das difieuldades da cons-
trucedo, que a linha corla o macisso do Tauern por um
tannel de nove kilomelros de estensao, a mil ¢ cem me-
tros de altitude, para depois descer audaciosamente por
uma serie de tunneis e viaduetos, até ao risonho valle do
Drave.

A linha mede cem kilometros de estensio, ¢ cuslou o
correspondente a 14.400 conlos da nossa moeda.

NAQUY
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