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Porto de Leixoes

~ Passam semanas, mezes e annos. Multiplicam-se rela-
OMOS @ representacdes; succedem-se 08 SOVernos e a ques-
sz?uﬂ_ﬁ Leixoes permanece, nao direi insoluvel, mas sem
(a0 pratica e definitiva.
; Porque? Sera acaso obscura e intrincada, pertencendo
Lalegoria dos assumplos de tal modo controversos que
-v:? ?(': possivel assentar conclusdes seguras e inconlesta-
v O8T Faltardo dados lechnicos e economicos em que se
seie g solugdo que haja de adoplar-se? Nio. Se ha ques-
o0 A8sas venlilada e esclarecida para os espiritos cullos e
' ]_'Pa!‘ci;ms, ¢ esla. O que tem faltado € a coragem civica para
X l;‘Ut%l.ur com inleresses parazilarios, com prejuizos que
SeCam g opinido publica, com paixdes inconfessaveis.
U8 commodo ¢ pois adiar, legando-a aos successores, a
Uety mevitavel, e agravar por esses adiamenlos a siluacao
mercial do Porlo.
as correntes se desenham, pretendendo influenciar
“9Pnido ¢ os poderes publicos.
. Ljéi tm Jado estio os que véem na conclusao do porto
gam”lxiws,. na sua adaptagao cabal ds exigencias da nave-
- Mmoderna, na organisacao methodica da sua explora-
s;' :""lnu pquu commercial, a unica solugao para a expan-
4 actividade economica do norte do paiz.
o, Q0lro estido os que acceitaram Leixoes unicamente
“illdg llllor.m de abrigo e que, levados por essa ‘nrivn_l,ay.zif.w,
rﬂsll‘icywc' quando ja nao podem atribuir-lhe funceao tao
o, pretendem suballernisal-o ao porto interior do
10, do qual seria complemento secundario.

Os primeiros reclamam em Leixdes as obras neces-
sarias para o desempenho da suva func¢do e um caminho
de ferro criteriosamente escolhido, que ligue o porto com
a réde ferroviaria nas melhoves condigoes. Os outros pedem
obras em Leixdes, mas poem no primeiro plano 0s melho-
ramentos no Douro e deelaram de importancia vital para
a cidade o prolongamento do ramal da Alfandega até Lei-
xoes: pretendem annuollar a Companhia das Docas e Cami-
nhos de ferro Peninsulares, menosprezando direilos ad-
quiridos e inleresses creados, ou pelo menos reduzil-a a
[uneeoes subalternas, esbulhando-a da principal missao
que a sua lei organica lhe atribue.

A influencia de uwma oligarchia na Associacao Com-
mercial da a esta segunda tendencia a forga e prestigio
(que perlencem a corporacdo em nome da qual se falla. 0
publico, facilmente sugestionavel, deixa-se levar por meia
duzia de phrases de elleito sobre as necessidades vilaes
do commercio da cidade, sobre a ruina qué occasionariam
desvios das correnles do trafego, ¢ acompanha docilmente,
como rebanho de Panorgio, 0s que se arvoraram em guias
¢ mentores da opinido, em representantes encartados dos
interesses do Porlo. A politica vem por fim, com as suas
illegilimas influencias pessoaes, complicar uma questdo
meramente lechnica e economica, para cuja solugao ha
apenas que ter em conla as consideragoes que derivam
da natureza das coisas e dos inleresses do Porto e do paiz.

Por mais de uma vez tenho exposto aqui o que julgo
ser a melhor solugao. Nao sera ocioso vollar ao assumplo,
mesmo com risco de repelicio de argumentos, agora que
se pretende levar os poderes publicos & adopgao de alvi-
tres inadmissiveis, em desacordo com o resultado dos es-
tudos leilos.

W

A questao ¢ extremamente simples. K preciso que a
capital do norte do paiz disponha de um porto seguro, de
facil accesso a grande navegacao, em condigdes de nelle
se effectvarem com rapidez e comodidade as operacdes
commerciaes, porto que tem de ser de abrigo, de escala,
e tambem terminus. _

A Companhia das Docas, reconhecendo que as obras
previstas na lei de 1889 nao correspondiam as indicagoes
da experiencia e as exigencias acluaes da navegacao, en-
carregou dois distinetissimos engenheiros de elaborar novo
projeclo, que se acha pendente da aprovacao do Governo,
tendo ja obtido parecer lavoravel do Conselho superior de
Obras Pablicas. -

D'esse notavel trabalho, firmado pelos srs. Conselheiro
Adolpho Loureiro, cuja auctoriffade na materia nenhuma
oulra sobreleva e pelo sr. Santos Viegas, notabilisado ja
pela sua brilhantissima folha de servigos como engenheiro,
j agui demos pormenorisada noticia.

Mostramos como, sem vestringir a area do porlo de
Leixdes e melhorando as condicoes de abrigo no interior
d'elle, se creava um porlo interior por meio de dnas docas
de marés na bacia do Leca, precedidas de um ante-porto
para o Sl’.‘-l'\"ii.',ﬂ de esecala.

Esse plano de que a imprensa den larga noticia, re-
produzindo alé a sua planta varias publicagdes periodicas,



226

parece ignorado pelos que mais interesse linham em o
conhecer, porque- ainda hoje ha quem venha lembrar a
conveniencia de se fazer uma doca de fluctuagdao no estoa-
rio do Lec¢a!

E' indispensavel ligar esse porto com a réde dos ca-
minhos de ferro, para facilitar o commereio de exporlagao,
importacao e transilo, e com o centro commercial da cidade
do Porto, servido pela estagdo da Alfandega. Uma linha
basta para isso, devendo-se pois escolher entre as ligagoes
possiveis a que mais util {Or ¢ menos custar.

Tres tém sido previstas: a Ermezinde pelo valle do Lega;
a Alfandega pelo prolongamento do ramal; a Cantumil pela
circumvallagdo da cidade. A primeira foi em lempos objecto
de viva oposicao por parle do commercio da cidade. A se-
gunda é cara, nao se presla ao servico de passageiros,
prejudica o servigo da esla¢dao da Allandega, sobrecarrega
de trafego o ramal da Alfandega em peores condigches de
tracedo com as stas rampas de 20 ™/, € com lunneis, e
n&o permille alliviar de servigo, que mal comporla, a esla-
¢ao de Campanha.

A terceira, conslituida pela linha de circumvailacao, ¢
de construccdao economica ; serve o movimento stburbano
da cidade, facilitando a sua expansao: lem a origem numa
estacao de (ringem, onde se procede & classificacao dos
vagoes, a formacao ¢ decomposicao dos comboios de mer-
cadorias, desviando da eslacdo de Campanhd movimento
que nao comporta; deixa o actoal ramal da Alfandega
para o servico privativo da cidade; assegura, com um
excesso de perenrso, que é indifferente para a mercadoria,
quando a distaneia da aplicagdo seja a mesma para as tari-
fas, a ligacdo de Leixoes com a Allandega.

Portanto, o porto de abrigo e commercial de Leixdes,
com as obras necessariag para o habilitar a desempenhar
cabalmente a sua funcgdo, ligado com as linhas do Minho e
Douro e a Alfandega pela linha de cirenmvallacao, é o con-
juncto de obras que urge emprehender para assegurar ao
Porto a primazia a que lem direito enlre os porlos do norle
na costa occidental da Peninsula.

Poderia o porto de Leixdes ser mero porlo de abrigo,
com funcgtes commerciaes secundarias como Subsidiario
do porto interior do Douro, se este fosse susceptivel, que
nao ¢ nem pode vir a ser, de salisfazer as hodiernas exi-
gencias da navegacao.

[nfelizmente a experiencia de seculos mostra que a
barra do Douro, faga-se o que se fizer, nunca dard aceesso
facil ¢ seguro a navios de cerla lotagdo.

As variacoes de seecao do rio, que se lraduzem por
irregularidades da corvente; as do caudal, que vio de 20™
por segundo a 30.000; a enorme velocidade da corrente
na occasiao das cheias, altingindo 16 milhas e pondo por
vezes em perigo as embareagtes surtas no rio; o0s asso-
riamentos junlo darmargem em  frente da Alfandega; a
existencia do cabedello, cujas areias se deslocam sob a
accdo das vagas e das correnles; a eslreileza e sinnosi-
dade do canal da barra; a sua exigna profundidade, nio per-
miltindo a entrada a navios com mais de 20 pés e sujei-
tando-a a4s mards; a arrebentacao das ondas; as rochas
e restingas existentes dentro e fora da barra; lodo esse
conjuncto de circumstancias desfavoraveis torna pouco ac-
cessivel o porto do Douro. :

Desde remotas eras se tem procurado melhorar as
condi¢cOes da barra e regularisar a corrente do rio, mor-
mente desde os fins do seculo XVIHI. Aos mais abalisados
engenheiros nacionaes e estrangeiros foi sucegssivamente
confiado o estudo do problema. Ndo cabe nos limites d'es-
te artigo referir e criticar os projectos por elles elaho-
rados, desde Monteiro Salazar, Reynaldo Oudinot e Luiz
Monteiro de Carvalho até Freebody, J. Rennie, conse-
lheiro Espregueira, Nogueira Soares, Thomaz da Cosla e
Guimaraes.

Teem sido innumeros os alvilres apresentados na se-
quencia.dos lempos; preconisam uns as obras da margem
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animar o commercio maritimo do Porto. Tenho a profunda cof®

esquerda, ddo outros a preferencia a8 da direita, indica ®
maior parte trabalhos de reelificacdo em ambas. :

Segundo 0s ullimos planos aprovados, ha que dispen®
der corca de T:000 conlos com as obras da barra e d€
reclificacao das doas mirgens, sendo 1:000 das obras pro
jectadas por Arthur Guimardes, 3:130 das do projeclo de
Thomaz da Costa, 2:000 na margem esquerda e 700 ne
prolongamento do ramal de Allandega. )

Feilos elles, supondo que o melhoramento previsto @8
barra se oblinha, ficava sempre a influencia das cheijas ¢
das correntes, as difficuldades da entrada, a impossibil
dade de accesso de transatlanticos, a sujeicdo as marés, &
[alta de abrigo. 4

0 Juizo, a que leva o estudo consecencioso e refleclidd
do problema, acha-se synthelisado nestes periodos de nmé
notavel carta de D. Pedro V a José Jorge Loureiro em 208
de junho de 1856:

« Ha oulro ponto que alguma altenciio mereee e que no :mﬂ{
de 1857 deve entrar no programma do governo. K" a maneira de

vieeio de que tudo gquanto se gaste com as obras da barra do par
to é em pura perda. O Douro ¢ um arreio no verdo ¢ i lu:'l't‘-lll
no mverno, ¢ emaquanto nio =e extirparem completamente 08
chedos que obstruem a foz do rio, exislird sempre o grande hants
de arein. Ova. essa operacio ¢ dispendiosa ¢ nio assegura ao PO i
o uma boa barra. Empregar a forca das aguas para o melhoris
mento do alveo do rio é um trabalbio ineflicaz ¢ inutil. Que rt"-jl
fazer? Sem duvida alguma construir um porto artificial sohres
costa e posteriormente hgal-o com o Porto por meio de um cﬂllﬂ
0 que eu nho aeonselharia, on entio uma via=lereea, »
o Ksta ideia ¢ do coronel Folque. e minlia ha muito u-m["}
mas [0l necessario que viesse siv John Rennie perfilhal-a e fazti™
valer como sua. para se comecar a erer nella. s
_ «De Leca ao Parto vao dez Kilome'ros; e a linha-ferrea (8
ligagse o porto artilicial com a segunda capital do reino (e
pois. a mesma extensfio ¢ ¢ acompanhala dag mais favoravts
condicces de exceucio, de mancira a poder-se contar com o P
co Kilometrico entre 35 ¢ 40 conlos de réis, » N
A opiniao de J. Cood sobre o assumpto (o furmulad.
nos lermos seguintes, que convém recordar: i
«Depois de considerar com o maximo cuidado esta materia €05
todos 08 aspectos, com um vivo desejo de descobrir, se fosse pES
sivel, algum modo de evitar as anormaes difliculdades que S
offerecem para a construccio de um porto satisfatorio dentro %
muito proximo da entrada do Douro. sou forcado, com a maior ¥
lnetancia, a chegar & conciusio de que nio ha suflicientes fuﬂd
mentos para justificar o governo porluguez de tentar crear. ]
na entrada, quer no interior de rio, um perto commercial ';_
forma que satisfaca as necessidades da epoca, certo estoun de G5
as condicoes phvsicas sio tio desfavoraveis, que o regultado §¢
uma desillusio, e que ¢ muito mais convenienle a0s inleresses
cilade e suburbios do Porto que se construa um porto commer?s
em logar visinho. il
«Estabelecido este ponto, ereio que poueo ou nenliuma dﬂ‘."i.
haverd de que o local @ que se deve dar a preferencia ¢ o que B
defronte de Leca da Palmeira onde as rochas de Leixoes ollCES
cem, em consideravel extensio, um abrigo natural contra og V&5
tos do N. ¢ do W.» ‘ )
—r . RO . w y I'J-;.F

Nio admira pois que de cerla data em diante se VS
cenlrassem as attencdes no porto arlificial de Leixoes, 95
construeedo ja era adiantada no reinado de D. Jodo V- o
- . . v > L olt

Tambem ndo farei a historia, mesmo snecinta, ('8
porto desde o plano de Frechody ¢ Rennie, alé o do sr.
pregueira completado por Nogueira Soares, que servit
base & construceao. ol
0s que desejarem profundar o assumpto encon
lodos os esclarecimentos desejaveis nas maguificas moXe
graphias consagradas aos portos do Douro e de Leis®
pelo eminente engenheiro ¢ distinto eéseriplor, sr. OIS
lheiro Loureiro. |
1 3 -

. . - . . .l;ilj
Predominava a principio a idea de fazer apenas ]
porto de abrigo ligado por caminho de ferro e por um G475
com o porto interior do Douro. As exigeneias imperio=s

|

da logica dertvadas das condigdes naturaes de um e 0 :
porto e de requisitos que nelles carece de encontrar @ 5
vegacio, fizeram vér a bhreve trecho que Leixdes lilllm'-'
ser um porlo commercial, dotado com todas as installag®
precisas. | - ]

4y
Ah
"_-.

AN
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Elaboraram-se tres planos de obras complementares :
UM de Nogueira Soares, mais modesto e hoje insufficiente
Ue serviu de base & lei de 1889; outro de Pereira Dias ¢
10maz da Cosla, com docas de fluctuagdo no rio Lega, res-
Itingindo-se 4 area do actual porto; e ullimamente o dos
808, Conselheiro Loureiro e Santos Viegas. Che zou-se & con-
Llusio de que ha que gaslar successivamente com Leixoes

RIS de 6.000 conlos, despesa inevilavel para assegurar

& conservacao dos molhes actnaes, melhorar as condigdes
-_'dﬂ abrigo e adaptar cabalmente o porto as suas funegoes
ommerciaes.

Os que pretendiam attribuir a Leixdes um papel se-
Cidario e viam n'elle apenas o anteporto do Douro,
Preconisando até alguns a dispendiosa construeean de um
anal marginal, mal teem hoje a coragem de tal opiniao
®por isso reclamam as obras projecladas nos dois.
~ Perguntarei agora: pode e deve o paiz gastar, além
'dﬂ,.'Ccmsitlt-.-rn_\-'ul quanlia que representa a conclusdo de
LIXdes ¢ a sna ligagdo com as linhas do Minho ¢ Douro,
08 7:000 contos em que se acham orgados os trabalhos
10 rio Douro?

. E acaso razoavel construir uma extensa e dispendiosa
llgnha de ecaes acostaveis com 7 metros de agua ao longo
_-t.l-a_ margem do Douro e crear ao mesmo lempo a9 kilo-
Melros e distancia um importante posto commercial com
U8 Suas docas ?

~ Tio fartos de recursos eslao os cofres publicos e lao
.""!eallliulo esta 0 paiz em melhoramentos qune possa  du-
Plicar a5 obras de um porlo?

Evidentemente ndo. 0 que se gastaria nessa inutil e
Yondemnavel duplicacdo de obras leria incontestavelmente
WS fructnoso cmprego na construcedo de caminhos de
IO e estradas, que, baraleando os transporles alimentem
f0m o seu trafego o emporio commercial donorte do paiz.

Nio quero dizer com isto que nenhuma obra se faga
tlBl‘llro do Douro. A ampliacdo do lerrapleno da estacao da
’_I;'_.ﬂnd(egn, quasi concluida e que custa mais de 250 con-
08, @ ohra modesta, mas de incontestavel utilidade.

Eim Monchique, logo a jusante da Alfandega, foi proje-

;_c'ﬂdl) um caes com 324 melros dextensiao, orgado em

U contos. Seria facil ligal-o com a estagdo da Alfandega
85Senlando a linha ferrea pela frente d'eésla, no que nao

SWIa fnconveniente pira o servico aduaneiro, podendo-se

l;f:‘hllar a determinadas horas a passagem de combolos na
iR
A area disponivel para armazens e operacdes de (rafego
&rn;l reduzida, mas o aproveitamento da Alfandega e do
®iipleno da estacdo, ligada, com esses caes, remediava
eonveniente. O optimo ¢ inimigo do bom. Essa obra
% .Ul‘!.‘-gil-il, tao facil de executar seria ja um melhoramento
“Preciave] de ulilizacio immediata.
ﬂllrfA reclificacao du_m:tr;zt:rlr] ealre Luv;h‘llu e a Tnsua ;Iu
<10, segundo o projecto Guimardes, da logar a construe-
de 690™ de caes acoslaveis e a conquista de alguns

.- Ellares (e lerrapleno. Nao @ a sua silnagdo a mais favo-

. Vel para o trafego commercial, a curta distancia da barea,
Vendo pois faltar ameude 2 necessaria tranquilidade
U8 agias junto do caes.

lﬂs‘ﬁt,‘-‘nsi}'su em construir :t.li armazens, ¢ de uma instal-
st Modesta pretenden-se fazer pomposamente um entre-
i '\'i": de tal imporlancia, que era PYECIS0 nada ”wi“:m,.{.'l“u
' &58‘ |d-‘l[?l=1 entre elle ¢ o porlo de Leixoes. Para 700" de
S balidos pelas ondas que se propaga desde a barra

DrOximg 11

'B[Mﬂl?ﬂ pununnqunuhftwuuu 3 (que ali ¢ nao em Leixdes
1i YCalisaviam operacies commerciaes de vulto, mediando

-~ Pequena distancia entre os dois locaes.

| _lodavia, apesar de nao haver nenhum parecer das
tj 460es consultivas eompelentes, nem resolucao governi-
Qiry D entre-posto do Ouro passou a ser considerado como
'ﬂ-r(;?s elixires indispensaveis para a prosperidade com-
Gal do pPorto.
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A Junta de obras da barra dispoe de recursos; usufrue
a Associacao Commercial nm rendimento consideravel, pro-
venienle do imposto, para gastar o qual ja nao pode inven-
tar mais alindamentos da sua séde, ¢ que deveria ter apli-
cagao wlil em benelicio dos contribuintes, que pagam o res-
peclivo imposto.

Com esses recursos obviar-se-ia largamenle aos encar-
gos da construccdo dos caes indicados, ligando-os por li-
nha ferrea rigorosamente marginal com a Alfandega, (como
propunha A. Guimardes), o que ndo seria difficil de reali-
sar com pequeno dispendio, depois de reelificada a mar-
gem nis condicoes mais economicas possivel.

0 que é preciso é definir de vez as siluagdes e as-
sentar definitivamente no ohjeelivo que se pretende attin-
gir: estabelecer em Leixdes um bhom porlo commercial
dotado com as installagdes necessarias, tendo o porto in-
lerior do Douro como subsidiario, especialmente pelo que
respeita 4 grande navegagio, e gastando-se n'este o me-
nos possivel em vez de se levar a effeito um plano orgado
em milhares de contos.

(Conclue). J. Fernando de Sowza.

Andre _|:_epr'oux

A familia ferroviaria ¢ a engenharia (ranceza acabam
de perder um dos seus membros mais valiosos.

Na quarla feira 21, depois de um prolongado soffri-
mento que ha muilo o detinha em continuo perigo de vida
mr. Audré Leproux terminou o sen martyrio.

A tuberculose fez mais uma viclima, nao respeitando
0s cuidados da famila nein a sciencia dos medicos !

Mr. Leproux cra parisiense, tendo apenas 42 annos de
edade.

Terminadog os sens estudos preparalorios, matriculou-se
ni Bseola Polytechnica, onde se destinguiu sobre todos os
seus condiseipulos. O mesmo fhe succedeu na Escola Su-
perior de Minas, para onde passou- feitos os seus brilhan-
les exames naguella.

Entron entdo na vida publica, exercendo varias missoes,
algumas de grande responsabilidade, no Oural, no Turkes-
lan, ¢ nos Estados Unidos.

De regresso ao sen paiz [oi alguns annos professor das
cadeiras de minas e de caminhos de ferro na Escola de
St. Etienne, sendo depois encarregado da fiscalizacao das
minas d'aquella importante regiao, servigco de grande im-
portancia por ter sido recentemente reorganizado com o
fim de pdr lermo s repetidas catastrophes que se haviam
dado.

Bnecarregado de varias missdes de estudo na loglaterra
¢ Allemanha, passon depois “wo cargo de engenheiro da
companhia de Orleans, e d’ahi ao de engenheiro da fiscali-
sagao da P. L. M.

Uma grave doenca affectara-o por longo tempo, e
aquelle organismo, robuslo apenias na apparencia, aconse-
hava a permanencia nom clima mais benigno. Foi assim
que escolhen o nosso paiz, como o Conselho de admiunis-
(racdo da Companhia Real o escoiheu, pela sua muita com-
pelencia, para o cargo de divector geral, que exérceu desde
1905.

Neste logar se evideneiaram bem as suas qualidades
de caracter @ a sua intelligencia de funecionario.

Pelo sen tracto afavel e o sen espirito benevolo facil-
mente conquiston. as sympathias do pessoal, como enlre
a sociedade lishonense soube merecer a maior considera-
¢do pelos seus doles pessoaes.

A breve trecho se devolou com interesse ao nosso paiz
que estimava como sua segnnda palria.

Haja vista que quando em 1906 se fundou a Sociedade
Propaganda de Portugal, André Leproux foi um dos pri-
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meiros a associar-se e a acompanhar lodos os trabalhos
com 0 maior enthusiasmo, sendo por isso eleito, com toda
a jusliga, para o cargo de vice-presidente da direcgao. X
a bem poucas sessoes elle fallou, e sempre pronto eslava
a acompanhar os demais vogaes da direccdo nas suas ins-
tancias, junto dos poderes publicos, para o conseguimento
dos varios fins d’aquella associag¢ao.

Do resultado da sua gerencia naguelle importante cargo
da Companhia Real, dao testemunho inequivoco ¢s melho-
ramentos que hoje se notam nos servigos da Companhia
e leem merecido o applauso geral.

A essa gerencia se devem a realizagao do sud-express
diario ; a aceleracdo da marcha dos comboios pelo emprego
de locomoltivas de maior polencia; a adopcio de carrnagens
de intercommunicacdo em lodos os comboios do Norle e
Leste ;: a substlituicao da absoleta illuminacdo de azeile
pela de gaz a incandescencia; a consiruccao de grande
parle da segunda via; a de casas de abrigo para o pessoal
de vigilancia ; 0 augmentlo consideravel de circulagao de
comboios ; ele.

Entre a colonia franceza em Lisboa como enlre a pri-
meira sociedade da capital, mr. Leproux era muilo esli-
mado, sendo, por isso, grande o sentimento que a sua
morle causou.

0 sahimento demonstron bem esse laclo, vendo-se¢ no
preslilo representadas lodas as classes, por egual desejando
render a ullima homenagem a quem em vida foi um pres-
tante funcecionario, um Lom chefe e um vullo distineto na
sociedade. E foi, sobretudo um hom coragao.

0 feretro seguiu no sud-express de 27 para Avalon a fim
de ser deposlo no sen jazigo de familia, ao lado da filha
estremecida que ha um anno se finon, viclima, lambem,
da terrivel doenca.

A ndreée L.eprrousx
R. . P.

Mais um golpe doloroso veio affectar a Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes.

Dizemos a Companhia, porque a morte do seun enge-
nheiro director geral, mr. André Leproux, ¢ geralmenle sen-
tida com profundo pezar, nio 6 pelos membros da admi-
nistracdo superior como por lodos os agenles de loda a
ordem e classe, que cooperam no funccionamento do pri-
meiro e principal elemento promotor da riqueza publica
do paiz, e professavam pelo director geral a maxima con-
sideri¢ao.

Engevheiro distincto, laureado pela Escola Polytechnica,
André Leproux aliava a mais indiscutivel aplidiao profis-
sional a distineao do mais fino (ralo pessoal, que o lornavam
allamente cousiderado no desempenho de seu cargo como
nas relacoes pessoaes que em Portugal soube conguistar.

Tendo exercido o importanie cargo de fiscal por parle
do Governo junto da réde da -Compauhia de Orleans, des-
empenhon com honroso aplauso diversas commissoes de
servico official, em que sempre palenteon a sua mais in-
concussa probidade e notavel aptidao profissional.

Nomeado direclor geral da Comparhia Reul dos Cami-
nhos de Ferro Portuguezes, a sua posse de servigo foi fes-
tejada por inequivocas provas de sympalbia.

Deposilando a maxima confianca nos chefes de servigo
sens subordinados, recebeu sempre delles a mais leal e
dedicada cooperagdo, tornando o servigo de exploracio da
Companhia Real da mais modelir e perfeita execucao.

Amante cordeal de sna palria, e como lal considerado

pelo representante offlcial de Franga e pelos principaes
membros da colonia franceza em Lisboa, ndo era menos
respeilado ¢ carinhosamente acolhido pela sociedade por-
tugueza que muilo affectnosamente elle queria, e que com
dedicado allecto lhe retribuia.

0 seu zeloso e activo trabalho m aperfeicoar o im-
portante servico que lhe estava a cargo conslituiam o seu
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melhor goso e salisfagio, que a administracao superior da-
Companhia se comprazia em manifestar-lhe. .

Novo em edade pois apenas contava 42 annos, de porlé
gentil e agradavel, a sva individualidade lornou-se sympas
thica em Portugal, e por isso a sua perda ¢ geralmenlé
senlida, official e parlicularmente, com o mais profunde
pezar.

Catholico conviclo, a educagdo de seus filhos baseavias
se nas doulrinas da mais sd moral christan.

Ferido nos seus mais queridos affeclos de pae extres
mosissimo e chefe exemplar de familia, pela morte premas
tura de sua filha, a saude de André Leproux ja de natus
reza delicada de conslituicdo, soffreu grande abalo, 130
grande que Ihe desenvolve o mal incuravel, a ponto dé
nem os esforcos da sciencia nem os disvelos dos seus po=
derem evilar o triste desenlace que a final veio enluctar-Ihe
a familia ¢ a Companhia Real.

Como honrado homem de bem, a morte veio surprés
hendel-o no seu posto em zeloso cumprimento de sea des
ver e acliva execucao de trabalho.

A’ desolada e tdo dolorosamente provada em sofris
mentos virtuosa viuva do illustre exlinelo e a lodos 08
agenles da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portus
guezes envia a sincera expressio de sua saudade e rest =
peilosa consideracao pela memoria do finado engenheird:
director geral mr. André Leproux,

0 decano dos funectonarios ferroviarios de portugal

Miguel Queriol.

o
TARIFAS DE TRANSPORTE

Apeadeiro da Matta, — 0 aviso que destribuimos -
com este numero ¢ o que delermina a applicagio de b=
rifas a este apeadeiro que fica habilitado a todo o servigh
de grande e pequena veloeidade, pagando pela eslagad
mais alem, exceplo o de melallico, valores e generos dés
lerioraveis oun de infimo valor.

B

A Industria e a Engenharia

No dia 19 de este mez tive a honra de fazer nma com”
municacdo na Associzcdo dos Engenheiros Civis Portngnés
zes relutiva a uma das industrizs que mais radicada est®
no piiz.

0 illustre presidente de aquella agremiagao deixou-mé
inteira liberdade de escolha no objeeto da minha pi_ll(-'ﬁln’,"’l-;
mas julguei compreender que lhe ndo seria desagrada¥s
que (ratasse de nm assumplo industrial. Y,

Procedendo de esla maneira, o preclaro cn;.rcnhcil‘ﬂ;ﬁ
esladista a quem esldo confiados os destinos da Assoctis
¢iio dos Engenbeiros evidencion o interesse que toma peit=s
manifestacoes do trabalbo nacional e lanlo mais é PA¥C
apreciar esla orientagdo que o sr. conselheiro Pereird d“--s,; |
Suntos quer dar a engevharia que mal se divisa no mund®
industrial quem ali pense de este modo. 1o

No emlanto, a lucta industrial hoje em dia cnrrf'FPO“d“'}f
a uma verdadeira batalha em que é preciso estar DEG
apercebido, com vigorosos econhecimentos lechnicos € e
que tudo quanto se refere @ indusiria se saiba tanto em
extensao como em prolundidade. Y

0 engenheiro induostrinl nao pdéde hoje limilar-_-""‘ ':
saber de mecanica on de chimica exclusivamente. B mis
que nio descouheca as operacaes de commercio, que ST
compulsar eslalisticas, que possa de promplo mano®e
com noedes de bolanica ou de metallnrgin; em SumEEE
que seja 4o mesmo tempo encyclopedico e especialistie

—1




Nem sequer as questoes sociacs The pddem ser exira-

Chhas e gm dos assumplos que mais deve prender a sua

el

dlenedo ¢ o da paga condigna ao operario, relativamente
':é‘_q!lilli(iildt} e quantidade de trabulho effeetivo. Outro ponto
Gipitul a que tem que prestar a sua altencao ¢ o de velar
PElo futuro e pelo bem estar do operariado.

~ Innumeras sao as [6rmulas que se teem proposto para
Slalclecer a equagio entre o trabulho effectivo e a remu-
Ueracio u elle correspondente. Diversissimas sio as [ormas
€ assistencia e de previdencia, mas alé agora nenhuma
COnseguin harmonizar a contenda, no fundo mais apparente
q1e real, do capital e do Lrabalho.

~Ainda porém nao basla a um engenheiro industrial esta
VaSlissimu illustri¢ao. Torna-se indispensavel que elle seja
U ddministrador de primeira ordem e que procure as
Maximus economing no fabrico, aproveilando a baraleza
48 malerias primas.

y Taulo deve ser esta a orientacio do engenheiro indus-
ial que hoje ha indusirias onde o que mais se procura ¢
Qproveitamento dos sub-productos.

No fabrico do gaz de illuminacio, apoz a destillacio
Secco da hulha gorda, fica o coke ¢ no guz veem produ-

Clos que na depuragao physica, por meio de simples lava-
EEl{s em agua, se dissolvem dando um liquido que duranle
m““{m annos foi a sombra negra de este fabrico.
tl' Nio se subia 0 uso que havia de dar-se ao alcatrio
hi _[lul}yn. Extraia-se-lhe o ammoniaco, mas quasi que nao
_- VIL ja cislernas para conlerem o que deprecialivameule
S Chama ainda hoje em muita parte em Portugal a borra
'].""9&3. A esta depuragao physica segue-se aquella que se
% chimicamente com a mistura de Laming.

Ora 86 o aleatrio da hulha da origem a um grande
Wmerg (e productos, faes como a naphtalina (C' H¥), a
?&ihl'?llcmm (C** 1), a melilanthracena (€ H®) e a chrisena
_ I s que constituem hydrocarbonetos neutros solidos.
Zi‘;:*:e Of: ll);t'hrucarlmm;}lo.:‘»nIicﬁ]allidos neutros conta-se a ]J'l:'l.'l-
O f"(t 1% il toluena (C* H*) e os innumeros da série
I(U“. |.l;“+|'- Nos que cun‘lﬁvmnl OXygenio, lemos o phenol
Id%ls | OHeo lotuol (€7 H 0 H). Q:f:-m_lm as bases azola-
h.‘iasdm ellas origem a uma das mais importantes indus-

modernas, a das awilinas ou malterias corantes arli-
Clags,
do {Jﬂs aguas ammoniacaes exiraem-se adubos chimicos
illa valia e, por seu lado, a simples venda do coke
Mo combustivel nas casas particulares compensa larga-
i 05 gastos de esta industria, em que niao ha quasi
e l}ﬁsperdwms.
'mai: pois 0 typo de uma industria perfeila, mas quantas
" poderiamos ler nos mesmos casos ?

Uantas de resto poderiamos fundar no paiz desde que

in(ﬁllzlp!'etnltlmlor que arrisca 0s seus capilaes na lueta

Strial recorvesse aos lechnicos?
felizmente nio 6 por emgquanlo essa a orienlag¢ao no

% 0 assim succede de resto em tudo.

Hhumeras sio as construegdes que nos ullimos annos
1eem feilo ern Lishoa e no Porto e comtudo podem apon-
“"‘3(‘- Sem difficuldade aquellas cojos projectos se devem
'. a.l‘C!l.llcr:los. Em geral, é o mestre d'obras sem educagao

Slica, mal sabendo sequer pegar n'um lapis e n'um es-
4010, desconhecendo alé os rudimentos da resislencia
lis rﬂlilleriaes, ignorando o partido que de elles se pode
- dUem se encarrega de dar o risco das conslrucgdes.
_eMg: li‘-:fo vemos na Rotunda da /}\'(?nidn, nos prolonga-
o L‘agﬁt-ti Lishoa para os l:}tlos o {.arn.pu Grande ulgum.als

YOS que fazem sorrir pela prelengdao € que provo-
_n;e”a;'m sentimento doloroso pelo malbaratado dinheiro
Or. empregado.
_%s_a_;d,' assim como 0 capitalista t_',qnlia. a r-xf_'_i_‘.ugﬁf.z de
> Para rendimento a quem technicamente ndo offere-
Se e‘::::.n.lia u!gumil na mnifjriu. dos CASOS, assim o induostrial
q ‘e”ié;u na mio do primeiro curioso que elle suponha
wabilidade.
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Se alguma indusiria da resultados ma mao de quem
sabe administra-la, ou porque enconlra o mercado bem
disposto a receber o artefacto, ou porque leve a sorle de
topar com um pralico que nao era de todo hospede na ma-
teria, logo todos procuram estabelecer fabricas de produe-
tos analogos e assim succede que em breve o mercado se
satura €, como consequencia, da-se o desperdicio de have-
res € a ruina dos que confiaram no que nao podia ler
{uturo.

lla pois na engenharia indusirial fantas e 1ao compli-
cadas variaveis que urge que os que ahi teem os seus
haveres recorram aos technicos, se querem continuar a
viver. :

Pedir proteccdo paatal nnicamente, a lorlo e a direilo
para (udo, & pelo menos infantil e tao ridiculo quasi como
a estupidez do avestruz que esconde a cabega debaixo das
azas quando se sabe perseguido. De faclo, é nao ver que
um paiz que fecha os seus mercados & concorrencia ex-
travha, a proposilo ou a desproposilo de tudo, aguca nos
concorrenles estrangeiros o desejo de procurarem embarate-
cer os produclos de tal maneira que, a despeilo da prolec-
¢ao pautal, possam vir a esse mercado que os repelle.

A industria dos cimentos arlificines, por exemplo, é
uma das poucas que recorre entre nos 20s conhecimentos
dos lechuicos, mas ¢ do pobre que pequena margem de
lueros da quando ndo seja racionalmente dirigida e ndo
haja um (rabalho aturado de esludos e invesligacoes.

Se o mercado for restriclo, claro esla que uma indus-
tria n'eslas condicoes mal pode viver, especialmente quan-
do tenha a concorrencia interna e a correlativa over pro-
dueetion. 86 exlensissimos mercados podem salva-la, porque
enlao o sommalorio de pequenos lucros representa o cons-
lante aproveilamento dos machinismos, que s6 quando nao
esldao inaclivos é que dao proveilo, ao passo que de que-
do fazem sempre despeza, por vezes maior do que em
aclividade. -

Ha portanto na induvstria moderna em Portugal a ne-
cessidade imprelerivel de recorrer aos lechnicos para que
se aproveitem os sub-productos e se reduzam a0 minimo
os desperdicios do fabrico.

Certamente que foi orientado por estes principios que
0 sr. Conselheiro Pereira dos Santos quiz que na primeira
serie, neste anno, das conferencias da Associagao dos En-
genheiros fignrasse, pelo menos, uma palestra sobre as-
sumplos industriaes.

Nao podia nem devia quem isto escreve escusar-se do
encargo honroso que lhe era commellido.

Filho e nelo de indusiriaes e ndo sendo elle proprio
industrial por circnmstancias em que intervieram factores
que o obrigaram a orienlar os seus estudos para romo um
lanto diverso, que talvez comportasse lambem uma parcel-
la de descebido orgulho sendo de vaidade, ndao possuia
motivos ponderaveis parva desculpas.

Por isso falei de uma induStria que de perto conheco
¢ que s6 para as fabricas de algnma importancia deu ha
pouco a segointe estatistica:

Circomseripehes Vardes | Femeas e ' | Total
indusiriaes (£ Partase

Lo Porto......| ATL| 615 9| 2 907

2.2 Coimbra....| &86& | 1572 | 158 | 1.311 0.288

3.4 Lisboa.... .. 1.660 | 1.258 217 3.435 1
Totaes......| 6695 | 3445 3490 13330

E" esta industria a dos lanificios e, pelos algarismos
apontados, se vé que na segunda circumseripedo industrial
conta ella quasi que o triplo do operariado da circumseri-
pedao de Lisboa. E isto devido a que & inspeccdo conim-
bricense pertencem os grandes centros fabris da Covilhd
¢ Gouveia e ainda todos os mais que se distribuem nas
duas verlentes da serra da Estrella.
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Demais, a industria dos lanificios é tradicional na Co-
vilha a ponto tal que ja dos pannos finos de aquella loca-
lidade fala a tragicomedia pastoril da Serra da Estrella
devida a Gil Vicente.

Suppde-se até que muito antes da fundacao da monar-
chia ali se encontrava ja a industria do fabrico de pannos.
No emlanto o foral de D. Sancho I parece que a tal nio
allude. Nao é de presumir todavia que D. Manuel 1 classi-
ficando-a de principal no centro de outras villas do reino
e D. Sebastiao' conferindo-lhe em provisio de 1570 o li-
tulo de notavel nao fossem a isso levados pela importan-
cia fabril de aquella lerra.

Depois ainda motivos de ordem pessoal me obrigaram a
occupar-me da indusiria dos lanificios, pois quiz palenlear
toda a riqueza de um vocabulario technico genuinamenle
porlugués que tem resistido a invasio de technicos bel-
gas, franceses e calaldes e ainda a introduecdo de machi-
nismos de proveniencia allema, belga, inglesa e francesa.

A despeilo de lodas estas causas de desnacionalizacao
0 operario covilhanense tem mantido o lermo porlugnés
quando nao existe, sabe encontrar na propria lingua o
correspondente & expressao de lingua extranha.

Comega logo de principio por- exprimir pela palavra
guedelha o conjunlo das operacdes necesssarias para brans-
formar a la em lecido. Depois veem os lermos locaes para
representar os veios de lransmissao das forgas molrizes.

Chamam-lhe (inhas de transmissio on simplesmente
linhas.

Ao lado do carrico 1o vulgar nas 1as de La Plata e da
Australia, leem a argueiradeira on variadeira para a de-
signa¢ao da machina que separa a libra animal do pro-
ducto vegelal, que por largos annos foi empedimento para
a applicagao de aquellas las.

A’quella perigosa machina dotada de agudos denles
melallicos bem afiados, a que os franceses deram 0 nome
de loup, ndo se contentaram os industriaes covilhanenses
da traducgao da palavra estrangeira e muitog lhe chamam
diabo. Bem posto é o nome, porque a vista dos denles da
caixa por entre os quaes passam com enorme velocidade
0s do cylindro é bem propria para incutir medo, especial-
mente quando se observa a maneira como loda aquella
afiada armagdo de dentes abre os flocos de 1a, parecendo
que os dilacera. E demais alguns operarios ali teem per-
dido as maos, embora o taboleiro sem fim alimentador
concorra para alenuar o perigo.

Toda a nomenclatura das pegas componenles do sur-
lido de cardas ¢é tolalmente independente dos lermos es-
trangeiros e quando os operarios da Covilhd se acharam
peranle uma fiacio do systema self~acting, ndo quizeram
saber se isto significava awto-motor. _

Na fiandeira, que ¢ a palavra correspondente ao mull-
Jenny, havia um operario encarregado da manobra do vo-
lante que punha o carro em movimento, o self-acting
supprimia o trabalho de esse homem e por isso chamaram
homem de ferro & peca que automaticamente da o movi-
mento. Demais, onde estava aquelle operario na fiandeira
é que se encontrava 0 governo do machinismo, ¢ como do
cerebro veem as deliberagdes que lomamos, chamam cabeca
a0 sitio onde estd o movimento.

Se agora passarmos para as urdideiras, a estante onde

se dispoem as canellas destinadas a formar o nrdido de-

nomina-se casal, porque de facto ¢ de ella que saem reu-
nidos, acasalados os fios da leia.

Nos leares, apenas, os operarios deixaram um nome
estrangeiro e esse € a justa homenagem a um dos maiores
inventores que conta a humanidade. Chamam-lhes jacquards
(pronunciam jacar, no plural jacdres), mas a lodas as pecas
de esta complicadissima e bem combinada machina deram
nomes portuguezes. Lancadeira, chospa, perchada, ligo
remettido, eylindro, pesos, rastitho, agulhas, prumos, mo-
las, arcadas, navalhas, carties, tempeiros, ele.

No emlanto, a industria nacional nao fornece leares as
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fabricas do paiz. Todos veem ou de loglaterra, ou dé
Franga ou da Allemanha, e na sva grande maioria, da B'___
gica. Pois a despeito de loda a nomenclalura de que a0
acompanhadas eslas machinas, sempre deseriplas em line
gua diversa da nossa, o operario covilhanense num apéges
que nao teem muitos eseriplores pelo idioma palrio, sems
pre procura a palavra qoe ha-de corresponder @ nova pegd
desconhecida de cada um de estes machinismos enges
nhosos. 3

[nstinctivamente elle reconhece que os poderes publes
cos olham com indifferenca, sendo com desamor para Lodas_l
as manifestacdes do trabalho nacional, e por isso lnctam:
para mostrar que o instrumento de trabulho que tem vivido
de remolos tempos até hoje naquella regido é bem pmd
industria portugueza e é preciso que figne bem portuguezt
na sua expressao. |

Nio teem olhado os poderes publicos a sério para O
nosso ensino industrial. A nossa nomenelatura technologicts
nao pade ser mais cahotica do que o que é. 03 estrans
geirismos pullulam nella a ponto tal que de lerra pards
terra muda o lermo correspondente a uma mesma pegd
de machina. _

Fixar os lermos que constituem vocabulario nossés
¢ pois um dever dos technicos e uma necessidade imprés
terivel para obstar ao abastardamento da lingua patria. =

A Allemanha, por exemplo, substilue as vezes por lon®
gas circum-locugoes os lermos estrangeiros que se inlro=
duziram na lingua, ou da formas germanicas bem caracté®
risticas a palavras derivadas do latim oun das linguas
neo-latinas. Entre nos, aos que velam pela pureza da lin®
guagem chamam-lhes catwrras e chega-se alé a dizer qué
Pina Manique devia ter encarcerado Francisco Manuel do°
Nascimento antes de elle ter escriplo coisa alguma, pard
nao moer com 0s seus elogios da lingua portugueza quemt
frequenta as escolas. -

Demais, aquelles que deviam consagrar-se ao cusﬂlﬂ'
lechnico sao ou desconhecidos dos que governam ou pot
elles desprezados. ]

Em geral, sdao os buroeratas, mangas d'alpaca queé
nunca souberam. o que era ensinar ¢ por vezes ignoraf
até como se estuda, aquelles que gizam as reformas (85
escolas industriaes e assim nomeiam para ellas oul.rﬂ.#’
burocratas que, em geral, se enkistam no ensino de gené
ralidades. -

Emygdio Navarro (ragou wmn rasgado programma paré
o ensino industrial ¢ soube encontrar collaboradores qué:
compreenderam o alcance das medidas que elle decres
tava. Infelizmente nio conseguiu aguelle illustre estadist®
conservar-sé bastanle tempo no poder para que se paléi
teasse a proficuidade das suas medidas. Depois veio a 3@
nhada nocao de que economizar ¢ nio gastar, nem sequés
acertadamente. i

0 qie se pretendia era que houvesse saldos nos orgls
mentos e mandava-se parar com as empreitadas de cs.l_
das, denunciar os contractos com o0s professores especiall™
tas, reduozir sem erilerio o numero de disciplinas profest
sadas nas escolas industriaes, criando até as designag0ts:
de escolas completas ¢ escolas incomplelas. b

Quando algum dia se fizer a apreciagio do periodo &
governo que se segnin ao ministerio de que fizeram pa"_--
Marvianno de Carvalho e Emygdio Navarro,. é de presulis
(que bem evidenciada tique a estreiteza de vistas dos CE“
immediatamente se lhes seguiram ¢ que tudo desorgah™
zavam de maneira tal que desde enldo se lornon IMPY
sivel resuscilar o ensino wechnico no paiz.

A's vezes la se acorda com uma ideia que por ¥
estar relacionada com plano algum resulla im_pruﬂ_
Mandam-se para o estrangeiro individuos escolhido?
acaso, para cwsarem escolas de ali e que tudo ignor
do que sabemos fazer. Por isso, 0s que de la vierem
levando uma orientagao definida, um programma (rag
de estudos, nio poderio influir sobre o trabalho nacioP™
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_ Se aquelles que nos governam estivessem a par dos
Sacrificios que faz a maioria dos industriaes que se occu-
PAm de lanificios, se conhecessem, mesmo ao de leve, as

Glticeiras diarias que os aflligem, decerlo que vollariam ao’

Programma tragcado por Emygdio Navarro, ampliando-o
tm os progressos que vinle annos de trabalho alurado
ﬂ_ﬂ humanidade tém (razido a lodas as (questoes lechno-
Ogicas.

Foi pouco mais ou menos n'esle sentido que orientei
& Communicacao que em 19 do corrente fiz na Associagao
Uns Engenheiros.
. Por isso, ao concluir, nao pude deixar de lembrar a
lilida compreensio que tem o sr. Conselheiro Pereira dos
Sanlos (o que deve o sen grande lalenlo, que desde os
HIcos das escolas de cada vez se manifeston com maior
rilho, @ (e recordar que, como professor distinclissimo que
“ 10 ensino lechnico, cerlamente defendera e acudird ao
U8 uma escola que por falla de orientagdo definida se es-
Wla n'uma terra de onde teem irradiado no emtanto os
Mestres que predominam nas fabricas de lanificios do res-
0. 4o paiz, em Oeiras, Alemquer, Arroyos, Alhandra, Chel-
48, Campo Grande, Arrentella, Lordello, Santo Antonio de
Yille (e Piedade, Padornello, Loriga, Gouveia, Portalegre,
SiSlanheira de Péra-e lantos outros centros fabris de
Ortugal.

Mello de Muallos.

O s 7 T e,

D. JUAN DE BONA

. Uma grande dor nos ferin de surpresa, ao sabermos da
d_"sm’ay.;.l succedida a este nosso querido colega, da Gaceta
€ los Caminos de yierro, de Madrid: a perda da sua que-
4 esposi.
" 0 afecto que liga o nosso director dquella familia
W que sintamos a mais dolorosa impressao ao ver a
fﬂl'm de infelicidades que nos ullimos lempos a [ém per-
Seeuido,

Bistante nova, inlelligente, activa, aquella exemplar
SPosa era um anjo do lar, 0 enlevo do esposo e dos fithos,
O encanty (e quantos se lhe acercavam.

Galeulimos, pois, a cnormidade do soffrimento do
0S80 pobre amigo e depondo as nossas lagrimas sentidas
a(; Fe 4 campa da infeliz l)._‘l Carmen de Bona manifestamos

Mfeliz viovo e a seus filhos quanta parle lomamos no

ey desgosto.
QA I AN R SV T, U P

M: . o
00 Cincoentenario

(v —

& proposito

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

.

LXIV

D-l‘ot(llq :!.-ngenlmim I’uyl Ch:.:puy, a par }k um grande 1:':&:-1'im

& m»{:l[lllill o (a mais acliva (l(‘(.llf:i!(‘ill{pt‘lu Lr;‘:]mllm,_ linha

gl‘ilndo' que constituia vma verdadeira monomania, da
eza,

Elﬂ}u:siumn:u]u pela primeira concessao de uma mercé
g?;?:;hc“' com a qual habitualmente o governo portnguez
Ha] fﬂ& 0s (Ilt'ﬂt':l()rt:::. da mais importante nsttui¢ao 1{ulns-
el 0”. tl'(_'.S(tIl\'(.il\'lmtjl'l[("J malerial do paiz, a sona vau.l:uh_f.
Onor jf“* bl.lS(!ill‘ apoio do governo para uhlt-r uma merce
Ihe o (.l} estrangeira, que elle entendeu dever perlencer-
firio :lhrwur sido concedida a outro distincto agente Il’prro—
i 4 Companhia Real, o que elle tomou como descon-

rilt‘ [ WJa i n . T AR A * 4 . .---u ‘);‘:“} 4 lb._
-ll-ario,‘“” pessoal por ser chefe superior d'essse funccio

Nas recepeoes do Pago, a que nunca [altava, leve que
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passar pelo dissabor de nao poder lomar logar nos apo-
sentos destinados aos Grandes do Reino e corpo diploma-
tico a que tinha a pretensao de pertencer.

sscolhendo para habitagdao — que por seu conlraclo a
companhia tinha a obrigagao de pagar-lhe —um sumpluoso
palacele, nem por isso poude conseguir que fosse fre-
quentado pela sociedade principal de Lisboa que wudo
lomou em conta a veleidade do prelendente a notubi-
lidade.

A esta morbida fraqueza aliava uma grande anciedade
na acquisicao de meios de fortuna, nao duvidando em lesar
os justos direitos de seus subordinados em proveilo das
suas exigencias pessoaes.

Estes defeilos, que frequentemente manifestava, nem por
isso impediam que lhe fossem reconhecidos notaveis esfor-
¢os profissionaes em pro do desenvolvimento da explora-
¢dao da réde S. e N. e suas relagdes com as linhas hespa-
nholas e francezas.

A. adopgdo de malerial circulante de grande pezo e
as velocidades exigidas em servicos rapidos e de luxo
obrigaram a substitvigdo da maior parle das dnligas ponles
melallicas e dos carris da via. .

Na actividade, competencia e dedicagao do engenheiro-
chefe do servigo de via e cbras Vasconcellos Porto, en-
controu o engenheiro Chapuy o mais valioso auxiliar para
levar a bom exilo o seu plano, com o apoio do Conselho
de Administragao que paraestes dispendiosos melhoramen-
los previa compensacdo renumeradora no augmento das re-
ceitas da exploragao. ' <

Convencido o engenheiro Chapuy que da ligacdo da
regiao Sul com a do Norte do paiz adviriam grandes van-
tagens para a Companhia Real, elaborou um relatorio em
que baseava a sua convicgdo da necessidade de adquirir
dos anligos councessionarios da linha de Vendas Novas a
Sanl’Anna a propriedade 'essa linha para a Companhia
Real.

Foi larga a discussdao entre o Comilé de Paris e o Con-
selho de Administragdo de Lisboa, sobre se esla acquisicao
nao iria de encontro as clausolas do convenio, que estipulam
nao poder a Companhia empreender novas obras de cons-
troegao  sem  ler solvido seus compromissos com 08
credores.

Depois de judiciosas consideracdoes foi resolvido aceitar
a opinido do direclor e saldadas as contas com a anliga
empresa da linha Vendas Novas a Sant’Anna, ficando a Com-
panhia Real obrigada a concloir essa linha, ligando a réde
S. e 8. da administracao do Estado com a réde E. e N. da
Companhia Real.

Os trabalhos executados pela antiga empresa éncoulra-
vam-s¢ no mais completo estado de delerioragdo pelo
abandono em que estiveram durante longo tempo.

Foi o distincto engenheiro Vasconcellos Porlo encar-
regado de elaborar o projecto definitivo para conelusdo da
nova linha que ficon denominada dos Meridionaes de
Portugal.

Houve que modificar os primilivos projectos da diree-
triz em diversos trogos da linha e projectar as imporlan-
les obras de pontes metallicas, sendo duoas d'estas de no-
laveis dimensoes, sobre os dois trogos do Tejo que durante
as cheias do inverno tornavam aquella regido vin vaslo
repositorio de aguas com correntes de grande forga, que
exigianm especiaes esfor¢cos niao sO para garanlir a estabi-
lidade das pontes, como para evilar a ruina dos valiosos
terrenos agricolas que as cheias inundam. -

Tudo previu, conseguindo tornar effectiva a solidez
da nova construceao e a defeza dos campos, a proficiencia
do insigne engenheiro porluguez Vasconcellos Porto.

Exrrata —8Souz e Vasconcellos foi admittido no servico
do caminho de ferro E. e N. como praticante telegraphico e nio
lithographo como e radamente foi publicado no nutwero anterior

- ‘ ~
da Gazela.
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Camitho defrro da Swaglandi

(Continuacdo)

Como referimos no artigo publicado na Gazeta de | de
julho ultimo, o Governo portuguez foi obrigado a parar com
os trabalhos de construcgao d'este caminho de ferro por
desconhecer o ponto da Fronteira onde elle deve ligar na
Swazilandia com o do Transwaal.

Foi para este importanle assumplo que nos chamou a
nossa especial allengdo a nolicia que lemos de que se ia
proceder em breve & delimitacdo da Fronteira da Swazi-
landia por parle dos delegados portuguezes e transwalianos.

Nao s6 nao vemos infelizmente confirmada esta noticia,
como se nos aligura que tao desejada delimitacdo ndo terd
logar ldo cedo e a isso nos leva a crér, pela leitura do Irata-
do ultimamente realisado com o Transwaal onde o caminho
de ferro da Swazilandia brilha pela sua completa ansencia.

Nio seria a melhor occasido para se definir com as
auctoridades do Transwaal a sua silvacdo futura?

Esta ou nao o Governo do Transwaal disposto a pro-
Jongar esla linha até Johannesburgo?

Se ndo estd, para que se deu comego & conslruceao

d'um caminho de ferro antes de se ter a certeza de que
elle seria prolongado alé se encontrar com a linha que vae
de Breylon a Oprings Johanneshurgo?
- Ousamos ainda perguntar quaes foram o0s tratados
officiaes que determinaram a construcgdo, por parte do Go-
verno portuguez, d'um caminho de ferro que deve ler
custado ao Estado até hoje muilas centenas de conlos de
reis, vendo-se hoje o Governo obrigado a dispender uma
somma importante na conservacao d'uns 50 kilometros de
linha sem que d'ahi lhe advenha a menor receita visto
que como ja dissemos o seu trafego ¢ quasi nullo?

Pelas ultimas nolicias recebidas do Sul d’Africa e pu-
blicadas no jornal 0 « Guardian » de Lourenco Marques, vi-
se que o Governo do Transwaal dentro dos seguintes dois
annos tenciona gastar £ 3.000.000 a 4.000.000 na cons-
trucgdo de edificios publicos e no desenvolvimento de ca-
minhos de ferro, especialmente no Norte do Transwaal,
mas nao consta que naquella verba esteja incluida qual-
quer quantia destinada a construe¢ao da linha no seu ter-
ritorio da Swazilandia.

Tudo nos leva a crér que foi um gravissimo erro o ler-
se dado comego a construcgdo d'esta linha sem que se
livesse negociado a serio o seu prolongamento com as
aucloridades transwalianas.

"

Sendao veja-se o que se diz no seguinle artigo, que
com a devida venia transcrevemos do mesmo jornal
« Guardian » de Lourenco Marques, sob a epigraphe

Novos Caminhos de Ferro do Transwaal

0 ultimo anno economico foi de muito proveito para o
Transwaal. O saldo previsto ha um anno foi bastante exce-
dido; ndo s6 as receitas foram maiores do que as caleu-
ladas, mas as prudentes economias realisadas diminuiram
as despezas muilo mais do que [oi antecipado pelo thesou-
reiro da colonia. Como a actuai sessio do parlamento é a
ultima a realisar debaixo do regimen existente, ¢ nalural
que o ministerio Botha procure empregar os fundos agora
disponiveis para construir oulros caminhos de ferro. Sio
ecinco as novas linhas; mas a unica que affectara Louren-
¢o Marques é a prolongagdo do ramal de Komatipoort ao

_ Selali. Esta votada a quantia de £ 250,000 para_a prolon- .

gagao d'aquella linha durante 150 milhas. A historia da li-
nha de Selali tem pouco d'agradavel. Como muitos outros
projectos para que se ndo encontra uma razao plausivel,
0 fim dos promotores nio era precisamente a exploragio
de terras novas e o facilitar meios de communicagdo para
0 progresso da agricullara e das industrias, e especial-
menle da mineira; por detraz do emprehendimento esta-
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vam capitalistas ambiciosos, que desejavam fazer dinheird
usando d'expedienles incorrectos, tdo communs quando #
maré da prosperidade estd na enchente. A sordida historid
da duplicidade dos homens que fizeram do velho presi
dente um instrumento e que enganaram o Volksraad, e d@
papel desempenhado por certos nababos na Europa foi cons
tada ha alguns annos. Seguiu-se um processo legal e @
actnal Governo do Transwaal ficou o senhor legitimo dd
parte construida da linha. Escusado é dizer que a modess
ta quantia de £ 16,000 por milha nio tem comparagio com:
4s enormes sommas gaslas na parte constrnida da linhis
0 faclo € um frisante commentario das mudangas que S€
tém dado na Africa do Sul durante os ullimos aunos. 08
rails estio assentes além do rio Sabi; mas s6 eslao cons:
truidos os alicerces da ponte sobre aquelle rio. A verb®
agora, volada, além de completar a ponte, levard a linhd
até a villa de Leydsdorp e ao rio Klein Letaba. Nada s€
sabe ainda do verdadeiro tracado a seguir. Ha alguns annos
fallava-se em diversos projectos; mas é provavel que 08
engenheiros, que d'isso se (ém occupado durante os ulti
mos mezes, tenham encontrado um novo caminho que, alen
de servir Leydsdorp e a esplendida drea para cereaes por
elle alravessado, possa tambem facilitar as Montanhas dé
Murchison ao mineiro e ao pesquizador. Aquelles que $€
lembram do lempo em que niao era da moda o nao estd®
rem ligados a qualquer syndicato de pesquizas de Murchions
podem facilmente imaginar o esfor¢o que os meios de com:
municacao com esla localidade pode significar. 86 ha povs
cas semanas se podia indicar as esperancas do povo d?’
Pietersburg de que qualquer ligagio com as regides mi-
neiras de Zoulpansberg seria feita atravez da eapital o)
norte. Mas, comquanto o agradavel sonho de Pietershurg
nao se possa lraduzir em faclos, o caminho de ferro d@
norte com Preloria, com a sua base ao sul, e Piclersbulﬂ'
como o seu aclual lerminus a0 norte, vae avangar umas
70 milhas para a localidade de Bandolierkop. Havera enld®
duas linhas independentes, tendo o rio Limpopo como ¢
seu objectivo. O futuro nos dird para onde hao-de conver:
giv mais adeante estas duas linhas, de modo a formal
uma livha mestra até Toli e depois a Bulawayo : um re-S.Ul?;-
tado que fard immedialamente de Lourengo Marques o pore
o de entrada para as cidades mais mervidionaes da Rho=
desia que actualmente téem alguma importancia. Qualquet
avanco em direcedo do Limpopo (raz lambem este porid
mais perto das minas de cobre de Messina, cojos produés
los devem ser exportados pelo porto de Lourengo Marquess
Outras vanlagens nos podem advir da prolongagio da =
nha do Selali, ¢ o representante parlamentar de Pielers
burg tambem falla muito das grandes possibilidades d
regiao baixa. Por conseguinle a noticia que agora cor®
¢ de interesse para Lourengo Marques, e o faclo de qu&
ainda uma outra poredo da nossa natural zona de commﬁpﬁ‘
cio vae ser explorada, deve inspirar aos nossos guvel'ﬂ'ﬂ“_’_;
les mais zelo para tractar do necessario ¢ ha muito pré®
mellido desenvolvimenlo do porlo. 3

Ndo foi sem reparos que vimos o Governo do Trans®
waal, ha bem pouco tempo, dispender uma somma W
porlante no desvio que fez construir enlre as estagoes 0%
Walerval Onder e Waterval Boven, na actual linha de Lo
rengo Marques-Pretoria, porque am tal melhoramento rep‘%,
senta um adiamento inevitavel, por parte do Governo d
Transwaal, & construceio do caminho de ferro da Swazilandid®

Torna-se pois indispensavel e inadiavel que o Goveri®
Portuguez tome a peilo a importants questio da dﬂlim]'
¢do da Fronteira da Swazilandia, e exija do Governo &
Transwaal o cumprimento da promessa [eita por LO™
Milner, entdo alto commissario do Transwaal, ao sr. B
phael Gorjdo, ex-Governador Geral da Provincia de Mogal™
bique, pela qualsse obrigou a ligar o porto de Lourencﬂ,m
ques com a grande capilal Johannesburgo, por meio d"URES
linha ferrea que deve alravessar o importante districto ®
Swazilandia.
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"'F'c°nversando. -—Como se crearia um rapido Lisboa-Paris. — O
Porto modernlsa-se. — Um melhoramento a realisar.
A posicao geographica da nossa peninsula garanle as
'i"flﬂs unicas vias que, por lerra, nos communicam eom a
Ahanea, o monopolio da viagem de quantos de Porlugal

'.-:'P"-e.lmulmn sahir para o eentro da Europa.
 Bmquanto que o francez, por exemplo, tem a liberdade
- U eseolha para irradiar deste paiz para o eslrangeiro,
~ Dodendo entrar na Belgica por 16 ponlos da fronteira ser-
""1"'!08 por linhas ferreas mais og menos imporiantes, por
915 no pequeno Luxemburgo, por oito na inimiga Allema-
i, por 6 na sympatica Suissa, o portuguez ou o espanhol
b8m apenag, para ir a Franga, os dois pontos em que a
| nﬂLln‘eza nos abre exigoa passagem, alvavez dos Pyrineos,
Lomg para se ir da Franga & Ilalia, os seus conlinuadores,
' '0?’ Alpes, nos harram tambem o caminho, obrigando a vir
“lsear passagem & beira do Mediterraneo ou a lorgil-a,
travessando em tonnel o Cenis.
| Para demora esta ainda a operagio cirurgica que alra-
Yessara o ventre do Somport sob o seu pico de 1.632
Melrgsg,
. Tem, pois, quem viaja com frequencia que sujeitar-se
; _a 88563 unicos dois caminhos, para ullrapassar os Pyrineos,
- O ag pequenas variantes que anles dessas passagens
' gﬁﬂe- lazer, sahindo de Portugal ora por uma, org por
Yilra fronteira.
1510 para os que vio por caminho de ferro, porque por
a"lﬁmovcl a passagem de Portugal para Espanha, a nio
Y por Verim, e depois a por sobre os Pyrineos sio quasi
Mpossiveis.
ha Da sahida por mar nao falemos. Nao conlestamos que
i quem pl"elira: mas o que ainda ninguem nos provou
',‘,i.“.fl“e ella fosse a mais rapida nem a mais variada. Ora
Jae morosamente, tendo apenas ante os olhos agua e
“U 6, quanto a no6s, todo que ha de mais semsaborio
8Sanimador para uma viagem de recreio.
Vi Valnos, puis,_l'nz_li:-; uma vez, por lm-' ‘0, ¢ para lomar a
i Menos transitada, prefiramos a sahida pelo Douro, que
€ novidade, mas 6, emfim, a menos vista.
- MEPois ha para isso hoje uma forte razao que, alé certo
’?Mﬁg’io' aconselha a preferencia: o bello rapido do Porlo a
01, em doze horas, ¢ uma commodidade.
| haiopeml ¢ que entre a parlida delle ¢ a chegada do com-
i life‘l,lshua se perca doze horas, o que, com o facto
o, gigdo, em Medina, se fazer com o expresso n.’ 1 do
~ ' de Espanha origina perdas de tempo, que inulilisam
con Mlagen rapitlez que podia ser offerecida por este
00 ans passageiros do sul do paiz.
d OF esse, ou por outro que poderia crear-se pela linha
PoIra Alta, se esta companhia pudesse e quizesse fazer
" Pouco do sacrificio.
aall‘:"‘llie: visto que o Norte de Ieapm.:lug nao consente
2. SBer“C-RU da marcha do Sud-express, facil seria orgini-
Wiy m  comboio (ue lcvass.e 0s passageiros de Lishoa
Pagi “!Purm_:.l em Medina o rapido n.” 9, que os poria em
' i 40 meto dia seguinte.
'muf"ﬂn i}(llll 0 (lissylnr_)s, no estudo que ﬁzmnr)_.:; Sr_jbre a
Sengi, i de horario do Sud-express ; 0 Norle nao a con-
Iha b mas aquella companhia nio se pode oppor a que
ey Vemos ao seu comboio 9 0s passageiros que enten-
S: Logo, basla que entre Lisboa ¢ Medina se faga um
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rapido, 4 horas de ali aleangar o n.* 9 ¢ o problema es-
tara resolvido.

A Companhia Real ndo duvidaria acelerar a-marcha do
do sen comboio correio, partindo mesmo as 8,30 horas, de
forma a chegar & Pampilhosa anles da 1 hora da noite.

A Beira Alla, em vez de fazer o seu comboio n.” 1 @s
5 horas 10 minutos da manha, fal-o-hia a { hora, e com
marcha mais rapida, chegando & fronteiva pelas 7 horas
da manhd, Fronleira a Salamanca passaria para esta hora
0 seu n.” 16 rapido, levando os passageiros a Salamanca
em. 3 horas, chegando assim as 11 horas, conlando com
demoras na fronteira e differenca de meridiano. De Sala-
manea a Medina 2 horas, e chegariamos @ 1 di™arde, para
trashordar para o n." 9. .

Desla forma haveria :

03 mesmos trashordos que ha hoje, mas a horas mais
commodas ; temos hoje :

Ui trasbordo na Pampilhosa das 4 4s 9 da manha :

Owtro em Medina, na segunda noile, da meia noite ¢
19 minutos as 2,14.

Teriamos : trashordo na Pampilhosa, na primeira noite,
das 12,30 a 1:

Outro em Meding, da 1 4 1 e 38 da larde.

Gastamos hoje 55 horas e 25 de Lishoa a Paris; gas-
tariamos 40 horas !

I encantadora a prespectiva,

Para 0s passageiros do Porto, o comboio partiria & meia
noile e 35 (em logar de gahir ao meio dia como hoje) e
alecangaria em Boadilla o que ia da Beira Alta.

Assim, os passageiros do Porto que hoje teém 41 horas
de trajecto flerimm 36 horas s6; @ em logar de passarem
a noite atravez da Espanha, passal-a hiam em transilo em
Portugal.

Mas, emquanto isto nde suecede, o meio de reduzir de
duas noiles a uma a viagem em comboio, entre Lishoa e
Bordeus, & aproveilar o rapido da tarde de Lishoa, dormir
no Porto @ partir no rapido do meio dia seguinte.

[sto faecilita tambem, aos que nao queiram ir apressa-
damente direclos, poderem, mais wma vez, e anles de
partir para o estrangeiro, visitar por umas horvag, nio o
podendo fazer em uns dias, a capital do norte e outras ci-
dades ou pontos de alracciao, que os ha & larta n"aquelle
jardim de Portugal.

(0 Porto, ja por si, nos apresenta alguns melhoramen-
los de cada vez que o visilamos.

A sua viacao electrica vae-se desenvolvendo, as suas
avenidas prolongam-se, o Lransito nas roas angmenta.

As porluenses que, ainda ndo ha muilos annos, nio
sahiam de casa sendo ao domingo, para a missa e algumas
vezes para um passeio nos jardins do Palacio, ji se mos-
tram hoje pelas ruas, dorante a semana. 03 excellenles
doces em que ellas applicavam os seus coidados, sabsti-
tuem-0s hoje pelos que eompram nas conleitarias ; a noite
que era passada em familia vae hoje empregar-se no aui-
malographo.

Uma novidade enconlramos que nos faz pensar se wm
novo grande melhorameuto, alias bem facil de realisar, se
vae operar no Porlo.

Da rua central da Rotunda da Boa Vista foi retivada a
linha de tremvias electricos que hoje cireumdam a praga.

Esse pedago de avenida, com as suas bellas arvores,
presta-se excellentemente a constituir ponto de reuniiao e
passeio nas noites calmosas, e o Porto nao linha, e ndo
tem, onde se passeie, a nao ser o jardim do Palacio, nem
sempie aberto e sempre. pago.

Vedar aquelle trecho da bella praga ao transito de
vehiculos de qualquer especie, alisar-lhe o chio com ci-
mento, ladeal-o de cadeiras, para 0s que querem pagar,
¢ de bancos-solis, para uso gratuito, formar ali wm saldo
40 ar livre como nao temos em Lishoa, como ha por lodas
as cidades, especialmente na Espanha, fazer toear ali, do-
rante as noites de verao, uma banda regimental, illumi-



























