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Porto de Leixoes

§ j“,_"ﬂ]‘gem n'este momento as allengdes para o im=

Mg 'S8imo assumplo das obras a fazer no porto de Lei-

i .‘."Jll? Slas liga.g.(}vs ferroviarias.

f'l"t!] i:tg':llr_ms pois, 1.-u|1\fa,-.menlfr l{'ﬂllSt'l't!\'('f[’ u!guns trechos

e O de 1906 da Associacao Bommercial do Porto,
M bastante elucidativos, reservando para o proximo

0 a apreciagio dos alvitres por ella apresentados:

t’ o [ . - "
0 adquirir toda a importancia que posssa advir da

Moy [,19‘-'}3 0 porlo de Leixdes salislazer a [res reque-
e MCipacs: — offerecer commodo abrigo ds embar-
-ﬁndil;e’ destinadas ao porto do Douro, 0 nio possam
Hag .‘_pur 0 motivo da frequente agilacao na barra
idad,;ms do rio; prestar-se a porto de escala ou de
| » para despacho dos paquetes de qualguer lota-
> halmente, adaptar-se a porto commercial subsi-
comg Porto intezior do Douro. . n
"'illoc],;)'?f;u de z;l.n‘:_gc.;, a ’lmma de L}‘l.\‘ut,‘s lem ji pres-
My ~dlh>|mu.~: SErVigos 4 navegagao e a0 Commercio
9-3’ evendo l"iul,;n'-:w (ue mas apreciavers se Lor-
9868 beneficios, depois de se ler dado ao ancora-
_._daa'ﬂ‘lp!iag-ﬁu que s¢ puder obler com a limpeza do
Ih : YaCla e quebramento dos rochedos submarinos,
eduzem o quadro, melhoramentos que ja eslao

em via de realisagido, visto ter-se ordenado superiormente
a Direccio dos Servigos Fluviaes e Maritimos que organise
com urgencia o respectivo projeclo e orgamento.

Considerado como porte de escala para os grandes
(ransatlanticos, que nao s6 embarcam ou desembarcam
malas e passageiros, como avultadas quantidades de car-
ga, e cuja estadia nos portos, por motivos obvios, tem de
reduzir-se ao minimo, pdde o porto de Leixdes vir a col-
locar-s¢ nag melhores condi¢oes de compelir com 08 por-
los rivaes do Atlantico.

0 elevadissimo custeio dos modernos (ransatlanticos,
a0s quaes a viva concorrencia das grandes linhas de na-
vegacdo deu nos ultimos tempos proporgdes admiraveis
de conforto e grandesa, tem dado logar & creacdo de por-
tos especialmente apetrechados para o mais rapido expe-
diente em escala e que receberam por essa razao a deno-
minagio de portos de velocidade. Estdo n'estas condicoes
0s novos portos de Cuxhaven na foz do Elba, o de Bre-
merhaven na foz do Vistula, ¢ outros recentemente cons-
truidos ou em via de construcedo nas proximidades de al-
guns dos mais importantes portos da Europa, que nio sa-
tigfazem ja ds exigencias impostas pelo moderno material
maritimo.

0 porto de Leixdes, de rapido e facil accesso em quaes-
quer condigies de tempo e de marés, depois de dotado
da indigpensavel extensdo de caes acostaveis, de embar-
cadouros apropriados, apparelhos de carga e descargz, e
de convenienlemente ligado ecom a réde ferroviaria da
peninsula, deve chamar a si um movimento de escala mui-
to importante, podendo vir a ser o porto preferido por
uma grande parte dos passageiros, que do norte de Espa-
nha se destinarem aos porlos da America ou que o deman-
dem em viagem de regresso ao sen paiz.

£’ evidente que, por mais perfeito que seja o plano de
adaptagao de Leixdes a um porto d’esta nalureza, devera
considerar-se incomplelo se, independentemente das suas
ligagoes com o Porto, ndo incluir uma linha directa com
a réde de viacao accelerada da peninsula ; essa linha esta
naturalmente indicada pelass condigdes orographicas dos
terrenos confinantes, ¢ é a que seguindo pelo valle de
Leca vi encontrar em Ermegzinde com a linha do Douro.

A par da possibilidade de se accommodar o porto de
Leixdes a wmn porto de escala de primeira ordem encon-
(ram-se ali ainda os requesilos naluraes para se crear um
bom porto commercial, exclusivamente destinado a opera-
¢oes de carga e descarga de mercadorias, sem afleclar a
area util do actual porto de abrigo, nem tampouco sacri-
ficar @ praia interior indispensavel a expansao da vaga
e a arrumacdo do grande numero de lanchas de pesca
que o [frequentam.

Esta dependencia do porto de Leixdes devera estabe-
leser-se no estuario do rio Leca, a montante da anliga
ponte de pedra que liga as povoacoes de Lega e Mattosi-
nhos, podendo ali construir-se uma grande doca de flu-
etnagdo que, communicando com a bacia de Leixdes por
meio de um ecanal ¢ d'uma eclusa a entestar n’um peque-
no ante-porto de marés, seja servida por extensos caes €
largos terraplenos em condigdes de supprir as deficiencias
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do porto do Douro e de comportar o trafego de todas as
mercadorias em (ransilo, cujo transporle, devendo fazer-
s¢ 0 mais economicamente possivel, exige, para ligagao
do porlo com a réde ferro-viaria, a adopcao da directriz
mais curta, que é inconlestavelmente a linha de Ermezin-
de, em prolongamento da linha do Minho ¢ Douro.

Com a conslruecdo d'esta linha, cuja extensao e con-
digdes de traccdo sdo as mais favoraveis de lodas as que
se apresentam como resolvendo melhor o problema, fica-
rao assegurados do modo mais pratico e racional os inte-
resses da agricullura e da industria mineira e fabril de
todo o norte do paiz, bem como 08 do lransito interna-
cional.

E' evidente que, nas condigdes em que actualmente se
encontra o porlo de Leixdes, nio se sabendo ainda posi-
tivamente como nem quando se execulardo as obras des-
tinadas ao seu melhor aproveilamento, a linha de ligagao
directa com a réde dos caminhos de ferro peninsulares,
que devera tornar Leixdes uma. das mais imporlantes les-
tas maritimas das grandes linhas de penelracao, se pode-
ra dispensar por inuntil. De que serviria, em verdade, uma
linha que pudesse trazer a Leixdes os milhdes de lonela-
das de minerio de Moncorvo e oulros generos baralos,
quer do interior, quer do exterior, se as baldeagdes mo-
tivadas pela falta de caes acostaveis e oulros aecessorios
indispensaveis tenderiam a onerar a mercadoria d'um mo-
do verdadeiramente prohibitivo?

A construcgdo d’esta linha poderd, pois, ser adiada,
devendo, tanto sob o ponto de visla da fixagao do lraga-
do, como da opportunidade da suva construecao, subordi-
nar-s¢ ao plano e execugao de todos os melhoramentos
de que -6 susceplivel o porlo de Leixoes.

Ja oulro tanto se ndo da com a ligacao de Leixdes com
a cidade do Porto, que se torna de necessidade e ulilida-
de immedialas para o desenvolvimento commercial d’esta
cidade. De faclo, o porlo de Leixdes, que, em primeiro
logar, tem de ser considerado como um dos mais impor-
tantes factores de engrandecimento do Porto, embora des-
tituido dos melhoramentos necessarios ao seu melhor
aproveitamento, presta ja valiosos servigos ao commercio
d’esta praca.

A vinda a Leixdes dos paqueles das principaes linhas
de navegagdo para a America e Africa do Sil, dando logar,
além do importante trafego de mercadorias, a um consi-
deravel movimento de passageiros e fouristes, coja pas-
sagem e estacionamento na cidade do Porlo representa ja
uma receita apreciavel; as facilidades que os navios des-
tinados ao rio Douro encontram em se abrigarem na bacia
de Leixdes quando a barra lhes impede a entrada, evilan-
do prejuizos de cujas consequencias sémenle se aprovei-
tariam o8 portos vizinhos; e, finalmente, o importante mo-
vimento de mercadorias entre o Porto e Leixdes, quer por
terra, quer pela via marilima, computado n'uma média
annual Ja superior a 70:000 toneladas, sdo indicios segu-
ros da acgdo que deverd exercer o fuluro porto commer-
cial de LeixOes na vida economica do Porlo, e molivos
mais que sufficientes para se cuidar sem hesilagoes em
estreitar e facilitar as relacdes enlre esla cidade e aquelle
porto, por meio de um caminho de ferro de ampla eapa-
cidade de trafego.

Sob o ponto de vista techuico e economico, a directriz
que para esse effeilo se impoe é a que, partindo de Lei-
x0es, se dirija sobre o Ouro e d’ali siga até Miragaya, onde
se offerece espaco sufficiente para uma eslacao ferminus
desafogada, alé ligar com o ramal da Alfandega.

E' este o tracado mais direclo e que se¢ apresenla em
melhores condigdes de traccao, servindo simullaneamente
o futuro entreposto do Ouro, cuja importancia € escusado
encarecer, atlendendo a que serdo ali estaubelecidos os
primeiros caes acostaveis do Douro para navios de alto
bordo, e conquistado ao rio um espagoso lerreno, compor-
tando amplos armazens para deposilo de mercadorias,

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

melhoramentos de que muito carece o porto do Douro, &
que as operacoes de carga e descarga estdo ainda $
tas aos inconvenienles e prejuizos de baldeagdes por IS
de barcacas. .
A escolha do (racado que melhor satisfaga as J!

aspiracdes d'esta cidade tem sido objecto de conlrove
querendo uns que a ligagdo de Leixdes com o Pori0ss
faca por meio d’'um caminho de ferro de cintura em S
reccao a Campanhd, sustentando outros que esse camis

de ferro é prejudicial aos interesses d'esta cidade. Bi
vor da linha de cintura allegam-se razdes de economid s
construcedo e prelende-se ainda que ella resolve i
neamente o problema das ligagdes a effectuar com 0 PO
e a réde geral dos caminhos de ferro, prestando-se,
'isso, a promover a expansido da cidade pelos seus @
baldes. Estas razdes, que, em principio, parecem allé
veis, cahem por lerra se se compararem ¢om as vantagss
que offerecem, tanto a linha marginal, como a de
zinde. . e
B’ innegavel que o local da cidade ao qual devess
preferencia convergir o movimento de mercadorids
Leixdes, 6 a zona ribeirinha, na qual esld situada a A
dega, centro de lodo o commercio marilimo que ali
0s seus depositos, eseriplorios e mais dependencias
pois, n'esse local que, sob pena de uma ruinosa des!
risacdo da propriedade e de um grave deslocament
actividade commercial, que no mesmo se exerce G8=
tempos muilo remolos, se deve estabelecer o (ermints
linha de Leixdes, convindo, por motivos obvios, quer S
trafego de mercadorias, quer de transit da rua Nov
Alfandega, que a estacdo da nova linha fique insk
no velho bairro de Miragaya, que para esse effeito dé
ser arrazado, com manifesta vantagem para a sauté
blica e ‘embellezamento da cidade. Tem de ser ali ind
tionavelmente o ponto de partida on de chegada da ¢
parte das mercadorias que venham a (ransitar por
xdes, convindo, além d'isso, tér-se em vista que a M
de cintura, que comprehende grande numero de pe
gens de nivel, se apresenla com uma extensio exced

s

a 22 kilometros, incluindo o percurso de Contumil !
fandega, e com uma serie de rampas indispensavers
vencer a altitude de 145 metros sobre a divisornd
verlentes do Leca e rio Tinto, ao passo que a linha !
ginal nap chega a atllingir a extensao de 10 kilome!g.
nio carece de subir a mais de 35 metros de altitudes o
Estas differencas de extensio e de condigdes d€
ceao em desfavor da linha de cintura representam en
gos que recahem directamente sobre as mercadorias
collocam esta linha, sob o ponto de vista da explo
em manifesta inferioridade em relagio a linha ma
Reconhecendo essa inferiovidade, allegam os seus ¢
sores que as larifas a applicar ao transporte das mose
dorias que tenham de transitar entre Leixoes e a 9,5.1 '
do rama! da Alfandega poderiam estabelecer-se por
a nao exceder as que teriam de incidir sobre os (rf=y
les pela linha marginal. Este expediente, que, emqte
prevalecesse, evilaria prejuizos as mercadorias, C“’g :
pela base o principal argumento da preferencia b
pretende dar 4 linha de cintura e que se baseia 0 Mg
custo da sua construcgdo comparado com o da linhd #og
ginal. Ora, a economia resultante da adopeao da Lt
cintura, orcada em 608 contos, conlra 683 da [inhi
ginal, é apenas apparente, visto que as despezis ;
ploragio d'aquella linha serdo, em consequencit la
quasi tripla extensdo e precavias condigoes de IS
por (M forma aggravadas, que clla se tornara maiﬁ‘-‘-
pendiosa do que a linha directa marginal. e
Sao de somenos importancia 08 oulros argum
apresentados em favor da linha de cintura, em con
com a marginal, ¢ desnecessario se torna, portant®
lestal-os. Nao deve, comludo, esquecer-se que, sob
de vista da defeza militar do Porto, parece nao ha¥e



€ que um caminho de ferro em torno de toda a ci-
“devera offerecer muito mais garanlias de seguranga
* Outro que a circunde s6 parcialmente. Por isso, o
formado pela linha marginal do Porto a Leixdes,
S a Ermezinde (guarnecendo o fosso natnral do Le-
‘El‘mezinde a Campanha e Alfandega lera incontesta-
lagens sobre a linha de cintura, que deixa uma so-
= 86 conlinvidade de perto de 10 kilomelros, na qual
Luconram pontos eslralegicos importanles, como sao
ras da Foz. '
Conclusies a tivar do confronto dag diversas linhas,
i das quaes se prelende ligar Leixdes com o Porto
& réde goval de caminhos de ferro, sio, pelas ra-
Apostas, (ao favoraveis a adoprdo da linha de Er-
€, .em prolongamento dos caminhvs de ferro do
& Douro em direcedo @ sua lesta marilima natural,
la marginal pelo Ouro, unica solucdo em condigdes
A8hardar os actuaes inleresses commerciaes d'esla
que devem desapparecer por complelo quaesquer
Gés provenientes do desconhecimento de dados Le-
0u dos effeitos desaslrosos (que possa vir a causar
Na ferrea que se apresenta como solugdo interme-
48 que, de faclo, em vez de concorver para o es-
Cnlo das relagoes commerciaes entre o Porto e Lei-
&5 contraria por forma equivalente & remogao do
z'-?é Leixdes para as alturas de Villa do Conde, que
foximadamente & mesma distancia d'esta cidade
#.56Bundo o tracado da linha de cintura, medeia entre
Wdegn o Leixdes.
€ nas suas linhas geraes a orientacio seguida, ha
Por esla corporagao relativamente aos portos do
€ Leixdes e suas ligagdes [lerroviarias, posto que
Mendido ndo dever exteriorisar o seu modo de
Ao @ linha de Ermezinde alé ser approvado o pro-
40 yomy) da Alfandega a Leixdes.
i, porém, que apds innumeras difficuldades e de-
O respectivo projecto foi approvado finalmente pe-
dncias superiores, ndo deve protelar-se por mais
# solugdo de um ponlo taoimportante no conjuncto
b sotamentos materiaes, de que depende em abso-
'O Tty desenvolvimenlo do Porto.
Conhecidas as phases porque passon o projecto
il Alfandega-Leixdes desde que, pela lei de agosto
9-:;8'3 preceituou que a sua constracgdao a cargo da
h}a das Docas do Porto, até que em 1903, a ins-
@esta corporagio, se determinon, por porlaria de
¢ bi*ll d'esse anno, que s¢ procedesse sem perda de
9- elaboracio dos estudos e orgamento do projeeto
Y0 o referido caminho de ferro. Desnecessario se-
MOrar que, para evitar a continuagao de nwma situa-
2 durava havia 1% annos, desde 1889 alé 1903,
“ S€ pensasse em dar cumprimento 4 lei que man-
. Fll'lar uma obra que tanto interessava i praca do
! Associagio Commercial se offereceu para assumir
Encargo, no caso da Companhia das Docas o nio
dzer; offerecimento que foi aceeito pelo governo,
Onsignada a necessaria auctorisacio na lei de |
2 46 1903, 0s estudos determinados por aquella
= Comecaram desde logo ; mas por metivos varios,
Hutil referir, foram-se suceessivamente levantando
’_ﬁu."'-l‘-ictos de caracter technico, que se lornoy neces-
"f#'porlarin, em 16 de junho de 1905, mandando
o6 C0m urgencia ao estudo de wma variante do pro-
‘ ﬁgrﬁbornth, a qual, servindo o projectado entrepos-
S0, segpisse nas melhores condigies de constru-
EXploracio da Alfandega a Leixdes. Novis compli-
Tlorém. surgiram, e foi precisa a inlervengdo pessoul
3 Nselheiro José Lociano de Castro, entdo Presiden-
USetho de Ministros, para que viesse ao Porto nm
eootheiros mais illustrados e justamente considera-
. Hoss paiz, o sr. Adolpho Loureiro, estudar no
r%n'eﬂo a melhor solncao para s dillicoldades que
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s¢ levantavam. A missdo d’este illusire funccionario, que

n'ella foi coadjuvado pelos engenheiros srs. Byrne, do Mi-
nho e Douro, ¢ Machado, das Obras da Barra, foi coroada
do melhor exito, como se verilicon pela approvacao do
projecto pelo Conselho Supevior de Obras Publicas e Minas.

Removidas todas as difficuldades de caracter technico,
nnicas que se levaularam para a realisagao de uma obra
tantas vezes reclamada pelas collectividades e pela im-
prensa porluenses, pois que justo é confessar que da par-
le dos differenteés ministros que se leem succedido na ge-
rencia das obras publicas houve sempre a melhor voulade
de salisfazer as reclamagoes d’esla corporagao a tal res-
peito, falta apenis que a Companhia das Docas do Porto e
dos Caminbos de Ferro Peninsulares, a qual, segundo
communicacdo feita em 10 de setembro ullimo a esta cor-
poragdo por sua ex,® o Ministro das Obras Publicas, ja foi
enviado aquelle projecto, responda se esla ou nao disposta
a-exculal-o, a fim de, em caso negalivo, ser esse encargo
commeltido a Associugao Commerecial, na [Grma prescripta
na lei. B mna simples questdo de expediente adminisira-
livo, e nenhuma razao ha para recear agora qualquer nova
complicacao, lanto mais que as Camaras Municipaes do
Porlo e Gaya se congralnlaram opportunamente pela ap-
proviagao do projecto e pediram a sua immeadiata execugdo.

E" de erér que o governo actual (1906) ndo deseje mos-
trar menos bhoa vonlade pelos melhoramenlos maleriaes
do Porla do que o gabinele que deixou o poder em mar-
co vllimo, o qual tinha tomado o compromisso formal de

~dispender em obras que se relacionassem com esle cami-

nho de ferro, comprehendendo a destruicdo do bairro de
Miragaya e a regularisacdo da margem direila do rio Dou-
ro, a dillferenga entre o custo da linha pelo projeclo agora
approvado, e que imporla segundo o respeclivo orgamen-
lo em 683 contos, ¢ a quantia de 942 contos, que o go-
verno estd auctorisado a dispender pela lei de 1889. Essa
diffevenca, que se eleva a 259 contos, €, segundo um or-
camento feito em lempo, suflicienle para occorrer  ex-
propriacdo do bairro de Miragaya, e a venda dos terrenos

- conquistados ao rio pelo lerrapleno do Ouro deve produ-

Zir OS TECUrsos necessarios para, juntamente com os que
ja possue a Junta das Obras da Barra, fazer face aos en-
cargos da regularisagcao da margem direita do rio Douro,
obra que ja foi approvada superiormenle e esta orgada
em 983 conlos».

il
A CIDADE MODERNA

Qoando em 1904 se reunin em Paris o primeiro Con-
eresso internacional de Saneamento e Salubridade da Ha-
hilagao, tinha proposto a si proprio os seguintes problemas:
« Estudar as condicoes hyyienicas sequndo as quags se
constroom ¢ installam os locdes destinados d habitacdo ;
procuvar os methoramentos susceptiveis de se introdwsi-
rem na construcedo, arranjo e conservacdo de estes locaes
¢ determinar” os meios praticos de alecancar a applicacdo
dos principios de hygiene pelas municipalidades, proprie-
larios, engenhieiros, architectos e empreiteiros bem como
pelos proprios olcupantes dos locaes. »

Dos estndos e das conelusdes voladas resultou o facto de
se tratar logo no anno seguinte, no Congresso internacio-
nal da Tuberculose, com desusada amplitude, o problema
da habitagio nas svas relagées com a tuberculose.

Chamados os engenheiros e os architectos a collabo-
rir com o8 medicos especialistas no Congresso internacio-
nal da Tubercolose, de aquella reunido se deduoziu, com
saneedao unanime, a importancia primordial da habitagdo
sobre a etivlogia de aquella doengn e a necessidade de
garanlir a toda a gente casas salubres, onde a luz e o ar
penetrassem amplamente.

Por muilo generico que seja este enunciado do proble-
ma da hygiene urbana, representa no emlanto a base de




212

estudos novos que largamente se discutiram no segundo
Congresso de Saneamento e Salubridade da Habilagao, on-
de Portugal brilhou pela sua ausencia, embora as gazelas
da epoca noticiassem o convite official recebido. Um dos
problemas disculidos foi o da maxima insola¢do das fa-
chadas.

Claramente este problema exige a inlervengao da as-
tronomia e de facto, um astronomo, o sr. Pidoux, se as-
socion com um architecto para apresentarem uma memo-
ria relativa ao caso.

Nao é agora o ensejo para resumidamente sequer dar
noticia de esta memoria, que valen uma interessante com-
municagao do sr. Wuarin, professor da Universidade de
Genebra, relaliva a planta da cidade de Washington.

Tambem a rua moderna deu ensejo a uma comimuni-
cacao muito interessante do sr. Agostinho Rey, architecto
da Fundagao Rothschild, onde trata extensamente da illu-
minagao dos aposentos per meio da luz natural, propondo
0s methodos de alargamento das ruas.

Tambem appareceu n'aquelle congresso uma memoria
defendendo a expropriagio por camadas horisontaes, de
modo que se conseguisse que a altura das casas fosse
funcgdo da largura das ruas, com a condigdao de que ficas-
sem as fachadas completamente illuminadas.

N'um trabalho recentemente publicado na Seience aw
XX.© siécle, o sr. Paul Juillerat, chefe da reparticio admi-
nistrativa dos servigos de hygiene da cidade de Paris e
organisador do cadastro sanilario de aquella capilal, allu-
de as condi¢des da cidade moderna e as consideragdes
que faz sao de molde a detér a allencdo dos que se
occupam do desenvolvimenlo das grandes aglomeragoes
urbanas, ¢uja populagao orga nao poucas vezes pela de
algumas nagoes.

Vamos portanto dar uma nolicia de este trabalho que
principia por deserever a trago largo a cidade actual.

Verifica primeiramente a influencia benefica da arti-
lharia na hygienizagdo das cidades, dada a capacidade
com que destroe as muralhas, que jia nada defendem e que
por isso em toda a parle desapparecem, permitlindo a am-
pliagao dos povoados.

Seguidamente refere-se ao problema do abastecimen-
to de agua pura para as grandes aglomeracoes urbanas e
a necessidade do rapido afastamento dos despojos da vida
organica.

« Hoje a cidade moderna, esereve, esta completamen-
te ferramentada para se livrar do que os inglezes chamam
08 prejudicantes e para salisfazer as mais imperiosas ne-
cessidades dos seus habitantes.

« Por debaixo de todas as vias publicas se eslende a
réde de esgotos, que recebe directamentle as aguas servi-
das e as da chuva, conduzindo-as para amplos tanques, onde
se depuram, para em seguida serem deitadas, sem perigo,
para os rios.

« Canalisagdes ramificadissimas distribuem até aos an-
dares mais elevados e até aos silios mais afastados das
casas a agua pura e abundante, que muitas vezes percor-
re enormes distancias em aqueduoctos construidos com
grande dispendio. 0 gaz, a electridade, o ar comprimido
eirculam por debaixo das ruas em canalisa¢Oes especiaes,
~para irem distribuir por toda a parte a luz e a forga motriz.

« A par de estas multiplices canaliza¢Oes, gigantescos
tunneis dao passagem a immensos comboios, que transpor-
tam milhares de viajantes para todos os pontos da cidade.

« Em amplos interpostos, e mercados se recebem os

generos e maleriaes necessarios na vida de uma grande

cidade. :

« [nnumeras escolas e musens esplendidos manteem a
vida inlellectual e moral dos habitantes. Hospitaes que sio
palacios, construidos e installados em harmonia com as
mais rigorosas indicagdes da sciencia dao asylo e conforto
aos enfermos que na propria casa nao poderiam tér os
cuidados de que necessita o estado de elles.
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« Tudo parece perfeito na disposigio e arranjo da ¢t
dade moderna e no emtanto ha uma sombra (emeross
neste quadro seductor. » 4y
Nio aponta pelo sen nome, logo de principio, 0 8t
Juillerat a sombra temerosa do quadro e espera (ué 08
leitores a encontrem. .
Nio procederei do mesmo modo e desde ja vou dizet
que é a grande ceifeira de vidas na flor da edad®
quando tudo ha a esperar dos que morrem, quando a-lﬂd.'{%
nao se teem olhos sendo para o fuluro, quando as recordi-
¢oes vividas ndio pesam no pensamento, quando 0 0%
salento nao tem vindo quebrar a esperanga, em 5!1111-';_
ma que ¢ a tuberculose a sombra (emerosa do quadro da
cidade actual. 4
Ha na vida urbana da actualidade tamanho afastamen®
to das condicdes naturaes do viver animal que ndo admi®
ra que 0s organismos ja nascam depauperados.
De facto, a vida industrial e commercial desenvolve-5¢.
intensamente. Hoje € preciso chegar depressa, anles d £
outros, luclar desesperadamente e o enutre exaspera.\'elg"‘;
dor cuidado », a que se refere Bocage, ao falar do rico, =
0 apanagio de todos os que vivem nas cidades. I
Por isso, as ruas teem que alargar-se para darem V&
70 4 onda de cada vez mais crescente e complicada d’
circulacdo publica. As carruagens, o8 aulomoveis, 08 G4t
ros electricos, as galeras, as zOrras, as carrogas, n'wie
palavra todos 0s processos de transporte de mercadori®=
¢ de pessoas se accumulam em cerlas passagens @ 3-:_-?
breve se reconhece a necessidade do alargamento G¢
ruas. . 4
Mas nos pontos a que mais aflue a circulagdo é pl‘ﬁﬂl-.,
samente onde mais caras sio as rendas dos predios el"”"'4 '.
isso onde elles teem maior valor. Formulam-se entao pré
jectos de obras, onde a parle financeira ¢ sempre a ‘I"”e“
predomina ¢ onde raro é o valor technico do delineament?:
0s especuladores apoderam-se do negocio, 08 tel‘di
nos para edificar que sobram da demoligao elfgctua.,.‘ -
attingem precos exorbitantes e ndo ha remedio sendo M
tiplicar-se-lhes a superficie para que deem condigno '
dimento. e
Assim ¢ que se erigem essas casas-lorres de 30, 40 .
mais metros de altura e que se chega a concluir que "f
ellas deve haver uma férmula architectonica differenté =
que serviu alé agora as necessidades arlisticas da hui®
nidade. Fala-se a serio em architectura vertical. .
Depois suceede que os grandes espacos nao edillcadg
os jardins, os pateos, as explanadas, vio-se atenual™s
no meio das cidades e subslituindo-se por correntezas =
casas e arruamentos, deixando nas trazeiras imnlllﬂ.d
sagudes, sem ventilagio, sem luz e cujo ar conspurtdss
deixa de sér um regenerador do sangue para se transi
mar num vehiculo de agentes morbidos. o
Se, para Lishoa, compararmos uma planta dos temEss
pombalinos com a de analogo bairro na actualidade, V&*
que alguns jardins parliculares se (ransformaram
(quarteirdes de casas, que as alluras prescriplas peloi’a‘
¢ado & regua e esquadro de Mardel e de Manuel de
se substituiram umas mansardas, que de prompl®
mudaram em andares, para sobre elles se assentdi,
novas mansardas. B comtudo o tracado da baixa de)
aos dois grandes engenheiros do seculo XVII ja predts
falta de espago, Ja admitte o saguio, ja esquece 0 PS
interior, que nos ficon talvez, como reminiscencia, d0 =
minio arabe.
Accresce ainda a altura dos predios o barulho e &P
ra devidos 4 passagem de milhares de vehiculos, 8 %
purcacao das ruas pela lama e pelos residuos da vida ®2,
mal, 0 que twdo concorre para que o mais robusto @
nismo comece a perder a sua forga de reacedo, O
hyperexcitagio do systema nervoso e, assim como S
machina que trabalha em tensao demasiada, assim 0 a0
rebro deixa de encontrar aquelle descanso que Ihe*

-



* 0mno irmdo da morle, como se diz no rei Lear. Vem de
! lﬂhi €ssa doenga da moda que se chama a neurasthenia e
U8 talyez seja tao velha como a humanidade que lucta.
- Nio seria de facto um neurasthenico o guerreiro da
. “Yde média que, em plena gloria das batalhas, festejado
| los orneios, onvido com agrado nos serdes do pago, se
~ Colhia a0 silencio do claustro e sepullava lodas as suas
-~ bicges de lucta, de amor, de gloria e de poder dentro
A0-bure] de frade mendicante?
. Mas se n’outras epocas a crenga ainda permitlia este
“!’.andonu do proprio sér, hoje conlinua-se na balalha,
_-“Ye'-se de cada vez mais arlificialmente, geram-se des-
_,g’mlenleg que nao podem ser ponderadamente constitui-
08 @ termina se na loucura ou na tuberculose.
1 B tdo aterradora é a ceifa de existencias que faz este
- "8ello que do seu cadastro sanitario deduz o sr. Juillerat
- lUE «a tuberculose é mais frequente nos andares inferio-
- "8.do que nos andares superiores das casas.
| W4 “Em 80:000 habitagdes, cérea de 5:000 registam por si
g de maneira continuada, 36 a 38 por cento do numero
-l dos tuberculosos.
re]_“-_O inquerito que proseguimos, conlinua o sr. Juillerat,
' au?“\fo a8 casas morliferas Ja abarca 1:300 enlre as mais
| Ngidas.
. “Em todas enconlramos a mesma caracleristica : @ obs-
__foug”ldade dos quartos habitados; 10 por cenlo dos quar-
> Ehlregues a habilagdo, estdo em casas completamente
| g“’ﬁdas de luz e de ar. 0s outros aposentos que dao pa-
re Tuas estreitas e pateos exiguos nido esldo mais favo-
__jf.-ﬁidos €, se ndo ficam completamente obscuros, sio pe-
' menos muito sombrios.
B “Ora, sabe-se hoje (que 0s microbios pathogenicos em
'-tri%l’ ¢ 0 bacillo de Koch especialmente, rapidamente des-
T h?S pela acgao da !uz solar, conservam pelo. conlra-
It da a sua virulencia durante um tempo consideravel,
By d qualro mezes, tanlo maior quanto mais completa
" @ obscuridade em que estiverem mergulhados.»
b r' Comtudo 08 m(-.u:!icqs esfalfam-se em dizer que a tu-
0,;’"!056 g uma enfermidade .t:uravel; mas, a despeito
.hl[ddlspensarms e dos sanalorios, a percentagem da mor-
Iy c?qe pela tuberculose, longe esta de diminuir, exceplo
o dade mais colossal da Europa e talvez do mundo, em
il d"BS.
- Lomo ¢ que os inglezes conseguiram este resultado?
"i.ﬁxpuor um processo que ja de ha muito preconiso e que
%8 Z nao s6 em escriplos de jornaes e revistas Jechmcas,
“‘Eiea:m duas conferencins que fiz sobre habilagdes econo-
1%“20 lacto, em 30 de dezembro de 1903, depois de fun-
e Ctar a necessidade de embaratecer o8 (ranspories
] "‘-ci i [6ra de Lishoa e de multiplicar as malhas da réde que
| dde circuitam com viacao acelerada, dizia eu: «Lishoa
::E‘-'"-mﬂlaria, pois, durante as horas da sua faina indus-
Ty A populagdo advenlicia de operarios e empregados
rf;m"o 0 resto do dia, se distribuiria pelo campo e, por-
e > ahi se regeneraria das causas de deperecimento
— " Bella provocassem as horas de aturado trabalho.»
“Outra consequencia resullaria d'esta solugdo. Pela
ta "Mstancia de estarem na area de acgdo de um grande
117 0, os productos hortenses, as fruectas, a eriacao de
| leriam mercado certo e remunerador em Lisboa e
| ing,  emquanto o homem se consagrasse ao trabalho
“de 'If'}&l ou commercial, a mulher dedicar-se-hia & cultu-
;:".Ia-g ructas e de aves, as criangas aprenderiam o amor
Yoy d‘f“l‘a e assim o campo bem cultivado, a raga desen-
W, 2 40 contacto da natureza, tudo concorreria para o
By ‘Ddecimento a que temos direito pela nossa excepcio-
gﬁfﬁd&f’s‘cﬁo geographica, gelas qualidades de an_irno sol-
Mg do nosso povo, quigd pelas nossas tradigdes de
B Ajlumos’ de guerreiros e de mercadores tambemo».
LT da, na mesma ordem de ideias, repetia em 11 de
- Y8 1905: «d’esta maneira quem ganha pouco disse-
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minar-se-hia pelo campo circumvizinho do centro indus-
trial e commercial e apenas, durante horas, se reuniria
na officina, no escriptorio, na repartigao, que a lucla ma-
nufactureira do nosso tempo, de cada vez mais violenta,
impoe pela destruicdo completa da officina familiar e das
industrias caseiras.»

«Infelizmente, em vez de orienlar-se por esles saos
principios, a Camara Municipal de Lisboa acceila um con-
traclo em que um monopolio de viagdo procura destruir
08 concorrentes, impedindo-os de lancar mao de meios
mecanicos, tributa com um pesadissimo imposto de réis
5003000 annuaes cada carro da unica empreza que ainda
pretende Iuctar com os electricos, approva todas as eleva-
¢oes de taxas que lhe propde a companhia amiga e, se
esta tem carros do povo para Belem, parece que no Lu-
miar, em Bemfica, no Arieiro e no Pogo do Bispo s6 vive
a aristrocracia... E demais, a desacumulagdo de Lishoa
para 0 campo ainda nos lrard vantagens maiores, que €
indispensavel por em relevo. Allraird para o campo as
altengoes d’aquelles que admitlem sem protesto e, como
dogma a asser¢ao de um antigo e espiriluoso lente da fa-
culdade de direito, hoje jubilado que definia a agricultura

“como arle de empobrecer alegremente ; mostrard quanto

ha ainda que esperar do nosso solo, quao premiada é a
dedicagao, o amor que se lhe consagra; fard vér que uma
rosa que nos encanta a vista e nos delicia o olfacto re-
presenta todo um poema sem odios, sem invejas, palen-
teard 08 mil encantos que sempre proporciona a contem-
placao da natureza, que cria em nés o habito da impar-
cialidade, o desejo de servir 0s nossos semelhantes e de
conhecer a verdade.»

Vé-se, pois, que ja de longe proponho que se embara-
legam a tal ponto os transportes que a renda da casa no
campo e o custo d’aquelles fiqguem por menos do que o que
s¢ paga pelas casas em que nos estiolamos na cidade. Tam-
bem é preciso que a rapidez do transporte e a repeticdo
das carreiras sejam de tal ordem que viver no centro da
cidade valha o mesmo que a vinte kilometros de ella.

Isto foi o que fez Londres, isto € o que preconisa o
sr. Juillerat no arligo da Science aw XV* siécle, que den
ensejo ao que acaba de lér-se.

Mello de Matios.

Presidencia do Conselho de¢ Ministros

Verificando-se que a liquidacio dos encargos a que estd obri-
gada a Companhia Real dos Caminhos de ferro atravéz de Africa,
relativas ao 1.° semestre da gerencia de 1908-1909, é superior em
7:5278671 réis & quantia que tem de ser abonada 4 mesma com-
panhia pela respectiva garantia de juro, e calculando-se que a li-
guida i0 do 2° semestre da mesma gerencia serd superior em

9:2658424 réis 4 correspondente garantia de juro, o Governo, ten-
do em vista a consulta da Procuradoria Geral da Corda e Fazenda

de 18 de janeiro de 1909, e o disposto no § 3.° do artigo 30.° da

lei de 20 de marco de 1907, e proseguindo, como as eircumstan-
cias aconselham, na ‘ju-aiicu adoptada pelos diversos Governos, en-
tende que para satisfacio dos referidos encargos deverd ser aber-
to, nos termos do artigo 17.° da citada lei de 20 de marco, um
credito extraordinario da importancia de 36:8008000 réis.

N'esta conformidade tem a honra de submetter & approvacio
de Vossa Magestade o ad {unto projecto de decreto.
o Paco, em 26 de junho de 1909.= Manuel da Terra Pereira

mnnd,

Com fundamento no artigo 17.° da carta de lei de 20 de marco

de 1907, e no artigo 35.° da earta de lei de 9 de setembro de 1908,
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e guardadas as prescripgies mandadas observar no artigo 19.° da
rimeira das ecitadas cartas de lei: hei por bem, tendo ouvido o
onsclho de Estado, determinar que no Ministerio da Fazenda seja

aberto nm credito extraordinario pela importancia de 36:8008000
réis, que serd inseripta no capitulo 6.2 da tabela da despesa ordi-
naria do Ministerio da Mavinha e Ultramay (Diveccio Geral do Ul-
tramar), do anno economico de 1908-1909, para despeza de ga-
rantia de juro e outras da Companhia Real dos Caminhos de Fer-
ro através de Africa.

O Presidente do Conselho de Ministros, Minisiro @ Secretario
de Estado dos Negocios do Reino, e 03 Ministros ¢ Secretarios de
Estado das demais Repartictes assim o tenham enfendido ¢ facam
executar, Paco, em 26 de junho de 1809 = REL = Wenceslau de
Sousa Pereira Lima== Francisco Jusé de Medeiros = Franeisco de
Paule Azeredo = José Manuel de Elvas Carvdeiva = Manuwel da Ter-
ra Pervira Vianna= Carlos Roma duw Bocage = Awtonio. Alfreda
Barjona de Freilas.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio e Industria

Direccao Geral do Commercio e Industria
Reparticic do Commerclo

Suna Magestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento ¢m
que a Companhia do Caminhio de Ferro de Guinarars, sociedade
anonyma de responsabilidade limitada, com sede no Porto, pede
aueto isacio para emitliv, nas condicies estatuidas pela lei de |
de agnsto de 1899 ¢ alvard de 14 desmaio de 1903, 1:76% obriga-
¢ies do valor nominal de 905000 réis cada uma, no total de réis
158: 7608000, amortizaveis dentre do prazo de noventa e hres annos,
igual a0 do resto do peripdn da concessio do prolongamento do
caminho de ferro de Guimaries a Fale:

Atlendendo a que a referida companhin junton 4o seu requeri-
mento odos os documentos exigidos pela lei de 3 de abril de 1896 ¢
regulamento de 27 de agosto do mesmo anuo, pelos (quacs mostrou
achar-se garantido, & Tace do ultimo balango approvinlo, o pagi-
mento dos encargos, conforme preceitua o n.* 22 do wrfigo 19.* da
lei citada e o § 22 do artigo 7.2 do respectivo regaliunenlo;

Considerando que a disposicio do artigo 3.2 da leide 1 de
agosto de 4899 =6 tem applicaciio no numero de obrigagies o que
0 mesmo artigo se refere; -

Censiderando que pelos alvaras de 22 de novembro de £801 ¢
14 de maio de 1903 a companhia o isenta durante (rinta annos
de qualquer imposto a que estivesse obrigada pelas leis em vigor,
sobre os juros das suas obrigagoes; , -

Ha por bem auctorisar a referida companhia 4 emitir uma
nova série de 4:76% obrigacdes do valor nominal de 805000 réis
cada uma, no total de 158:760000 réis amorlizaveis dentro do
prazo de noventa e tres annos, com as seguinles clansulas: ;

{1* Nio ¢ extensiva #s 1:76% obrigacies da nova serie, cuji
emissio ¢ antorizada pela presente portaria, a faculdade concedi-
da & companhia no arligo 2. da’carta de lei de 1 de azosto de
1899, de liypothecar a nova linha para gavantir o pagamento dos
juros e amortisacio das obrigagoes. ok '

22 D'esta emissio nenhuma responsabilidade de quaiquer na-
tureza ou especie resultard para o Estado. i

33 A referida emissio 86 poderd realisar-se depois de dar en-
trada na Repaticio do Commercio o documento comprovativo do
registo definitivo a que se refere o n.® 6.2 do urtigo 49.2 do Codigo
Commercial. : ’ R

&2 Em vista da concessiio feila @ companliia no alvard de 17 de
maio de 1903, os juros d'estas ubrigacies sio isentas do imposto
durante trinta anuos, a contar d’essa daty, nio Hhe seido po- 1550
applicavel o preceituado no linal do artigo 1.7 da carta de ler de
20 de julho de 1899 durante o tempo que faltar l:m-;: completar
esse prazo. Paco, em 3 de julbo de 1900.= Antenw £ Ifredu Burjuna
de Freitas.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselhe de Administracio

Por ter saido com inexactidio noyamenie se publica a porta-
ria de 22 de junlio ultimo, refativa & prerogacio do prazo pira
apresentacio do I}mjeclu do troco dos Arcos a Mongio da linha
ferrea do alto Minho :

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento de
Canla & Formigal pedindo a prorogacio, até 31 de dezembro de
1910, do prazo para apresentacao do projecto do trogo da linha do
Alto Minho, comprehendido entre o8 Arcos ¢ MOngio, a que se re-
ferem os conltractos de 27 de sétembro de 190% ¢4 de marco de
1907 : ha por bew, conformandu se com a informagio da Adminis-
tracio dos Caminhos de Ferro do Estado de 19 tlo corrente, conce=
der a referida provogagio, & custa do prazo estabelecido wo men-
cionado contracto pura i construeeio do troco, que licard reduzi-
do a seis annos. " | .

Paco, em 22 de junho de 1909. = Antonio Alfredo Bayjina de

Freilas.

Propondo o conselho de administragio dos Caminhos de [eiTo
do Estado que, para execugio dos trabalbios de construcgao da
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variante de Oura a Vidago do faneo da linha feprea d
Chaves comprehendido entre Pedras Salgiddas e Vidago,
clarada a urgencia da expropriacio por utilidade publica dit

cellas de terrenos nhaixo mencionadas, confrontacdes NI
nas respeetivas plantas parcellares, todos siluadas no distisss
Villa Beal, concelho de Chaves, Irecuezia de Areosso: o
Parcella ne 201, com u superficie de 7050210, perlontes
Luiz Mariia Canavarro: o
Parcella n.o 239, com a superlicie de 532°%75, pertences
Manoel Paualo Tgixeira; .
Parcella ne 240, com a superficie de 107°%80, pertente
Vietor Teixeira: el
Parcella n.o 231, com a superficie de 28%%2 perlenceiss
Alexandre Joaquim; s
_ Parcella ne 252, com a saperficie de 2342, pertencente B
ciseo Teixeira ; m,é
Considerando que estas expropriacies se acham compredSig
das nas disposicies do arligo- 2 da catta da lei de 17 de SCHEES
de 1857 - I
Hei por bem, eonformande-me com o parecer do Conse
perigr das Ghms Publicas ¢ Minas, com data de 9 do cOt
dectarar de utilidade publica e urgente, nos termos da 1610
de julhe de 1850 ¢ 8 de jullio de 1859, a expropriagio dos B
mados terrenos, mareiados nas plagtas parcellares que hatXag
0 precente degreto, assignadus pelo minisiro e seerefario de B8
dos negocivg das obras publicas, commercio e indastia.
0 mesmo minisiro ¢ secretario do Estado assim o tenhin COS
dido o Fex exeentar. Paco, 30 de junho de 1909, = REI = A58
Alfredo Bayvjona de Freilas. .
4

Direc¢aio dos Caminhos de Ferro Ultramarino$

Tendo a Compantiia do Camintios de Fero de fengueli
presentado sobre @ conveniencia de serem mudificados 05 #5888
(00 e 470 do eonliacto tie coneessio ; &

Considerandn quanto importa 40 progresso ¢eongmico
coiro, da provineia de Angola 0 prosezoimento da constrats
uma linha ferrea, que nada eosta 10 Estado ¢, portanto, tHeg
conveniente ¢ facilitar a sua construcgio sempre que GRS
resultem prejuizos ou encargos para o Thesouro ;

Considerindo a vantagem de eliminar a obrigacio ¢
publica no caso de reseisao do contracto de concessio estabes
da no referido arligo A7.%; >

Considerando a impossibilidade de proseguir a cons
dentro dos prazos mareados no artigo &é." e das prorogidy’
concedidas;
_ Attendendo s condictes especiaes do ferreno e ao que 81
tiea tem indicado como média annval aceeitavel para @ 4%
da construecio de linhas ferveas em Afvica; ;

Tendo o consellio de administracio da companhia eon
com as madilicagoes dos referidos artizos nos lermos d'ested

Tendo onvido a Procaradoria Geral da Corda o Fazenda, 82
ta Con=ultiva do Ultramar ¢ o Consellio de Ministros: o

Usando da faculdade concedida ao Governo pelo E 1.0 do &
2o 152 do Acto Addicional de 5 de julho de 1852 & Carta G55
tucional : :

Hei por hem decretar o seguinte : sl

Artizo 1.0 0s arlizos 46,2 ¢ 47.° du contracto de conces gy
caminhio de ferro de Benguella, approvido por decreto de ==
novembro de 1902, seriio substituidos pelos seguintes :

Artigo 46 — Prazos para a construceio : P

A linha ferrea cntre a bahia do Lobito ¢ a fronteira I
provineia, comptrehendendo todas as conslinecies e act
estard construida eabertad exploragiio nos seguinles prazosy
gando-se a companhia: ;

a) A concluir e abrir i exploragio até 31 de dezembra
a paite do caminlio de ferro comprehendida entre a bahid.
bito ¢ o kilometro 320 ; J

b ) A construir ¢ abrir @ exploracio no prazo maximo %oy
annos, a contar de 1 de janeivo de 4944, 200 kilometros de £
nhos de ferro a partie do Kilomelro 320; Ny

¢) A constrair ¢ abrir i exploracio, em cada anno quE S
seguir a b de jancivo de 1914, 100 Kilometros de caminho d€ ™
pelo menos, até chegar & fronteira, .

§ 1.° Toda a cconomia de tempo que honver na constr
abertura & exploracio de qualquer troco, a que se referel
neas autecedentes, serd levado em conta para a const
abertora @ exploracio dos Lrocos seguintes, quando nestes
excedidos 0s prazos neste arligo fixados. Jo..

§2° A provogacio de prazo paraa construccio conced!@
presente decreto ndo altera i epoca em que o Governo el e
reito de effectuar a remissio da linha, conforme o artigo #=2
contrato moditicado pelo decreto de 9 de abril de 1908.

Artigo 47.0— Penalidade : Ly ¥

Se a companhin nio construiv o caminho de ferro ou G55
das seeeoes cot 10do o malerial fixo ¢ civealante, edilicios
sorios ¢ dependencing nos termos e nos prizos estipulados J
tizo 46 ou das respectivas prorogagoes que 0 Governo
dever conceder-lhe por casos de forca maior devidamente “g
vados perante 0 Governo e por esle acceiles; ou se THIS

o 11"
S



'rfrgfiﬂlﬂusulns estipuladas no contracto ou se se recusar i obedecer
Lm SE1580 dog arbitros nos casos da sua intervengiao. terd o Gover-
o POr sug auctoridade, direito de deeclarar rescindido o contrac-
[_ meom perda a favor do Estado do deposito de que trata o arligo
-‘d u das obras em caugao, s gundo o artigo 7.° ¢ a tomar pos-
:“ﬁha’;, nha construida e todas as obras executadas na parte da li-
e Nda nfio aberta 4 exploragio nem terminada nos termos dos
| TROS Bls g B0
\Mml ljmmu. Se a companhia ndo concluir a construceio de lml::a‘o
‘:*-:mﬂil-il[li 10 de ferro até a fronteira no prazo marcado no arligo 46.°
digy cado leln presente decreto ou no das prorogagoes conce-
ners Delo J0VErno, mas se tiver em exploracio dentro dos res-
”«jefq YO8 prazos marcados para as differentes seecies 520 ou mais
i ?ﬁ'gf!lms do mesmo caminho de ferro, a rescisio ferd igualmen-
~ o drmas s6 na parte relativa i extensao nio construida,
Sle caso serio applicadas as seguintes disposicies :
‘Snr;‘ d'u Jrazo da concessito fixada no artigo 1.° d'este contrato
i Hinwido de dois anuos por cada 100 Kilometros niao cons-
Y, l“(js 3

;€ﬁ!_ng,1}1 ‘,;cs““.“_"i'* desde logo a faculdade concedida transiloriamente

- Croy Panhia pelo § 187 do artigo 29.° de contrato, conforme o de-
0.de 9 de abril de 1908

ue; IU Governo lera tlir‘vil() de, conforme lhe convier, construir

—s"nncg,‘{,"ill', or conta do Estado a parte do caminho de ferro cuja

r;wﬂr&saowl i anoullada ou de adjndiear @ gqualqoer empreza essa

SHeGo ¢ exploracio

"

 Ua :

llu Parte do eaminbo de ferro de que se trata na alinea auterior
1ﬁ_.§;‘51'01'l:11'|1(1|' preco nunea superior a 50 por cento da sna tari-
“bilslm’ as machinas, machini=mos ¢ 02 maleriaes, combustivel e
do o CCinentos necessitios para 4 mesnm construceio ¢ servicos
- SXploracio
vy "ml"{o Logo que estoja concluido e tenha que ser aberto @ explo-
. 3““1;:1 O primeiro troco da parte do caminho de ferro de que se
oy acll.u dlinea ¢ ), a companhia lica obrigada a, desde logo, entrar
iy f‘m'(l_o com a respectiva administracao para estahelecer entre
w,rg,.-“-,_'_lds linhas o servico combinado de expedicoes directas pelas
o 3 ordinarias do contrato de 28 de novembro de 1902, troca
-'-il.l'e' ma!erl_aes ¢ uso de estacio commum a0 |pm‘1iuus o camiho
) .‘,eel'lﬂ explorado pela mesma companhia. Na falta de accordo o
. -'."ﬂi'!imr 1o determinara as condiches em que csse servico combinado
Sofy Ser feito, condicdes a (ue a companhia terd de sujeitar-se,
-_‘.j;m':l‘}ﬂﬂ de se considerar de nenhum effeito o paragrapho e ali-

Lheste artigo 47.°

A.'"-“_ﬁ.j' Fica revogada a legislagao em contrario.

I Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha e

dar assim o tenha entendido e faca executar. Paco, em 1 de
de 1909. = REl = Manuel da Terra Pereira Vianna.

TARIFAS DE TRANSPORTE

-m&Tl‘aHSporte de gesso cru — Concesséo espe-
o ' A Compauhia Real resolven que desde 15 de junho
- Snsignatario (que em seu nome e durantle o praso de
e, no, contado da data da primeira remessa, receber
o OSlacoes de Alcantara-Terra ou Mar, indistinctamente,
e A8 de Braco de Prata ou Povoa, separadamente, trans-
Mg .(Ie gesso era precedentes da eslacao de Obidos, por
-."*--pe‘_]}?fies de vagoes complelos nas condigdes da larifa
'P?Clal n.” 8§ de pequena velocidade, que allinjam ou ex-
%‘m_&.onu toneladas, terd direito ao reembolso da diffe-
Y entre o que houver pago por Lransporte e despezas
i, EVOlugdes ¢ manobras e o que resullar da applicagao
fjé: Seguintes precos especiacs, comprehendidas as ditas
*Pezas de evolucdes ¢ manobras:
Alcantara-Terra ou Mar. . . .

PACO de Prata...ooeeven.
.0"0“-0..--00-0|

;

sxsss°

810 rs. por lonelada
8OO » "
900 » » »

o Para egie effeito serdo remellidas ao chefe do Servigo
A dﬁsllahsage‘lo d'esla companhia (eslagio de Caes dos Sol-
*h %3) as cartas de porle, devidamenlte relacionadas, das

LU B I B B

d

ﬂll S8as [eilas nas condigoes da presente concessio espe-
%’. afim de por aquelle servico se proceder & respecliva
"q-""!acﬁo.
- Ficam em tudo o mais em vigor as condigdes da rele-
;.i'a' lfn:ifa, bem como as svas ampliagdes, exceplo a de
iy de junho do corrente anno, (que publicamos no nosso
e 10 passado, pag. 198, que fica annulada e subslituida
U1 todos os effeitos.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

A companhia fiea obrigada, emquanto darar a construccio -
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Tarifa P. r».° 11, p. v. do Sul e Sueste. —Foi
concedido o bonus de 500 réis por tonelada aos lranspor-
tes de madeira serrada de Campanhd para o Algarve, além
de 500 toneladas aunuaes.

Tarifa especial n.” 7 p. v. do Minho e Douro.
— Foi mantida n'esla larifa a taxa de 5 réis por tonelada-
kilometro, pava o transporle de garrafas vasias, tanto na
via larga, como na reduzida.

Ampliacao da n.” 7, g. v. da Beira Alta.—Vae
junla ao presente numero esta ampliagio que estabelece,
desde hoje, bilheles por precos reduzidos para varios mer-
cados e feiras das regides servidas pela linha.

Ampliacao da n.” 12, p. v. do Sul e Sueste.
— B’ uma concessao especial a quem transporte annual-
mente 3.000 loneladas de palha.

Especial n."” 8, p. v. da Companhia Nacional.
— Benelicia esla nova larifa o abaslecimento de adubos
chimicos por tlodas as estagdes de qualquer das linhas
quandos as remessas procedam do Sul.

0s lypos de 11 réis, para os wagons completos, ou 13
réis, para os minimos de 500 kilos sao muito inferiores
a0s da aclual n.® 1 pelo qual estas remessas eram tarifadas.

COMBOIOS DE RECREIO

A companhia da Beira Alla poz em circulagao, desde
hoje, dois comboios que facullam agradaveis digressoes,
facilitando aos habitantes do Porto, Granja, Espanha e Avei-
ro virem de manhd, pelo rapido da Companhia Real almo-
car e passar o dia no Bussaco, regressando & noite pelo
rapido ou pelo omnibus.

Serve egualmente o comboio ascendente para os pas-
sageiros com o mesmo destino, das eslagoes desde Alfa-
rellos, idos pelo e.” 17 norte, os quaes podem vollar no
comboio queé a Companhia Real estabelece tambem desde
hoje, chegando a Coimbra ds 9 44 da noile.

A Praia

as Macas

E'-nos sempre agradavel louvar as boas iniciativas e,
quanto nos cabe, auxilial-as, pelo menos com a nossa sym-
pathia, para que ellas fruclifiquem e os seus resultados
recompensem bem o capilal, monetario e de lrabalho e in-
telligencia, que nellas se empregou.

A (ransformagao da Praia das Magds, operada pelo sé
esforco de um homem, emprehendedor e activo, é uma
dessas obras que merecem o applauso de lodos e serao de
grande benelicio, ndao sO local mas alé para o paiz.

A situagdo maravilhosa daquella praia fora sempre
abandonada. Lembrara-se o concessionario da linha ele-
ctrica de Cintra de Ihe dar vida, ligando-a a esta villa por
um servigo de (remvias, mas (@oinfeliz foi aquella com-
panhia na sva fundagdo, tdo mafbaratados foram os seus
capilaes, que nada mais poude fazer que eslabelecer a
linha, ¢ essa mesma quedava-se a cerla distancia respei-
losa, convidando os passageiros a complelar o trajecto. . .
a pc.

Tanla foi a insensatez que alé se chricmou a compa-
nhia, passando a chamar-se «de Cintra ao Oceano» como
se¢ 08 seus interesses fossem chamar a allencdo para o
grande mar, ¢ nio para o local, que um dia devia allin-
gir grande importancia.

Um dos constructores da linha porém, o sr. Eugenio
Levy, um francez, hoje quasi porluguez, ndo sé por ter
constiluido familia aqui como pela sympathia que nutre
pelo nosso paiz, viu, com olhos de vér, que estava alli
um thesouro e leve a coragem de encelar a exploragio
d’elle, empregando capitaes e trabalhos de que vamos
vendo os resullados.

Comprou lerrenos, tragon um grande hotel, na posi¢ao
mais maravilhosa, dispoz inslalla¢des de jogos, patinagem,
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tiro aos pombos, construiu restaurante, solicitou e obteve
do governo o estabelecimento de estagao lelegrapho- -

postal.

A Praia das Magds lem ja hoje uma [requencia de [oras-
teiros, de visitantes bastanle animadora; serd em breve —
temos a certeza d’isso—um ponlo obrigado de quantos
veem a Portugal e—dizemos mais —podera alé ser um
incentivo a viagens a Portugal.

Todos sabem o enthusiasmo que o jogo do golf produz
nos inglezes e nos americanos.

Ora o golf da Praia vae ser o melhor da Europa, pela
sua situacdo extraordinariamente pittoresca e pela sua
construccao em terreno ericado de accidentes.

0 hotel de que damos a gravura representando o pro-
jecto completo, do qual hoje s6 esla feita uma ter¢a parte,
COM as suas varan-
das amplas sobre
: o Occeano, sera a
........ ' reunido obrigada

o de centenares de
estrangeiros, des-
de que elles le-
nham onde se eén-
treter em jogos que
lhesagradam,oque

TG e T
GBI i H

Fe AT

nao succede nas
outras praias por-
Hotel Royal Bellevue, quando completa lugllﬂZiiS-

E’ bom notar que esle holel esta situado no ponlo mais
occidental do conlinente europeo, o que Ihe augmenla o
interesse.

No dia 10 fez-s¢ a inauguracao do holel, cujos apo-
sentos, ao que nos dizem, eslao todos tomados, pelo que
0 seu propriefario trata ji de completar a construceio
com a parle restante.

A’ inauguragao loram convidadas varias pessoas, dau-
ctoridades locaes, amigos do proprietario, do constructor
o distincto architecto Ventura Terra, jornalistas, ele., e
todos admiraram, ndao 86 a excellente situagao do holel,
como o aprimorado goslo e finura do seu mobiliario, a que
corresponderda um servico de cozinha de primeira ordem,
no que se empenha o activo proprielario do Café Suisso,
d’esta cidade.

0 hotel tem estacio de electricidade sua, que distribue
ao restaurante Cintra-Praia e ontras dependencias; uma
canalisacdo especial, vinda desde Azenhas do Mar, abas-
tece-o de agua de mina de primeira qualidade ; o lelepho-
ne liga-o ji a Cintra e em breve se espera a ligagdo com
a réde da capital.

Em breve tambem serdo estabelecidos bilheles direclos
entre a eslagao central do Rocio ¢ a Praia das Magas, e
se, por meio de uma boa combinagio, se conseguisse
vendel-os de ida e volta, incluindo coupon de almogo Ou
jantar, o resullado seria extraordinario.

Para os economicos ha tambem ji, no restaurante Cin-
(ra-Praia, alguns quartos que se alugam por precos mais
rasoaveis que 0s do hotel Royal, destinado a uma socie-
dade mais abastada, mais exigente e habituada ao conforto
dos grandes hoteis.

Para esses o Royal Bellevue tem todos os allractivos:
a sua posigao debrugada sobre o mar; a larga varanda
onde se passam as noites tomando refrescos ou whiski,
ao som de um quinteto; a escada para a praia, permittindo
o recreio da pesca; a proximidade dos pinhgiraes, para
beneficiar 08 pulmdes; o law-tennis; o tiro; a palinagem;
o golf: o passeio a Cintra em 40 minutos, ou a Lishoa em
meia hora mais.

No dia da inauguragdo, antes do copo d'agua, foi col-
locada na parede exterior do hotel a placa de «Hotel re-
commendado» da Sociedade Propaganda, sandada com uma
salva de palmas, tocando a banda o hymno nacional e
queimando-se muilos foguetes.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

“seu futuro sera brilhante.

sl
A Praia das Magis comegou 08 seus fempos aureoss

Com isso luerard tambem a Jinha electrica, queé &8
emfim, atlingido o seu fim. o
B isso animard a companhia a completar a suu_l’ﬁd
ligando Cintra a Cascaes —oulro diamante por Japidar®
que ella, falta de recursos, tem abandonado. '

R proposito do Cincoentenatll

Synopse dos Directores das linhas |
de Leste e Norte de Portugal

— |

LI |

- Todos os que conhecem o funccionamento dos COMg
lhos de administracdo ferroviaria apreciam a imporlal
do cargo de secretario d’esses conselhos, no bom dess
penho do servigo interno que incumbe aos membros ¥
sa chave d’abobada que lhes 6 confiada pelos accions<s
para defeza dos sens inleresses. ot
0 logar de secretario do conselho é um  funcclone
fixo, emquanto que os membros da administragao 8s¥%g
sujeitos A confirmagio de seus cargos por volagio (1as &4
sembleias geraes. ol
B pois de exigencia para o desempenho do carg‘_)_f',
seeretario do conselho, o conhecimento de todos 08 HBS‘!_-'
tos que conslituem a historia das companhias, € al
valor e aplidao de todos os azenles a quem 0s principd®
servicos sao confiados. A
Sendo por via de informagilo do secretario que © “ﬂd
selho de administragio tem de conhecer os assumptos Go
servigo, sobre os quaes tem de resolver, deve 0 3901' ‘
rio do conselho merecer a maxima confianga, de n_u.-_“-
faltar aos deveres de lealdade nas suas relagoes offitis
com o presidente e demais membros do conselho. a
Por esles molivos se pode avaliar quanto foi dolot
para o conselho de administragdo o fallecimento do '-;"
secrelario Antonio de Sousa Vasconcellos. e
Tendo conseguido entrar para o servigo da compattes
durante a administragdo Salamanca, na qualidade de Pﬂ
licanle do servigo de lithographo, a sua intelligencia © &
dicagao pelo trabalho foram notados pelo chefe de 591’"—. |
do movimento que, experimentando a sua aplidao em {%
versas occasioes de servigo extraordinario, resolveu a8 ,.\f'
lil-0 como eseriplurario na vaga que exislia na repartiét i
Muito novo em edade, pois pouco excedia dos 20 1
n0s, 0 $eu servico merece especial mengao, para 0 S
contribuia uma boa educacio litteraria que o joven 855
L& possuia. 4
Pela confianga que merecia ¢ bom desempenho
trabalhos que lhe eram incumbidos, foi gradualment® té ‘
cendendo em categoria e vencimentos, exercendo 8%
logar de sub-chele do servigo do trafego.
Tendo o chefe d'este servico sido instado pelo
lho de administracdo para exercer o cargo de gecrel
do conselho, a que aquelle antigo funeccionario entet Al
nao acceder, foi por indicacdo d'este que o seu sub-t,
foi promovido ao importante cargo em que dﬁp‘)’s-if- 0
convenio com os credores foi mantido alé que, pel‘segu":
por wmna longa ¢ dolorosa enfermidade, sucenmbiu. ‘---
0 conselho de administragio seguindo as louvaveis.-'-
digdes da Companhia Real em honra dos seus agente® T,
nemeritos, prestou ao seun fallecido secretario ¢ a 9“?‘.*
milia as mais evidentes manilestacoes do seu recor=s
mento e pezar.
(omo desde alguns annos o cargo de vice-3eCrég

do conselho fosse dedicada e intelligentemente eX€
pelo distincto e muito considerado offlcial superior oy
mada Pedro dos Santos Diniz, que, durante o impedlﬂ?‘
por doenga do secretario effactivo, provou quanta 3P

ot |

e

o
ju
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Possuia, foi este provido no imporfante cargo de secrela-
Fo geral.

Dotado de nao vulgar instruccio e da mais inexcedi-
vel delicadeza de trato, o novo secretario geral afastado
do servico publico, em que por suas longas commissdes
Profissionaes em todas as colonias adquirin grave deterio-
Fagio de saude que o obrigou a pedir a sua reforma, de-
dicou-se com toda a boa vontade e esforcos a bem exer-
CeT 0 novo cargo de conlianca do conselho, no que 08 seus
bons servicos provaram quanto acertada fora a escolha e
Confirmacio em que os membros do conselho s6 liveram
4 mostrar a sua sollicitnde em favor do bom nome da
Companhia.

Para o logar de viee-secretario vago pela promocio
4o anterior, foi nomeado o antigo chefe da secretavia Car-
los Lamarao, a quem o conselho de administracio deve
d exemplar organisagdo dos archivos da companhia ¢ a
Mais completa ordem na execugao dos multiplos e impor-
lantes servigos burocraticos em que 0 novo vice-secreta-
M0 tem sempre empenhado seus mais intelligentes ¢ de-
dicados esforgos, que lhe dao o justo direito 4 confianga,
Estima ¢ consideragao dos membros da administracio su-
Perior da companhia.

sendo pelos secretarios do conselho que se ligam as
liribuigdes da administracio superior com as da direcgio,
130 podia encontrar melhores, mais zelosos e intelligentes
EXecutores de bom servico e leal cooperagan.

e Gt
Valenca a Monsao

A camara municipal desta cidade encelou uma campa-
Hha, chamando aos seus arraiaes todas as forgas que en-
lendeu rennir —a Associacio Commercial, a Sociedade
pmpagzmda, o deputado pelo circulo, ele.—em favor de
Uma causa, eminentemenle justa, que interessa aquelle
tonselho, e alé o paiz, em geral.

Trata-se desde muito da construcgao da linha de Valen-
(d a Melgaco, complemento natural da do Minho; nos es-
lUt.'los que para isso se fizeram fixou-se que o terminus do
Primeiro lango, hoje em construcgdo adeantada, seria Mon-
840, ¢ que a estagdo ficaria localisada em lerrenos perten-
teénles ao ministerio da guerra, que constituiram a antiga
Praga, hoje desmantelada, servindo de logradouro a parli-
Culares, com os muros derrocados e alravessada por es-
Iradas.

Estado tal ¢ o desta velha forlificagdo que ella ja foi
desclassificada por completo, pela lei de 13 de selembro
de 1897, artigo 4.°

Pois apesar disso, o ministerio da Guerra impoe que,
Dil]'a tal obra de evidente ulilidade publica, o terreno lhe
SEJa pago e a estacdo, a fazer-se, lenha caes de embarque
Vaslos e preparados para um grande movimento de tropas,
Uma installagdo completa de uma estagio militar,

_Estag exigencias por tal férma difficultam a constru-
®@20 do caminho de ferro, que esta terd que ser prolelada
POr 1huito tempo, ou abandonada a idéa d’aquelle local
Para estagiio, o que obrigara a longos e demorados estu-
os, alleracdo de directriz e prejuizos consequentes para
4 villa, |

Taes imposigoes mal se concebiam por parte d’um
Particular egoista, indifferente ao beneficio da sua terra;
POr parte de uma administracido publica sio inexplicaveis.

0 local estd de ha muito condemnado, como praca de
3}'18]'!‘;1; 0 exercito ndo tem meios de transporle para e

ali; 0 caminho de ferro vae facilitar esses transportes;
Mas como isso 6 um beneficio, um bem, exige-se 0 optimo,
9 perfeito, o completo; todas as commodidades para um
Novimento de fropas; absolutamente lodas onde hoje nao

4 nenhuma.

E' o exagero, na sua feigdo mais prejudicial, contra-
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pondo-se aos beneficios com que todos lueravam, alé a
propria enlidade que a elles se oppoe.

A consltruccdo da linha de Valenca a Melgaco é de
grande ulilidade, ndo s6 por facilitar o8 (ransportes n’uma
regiao essencialmente agricola e trabalhadora, como por-
(que promoveria a visita de muoilas bellezas natoraes que
o esmallam, e sdo, em geral, desconhecidas; porque com
1880 8¢ conseguiria encaminhar mma corrente de banhistas
as CGaldas de Monsdo e Peso de Melgago, que hoje, por
falla de transporles, viao annualmente aos milhares tomar
as de Mondariz; e, finalmente, se dissérmos que para i
de Valenga a Melgaco se vae hoje pela linha espanhola de
Orense, teremos feilo comprehender quanto aquella con-
slrucgan se impoe.

A Sociedade Propaganda traton ji do assumplo com o
sr. ministro da goerra, que declarou ir estudal-o pessoal-
mente, o que da esperanga de que a leimosia d'aquelle
ministerio deixara de por entraves a um tao util melho-
ramenlo.

XVIII

Vernet-les-Bains — s thermas —O Grande Hotel de Portugal—
Um cosinheiro. .. de lingua portugueza

0 pequeno comboio que nos leva de Perpignan a Vil-
lefranche caminha francamente para a monlanha, como .
s¢ fossemos a preparvar-nos para deixar a traccao de adhe-
rencia para fomar a machina de cremalheira.

A’ nossa esquerda vae-se desenvolyvendo, como uma
lita cinematographica, o panorama dos Alpes orientaes,
dos quaes o principal representante ali, o Canigu, allinge
a respeitavel altura de 2.785 melros.

Em pouco mais de nma hora de marcha paramos no
actual extremo do caminho de ferro, destinado a seguir,
mais larde, a ligar com Aix-les-Thermes, estabelecendo-se
assim a linha paralella dos Pyrineos.

A’ porla da estagao um unico trem, alugado, e uma
unica diligencia, horrorosa !

Bem se vé que nos vamos aproximando da peninsula.
() desanimo enlra-nos na alma ao vér que lemos que ar-
riscar n'aquella carriola 08 08508 € a paciencia.

Alé nos invade a ideia de desistir, de voltar no mes-
mo comboio, quando vemos.surgir da estrada, por enlre
um nimbo de poeira... um bello automovel !

Advinhamos que esse serda do servigo do hotel e fica-
mos encantados ao ouvir a resposta affirmativa.

A primeira surpresa nao podia ser mais agradavel.
Tomamos logar depois de perguntarmos se o hotel de Por-
togal estd aberto, dizendo entre nés, em portuguez, que
era natural estivesse porque aquelle carro era evidente-
mente de um bom hotel.

Surpresa numero dois: o conductor responde-nos tex-
tualmente :

—Nao senhor, mas esta o Holel do Parque, que é pou-
co inferior ao outro.

Isto em muilo rasoavel lingua de Camoes!

Ouvir ali, em lerra estranha, entre montanhas, falar o
nosso idioma, uma recordagdo lao palpilante da nossa pa-
tria, era um encanlo que ndo esperavamos.

0 chawffewr contou, entao, que eslivera alguns annos
em Portugal, empregado na garage do sr. conde de Bur-
nay , conhecia todo o paiz, muita gente com quem lidara;






























