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Aﬁhlinha de Portalegre

& (IFICQI‘! pum;lcnle ta L!iSI:‘,l.lSSii() das CAIMATAS UMA Propos-
.'Pouﬂll.m [I(.'S‘llllﬁdi'l i lzu:_llll:n'_ A conslrucgao da linha de
\-ime%_lt,grc. Iur.a uma ])I‘-‘:’_I\?ld[‘,lloi_'lil s_n.upla.?s, tlf.-. annntgs!awl
Heresse publico, que ndo podia soflrer oposigao justificada;
c‘:‘?l? hastou para que ficasse no limbo parlamentar, sa-
. :xitlu a esterilidade das discussoes politicas.
toml-.u(.mlzm!,u,. 0 ]wumdq iudus:.lriul que se abalangira a
e ar sobre si a concessao da linha e que tanto se lem
penhado pela fazer construir, mandava refazer o pro-
pc'-}’ para o acommodar as condicoes lechnicas estipuladas
: claurit:l a \'i.a larga, ¢ ao mesmo lempo (.|£:‘ixil.\-’il quasi con-
1 & a infrastructura do 1.2 lanco, de I8 Kilometros, én-
1 gTEslremnz ¢ Snuz‘(-l. As dillitful(lzldcs que tem I'ciln.mu-
Il'll'n:llr -tsvsuas multiplas lentalivas para E.lrlgill‘lill'ﬁf‘:i])ll:llf!:‘i
Dmpic[}(,nodu da nossa agitada \-‘ll.li.l publica a0 pouco
Cidis 10 a emprehendimentos financeiros, sao bem conhe-
-SOD;:"I?I‘H&} largos annos enlmu,lm[-m?, e bem, que era pre-
iy Slado amparar com a4 maxima l_)enr:volam:m a ini-
ferro Privada em 1_na_le|1a~df= construcgdo de caminhos de
P&ra’r_,em que 08 TISCOS S0 certos e 08 proventos incerlos
0 capilal sem auxilios valiosos do Estado.
séo‘;%s AVOns {'-hm{.gri tout cela. ~Ao presente muilos dos
§ homens publicos entendem que um concessionario
_c?mlllhus de ferro ¢ um Judas de Alleheia, para com
Ml todos os rigores sio poucos, lodas as delongas jus-

lificadas, alé que para escarmento dos vindouros perca 0s
capitaes ja compromellidos.

llaja em vista a edificante historia dos caminhos de
ferro do Alto Minho, a demora na resolugao sobre a explo-
racio da linha de Portalegre. .. e oulros casos nao menos
edificantes.

Deixemos esse capitulo da historia triste da nossa ad-
ministragdo para dar noticia do projecto da linha enire
Extremoz e Portalegre, elaborado pelo habil conduclor o
sr. José Bonanga.

Foi a linha dividida em 2 seecoes e cada uma d'estas

L

em 4 lancos, com as designacdes ¢ extensoes seguintes:

|.2 secgdo — Extremoz a Alter do Chao:

[.” lango — Extremoz a Souzel «....... SESROEE: &, 0% €. - %07 3!

9.0 5 —_Souzel a Fronteira..........««  18.02% ;50
3.2 » —Fronteira a Cabeco de Vide .... 10.280 ,60
%9 » —QCabeco de Yide a Alter do Chao. 11.552 ,20

2.2 seccao — Alter do Chao a Castello de Vide:

[.° lango — Alter do Chao arib.* da Enfermaria  15.186™,80
2.0 » — Ribeira da Enfermaria a Fajardos = 10.490 ,60
3.9 » — Fajardos a Avieir0. ...« eaeees 10740, ,30
.0 » — Arieiro a Castello de Vide «.... 13.943 ,70

Totals « oo e veeenn 108.363",19

A extensdo da linha segundo o projecto de via reduzi-
da era de céreca de 102 kilomelros.

Houve, pois, um augmento de 6 kilometros para a via
larga, apesar de nao ter sido excedido o limile de 167/
das inclinagoes, inferior ao de 20 ™/, que 0 contracto fa-
cullava.

Nenhuma curva tem raio inferior a 300", apesar de ser
permillido descer alé 200™, o que demonsira as hoas con-
dicdes em que a linha foi tragada, tornando possivel vma
exploragan mais eecnomica.

1." secgao:

1.° lanco— Extremoz-Sousel. — Tem ja a infrastructura
quasi coneluida: daremos,”pois, d'elle noticia mais sucein-
ta. A linha desce quasi sempre para vencer os 127",76 de
differenca entre as colas extremas do lango.

Os alinhamentos rectos sommam 13.504",45 € as cur-
vas 4.640™,06, sendo 2.157"41 com raios de 300" e
2.482™ 65 com rajos de 400™ a [:000™.

Os alinhamentos entre curvas de sentido conlrario nao
sio em parle alguma inferiores a 100™; o mesmo succede
em lodos os langos, sendo pois ocioso repelir este por-
menor acerca de cada lanco.

Em perfil os patamares sommam 6.700%,75, a5 rampas
1.614,24 e os declives 9.829".50, dos quaes 9.401™,16
comn inclinagdes entre 14 a 16™/y.

Das rampas s6 uma com 335,76 € superior a. 14"/,

Sae a linha da estagao de Extremoz. e lem uma esla-
cao em Souzel ao Kilometro 17.850.

Ao kilometro 8,800 ha um extenso patamar em alinha-
mento recto gque permille estabelecer uma paragem inter-
media.

As lerraplenagens siao em geral insignificantes, haven-
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do apenas 2 trincheiras e 5 aterros de cota superior a 6%,
e ltodos curtos.

As obrag de arle tambem ndo leem imporlancia, nao
havendo sendo | pontdo de 4", 2 de 2", 38 aqueduclos
de 0™,60 a 1™, e | passagem inferior.

lla 21 passagens de nivel e 6 casas de gnavda.

0 patamar da estagao de Souzel mede 465™ em ali-
nhamento recto.

2.° lanco—Sousel ¢ Fronteira.—0s alinhamenlos rectos
sommam 11.605™90 ¢ as curvas 6.418"60, sendo
1.317m27 com raios de 400™ a [.000™ ¢ 5.301™,33 com
raios de 300™.

A linha continua a descer desde o extremo do 1.7 lan-
¢o até ao Ribeiro das Mulheres com um desnivel de 49", 13
em 3.500"; ondula depois ligeiramente, conservando-se
pna mesma cola media até transpor a Ribeira de Souzel,
subindo depois 20" a portella para descer 10™ até a Ri-
heira de Lupe e depois de oma ligeira subida manlem-se
quasi & mesma cola alé a estacdo de F ronteira, lerminan-
do o lango pouco além.

0 lango tem 5.981™40 em patamar, 5.041",10 em
rampa de inclinagdo media de 13,83™/,, ¢ 7.002",00 em
declive de inclinacdo media de 14,01™/.

A differenca de nivel entre 08 extremos do lanco é de
29™.09. :

Apesar de predominarem as inclinagoes de 16™/,, esle
lango enconlra-se em boas condi¢oes de (raceo.

0s movimentos de terra sdo mais importanteés que no
lanco anterior, sem serem grandes. 0s alerros de cola
superior a 5™ sao 9 e as trincheiras 7, qoasi todas curlas,

As excavacoes medem 218.021™ ou 12.100™ por me-
tro corrénte, havendo 86.029™ a lransportar em vagonete
a 630™ e 16.639™ & machina a 1.773™.

As obras de arle consistem em [ pontdo de 2%, 1 de
3n 1 de 4™, 3 de 6™ 1 ponle de 8™ e 1 de 20", e 22
aqueductos de 0",60 a 1™

Ha 12 passagens de nivel e 5 casas de gnarda.

Conton-ge com o apeadeiro de Santo Amaro ao kilome-
tro 11.050 em patamar de 513",90 e com a estagio de
Fronteira ao kilometro 16,400 e num patamar de 771,20,
tendo n'um extremo uma curva de 600™.

As expropringdes sommam 6:3533833 réis.

3.° lango—Fronteira a Cabeco de Vide.—esde 0 comego
do lanco desce-se em declive de 16 ™/, 57™,94 na exten-
sd30 de 3.624™ para allingir um extenso patamar de 1412%,4,
no qual se transpde a Ribeira Grande de Fronteira comn
uma ponle de 60, ¢ sobem-se em segoida 38",78 alé a
portella do Freixo, contlinuando com ligeivas ondulagoes
quasi no mesmo nivel até o fim do lango, onde se eéncon-
tra o patamar de 658™9 da eslagciao de Cabego de Vide,
unica do lango.

Os alinhamentos rectos sommam 5.100,"50 ¢ as cur-
vas 5.180™, 10, sendo 467",22 com raios de 400™ a 1.000%,
73,954 com raio de 350™ e 4.639™,34% de 300 melros.

Bm perfil ha 2.919™,40 de patamares, 4.539™,20 de de-
clives com a inclinagdo média de 16,™/,, 2.822" de ram-
pas com a de 157/,.30.

Nio sdao grandes as terraplenagens, havendo 7 aterros
e 8 (rincheiras de cota superior a 5", lodas de pequena
exlensdo. As excavacoes sommam 200.851™ on 19™ por
metro corrente havendo 9.115™ em vagonele a 566" a
26.676™ & machina a 1.798.

As obras de arle reduzem-se¢ a | ponldao de 2%, 1 de
6, & ponle de 60", e 20 aqueductos de 0" 60 a | melro.

As expropriacoes importam em 2:8015607 réis.

4.° lanco — Cabeco de Vide a Aller do Chan.—Esle lango
sohe quasi sempre com varias inclinagoes, vencendo-se
68™ 71 de desnivel entre 08 extremos.

0s alinhamenlos rectos sommam 6.843Y, ¢ as curvas
£.709™,20, sendo 980™,75 com raios de 400™ a 1.200"
7142 eom 350" e 3.657™,03 com 300™.

Os patamares sommam 4.309",80, os declives 190"
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ca H82M ¢ 4.829™ 4 machina a 2.000™.

com a inclinacao meédia de 5,™/, 49 ¢ as rampas 5.338,.""
com a de [4"/,,80. A
As terraplenagens sdo insignificantes.
() volume das excavacoes ¢ de 100.065™ oun 8",60 por
metro corrente, havendo 3 aterros e 2 trincheiras curtas ﬁlﬂ'
cola superior a 5™, Ia 24.465™* a (ransportar em vagonelo

As expropriagdes importam em 3:4309535 réis. \
As obras de arle reduzem-se a 1 pontao de 2", | 0€
4™ 1 de 6™,1 de 8™, e 14 aqueductos de 0™, 6 al melro:
lla 8 passagens de nivel e 3 casas de guarda, No figh
do lanco fica a estagdo de Aller em palamar de 738™,80
¢ alinhamento reclo. 4

=2." secgcao:

1.9 lanco — Alter do Chao d Ribeira da En ernueritts =
Sio ligeiras as ondulagdes do perfil, havendo apenas
30™ 84 de desnivel entre 08 extremos do lango. 4

0s alinhamentos sommanm 9.261™, e as curvas 5.925.‘“.3_‘!
sendo 4.642™,97 com raios de 400™ a 1.000™, l£l7"‘,3_a-
com 350™ e 1.175™,50 com 300™.

Em perfil ha 5.404™,80 de patamares, 5.724™,30 de
declives com a inclinacio média de 1"/.,3 e 4,057,705
de rampas com a de 1"/, 1. |

As expropriagies sommam 3:817H976 véis. N

As excavacoes atlingem 178.312™, sendo 17.62079
em vagoneles a 872™ ¢ 19.948™ & machina a 2.946". "

0 volume médio é de [1™,7 por metro corrente.

As obras de arte sdo: % pontdes de 2", 2 de 4%, =
de 6™ e uma poute de 20™ na ribeira da Enfermaria, u®
de 40™ na de Linkares, uma de 30" na de Yogudor € 20/
aqueductos de 0,40 a 1™,

Ha 18 passagens de nivel e 6 casas de guarda. Ao_fﬁ?-
12,500 do lango a linha passa sobre a de Leste com #
a cota de 8,15, vindo estabelecer-se a estagio commuis
as duas linhas, Crato-Naves, em palamar de 485™,20 &
alinhamento recto. B esla a unica eslacdo do lango.

2.% lanco — Ribeira da Enfermaria a Fajardos. — N'ese
te lanco sobe-se quasi sempre com ligeiras inclinacoes:
havendo 75™,.3 ¢ de differenca de nivel entre os exiremos:

Os alinhamentos rectos sommam 6.753",90 e as cu=
vas 3.736m,70, sendo 2.769",65 com 400 a 1.000™ de Tald
e 967,05 com S00™. N

Em perfil ha 3.484™,90 de patamares, 988™,20 de dé=
clives com a inclinagdo média 13,34 e 6.017,50 U
rampas com a de 14M/,,37. Y

As expropriagdes representam 3:3824090 réis.

0 volume de excavacoes ¢ de 128.890™, ou 12,205
por melro corrente, sendo apenas 2.412™ transporlades
em vagonele a 520™.

Ha 11 aterros @ 6 trincheivas de mais de 5™. |

As obras de arle sdo: 1 ponldo de 2™, 5 de 4™, 1€
6™, uma ponte de 20™ na ribeira de Sada e outra de 205
na de Lixoza e 32 aqueductos de 0™,60 a I™. |

Ha 12 passagens de nivel e 4 casas de guarda. ;

Nao ha no lanco nenhuma estagdo nem apeadeiro.

3.2 taneo— Fajurdos ao Arieiro. — E n'este la ngo 44

20 '5;

s¢ accentua a subida para Portalegre, vencendo-se l«i%‘“}:.
de desnivel entre os extremos. -
0s alinhamenlos rectos sommam 6.664™,60 e as G

as 4.075™,70, sendo 263™,74 com raios de 400™ a 1.000°
o 3.811™06 de 300™.
B perfil ha apenas 1.297™,80 de palamares =
0.442™ 50 de rampas com a inclinacdo média de 15,
As expropriacoes imporlam em 5:9633050 réis. ;

0 eolume d'excavacoes ¢ de 154.886™ ou 1 4™ 400 P
melro corrente, havendo 12.364™% a transportar em Va&=
nete a 957™ | _
[la 8 aterros e 7 trincheiras de cola supevior a 3™

As obrag de arte sdo: 5 poutdes de 2™, 1 de ’t

de 6™, uma ponte de 40", um viaduelo de 80™ com ==
de altura, outro de 120™ com 16™ ¢ 1 tunel de 100™

P
e
i



i

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 179

-

~ Bstas quatro obras de arle estdo reunidas em 2.200™
Pmimo da estacao de Portalegre, sendo esleé o unico Lro-
§0 difficil da linha.

Ha ainda 26 aquednctos de 0™,60 a ™.

AS passagens de nivel sdo 13 com 7 casas de guarda.
la ma passagem inferior.

A estacao de Portalegre, unica no lango, fica ao K.
?°250 eém patamar de 481™,30 e em alinhamenlo recto,

AU0o da cidade e a par da avenida.

.2 lanco — Arieiro a Castello de Vide.—No comego

do lango descem-se 48™, mantendo-se depois a linha de
W¥el com ligeiras ondulagdes de perfil. O extermo do lan-
00514 50m,50 abaixo da origenm.
05 alinhamentos reclos sommam 10.751™,30 ¢ as cur-
s 3.192m 40 apenas, sendo 2.497™,66 com raios de 400™
ALO00™ 6 694™,76 com 300™.

fa 3.380™ 50 em palamares, 7.394™,40 em declives

M a inclinacio media de 127/,,64 ¢ 3.159™,80 de ram-

8 com a de 127/,,,64.

AS expropriagoes importam em 5:0068456 réis,

N aéismile'l'::g)lt_'ln:l;rvn.‘% medem 108.646™ (}e f;!.:m;}vagﬁcs ou
2 Y por metro corrente, havendo 26.013™ a (rans-
Portay em vagoneie a 909™ e 2.941™ 4 machina a 1.939™.
I 4 aterros e 3 trincheiras de cola superior a 5™.
g AS obras de arle sio | ponldo de 2™, 2 de 4™, 1 de
8 ima ponte de 20™ na ribeira de Niza ¢ 36 aqueduetos
0™ 60 4 1m,
Ha 13 passagens de nivel com 6 casas de guarda.
N 0 ]ﬂl_l(‘l.) terming na estacao de Castello de Vide, do
al de Cacores.
2 DSH_S ;::iw:;{\'ngﬁ(,-s previstas n_us_s?‘;.(i ].E:Il neos a construir,
& _3.‘;_1-)‘9“ S0 em rocha dura, 227.327™ em rocha hranda
L2278 am (erra compacta.
A distribuicio das estacoes na linha é a seguinte:

| iz o e 4
.P‘*"rﬂmuz T T, b e i e P 0k 0k
O el bl W U | e 17,850 17,850
R?glo_{\m:lm (RPL)S e s sav sl nis oieiesis s 29,240 11,390
Cahnxl“.lm T TR R R PRSP 34,540 5,300
\ pLQU de \_mu ........ N 45,870 11,330
r;‘“ d:; 337 iy it ol L 5 0 57,250 11,380
_Q#IO-E\:{\-ns ..... ) ior Lty R 71,660 14,400
e e S S S 02,820 21,170
Bielo-de Vide .o e ol (e 108,070 15,250
D'n? l.Iislamvi;l.tn.udi.u das -r'slugw“ms ¢ de 135, devendo
Yornto ser diminnida, ndo s6 para facilitar 0 accesso do

D‘aiff‘ff" i Iiuh:l_, (-‘.s.uc-rviulmf-ul.p {l(: m‘rmlu(-lt.llw' n;.rri(:ul:‘u:, como

dier. “Ommodidad® da exploragao, sendo inadmissivel uma
ek superior a 21 kilomelros entre estacoes.

e ;}‘_.’ hecessarias mais 4 paragens pelo MENos, wma en-
CAremoy o Souzel, outra entre Altér e Grato-Naves, a ter-
"‘t Entre Crato-Naves e Porlalegre e a quarla entre Porta-

Bre o Castello de Vide, para o que ha palamares. Por essa

.,ﬁé?;:'lwdt?:fw_rrﬁ a distancia media entre estagbes a 9 kilo-
bdia No troco de Casa Branca-Villa Vigosa a distancia

€ de 7,700 kilometros. :

@

’(IueA. dt,-scripg:ii;_,r suecinta que fizemos do projecto mostra
l;;"‘)d_ linha de Portalegre é de facil construecao até Cas-
0 dg Vide, salvo 2 kilometros junto de Portalegre, po-

Ehido.e : :
'-Pﬁriiﬂ S€ computar o seun custo medio, com 08 Juros no
Hnie 0 da construeeao, em  15:0005000 réis, baslando

:"._ 'tl au H : a - ‘F-' his ars 4 ) g 3
lisacze, nuidade de 9004000 réis para juro e amor

5 23(]03 08 elementos de (rafego com que pode contar,

sul, Fendimento proprio e 0 augmenlo do da linha do

MF_,MJQO que -n'esta delerminardo as relagoes d‘u Alto

"iqm d -li_’ cora a regiao que lhe fica ao sul, o rendimento
: ‘0 Serd seguramente superior aquella annuidade.

. Sla que o Bstado tome o compromisso de pagar

i

.

essa  quantia como minimo do rendimento lignido da
linha para assegurar a sua construcgao pelo actual con-
cessionario, que assim consegue haver o capilal preci-
so, sem (ue d'essa combinagao resullem encargos para o
Istado. _

" essa a economia do projecto pendente nas camaras.

Quando havera n'esta ferra parlamento que cuide das
questoes economicas e nao malbarate o tempo e as forgas
em poliliquices?

J. Fernando de Sousa.

U excursdo a Trazos Monls

( Conclusao)

Mew caro Mendonca e Costa :

Ja que os leilores da Gazele nao prolestaram contra a
minha prosa, continuo a contar o (ue Se passou na ex-
cursao da Associacdao dos Engenheiros, que deixei no ponlo
em que chegavamos a Bragancga e onde tinha o prazer de
encontrar na estacido o dr. Abilio Beca, que de hz muito
nao via, ¢ empregados de obras publicas que serviram
comigo em Beja, o Jayme Senna e o Cruz.

Ja era noile velha quando parou o comboio em Bra-
ganca e o collega Lopes Monleiro trogcava da pressa que eu
linha em ver o Fervenca. Neptuno honorario que hoje sou,
porgque dos Neptunos effectivos 6 linhamos o prazer de
contar o collega Cordeiro de Sousa enlre 0s excursionistas,
gosto ainda de fravar conhecimento com as correntes de
agua do paiz, que lao desprezadas estao, de que tao pouco
wsose faz e a que 1do maus tractos dao os proprietarios
marginaes, que ellas se vingam correndo inuleis, sem que
haja quem lhes aproveile nem a for¢a molriz, nem as
propriedades fertilizantes da irrigacao e do enaleiramento.

Reservei para o dia seguinle a visila a cidade; mas,
a despeilo de querer ser madrugador, outros houve que
anles de mim andavam ja percorrendo as calgadas a por-
lugueza, que ¢ o piso mais desagradavel que conheco e
gque, talvez por isso, s¢ usa em lodos 0s n0ssos povoados.
Nao me lembro onde é que li que no foral de Coimbra do
lempo dos aflfonsinhos se prescrevia que se desse um par
de sapatos ao rei quando visitasse a cidade, por serem em
demasia ponteagudos o0s burgaus das snas calgadas, de
onde concluo que, se ¢ moderno o termo confortavel, é ve-
lha como a monarchia a ideia a elle ligada.

Burgau, que é a unica palavra que me recordo do lexto
a que me refliro @ que nunca mais voltei a encontrar, cer-
tamente vem de buwrgo, lermo que (rezanda a germanico,
mas deixo sem demora esla erudigdo philologica, porque é
Braganga wma das poucas lerras do paiz que possue um
eradito estudo a ella refalivo e que se enconlra nos nu-
meros 3.7 e 4. da 17.% série do Bolelim da Sociedade
de Geographia (annos de 1898-1899).

Esta referencia, que me da ares de sabio devoa ao
men illustre collega sr. Alfredo Veiga, porque a falla
de um indice geral dos artigos publicados no vaslo repo-
sitorio que conslitue o boletim da Geographica muilas ve-
zes faz com que se nao recorra a informagdes inleressan-
tes que encerra aquella publicacao. |

Da copiosa nolicia que no alludido Boletim publicou o
erudito capildo do exercito sr. Albino dos Santlos Pereira
Lopo apenas relenho oma passagem cuja exaclidao tive
ensejo de verificar. Escreve o illustre oflicial « os seus habi-
tantes sao de caracter docil, bondoso e hospitaleiro» e bem 0
provam alé deixando de parte o mau costume de que fala
um lal José Anlonio de Sa, cuja obra bem merece ficar ine-
dita, como nos diz o sr. Pereira Lopo que ella se encontra.
De facto, o sobredito Si conla que as mulheres de Braganga
se escondiam por detraz das rotelas aperladissimas das
janellas ¢ se, abrindo-as, «muilo pouco e com muila cau-
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tella» eram avistadas por algum homem, deviam fugir,
sob pena de serem «reputadas inhonestas». E aquelle Sa
¢ capaz de applandir este costume, na tal obra que bem
merece nao ser publicada, ainda que por mais nio seja
por causa de aquella inhionestidade de vsar um adjeclivo
que tanlto custa a pronunciar.

E demais um collega de barba & Guise, d’aquelle loiro
dos quadros de Ticiano e de Veronesio, bem concorda
comimigo, porque, a0 ouvirmos a owvertwre do Rienzi admi-
ravamos, em frente de nds, a janella, quem nao receava
as censuras do 84. Regalavamos assim a vista ¢ 08 ou-
vidos.

Mas esta ounverture ¢ a prova provada da amabhilidade
dos brigantinos. Representa a paciencia com que o sr. Pe-
reira Lopo aturava as nossas pergunlas, emquanlo visila-
vamos o musen e a cidadella, on com prazer arlistico
conlemplavamos a janella em ogiva geminada da lorre
de menagem, ou as columnas da porta principal da egreja
de Santa Maria, ou os teclos em estylisacao arabe da ca-
pella mor da egreja de S. Benlo, ou ainda as pinlurus (que
recordam no tecto de esla egreja as do templo de S. Roque.

SO o muzeu de Braganga da ndo poucas horas de pra-
zer intellectual ao rebuscador de antigualhas.

Do muzeu tinha noticia pelo que em tempos Iéra no
Archeologo Portuguez (') e nao me esquecera de que um
periodico de Braganga confessava com jubilo que se enga-
nara ao avgurar o ridiculo para réplica a proposta de se
instituir um museu na bella cidade trasmontana. 0 dr. José
Leite de Vasconeellos, referindo-se a criagao do musen de
Braganga, allude & opinido do illustre epigraphista berlinez
dr. Emilio Hiibner, que affirma ser aquella regido inexplo-
rada mina de estudos archeologicos e, ao mesmo lempo,
por conla propria, fala da porea que serve de embasamento
ao pelourinho, classificando-a de monumento pre-romano.

Nas minhas notas acerca do museu, apontei tres pho-
tographias: a de um lumulo na capella de S. Braz em
Villa Real, a da porta lateral dd egreja malriz de Freixo
d'Espada 4 Cinta e a de uma janella em Reborddos, um
desenho a penna, onde a esposa do meu amigo sr. Desi-
derio Bega representa a Anla de Carrazeda. Nas minhas
pesquizas de livros, no musen, la se me deparou o foral
de D. Manuel com o frontispicio cheio de bellas illuminu-
ras e, em modeslo quadro, o foral de 1252 dado por D.
Affonso Il aos moradores das aldeias do lermo de Bra-
ganga. Bem procurei junto da assignatura do holonhez a
designacao rex, que lomara desde 1248, mas sdo [racos
em demasia os meus conhecimentos paleographicos para
decifrar tao velusta eseripta.

Azulejos antigos poucos foram os que vi, mas isso ex-
plica-se, porque do dominio arabe, apenas eslid no museu
tma pedra insculpid«t 0 clima trasmontano é aspero para
0s que veem do meio dia e o tecto da eapella-mor de 8. Bento
hem pode ter sido transporlado de alguma outra do sul do
paiz. Tanto mais plausivel ¢ esta hypothese, quanto é eerlo
que aquella egreja fazia parte de um convento de religio-
sas pertencentes a nobreza.

E ahi esta como, mettendo-me a sacudir o po dos se-
culos, deixei de lhe contar a historia da oveerture do Rienzi,
que foi primorosamente execulada pela banda regimental
aquartellada na cidade. E" a primeira maneira de Wagner
aquella opera. .. mas o comhoio vae parlir para Foz Toa
e é com sandade que deixo Braganca, esperando 1 vollar,
nao sei bem quando,

Da linha contemplavamos a cidade esfumando-se [ 1o
harisonte, viamos os lerrencs granilicos suceederem aos
argilosos, o0s castanheiros elevarem-se frondosos e os la-
meiros a recordarem a coltura beirda, tdo conheeida do
collega Paes de Faria.

Mas, no janlar em Foz Tua, resulton alrazarimnos a nos-
sa marcha, embora justificadamente, porque podémos lo-
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dos, em brinde enthusiastico, saudar a Companhia Naciﬁ%
nal ¢ nao esquecermos o sr. Verissimo, que lanla dedica
cao e compelencia tem mostrado no servigo da linha.

Na Regoa, tivemos a surpreza agradavel de encontrar
o sr. ministro de ltalia, o collega Affonso Cabral e o 1€
dactor effectivo da nossa Gazela, a quem os Caminhos d€
ferro do Estado tanto devem, que falar de elles é recordd®
logo o nome prestigioso do conselheiro Fernando de Suusi_.h

Partiamos da Regoa com enorme alrazo; mas, a dess
peito de tudo, chcgavqus i tubella as Pedras Salgadas:
Emquanto uns cullogab procuravam as malas, oulros ian
deitar-se e um nao se dispensou de cear com apeum
Houve alé quem lhe augurasse uma indigestao; mas, It
dia seguinle, o collega que cedra eslava, logo de manhd,
no estabelecimento dos banhos, muito salisfeilo, comé®
quem levara a noile de um somno $6, sem p('zadellﬂ.
nem sonhos maus, que dizem qoe proveem de mas dis
gesloes.

Nio Ihe falarei nem do estabelecimento balnear, nem:
do parque, que é lodo um encanto, nemsdo formigao ar-
mado que se usou na construceao do novo uldbelemm{'nw

e 86 muito a0 de leve recordarei a passagem em aulomovet
do meu irmio Julio com alguns contemporaneos de elle "‘
Coimbra, que tambem excursionavam. 1

Na surpreza do encontro achei a confirmacao do «quéts
bem se quer bem se encontrar. 3

Uma das grandes difficuldades das Pedras Salgadas €
lopar com o veridedor de postaes illustrados ¢ a ponto
que nao tive meio de completar a minha colléegao, a mB'
os que ndo quizesse perder a ida alé Vidago e a visé
do tragado do prolongamento da linha. A passagem dﬁ
valle do Corgo para o do Tamega ¢ sobremodo difficil.
a saida de Villa Real, para atlingir a portella de Villa Pou=
ca, palenteon a capacidade do cullo a Aflonso Cabral. =

0 valle do Sabroso, entre as dvas portellas de Villa
Pouca e Sabroso, nao lem grandes difliculdades de lrdcad
mas ja o mesmo s¢ nao da na descida do Reigaz, p
valle da Oura, em lacetes continuados, formando raquets ’c
que bem se percebe da estrada, de maneira que, pOE
duas vezes passa a linha ferrea, & direita do thalwed &
uma pela esquerda em nivel inferior a estrada de Chaves *.;
Até @ portella do Sabroso o valle é um encanto ¢ mal 3
percebe como os homens livessem o mau goslo, aﬂlﬂ
feracidade do 40]0, de andarem por ali em guerras civi
No emtanto assim succedeu ha menos de tres quartos 65
seculo. Na ida para Vidago, fica & esquerda o solar
Canavarros, com a capella onde foi sepultado o generdt
Macdonell. Hoje a casa nobre que serviu de quartel &
general escossez, ¢ a capella caem ém ruinas, que m
fazem recordar a narraliva de Camillo Castello Branco B
Maria da Fonte ¢ aquelle singelo adeuns de Ferreira Hﬂ
gel, que manda por Manuel Nicolau Osorio Pereira Negrd®
um abrago ao filho. Ante aquellas pedras denegridas ﬂ
granito, ante aquella casa que abrigou o ultimo dia & ;
quem vinha combater em paiz estranho pela cansa 4 €
reputava da justica e do direito, nao pude deixar de pel
sar na estupidez dos combates em favor de regimens U8
governo. £ ao mesmo lempo  quasi  que lamentavi ll_
houvesse ideaes e idealistas. :

ldealistas fomos nos indo 4 conquista de  terras 1088
ginguas, idealistas fomos querendo com Affonso de \"_’
querque monopolisar a navegacio ¢ o commercio da ‘I’
dia. ldealistas fomos partindo a devassar os segredos:
paizes desconhiecidos do Sul da America e idealistas fon
sonhando com o imperio da Africa, com aquelle n 1aprs
cor de rosa, que Cecil Rhodes e lord Salisbury rasgardfs
sem que a brutalidade da inlimacio nos desper l;mﬁ 3
sonho de grandesas que continvamos a sonhar. ,--

Depois de nds vieram os povos praticos, os que (08
ram conta do teireno desbravado, do caminho abldﬂ.
que, depois de isso, ainda nos classificam de nagao ™ i
ribunda.



| GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Assim tambem na lacta entee os dois filhos de D. Joio
VI, 05 idealistas foram os que perderam a saude ou a vi-
_-'_a-llus persigangas de Plymonth, no desembarque nos
A0res, nas inclemencias do céreo do Porto, no ataque da

_Q_‘?llu dos Morlos, ou nos combates de guerrilhas por esse
'll'?ll’fl [6ra, ou nas marchas através das neves trasmontanas
¢ 45 charpecas do Alemlejo para resltaurar uma causa
Yencida. 0s homens praticos e de lino foram o8 que se
Wroveitaram do regimen vencedor para reproduozir em
Proveiq proprio o que chamavam ominoso regimen. F as-
SR foram subindo e assim foram creando commendas (que se
epresentam por direcgoes e administragdés vagamenle
YPotheticas de empresas que monopolisam aquillo que
SPadre Antonio Vieira chamava a suslancia da nacao.
Lom estes pensamentos (ristonhamente nitzechianos ou
SStmistamente shopenhauerianos achei-me em  Vidago,
€ logo 0s esquecia, ao encontrar-me com o empreilei-
W da construceao da linha ferrea. Ha 19 annos que per-
S de vista o André Pontvianne e via-o absolulamente
I8 mesma, embora me referisse que um fitho d'elle ja es-
| 1 ny hatalha da engenheria. Cheio da mesma actividade
t + Blergia que desenvolvera na perfuracio dos tunneis do

- Mam, na Beira Baixa, ali estava em (rajo de marchar pa-

' o3 éstaleiros, onde sabe dominar e onde sabe dirigiv

comq potcos.

d li os collegas fam para as obras do novo holel de Vi-

??:E;} € ji a hora do descango acabara para o André Ponl-

e por isso nos separamos, mal tendo tempo de
PErguntar noticias das nossas familias.
G 0 novo hotel de }'idug«.a € um edificio enorme, de qua-

Y andares, onde foram resolvidas engenhosamente nio
Boucas difficuldades de construecao.
tl’tlc?lam esta que o beton armado .al_i predomina na es-
lin) l{ra do interior, mas - seria difficil que em algumas

S encerrasse a deseripedo d'aquella obra, de que lal-

“ dinda venha a falar algum dia.
i O emlanto devo dizer que um collega houve que exa-

oy ¢ projecto com minucia. Nao conlava achar-se em
ohle dos marions, (quando se encaminhou para o barra-
l:_" Onde os guardam; esperava que ali se \'?lu_lessfel_n pos-
8 illusirados e, para se vingar da propositada informa-
40 erroney (que o obrigara a dar aquelles passos, viu lo-
5 08 corles ¢ todas as plantas, contou todos 0s com-

!‘l_l_meulos. as salas, as arrecadacoes desenhadas, como

livesse (que dar parecer acerca da obra.
g Agora jamos arrepiar caminho, voltavamos as carrona-
rg:;, suhiuny:ns 0 Reigaz, passavamos na poriella de Sa-

?ia"n't;ﬁPnrumla\':mws ainda oulra vez nas Pedras :wu'lgadas,

B vot § de passagem a queda do Avelames junto i ponte

- CWmavamos o comboio, a parar em lodas as estacoes.

Do}loz e corrida até a ponte do, Corgo en Villa Real, de-

Per) € descermos em lacetes desde a Samardd, vendo de
il e lruulu: de tres quarlos, de coslas, em sumina,

02 a maneira a cidade que se chama villa.
€pois contemplamos as encostas abruptas do Corgo e

il Ve quem pedisse uns :.l!u.:lns e uns c:{mlp!s para ler a

l'igag de que viajava, nit Suissa. La no fundo do valle lo-
ai-se as sementeiras de labaco, que se fazem todos

o D08, o que nao deve beneficiar a Nicotiana Taba-

e

Der(:' 4 que em pequeno ouvia chamar herva santa, sem
pﬁv;b@!-lhe as bondades que a faziam canonisar pelo

' possivel que os accionistus da Companhia dos Taba-
-‘lllt*.i [;clw.m as excellencias da l:.al. herva, as os que a
1 i ::'._ﬂ, esses certamente prefeririam denomina-la herva
Bran ! TR0, 08 fumadores mais enraivados que iam entre nos
W :131‘* que mais disculiam 0 nome a dar a .plaulu e que
Bag g o al lIIZlilm‘ de ullgt ainda quamlc_;, .dvpnn de alraves-

Seng “0rgo, s¢ viam dois comboios caminhando no mesmo

- 98 dirigindo-se para os dois extremos da linha.
‘.i%hrf}ve chegamos a Regoa, onde nos deixava um dos
Iros, que ia ver a swa casa de Lamego. E* o
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(ue inicia a delandada. Onlro o segue na Livracdo, mas
0s (que nido conhecem a linha de Amarvante ficam encanta-
dos com a paysagem, com o Tamega correndo la no fun-
do de encostas verdejantes, com a linha a toreicolar, cin-
gindo-se 0 mais possivel ao lerreno. De verdadeiro gozo
espiritual ¢ o tempo que gastamos a olhar para a paysa-
gem e, ao percorrermos a villa, ao repararmos na lalha
do teelo da sacristia de 8. Pedro, ao examinarmos a facha-
da da egreja de S. Gongalo ¢ a ponle que fica logo & bei-
ra era o valle do Tamega o que mais nos lembrava.

E comtudo o sol, brilhando a valer, nao se combinava
com 0s excursionislas que  photographavam. Ficavam na
sombra todos os edificios com que pretendiam impressio-
nar os saes de prata. Porisso, em hreve fomos para o ho-
tel, cujo dono nos quiz dar uma ideia clara de todo a sua
pericia culinaria servindo-nos um janlar que salisfaria o
apetite esfomeado de qualro vezes mais frades bernardos
do que o tolal dos excursionistas.

A exlensao de esla carta ¢ umn do comparada com
dquelle janlar e por isso collegas havia ja que esereviam
versos a encantadoras visinhas, que ficavam do lado do
nascenle, muito antes de se chegar ao meio de este pran-
diwm-ceenaque. B esta a unica designagdo que posso dar
aquelle repasto pantagruelico. 0s romanos deixaram fama
de grandes comildes, mas s6 junlando com vm traco de
nnido nao vsado em latim o nome de duas das comidas
de elles é que consigo dar ideia do jantar amarantino.

Que o collega que ali nascen, e que ldo saudosas re-
cordagbes deixou sem davida nas Pedras Salgadas, me per-
doe a relerencia a este ultimo jantar da excursao da As-
sociacan dos Engenheiros. _

Depois de elle, iamo-nos approximando das nossas obri-
gacoes, da vida de todos os dias e por isso, no combhoio,
Jio alguns discutiam  servico, mas oulros idealizavam 08
projectos da proxima excursao ¢ a despedida do gque nos
abandonava em Celte, a recordagdo dos que ja linham ido
para Lamego e Penafiel eram estimulo para planearmos
uns dias de alegre camaradagem, de discussoes technicas
amenizadas com o riso descuidado dos mais novos, com
0s paradoxos dos mais anligos e alé com uns remogques
a0 caleulo integral com que ndo pode concordar alé agora o

Seu amigo muilo agradecido

Mello de Mattos.
"I"i Ii{gi

TARIFAS DE TRANSPORTE

Ampliacao (4.*) a especial n.° 18 do'Sul e
Sueste. — lista modificagdo de tarifa amplia as condi¢des
de aplicagdao da mesma a varios percursos e reduz, em
diflferentes sentidos, os precos n'ella fisados.

Tambem eztipula uvmtreembolso de 20 % 4s remessas
de carviao, das estagoes de Mora a Pavia para as de Bar-
reiro ¢ Lisboa, quando wn mesmo expedidor faga, em sen
nome, (ransportar 300 toneladas por anno.

Transportes fluviaes. — A ampliagdo que lam-
bem hoje damos d'esta tarifa do Sul e Sueste estabelece
um servico novo, tal é o do caminho de ferro receber
mercadorias em qualquer ponto da margem direita do
Tejo, 0 que ¢ de grande commodidade para os expedi-
dores.

E ndo s6 essa commodidade em tempo, facilidade da
expedicio e garantia das mercadorias, mas o evilar a ex-
ploracao de [ragaleiros.

A fragala completa com 20 loneladas, minimo, custa-
ra 83000 réis e o lempo de demora além do regulamen-
tar, 500 réis por hora.

Como a mercadoria tem que ser pesada & expedigio,
no Barreiro, ahi se fixa o frete da fragata, sem contes-
lagdo.
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SERVICO DE BANHOS

Comecaram a vigorar hontem 15 08 servigos chamados
ede banhos» que sdo, entre nos, os bilheles com cerla
reducao de preco e determinadas vantagens, servindo para
excursoes de verdo, a pretexto de se ulilisarem pira as
praias de banhos e eslancias d’aguas theérmaes.

Todos os servigos d'esle anno sdo identicos aos doanno
passado com pequenas ampliagoes de mllmlngau de novas
estacdes recentemente abertas, como as de Aldegallega
Mora e Vendas Novas, nas pracedencias do Sul e Suesle, n
como destinos, na réde da Companhia Real, o grupo Estoris
e Cascaes, este introduzido a pedido dos habilantes d’esta
ultima villa.

Estes bilhetes pela influencia que teem no desenvolvi-
mento do movimento de passageiros nos caminhos de fer-
ro, provam bem como o publico acolheria com enthusias-
mo a creagao de servicos permanentes de bilhetes a pre-
cos reduzidos que lhe dessem nm pouco mais de latitude
do que os ordinarios de ida e volla, enjo praso de vali-
dade é muilo restricto para yue possam ser ulilisados,
mesmo para um modeslo passeio.

A paragem em lransilo, que se usa por lanla parle,
era nm melhoramento a introduzir em (odas as nossas
linhas ferreas.

Com ella as administracoes nao s6 beneliciavam o pu-
blico como podiam alé augmenlar as suas receitas. Uma
leve sobrelaxa de 100 réis nos bilhetes ordinarios ¢ mes-
mo de 200 réis nos de ida e volla, por cada paragem
que se fizesse, seria disposicao bem recebida pelo publico
@ as muitas sobretaxas dariam boa receila.

Bastava o efleito moral qne essa pequena concessiao
fazia para ser de beneficos resullados.

Assim o passageiro senlir-se-hia, duranle a viagem
em plena liberdade de se deler onde enlendesse, o que
hoje ndo succede, indo obrigado a fuzer lodo o percurso
para o qual tomou bilhete.

Perigos de fraude, ndo vémos que os haja.

Se 4 chegada, isto ¢, & paragem e & partida, o bilhete
é carimbado com a dala em que a viagem se inlerrom-
peu, nao ha possibilidade de ser ulilisado mais que uma
vez.

Assim o reconhece de ha muoito a réde franceza de
Orleans, o Estado Sueco, os caminhos de ferro russos e
muilos oulros.

“Entre nds, nos bilheles de ida e volla, ja isso estd em
uso, mesmo sem sobretaxa, nas linhas do Minho e Douro,
e 0 exemplo é bem digno do ser seguido.

st
VIHGENS DE VERHO

Continnamos a responder aqni aos nossos consulentes
sobre as excursoes que pretendem fazer. E desta vez temos
tres que vieramn ao nosso consullorio, dos quaes nm nio
pode ser servido porque ndo se fez inserever... como as-
signante.

0 sr. J. F. F. de Lisboa diz-se nosso assiduo leitor (mui-
to obrigado) mas. .. gratuito.

E socio da Sociedade de Geographia e ali 1¢ regnolur-
mente 08 nossos numeros e porfanto, como tem que fazer
uma excursao, vem consultar-nos.

Tenha paciencia, que ndo apanha resposta.

A Sociedade de Geographia tem mais de 6.400 socios
e se lodos seguissem o exemplo do sr. F. F. tendo que
consagrar uma columna deste jornal a responder-the, pre-
cisavamos de 3.200 paginas on mais, ¢ pesando 0 nosso
numero de 16 paginas, mesmo sem ecapa, 50 grammas, o
numero em que respondessemos a todos os socios da Geo-
graphia pesaria 80 Kilos.
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cérea de 163000

S6 em papel custaria cada exemplar ¢

I'els.

Nuneca o New-York-Herald chegon a este luxo.

As nossas informacoes sdao 6 para oS nossos rrsmmﬂ
tes, nem podemos fazer excepeoes.

Gerant, de hnnobr.nh»quvr saber como ha-de vir i
Portngal e fazer aqui nma excursao de 30 dias.

Perfeitamente. Toma o caminho de Lyon, Avignob:
Montpellier, Narbonne e entra em Espanha por Perpignails

widado eom as bagagens na I‘mnlmm, porque a alfans
dega ahi é tudo quanto ha de mais primitivo. Revolven
as malas até ao fundo, véem cada artigo por si, e se 08 fa<
(0s nio veem velhos e sujos como o de um mineiro, @M
birram que sdo rovos e fazem pagar direilos,

Parece que por-ali s6 pode entrar gente snja. :

Parar em Barcelona, que é uma cidade inmm'lumisﬁf
ma ¢ muito interessante. Dois dias bastam.

Segnir a Madrid no rapido da manhd, que chega ﬂﬁ
11,35 da noile. "

Hotel moderno, hygienico, como prelende, nio vnnhe[
cemos oulro senido o Grande Hotel, calle del Arenal 19.

Tres dias sio suflicientes para vér a capital, e tomats
do o rapido das 9 da noite, as 3., 5.* ou domingoss
chega a Lisboa & hora do almogo. ..

Visita da cidade, Gintra e MontUEstoril ¢ Cascaes, Sei
dias. .

Partida, pela linha do Oeste, a Alcobaga, onde vae 4559
mocar e lem tempo para vér o convento, ir de lreln
i Batalha, vér o mosteiro e ir jantar e dormir a Leirid:
no Hotel Liz.

No dia seguinte visita da cidade, e partida as 3 horas
indo jantar ¢ llt'.'u' em Coimbra.

Tem ahi um bello centro de excursies e baslanle qﬂﬂ?
vér na cidade. Dois dias, pelo menos;: quatro nao seriam
demais, mas fixemos dois. -

Segue 4 Figueira, hotel Allianga, onde lhe hasta Wi
dia.

Pela linha da Beira vae a Luso, partindo s 7v,50 08
manhi para almogar no grandioso hotel do Bussaco. Vert f
que tdo bem se senle ali que aprecia descangar, pelo ﬂl
nos dois dias. |

Ao terceiro toma o comboio das 9 da manhd e pasan &
na Pampllhoqa para o rapido que o leva ao Porlo, pard:
(que veja que tambem por ¢i temos comboios hons e %
Pressos.

Démos tres dias para o Porlo, que nao sdo demais, 9
dois para ir a Guimardaes ¢ d'ahi seguir, em trem, a Brazt
e vollar ao Porto, de onde segue pe lo Douro, isto &, pes
linha que acompanha o pitloresco rio, a Regoa.

Empregando dois dias na viagem pddo ir até Villa- Redte
para vér um boeado da Suissa em Portugal.

Como em Villa Real ndo ha holeis que possamos 4 g
selhar-the, venha pernoitar na Regoa, hotel do Douro, (%
nos dizem ser passavel. R

Sahindo da Regoa ds 3. on 6.%* feiras as 2,47 (8
farde, chega a Salamanca proximo das 10 horas da noi
Tem restaurante para jautar no comboio.

Em Salamanca num dia pode vér tudo, e sahindo |
noite pelo sud-cxpress, esté em San Sebastido ds 10 & g |
manha. |

Conte com esse dia e o seguinle, e chegard 4 l‘ronlB
franceza um mez depois de ter deixado a Franga.

Para voltar @ Dbella cidade do Leman lem numerﬂ 0
caminhos. On vae pelos Pyrincos, por Tarbes, Toulotsé
{omar em Avignon a linha de Lyon, por onde veio, o0 e
gue a Bordeus ¢ d ‘ahi, por Limoges, tambem a *"’
Bourg —e esta em casa. .

— 0 sr. Almeida, da Regoa, quer vir a Lishoa vis_ =
(‘imra Cascaes, Setubal, Alcobaga e Batalha e pergutt o

» The convém tomar bilhele de excursdo, da tarifa QU
pnbhvamm no numero passado.

Como a tarifa mantem a disposigio de nao se cﬂb

-
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Menos do que a tarifa geral, pelos pontos mais distantes,
180 Ihe conyém.

Mais Ihe vale tomar bilhete «de banhos» a Porto, ahi
9Utro. hilhete de identico servigo a Setubal, parando em
4shoa mediante a compra de senha, 200 réis, para lomar
ilhete ordinario a Cintra e Cascaes.

Ao regresso de Lishoa vae pelo Oeste e com duas se-

Thas (e paragem vé Alcobaca, Batalha e Leiria.

o M’” & '-

Guide de Espagne et Portusal

Mais uma nova edigio deste guia acaba de apparecer,
D_Ei-‘lancnnlf_-e a numerosa bibliotheca de viagens Guides Joan-
U, da casa Hachette & 0. de Paris.

) viajante que nao se quer dar a profundos estudos
Obre s paizes que vae percorrer, ¢ nestes guias de via-
-ga:m (ue se aconselha, que se instrue sobre o que lem a

fy sobre o caminho a seguir ¢ vs gastos a fazer, ¢ um
Pouco tamhem sobre a hisloria e as origens dos povos en-

'-3_0-‘5 (quaes se¢ propoe passar uns Lempos.

B se para os allemies e os inglezes o Baedeker ¢ o
“ademeenm indispensavel, os francezes, os belgas, os ita-
oS, a yaca lating, emfim, prefere o Joanne que, mais
¥esumido (o que aquelle e obedecendo a um plano egual-
Sl pratico, lem a vanlagem das edigdes novas serem

31-’!'t'fe(.|umllas e 0 prego mais economico.

v assim que, emquanto o Baedeker Espanha e Portu-
g?ﬂ Custa 16 marcos, ou 20 francos, o Joanne cusla me-
lade,

N&_ nova edicao o guia da peninsuola foi completamente
_n?"“{%’ltlo ¢ posto em diay a parle espanhola por mr. Mes-
: "l Com a collaboragdo dos srs. Paul Lefort, inspector de
e-; las A.rl.t-as, Eugenio Ochoa, de Madrid, Engene Koeltlitz
Bai';ll.hmm, de Bareelona, Armando l.‘:l'l!]'}ill.l\'ill, sobre as
Fok res ele. 5 e a parte portuguesa pelo director desta G-

fque a iS80 [0 (’rr,.lm-'ul;ulu por mr. Paul Joanne. :
da de':‘il'r‘. POr iss0 maior numero de cartag e pl:ml,a.s de ei-
e 8 @ edificios, ¢ muito maior somma .de esclarecimentos

Elalhes sobre cada ponlo ou ilinerario.

ool .‘
& proposito 3o Cincoentenario

de Leste e Norte de Portugal

LXI
Paul Chapuy
| Stgl‘l?llig(-!nu', aclivo no t.rubullm, de (:nn}]'wl.n_rufi:_t incon-
eXplo el para o cargo que ia oceupar na direceao geral da
ne 2Fagao da réde B, e N. de Portugal, o engenbeivo Cha-
m}'n 140 foi acolhido com geral agrado pelo pessoal da
Panhia,
hiuig}«'lesde 0 comeco do exereicio do seu cargo, [oi-lhe atri-
Peloé a ]mut:o leal conducta para com o seu ;;u_lluv.nssa.u'
S meios por elle empregados para o substiluir.
aivelb}\:clmu‘lo desde logo o intuito de tornar quanto pos-
-Tel.ex: anlajosa a St silvagdo superior, buscou todos os
ﬂ'tem.ui‘,pim!'. sob drma .nlu zelosa economia, |_n°¢-'_|mlu':'n‘
losg “S3E§ Ing:l.l'mt‘m (.!l.llll'[ll.lé-'ulillll}ri por hons servigos e ze-
T edicagio & Companhia, ¢ que eram por esla remu-
08.
sA. Cslas supostas medidas de zeloza defeza de inleres-
e * companhia se opdz com justo fundamento o conse-
nj “‘-“ ‘i}tln'lini:'.trug{u_), baseado nas garanlias que o conve-
Brat; ‘é‘_lﬂ A0§ seus :‘lgt’l‘llll‘ﬁ que bem haviam merecido a
n. 20 da Companhia.
bio :;lul Gllupqy leve na cooperagdo dos agenles supe-
ﬁl’am ]Llp servico de exploragio elementos que Ihe garan-
T om nome e credito no desempenho do seu cargo,
®do o engenheiro chefe do servigo de malerial e

raccao, Charles Alban, sido exonerado do seu cargo, foi
substituido pelo antigo alumno da Escola Polylechnica de
Paris, Jean Roca, cuja competencia era ja reconhecida e
tanto servin para o bom funceionamento d’esle importan-
tissimo ramo do servigo de exploracao ferroviaria.

() engenheiro Roca tinha para bem execular as suas novas
resolucoes techuicas o anxilio do chefe das officinas Mattioti
que, nao s6 por sen merecimento pessoal como pelo muito
que era e ¢ eslimado e respeitado pelo pessoal operario,
constituia um elemento essencial para conseguir bom exito
208 seus esforgos de accao technica.

0 sub-chefe do servico de material e (racgdo, o enge-
nheiro Joao Ferreira de Mesquita, havia entrado para o
sarvico da Companhia Real sob nma suspeila de apenas
buscar meio de enconlrar uma sitbagdao em que sem gran-
des eslorgos podesse obler a remuneragdo respectiva ao
cargo.

Fitho do conde de Mesquila, antigo parlamenlar bem
conceituado na politica; sobrinho do notavel homem de
Fslado Antonio Maria da Fonles Pereira de Mello; genro
do respeitavel membro da exploragdo dos Engenheiros Por-
tugnezes Cabral Couceiro: novo em edade e por todos
esles motivos considerado um membro da sociedade por-
lugueza mais aplo para 0s gozos da vida do gque para 08
afans do trabalho, a sua entrada ao servigo da Companhia
Real foi para muitos considerada mais como um aelo de favo-
rilismo prestado @ influencia de soa familia do que a0s
meritos do novel funccionarvio alé enldo ndo palenteados.

A notavel indole de Joao Ferreira de Mesquila, a sua
zelosa dedicagdo pelo mais arduo trabalho, a sua aplica-
¢do conscienciosa e acerlada no exercieio de seu cargo, ¢ a
sympathia desde logo conquistada pelo pessoal operario
dus oflicinas vieram desmentir as erradas apreciacoes que
injustamente lhe eram atribvidas, e tornou o jovem enge-
nheiro um dos mais habeis e conceituados agenles da Com-
panhia Real.

Tendo o engenheiro Espregueira sido chamado a fazer
parle da administragao do Estado, foi substituido no cargo
de engenheiro consullor da Companhia pelo eminente en-
genheiro Xavier Cordeiro,

Para engenheiro-chefe do servigo de via e obras, loi
nomeado o engenheiro Vasconcellos Porto, secundado, como
engenheiro sub-chefe, pelo engenheiro Ferreira de Mesquita
que por este molivo deixou exercer o cargo de sub-chele
do servico de tracgdo, em que fol substituido pelo enge-
nheiro Vasconcellos Correia.

Tendo sido relormado o antigo chele de contabilidade
geral, Teixeira de Lemos, {oi para este cargo nomeado o
habil e activo anfigo [funccionario d'este servico Castro
Freive, que nao s6 era ji repulado nm nolavel guarda-li-
vros commercial, mas bem cedo provou ser um perfeito
chefe de contabilidade geral, que os francezes classilicam
de comptable, ou superivtendente superior nas dificeis exe-
cueoes de administragiodinanceira da Companhia.

ste servico havia sido criado em Lishoa pela apli-
cagiio da lei que rege as sociedades industiriaes, sendo o
funccionamento financeiro proprio da Companhia effectuado
em Paris sob a directa geréencia do Comité de Pavis, e exe-
cutado por um funccionario especial sob o titulo de Com-
ptable général que fornecia para Lishoa os dados necees-
sarios para cumprimento das estipulagcoes da lei.

0 honrado ¢ bem reputado chefe superior de adminis-
(raciao, o conselheiro Carrilho, deliberou reunir em Lishoa
08 alé entdo separados servigos especial de contabilidade
de exploracio e geral financeiro da Gompanhia, e para esse
fim nao podia ter enconlrado funccionario mais aplo, de-
dicacido mais devotada, competencia mais honrada do que
a do novo chele da contabilidade geral da Companhia, Cas-
tro Freive, enjo servico ¢ resullados de sua execucao ser-
vem de norma ¢ guia ds operagdes financeiras da Gompa-
nhin que neste funecionario tem toda a confianga, dando
justo apreco ao seu valor.
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O «record» das exposicdes — A pratica fAlbion — A Cidade
Branca — «Make mony» — & exploragao do Flip Flap

Nio ¢ assumpto velho falar da exposi¢do de Londres,
porque ella vae repetir-se ainda por alguns annos.

A lucta entre os grandes paizes, por estas festas mun-
diaes, lem tomado o aspecto de uma perfeila batalha com-
mercial.

Ja a Frangca, em 1900, quiz com o cerlamen das indus-
friag apresentar a maior grandiosidade, e tdo vasto o fez,
tio multiplicado nas suas galerias, nas suas altracgoes,
que nio foi bastante o ter¢o da populagio da Europa que
ali foi, com um bom contingente da America, para encher
¢ animar aquella enorme area, como correspondia as as-
piracdes da commissio organisadora.

Veio Chicago disputar-lhe o record com a sua Words-
fair de 1904, mas, da mesma forma, @0 monumentaes
palacios, 1o sumptuosas installagoes ficaram relativamen-
te abaixo dos resultados praticos lirados pela respectiva
empresa.

A Feira do Mundo teve que se limitar ao mundo novo
do norte, como aquella consagrada phrase «o primeiro do
mundo» ja esta concretisada ao mundo. . . Estados Unidos.

As grandes exposicdes faligavam o publico; tornavam-
se fastidiosas, a for¢a de quererem ser absorventes. Para
as visitar ndao bastava ja uma semana; era preciso uim
mez— e ainda havia sempre quem nos [allasse depois de
coisas muito importantes que nos haviam escapado.

E muito poucos se prestam a passar qualro semanas a
percorrer galerias, a admirar productos da industria, a vi-
silar installagoes recreativas. \

Assim, as exposi¢oes decuplicavam de extensao e a Ire-
quencia menos que triplicava.

A Inglaterra foi mais pralica, e mais economica, des-
cobrindo o meio de por em risco muilo menores capitaes
com a certeza de effectivos e muito maiores lucros.

Sdo grandes demais as exposi¢des ? Eu que sou a pri-
meira nacdo do mundo (a Inglaterra, como a Allemanha,
como 08 Estados-Unidos, consideram-se sempre assim) nao
posso fazer uma exposicdo pequend; mas nada impede
que faca uma grande exposicido em pequenas doses.

Depois, esle systema lem a vantagem de servir todos
£88es acepipes no mesmo pralo, 0 (que poupa installagoes
multiplas e espagos enormes de lerreno, que nio sobram
em Londres.

Resolveu portanto construir uma exposicao de nma ga-
lanteria nunca vista, de um coquetismo novo, de wmn gos-
(o arlistico extraordinario e repelil-a varios annos, varian-
do-a sempre, subslituindo as nagdes que a ella concorrem
por outras que ndo couberam d'esla vez, apresentando
novas diversoes por novos empresarios, novas exhibigdes,
novo publico. -

F eis 0 modo pratico de resolver o problema.

No anno passado era a Inglalerra e a Franca que en-
chiam todas as galerias; este anno serd a Allemanha e ou-
tros paizes; para o que vem a China e o Japio; e a Ingla-
terra sempre a acompanhal-os, sempre a por anie os olhos
dos visitantes os ullimos progressos da sua industria.

Esteve mesmo Portugal para concorrer tambem; mas
a nossa politica, por um lado, e a nossa indolencia e pou-
¢a iniciativa, por oulro, fizeram gorar a lentativa.

A White City, a cidade branca, como chamaram a ex-
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posicao, é, portanto, pequena, em relagio a todas as ou
tras exposigoes dos grandes cenlros: 08 Seus palacios sa0-
todos, absolutamente todos, brancos, destacando-se ap&[‘
nas entre a verdura dos jarding que os rodeiam, que 08
envolvem, numa athmosphera de frescura deliciosa. |
B que bellos jardins de flores viridentes... e de telas
maravilhosas ! i
Porque, onde havia que fechar o espago, aproveilou-s¢
a parede para numa grande tela se figurar uma conlinuds
¢io do jardim, em tdo perfeita scenographia (ue illude
completamente, mesmo a pequena distancia. :
Quem la fOor este anno e quizer verilicar isso, que to-
me a esquerda do pateo d’honra, por detraz do pavilhdo
13, e achar-se-ha no jardim inglez, cujo fundo é uma pre=
ciosa scenographia.
Um encanto esse pateo d’honra (Cowrt of honor) com:
0 sen lago no centro, do qual emergem as delicadas 101
res e a arlistica ponte, e onde a cascata do fundo vem
vasar as suas aguas a que uma infeliz combinagdo de 10
zes electricas mal consegue dar colorido.
~ E esta a unica coisa imperfeila de todo aquelle con=
juneto. !
Ouira novidade em que ndo estamos d’accordo com 0
enthusiasmo que ella disperton nos visitantes da exposit
¢io, nos inglezes especialmente, é o Flip Flap. i
Consta este de duas armagdes de ferro, como dOBS
bragos de guindastes, com a extensio, cada um, de uns:
30 metros, no extremo dos quaes ha umas gaiolas (que-
recebem em tres pavimentos, 48 pessoas de cada lado-
Um motor electrico eleva estas hastes até & vertical®
dade, fazendo-as descer em sentido contrario. '
0 effeito da exposigio vista la do alto, ¢ surprehen®
dente, mas como o hom ingiez quer fazer render o negos
¢io alé quanto possivel, a marcha ¢ rapida de mais, 1é=
vando a subida e descida menos de um minato, nao ha ¥
mais leve paragem no alto, e ainda, pretextando-se que
qualquer movimento affecta o equilibrio da gaiola, aos vias
jantes ndo ¢ permittido sequer por-se de pé. Isto tem por
fim, como eiles conservando-se assentados, s6 véem pard
it lado, obrigal-os—se querem contemplar os tres lados
restantes—a que fagam quatro ascensdes, e deixem assim
quatro schillings de receila.
iste furor industrioso, esta ambicao pelo luero é a ubt™
ca feicio da raga anglo-saxonica (ue se lorna desagradd
vel, por vezes; muilo mais a nds, poringuezes, (que somos
caracieristicamente desinteresseiros. ‘
Se fosse por cd, o flip flap estava meia hora no ar #
vontade dos visilantes; mas a empresa quebrava, em%
quanto que em Londres ella enriqueceun 08 capitalista®
que, logo nos primeiros mezes, receberam uns 500 por
cento do que haviam desembolsado. 3
Outra installagao notavel da exposigio € 0 Stadiwnt
ou arena para todos os generos de desporlo, inconlesits
velmente a mais vasta do mundo, por conler logares as*
sentados ¢ commodos para 100.000 pessoas, e na St
pelonse poder manobrar i vontade um grande exm‘ﬂi@
de 5.000 infantes. 1
Tem uma grande piscina para desportos acquatico
pista para corridas de bicycletas e automoveis, elc.
[ apesar da enormidade, occasioes houve em (qué-
esteve cheia quasi por completo.
‘Tambem eram notaveis os meios de transporte que ha*
via para Schepherd’s Buseh, o local da exposigio.
A porta principal passava o caminho de ferro Central
viulgarmente conhecido pelo nome de Tubo, a que acim®
nos refarimos. '
Por esta linha havia comboios cada 5 minutos. 3
Quatro estagdes de caminho de ferro ordinarios ligat
aquelle ponto a todo o paiz britannico, além de s
hnhas subterraneas, de differentes companhias, que L
passam com {rens conlinuos. ' 4
Além d'isso ainda ndo sdo menos de cem as direcgO™
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d!n\ereﬂhls de omnibus, tremvias electricos ¢ aulo-omnibus
U& passam 4 porla.
. Todas estas linhas podem conduzir 80.000 pessoas por
hﬁm ou mais de um milhao, durante as 14 horas em (ue
¥ €xposicio esta aberta. '

Pois apesar disso, um dia houve em que a falta de

“Onducdes foz com que muila gente deixasse de visitar a

EXposigio.
: Quer dizer, contando com os que foram a pé, que esli-
"elfam nesse dia na exposicao bem cérea de 1.500.000
PEssoas,

Isto dara, aos que nio conhecem Londres, a nogao do

AU 6 o movimento d'aquella extraordinaria cidade.

AUTOMOBILISMO

Espanha

A Taca Catalunha.— Foi animadissimo o concurso de
Womobilismo que se realisou em Barcelona o mez passi-
9 Como aqui noticiamos.

servico de transportes lanlo terrestres como mariti-
08 foi esplendidamente organisado, por isso foi grande a
Oncorrencia (que assislin ao pacifico torneio.

'0r (odas as povoagies onde linham que passar os con-
did-ﬁfﬂnlgs viag-se¢ grande muoltidao que 0s esperava eslen-
_ pelos campos e saboreando os farneis que prevent-
“Amente (inham levado.

o toram (reze 0s concorrenles, mas apesar do numero
T Wiago o concurso realisou-se sem accidentes de monta.
sahida teve logar 4s 8 horas da manha, partindo o0s

a v " . ] -
Womoveis com intervallos de um minulo. Ganhou o pri-

IO premio o concorrente que sahira em lerceiro logar,
‘im [eon-Peugeot, fazendo treze vollas em 6 horas, 18

Minuos e ¢ segundos. Um percurso de 394 kilometros.
,Alem das 5:000 pesetas que eonslituia o primeiro pre-

i Offerecido pelo Club, obteve tambem uwma medalha de
| )

W0 do Circulo del Liceo, ¢ um relogio pulseira, offerla do
Ol Continental de Tarragona.
segundo premio [oi ganho pelo eoncorrente sahido
decimo logar, governando um Sizaire-Naudon. Fez o

Peroupg em 7 horas, 37 minutos ¢ 46 segundos. O pre-

b,

Consistia em 3:000 pesetas, a taga da Infanta D. Isa-
y i chronometro de ouro, offerta da Vaceum Oil Com-

by, o mais 400 pesetas offerta da casa Klein.

F'yranca
iy Campeonato de Framga de 1909. — Teve logar no
9 de maio esta corrida realisada em 100 kilometros
Pista, no Velodromo do Parc aux Princes, em Paris.

0, 55
; Eespanha
:‘.Fui. oulorgada a concessao de um lremvia em Ma-
o l!gaudu o Paseo de Recoletos com a rua Florida, pon-
g ssl?f“ﬂ fm rapida communicagio os bairros de Salaman-
hamberi, pela rua D. Barbara Braganca.

ITtalia
, nhz"i‘ilpl'c.sm:l;_ulu a l‘.(-i‘-f-[n‘(fli\.-'il estancia um [).[‘f.lj{'(,‘.l.f.l .Llc':
kﬂmm lecirica entre Milao e Genova, na estensio de 136

Aelros,

despesa com a construcgdo deve ser elevadissima
Causa do terreno que a linha percorre, que ¢ acei-

boy

b Adissimo, Para se fazer ideia basta dizer que terd deé

i AT 8ol desenove tuneis, alguns d’elles com vinte kilo-
It 1’053 de extensio, ¢ que as ponles a construir sao 372.
i linha serd dupla. Circulardo diariamente 20 comboios,
“Mado caga um por res vagdes com cincoenta logares.
__a_pmefor_ga motriz ¢ de origem hydraulica, e desenvolve
SENC e 24:000 cavallos.
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fssembleia Geral ¢a Companhia Real

Como estava annonciada, realisou-se no dia 7 a assem-
bleia geral d'esla eompanhia, sendo presidente o sr. dr. Vi-
clor dos Santos, escrutinadores.os srs. Allredo d’Oliveira
Pires e Francisco Ignacio de Carvalho, e secrelario L. de
Mendonca e Costa. Estavam presenles accionislas represen-
tando 31.769 accoes e 654 volos.

A discussao correu animada; muito mais animada do
que de coslume, logo desde a exposicao do sr. presidente
sobre o que conslituia a ordem do dia. '

o caso que se formou no Porto um grupo de porla-
dores de obrigacoes do 2. grau, para promover (ue a
companhia integralise o juro d'estas obrigagoes, fundando-
se em supposta applicacdo de rendimentos a despesas des-
necessarias e instaurando por isso uma ac¢ao que corre
sens tramites pelo Tribunal do Commereio.

Nio conlente com isso, o referido grupo apresentou
uma proposla nesse senlido para ser disculida em asseni-
bleia geral, e ahi a fez defender por nove accionistas entre
0s quaes alguns jurisconsullos.

A proposta ¢ de theor seguinte:

0s abaixo assignados accionistas com direito de voto na assem-
bleia gerval da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portugnezes,
desejando que sejam cumpridas integralmente as condigoes da con-
venciao celebrada entre a mesma Companhia e os sens credores
em & de Maio de 189%, homologada por sentenca do Tribunal do
Commereio de Lisboa, como convém a uma Companhia tio pros-
pera e respeitavel, principalmente na parte relativa aos juros das
obrigacoes por ella emitlidas: e verificando-se, pelo relatorio do
Conselho de Administragio relativo ao exercicio de 1908, que os
lueros liguidos da exploragio e de outras verbas de receita reali-
sada excedem a imporlancia necessaria para satisfagiao dos encar-
gos preceituados na base terceira da alludida convengio até a ali-
nea (f) que abrange o juro integral das obrigacoes de segundo,
orau, teem a honra de propdr que se dé cnmprimento ao que pre-
ceitua a referida base :l.* da conveneiio, inteirando-se o juro devido
4s obrigagoes de segundo grau, antes de destinar qualquer parte
dog lucrog liquidos geraes a despezas de primeiro estabelecimen-
to ou a quaesquer gastos e reservas que excedam os alludidos
encargos.

Lishoa, 2% de Maio de 1908. — Antonio d’Ar.® Serpa Pinto, José
Auzusto Dias [* & C.2, Francisco Pinheiro da Silva, Henrique Car-
los de Meirelles Kendall, Mario Esteves d'Oliveira, José Pereira
Rezende, Philinto Elysio Pinto Barbosa, Saint Glair Douguet Lopes
Ghaves, José Maria Vilhena Barbosa de Magalhies, Autonio Silva
Cunha ¢ José Ignacio Dias da Silva.

Como é natural e logico esla proposta foi impugnada
pelos conselhos de administraciao e fiscal em parecer que
foi, com ella, distribuido anles da sessao.

Tambem ahi foi distribuido um outro inipresso «expo-
sigdo» que de nma forma perfeitamente clara poe a ques-
tao nos seus devidos termos, nao deixando duvidas soore
a improcedencia das tentativas do grupo portuense e mesmo
o errado caminho por elle tomado, constituindo-se defensor
de nm papel goe ndo di dos seus porladores direitos
cgnaes aos dos obrigacionistas, nem como tal ¢ reconhe-
cido pelo convenio.

Esse documento ¢ o seguinte:

corre no Tribunal do Commercio de Lisboa, conlra a Compa-
nhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes, uma ac¢io inten-
tada por quateo negociantes do Porto, como portadores de 0ito
obrigacoes de 2. grau, allegando que se acham lesados na distri-
buico dos juros dos seus litulos e dizendo ter-se averiguado «que
a Companhia antes de solver 0s compromissos que com os obriga-
ciomistas de 2. graw toméra pelo Convenio de 1894, dispenden em
obras complementares do sen estabelecimento cérea de 3:000 con-
tos lirados das receitas annuaes, ele. s :

I esses quatro anetores na acgio, juntos aos seus accessores ju-
ristas ¢ mais tres accionistas, nesta qualidade de accionistas, por
terem depositado accdes para lomar parte na proxima assembleia
geral, usando da faculdade do art. 38.° dos estatutos, propsem a
distribuicio integral do juro s obrigacoes de 2 grau, seguindo
a mesma esteira ¢ ramo da acgdo ou pleito pendente, que cumpre
apreciar.

B de saber, antes de outras explicagoes, que nio ha, pelo Cou-
venio, nem pelos estatutos, obrigacionistas de 2.° grau, mas meros
possuidores d'essas obrigacoes, subordinadas estas és de 1.2 grau































