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FESY

Estatistica de 1907 das linhas
do Minho e Douro

(Conclusdo )

Pequena velocidade.— O movimento de mercadorias em
Pequena velocidade nas linvhas do Minho e Douro foi, em
1907, de 526.046 toneladas que deram Jogar ao rendi-
Mento de 678: 0384832 réis, mais 42:2228437 de diversos.
Avultam n'esse  movimento as seguintes mercadorias

Vinho B 0erivados o e v siess enesses 15,538 toneladas

BRI Moot of A n Aem il S 31.597 »
oros . e R ALY S s LI 51.422 »
Maleudeq de r'onsl o (m(lumdo a l()llsd) 35.501 »
Lereaes e farinhas ....... Rt A r 46.2140 "
“Omesliveis e especjarias........ eont 48.937 b
BRERO IRETAY a e p ocvsiv s 5 5 #as's w0 0n 24.493 »
N N R 17.46% »
I R A liar ks 6. o1 5 Wt & 09 s e 20977 »
B e ks iy st 10.955 b
Legumes Lo ISR R T NS £ O 9.723 »
L O R TR S AN S 5.874 »
Objectos MADNIECIIEAA08 -« « s« o v o v e s 7.086 »
Pﬁlroleo .......... R R 3.729 b
S TR T SR U 8.208 »
Adubos e estrumes . . ........ e 308 5.341 »
Froctas. . . . . . N e e 5.488° . »
Dl\t"laas BRBTBAROIIIR .o s ts;v 0 65 0 vl w6 b 06.829 »
4, linho e BAROBBO s+ 05 o0 4 4a % 5.374 y
Giadlg aross0 . T AT s 11.224 cabecas
» meudo................. v“o 39.789 )

0 movimento de expedi¢io e recepcao dus principaes

estacoes foi o seguinte: _
Expedicio Recepcio To'al
AUABAGU R 5 v s « 9155 5 As 4.5 125.296 93.943" 219.239
CAIPAIIML e~ o v s ops 55 aei s 54.483 82.776 137.259
Campanhd (transilo)...... 62.499 55.794 118.293
RTINS P R 13.496 2.485 15.981
Trola (Lransito).......... 11.847 39.337 ' 51.184
POLRI Ve woalohe vy it Sl s 14.141  34.646-  48.787
il I SRR 94.792  24.893  49.68%
{7 R LI LR NG Se e 1.485 3.801 5.286
Tda (Lrnsilo): v o 005k 20.181 « 14.090 - -341.271
G LT e R e S S 16.960 11.866  28.826
T B 1 ey st e v 5.817 - 14.422 200239
0 VIO AR s ondiveas 5.636: - 11.882. 17518
BRICEHORT™ « 2% Thag e 0 55 5 ' 7.936 - .10.390 .18:320
NAlBNEY: Fre o <4 s Bhiots o s 2.977 5.549 8.526
Valenga (transito) «...... 1.5698 ~ 15.836 . 17.434
Yiallongo. westtesniy ot oo s 18.6206 4.1%6%.:22.772
CARIHR . . v o oo 4 e o a0 8.928 8.588 . 17.516
POCIRNG: o % enies wwicirs el 8.389 8.980 17.369
Barog de AIva . vieees e 5.695 3.543 9.238
p. » - » (transito)sws 7.915 5.801  13.776
Pamalic80: o'« viens s 54 3 S 9.445 5.580 15.025

Como se vé, a mercadoria que mais avulla no tralego
do Minho e Douro ¢ o vinho e derivados. Das 72.877 lo-
neladas expedidas, cerca de 32.300 sdo da regiao durien-
se além de Barqueiros ¢ dlestas 13.707 da estagcao da Re-
goa. Depois da Regoa merece mencao o Pinhdao com 6.203
toneladas, Trofa-transito com 6.308, Villa Meda com 4.145,
Porlo-Alfandega com 2.243. -

A expediciao de wuaulmlif‘ m(]uula' na do vinho e de-
rivados, sobe a 1.345 toneladas, sendo 411 de Campanba.’

0s toros de pinheiro com 51.421 (on. proveem principal-
mente daTrofa 10.210, de 8. Bento 5.066, de Vallongo 3.069.

No gado convem menecionar em Valenca 5.156 cabe-
cas de gado grosso ¢ 13.075 de meudo, sendo a maior
parte transilo.

0 numero de toneladas que passaram cntre eslacoes
conseculivas e que define a importancia do trafego foi:

T'roco commum :

Entre Alfandega ¢ Campanbi....... 219.239 toneladas
»  Rio 'llul.n e Ermezinde.. .« .. 408.542 »
Linha do Minho : ; '
Entre Ermezinde ¢ S. Romdo....... 206.038 »
» Trofa ¢ Famalicado..... TEL o 140.024 »
»' . Nine'e Arentiin s vesseesasess 52.464% »
»  Nine. e 8. BeliloN o eoevoss 70.589 »
» Darque e Vianna.....coc000 46.855 »
» Vianna e Montedor........... 25.539 »
e d .. 8 .Pedro.e Yalenga ««scoevan s 25.960 v
Linha do Dowro: i
Eﬂll‘b Ermezinde e Vallongo........ 24%.478 »
o 1, MOILA0 8 SRBZOA  v:0 5150t 0w ieva s 161.889 »
» H('“’Od B Braganga saieiv s oo e 98.618 »
b S Mamede € Tl owess oo 81.633 »
» Tllil BAMBIRIN i s a0 ot 5 14 4er 3 £3.326 »
» Almendra e Barca d’Alva ..... 23.015 »
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Linha do Corgo :
Entre Rezoa e Tanha......ovvennn. 25.832 toneladas
» Villa Real e Abambres ....... 5.552 »
» Villa Pouca ¢ Pedras Salgadas . 4.267 »

0 rendimento bruto kilometrico, provenienle da pe-
quena velocidade, foi o seguinle :
Troco commwm :

Alfandega a Brmezinde.......o..us veo T:5685000 réis
Linha do Minho : ;
Ermezinde a Nin€...ooeeeenanns v v Ele 2:8675000 réis
N0 B AN (10 msiis s anicstal R s +'s35: 6204 o 57a% 9895000 »
Vianna a Valenga «.cooccoercencacnoa 4915000  »
Média de Ermezinde a Valenca...... oo 121455000 »
Ramal d0 Braga « « o ccdvaoeoiossabsisios 8895000 »
Linha do Dowro :
Ermezinde 4 Regoa «coeveeveenenonss 3:4255000 réis
g kL R e S MR B 1:5158000 »
A 3 Baren B AIVA . s o iins g enioissdeese G113000 »
Média de Ermezinde 4 Barca d'Alva .... 2:1815000 »
LIDDE 0 TOTHO -+ o v 53 aa aas srate s dira ot 3558000 »

0 percurso médio geral foi de 71,5 kilometros, sendo
de 155,1 na livha de Douro e 52,4 na do Minho.

A Larifa média, liguida de impostos, foi de 16,48 réis.

0s rendimentos kilomeltricos indicados acima sio ca-
plivos de imposto.

P

Rede do Sul e Sucste

Graphico do rendinento an-
pual kilon.etrico

o 1
EE[&I&S . ! distancias — m
'rcmiimonln 1 ®® por conto

Haol)

Confrontando estes dados com os do Sul e Sueste para
o mesmo anno, chega-se aos seguinles resultados:

S. 8 M. D,
Mercadorias p. Vo coeveees 414.848 L. 532.430 1.
Reeeila capliva d'impostos.  769:6078470  720:2614305
Percurso médio. .. ...vn 134,7 km. 71,5 km.
Tarifa média (liquida d'im-
POSIOB) caniieocanens 12,8 rs. 16,48 rs.

A extensdo da linha do Sul alé o Algarve explica o sen
maior percurso médio, assim como a inferioridade da spa
tarifa média se ‘justifica pela consideravel tonelagem: de
adubos e minerios e pelos maximos cobraveis estabeleci-
dos para a mercadoria do Algarve.

Convém agora reunir os diversos elementos de trafego
das linhas do Minho e Douro num resumo que dé ideia da
sua importancia. -

. pas numericos acompanhados de graphicos relalivos al
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Segundo a recapilulagdo geral, com que finda a €5&
listica, os rendimentos kilometricos médios, caplivos e
impostos, sdo os seguintes: '

4

Porto a Valenga - ..... 133 kilometros 5:1395270 l‘éj'
Ramal {’Alfandega. . .. e i 7:0115762 *

» de Braga ..... 15 v 3:78048401 *
Linha do Douro «..... 191 b 4:1695409 *
Linha do Corgo....... 42,8 » 1:1145923 2

Média geral «cssvanes 385,8 2 4:1795520
0 rendimento do trogo commum até Ermezinde € 5
cérea de 18 conlos por kilometro; mal se comprehﬁﬂ-z

Rede do Minho e Douro
' Graphico do rendimento annual kilome®
trico

s 3 B
distancing — 0§00

rendimento por @ confo

Escales . - t

am de ‘/'

de pois como ndo foi prevista a segunda via ao fazer 8%
expropriacdes e obras de arle. ;

0s resultados da eslalistica sio bem elueidativos pate
por em relevo a importancia das linhas do Minho e Dourl:
enjo trafego € consideravel, apesar de fallarem muilas:
nhas e estradas afluentes e a testa marilima em Leixdest
Tudo quanto se faga para completar rapidamente o plal®
das linhas da regiao nos principaes lineamenlos lera co®
pensacdo segura no accrescimo das receitas. -

A execucdo lypographica da estatistica que temos alias
lysado é primorosa, fazendo honra & lypographia dos L
minhos de ferro do Estado. y

E' para desejar que nos annos futuros sejam os mal

numero de passageiros, (e toneladas, de mercadorias @
de rendimento ¢ bem assim & tonelagem de algumas
principaes mercadorias, ficando assim completo. esse WS
balho tao proficientemente iniciado. |

0s graphicos que eshogamos rapidamente dao ideia 0%
imporlancia relativa do trafego em cada linha e ramal.

1. Fernando de Sowsa.

et :
0 horario do “Sud-express,,

Bsta resolvido o assumplo e perdidas todas as esp
rangas de se conseguir o eporme ¢ indispensavel melhor®
mento para o porto de Lishoa, que produziria o seu d&8
envolvimento a fazerlhe vincolar o titulo que, pelas sU&
condicdes geographicas, tem de Caes da Europa.

Oppdem-se a isso 0s nossos queridos visinhos da |
panha, na entidade da poderosa Companhia do Norte; =
qual, por nossa desgraga lopographica, irremediavel P&
longgs annos, temos que ser dependentes. ..

A0 que nos consta de hoa fonte, a conferencia de %
lamanca, entre as direecdes de todas as linhas interes
das no trafego Paris-Lisboa resolven pela impossibilidat:
de se mudar o horario do Sud-express para a parlidd =
Lishoa e de Paris 4 noile e a chegada de manha.

[nuteis foram as tentalivas da Companhia Real, int™g
o parecer favoravel de todas as pequenas companhias £
tre Lisboa e Medina; o Norte de Espanha, o grande po™
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8. estende os seus tentaculos desde Hendaya a Madrid

bdesde a Corunha a Zarogoza, ndo nos deixa passar de

i Da soa linha, nos 433 kilometros que vao de Medina

Fronera,

A'llles de mais nada ¢ bom gravar aqui 0 NOS8O reco-
Wecimento nao s6 aos esforgos da Companhia Real Portu-
RUeza mas ainda ao accordo ¢ mesmo 4 hoa cooperagio
A5 que se lhe segoem.

A Beira Alta, uma companhia de pobres recursos, com

-“.lljil linha em que o Sud-cxpress €, pode dizer-se, um

-'3'3.-Gurgg que se agravaria sendo o servigo feilo de noite,

',naﬂ POz obstaculos @ realisacio do grande melhoramento.

A de Salamanca & Fronteira foi mais além, defendendo-o

B voz auclorisada dos seus delegados ; a de Salamanca

i Edina, apesar das svas ligagdes com o Norle, reconhe-
| Cla d vantagem da mudanga e defendia-a tambem.

i Sao companhias pobres mas que leem a coragem do
SACrificio para melhorarem as condigoes do servigo que
Pestam ao publico.

F_‘J_i_ a do Norle que oppoz o sen non possumnos— ln-

! POSsivel vencer esse obslaculo (que previramos sempre,
tomo 0 fizemos vér no relatorio gue aqui publicimos.

Assim, em logar da rapidez d'aquelle comboio nos
r,ﬁr,_ﬂ 4G horas de Londres, ficaremos a mais ) horas da
Apita ingleza ou melhor mais de 20 horas de differenga,
P“;'Ewe a noite passada em Lishoa tambem deve con-
580,

Nio bastava ja a morosidade do servigo e a carestia

Sobretaxa no percurso Hendaya Medina, supericr as de

45 a8 onlras linhas que entram na combina¢ao.

Porque, realmente ¢ no trajecto do norte de Hespanha

€ o comboio de luxo ¢ mais caro e mais MOroso.

Daremos a prova:

I!‘h_an[’alris i [run 820 kilometros em 10*‘.-’16"“ por 15,60

br Cos; é a velocidade com;permal de 76 kilometros e o
€60 de 0,023 francos por kilometro.

Irun. Medina 431 kilometros em 9"49™ por 26,15 pe-
.9?3‘ nquivulpu!(a a 23,80 francos; ¢ a \-‘[-"l:)(:itl.ildﬂ de 44
k_ilémf’tms(!) incompletos ¢ o prego de 0,055 francos por

Metro,

Medina 4 Franca 202 kilometros, em 4"40™ por 13,75
pesetjis ou 12,50 francos; ¢ a yvelocidade, em doas com-
;a”l..!fls pequenas, de 43 kilomelros e o prego de 0,062
POr Kilometro.
mgl‘unlr;im a Lishoa, 441 Kilomelros em 9 horas por
mm‘_ﬂ réiz on 21,90 l‘_r:umos; ¢ a \'!;'I(J(t!-‘.-lil(.l@ de 49 Kilo-
A0S @ o prego de 0,049 francos por Kilomelro.

.‘E confessemos que o que mais nos desanima ¢ nao
E:Lfl‘ meio, por muito tempo, de.corlar esta contraridade.
SMos manietados pela companhia do Norte, temos que
MWeitar-nos,
=~ Y oerro, o grande erro, da linha do Oeste de Espanha
er tido por terminus a estagao de Leon, ficando, em
I'ga selnpre subsidiaria da companhia do Norte, cusla-
Pasg dgora nao lermos vaiu l|{‘-‘|i;.:ill‘ com a‘l"rung;i sem
"l"n ar sohrc' ias llllhils.(i aquella Companhia. Se 4ssim 1o
a "l; ler-se-hia constroido em Vi l:lrgat_um:_l Iu_lha de Lion
ﬂo ,_"llii_y:l, como se construiram em via cstreila as de La

ik a Bilbau ¢ d'ahi a Sao Sebasliio.

.mul?i;l'tl nos libertarmos do jugo que nos opprime s6

Ti‘&n ’33 larde o [‘lUtl!'.',I‘GmUS fuzer{ q-uumlo a linha dp Gu_n-

ne $¢ consbruir; mas essa esla ainda demorada infeliz-

Sl para nos. -

Onlentemo-nos, pois, com a carrvagem direcla gue

1o - “Ousla ficov combinado comegar a circular hrevemen-

_ﬁ:_.eml:e Lishoa e Hendaya, e, lavrando aqui 0 MOSSO pro-

'Lﬂl'-g" fagumos com elle vér que se Portugal nao presla ao

S8 20 iplernacional de pissageiros as'(:umnwdulm]es £ 08

‘dﬂhsu - que a sui posigao goo;;:_mplncu ¢ 08 Progressos

ﬂue_aﬂ Indostria ferroviaria podermm l.‘ucultul'-lhe, é‘pur-

ha itre 0 nosso paiz e a Europa. . . inlerpde-se a Espa-

» Ou simplesmente o Norle de Espanha.

i
o

'A'ﬁlu

TARIFAS DE TRANSPORTE

Combinada P. 4 grande velocidade (P. 5 do
Minho e Douro). — Comeca hoje a vigorar uma relor-
ma desta tarifa que vigorava desde 1892, e portanlo tinha
jd os ceng 17 annos de edade.

Quando, enlao, essa tarifa apparecen, representava nm

tio largo melhoramento, (40 boa impressio fez no espiri-

lo de todos que tiveram conhecimento do projecto, que o
proprio titular das obras publicas, o sr. Joao Franco, es-
tando no Aleaide, mandon dahi a sua approvagao, em le-
legramma, nao querendo demorar um dia a implantagao
de um servigo lao benefico para o publico.

Encontra-se esse faclo registado no nosso numero de
16 de novembro de 1901, a pagina 343.

Foi entao annonciada por lnxuosos carlazes illusirados
com vyistas do paiz, ¢ propunha-se serem [eilas della tra-
ducoes em espanhol e francez, para lhe ser dada a maior
publicidade. Estas tradugoes, porém, nunca se fizeram.

Agora que uma nova edigao vem relembrar este servi-
co, occorre sugerir a publicagao de um novo carlaz illustra-
do, vislo que o anligo se acha esgotado de ha muilo, e
que se Lorne eflectivo agquelle proposito, fazendo-se tambem
uma (raducdo em inglez, para Ihe ser dada a mais larga
publicidade no Reino Unido e na America do Norle, em-
quanto que da edigdo espanhola se deveria, em nosso pa-
recer, mandar uma grande, muito grande, quanlidade para
a Argentina e outras republicas da America do Sul.

A nova edicdo em pouca allera as condigdes exislentes,
sendo 08 precos 08 Mmesmos.

A antiga condicao de que o bilhete 86 estaria a dispo-
sicio do requesitante desde vina semana depois da dala do
pedido, ¢ ali se conservaria durante oulra semana, desap-
parecen. D'oravanle o bilhete estard & disposicdo alé que
seja pago 0 seu custo, o que ém verdade, é uma vanta-
gem para o publico.

A réde em que os bilheles sdo vilidos ¢ da gual ja ha
annos tinham sido supprimidas as linhas das fronteiras a Sa-
lamanca, companhia que sahio da combinagao, foi ampliada
com todas as novas linhas ou ramaes que teem sido aber-
tos a4 exploracao nas rédes combinadas.

Na condicao 4.* ndo se cita Villa Real de Santo Anto-
nio entre as estacoes pelas quaes podem enlrar passagei-
ros; crémos, porém, que sera cousiderada estacao de
fronleira, ¢ ja o lem sido, sabemol-o, para a concessao de
bilhetes ’este genero a excursionistas ue alravessam
0 paiz.

Tambem ndo se estipula na tavifa que os excursionis-
tas indo de Lishoa a Cintra poderao regressar a Lishoa e
mais tarde seguir pela linha do Oeste para Caldas, Bata-
lha, ete., o que represewta que entre Lishoa R ¢ Cacem
fardo res percursos; € nao obstanle isso tem sido conce-
dido ¢ ¢ justo que conlinne a fazer-se.

Pena ¢ que na combinacdo nao entrem nem a compa-
nhia de Guimardes nem a do Valle do Vouga, unicas do
paiz, que sdao excliidas,

Da primeira recusou-s¢ 0 anligo gerente a entrar na
combinagao, quando esta se fez, na primiliva.

A segunda ¢ vma linha nova que fem loda a vanla-
gem em lornar-s¢ conhecida; e esle meio 6 nm dos me-
lhores de o conseguir.

Na determinacdo dos percursod inlermedios ha a alle-
racio de se levar alé¢ Sanla Comba o (rajeclo gue hoje
conslituia dois trogos, sendo um até Luso, o que convida-
va &empre o excursionista que passava, no seu lrajecto,
na Pampilbosa; a visilar o Bussaco. Nao o fara agora ten-
do que pagar por 9 Kilometros até Lpso, como 36 até
Sapla Comba. Preferirdo, uns, tomar bilhele ordinario, e
oulros que -nao querem ler esse incommodo seguirdo
viagem.

Suppondo vm passageiro com bilhete mesmo de 2:000

i
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kilometros, que corresponde ao preco em 1.° classe de 13
réis por kilometro, ndo ird pagar 936 réis por um trajecto
qur pode pagar com 360 reis.

0 mesmo easo se dava, e deixa agora de dar-se, no per-
curso Casa Branea a Evora, onde muitos Luristas deixavam
de ir por nio quererem pagar 57 kilometros como 79, até
Extremoz. Agora, porém, pela tarifa reformada, Evora con-
quistird muitos mais visilantes, que irao ali, ao passarem

em Casa Brapea.
Todal

Estamos a enlrar na cpoea das viagens; natural ¢ que
08 NOssos assignanles principiem a requisitar 0 nosso au:
xilio para prepararem os seds ilinerarios.

Pelo que se refere ao pais vém as pergunlas a propo-
gito, sempre que se Lrale de viagens circulalorias com iti-
merarios ficullalivos, isto ¢, tracados pelos passageiros, a
sia vonlade, porque, justamente hoje, como em oulro ar-
tigo dizemos, comega a vigorar uma reforma da tarifa, a
qual ¢ tambem distribuida com este nemero.

Mr. P. D. de Rouen, nosso velho assignante, extranha
nao ser no Guia Official nem em parle algnma annuncia-
dos, por meio de pequenos mappas, ilinerarios de viagens
circulatorias on hemyeireulares em Porlugal, e pergunta
se ndan ha bilhetes eirculares, porque, diz nao perceber as
condicoes dos de excursao.

E' isso natural em um eslrangeiro que, mal e com es-
forco, & a nossa ligua, e rasdo tem em notar aquella fal-
(a, & qnal esperamos as companhias ¢ administragoes po-
nham cobro, como sabemos lhes vae ser pedido.

Bm vérdade que 6 ha os bilhetes circulatorios combi-
nados com Espanha (pag, 57 do Guia), 08 quaes s6 apro-
veilam aos pagsageiros que queiram cumulalivimente per
correr Portngal, Castella Nova e a Galliza, on ainda Aragao
¢ a Catalunha, ou vir de Madrid a Lishoa e Porto pela li-
nha de Caceres e voltar pela de Cludad Real ou vice-versa.

E' hem pouco.

No emltanto, visto que ndo ha, na occassiao oulra coi-
sa «il faul se contenters ¢ para a exenrsao que o sr. P.
D. nos indica, com as ampliagoes que Lhe faremos, indicar-
lhe os hilbetes seguintes:

Transito em Espanha.

Convem-lhe, acima de tudo, o bilhete Kilometrico, que
lhe da plena Eberdade de tomar as linhas que entender,
e a grande economia dos precos porgue [he sae a vingem.

Encontra-os 4 venda em Paris, na agencia privativa das
companhias espanholas, eremos que na rue Chauchat, 20,
mais baratos do que cm qualguer ontra agencia, ¢ se vem
acompanhado de soa esposa e fitha, deve tomar para o (ra-
jecio todo, 3 pessoas, 7.000 kilometros que em 1.* clusse
lhe enstam 509,30 peselas.

Vejamos agora o itinerario que lhe aconselhamos em
Espauba:

Em vez de vir até Venta de Banos ¢ ahi tomar a linha
da Corunha e Galliza, venha de Irun a Miranda, ¢ tome a li-
nha para Bilbau, que ¢ interessantissima; abi, bilhete or-
dinatio (porque os kilometricos nao sio vilidos) para San-
tander, e d'este pounto pela linha da Costa a G jon, Oviedo,
Leon, Monforte, Vigo, Pontevedra, Tuy e Valenga,

E" um trajecto delicioso, que deve fazer-se de dia por-
qne percorre a parle mais pitloresca dos Cantabricos. E'

pura Suissa em Espanha.

Tralemos agora de Portugal:

Desde Valenca pdde ter bilhete circular para fazer o
segninle trajecto: :

Valenca, Vianna, Braga, Regoa, Villa Real, Pedras Sal-
gadas. Volta alé Porto, Povoa de Varzim, Porlo, Aveiro,
Bussaco, Figneira, Coimbra, Thomar. Ahi toma trem (que
[he custa 53000 réis) a Leiria, na linha do Oeste, para ir,

de trem tambem, ver a Batalha e Aleobaga de onde
lomar o comhoio a Vallado, Caldas, Mafra, Lisboa.
Vie daqni a Cintra e a Cascaes , € regressa Lishod
partindo para Setubal, Evora, Villa Vigosa e sae pari Espit
nha pela fronteira de Elvas, para seguir o ilinerario 488
depois veremos. N
0s bilhetes para esta excursian (1.566 kilometros) Ci%
tam 215260 réis cada um. 3
Em Espanha vae de Badajoz a Aljucen, Merida, Caceres
Arroya, Madrid Hendaya, com o bilhele circulatorio G4
lhe serviu para a vinda.
Portanto, reduzido tudo a moeda [ranceza lemos:

Bilhete kilomelrico espanhol «vvevveens .+ 009,30
3 bilhetes de Bilbau a Santander «..... we 3045
545,75. 8
oun francos (a0 cambio 110)cccveveiiieniinias 0%
3 Dilhetes de escursdo em Portngal—Rs. 635780
Trem de Thomar a Leiria e Alechaga.. ... 105000
735780 -2
oun francos (a0 cambio 610)..... L L ciees t R
Total frAncOS ««ovoeeans sd s Bl R

on seja 287 francos por pessou. -
A parte de caminhos de ferro & de 700 francos e sent
o percurso 3.773 kilometros resulta a 0,185 fr. por kilo*
melro on uns 6 cenlimos por pessoa. 3
Deseripedo da viagem em (odo este percurso, indicag0ts
de holeis, earros. curiosidades a vér, monumentos simpless
museos, ele. a visilar encontra, pelo que se refere a 'PO..
tugal, no Manuel du Voyageur, edigdo nossa, 7,50 [r, ©
para loda a Espanha na nova edig¢ao do Guide Joanne, (ju
deve ter sahido da Livraria Hachetle este mez. :
" o mais recenle e o mais complelo.

Uma BKGHI‘SEI]_@_T_I‘&Z—US—MUHIBS;

Mew caro Mendonga e Cosla:

Quiz o men amigo que lhe mandasse as impressoe

a vuela plume da exeursiao da Associagio dos Engenheift®
a4 Traz-os-Monles e avisou-me logo que ndo as guardd®
na sta secrelaria, ' 4
Vio pois os leitores da Gaszeta dos Caminhos de FerTs
ser mimoseados com uma prosa epistolarmente rapgo®
on rancosamente epistolar, )
Por isso os aviso desde ja, e caridosamente, de que V&

ter impressoes pessoaes, para gne depressa dobrem a P
gina e leiam arligo de mais substancia como sio lodos &
da Gaszetn, com excepeio de aquelles com que Ihe €8
negreco as paginas. g
omo sabe foi a 20 de maio que se inicion a exCUraes

¢ nesse dia em que estou sempre de mau humor, por =
um Qaquelles em qne tenho de encontrar-me com 0 %
nhorio, acordei alegre, quasi que com vontade de mutﬂ
Voltava a encontrar-me com collegas que deha mi
niio via o demais, a partida as 655" da manhd, e a e3P
ranca de ir ver algo nuwevo, como disse o Legarpi ao (es&
pric uma das Philipinas, dava-me alento para esquecets
dia da renda da casa, por que é para todos os inquilinos ¥
verdadeiro dies irae. S . e
86 faco ideia do trasmontano pela’taboleta do’ ﬂ.l,,
que wejo ao subir do Chiado, com aquelle «lodos por U
um por todoss que me di a nocdo de homens fortes, Cikg
dandos, que ndo consenlem goe se brinque com a
de olles. Ora eu qne goslo de rir e que ja agora desh
de tomar 0 tom de seriedade que convem a nm CHeg
nheiro manga de alpaca, sinfo-me com m cerlo recelO: &
embarcar no comboio especial. Que vae ser de mim qui™

Ak
f



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

d’@.: esleja para la do Mardo? E devem ser homens forles,
ﬁ?‘,“:’ﬂrﬂs de lobos e de javardos, rudes de lingnagem,
MICOs (e pensamentos, generosos Imas severos, os ras-
LITTET.,
~ Vou compor nm gesto reflelido de quem pensa em re-
y I¥er o questio balkanica, em extinguiv o deficit das con-
M50 nosso thesouro que se fina desde que se cuida de
Wincas, ou em achar a solugdo do problema do operariado
bl -l"'!':‘ln(:i_l.
o Nimg palavra todos estes grandes Problemas, com ini-
ﬁ‘:llmztiuscul:l, hio de dar-me um ar serio que Preciso pira
“Hme compenetrar de que nido ¢ brincadeira excursio-
4 em Traz-os-Monles.

s como de comego hei de passar no Douro, ¢ lenho
16 ir vor o ponte do Pocinho, o melhor é deixar a serie-
e pary depois.

A ponte do Pocinho ¢ nma bella obra de cinco vaos
e llﬂbooluim metallico usse::lc.suhru pilares e encontros
= fanlaria, a 30,"36 acima do nivel da estiagem do Douro.
d.."(;mpriulcnul otal da ponte méde 315",66, o laboleiro &
-\mi?ﬁu’ Para pedes ¢ para u.p;nnu_lh'r) de ferro do Pocirtho a

3 lila, cuja conslrucgdo ja esta iniciada. Com a amabili-
e::"ﬁ._tlo men collega ST, engenheiro Jm",-.'rg Gavicho conto
o Pira que me permilla dar uma nolicia como merece
e hm“glli[ll:u ll'il]lil“lijl.(lil limprnzu Imluslriul}’un‘lugl‘u‘z;l
VR U0nra sobremodo a industria das construegoes de ferro
20850 pais.
j"b’rluﬂr reslo, ja de ha muilo que a Empreza lnu_lnslria.l
I l:lll_c-_zu ¢ conhecida e a ponte do I’t_‘)rul_lm nan vem
Ruzn 0 que confirmar os creditos de que justilicadamente
o .Befl‘l palenteou o collega que dirvigia a excursao sr. ei-
heivy Copdeiro de Sousa o jubilo e a admiragiao que
'.“:5' Stnlianmos por vermos mais nma manifestagao Jdo

= POUe e sabe fazer a indostria nacional quando recorre
ﬁlﬁi?tl;éwilmflu ¢ ao saber da engenharia porlugucza € as
e HESlacoes de applauso com que lodos acompanharam
qna};i:lu\‘i'us du'sr. Cordeiro t|[‘.. Sousa bem demonstraram

lelll-uu ellas vibravam em unisono com 0 10Ss0 pensa-
& ¢ como lraduziam bem o nosso modo de senlir.

o Rizdes de sobra ha portanto para que me empenhe
qbuga(‘)nsn‘grur rv;:‘isl.u vs!mui:.ll_:l este lelt_J (rabatho de
—reedo metallica devido @ industria nacional.
zh-.monlualissiu'mmcul_e partimos do Pocinho para Tua as
0 da tarde depois dos immensos culdados que den
Do el Bello o eclipse de um collega de easaco branco.
an UR0U-0 geodadamente, imaginon alé que elle se linha
0 il;"l!u 1o Douro. .E%lu\‘u Iu;.ruln:c 0 hom ll(.l ..\l-muvl Bello,
o ‘a (lc.s:'lp[m'v(rulo a sui hs:blljml tranquilidade dc.lm_m

Panheiro de todas as excursdes que faz a Associa¢io
m-u:l{;lﬁ ¢lle nunca falta. Vi-o em riscos de chorar. No ca-

L ponte para a eslaciao depara-se-nos senlado a
bin llll bella sombra, ¢ talvez a dormir, o collega de casaco
Oy clg 0 ah! de salisfagdo que se ouvin ao Manuel Bello
ﬂla,n.hﬂu um hymno de alegria, Jubiloso que nem. uma

e l‘IE.prnnu.vuru, quando nao chove nem laz venlo,
i o aevo conlessar-l1he que, friorento como sou, pri—
_ devy Alto! vou a eaminho de Traz-os-Monles o que
Uiy -"; U que preciso de lomar o lll'lf)d('l SC1i0 que ¢ in-
m_mmﬂ\fﬂ para percorrer uma regiao onde sao uf:a‘slos
iy, "-" i por todos ». Ora a entrada do valle ;lu l'na,
Iy _il erta num dos ramos de um V cheio de fraguedos,
Wﬂlpn:ﬁ aspecto earrancudo, com (m: rio ld no l'nm‘ln i

HUET com os pedregulhos do leito, tudo me conlirma

-

Ohﬂé‘ L‘slil de que se trata de nm paiz onde se nao brinca,
a8 [,,&g'e\ B30 ri. 03 trasmontanos devem ser rudes como
A li‘:hh-di-m stas montiniis.

.1\_%1[&“ Ha Terrca 1a vae subindo sempre, on alravessando
Wy oC08 ou @ cavalleiro do Tua, até proximo de Ribeiri-
mzll;'u _Sllde 0 Tua toma o aspecto de um Mondego em mi-
'\‘-ﬁm" j" Com salgueiros e amieiras a orlal-o, € campos

40tes em estreito valle, bem cullivados e que me
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sugerem esta pergunla: Como é que se explica {@o inlensa
celtura aqni ¢ tanta lerra feraz abandonada no Alemtejo?

Comecava ja a idear nma solucdo mathematica do pro-
blema da distribnicdo da populacdo do paiz. Ja linha ¢s-
tabelecido as hypotheses da influencia da qoantidade de
chuvas, da variagdo das lemperaturas, do numero de ca-
lorias produzidas pelo systema de alimerlacdo, da hami-
dade do solo e ia a continnar quando ao longe vejo a Se-
nhora do Amparo, quasi na extremidade de uma ponle
que nao ¢ de jawla, designaciao deprecialiva com (ue me
vingo das horrorosas vigas negras ¢ de rotula que des-
feiam o Mondego entre Coimbra ¢ Sanla Clara.

De faclo, assim como o Toa me recorda uma miniatu-
ra do Mondego & medida que subp de Ribeirmmhi para
Mirandella, assim esta villa ¢ a Senhora do Amparo ¢ 2
ponte de cantaria me recordam Coimbra, sem a cabri,
sem o0s lentes, sem as eapas € batinas, sem a Torre da
Universidade, mas com lricanas que veem' huscar agua
20 1i0, em bilhas um tanto menos arlisticas do que as de
Coimbra e, para ndo fallar a analogia, até vi tm arco, um
potico menos artistico do que o d’Almeédina, seguido por
uma rua menos ingreme do que o Quebra Coslas, por on-
de iriamos ter ao antigo palacio dos Tavoras, se 0s habi-
tantes de Mirandella ndao viessem com requinles de ama-
bilidade receber-nos & estacao, qué estava ornamenlada e
embandeirada, e ndo nos fizessem percorrer a villa a0s sons
festivos de uina banda, ¢ nao viessem lodos pressurosos
mostrar-nos o que de arlistico existe waquclla boa e bella
villa trasmonlana.

Ahi comega a minha duvida a proposilo dos [rasmon-
tanos. Em logar de homens rodes e carranendos, appare-
cem-me  alegres, acompanhando-nos ao som feslivo de
musica, com as jancllas cheias de damas com bellas (vi-
lettes claras, onde primavam os Oowsons de cor de rosa
harmoniosa como a das nuvens douradas pelo sol nas-
cente, de azul ceruleo como o do ceu apoz um chovisco
de maio, o amarcllo doirado do chrisanthemo, em summa
a gamma das cores (do rica, que sain do aleatrdo da hu-
Iha e que nos leva a imaginar a riqueza natural da ‘colo-
racao das flores na epoca lereiaria.

Aqui ¢ oulro problema que se me depara. Porque €
que a vegelagdo nas epocas prehistoricas cra ldo rica de
cores ¢ (ao frondosa s¢ ndo havia enle racional que po-
desse admiral-a?

Ja estava disposlo a reduzir a nma equagido aquella
pergunta exclamativa da Harpa do Crenle:

«llomem que 6s to
«Ante a face do Senhor?
«B's a junca do brejo...

Mas avisto os collegas com hilheles poslaes illnsirados,
¢ as minhas preoccupacoes ph'losophico-malhematicas es-
quecem-me de todo, para ireem cala dos postaes em que
diga a0s meus que me lembro 'elles. Quando tiver lem-
po hei-de escrever nma memora dcerca da influencia per-
turbadora do postal illustrado no desenvolvimento das
meditagoes philosophicas. Deve ser pouco mn:ais ol INEnos
mmiz obra parecida com as Memorias de win atomo de aquelle
Jodo da Bga, dos Maias, que lambem nsava monoculo, mas
que ndao precisava de fazer engenharia para poder viver.

De Mirandella, a linha ferrea segoe em hello tracado em
planta ¢ pevfil alé Braganga. Curvas de grande raio, ali-
nhamentos extensos especialmente o de Macedo de Caval-
leiros, que regula por uns tres kilomelros, bellos edificios
para as estacoes ¢ machinas e carrnagens esplendidas.

Embora fosse no regresso que visilassemos as officinas
do caminho de ferro em Mirandella, prefiro falar-lhe de
cllas ja aqui, prra que nesla carla escripla ao acaso das
parageus de comboio para comboio figne pelo menos uma
nota lechnica que s6 terd valor pelo que me disse o colle-
ga Manuel Bello. ¥

As officinas sao movidas por uma scmi-(ixa verlical d
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5 HP e esla ja montada outra com 12 HP para actuar as offi-
cinas anligas e as novas machinas ferramentas, para que
se eslao fazendo bellas installacdes, onde se consiruem
carrnagens e wagons. De faclo, la vi uma de lerceira clas-
se quasi prompla e pintada e onlra ainda em 0sso, saben-
do que ja qualro oulras, todas construidas ali, se encontram
en servico.

Alem das officinas de constriuccdo e reparacio de carrua-
gens e wagons (ue formam om edificio, existe oulro des-
tinado as forjas, um lerceiro onde vi duas locomolivas em
grande reparacao, uvma sala muilo ampla com nma machi-
na de lornear rodas, qualro lornos mechanicos, uma per-
furadora, vwma machina de aplainar ferro, nma serra de
metaes, nm laminador de chapas, nma machina de cortar
¢ saca-bocados. Em breve ali ficard a prensa hydrauolica
para encubar as rodas, com 100 loneladas inglesas e que
estava Lrabalhando gquando ali esliveram os excursionistas.

A officina de fundicdo de hronzes esta sendo ampliada,
¢ a seguir vimos a de estofador, de pintura de carruagens
@ a de carpinteiro, onde havia em construecao nm /ourgon.

Ainda a officina de via, que esta separada das de cons-
truegdo e reparacdo, conta uma servalharvia ¢ carpintaria,
e bem perto de ella o parque de via e os abrigos para
machinas e carroagens.

A Compankia Nacional amavelmente nos disse que €m
31 de dezembro do anno passado possuia dez locomotivas-
tenders com Lres eixos conjngados e um Jivre a [rente,
timbradas a 11 atmospheras com 99™*,36 de superficie
de aquecimento, 32 loneladas de peso em marcha que se
distribuia em 25 nos eixos molores ¢ 7 no eixo livre ¢
com uma potencia de 350 HP. Estas locomoltivas rebocam
em rampa de 18 ™/, que ¢ a maxima em todo o percur-
g0 da linha, e com 27 kilometros de velocidade uma car-
ga de 150 toneladas e podem allingir o maximo de 45 ki-
lomeltros 4 hora.

Tem a Companhia 26 carrnagens, que se distribuem
por um saldo de luxo, nma primeira classe com coupé
leito, duas primeiras classes com 28 logares cada uma,
tres mixtas de 1.% e 2.* classe sobre bogies com lavatorio
e W. C.. outra mixta de [.* & 2.* classe com 32 logares,
5 de segunda classe e 13 de terceira clisse, seis das
quaes construidas nas officinas de Mirandella.

0 numero de wagons e fowrgons sébe a 105 ¢ 0s des-
linados a mercadorias transportaram em 1907, em gran-
de velocidade, 1:351 toneladas e 1:463 no anno passado.
0 peso das mercadorvias em pequena velocidade foi de
57:290 toneladas em 1907 ¢ 50:543 no anno passado.

Em referencia a passageiros, o numero de elles, que
em 1907 era de 94:175, subiu no anno passado a 97:564,
angmentando agsim 3:389 ou 3,5 por eento, 40 passo que
os percursos Kilometricos de 160:744 passaram a 165:570
ou mais 4:826 kilometros, que correspondem a uma per-
centagem de 3 por cenlo apenas.

Convém notar que os 79,02 kilomeltros garanlidos inau-
surados em 1 de dezembro de 1906 de Mirandeila a Bra-
ganga, que sobem alé Rossas nao menos de 641™,06 para
descerem depois 179,55, afim de allingirem a cola de
670™,12 em Braganca, ainda ndo crearam entre os habi-
tantes das localidades a neeessidade do transporte rapido.
Por isso 0 angmento de passageiros e o de mercadorias
ha de crescer de cada vez mais e o que ja se nola € se-
euro flador do incremento de trafego de i regido que
ha uns trinta annos mal conhecia sequer a via¢io ordinaria.

Ainda a comprovar esta asser¢ao observa-se que o an-
no passado foi excepeional pelos factos de ordem politica
que se deram e que tiveram influencia nefasta em todo o
paiz. A diminnigio do credito, a paralysagao das Iransac-
¢oes commerciacs, a desconfianca no futuro foram ra-
zoes, junlamente com um mau anno agricola, para que
pio se facam desde ja comparagdes inlempeslivas em re-
ferencia ao trafego das linhas de Foz Tua a Mirandella e

de Mirandella a Braganga.
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ALé Rossas a linha sobe sempre em rampas de 18 /&
n'um percurso de 56,2 kilometros, e de ahi em deant®
apenas nos 5 kilometros de Sorles a Rebordaos se acB
um declive de 11 millimetros, tendo as demais aindd'®
percentagem de 18. o

Durante o primeiro anno de exploracdo foi esla cheté.
de difficuldades por causa da mi qualidade do terreno das
proximidades de Braganga.

86 @ muita dedicacdo e ao aturado trabalho do €
de exploragdao sr. Verissimo, ¢ que se deve a circomsis
cia de ndo se conlarem desgracas, nem interrnpeoes ¢
servico, porque o0s lerrenos argilosos da regiao tornaval
particularmente trabalhosa esta ultima secgao da viit- 5

lloje esla ella ja assente e enlron ni normalidade ¢
servico de via.

Deixe-me dizer-lhe, meu caro Mendonca e Costa, qU&
live n'este percurso uma surpréza agradavel com a DOSS
¢ia do projecto de um bairro operario em Mirandella, 4%
a Companhia Nacional de Caminhos de Férro vae constrit
para 0 seu pessoal. Bm predios urbanos afianga 08 et
dimentos da sua Caixa de soccorros, e de este modo 88
rante o bem estae daquelles a quem da trabalho. Soccor=
pois os sdos, mantendo-lhes a saude por meio do alo)?
mento, ¢ na doenga e impossibilidade: de trabalho auxil®
os que precisam de recorrer d Caixa de soccorros, B cOP
vé uma bella iniciativa digna de todo o applauso e tant®
mais grala a0 men espirito, quanto ¢ cerlo que de "8
muito trabalho em favor do problema da habitagdo ecob®
mica, por meio do recurso a0s pequenos capilaes. N

Assim como antes da unificacdo italiana dizia Cavoul
se bem me recordo, lItalia fara da se, assim tambem *=
pequenos capilaes de aquelles a quem inleressa o proble
ma da habitagdo barata ¢ que hio de resolve-lo quallts
se decidirem a orientar-se nesse senlido. y

Havera que modificar cerlamente a nossa legislag?
conforme me obgervou o collega sr. Mendonga Furlad
quando the expnz o meu plano de obler capitaes a 4 el
cento em Portugal para este emprebendimento, mas 0%
importa uma alteracio de leis, quando vemos todos os (i
a4 maneira como se tralam as mais fundamentaes. . . Pot
aqui, porque a Gazeta dos Caminhos de Ferro nao enfilett
a0 lado do jornalismo chamado politico e eun pertetss
desde abril de 1907 ao partido franciscano, que fant®
para tiso proprio ¢ de que ainda nio fiz propaganda, a “l_"
pera de uma gaitinka ou de um gaitdo que esteja dispost
a servir de berimau para as minhas ideias politicas. 0 av
tigo de fundo do primeiro numero ja tem titulo bem S
geslivo e parece-me que original. Denomina-se apresel
edo de armas ¢ dirige-se aos partidos polilicos agora € A
lentes @ aquelles com que a md sorle ainda nos mimosees

I com lodas estas divagagdes em que a penna CONE
sobre o papel fiz uma carta do tamanho da legua da POV
e ndo the falei nem da receprao que livemos em Bragét
ca, nem do que ali vimos, nem das linhas da Regod =
Villa Real e Pedras Salgadas, e da Livragio a Amara®s

Talvez que ainda fale de tudo isto, se os leitores &
Gazeta nao reclamarem. _

ALé 14 e sempre creia-me seu amigo sincero ¢ dedicd

Mello de Matlos. A
e

Andre L.eprou>*

(N

|

s
“

Ha mais de um mez que uma perlinaz doenca pre-' '
a0 leito o distincto engenheiro director geral da CompP®
nhia R¥al. y

' com profundo sentimento que diariamente tem=
sabido que o sen estado melindroso, posto que, felizmen*s
niao extremamente grave, nio lem tido melhoras, que 15
lhe desejamos com o inleresse do affecto que tribts
mos 40 amigo que 1o grandes provas de delerencia ¥
dedicado ao nosso jornal e seu director. )
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& proposito do Cincoentenario

- Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

1L.X
: Engenheiro Henry Boyer
~ 0 Comité de Paris linha encarregado o engenheiro
flenry Boyer de vir a Lisboa tomar couhecimento e infor-
Fmr sobve o funccionamento technico da exploracao das
ihas |, e N. de Porlugal.

Com a exoneracio do antigo funceionario da Compa-
n].l.li,l‘ Real o Engenheiro Manuel Affonso de Espregueira,
eslilnido a0 seu cargo de engenheiro consultor, foi Mr.
Hery Boyer nomeado engenheiro Direclor da Companhia.

Novo em edade, aclivo, de tracto afavel, a sua enlrada
em.ser\'icu foi- zeralmente bem acolhida pelo pessoal su-
Perior (a Companhia.

0 novo director comegou por occupar-s¢ do melhora-
Menlo ¢ renovagio do malterial circulante que bem carecia

€ 8eria altencdo.

Coadjuvudu pela competencia profissional, experiencia
@ Provado zelo do chefe das officinas Matlioti ¢ pela boa
Yoiilade o pessoal operario que a seu chefe dedicava a
i, hor cooperagdo, leve o novo director facil ensejo em
fmprir sey projecto de inicial exercicio de sen cargo.
da 5,03. z.t.'losos: ¢ intelligon!vs esforgos t|l3'('.“lli?rt‘ superior
uci?llnmuslraczu), leal ¢ dedicadamente auxiliado pelos so-

W08 membros do conselho, deve fazer-se a juslica de que
8e!l'_l.(.\ljsl:u' as despezas exigidas pelos melhoramentos nos
éx?lcob: de explurzu,.'a'iu, nem por _i.s:;u era lll?‘Sll!(‘[ldiL]i!. a
Ie“f{fl'-‘ncm de uma rigorosa aplicagao de economia no sis-
A _gt‘:ral do L-?lupt'ego das rt!cmla:e guv, gracas a hr.)nrada
- telligen(e aplicagao das condigoes do convenio, as-
I;g_“f:a\’mn um l‘l.lllll.l'() que dava aos accionistas e obriga-
5 Ohi} maxima {:unh;u.lgzx, !"RSl.ill.)-l‘l(;‘(‘;['-lldo-s() por esla fGrma

fredito da Companhia até entdo 1do compromellido,
pim'(l;endo 08 d_vh-g;u_h_m do Guycrun. conselheiro Madeira

MOe engenheiro Manuel Francisco Vargas, desempenhado
Y reconhecido zeélo a missdo official de que haviam sido
Carregzados, entendeu com justo fundamento o Conselho

ddministracio aproveitar em beneficio da sua gerencia

.e.xpf-‘rii,'nciu d'estes dois funeccionarios, (que nos menores
Chilhes (inham estudado ¢ econhecido todos os pontos fra-

S que careciam de remedio.
foi I?Dm 0 intuito da conperagao d'esles dois I'pncciunnrios,
s GSS(‘JI\MO nomear o t:u[m-lhuu’o Meuln!r;t l?m!o mm‘nbru
i il'n:a(?-lho de adrainisl ragdo, € 0 engenheiro Vargas :ul,mn{u

Becan da exploragdo. Por esta forma ficaram os dois
_.\;a:{’: agentes da Companhia como informadores e coadju-
a'll,xilis no Conselho e na l)ll'(?l".['il(?, com vanlagem ¢ lJmp
-UIemg 10 desom;!vnlm L.lil dificil Missio do restabeleci-

L0 do necessario credito da Companhia.
i'“fel'l'in"m‘“ director ocupava-se com .ucli\'idadu e zelosa
s gencia na organisaciao dos servicos de exploragao, e

SSES esforgos, em que era bem auxiliado pelo pessoal
U Stubordinado, foi surprehendido por pouco leal e ardi-

a_*‘-‘DOSig‘ﬁo de official do mesmo oflicio que, ambicionando
en;;;if-). de director, conseguiu por tal férma desgostar o

Soeiheiro Boyer que esta entenden por melhor dar a sua
| ml-ﬁsu;) do cargo que por pouco lempo exerceu, mas o
: mclenlg para deixar em seus subordinados a saudosa
&er\.""“cat) da sua afabilidade e dedicagio intelligente pelo

0 da Companhia.

UEXCUrséo de engenheiros
08 cl:: Kl'upp de_?.(i cu,f:c-}nhtriros, .sucios da :}ssuciac:'to
ingq, 18enheiros civis, realison ha dias a excursao annual,
R Siar as linhas ferreas da regido duriense.
-c[uid:mm Primeiro visitar a ponle do Pocinho, quasi con-
» Magnifica obra de arte de cujas dimensdes demos
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em lempo nolicia e que tem sido constroida pela Empresa
[ndustrial Portugueza.

Percorreram em seguida a linha de Foz-Tua a Bra-
eanca, examinando o seu malerial circulante.

0 mesmo fizeram em relagdo as linhas da Regoa as
Pedras Salgadas, visilando os trabaihos da construcgao de
Pedras Salgadas a Vidago e o grande hotel que se esta edi-
ficando naquelln estagao balnear. Por ullimo percorreram
o ramal de Livracao a Amaranle.

Londres — Como se pode |4 ir —0 «tub» — O cbus» — O cautos
—Sempre a apitar— Hoteis ¢ ¢asas de hospedes

Londres!

Quem pensa que n’estes arligos, notas desprelenciosas
do que vé e observa nm viajante, se dé uma descripcao
da grandiosa capital ingleza? !

Ja d’elia aqui fullaimos por duas vezes (1889 e 1895)
e e ambas nos limilamos as nolas fugilivas de turisla, e
as indicacdes precisas do que convém Saper quem vae
aquella cidade, especialmente em viagem de prazer.

E' o que faremos hoje, tambem, em relagao a acluali-
dade —a que era no anno findo e por certo se reprodu-
zird no presente.

Como se sabe, para ir de Paris a Londres ha duas
companhias que fazem o servico, e uma d'ellas por duas
viuas differentes.

Estas sao as da companhia do Norle, e segue uma por
Cilais-Dower e oulra por Boulogne-Falkestone; o oulro ser-
vico ¢ por Dieppe-Newhaven e feilo pela companhia do
Oeste. I o mais demorado, tanto no trajecto ferroviario
como na lravessia marilima, que se faz em 3 horas ¢ meia,
pelo menos. E' lambem o mais baralo.

Embora se diga que os inglezes preferem a via mari-
lima & de lerra, como elles tambem atlendem, sobreludo,
a commodidade e ao principio de que time is money, pre-
ferem em absolulo a via do Norle e ainda nesla a de
Calais que ¢ a mais rapida, ainda que a mais cara.

Para uma visita a Londres toma-se bilhete de ida e
volta que regularmenle custa, com um mez de validade,
109,83 francos em 1.* classe ou 78,80 em 2.%

Mas durantle o verdo passado, em vista da exposigio de
Londres, as companhias puzeram & venda Dbilheles por
precos muilo mais ecouomicos, 78 francos em 1.* e 47 em
2.% @ como a exposicao se repelird no anno correnle e
nos seguintes, sob formas diversas, ¢ natural que o mesmo
servigo cspecial se repila.

0 praso de validade era, para esles bilhetes, de 13
dias, lempo baslanle para uma visila a Londres.

Porque a capital ingleza é tdo grandiosa, ldo impor-
tanle ¢ inleressanle, ¢ ao mesmo tempo tao difficil de vér
bem, pela sua enorme area ¢ mulliplicidade de allra-
clivos dispersos em loda ella, que, ou se fica ali dois ou
trez mezes, ou enldo, para uma vista geral, dez ou doze
dias bastam.

0s meio de viagdo sao numerosos, mas nunca baslan-
tes: todos os dias angmentam ¢ se desenvelvem e todos
os dias se senle que sdo insuficientes.

Aos que exisliam no lempo em que, da ullima vez, a
haviamos visilado, aceresce agora uma nova réde de lrens
subterraneos a que se chama twb por serem os tunneis fei-
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tos pelo systema de tubo dentro do qual circulam os
comboios.

0s anligos metropolitanos, que conhecemos Iracciona-
dos a vapor, velhos, sujos, incommodos, esldo hoje trans-
formados para traccido cleclrica. Aind’assim 0s novos fubs
sio mais confortaveis, mais elegauntes al*gres ¢ melhor
illuminados.

Y o meio de transporle mais usado, porque ¢ baralo,
rapido e facil, visto que a réde ja vae sendo de ldao aper-
tadas malhas que por loda a parle se depara com umna es-
tacdo do subterraneo. Mas para os (uristas, se bem que [hes
facilita a ida rapidamente a qualquer ponlo, Lira-lhes o apre-
¢o da viagem, que ¢ a visla do trajeclto, porque se¢ vae
sempre em sub-solo.

Ha entdo oulro servigo de transporles muilo moderno,
bastanle rapido, commodo e baralo, que ¢ o salvalerio do
excursionista : o autv-omnibus ou simplesmente o bus,
como se diz ali, por abreviagao.

Sio carros fechados, com imperial em plaléa facilmen-
te accessivel, onde se pode percorrer a cidade, em quase
todas as direcgoes, com cerla facilidade, posto (ue nao com
grande rapidez, gragas s sucegssivas paragens. Tanlag sio
estas, pela entrada e sahida de passageiros e pelo emba-
raco no Iransilo, que apesar do molor ser de grande for-
¢a, 0 avango nao ¢ superior ao andamento de um omnibus
tirado por cavallos.

Porque estes vehiculos e todos o3 que fazem carreiras
em Londres ndo leem paragens cerlas, param sempre qoe
0 passageiro o exige, e até, para as senhoras, o conductor
desce & rua offerecendo-lhes delicadamente a mio, sempre
enluvada, para as auxiliar a subir.

Comparem-se eslas atlengoes com as (ue se usam nos
omnibus de Paris e nos carros eleelricos de Lishoa. ..

Subsistem os antigos omnibus de qne ja aqui falunos.

Ainda ontro meio de viagio que achamos agora de no-
vo 6 o anlomovel laximetro, substituindo, em parle, o cab,
e alé com grande vanlagem, porque andam mais depres-
s1, sdo mais commodos, mais eleguntes, e a tarnfa resulta
mais barala visto que, para as pequenas distaneias, come-
ca em meio schelling.

Siao, porem, o warlyrio dos ouvidos para quem passa
pela porta dos theafros ao acabar do especlaculo, ou dos
hoteis, ou nelles reside em quarto para o lado da rua. Por-
que os carros sio chamados por meio de apito, como nos
ca chamamos a policia. Ora para chamar vm cab da-se
uin silvo ; para um trem fechado, dois, e agora Ires para
o automovel ; e como 03 anlomoveis sio 0 mMais procura-
dos e nem sempre apparecem quando os chamam, o apilo
toca continuamente de forma ensurdecedora. Bm occasido
de aflluencia é de ndo se poder supporlar, porque os api-
los sio aos cenlos;—Ilembra uma grande desordem em
Lisboa.

Nos grandes hoteis—nos enormes, como nao faz ideia
que existam quem ainda ndo visiton Londres —ha automo-
veis proprios da casa, muilo mais caros, ja se vé, mas
sempre s ordens para servigo dos hospedes. No Geeil ho-
tel, por exemplo, ha cincoenla carros ueslas condicoes.

Y tambem um caracleristico de Londres, dando bem a
medida de riquesa da cidade, a sumpluosidade dos seus
hoteis e restauranles.

Sem falar no Ceeil que, apesar da sna vasta installagao
e dos seus 1.000 quarlos e 200 saldes ndo ¢ o primeiro
de Londres, os hoteis do West End sio de um luxo asia-
tico e de precos asialicos tambem.

Nio se lem wm quarlo Claridge por menos de meio
guineo, on uns 23700 da nossa moeda; o café, o almogo e
o jantar ndo custam menos de 17 schillings, on 43350 ;
junte-se o viunho, o calé, o copo de cognac ¢ leremos uns
modestos 85000 a 95000 réis por dia,

E ainda todas estas riquesas nio parceem bastanles
porque novos holeis, ainda mais sumpluosos, se estio con-
struindo no aristrocatico bairro de Hyde Park e de Piccadilly.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

E ndo obstanle a quantidade pasinosa de holeis, pens
soes, casas (' hospedes e ontros meios de alojamenlo, quans
do a estacdo de verdo, que ¢ a das viagens em Inglatertd,
esli em plena forga, ¢ difficil encontrar quarto em conti
coes de rasoavel conforle mesmo para 08 que leem o fecho
da boisa facil de abrir. .

I curioso easo se da com os hoteis de segunda ordem:

A par dos bons holeis, conforlaveis e mesmo luxuosos
ha um enxame de pequenas casas, de 20 a 30 qnarlos
muito inglezas na comida ¢ nos nsos, de veslibulos aeas
nhados, servigo feilo por pouco pessoal — mulheres muilas
vezes —onde se vive quasi em Familia, algo modestamentés
onde, ao domingo se nio [az cosinha senao depois do meio
dia, €08 precos nao sio mais economicos do que nos hotel
de grande movimento. 1

De enlre estes podemos citar o de que temos conhecl
mento por experiencia propria, em que nos demos muild
bem pelo bom servico e pregos rasoaveis, o Wuldorf, 1
Alhweyeh, junto ao Strand, em [rente do theatro Gaiells
do Somersel Howset ¢ da ponte Wallerloo, islo é no centr®
de vida de Londres.

Quem esld hobituado a 18r estes artigos sabe ja qué
nao damos estas indicagoes por espirito de reciamo pﬂgﬂg:
on o fazemos em remuneracio de quacsquer favores o
concessoes, mas unicamente porgue sendo por vezes, di=
ficil resolver a escolha de hotel, numa cidade como estds
facilitamos ao leitor, e enlendemos com isso prestar-lhe o
servico, indicando-lhes onde podem encontrar nm ho
confortavel ¢ commodo, a um preco nao exagerado.

[} afinal, tanto ha sempre que falar sehre Londres, qué
ainda fiea para o arligo seguinte a primorosa exposicad
de Shepherds-Bush, a White-city, cidade Branca, como o0s -iﬂ.‘-“
glezes Ihe chamam com rasao.

E tambem, quanto a viagao, nio faldmos dos carros eles
ctricos, que, se da margem do Tamisa quizeram alravess
sar para o norte da cidade e para os bairros exteriores:
tiveram que fazel-o em Lunnel.

Bem se vé que Londres nido ¢ Lisbhoa.

e =
Os tremvias nos Estados Unidos

A primeira linha de tremvias que se construin [oi nd
America; data de 1832, A traccdo era feita a sangone.
Era o sistema que passou para a Europa com o nomé
de «americano ».
Esta linha partia de Nova York ¢ terminava em [easlem
A inovacio foi mal acceita pelo publico que s6 muil®
l[entamente ¢ acustumou a esta Gria de lransporte. I
Foram precisos vinle e qualro annos para que o Sis
tema se fosse introduzindo; em 1836 installava-se uma 0U%
tra linha do mesmo sistema na cidade de Boston. r
A partir d'esla epoca o sistema generalison-se, @ em
odas as cidades da America se fazia installacoes i(lCllﬁfn
cas. Em 1868 ja nos Estados Unidos havia 6.500 kilome®
tros de linhas com servigo de lremvias. .,
Dala porém de 1880 —epoca da descoberta da rever
sibilidade das machinas maguelico-clectrizas — o seu grat
de desenvolvimento por lodo o territorio da republic®
norte americana.
A applicacio da electricidade aos carros, proveniel®
te de grandes distancias, fez por de parte a tracedo @
sangue.
Actnalmente ¢ immenso o nnmero de rédes urband®
e interurbanas de tremvias nos Estados Unidos, plfiucipﬂ":"
mente em Nova York, Ohlo, inois, Pensylvania e Indiatis
famanho que a estensio das suas linhas é superior a d€
todas as linhas dos oulros paizes. ' )
Em 1907 havia nos Estados Unidos 1.164 empresas 48

(remvias, explorando 65.000 kilometros, nos quaes cired

3

lavam 66.206 carruagens aulomoveis e 15.442 carruaged®
rebocadas. . _
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A linha mais estensa ¢ a de Indianapolis a Port Huron,
Medindo 668 kilometros, mas que perlence a tres empresas.

Uma das particnlaridades a notar nas linhas de lrem-
Vias dos Estados Unidos, ¢ o ndo terem arrceadagoes para
08 Vvehiculos. Ficam na linha. B as razoes com que justi-
Cam a medida sdo: a economia de construceoes, a dimi-

igdo do perigo de incendio, e o ser indifferente para ve-

thI]IOS que esldao vinle horas por dia exposios as inlem-
Peties o estarem mais qualro.

Uma outra particularidade que salta & vista ¢ a grande
Velocidade com que circulam os vebiculos, chegando a
Wingir dentro das cidades 30 a 40 kilometros & hora. 03
Merurhanos, esses enldo nao fazem nunea menos de 75,
egando mesmo aos 120 & hora.

Ullimamente o servigo ndao ¢ interrompido durante a
H0ile, mas fora das horas regulamentares paga-se o dobro
41 tariga,

A maior parle das empresas, para angmentarem os sens
"eCrsos installam no perearso das snas linhas casas de
ESpeclaculos, e diversoes de varios generos. Além ('isso
l"“llﬂp()r[;un mercadorias e as malas do correio. Em Balli-
More hay até uma carenagem funeraria para enterros.

Claro ¢ que, pela velocidade habitual, fica sendo du-
g}?{lmenre verdadeira a assercdo de que les morts vont

8.
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AUTOMOBILISMO

Portugal

Por nma eslatistica referente ao fim do anno ullimo ve-
que ha em Portogal 838 carrvagens anlomoveis, das
iaes 501 em Lisboa, 148 no Porto, 40 em Braga, 31 em
Oimbra, 21 em CGastello Branco ¢ Aveiro, 14 em Sanlarem
€ em Evora, 13 na Guarda, 12 em Vizen e Portaiegre, G
®m Leiria, 3 em Villa Real, 1 em Beja e 1 em Viauna do
Aslello.
Espanha

Na proxima temporada de banhos, vae ser estabelecido
m servico de automoveis, para o transporle de passagei-
108 ¢ hagagens, entre a cidade de Tortosa e o balneario
1€ Cargo.

¥ Bm Madrid foi inaugurado o servico de automoveis
de. Praga com laximelro, 4 semelhanea do que ha muito
EXisle em Paris.

As carrnagens sio muilo commodas ¢ elegantes.

03 Precos sdo: nma o doas pessoas, os primeiros 800
Melros o fraccdo 1,25 peselas, cada 400 melros mais ou
rm‘-'('flu 0,20; tres pessoas, 0s primeiros 600 metros ou
rf“’fﬁ:) 1,25 pesetas, cada 300 mais ou fraccao 0,20;
quatyg pessoas, os primeiros 400 melros ou fraceao, 1,25
Peselas, cada 200 mais on fraccdo 0,20.

. O tempo de paragem taxa-se a 0,25 pesela cada cinco
Mingnos,

: ¥ Brevemente serd inangurada uma linha de antomo-
Veis entre Hostalrich ¢ o balneario de San Hilurio Sacalm,
M2 distancia de 28 kilomelros.

Franga

A ' nos dias 2 e 3 de julho que lerd logar o cireuilo de
SO para disputar o grande premio do Automobile Club
Franea. .
B pereurso ¢ de 700 a 800 kilometros @ nenhum fa-
Ginle pade inserever mais do que tres veliculos.
P Foi montado no avre um servigo de anlomoveis
s;gilrunspm-lar a Paris, 4 chegada dos paqueles, 0s pas-
SSEIP0S (la America.
Vidgem 6 feita em lmousines de qualvo logares, ou
- alpine.car, No primeiro caso o percurso ¢ feilo em
€0 horas; no segundo, em sele. -
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Inglaterra

Em mar¢o ullimo realisou-ee em Londres uma expe-
riencia para a rapida mobilisagdo de tropas por meio de
aulomoveis.

Consislin a experiencia em transportar mil homens a
cem Kilometros de distancia, com todo o material de guer-
ra, municoes, ferramentas, provisdes, agua, canlinas, bar-
racas, camas, ele, servindo-se exclusivamente de auto-
moseis.

0 numero de vehiculos empregados foi 304, nao con-
tando uns noventa que acompinharam a columna trans-
portando combuostivel, pecas de sobresalente e [erramenlas.

A's nove e lres quartos da mavhad [ez-se o primeiro Lo-
que para a marcha da columna; meia hora depois esli-
vam 03 1:000 homens ¢ a bagageira respectiva acoudicio-
nados nos aulomoveis e comegava a marchi.

Chegaga a columna a Harting, comen ahi o rancho, e
as tres boras da turde era dada a ordem para o régresso,
entrando as tropas no respeclivo quarlel as sete horas.

Ficon assim provado que mil homens podem ser mo-
bilisados a cem Kilomelros dos seus quarteis, ¢ com loda
a sua impedimenta, e menos de cinco horas.

T urguia

Conslilnin-se n'este paiz uma sociedade formada por
algnmas casas inglezas, para o estibelecimento de varias
linhas com servigo regular de aulomoveis, para o que ja
¢nlron em negociacoes com o governo ollomano.

Alguinas das linhas projectadas medem ceulenares de
kilomelros.

0 servico é ndo s6 de passageiros, mas tambem de

merciadorias. |
- . ﬂ WA
©S CAMINHOS DE FERRO PERUVIANOS

Em um relatorio official do Governo peruviano encon-
tra-se os seguintes dados actrea do estado de desenvalvi-
mento das linhas ferreas no Peru, no anno findo.

Havia 2.153 kilometros de linhas em exploracdo, es-
tando em constrocgao 849 kilomelros, e 5.383 em estudos.

Para se fazer ideia do grande desenvolvimenlo que
eslas cilras represenlim ¢ preciso notar-se que em 1897
havia no Pern apenas 1.500 kilometros de linhas ferreas.

A maior parte das linhas exislentés sdo exploradas pela
« Peruvian Corporation» que desde 1890 yvé crescer couns-
tanlemente as suas receilus.

mas
A substituicao de uma ponte em 68 minutos

Ha poucos dias foi substituida na linha de Encina a Va-
lencia, Espanha, entre as estacoes de Aleira e Cascagenle,
da Companhia dos Ciminhos de ferro do Norle, uma potte
sobre o rio Juear, euja Opervacdo durou apenas 68 minn-
tos, sendo [eita no intervallo da passagem entre dois
comboins.

0 ultimo comboio que passou pela ponte velha proce-
dia de Valencia: eram 11 horas e vinle minatos da noite.
Immediatamente os operarios procederam ao corle da linha
por ambos os extremos. As graas comegaram a funecionar
deslocando laleralmente a poule uns 7 metros. Em vinle
oito minutos o velba ponte ceden o logar a4 sua sneeessora.

Minutos depois por i movimento inverso, trabalhando
48 grpas um o maior numero de operarvios, proporcional a
differenca de peso enlre os dois taboleiros, que era res-
peclivamente de 150 ¢ 210 toneladas, o novo Liboleiro
ficava definitivamente assente. A manobra duroun 40 mi-
nutos.

Nelle tinham sido ja depostos as (ravessas e 0s carris,
para maior rapidez do servigo. Firmadas nmas e cravados
os outros, foi dada ordem para que passasse um comboio


































