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E" inegavel a tendencia progressiva das administracoes
U8 nossos caminhos de ferro, que ha annos a esta parte
Wm levado a caho ou iniciado importantes melhoramentos
do spy matevial fixo e eirculante, e profundas reformas
408 seus servicos commerciaes.

Haja vista: o reforgo e ‘assentamento da segunda via
Pelit Companhia Real ¢ pelo Estado; os novos tipos de
'.T}illuriul circolante ¢ a melhoria da sua illuminagdo e aque-
L'm_n'rnl.u; a aceeleracao das marchas e a multiplicagao dos
f0mboios rapidos ; a introduegdo de novos tipos de loco-
Motivas de grande potencia. Até nas linhas de via redu-
Aa so tem manifestado essa tendencia. Nio falo ja das
ij Estado ¢ do Vouga, ha pouco comegadas e que porlanto
'*E"Wln.r:nu tipos mais perfeitos. Nas linhas das Companhias
":.ll:mllill, Goimardes ¢ Povoa circula hoje material aper-
t"(.-fnltln, (ue represenla um progresso sensivel sobre os

POS anleriores.

Tambem por isso é summainenle agradavel o tesle-
finho da impressio que manifestam os estrangeiros
Mando fazem o confronto do servico dos caminhos de
n‘”‘:;? pnr{.u_;:m;rms com o da maior parte das ﬁlfh:lﬁ espa-
o ‘r;ts. E forca é {ll_rinl-n, S@ 08 Servigos inlernacionaes nao

em transformacdes mais radicaes e benelicas, ¢ na lra-

vessia da Espanha que as administracdes portuguezas en-
contram o principal obstaculo as reformas que desejariam
effectuar. 8ao ociosos exemplos para corroborar o asserto.

Julgo que ndo sera destituida de interesse a rapida
analise dos novos tipos de material de via e de traccao
adoptados pela companhia da Beira Alta, & testa de cuja
exploracido se encontra hoje um dos mais distinetos e es-
perancosos engenheiros portuguezes, o sr. Antonio dos
Santos Viegas.

B preciso fazer justica a quem a merece. E' a Compa-
nhia da Beira a que se acha em menos florescentes cir-
cumstancias, ¢ todavia os melhoramentos que esla intro-
dozindo no seu material sdo consideraveis e representam
louvavel sacrificio.

. *

Foi infeliz desde a origem a linha da Beira Alta, fadada
para grandiosos destinos por quantos esperavam enorme
trafego internacional pelo estabelecimento do caminho
mais curto, por Salamanca, Medina e Irun, para a Europa
central.

Commetlen-se o primeiro erro no (ragado da linha do
Norte, abandonando entre o Entroncamento e Coimbra o
tracado natural por Thomar a Miranda do Corvo, onde de-
veria ficar a bifureacdo da linha da Beira Alta, para seguir
a beira da serra da Estrella pela zona mais rica e povoa-
da, conforme a direclriz preconisada por Sousa Brandao,
mestre dos mestres em maleria de tragados.

0 segundo erro foi o abandono da directriz pelo valle
do Mondego, a partiv de Coimbra, para sair da Pampilhosa
e aproveilar o estreito contraforte entre aquelle rio e 0
Dao. Predominaram as consideracdes de ordem technica
sobre as de natureza commercial. Abandonou-se uma zona
mais rica e populosa para seguir por outra inferior sob o
ponto de vista do Irafego.

Depoig de varias lentativas infructiferas foi promulgada
a lei de 23 de marco de 1878, auctorisando a concessao
da linha da Beira Alta, Pamapilhosa @ [ronteira e de um
ramal da estacdo de Coimbra a4 cidade, com o subsidio
kilometrico de 23:0005000 réis.

Fora o custo da litha orcado em 32:0005000 réis.
Aventava-se que o seu rendimento inicial ndo seria infe-
rior a 1.2508000 réis.

Por lei de 31 de marco de 1880 foi approvado o con-
tracto da concessdo 4 Companhia da Beira Alta nao s6 da
linha da Pampilhosa & fronteira com o subsidio referido,
como do prolongamento, sem subsidio, da Pampilhosa
Figueira, porto para o qual se previa primacial papel, co-
mo lesta da linha internacional.

Foi a linha da Beira primorosamente construida, com
curvas de raios nao inferiores a 350 metros ¢ rampas com
o limite maximo de 15 ™/, em excellentes condigdes, por-
tanto, de tracedo, apesar de um perfil accidentado, pois
partindo da cota 68 metros na Pampilhosa, atinge a de
809 metros na Goarda, descendo no Coa 561 melros para
subir novamente a 782 melros na fronteira.

Den o governo o subsidio de 4:650 conlos, mas o cus-
o da construegio figurava no balanco de 31 de dezembro
de 1889 por 11:811 conlos. '



114

0 rendimento brulo Kilomelrico foi apenas de 8535327
réis em 1883, primeiro anno de exploragio completo, es-
tando ainda hoje inferior a 1:7005000 réis. 0 rendimento
liquido elevou-se de 1665000 réis a cérca de 8005000
réis.

Em laes condigdes o capital acgoes ficou sem relribui-
¢ao e as obrigacoes apenas recebem uma parcella do seu
coupon.

A exploragdo tem sido modelo d'economia sem prejui-
z0 da Dboa conservacao da via e do malerial circulante.

A sitnagao da linha da Beira Alta, por ter abandonado
a sua direetriz natural, expde-na a desvios inevitaveis do
trafego, a ndo se querer deixar sem satisfacdo aspiragoes
legitimas. Assim, a linha de Regoa a Villa Franca das Na-
ves & um dos elementos essenciaes de uma réde racional
e acha-se ja classificada e auvclorisada a sua construccio.
Quando esta se realisar, o movimento entre a Beira Baixa
e o Porto aproveitara de preferencia um itinerario mais
curto e economico.

A linha do Vouga offerecerd as relacoes de Vizen com
o Porto caminho mais directo. A linha do Entroncamento
ou proximidades por Thomar e Gouveia a Mangualde ¢ uma
rectificacao do- tragado, que vird com o tempo remediar o
erro praticado e servir uma zona que se acha muito affasta-
da das linhas ferreas; clamam por ella as populacoes in-
teressadas ¢ mais cedo ou mais tarde vira a ser construida.

0 trafego internacional poderia tomar maior incremen-
lo, se nao esbarrassem os esforcos das administracoes
portuguezas na incontestavel ma vontade das companhias
espanholas. Alem d'isso, a ligacdo de Madrid com a réde
franceza por Carfranc pode determinar um desvio da cor-
rente¢ inlernacional para essa linha, de preferencia ao
itinerario Pampilhosa-Irum, em visla da passagem por
Madrid.

Niao tem pois deante de si largos horisontes de [uturo
prospero a linha da Beira Alla, apesar da severa economia
com que é explorada e do allo valor do engenheiro que
hoje preside a sua exploracao.

Mais merilorios sdo por isso os esforcos que empenha
para melhorar a via e o material, dos quaes vou dar conta.

Na epoca em que foi concedida a linha da Beira Alta,
julgava-se que a substituigdao de ferro pelo aco permillia
realisar uma economia sensivel pela diminnicao do peso
dos carris. Foi geral entre nés a adopeao do carril Vignole
de aco de 30 kilogrammas. Foi esse o lipo empregado na
Beira Alta, com o comprimento de 8 metros e com 8 (ra-
vessas por carril em alinhamento recto ¢ 10 nas curvas
de raio inferior a 400 metros.

Decorreram quasi 30 annos; vein o Sud-Erpress diario
fatigar mais a via, lornando-se maunifesta a necessidade da
sua renovacao.

E’ sabida a tendencia geral para a adopedo da via robus-
fa com carris pesados e mais compridos, com juntas re-
forgadas por todas as cantoneiras.

Entre nos o Estado elevou o peso do carril de 30 a
36 kilogrammas e o comprimento de 8 a 12 melros. A Com-
panhia Real substituin nas suas principaes linhas o carril
de 30 kilogrammas a 8 metros pelo de 40 kilogrammas a
12 metros e ja adoplou um tipo mais relorcado de 45
kilogrammas.

A Companphia da Beira Alta inicioun esle anno a reno-
vacdo da sua via, ja hoje necessaria, principalmente no
troco Pampilhosa a Mangualde. No anno corrente ficardo
renovados 12 kilometros do K. 69,307 ao 71,307, deven-
do-se 86 nos quatro annos seguintes ir alé o K. 117,
Nellas.

0 novo tipo do carril, estudado expressamente para
aquella linha, é digno de analise, porque offerece novidade
interessante.

A inclinacdo das superficies de éclissagem, em vez de
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ser /2, como geralmenle se adopla, é de %, apenas, sem
descer até o limile adoptado nos typos americanos e belgas
¢ nalguns allemaes. i

0 reforco da junta pelas talas ¢ muito mais efficaz di-
minuindo-se o esforgo de (racedo sobre os parafusos. Essd
diminui¢io de inclinagdo nio vae (ao longe, que tenha in-
convenientes para a laminagem. ]

A cabec¢a do carril tem 60 ™/, de largura, sendo limi-
tada superiormente por uma larga faixa de rolagem de
4 "/ com 300 ™/, de raio, ligada as superficies la-
leraes (que sdao verlicaes) por curvas de concordancia de
8 ™/ de raio.

A distancia da faixa de rolagem & inlerseccao das su-
perficies superiores de éclissagem € de 41,5 e a concordan-
cia d'estas com os elemenlos verticaes da cabega laz-s€ o
por curvas de 2 ™/, de raio e com as da alma por outras
de 6 ™/, eguaes as da concordancia com a sapata.

A alma tem 15 ™/, de espessura. '_

A largura da sapala attinge 125 ™/, 0 que diminueé
consideravelmente a pressao por cenlimelro quadrado
sobre as (ravessas. A espessura nos bordos é de 10 ™/, €
de 13,35 ™/, vo limite de superficie de éclissagem. A in-
terseccio d'estes com o eixo fiea 24 ™4, acima da base:

A lala cantoneira ¢ muilo reforgada, pois tem 24 ™/
de espessura no ramo vertical.

As superficies de encosto ao carril tem 18 ™/, na ca=
beca e 24 ™/, na sapata. A aba da cantoneira tem 15 ™/
de espessura e 45 de largura.

Entre a alma do carril ¢ a tala fica um intervallo de
e

0 eixo de éelissagem encontra-se a 56,75 ™/, da base d0
earril.

A aba horizontal da cantoneira prolonga-se ainda 5 ™/m
além do eixo do firefond de junta.

0 peso do carril é de 40,02 kilogrammas por melro.

As talas tem 0,"65 de comprimento e sio fixadas por
§ paralnsos de 24 ™/, de diametro.

Sao dois 08 lipos de tivefond com 105 ™/, de eom=
primento de rosca e passo de 13 ™/, diametro de 17 ™/m
no corpo e 23 junto da cabega, comprimento de 120 ™/
alé a cabega e 156 ™/, no lotal.

0 tirefond de junta differe na cabeca, que é cilindricd
e se aloja em recortes da aba da canloneira, empregando-
se 4 em cada travessa, ou 8 por juula, que fica sobremo-
do robusta.

0 carril tem 12 metros. Nas rectas e nas curvas de
raio superior a 500 metros assenta sobre 15 lravessas
separadas 0,85 de eixo a eixo, salvo as de contrajunti,
rectangulaves, que ficam junto do topo do carril a 112,9
milimetros d'este, mediando apenas 785,5 entre o eixo da
penultima lravessa e a aresla exterior da de contrajuntas
Empregam-se 2 tivefonds por (ravessa, sulvo as ullimas,
com 3.

Nas curvas de raio inferior a 550 metros, o carril as:
senta sobre 16 travessas a distancia uniforme de 785 ™/m
d'eixo a eixo. Cada travessa tem 3 tirefonds, salvo as exs
remas com 4. :

0 novo lipo de via da Beira ¢ pois 0 mais robusto d€
lodos os das linhas portuguezas, nao receando porventurd
o confronto com o carril de 45 kilogrammas da Companhid
Real. ]

Pena ¢ que as cirenmstancias financeiras da companhia
[he ndo permitam acelerar a renovagdo da via. Em todo ©
caso ¢ sobremodo digno de louvor o sacrificio a que 56
abalanca, como digno de elogio é o intelligente estudo do
lipo adoptado. |

-

_ X

W

Quanto a locomolivas, as exigencias crescentes do (ra”
fego no que respeita @ maior commodidade, e portant®
peso das carrvagens, e ao aumenlo de velocidade, teny
determinado a adopgio de lipos novos de locomolivas, (€
simples ou dupla expansio, capazes de rebocarem coms
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boios pesados e rapidos nas rampas fortes sem sacrificio
da velocidade.

~Nas linhas portuguezas de via larga generalisou-se o
fmprego da machina Ten Wheel, Compound de 3 CIX0S
Lonjugados e bogies a frenle, com tender de grande ca-
Pacidade, primeiro adoptada pela Companhia Real, que
048 suas ultimas machinas Maftei, tem molores polentes
Para as grandes velocidades dos seus rapidos.

0 Estado, nao carecendo pelas condigoes especiaes do
Seu trafego de atlingir essa velocidade, adoptou um lipo
3_‘1‘3@ se presta egualmente ao servigo de passageiros e
Mercadorias.

A Companhia da Beira Alla tem encomendadas n'este
Momento 5 novas locomolivas, subordinadas ao program-
Ma de vebocarem com facilidade um comboio de 165 to-
neladas (excluindo machina e tender) em rampas de 15 ™/,
B curvas de 350 a 400 metros com a velocidade minima
¢ 40 Kilometros, tendo em atlenciio a existencia de uma
Fmpa de 15 kilometros de extensao, precedida de 17 kilo-
Metros (e rampas de 13 "/, ¢ seguida de 10 kilometros
de rampas de 10 a 14, trajecto que deve ser feito sem
Paragem.

_ As locomotivas que a casa Henschel esla fabricando
840 Compound, do tipo Ten Wheel. O timbre da caldeira ¢
de 14 Kilogrammas. 0s cilindros teem 340 ™/, de diame-
X0 0 de alta pressao e 560 o de baixa pressio, com 0 per-
Curso de 640.

As 6 rodas conjugadas teem 1,63 de diamelro e as
1o hogie 0,"80.

A superficie do aquecimento ¢ representada por 12,5
Metrog quadrados na caixa do fogo e 138 metros quadra-
. 0S8 0o tubular com 216 tubos: total 150,65 metros quadra-

08. A superficie de gretha é de 2,70 metros quadrados.

A machina pesa 50:500 kilogrammas vasia e 57:000

O servieo, 0 peso aderente é de 41:400 kilogrammas, ou

Tea de 14 toneladas por eixo.
0 embasamento rigido é de 3,90 e o total 7,"92.
0 tender assenta sobre 3 eixos conjugados com rodas
U6 | metro de diametro. Tem capacidade para 12 de
18 ¢ 5 oneladas de carvao, pesando com carga com-
Pleta 33, ¢ que da, para machina e tender em servigo,
U toneladas.
& 0 comprimento total da machina ¢ tender entre para-
W0ques ¢ de 17,60 e o embasamento total 14,"5.
#

| Além das 5 locomotivas do lipo indicado, muilo seme-
hante 45 Compound do Estado, adquirin a Companhia da
flra Alta 5 fowrgons de comprimento superior ao nor-
WAl para 12 toneladas de carga e com freio do vacuo;
?ul‘"agﬁus fechados de 12 loneladas com freio de vacuo ou

Or communicacdo: 10 vagoes de borda alta para 15
“"t’vlqtln.s. Fabricou tambem no anno findo nas officinas da
nf?’“ml‘ﬂ 3 vagoes de horda baixa e 2 fechados de 10 to-
Cladas com inter comunicagio.
08 f"-’lll-il i (_:(flll[l{llllliil por a circolar no presente anno
[.m_(-onilhmus 3 ¢ 4, correios, com malerial nm.nulu_ de
A0 do vacuo, para o que fica esle anno com. 96 veicu-
98 providos do freio on da intercomunicacio.

Bsti sendo tambem rectificado o comprimento dos en-
Bales do tndos os veiculos para s¢ obler engalagem re-
Uar, ¢ elevando a cota de muitos dos parachoques para
guﬂ'"‘ifﬂi(:}l!u ‘ul,{:mn carregado desca nessa itul,;f fili;zixty f.lf'
"';3.[;: « Ficard este anno essa transformagio feita em 75
hlos,

lau;‘:’ils eslacoes drf M:m-gngldc a Santa Comba \':itg-se; ius-.
iy gruas de vazio nao inferior a 4 metros cubicos por
MO a4 fim de reduzir a paragem dos comboios de
Aor velocidade.

w
r_avp}ﬂo que deixo escriplo se pédem avaliar os conside-
- BIS sacrificios feitos ultimamente pela Companhia da

Beira Alta para melhorar nolavelmente a sua via e male-
rial cireulante e poder attender cabalmente as exigencias
de trafego internacional. As receilas vao prokredindo e
mais aumentariam, se a viacao ordinaria complementar
facilitagse o acesso das eslagoes.

B indispensavel modificar o horario do Sud-Express
pela (Orma que por mais de nma vez lem sido indicada,
partindo de Lishoa a noile e chegando pela manha. Essa
reforma acarreta, pelo servigo da noile e pelo desapro-
veitamento de algum trafego regional, um encargo inieial
para a Beira Alla. Eston porém convencido que o aumento
do trafego internacional se accentvard rapidamente por
forma compensadora.

I’ de esperar que a Companhia se nao oponha a uma
combinacio de tdo grande aleance e que, a nao se realisar
pela sua linha, podera por outra f6rma ser levada a effeito
com prejuizo seu, a despeito do anmento do percurso pela
linha do Douro.

() seu distincto e zeloso director da exploracao conse-
cuiu em pouco tempo realisar ja grandes melhoramentos.
Da sua largueza de vistas ha a esperar a cooperacao ne-
cessaria para que o desideratuwm do porlo de Lisboa caes
da Europa se torne um realidade o mais cedo possivel.

Findarei esta rapida noticia, pondo em relevo a bene-
meréneia de uma companhia que assim lucta com a escas-
sez de recursos e que sem a prosperidade no presente
prepara com largueza melbor futuro para as suas linhas.

J. Fernando de Souza.

SERVICOS DE CORRESPONDENCIA

Nenhum paiz ha onde esles servigos estejam ainda
por forma tao primiliva, como no nosso.

Eulregues a empresas particulares, pequenos alquilas
dorves, em geral assaz pobres para terem vehiculos e ga-
do em bhom estado, ou assaz ignoranles para saberem o
que ¢ aceio e commodidade, o malerial conserva-se rudi-
menlar, sujo, remendado, sem pintura, sem molas, caindo
a pedacos; o gado sé andw a forga de chicote que lhe lace-
ra as carnes, e imprecacoes que ferem os ouvidos dos pas-
sageiros e offendem a moral.

Mafra ¢ um ponto visitado por nacionaes e extranhos;
a Batalha muilo mais ; de Porlimido a Lagos ha grande mo-
vimento; de Loulé, estacio, a villa, tambem ; da Regoa a
Lamego, de Gouveia @ villa, por toda a parle impéra o ve-
lho char-a-hanes de cortinas rotas e almoladas . . . de pdu,
onde o passageiro soffre tralos e vae encaixado em uma
baiuca infecla, sém espaco para se mover e muilas vezes
respirando os odores do suor dos companheiros, ou de vo-
lumes que elles transportagm. sobre os joelhos ou sob
as pernas. i

No verdo ainda ha o recurso dos logares chamados «de
almofada» onde este estofo brilha pela sua ausencia e se
vae em promiscnidade com o cocheiro, e aos ardores do
sol, mas emfim, respira-se. No inverno, triste do que tem
forcosamente que transportar-se, porque o upico recurso
¢ 0 logar do interior, ¢ ahi a athmosphera é irrespiravel e
a cubagem por passageiro ndo passa de uns pobres 0,6™
quando atlinge essa luxuosa cifra.

[ nem sempre essa mesma pobresa lemos a nossa dis-
posicao, quando chegamos & estacao por um comhboio que
nao ¢ correio, succedendo ndo se encontrar meio algum de
transporte & povoacao.

Aos comboios correios ou de maior aflluencia de pas-

sageiros, ha vuolgarmente, mas nem sempre, lrens pouco
menos sujos ¢ pouco mais commodos que as deligencias,
mas sempre muilo mais caros. -

Mas nem lodos que Viajamn, por negocio on mesmo
por prazer, podem ou querem lomar veiculo parlicular,
preferindo um servigo mais economico, sobre tudo tratan-
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do-se de um passageiro s6. Ahi estd o caso em que esle
tem que sujeitar-se ao terrivel martirio da deligencia.

Esta imperdoavel falta provem de que as nossas adini-
nistragoes” de caminhos de ferro, sejam do Estado sejam
da industria privada, nunca pensaram em alargar a sua
esphera d'acgao alem do que respeila 4 sua réde, propria-
mente dita.

iste exclusivismo, de que apenas faz excepcao a di-
rec¢ao do Sul e Suesle forcada a manter um servico de
transportes fluviaes, resulta de se pensar que uma admi-
nistracdo de caminhos de ferro ¢ 86 para explorar linhas
ferreas, nada mais.

Nao ha, dado esle ponto de vislta, industrias accesso-
rias e indispensaveis complementos d’aquella.

Em cada direccao ha os servicos de movimenlo, de
tracgdao e officinas, de trafego, de fiscalizacao, de conta-
bilidade e de saude—nada mais. 0 reslo, o servigo de
carruagens entre as estagoes e as povoacdes—-comple-
mento indispensavel das linhas ferreas, —o servico de res-
taurantes nos comboios—outro que entrou nos usos mo-
dernos e de que nunca mais sahira, tao util elle é para o
publico—o dos proprios bufetes, os barcos para servico
nos rios, os vagoes dormitorios com roupas de cama, Lu-
do isso é entregue a empreileiros, ou abandonado & inicia-
tiva particular que nem sempre se manifesta, sendo assim
que, a par das linhas ferreas ndao completarem a sua mis-
830 que seria transportar a pessoa ou o volume desde ori-
gem a destino, muoitos interesses se lhes escapam; nao
poucas vezes ainda sao ellas dadas como responsaveis do
mau servigo que nao lhes incumbe, e por mais que redu-
zam as suas exigencias, o publico paga caro o transporte
e é mal servido, porque a parte do ledo vae para os trans-
portadores complementares isenlos de disciplina, de ta-
rifa e de responsabilidades.

Foi reconhecendo estes principios que as companhias
americanas, nos Estados Unidos e no Canada, resolveram
chamar a si todos os servigos accessorios ou em connexao
com as linhas ferreas, desde o simples transporte de pes-
soas das estacdes as povoagdes on vice-versa, ¢ de gene-
ros aos mercados, alé o grande e sumpluoso vapor que
faz a travessia do Pacifico ou do Aantico.

Todos conhecem a flota numerosa e imponente do «Ca-
nadian-Pacifics, que liga o continente americano ao Ja-
pao, & China, 4 Australia e a costa leste, de Monlereal a
Liverpool.

Mais ainda: aquellas companhias alargam 0s sens ser-
VIgOS.

Como na America os telegrafos ndo sao monopolio do
Estado, as companhias ferroviarias teem felegrafo seu
que pde os passageiros dos seus trens em communicagao
com todo o grande continente.

Os servigos administrativos-financeiros, em rédes tio
extensas que levam cinco dias a percorrer, leem que es-
tar descentralizados. Assim, ha caixas centraes em varios
pontos do percurso para arrecadagdao das receitas.

Aproveilou-se isso para as transformar em verdadeiras
instituigdes bancarias, que recebem depositos, effectuam
transferencias de fundos, fazem descontos, emilem che-
ques, etc. Quem ali tem que mandar dinheiro de um para
outro ponto nunca o faz enviando a propria moeda; en-
trega-o na caixa do caminho de ferro, em qualquer esta-
¢ao, e recebe um cheque com o qual o destinatario rece-
be o dinheiro, commodamente em sua casa, onde lhe é le-
vado por um pagador ambulante da companhia.

Se entre nds ndo podemos aspirar a uma (a0 vasia
estensdo de servigos prestados pelos caminhos de ferro
em lao variados ramos de applicacdo, ndo seria de mais,
todavia, que ao menos para as relacdes das vias ferreas
com as povoagdes se estabelecesse uma ligacao regular
por conta da propria administragdo.

Nem em Lishoa essa ligacdo existe!

Os povos das provincias do sul, a ndo se servirem da
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linha de Vendas Novas, estio lolalmente separados das
povoacdes ao norte do Lishoa pela enorme difficuldade de
percorrer os 1.000 metros que vao da ponte da pragca do
Commercio a estagao do Rocio. '

Ahi teem que fazer abrir as suas bagagens, que pagar
direitos como se as (rouxessem para Lishoa, que buscar,
por si, meio de condugdo para as levar a oulra estacao,
para as reexpedir de novo.

CGomo se se tratasse de paizes com as relacoes corla-
das entre si. ;

Quando seria natural e facil— muito mais existindo 0
incommodo forcado da verificacao aduaneira — carregar
as bagagens n'um vehiculo, sellado pela alfandega, no Ter-
reiro do Pago, para s6 ser aberto a vista da Alfandega no
Rocio, vindo o passageiro com bilhete directo e expedicao
directa tambem dos seus volumes.

0 servigo a domicilio que existe ¢ deficiente e tdo mal
administrado pela empresa que d’isso se encarregou, que

nao merece confianga de que a sua prestesa corresponda

a0 que se deve exigir.

Impoe-se, pois, que on a administracio do Estado ou
a Companhia, ou as doas combinadas, alendam a esla ne-
cessidade e, em veiculos sews com pessoal sew, estabelecam
essa ligacao, que ndo ¢ necessaria para passageiros, porque
entre a chegada de um comboio e a partida de outro, do
outro lado da cidade, ha tempo sufficiente para o trasbor-
do, ¢ ha carros eletricos que facilmente se utilisam, mas
que ¢ indispensavel para bagagens, como acima demons-
(ramos.

Do servigo entre as estacoes das linhas e as cidades @
villas trataremos em oulro artigo.

Ninisterio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccdo Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio de Caminhos de Ferro

Sua Magestade El-Rei, a quem foi presente a informacio da
commissio encarregada de proceder ao exame e vistoria do rogo
da linka ferrea do Valle do Vouga, comprehendido entre a estacio
de Oliveira de Azemeis e a de Albergaria-a-Velha: ha por bem av-
torizar a abertura provisoria do referido troco até o kilometro
19,958, a contar do eixo da referida estacio de Oliveira de Azes
meis. .

Pago, em 30 de marco de 1909, — D). Luiz Filipe de Castro.

R
TARIFAS DE TRANSPORTE

8." ampliacao da tarifa especial n," 8 — p, v+
da Compankia Real. — Desde hontem, 15, 08 pregos
especiaes D) do § 2.° d’esla tarifa ¢ do Aviso ao Publico
B. 1427 de 21 de junho de 1905, applicaveis as remessias
de varias mercadorias por vagio completo ou pagando
como tal procedentes das estacoes de Paco d'Arcos, Quelus:
Bellas e Caxias para as de Lishoa-Caes dos Soldados a Bra-

¢o de Prala e Alcantara-Mar a Bemlfica, foram ampliados

aos destimos da estacio de Caes do Sodré.

A descarga dos vagdes com as mercadorias de que €
trata far-se-ha na linha n.° 4 da estacio de Caes do Sodrés
reservando-se esta Companhia a faculdade de ndo por &
descarga mais do que 2 vagdes ao mesmo lempo, nao
podendo em todo o caso a descarga ir além de 4 vagoes
por dia.

1

i
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2,2 ampliacdo da tarifa especial P. N.° 9
P. v. da Companhia Real e Sul e Sueste.—Tam-
eI desde hontem esta tarifa para transporie de merca-
Oras diversas entre varias estagoes da Companhia e dos
dminhos de Ferro do Sul & Sueste, podera ser applicada a
(ualquer eslacdo nao indicada na larifa, mas sitvada entre
WS n'ella designadas, sendo 0s portes estabelecidos pelo
Preco correspondente 4 estacio immediata mais distante,
Smpre que a laxa assim calculada seja inferior a resultan-
te da ligacao das tarilas geraes ou especiaes inlernas de
Gada ride.
Desde a mesma data é reduzido a 100 kilogrammas, ou
Dflgauult) como tal, o minimo de expedigiao estabelecido
Haquella tarifa para todas as mercadorias a que ella attende.

Bibliographia

W, EX. ¥ £oebel. — Madeira old and new
Il

A segunda parte do livro sr. Koebel refere-se & vida
a-ctuﬂ_l da Madeira e por isso nio admira que lhe consagre
Quasi dois tercos das paginas do seu livro.

.LU{;() de comeco Irisa justificadamente que o Funchal
U144 tai ponto anglicisado, conforme ji disse na intro-

UCCRO, que « na propria cidade o conhecimento do por-
Wges ¢ de todo superfluo ¢ desnecessario» ('). B’ ainda
Garacteristica a descripeio que faz a seguir da chegada
Y um paquete de carreira, nm dos grandes lners da

hite Star ou da Cupard, mas ndo nos consenle o espaco
U€ para aqui a traduzamos. Devemos porém recordar
Que o s, Koebel nio deixa de por em relevo que «os
Passageiros podem entrar no bole que quizerem sem que
50 origine o minimo clamor de protesto por parle dos
Outrog barqueiros. Existe, no emtamlo, uma razio sub-
Slitneia], prosegue, para esta complacencia. Resulla de um
" R2ulamento promulgado para proleger os inleresses dos
Ylraeiros ¢ do sen trabelhoso servico. Em harmonia com
€lle, o rendimento dos boles ¢ reunido no fim do dia e
POr egual distribuido enfre os proprictarios de cada um.
_*flmlu[!u, faz-se isto depois de deduzida uma parte que
Y4e para o holso dos barqueiros» (*).

Quem tem observado a algazarra, os dichotes e a des-
::;‘l'llle}ll. que se dio no porto de Lishoa entre os .(_'atr:w:i'rt__]s
4 di}mstnn‘l a um (ransatlantico que ”1;{‘1 no meio do lejo
Py ¢ lamentar, sem duovida, que o Tejo ndo esleja no

chy),

; Nio podia deixar o sr. Koebel de falar na inlemperan-
ﬁ::m(")ﬂl lllil(li.‘il'(‘:llﬁt;! a [ll‘t)]i‘(lﬁil.{.} das hebidas alcoolicas e,
ot JE)I]] o‘h._w.rvmlr.n: que ¢, nao resiste a escrever que «os
""IunL 08 espirituosos fabricaram uin verdadeiro lornado hu-
e r“ »(: :101*1-_:13«-0nl-nutlr! h_':;,{u a seguir que lf._:'dlu esta baru-
Ser[:l ' r‘t*!:llflI.illn'(!Illl-‘. _mu!lunswu. l'odo o effeito do .'-lll.‘,Or.]l

"aduz nessa frenclica torrente de palavras e, depois
pud*'"'mil'_- transforma-se 0 madeirense de novo no mais

“UEmalico individuo, antithese, em voz branda, do das
s de embriaguez » (*).
lids tll(-."m‘ islo esereve admirou-se muitas vezes da quanti-
Nao d(‘f;. .almr.)l ingurgilado pelos camponios da Madeira e
“-heir(;'llmu de perguntar o uu-w!grp wilitar sev compa-
Ny ilhul & passeio se nao havia muitos casos de alcoolismo

e —

Me‘_li]ﬂl‘em comtudo que eslas frequentes libagoes se cara-
wm por uma forle percentagem de loucura.

“ esle um dos pontos da questio do alcool da Madei-

1€ me parece ainda nao ter sido versado e um proble-

i de tal monta que de elle dependem doas das mais

Orantes industrias de aquella ilha.

1
0 Pag. g, () Pag. 93. (* Pag. 100.
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Tambem um dos factos que impressionou no Funchal
quem isto redige foi o da exposigao das fotografias sobre
0s lumulos, mas se o sr. Koebel parece lolerar aquelles
retralos, nos seus apontamentos de viagem o auctor de
esta notula ndo ocultou a desagradavel impressdo que
ellas lhe causaram. Certo é que o sol corrige a vaidade da
exibi¢ao, obliterando as imagens e por isso € que o SrI.
Koebel escreve «certamente uma placa de marmore e a
indelevel pintura da reminiscencia valem mais do que isto ».
Em todo o caso, nao tem o lisboeta em absoluto o direito
de menoscabar o principal eemiterio do Funchal, pois que se
chama das Angustias, ao passo que aqui se denomina dos
Prazeres.

[ possivel lodavia que a designagio lisboela se expli-
que pela observagao relativa a funeraes com que o ST.
Koebel termina este capitulo da suva obra, onde diz que
« sd0 simples filosofos n'aquellas laliludes comparados
com 0s seus irmaos do norte, porque tomam a vida mais
como um dom e menos como um direitos ().

Passemos comtudo depressa a (ralar dos vivos € por
isso do modo como melhor se nos revelam, isto ¢, pelo
movimento. Assim o faz o sr. Koebel, consagrando todo
um capitulo da sua obra aos carros madeirenses, cuja
concepeao diz ser devida ao capitdo Bulkely do 2 do Life
(ruards, mas que hoje se tornou uma induslria popular.

Claro esta que falando dos carros nao podia esquecer
0s do monte e a impressao de uma descida nelles. Como
sio faclos em demasia conhecidos ainda entre os portu-
guezes que nao fteem percorrido a ilha, passaremos ao
capitulo seguinle que se consagra as excursoes na ilha e
de que logo de promplo nos da uma bella estampa lem-
brando talvez em demasia a Mignon, a Grasiella ou qual-
quer outra heroina dos tempos do romantismo agudo.

Aconselha o sr. Koebel os percursos a cavallo para o8
que goslam de exercicio e observa que muitos preferem
a languida réde Mhammock) ou o carro de bois com patins.

Seguidamenle marca 0 tempo para algumas excursdes
e friza a accidentagdo da ilha. « E' uma massa accidentada de
picos, precipicios, declives e ravinas, com as aguas espu-
mantes de encontro aos rochedos do leito das correntes e
gollejando de penedo para penedo em cachoeiras» (*).

0 restante d’esta descripcao [6rma uma das mais bellas
paginas bem sentidas de este livro, que conslitue um in-
teressante trabalbo consagrado ao nosso paiz; mas tradu-
ziv para aqui o que escreve o sr. Koebel seria ultrapassar
os limiles da noticia.

Bem desejariamos tambem fazer largas referencias ao
capitulo quinto de esta segunda parle do livro do sr. Koe-
bel, onde trata dos vinhos da Madeira, cujo elogio faz em
phrases inflamadas taes como o seguinle: «em resumo, o
Madeira exala a ternura da convivencia e todos os atributos
amaveig que dependem de esta circumstancia» (*). Larga-
mente historia as vicissilude$ por que tem passado aquelle
vinho, allude ao methodo da estwfa, que supponho que
primeiro foi usado na Madeira pelo visconde de Torre Bella,
¢ niao deixa o sr. Koebel de referir o8 nomes das princi-
paes casas que tratam de este commercio, nem tampouco
08 sislemas de transporle usados para estes vinhos, entre
08 quaes nao olvida os odres trazidos aos hombros pelos
borracheiros, o que «offerece uma scena pittoresca quando
caminham com um alto borddo numa das midos e aguen-
lam com a oulra a carga aos hombros. Succedem peque-
nos incidentes, de vez em quando, no decurso de estas an-
dadas, quando o conletdo de um de esses odres diminue
parcialmente. As explicagoes do earregador sdo por habito
muilo exlensas, mas em todos os casos pdde ler-se a con-
solagdo, se é que ¢, que se p6de ter toda a cerleza de
que o liguido que falta se ndo estragou» (*). :

Naturalmente logo depois do vinho devia falar-se na
ana sacharina e assim procede o sr. Koebel, nao podendo

(') Pag. 103, (%) Pag. 113. [ Pag. 120. () Pag. 126.
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seguir infelizmente o auctor no seu interessante relato, tao
cheio de noticias sobre a historia de uma industria que
hoje se cristaliza na importante manufactura do sr. Hinfon,
a que o sr. Koebel consagra algnmas paginas do Madeira
Old and New, em que descreve com minuecia todas as
operagoes da coiheita e subsequente manipulacido da sae-
charwm. officinarwm (L).

B neste capitulo que o sr. Koebel elogia a habilidade
do madeirense como «cullivador de ndo pequeno merito.
Cada pollegada de espago aproveitavel, escreve, é posta
em tributagdo e a terra arranjada para produzir 08 seus
froctos tanlas vezes quantas possivel durante o anno. O
proprio solo das vinhas dispde-se para ser ulilizado no in-
verno, quando as vides estdo adormentadas. Ervilhas,
favas, conves ¢ couve-flores siao apenas alguns dos nume-
rosos vegelaes que medram nos lerrenos das proprias vi-
nhas. Este eultivo é muilo vigoso ¢ a sua apparencia ro-
busta agrada especialmente & vista ».

« As ervilhas todavia perdem algum tanto do sen sabor se
se ndo renovam de lempos a tempos com sementes euro-
peias. As batatas tanto doces como usuaes, as cenouras, espi-
nafres, pepinos e em summa pralicamente todos 08 vege-
laes europeus atlingem ali grande ‘perfei¢do. A ilha é es-
pecialmente aben¢oada em seus [ruclos. A acerescenlar
A08 morangueiros, lomaleiros, pecegueiros, meloes, alper-
ces, ligos, laranjas e limbes, podem gabar-s¢ em sua ro-
bustez as variedades mais exoticas, como a banana, o
ananaz, a romd, a manga ¢ a goyaba. Em verdade, a Madei-
ra ¢ o paraiso dos amadores de fructa e dos vegetarianos ».

« O (ransporle de estes generos [az-se com mma simpli-
cidade que corresponde aos methodos de produegio. As
estradas que vao ter ao Funchal offerecem um espectacu-
lo instruetivo em cada manha. Estdo cheias de transeuntes
carregados que trazem a sua producgdo para o mereado.
Poucas corgas (') carregadas com pepinos, bananas € ana-
logos fructos». (*)

Detemos aqoi a traducgdo de este trecho que o snr.
Koebel prolonga ainda por umas paginas referenles a
uma caracteristica, que passa despercebida da maioria dos
continentaes, que vao em servigo para a Madeira.

Registe-se o facto de que é um ecidaddo de um paiz in-
dustrial que observa e louva as capacidades agricolas da
Madeira, ao passo que os portuguezes, nascidos em paiz
que, lalvez por ser essencialmente agricola, nao € capaz
de produzir pido para os seus habitanles, deixam pas-
sar em claro esta importante aplidio dos habilantes de
aquella ilha.

Entra em seguida o sr. Koebel no exame da intelleetua-
lidade do eleilor madeirense que ndo vae mais longe do
que a do continental, porque lambem aqui o candi-
dato a deputado esta para o eleitor enlre 0 semi-deus e
o demonio. (*)

Se 0 nosso camponez se ndo preocupa com as ervilhas,
favas ¢ canna de assucar, importa-s¢ com o milho, a eeva-
da e o cenleio e deixa na regido do incomprehensivel a
politica. Tambem aqui sdo apalicos em presenga de nomes e
definigoes deslituidas de ideins, e bom é que assim seja
para 0s polilicos de profissdo. Mas passemos sobre esta 1o-
tografia que traca o sr. Koebel e que completa com a his-
toria dos sanalorios, a que consagra umas poucas de pagi-
nas que bem lamentamos nio poder traduziv. Nao deixa-
remos no entanto de trasladar para a nossa lingna esta frase
que resume a opiniao do auetor: «Nos passados lempos fre-
quentemente soffreu bastante a Madeira nas maos dos cor-
sarios. Mas certamente nuneca foi planeada uma correria
(reid) com este espirito de rapina, com tao perleila desin-
voltura ou com intuito de partilha de 1do rico saque (*).

Friza bem os intentos dos filantropos d'alem do Rheno,
ainda qundo se acobertam com a designagido de chamma

() B' 0 nome que ddo wo Funchal aos carros d+ carga, (ue 8¢ comphem
de dois madeiros ligadus entre si que resvalam pelo solo.
(*) Pag. 102 e 133, (% Pag. 137, (') Pag. 142.
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elevada. Dobremos pois eslas paginas que provam a inep-
cia dos nossos governantes, e nao falemos tambem das do
oitavo capitulo que evidenceiam o atrazo intellectual dos vi-
lges, para recordarmos a descripgao ldo sugestivamente
verdadeira das levadas da ilha, g que o sr. Koebel nao
poupa 0 seu enthusiasmo, porque conclue com esta frase:
« na verdade, se se considerar a grande imporlancia de
estes (rabalhos da Madeira, os portogueses leem todo 0O
direito de exizir que se confie finalmente na conelugao por
elles de trabalhos (a0 monumentaes». (')

Para ainda mais evidenciar a obra portentosa das le-
vadas, fala seguidamente das estradas, confirmando o que
em trabalho official se encontra sob a designagao de ear-
reiros condecorados com o nome de estradas, lembrando
a moderna via do Funchal a Camara de Lobos, € o ascen-
sor a vapor entre o Funchal e o Monte.

Um capitulo interessante de esta obra é o que segue,
em que bem se pde em rélevo a influencia ingteza no Funchal
e que, se melhor fosse conhecido dos nossos governanltes,
nos pouparia os dissabores da concessio Hohenlohe. De-
mais, a leitura de esse capilvlo tambem inleressa o Sr.
conselheiro director geral dos correios e lelegralos, a quem
tomamos a liberdade de indicar a pagina 165.

0 decimo primeiro capitulo do livro, consagra-o o S8r.
Koebel ao elima e ag quintas. Deixando as relerencias ao
clima, cuja profusa bibliografia pde em evidencia o sr. Koe-
bel logo nas primeiras linhas do capitulo, consagra elle
enthusiasticas deseripeoes as quintag dos suburbios do
Funchal que colferecem assumplo fascinador aos que amam
os jardins e a jardinagem» (*) conforme escreve ao prin-
cipio para n'umas paginas mais adeante conlessar que
ainda ha de falar das Nores na Madeira, isto depois de
declarar que muilas quintas deixa por descrever (*).

Admirando os papagaios de papel de variadas formas,
com (ue se diverlem os rapazes do Funchal, ¢ applaudin-
do quasi o fogo que providencialmente destruin o cinema-
tografo que desfeava a esplanada, fala o sr. Koebel natu-
ralmente do servigo de incendios, dos loques de rebale
dos sinos, das bombas puxadas a homens e de ahi passa
a deserever o carnaval e o8 seus diverlimentos.

Como bom amigo enthusiasta da ilha, ndo esquece
adeante de transcrever umas quadras de uma composicao
poelica, em que cerla dama ingleza exprimiu a sua admi-
ragio pela « bella ilha da Madeira» conforme ella no fogo
da inspiracdo poetica, intitulon a sua composicao e, apos
esse preilo as musas e ao bello sexo, allude @ posigao
inegulavel do New Palace Hotel, dando largas ao seu en-
thusiasmo, que mal diminue ao referir-se ao Casino, vis-
lo que lermina a descripedo com estas palavras: «apos
algumas visitas de esta nalureza, conclue-se in rariavel-
mente que o casino com o seu conforto inlimo e as suas:
bellas cercanias se tornam uma parte e uma parcella da
Madeirar. (*). .

Reserva o sr. Koebel as rvestantes vinle e duas pagl
nas do seu livro para dar algumas instrocedes aos turis-
tes, indicando-thes as facilidades de communicacio e ¢
precisamente n'ellas que volta a falar das flores na Madei-
ra, descrevendo a ilha no mez de abril (*). Consagra al-
gumas linhas a ilha de Porto Santo, de onde veem 08 hois
para a Madeira e, como dentro de cada inglez ha um na-
taralista, compreende-se que nio esquega leves apontas
mentos de historia natural ¢ que tampouco olvide o sporty
tdo caro aos anglo-saxoes, referindo-se & caga da cabra nas
Desertas, a cuja historia consagra algumas linhas.

Quem isto escreve den talvez noticia em demasia des-
envolvida da Madeira old and new, em revista que S€
enlrega de preferencia a assontos de transporles, mas
tem como desculpa ndo sémenle as gralas recordagoes
que lhe ficaramn de uns lempos de permanencia ali, como
principalmente o prazer que experimentou com a leitura do

() Pag. 157. o Pag. 174, @) Pag. 177. (% Pag. 194, (9 Pag. 202 e 200.
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!l'\’l"o do sr. Koehel, admiravelmente documentado, sempre
JUSLO, atravez de um humorismo constantemente amavel e
quasi sempre olvidado para dar o logar a enthusiasmos
G sentidos pelas bellezas naluraes, lanlas vezes, senao
Sempre, desfeadas por edificagdes sem gosto e sem arte.
Para ser amavel, nem de ellas fala o sv. Koebel @ 6
0m pezar que a ellas allude quem escreve esta notula
bl_hl-iﬂgl'ilphir:l. lamentando que a eduvcacao esthelica da
Uianidade esteja ainda tdo atrazada quasi que em loda
L parle que raras vezes saiba por em unisono as bellezas
4 Watureza com as obras humanas.
Bem fez pois o sr. Koebel em ndo alludiv 4 quasi geral
dliesthetica das edificagdes da ilha da Madeira.

Mello de Matlos.

. et
& proposito do Cincoentenario

Synopse os Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

LVII

0 dircetor Pedro lgnacio Lopes, sobrecarregado com 0s
.ﬁ“hmhos nao s6 de exploraciao como com 03 de construc-
“."_) de novas linhas de Vendas Novas a Sanlanna, obleve
do Conselho de Administracdo a eriacdo de um novo car-
80 de engenbeiro sub-director da Exploracio, para o qual

P Nomeado o bem conceituado engenheivo Augusto Lu-
Hano de Garvalho que, por ter ja exercido o cargo de di-
rf“clﬂr das linhas do Minho e Douro, dava garantias de apli-
M0 para o novo logar que ia exercer.
| sericdade e honestidade de caracter d'este lune-
cm“{ll‘io lornaram allamente sympalica a sua entrada ao
Servico (a Companhia Real, ¢ mereceram o mais agradavel
AColhirne ¢ por parte do pessoal superior dos servicos da
Sploracio.

% A sua provada lealdade e dedicagdo de amizade para
M0 angenheiro-director Pedro Ignacio asseguraram a
e yma valiosa coopera¢ao nos trabalhos que o as-
*Oberhavam. '

'l'hi-Em!w ado o chefe do servigo Elu.n'la.lorial ¢ Iﬁrm-.;_t‘iir},
l-qg“:hms, foi nomeado para o :-'-IIIISIII.I.III'li!-‘I!{..‘,'(-‘Illll‘ll'tl&(,;ilI‘-
i I”Jl.‘I'S qlu.‘.,.u..wl'{:f'.mlu egual cargo nas linhas LIn..\m 8

ESle, se demiltiv d'este cargo para entrar ao servico da
“Mpanhia Real.

O lecido 0 engenheiro-chefe do servico de via e obras

) cl.lehé\'rv, foi nomeado para este cargo o distinelo enge-
o Xavier Cordeiro que tdo relevantes servicos e tanta

Wpetencia profissional tinha provado na construegao da

va estacao do Rocio e tunel que a liga com Cam-
pﬁhd@, tendo ja, tanto no servico official de obras publicas

'“‘:10 n‘u e ("m'tslrurg-a;,n ¢ cvunm!imluc&u da parte dificilima

re Campolide ¢ Alcantara, evidentemente demonstrado

e allo villor profissional.

ara o cargo de engenheiro-chefe do servigo de arma-
ons, Vago por saida do engenheiro José Guedes de Queiroz,
é‘li'ﬁl!u-eadu 0 engenheiro Augusto Fuschini, alé enldao eén-

v Elro agregado ao servico da Companhia Real sem

EClividade de servio.

I eg‘l‘.({lllp.‘-lllhi{l usando da faculdade regulamentar que
fﬂr;ﬁgrml“c c_‘lau‘ a4 reforma a .s'.vus ;l_g.:'t:-nlus. superiores, re-
licy l‘l;l'l'o anligo u_'llerfc do servigo de ﬁscultm(;;.q) u'usmlls-
Pitii (i-'["ﬁ Van de Velde, ¢ nomeon para esie cargo o ca-

D de artilharia Arthur Perdigio.

: N€ndo este servico de exploracao dos que exigem con-

:aes muito especiaes, nao s de vocagio como ﬂ‘lﬂ‘]}l‘illi{‘.il
0 “0;1 hoa execuao das suas {'.t'Jl"llpl‘l(‘.ildil‘H lel‘l!]lllg‘l}.t-.'-s (ue
d eqﬁ. _L'ht:!u,ﬁ apesar .du ler muita llli.t'“l.;.‘._'t'l'litlil @ t,‘flll.llol‘il
Vacﬁq Pirilo, nio possuia, 86 & muita l]}'ill.l[‘.:l E leu.l cluad..u-
0 do seu sub-chefe Alfredo Ferreira, que de longos,
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annos se dedicava 4 execucdo d'este servigo, deveu o
poder exercer cargo Lao importante.

0 engenheiro Ressano Garcia ocupava-se em ferminar
a construccao da linha de cintura de Campolide a Brago
de Prala e ramal de Xabregas, por Chellas a Campolide.

Com esta radical alteragao no pessoal superior dos
servigos de exploragio, esta manlinha-se regular pela exe-
cucao que Ihe era dada por parte do pessoal anligo, se-
guindo com mais ou menos regularidade mas sem dar re-
sultado desfavoravel nas receitas do trafego.

Outro lanto ndo succedia na vida financeira da Admi-
nistragdo que, obrigada a salisfazer encargos de grande
importancia por exigencias imprescindiveis, luclava com
as maiores dificuldades para poder satisfazel-as.

' alheio ao nosso proposilo ocuparmos-nos de as-
sunto qué nao se ligue & accao dos directores da exploragao,
mas sendo dos productos da exploragio que se origi-
navam os meios de salisfazer os compromissos da admi-
nistragao, nao podemos deixar de alludir a faclos que
confundem as duas entidades, baseados na exploracao da
réde e seus productos para valorisar as accoes e estabele-
cer o eredito da Companhia ferroviaria.

Parece que um vento de adversidade soprava com lem-
pestuosa furia contra a administragdo da Companhia Real.

Um dos seus mais dedicados membros, chamado ao
onselho da corda, deixou de cooperar na lucta com as di-
ficuldades que se aglomeravam.

0 fallecimento prematuro do presidente do Conselho de
administracao, conde de Macieira, que cumulativamente
gxercia o cargo de presidente do conselho do Baneo Luzi-
lano, depositario das acedes com que 08 primitivos membros
do Conselho de administragio actual da Companhia Real
se linham associado em sindicalo para tomarem a admi-
nistracao da Companhia, veio trazer o golpe fatal que em
breve nao permillia ocultar a ruina da até entdao poderosa
Clompanhia Real.

A nomeacao do guarda livros do Banco Luzitano, Pinto
Sousa, para substituir o conde de Macieira, por muitos o jul-
gavam conhecedor dos projectos do fallecido conde, nao
teve o resultado benefico que se esperava e, dependente
dos sens anligos chefes no Banco Luzilano, as disposices
adoptadas s6 tiveram por effeito associar o Banco  ruina
da Companhia Real.

I ainda inexplicavel como o conde de Macieira, cuja
probidade de caracler era geralmenle acalada, ndo deixou
por seu fallecimento nem se quer as 100 acgdes que como
membro do Conselho era obrigado a ler em deposito, e
das guaes nem uma sO [oi encontrada!

Ningem pade crer, fazendo justiga a provada honesti-
dade de caracler do extinelo presidente do conselho de
administracao da Companhia, que o honrado conde de Ma-
cieira se eximisse ao cumprimento d'essa exigencia -esta-
fuaria para exercer o cargosgué desempenhou !

A misteriosa historia da ruina finaneeira da Companhia
Real e do Banco Luzilano ainda esta por esclarecer e talvez
nunca possa vir a ser esclarecida.

Nesta anarchia em que agonisava a admintstracdo da
Companhia Real, as pxigencias de dinheiro eram cada dia
mais aflitivas por parte de empreiteiros, fornecedores ¢ col-
laboradores auxiliares inleressados. '

im uma d'estas exigencias exageradas e pouco justi-
ficadas leve logar a prova da honestidade de caracter de-
monstrada pelo engenheiro Antonio Vasconcellos Porlo, en-
carregado da liquidagao da empreitada da linha da Beira
Baixa, em que provou a exageragao da exigencia e o ver-
dadeiro debito da Companhia, nao obstanle poderosos em-
penhos em conlrario.

Para os que ja conheciam a honradez do distineto en-
genheiro, nao causou este facto a menor surpreza; foi porém
prova evidenle para os que apenas d’elle conheciam o
merito profissional.

Neste transe doloroso e levado pelo desejo de deixar
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perpetuada a sua gerencia por uwma medida radical na
exploracdo da réde E. N., resolveu o direclor reformar por
completo o sistema tarifario com tanta difficuldade, profi-
ciencia e bom exito posto em vigor pelo benemerilo di-
rector Edouard Gondchaux, e que nem mesmo os directo-
res que Ihe succederam ftinham ousado alterar. Ainda mes-
mo fazendo juslica as hoas inten¢des, embora inexperientes,
da exploragdo lerroviaria, nao pdde admitlir-se que n'es-
se projecto deixassem de ser allendidas as condigOes espe-
ciaes de competencia fluvial, maritima e de rolina do paiz,
e que de uma exploragao alé entao menos producliva se
obtivessem com um novo sistema os bons resultados que
de anno para anno angmentavam as receitas da Compa-
nhia.

As novas tarifas projectadas pelo director Pedro Lopes,
destruindo por complelo as até ali em vigor, davam a plena
convicedo de uma verdadeira perda nos productos da
explora¢ao.

0 antigo chefe do trafego que com o antigo director
Goudchaux havia collaborado na confecgao tarifaria, ¢ que
conhecia pralicamente as difficuldades que houve de ven-
cer-se para destruir os males que se opunham ao caminho
de ferro, fez ver ao direclor a inconveniencia de ldo impre-
videnle reforma.

A nenhuma razao allendeu o director, objectando que
compelindo-lhe a superintendencia nos servicos de explo-
ra¢ao o seu projecto linha forgosamente de ser posto em
vigor.

0 antigo chefe do trafego, desejando alheiar-se @ res-
ponsabilidade de tal execugao, exigiu desde logo a sua re-
forma a qual por sua edade e tempo de servigo linha
direito.

A’s instancias mais benevolas dos membros do Conse-
lho de administragao e até do proprio director, resistiu o
velho chefe do trafego, obtendo além das maig honrosas
referencias na acta do Conselho em que lhe foi concedida
a reforma, as condigdes mais vantajosas que lhe garantiam
o resto da vida desafogada e o grato reconhecimento do
bom emprego de seus esfor¢os e dedicagido na defeza dos
interesses da Companhia durante ¢ longo lempo em que
eslivera ao seu servico.

X1l

De Bilbao a S. Sebastido. — O trasbordador aereo. — Biarritz
¢ o seu brilhante viver. — Pau. — Eaux Bonnes. — Entre

montanhas. — &s grutas de Betharram.

A linha de Zomarraga a Bilbao que deserevemos em
tempo n'estes artigos, esta hoje completada pela ligagio
que em Malzaga se fez com a de Elgoibar a 8. Sebastido,
formando assim uma s6 linha que encurla um pouco o
percurso entre o grande centro mineiro ¢ a fronteira fran-
cesa. 0 melhor comboio é o rapido, de luxo, que sae de
Bilbao pelas 10 horas da manha e leva 3 horas em lransito.

A saida é, como dissémos, pela estagao de Achori,
seguindo-s¢ 4 margem do Nervion por algum lempo, até
que passamos ao valle do Duvango, pelo qual vamos su-
bindo para, por entre montanhas arborisadas, alingir o li-
mite da Biscaia e enconlrar passagem para o Norte.

D’ahi em deante encontramos numerosas fabricas, nu-
merosas pequenas estagoes thermaes e mais numerosos
panoramas, de terra e mar, sempre variados, sempre in-
teressanles, alé que entramos nas proximidades de S. Se-
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bhastiao, no bello valle do Zarumea que nos leva a4 nova
estacao ao sul da cidade, junto ao imponente monte em
que se ostenta o convento de S. Bartholomeu.

D'esta cidade ja temos tratado differentes vezes —ainda
0 anno passado.

Uma 86 novidade femos que registar aqui: o novo
trashordador aereo entre o Monte Ulia e Pinares.

Ja aqui falamos da inleressante via electrica ao Monle
Ulia que nos eleva a 230 metros daltitude.

Pois no anno findo inaugurou-se um Lrasbordador aereo
entre este monte e oulro, por sobre o valle, sistema de
que ja vimos ter sido pedida a concessao em Lishoa, para
s¢ construir entre 8. Pedro de Aleantara e a Graga.

Consta de uma caixa para vinle pessoas suslida por
uns fortes cabos presos a doas lorres de lerro, nas ex-
tremidades, e movida por electricidade em motor fixo que
enrola um cabo mais delgado preso ao carreto de 12 ro-
das que anda sobre os cabos. 0 Urajeclo de ida ¢ volla
custa 1,50 pesela por pessoa.

Passaremos em ¢laro todo o percurso desde esle pon-
lo, por Hendaya a Biarritz, a bella estacdo de prazer, que
nos sugere algumas observagoes.

Chegamos ahi um pleno verdao, pleno agosto, quente.

Uma multiddo enorme enche os holeis, os parques, 08
casinos.

Desde o explendido hotel d'Inglaterra, cuja entrada nos
lembra os grandes palacios reaes, onde o movimento de
trens, de hospedes que entram e sahem, oslentando ricas
loilettes, faz supOr que ha ali sumpluosa festa— quando
tal ndo succede e se Lrata apenas da animacio vulgar em
holeis desla imporlancia — alé @ mais modesta hospedaria,
tudo regorgila de turistas, de veraneadores, de visilantes
de um dia ou de habilantes de uns mezes.

Mais abaixo o Grande Holel, o hotel Cagino e oulros 0s-
tentam egual brilhantismo.

A prolusdao de globos de arco voltaico enche de luz, in-
terior e exteriormente, aquelles palacios de fadas, e deixa
ver o prodigioso movimento das suas salas e alrios. .

Ca [ora, va rua, na praia, no pargoe, a multidao aco-
tovela-se ; musicas locam nos corelos, a porla dos calés ;
trens circulam em todas as direcgoes.

E' uma cidade £m festa, como se se tratasse de cele:
brar um grande faclo historico ou um outro motivo de re-
gosijo publico que chamasse a afluencia das multiddes.

Pois nada d'isso ¢; é um dia valgar, uma noite ordi-
naria como lodas as do anno; Biarrilz ¢ sempre, ou ¢om
raras excepeoes, assim.

Unicamente a populagdo nao ¢ sempre a mesmna, renos
va-se constantemente. Os veraneadores deixam o logar aos
hibernadores emquanto nao voltam a tomar 08 anligos
aposentos.

E que Biarvilz trata conlinuamente de si, de se rechi-
mar, de ¢ encher de commodidades, de chamar concor-
rencia de toda a parte, de melhorar os seus holeis, de en-
grandecer-se por todas as formas.

Cinmenta da sua irma, Pan, faz valer o seu ameno cli-
ma de inverno, e ja tem, durante todo o anno, clientella
bastante para nao fechar o seu casino nem 0s seus hoteis.
Compare-se este progredir constante com a lentidao com
que se desenvolvem as nossas estacoes de inverno, ou
melhor divemos, o marasmo em que ellas vegetam.

Nao nos demoremos n'estas (ristes comparagoes e Lo
mando a linha de Toulouse vamos, mais uma vez a oulrd
estancia de excursionismo mundial, encantadora capital
dos Baixos Pyrineos — Pau.

Abi esta-se na estacdo morta, Pau é cidade hivernal €
quando o Calor aperta—e o calor ali é violento —tudo
foge para as praias ¢ para as alluras.

[ para isso, Pau tem, ali ao pé, ponlos de alracgdo de
primeira ordem.

Eaux Bonnes, de que tambem ji lalamos em 1905, (pag-
103) ¢ 0 mais delicioso colre de montanhas dos Pyrineos:

T
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0 visitante acha-se ahi pequeno entre aquellas massas
tormes de rochedos que se erguem sobre a unica estrei-
W faxa em que se estende a rua principal e pequeno jar-
(im,

Ao fundo destaca-se, provocando as nuvens, o Pico de

€r, de 2612 metros de allura.

Mesmo em pleno verdo ndo se sae, especialmente de
larde, sem wm bhom sobretudo. No inverno tudo se cobre

€ neve ¢ o ski impera, tornando-se Baux Bonnes um dos
10vos centros d’este desporte.

As aguas mineraes abundam, proprias para o tralamen-

0 dos Dronchios, mas os fracos do peilo pode dizer-se
que melhor que o uso das aguas, teem a cura respirando
dquelle bello ar da montanha, em agradaveis passeios
que se podem dar para qualquer lado que se queira.
B uma estacio thermal pacata onde ainda ndo se con-
SegUin (ornar luxuosa a concorrencia, frequentado o casi-
00, atulhados os hoteis.
. De regresso a Pau aproveilemos a passagem ahi para
IE Visilar as grolas de Betharram, muito interessante pas-
SC10 (que so laz em trem, parlindo de manhd, almogando
M villa ¢ regressando a Pan para jantar. Tambem se po-
de iy pelo caminho de ferro e na estagao lomar (rem para
& gruta, o que sae maig baralo.

Indo em trem desde Pau, mandar seguir, 4 ida, pela
Margem esquerda do Gave, mas recommendar que a vol-
W seja pela direita, que ¢ mais longe ¢ peor caminho,
Mas muito mais accidentado e pitloresco. Para isso con-
Vem partir da grota 3 horas anles de anoilecer.

A gruta é em quatro. galerins sobreposlas, e maravi-
]hffsumuula illnminadas por electricidade. Ao fundo um ri-

GIrg onde se navega em barco, voltando ao mesmo Silio.
A extensio total do passcio subterranco ¢ de uns 3
kilomulms ¢ faz-se bem... pelos que ndo se cangam em

Subir @ descer escadas.
S %r!
Os caminhos de ferro do Canada

.' Segundo um reeente relatorio official, a estensio das
linhag ferreas do Canadd no anno ullimo era de vinle e
HOve miliges e novecenlas ¢ sessenta nove milhas, accu-
Sando sobre o anno de 1907 um augmento de quinhentas
© quatorze milhas.

Em 30 de junho de 1908 havia 3427 milhas de linhas
O construcedo, das quaes 750 milhas pouco tempo de-
PUIS ja estavam sendo esploradas.

SO na provincia de Ontario a extensido das linhas vae
47932 milhas, tendo tido sobre o anno anlerior v augmen-
0:de 249 milhas.

0 capital empregado nas emprezas ferroviarias eleva-
SR 1.239.295.013 dollars, dos quaes 607.425.349 em
406065 ¢ os restantes em obrigagdes.

0 material circulante existente em 1908 era composto
?Or 3872 locomolivas, 115.709 vagoes de mercadorias, e
1024 CATPNAZENS para passageiros.

0 numero de viajantes transportados foi de 34.044.992
fido o augmento de 1.907.637 sobre o anno antevior. A
eeeita media por passageiro-milha foi de 1920 cento.
B 1908 foram transportadas 63.071,167 toneladas
te mercadorias, ou menos 794.968 do que em 1907.

A receita brota elevou-se a 146.918 313 dollars; mais
180.098 do (que no anno anlerior.

q As despesas da exploragdo elevaram-se a 107,504.142
Ollars, ou mais 355.470 do que no anno anterior, sendo
Portanto g yeceita liquida 39.614.171 dollars.

Houve durante o anno findo nas linhas do Canadd 446
ACCidentos mortaes ¢ 2347 lerimentos, o que da a media
]e Um passageiro morto por cada 1.215.993 transporta-
08, & um ferido por cada 98.681. \ :
foi (l’r- numero de pessoas empregadas nas linhas ferreas

WCeidente 954, e feridas 1.793.

100.739, tendo sido d'estas, em 1908, mortas por

Exposicao de quadros

0 sr. Julio Pina, um pintor portuense que fez os seus
estudos em Paris, leve a genlilesa de pessoalmente vir
convidar-nos a visitar, no dia da inauguragao, a sua expo-
sigao de quadros, na sala da Hlustracao Portuguesa.

Comequanto ao nosso jornal nao compitam as erilicas
de arle —nem a competencia a isso nos habilite — visila-
mMos essa exposicdo e apreciamos a obra de sr. Pina, que
nos pareceu bastante notavel para lhe consagrarmos algu-
mas linhas expondo-lhe o nosso parecer, sobre algumas
lelas que mais nos impressionaram.

¢ nao foi d'estas a obra de wvulto, o grande quadro
Alala, posto que haja ahi uma cabe¢a d'homem, na som-
bra, maravilhosamente bem (ratada, que mais notavel nos
pareceu.

A obra do sr. Pina accenlua-s¢ em f{res generos: os
pequenos quadros locaes, as marinhas e os retratos de
velhos mendigos.

Se¢ entre as marinhas ha aspeclos em que a natureza
esta bem reproduzida, ondas que parecem mover-se, ceus
de bem achados tons, é enlre as pequenas reprodugoes de
velhos andrajosos que vamos achar a nota impressionante
de um realismo extraordinario que nos enthusiasma.

Aqui estd o nosso modesto parecer sobre a exposi¢ao.

Gl
A LINHA DE S. GOTHARDO

0 resgale d'esta linha, que deve realisar-se no dia pri-
meiro de maio, apresenta dificuldades custosas de vencer.

Com as outras Companhias ferroviarias tem a Confede-
racao levado a bom lermo as negociacoes para o resgate
das respectivas linhas, mas com o0s accionistas da linha
do S. Gothardo teve que desistiv da ideia de chegar a
accordo.

Ja duas conlerencias foram realisadas para este fim,
sem que dessem resultado, e a terceira que deve realisar-
se por estes dias receia-se que seja lao inutil como as
anteriores.

A principal divergencia consisle em uma somma de
quarenta ¢ seis milthdes que o Conselho Federal entende
devér deduzir do prego do resgale para compensar a in-
suficiencia das installagoes, principalmente a falta de du-
pla via em parte da linha.

A questao foi submettida ao Tribunal Federal, e o pro-
eesso segue o8 ramiles da lei.

Linha Budapesth-Constantinopla
Trata-se de levar a effeito a construcedo de uma linha
ferrea ligando directamente Budapesth a capital ottomana.
0 projecto foi concebido de maneira a percorrer o trajecto
mais curto e a ficar o menos despendioso possivel, tendo
tambem a vantagem de poder ser rapidamente execulado.
A linha parte, segunde o referido projecfo, de Buda-
pesth, passa por Arad, Alvinez, Voer@torony, Rimink, Pia-
tra, Rottrenturm, atravessando depois a Rumania, para
chegar a Corabia, onde alravessa o Danubio, percorre o
valle de Iskar, e chega a Solia.
[FEEE
O resgate da linha do Simplao

' no dia 10 do mez proximo que devem reunir em
Berne os delegados francezes e suissos para a conferencia
internacional acérea das linhas de aceesso ao Simplao.

Entre as varias questoes que os delegados teem a tra-
far avulta a do resgate amigavel da gare Genebra-Cornavin
e do trogo Geneve-la-Plaine, explorado pela P. L. M.

Tratar-se-ha tambem do assunto Faucille, do ponto de
ligagdo das duas gares de Genebra, e da construcgao do
Frosne-Vallorbe.

Como questio secundaria tratar-se-ha da partilha do tra-
fego entre o 8. Gotardo e o Loetschberg.




























