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Collecgdoes do 21." anno

Ji estao promplos, os volumes encadernados, do anno findo,
que os nossos cullm'il_maulurus podem obter entregando os nuine-
108 soltos, d'esse anno.

preco da encadernacio é de 800 réis.

| Empreslimn dog Caminhos de ferro

E o prato de resistencia da politica nacional, ou an-
les o folhetim quotidianamente lido no Diario das Ca-
Marqs,

Deixemos a paixio politica no exercicio da sva missio
Ohstruccionista, quando o paiz aguarda do parlamento pro-
Videncias uleis e praticas em vez da inlemperanca orato-
e dos doestos politicos sobreposse. Pouco nos importa
quem governa. 0 que desejamos, € como nos todo o paiz,
' que cesse o reinado da poliliquice e impere o patriolis-
Mo, altento as necessidades da hora presente ¢ empenha-
0 em salisfazer as legilimas aspiragdes da nacao, que
(uer trabathar, viver em paz e reconslituir as suas
linancag. :

_ Nio discutirei a operacao financeira, para averiguar se
101 caro ou baralto o emprestimo, superior ou inferior aos
que o precederam.

_Dado que fosse mais caro, ndo admira em paiz que de-
POis de mortos rei e principe a tiro, consente na glorifi-
“aga0 dos regicidas e deixa impunes 0s organisadores do
dllentado, sendo em seguida alvo de insistente campanha
de descredito. '

0 facto de se reunirem importantes casas bancarias
portuguezas para lomarem um emprestimo nao pode dei-
xar de robustecer o nosso credito.

0 que importa sob o ponto de vista especial dos inte-
resses dos caminhos de ferro ¢ a exposigio da doutrina
mais segura dcerca do regimen financeiro dos caminhos
de ferro do Estado e das faculdades que da soa lei orga-
nica derivam para o governo, assumplo sobre o qual tém
vindo a lume nas discussoes parlamenlares as mais extra-
nhas fantasias.

Uma singela exposicdo dos factos occorridos nos ulti-
mos onze annos mostrara quem lem razao: se O Sr. mni-
nistro da fazenda, assegurando que a lei lhe conferia po-
deres para conlractar o emprestimo, se os contrarios, que
o accusam de illegalidade.

Em 1898 nomeou Elvino de Brito uma grande commis-
siao, de que tive a honra de ser relalor para propor as
pormas da reorganisacdo administrativa dos caminhos de
ferro do Estado sobre as bases da creacao de um conse-
lho, delegado do governo, e de um fundo especial para
occorrer aos encargos da conla de estabelecimento.
Quando se prelendia insistenlemente arrendar as linhas
do Estado a companhias, que construiriam o0s prolonga-
mentos com garantia de juro, pareceu a COMIMSSED mil
vezes preferivel manter as linhas na posse do Estado, des-
centralisar a sua administracdo, sem prejuizo da conve-
niente superintendencia e fiscalisagao do governo, e facul-
lar 0 prudente recurso ao credito para a construcgao de
novas linhas, sem impor sacrificios ao Thesouro, além da
renuncia a0s acerescimentos de rendimento, consagrados
a essa valorisacio das linhas e portanto a utilissima obra
de lfomenlo.

Propoz por isso que 0s empreslimos cujos encargos
coubessem nas disponibilidades do fundo espeeial fossem
realisados pelo Conselho de Administragao depois de au-
clorizados pelo Governo, emiltindo aquelle as necessarias
obrigacoes.

A proposta de lei que Elvino de Brilo apresentou ao
Conselho de ministros perfilhava, com ligeiras alleragoes, 0
plano da commissao. O orcamento era aprovado pelo go-
verno e em seguida apresentado as camaras, annexo ao
orcamento geral do Estado. O governo auelorizava os em-
prestimos propostos que fossem realizaveis, compelindo
20 Conselho a emissiao respectiva.

Soffren a proposta varias modificactes antes de ser
apresentada em 27 de fevereiro de 1899, Estabelecia-se
nella que o fundo especial podia ser consignado, no todo
ou em parle, ao servigo «de quaesquer emprestimos rea-
lizados pelo governo com 0 mesmo fim» ¢ proposlos pelo
Conselho.

Prescrevia mais que was operagdes de credito seriam
reguladas por forma que a totalidade dos encargos suc-
cessivamente contraidos coubesse sempre nas disponibi-
lidades do fundo especial ». -

0 relatorio da proposta mostrava bem o pensamento
descentralisador a que obedecia, ndo exigindo prévia au-
ctorizacio legislativa para cada emprestimo. Essa auctori-
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zacao derivava. do sistema em que se baseava a nova
organizag¢ao.

A lei organica estabelecia os principios reguladores:
iniciativa do Conselho, que propunha os emprestimos den-
tro das disponibilidades existentes; realizacao pelo zo-
verno; apresentagdo do orgamento a fiscalizacao parla-
menlar.

0s trechos seguintes do relatorio sao hem elucidalivos:

Serd, porém, além de vanlajoso, efficaz o sistema proposto?
Acudird o capital ao chamamento do governo ¢ julgard sufficien-
tes as garantias reaes que Ihe sao offerecidas? Certamente: —sea
economia das linhas do Estado, desembaracada da complexa e
confusa engrenagem, que lhe countraria o desenvolvimento, e fir-
mada nos mais ansteros principios de uma racional administracao,
offerecer garantia de solidez ao fundo especial, destinado & cons-
truceiio dos novas linhas, e se nio se contrahir emprestimo algum
sem ter garantido o respectivo servigo, folgadamente mehuido
nas disponibilidades d'aquelle fundo.

Poder-se-ha, até, reforcar essa garantia dando logar no conse-
Iho a um certo numero de administradores portuguezes, eleitos
pelos portadores de obrigacoes, quando o capital emittido attinja
certa importancia. : :

Deve-se, ainda, notar que esse capital poderd ser obtido por
emissoes parciaes, pouco avultadas e, por 1sso, extremamente
faceis. “

0 regimen proposto offerece, pois, 40 capital garantias reaes e
suflicientes, e, quando este se retrahisse, mais valeria caminhar
lentamente do que assegur ar a construcedo de vovas linhas i custa
de eneargos (ue o Thesouro nio pudesse comportar. _
J Por iss0 mesmo, a logica e a cuhe_r(_:ucm em{;qm que se modi-
fiqguem os preceitos da lei de contabilidade publica, tendo-se em
conta as condigies do regimen proposto, sem que deixe de ser
apresentado s camaras 0 orgamento privativo dos raminhos de
ferro do estado, juntamente com o8 resultados da gerencia, a fim
de poder ser por ellas exercida a conveniente fiscalisacio sobre
0s actos o poder execulivo.

Foi a proposta vivamente impugnada, principalmen-
te na camara dos deputados, tomando parte na discus-
sdo 08 srs. Jodo Franco, Teixeira de Sousa, Arroyo, Pe-
reira dos Santos, Campos Henriques e Teixeira de Vas-
concellos.

0 sr. J. Franco ponderou, combalendo o projecto, a
proposito dos futuros emprestimos garantidos pelo fundo
especial « que o governo nao quiz prender-se, que @ comis-
sao quiz deizar-lhe os bracos livres, como tambem a sua
accdo, para proceder em harmonia e conforme com 0s re-
cursos que howver e se apresenlarem.s

0s oradores que se lhe succederam prognosticaram
como elle que eram illusorios os recursos do fundo espe-
cial, que nunca se construiria com elles um palmo de ca-
minhos de ferro. Vé-se bem que todos consideraram a lei
como uma auctorisacao lata, dada ao governo.

0 mesmo sucecedeu na Camara dos Pares.

Publicou-se o regnlamento de 2 de novembro de 1899
desenvolvendo os preceitos da lei. 0 conselho de adminis-
tracdo propunha annualmente as operacdes de credilo pos-
sibilitadas pelas disponibilidades do fundo especial; o go-
verno eflectual-as-ia pelo Ministerio da Fazenda.

Assim pois, a lei de 14 de julho de 1599, dando uma
autonomia relativa e modesta & administracdo dos Cami-
nhos de ferro do Estado, creava um fundo para occorrer
a0s encargos de melhoramentos nas linhas em exploragio,

“de acquisicio de material circulante e de construecao de

novas linhas, mantendo constantes as receitas liquidas que
ao Thesouro advinham das Jinhas do Estado. Autorisava as
successivas operacdes de credito que esse fundo compor-
tasse, sendo as quantias obtidas aplicadas conforme as pre-
visoes do orcamento submettido as Camaras com 0 orga-
mento geral do Estado. E como o decreto de 31 de de-
zembro de 1864 determina que nenhum caminho de ferro
seja construido sem lei que o auctorise, a lei de 14 de ju-
lho de 1899 enumerou na sua base 4.* um cerlo numero
de linhas, em cunja construcgdo o Estado poderia dispen-
der até 3.000.0005000 réis, quando os podesse obter pelo
fundo especial.

Diz-se agora que a lei ndo auctorisava o Governo a fa-

zer empreslimos.

* -
-

Como, se explicilamente prescreve (¢ nao s6 o re-

culamento) que os emprestimos serdo regulados pelo
(joverno, e fixa a quantia que se pOode gastar em cons-

truccdo de linhas, indicando as que devem ler a prece-

dencia ?

0 Governo pdde vealisar os empreslimos que forem
possiveis e convenientes. Pode applicar o producto, ou em-
material circulante e obras complementares, ou nas linhas
auclorisadas, mas nestas sé até o limite de 3.000.0005000
réis, que o € de conlruccao de linhas e nao de empres-
timos. :

Nada mais logico. Um emprestimo depende de prévia
anctorisacao legislativa, porque d'elle resulla nm encargo -
para o Thesouro e nenhuma despeza pdde ser [eita sem
lei que a auctorise. Ora, no caso dos caminhos de ferro do

Estado, como esse encargo sae do fundo especial, para isso

destinado, a lei de 14 de julho de 1899 anctorison implicita
¢ explicitamente os emprestimos precisos que no fundo
coubessem, nao sendo precisa nova auctorisagido. 0 regu-
lamento ndo foi pois além da lei, como erradamente se as-
severou na Camara.

Assim o entenden desde logo o Governo, quando em
1900 o conselho de administracdo propoz a primeira ope-
racdo de credito. Recusou-se a fazel-a, ndo por illegal, mas
por inoportuna, em visla de considera¢des de ordem finan-
ceira.

Bm 1903 o sr. Conde de Pacd Vieira entenden, e muilo
bem, que convinha alargar a auclorisagao da base 4. da
lei de 14 de julho de 1899 e prevér a conslrucgdao de ou-
tras linhas, dandoao Governo as faculdades precisas. Assim,
propdz, fez votar e promulgou a lei de 1 de julho de 1903
auclorisando o Governo a gaslar mais 7.000.0005000 com
a construceao de certas linhas e 500.0005000 com a d'es:
tradas de accesso.

Nio era uma auclorisacao d'emprestimos que pedia
e sim a de construceio de linhas, nps termos do decreto de
31 de dezembro de 1864.

Durante a discussdao da lei occorren um facto sobre-
modo elucidalivo.

Em harmonia com as indicacies do Conselho de admi-
nistracdo, desejoso de acautelar a hypothese de qualquer
depressio accidental e extraordinaria de receitas, fol in-
troduzido pelo illustre ministro na sua proposta o arligo
3.2, do teor seguinte:

Art. 3.0 As operacoes de credito, que [or necessario effectuar
successivameute para o8 lins ennmerados no artigo 1.2, serio eflec-
tuados nos precisos termos dos artigos 57.* a 63.¢ do regulamento
de 2 de novembro de 1809, mediante proposta do Consellio de
Administraciio, baseada na existencia de sufficientes recursos do
fundo especial para a solveneia dos respectivos encargos.

§ unico. Quando, por qualquer circunstancia extraordinaria ¢
imprevista, as receitas do fundo especial nio cheguem lempori-
riamente para attender por completo os encargos das operagoes
autorizadas por lei, sem prejuizo da execucio das necessarias
obras complementares, da renovagito do material fixo e acquisigio
do material civeulante, serd dispensado o Conselho de Adminis-
tracio de entregar ao Thesouro a parte necessaria da consignagio
annual de 750:0008000 réis, fixada no n.* 2 da base 3.* da lei de
14 julho de 1899, devendo effectuar-se, logo que cessem essas cir-
cunstancias, a entrega das quantias retidas, acreseidas do juro
respectivo na razio de 6 por cento ao anno, considerado encargo
d’essa operagio.

As commissdes de obras publicas e fazenda da Camara
dos deputados eliminaram o § unico por prudencia e o
arligo « porque o texto do referido artigo ndo contén ma-
teria legislativa nova ¢ a commissdo julya que a sua in-

sercao na proposta de lei so obedecew d conveniencia de .

melhor fazer sobresair a doutrina do § wnicos, € assim
era de facto? _

Era relator o sr. Pereira dos Sanlos e assignaram esse
parecer os svs. Claro da Ricea, André de Freitas, Costa e
Ornellas, Soares Cardoso, Pereira da Silva, Oliveira Simoes,
Alvaro Rego, Belchior Machado, Rodrigues Monteiro, Belard
da Fonseca, Pequilo, Vargas, Abel de Andrade, Custodio
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BQ!’.IB, Marianno de Carvalho, Alvaro Possolo, Manuel Fratel,
athens dos Santos, D. Luiz de Castro, Lopes Navarro,

Pemi;a de Lima, Anselmo Vieira, Alberto Navarro, Castro
¢ Solla,

Durante a discussio o sr. Rodrigues Nogueira propoz
0 reslabelecimento do art.® 3.° da proposta sem O N
Unieo,
s No seu discurso ponderou: que « bem sabia que a com-
Missdg pade responder que desde que a lei de 1899 con-
linua o existir, podia eliminar win artigo que o ella se
Yefevia, repetindo o que ella dispoe, mas se as leis que
-“ﬁo---avigm'mlas sdo desrespeitadas, peor € quando o ndo

o

Assim pois a proposta de restabelecimento do arligo vi-
SaV3 & por em relevo os preceitos da lei de 1899 pelo prin-
Cipio de que quod abundat non nocet, ¢ N0 a suprir a sua
teficiencia.

0 sr. Oliveira Matlos observou que a commissdo nao

Explicava no relatorio a eliminagdo do art.,® 3.% ao que
"edarguin o relator, Pereira dos Santos, que « se eliminow
Yartigo 3.0 do projecto de lei [oi porque elle continha mua-
que jd estava inserita na legislacdo que ndo ficara

Te0gada. Nem mesmo era necessario inserevel-a nova-
Menge porque nunca tinha sido alterada ow ebliterada na
Cecucdo da lei.»

_ A camara sanccionou com o seu volo esla interprela-
0. 0 mesmo succedeu na camara dos pares.

{ Logo em seguida 4 promulgacio da lei o governo con-
Jai“ 0 primeiro emprestimo de 1.500:0005000 réis, sen-
00 _.miuislm da fazenda o sr. Teixeira de Sousa, ¢ em 1904
o de egual importancia, contractado pelo sr. Fspre-
Beira, sem que ninguem contestasse as faculdades ao
BO¥erng conferidas pela lei de 1899.

Em 1905 o Conselho, em obediencia ao regu'amento,
p’QPOZ um emprestimo de 2.000:0003000 réis. Estava
Pendente 4 questdo dos tabacos; julgou o Governo que

iﬂoportuno um emprestimo, mas ndo querendo em-
Pecer 3 construcgio de linhas e outras obras necessarias,
,& l"ell.fazcr um suprimenm.d‘aque]la in_‘lporlapcia, que
| recebido nos annos economicos de [905-1906 e 1906-
07, para ser posteriormente Jiquidado.

i m 1906 o Conselho ponderou ao Governo que a ope-
réfsio de credito podia ser elevada a 3.000:000000

86 em 30 de agosto de 1907 foi publicado um decreto,
Quq revestin inutilmente a forma dicdatorial, autorizando
Clevacio dos suprimentos aquella importancia,

q OQMSi_'nos fins de 1908 foi ponderado ao Governo que
viePerago de credito podia ir a £.000:0008000 réis, em
'Sl da situagao do fundo especial.

ki, Gonselheiro Espregueira teve oporlunidade de
co_ah‘-‘al‘ 0 emprestimo interno. Bffectuou-o, no uso das in-
b Westaveis faculdades que a lei lhe conferia e com 0 seu
Moducto liquidou os suprimentos ¢ sens juros, diminuindo
.0ulro anto a divida Muctuante.

" Quande todos censuram que esta allinja enormes
,;ggo"gﬁﬁ'b‘, condemnar um aclo de ud_miuislrag{iu que a
% ¢ sacrificar nos allares do facclosismo politico.
dis cerlo que para construcgao de '|‘illhfls [iczqn apenas
uiol’.oéllveis alguns centos de contos Ja dlslflhuulos,'mas
trangi menos cerlo que 0s suprimentos sao expediente

Sllorio e que tinham de ser liquidados. :

NOS nove annos economicos decorridos ¢ sem falar na

fehcia aclual tem gasto a Administragao dos Caminhos

Terro do Estado:

ggnr:;"ll.ccﬁo T 1§ S AR AR SR T 5.619:2655017

Mal'eri Complementares . . ... vvoeerrarsirinan. r 1 11 7:0898857
o al circulante, machinas, ferramentas, mobi- ¥

Eﬂrnda N e AR PN 1.660:2538507

45 de accesso, pontes e diversos........... 590: 7605833

o N 7.887:3485214
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Annuidades de emprestimos. ... «..coviiieiiinn. 699:8343300
GArantias de JUrG. 2. ceeeeeissnesonnsansoasnnos 185:3758392
ParticipacOes de receita .. ...ooooiiiiiaiaa s ‘ 2:3565 450
15 ) G R PR 897:5695142
Gastos de construceio, COMO ACIMA .« vovees e 7.887:3485214

8.774:9173356

Para solver esses encargos leve no mesmo periodo:

Total geral.........

Receitas proprias do fundo especial...oooooineen 3.345:5425032
Emprostimos. .. oovecimraeiia i, 3.000:0005000
SUPLIMENLOS + v« v vueneernrasrarrenssninencnnons 9 587:5005000

Total geral......... 8.933:0425032

Construiram-se : 56 kilometros de Faro a Villa Real;
26 de Tunes a Portimao; 17 de Pias a Moura; 23 d’Estre-
moz a Villa Vigosa; 2 de Setubal ao Sado; 60 de Evora a
Mora: 61 da Regoa as Pedras Salgadas: 14 de Livracio a
Amarante. Estio em construccdo 31 do Pocinho a Carvigaes ;
16 as Pedras Salgadas ao Vidago; 16 de Valenga a Mongdo.
[sto sem falar nos ramaes de Aldegallega e Montemdr,
sommando 24 kilometros, construidos com recursos es-
peciaes.

Assim, em 9 annos tem-se acerescentado cerca de 350
kilometros a réde do EBstado, devendo-se ainda conlar com
79 kilometros de Mirandella a Braganga, 30 de Coimbra a
Louzd, 23 de Guimardes a Fafe, que d'ellas recebem ga-
rantia de juro ou participagio de receilas e cedencias de
imposlos, além das linhas do Alto Minho, Portalegre e Valle
do Vouga, com cérca de 430 kilometros, que ao benefico
influxo da lei de 1899 devem a sua concessao ou con-
SLruccao.

Perto de 480 kilometros (que estardo dentro de alguns
annog elevados ao dobro) foram acereseentados a réde
ferroviaria do paiz, cuja construcgdo eslava paralysada,
isto sem cercear as receitas liquidas do Thesouro e sem
prejuizo de cérea de 3.300:0005000 réis gastos em obras
nas linhas, material circulante e estradas d’accesso, nem
do necessario melhoramento de exploragdo, cuja despesa
se elevou, sem desperdicios, de 1.118:0005000 réis em
(899-1900 a 1.708:0005000 em 1907-1908, subindo as
receilas do trafego, incluindo impostos, de 2.036:0005000
a 3.056:0005000 réis. .

Ao mesmo tempo melhoraram-se vencimentos, definiu-
se a situacdo do pessoal, creou-se a sua caixa de aposen-
lacdes e soccorros, reformou-se numeroso pessoal invali-
do, acabou-s¢ com a abusiva ingerencia da politica nas
nomeacoes e collocagdes; reconquistou-se o credito pe-
lo pagamento pontual dos fornecimentos; realisaram-se
stocks de maleriaes, especialmente de carvao, que antes
nio existiam quasi; abreviou-se ¢ simplificou-se 0 expe-
diente.

Sio esles os fructos da lei de 14 de julho de 1899,
honestamente applicada por um conselho de funcgoes gra-
tuitas, salvo os technicos da commissdo execuliva, que ali
exercem a sna commissao de servigo.

Parece-me que essa lei, se Ihe fosse dado personificar-
se, poderia responder, como Scipiao aos seus delractores,
convidando-os a subir ao Capitolio e a dar gragas aos deu-
ses pelas viclorias alcangadas.

E ¢ depois de mais de nove annos da sua applicacao,
que se inventa a pretendida illegalidade dos empresimos
sem prévia auctorisacao especial das camaras, quando
48 mesmas camaras sanccionaram conscienle e explicita-
mente em 1903 a interpretacdo dada ininterruptamente e
sem conteslacio a lei de 1899,

E ndo querem 08 nossos politicos que o paiz duvide da
sinceridade da sua indignacdo e do facciosismo dos seus
alagques!

Nio sera lempo de se fazer mais adminislracao e me-
nos politica?

J. Fernando de Sousa.
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EStudo Sobre a mudanca d'horari
do combojo “SUD-EXPRESS,

Relatorio apresentado e approvado em sessido da dire-
ccio da Sociedade Propaganda de Portugal de 24
de fevereiro de 1909

Peranle o movimento que esta Sociedade esta operan-
do, no paiz e fora d’elle, tendente a promover o desenvol-
vimento das relagoes internacionaes de Portugal, no que
se refere ao transito de viajantes, reivindicando, para o
porto de Lisboa o seu merecido titulo de «Caes da Europa»,
0s comboios rapidos sao o principal factor que se deve ter
em vista.

Para altrair visitantes ao paiz ndo basla promover a
vinda d’aquelles que, por turismo ou por commodidade,
por necessidade de permanecer num clima benefico, ou por
desejo de estudar costumes, aqui podem vir passar uma
estacao on permanecer uns dias.

Ha que allender aos que nao pédem, ou nao querem,
perder lempo, demorar-se em transito. Poupar umas horas
de viagem e, muitas vezes poupar um dia ou alguns dias;
é resolver um problema que se nos antolhava difficil, com-
parecendo a cerla hora de tal dia, em determinado ponto
onde um negocio urgente, exige a presenga de quem esla
lonige, ou a familia anceia pela chegada do ausente, comno
este por achar-se junto d’'ella.

E bemdito o caminho que poupou essas poucas horas;
isso basla para lhe grangear a sympatia de quem, com esse
encurtamento, realison o seu desejo.

Ha, portanto, que attender aos apressados, e como es-
fes sao em maior numero do que 0s excursionistas, con-
vem em absolulo favorecer esta corrente de transito, que
arrastara os que ficam, os que dao lucro.

Sendo Lisboa um dos melhores portos da Europa, sem-
pre que a nossa cidade possua elementos de facil e rapida
communicacao com a Europa central, e mesmo a do Norle
e Oriente, hade ser aqui o caes de trashordo para os que
receiam, ou a quem pelo menos desagrada, a viagem ma-
ritima, porque a via terrestre que lhes offerecemos lhes
poupa dois dias de viagem sobre agua, além de um dia,
pf,!lU menos, de trajecto, de extremo a exiremo.

Quem vem da America do Sul em vapor e loca em Lis-
boa, lem ainda, dirigindo-se aos porlos francezes ou in-
glezes, Irez dias de viagem. Se em vez d'isso lhe offere-
cermos lransportai-os por terra em dois dias—isto ¢, menos
trez dias de viagem maritima, e chegada a destino um dia
antes—se no porto de origem lhe vendermos bilhete di-
recto ao sen destino; se ahi fizermos o reclamo necessario
a.este servigo, pode-se dizer, sem receio de errar, que
duas tercas parles utilizarao o servico de terra.

Ora, em que parega arrojada proposicao, uma vez es-
tabelecido um comboio rapido ¢ commodo, a horas con-
venienles, entre Lisboa e Paris, alé sobre Londres e Glas-
gow e Liverpool, a via terrestre pdde compelir com van-
lagem com a via marilima.

E" vulgar a crenca de que os inglezes preferem a via-
gem maritima & viagem por terra. Contra essa supposi¢cao
protesta a eloquencia dos algarismos, sempre que se bus-
que saber qual a via que os filhos do Reino Unido prefe-
rem para alravessar a Mancha.

I assim que, apesar da via Newhaven-Dieppe e Porlsmuth
Le Havre serem muito mais economicas, apezar do enorme
reclamo que lhes fazem as companhias de Caminhos de
ferro, 0 numero de passageiros é muito inferior como se
vé da seguinle eomparagao:

Dover Newhaven Portsmuth
L e AR NP S e 321.166 214.583 42.239
11 R R S 336.663 216.284 49.121
271 17 I R S AR 342.042 220.793 59.378

s
-
-
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Quer dizer que por Dover passam muilo mais passas

geiros do que pelos outros dois portos reunidos.

Para conquistarmos ¢ garanlirmos ao porto de Lishpa
essa enorme corrente de viajantes, tornou-se diario o com-
boio Sud-express, e para isso nao pouco- concorren a S0-
ciedade Propaganda. Mas o resultado nao tem correspon-
dido 4s nossas esperancas, devemos confessal-o.

Porqué?

Porque para isso, é mister que o comboio rapido seja
a horas convenienles, islo é, que a sua partida nao se de-
more em relagdo a chegada do vapor, obrigando os apres:
sados a perderem tempo, e os que s6 quérem evilar in-
commodos, a lerem que instalar-se em hotel para passar
uma noile, fazer despesas inuleis e sujeilar-se a oulros in-
convenientes.

0 horario do actual comboio 8. E. é, em absolulo, in-
convenienle e improprio a attingir o fim a que se propoe,
sobretudo se tralamos de passageiros de ¢ para além de
Paris, que € o mais importante.

Se ma ¢ a hora em que parte de Lishoa, é pessima

aquella em queé chega a Paris;no senlide inverso as mes-
mas classificacdes merecem a partida e a chegada.

Tratando-se de viajantes em transilo, quer num quer
noutro exiremo, esses inconvenientes representam duoas
noites perdidas inotilmente —22 horas em Lishoa (sup-
pondo que os paqueles chegam pelo meio dia) 12 ou 14
horas em Paris, total 34 ou 36 horas:

Para o tralego descendente o mesmo snceede, porque 0
passageiro de Londres chegado a Paris as 4,45 on &s 6,45
da tarde tem que esperar ali 19 horas e 30 minulos ou 17
horas e 30 minutos pela partida do S. E. para Lishoa, ¢
aqui ndao menos de 12 horas porque 0s vapores saem, 0
mais cedo, as 11 da manha; isto é 30 a 32 horas perdi-
das, em inulil paragem, sem mesmo lhes aproveitar a
qualquer apreciacao da cidade porque a chegada ¢ a hora
adiantada da noile. E" o que, quem lem pratica de viagens,
chama uma noite estupida; tempo ¢ dinheiro perdidos!

Todos estes (ranstornos desapparecem e se lransformam
em commodidades e atlractivos desde que o horario sejit
allerado, fazendo-se, quer num senlido quer noutro, a par-
tidda & noile ¢ a chegada de manha.

Como conseguil-o?

E' o que passamos a estudar:

0 actual horarvio do 8. E. [oi estabelecido tendo-se em
vista attender as conveniencias das compaunhias, de forma
que thes dé o melhor resultado. B isso logico.

Mas sendo o movimento mais conheeido o de Paris-
Madrid, a elle se attendeu de preferencia, tendo Lishoa que
se contenlar com o restante.

Hoje o movimento sobre Madrid niao é (a0 importante
como Jja foi, porque a linha do Norte ¢ as francezas es
tabeleceram ountros comboios rapidos.

Por outro lado, mesmo que esse movimento seja im-
portante, trata-se agora de desenvolver o de Lisboa, e 0s
elementos com (ue 0 nosso porto pode contar levam @
erér que o trafego de passageiros de Lisboa sobrelevara
o de Madrid, se o horario permillir esses augmentos.

Difficil ¢ — bem o sabemos — conseguir esse deside-
ratum, Mas Vejamos os meios que para isso ha.

0 servico Lisboa-Paris interessa a sete companhias
ferroviarias, a saber:

GCompanhia Real ;
» da Beira Ala;
» de Salamanca 4 Fronteira ;

" de Medina a Salamanca ;
v do Norte de Espauha ;
2 do Midi da Franca ;

» de Orleans ;
E a4 Companhia dos Wagons Lits.
Vejamos a parte que depende de cada vma d’estas 0ilo
entidades :

Companhia Real. — Eslamos  auctorisados a declarar =
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que ella se ndao oppde ao estabelecimento do comboio ra-
Pido & noite ¢ sua chegada de manha.

Beiva Alta. — Bsta companhia, vivendo ecom poucos
Beursos, nao ve se pio prejuizos na mudanca de horario
POrque as horas a que o comboio passard na sua linha —
fma da noite as 7 da manhd, tanto n’om como n'ou-
tro sentido — nao permittem o seu aproveitamenlo pelo tra-
B20 regional. B além d'isso, clla que faz lodo o seu ser-
VIo de dia, tendo s6 dois comboios que findam a sua
Marcha 4 meia noite, um em Mangualde outro na Pampi-
I_QSEI, sera forcada a augmentar as suas despesas de vi-
Bllancia com um servico nocturno.

Mas o grande augmento de trafego de passageiros em
transito nao Ihe compensara esle angmento de despesa e
D pequeno trafego local que perde?

Assim ¢ de crér, e portanto contamos que ndo faga
OPpposicio a este benefico movimento.

Mas se a fizesse seriamos forgados a estudar outros
MEIos e fazer o comboio, como adeanle se¢ vera, nio
Podendo ser sacrificada a solugdo de tdo vital assumplo
108 interesses restrictos de uma companhia.

Salamanca d Fronteira. —E' linha subsidiada pelo
thesourg portuguez e portanto que depende do nosso go-
Yerno. Tem ja servico de noile e mais lhe convém até o
LOmboio de ida das 8 s 11 da manha do que o actual,
ilre g5 8 ¢ as 11 da noite; e o descendente das 11 as
2 (a noite, nao lhe fara grande transtorno.

Salamanca a Medina. — 1 linha que seguird a Com-
Panhia (o Norte, por d'ella depender.

Norte de Espanha. — B o maior obstaculo, mas ¢ncon-
lra-se solugao.

Esta companhia tem, entre Madrid e Hendaya, tanto gm
3‘_{1lllidr) ascendente, como descendente, dois comboios ra-
Pdos diarios, dando ambos servico directo para ¢ de Paris
POr outros que com elles enlagam na fronteira:

0 comboio n.* 9 rapido de 1.* e 2.* classes, que é
fOntinuado pelo n.® 22 de Midi @ Orleans: e o descendenle
LA ) que recebe os passageiros do 31-11 Orleans e Midi;

0 8. E. ascendente e desdendente.

Eis o horario d’estes 4 comboios:

Nt g 8. k. NY9  8R.
’%33 0. 2231  Cheg Madvid ...... Part. 845 m. 8 n.
ol 030 m. 4 Part. Medina ...... Cheg. § 133 . 1254 n.
D6 1 945 m. | Cheg. » Part. 138t 1, 6n
826 m 11,26 n. | Part. Irum-Hendaya Cheg. | 11,10 n. 10,33 m.
Sdhom, 11, 20 @ Cheg. o » Part. L 11,45 n. 14,00 m.
A0 12471 “Part. Paris........ Cheg. Y42 51 9440

Nem podemos esperar que a Companhia do Norte vi
dCtrescontar aos sens comboios 9 e 10 outro rapido, nem
U governo espanhol lhe consentivia que suprimisse o S.
E. que parte de tarde as 8 horas para Paris.

Mas o que se Ihe pode pedir & que ella inverta o ser-
Vigo, formando o comboio da noile com o seu material do
Cal 1.2 9, e 0 da manhid com o dos W. L.

A Companhia dos W. L., pela sua parte, deve sorrir fa-
“Er este comboio com saldes, mais leves e que conlém
Mais passageiros, vislo que ambos os (rajectos se lariam

€ dia.

" bom notar que os comboios 9 ¢ 10 ainda $do um
POlico mais rapidos do que o 8. E., 8 minutos o ascenden-
®€ 10 minutos o descendente.

Midi ¢ Orleans. — Estas duas companhias interessadas
0 trafogo Paris-Biarritz, diz-se que porao difficuldade em
p_?-“si}r 0 servico do comboio de luxo para de noite. Toda-
Via, mformagoes de Londres nos dizem que se, coincidin-
20 com a alteragdo, as companhias dos paqueles trans-
Wanticos agsegurarem ao porto de Lishoa as suas carreiras

4 America @ Sul d'Africa, isso baslara para resolver as
Ompanhias francezas a fazerem qualgquer sacrificio a fim
te. t'Ojltt].uilsLalrelll 0 trafego de passageiros que d’estas fon-
S advirg.

?am estas, como para a do Norte de Espanha, baslara,

OIS, [rocar os comboios, formando o 22 Midi-Orleans e 0
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31-11 Orleans-Midi, com o material dos W. L.; e & hora
do 8. E. actuaes o 22 e o 31-11. Terdo ind’assim que ac-
celerar um pouco a marcha d'este comboio, para chegar
a Paris 4s 10 da manhda em vez do meio dia e 5 como
hoje ; mas isso é facil conseguir-se, parte no Norte de Es-
panha que vae por em servico machinas novas de maior
forca, parte em Franca onde o comboio actual faz o ser-
vico em 11 horas e meia, quando o 8. E. o faz em 10 e
meia.

W. L.—-Esla companhia é de todas a mais interessa-
da na mudanca de horario, embora para isso tenha que
fazer alguns sacrificios que sao:

a ) Deixar de fazer o servigo Paris-Hendaya e vice-versa
com wagons-saloes mais leves e de menores gasios geraes
que os dormitorios.

Mas isso lhe é compensado com o passar a fazer com
esses wagons o servico Madrid-Hendaya e vice-versa.

b) Deixar de servir um almogo @ um janlar aos passa-
geivos de e para Lisboa.

Mas tem, além da vanlagem de maior trafego :

a) Poder fazer o servico Lishoa-Hendaya e vice-versa
com f(rez unicos turnos de material, emquanto que hoje,
para o fazer, ou tem que proceder a limpeza durante a
noile — o que ja reconheceu ser mau, porque, a luz de
lanternas, ¢ mal feilo — ou que deixar o material mais um
dia estacionario em Lishoa, para o que esta construindo
nma garage em Campolide, precisando n'esse caso qua-
(70 composigoies.

b Ficar-lhe garvantido por esta [6rma que as compa-
nhias nao creario outro comboio internacional que, a ne-
garem-se os W. L. a mudar o seu, serao levadas a effectuar,
fazendo ao S. E. a mais effectiva concorreéncia.

¢) Nao lem que por restaurante entre Lisboa e Medina,
podendo servir aos passageiros o café da manha nas car-
ruagens, ¢ para o almogo elles aproveilarao os restauran-
tes que vao de on para Madrid.

Poslo islo, supponhamos o comboio estabelecido e ve-
Jamos as suas vanlagens em relacao ao horario actual:

Hoje os passageiros que desembarcam em Lishoa muwi-
to raras veses conseéguem fazel o a lempo de partirem na
mesma manha para Paris.

Na quasi tolalidade tém, pois, que ficar parle de um
dia e uma noite em Lishoa. Chegados pois no dia A par-
lem em B, chegando a Paris em € & noile, e 0s que vao
para Londres, para Bruxellas, parva Colonia, 86 pédem par-
tir de Paris, na manha de D e chegar n'essa larde ao seu
destino.

Temos pois lrez dias de viagem entre o desembarque
em Lisboa, e Paris, e quatro entre Lishoa e Londres, Bru-
xellas ou Colonia.

0 correio, compreendendo as malas transatlanticas e
sul d’'Africa, nada luera com o comboio, porque o langado
na posta, ou chegado pelos paquetes em A, s6 chega em G
a noile a Paris, ¢ em D awarde aos outros pontos — isto
em nada adeanta aos comboios ordinarios.

Passando o comboio a sahir a noite:

0 passageiro chegado a Lisboa em A, durante o dia,
parte nessa noile e chega em C a Paris a horas de lomar
0S eXPressos :

Para Londres as#12 do dia, chegando as 7,15 da tarde.

Para Bruxellas 12,40 da tarde chegando as 4,40 da tarde.

Para Colonia 1,50 datarde chegando as 10,47 da noite.

Isto é Lishoa-Loundres ete. 3 dias — menos vm dia.

Calcula-se bem as vanlagens que adviriam ao nosso
porto se podessemos annunciar 0 servico rapido :

Lisboa Londres em 46 horas.
Lishoa Bruxellas em 43,30 horas.
Lishoa Colonia em 49,30 horas.

0 passageiro apressado, ou farto da viagem marilima,
chegando a Lisboa e tendo a escolher:

Seguir no mesmo vapor que o levava a Londres em
3 dias;
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Ou seguir por terra, poupando ainda um dia; — nao
hesitaria.

Ao que, estando em Londres, visse que embarcando hoje
ou ficando ali mais um dia ¢ vindo amanhd, por Paris, a
Lisboa, aqui vinha tomar o mesmo vapor — suceederia o
mesmo.

E quantos dos que veem do ultramar, ndo aproveila-
riam 0 desembarque para permanecer uns dias em Portu-
gal, gosando 0 nosso bello clima?

Para o correio, a vanlagem ¢ ldo grande (ue se pou-
pam dois dias na resposta de uma correspondencia, tanto
de Paris a Lisboa e volta, como em senlido contrario.

Partinto o

Hoje comboio & notte
ESCrave-Se M. « s soussses e A A
Porle BT oo sreiine diare ghois ars B A
Chega a destino em ....... ( (.
Destribue-se em «...vveees D (;
Resposta em «...ooveiadnn D (:
PATED ORL < 5o /5108w wive iecnin I (]
CHERR BN < oie bidin on ¥ 3oinbs K b
Distribue-se em ........ e G 1

Ji se vé& que entre Lishoa e Londres, Belgica e Alle-
manha ete., ganham-se tambem dois dias.

Portanto, 0s correios sdo um elemento que nao deve-
mos despresar em favor da nossa campanha.

Mas suppondo que difficuldades insuperaveis se oppoem
a realisacao do nosso desideratwm.

Vém da Companhia dos W. L.?

Tratariamos entdo de fazer seguir uma carruagem di-
recta em um comboio que partisse de Lishoa pelas 9
horas da noite, para alcancar, em Medina o n.” ¥ da Com-
panhia do Norte, engatando-se a esse comboio alé Trun.

Por parte da Beira Alta?

Se esta companhia considera saerificio rebocar o 8. E.
nos sens 202 kilometros, de Pampilhosa a Fuentes de Oio-
ro, vel-o-ha consideravelmente reduzido, dando-lhe tracgao
apenas em 46, entre Guarda e a fronleira, a boa hora, da
manha.

Ora se a linha da Beira Baixa ndo se presla a comboios
de grande velocidade, o encurtamento de percurso e o
tempo de que dispomos para o trajecto dao-nos margem
para passar ali com um comboio pouco rapido e que nao
offerece perigos de cirenlagao.

Partindo, pois, de Lishoa ds 9 da noile, adeante do
correio n.° 15 do Norle, leremos:

part. 9,05 n.— Marcha do 151 actual.
cheg. 12,26 n. | Marcha do actual 141, menos

Lisboa. ...
Abrantes..

¥ owipart. 4,300 as paragens (conservando
Goarda ... cheg. 6,13 m.) as tomas de agua).
» ... parl. 6,20 m. | Marcha do S. E. ainda mais 7

Fuentes .. cheg. 7,30 m. | minutos.
ou seja hora esp. 8,15 m.
Fuentes .. part. 8,35 m.
Salamaneca. cheg. 11,20 m.
» part. 11,35 m.
Medina ... cheg. 1,30 L
» ... part. 1,38 t. —CGomboio n." 9 do Norle.

ldem do comboio acima.

Hendaya . . cheg. 11,10 n.
» .. parl. 11,45 n. — Comboio n.? 22 actwal.
Paris- «. - - cheg. 12,05 L.

Acelerando a marcha desde Medina péde bem chegar-
se a4s 10 horas da manha.

No sentido descendente far-se-hia identico servigo, por-
que chegando o comboio 10 do Norte, a Medina as 6,46
da tarde, se das 15 horas e 55 minulos supra para o per-
curso Lisboa Medina deduzirmos os 90 minutos de diffe-
rengas de meridiano temos 14 horas e 25 minulos ou seja
a chegada a Lisboa as 9,11 minutos da manha, e se a
Franca e o Norte de Espanha acelerarem a marcha de ida
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acelerardo a de volta e assim, partindo mais cedo cheghs
mos a Lisboa s 8 ou 8,30.

Mas se a Beira Alta ainda a esse pequeno sacrificio 56
recusar, ¢ nao houver meio de a convencer, enldo lemos
o ultimo recurso — fazer o servico que se prelende mats
rapido pelo percurso mais longo, isto é — pelo Douro.

Assim nada haveria que alterar no servigo da Companiit
Real, servindo o comboio 55 rapido de Lisboa ao Porto ol
mudando-0 apenas para as 6 horas.

Chegado a Campanha, n'este caso, as 11,35, partird
d’ali o rapido para Medina, & meia noile, como hoje par!@
a0 meio dia as tercas e sextas, chegando a Medina depoiss
do meio dia seguinte, com a mesma marcha de doze hos
ras que hoje tem. Ali, ligaria com o n.® 9 do Norle. |

Neste caso, para nao haver trasbordo em transilo, LS
administracio do M. D. poderia prestar, em boas condigdes
(visto (ratar-se de manifesto interesse para a cidade do
Porto que tanlo o deseja, e para aquella linha que coi=
quistaria um trafego que nao lhe perlence) carrnagens Jei
tos que tem, e que iriam desde Lisboa até Medina. Es~
cusava, porém, o comboio do Douro de levar restaus
ranle.

No senlido descendente, parlindo o comboio de Medin®
pelas sete da tarde chegaria ao Porto pelas sete da manhds
muito a tempo de alcangar o n.° 56 rapido, para Lishod

0s passageiros maritimos, raros porém, aproveitarias
com esta solugao, que se pode considerar como um merd
paliativo, visto que muitos vapores ha que 6 chegam dé-
pois das 5 da tarde e quasi todos parlem antes das 4 da
tarde.

No proximo mez de maio devem reunir-se em Sald®
manca os directores de todas as linhas ferreas interessd:
das no servigo directo Lishoa-Paris, em conferencia que 5
annual e a que preside o sr. Leproux, director da Compa
nhia Real. |

£ indispensavel que antes d'isso se lrale com afined
do estudo d’esta alleracdo de horario, para que elle vik
preparado de modo a ficar resolvido o assunto n'essa cob®
ferencia, de que faz parte lambem um divector dos W. L

Para esla preparacdo devem enlender-se: |

0 nosso governo com o hespanhol, para a questdo do®
correios, que é importante;

A nossa Sociedade, por meio da sua delegagdo em Lon®
dres e a Camara de Commercio Anglo-portugueza, com 08
caminhos de ferro inglezes e com as companhias de vid*
pores, para obter d'ellas a garantia de que fardo as suas .
escalas pelo porto de Lisboa, caso se modifique o horarios
e para que todas vendam bilhetes directos Brazil, Argen
tinga, sul, occidente e oriente d’Africa, Paris, Londres, Bri=
xellas, Colonia, Berlim ele. ; )

A companhia 8. E. Ch. D. com a do Norte de Frangd
@ esta com as que The seguem para a Belgica, Hollanda €%
Allemanha, a fim de venderem, todas ellas, bilhetes direclos
para o Brazil, Argentina e Africa, via Lishoa —e ainddy
sendo possivel, que os vendam as Nord Eaestern, Laneas®
hire & Yorkshire ouv outras do norle de Londres. ‘

Ligados todos esles numerosos interesses, impoe-se &
constituicdo de um comité permanente, em Londres, €
preferencia, que centralize o servigo de reclamo, mantend?
a lensdo necessaria em lodos os elementos que precisai
estar em aclividade, para que nido se esmoreca ante &
compelencia que ¢ de esperar as companhias maritimas
fagam a0 servico de terra, e para que todos concorrail
para as despesas que a volgarizacao d'este servigo, et
tio afastados pontos, demanda, despesas que serdo grafl®
des mag que trardo enormes beneficios.

E nelles o maior quinhdo serd o do nosso paiz.

Lisboa, 24 de fevereiro de 1909.

0 secretario perpetuo da Sociedade

L. & DMlenbonga ¢ Costa.
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Ministerio dos Negocios 0a Fazenda

Direccdo Geral da Thesouraria

Tendo sido acceite pelo Governo a proposta do Banco Lishoa &
cores, Fonsecas, Santos & Vianna e Henry Burnay & C.*. apre-
ehtada em 20 do corrente para um emprestimo de 1.000:0005000
('.0“’ por meio de eriaciio e emissio de obrigagoes de 5 por cento
lmzin a‘ garantia do fundo disponivel dos caminhos de ferro do Es-
: If{i a fim de se applicar o regpectivo producto d construccio de
has complementares e & outras obras dos mesmos caminhos de
0 e a0 encerramento das contas de abonos ja feitos para o
g}lﬁs_mu fim ao respectivo Conselho de Administracio: hei por bem,
uvido esse conselho, determinar o seguinte, usando das antoriza-
€S concedidas pelas cartas de lei de 14 de julho de 1899 e de
de setembro de 1908:
i A‘l‘l'lf.!'.() 1.° O Ministro da Fazenda fard eriar ¢ emittir pela Junta
Lre(h.lu Publico cincoenta e sete mil quinhentas ¢ cincoenta e

'es obrigacoes de 808000 réis cada uma para realizar a somma
€ 4.000:0008000 réis destinada & construcgio de linhas comple-

mentares e a outras obras dos caminhos de ferro do Estado, com

“f".]aﬂlf'lllﬂ nas autorizacoes concedidas pelas cartas de lei de 1%

¢ Julho de 1899 e de 9 de setembro de 1908 e a encerrar as con-

48 dos abonos ja feitos para o mesmo fim.

o Art. 20 Estas obrigagoes serdo nominativas ou a0 portador e

neerio o juro de 3 por cento ao anno, a contar de 1 de abril de

: 19. pagavel aos trimestres nos dias 1 de janeiro, 4 de abril, 1 de

Jrlt:rffo e 1 de outubro de cada anno, nos cofres do Estado encar-
gados do servico da divida publica.

Besm'l' 3.9 As referidas obrigacoes serio reembolsaveis no prazo de

i sem'u annos, a coutar de 1 de abril de 1909 por sorteio 4o par

ok I’.O'l' compra no mercado abaixo do par, 4 escolha do Governo,

“mm' ando-se este a faculdade de antecipar a amortizagio quando

eonvier,

v D pagamento dos titulos sorteados ser effectuado nas epocas do
encimento do juro,

o ‘.'\rl. 49 08 gprtvioa para a amortizacio, quando Fsln_h;nja de ser
Wi por essa farma, realizar-se-hito na Junta do Credito Publico,
i:lxamlu as ohrigacoes sorteadas de vencer juro a contar da data
4 8ua amortizacio,

Iar;?e na occasiao de serem apresentadas para reembolso Thes fal-
i I coupons cnrrt_'..spn_llLlenlus a uma data posterior a da amor-

G0, a importaucia d'esses coupons sera deduzida do capital a

feembolsar.

trpm.[' 52 A Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado en-
ard mensalmente, nos precisos termos da lei de 14 de julho

A 1899 ¢ seu regulamento de 2 de novembro do mesmo anno, e

i findar a amortizagio, 0 duodecimo necessario para 0 piga-
._“':llp dos juros e amortizacio annoal das pbrigagoes na Junta do
redito Publico, por onde correrd o servico das mesmas obrigagoes.

dh f\llfl: 6.2 No orgamento do Ministerio da Fazenda e 1o capitulo

Bur{: I'\ulu publica fundada a cargo da Junta do Credito Publico

2.,‘2_'_$el‘;nu‘l:llm_nulln descripta, em separado, a quantia de réis,

.qup--ti..ﬁh&i? importancia dos juros ¢ amortizagio dos titulos de

s trata o presente decreto.

lﬂqf}r:;' 7.° Nos termos da base 3.* da carta de lei de 1% de jullio de

st | consignada no _fundo especial dos caminhos de terro do

“Slado a parte necessaria para 0 servico das referidas obrigagoes,

& qual deyerd ficar sempre isenta de qualguer outra applicacio

é final amortizacio ou reembolso dos tirulos a enjo servico ¢
reii-lr":.“,l,‘ sem prejuizo da consignagio Ja I:l;ilu de 163:6925480
R0l Para os dois emprestimos 1nternos de 1.500:0008000 réis el

VoS cada um, ja emittidos.
la d":_!‘i- 8. Nos termos do § 5.2 do n.” 41.* da base 3.” annexa i car-
tlei de 14 de jullio de 1899 as ditas obrigagies s0 isentas de
fuaesquer impostos ou deduccoes.
l:lm-(,ﬂ' 9. As obrigagoes serfio representadas por titulos de uwma,
Cont e dez obrigagies nominativas ou a0 portador, & escolha dos
c,.ﬂmi},lﬂdnre? mutuantes, e terio as assinaturas do Ministro ¢ Se-
it 10 de Estado dos Negocios da Fazenda, de dois membros da
du l;l do Credito Publico e do Director Geral da I'hesouraria ou
o5 n funccionario superior da mesma direcgio, podendo todas
assiaturas ser de chancella, excepto uma.
!'eci}l:!' 10.° O conpons vencidos das obrigacies ao porlador serio
Ehitdos pelo sen valor nominal nos pagamentos do Thesouro em
- ev{;:[ 08 cofres publicos, acompanhados das respectivas relagoes
amente selladas.

.
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Art, 14.° Para a emissio das obrigacoes de que trata o presente
decreto passar-se-ha a competente obrigagio geral assinada pelo
Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Fazenda e pelo
Director Geral da Thesouraria, a fim de receber o visto do Tribu-
nal de Contas quando na mesma obrigacio esteja lancada a de-
claraciao de conformidade pela Junta do Credito Publico. nos ter-

mos do n.o 62 do artico 8.° do seu regulamento organico e do
artigo 23.° do decreto de 14 de agosto de 1893.

Art. 120 Pela Junta do Credito Publico, Admimstracio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado e Direcciio Geral da Thesouraria serao
dadas as instruceies necessarias, nas epocas convenientes, para a
inteira execucao d'este decreto.

(s Ministros e Secretarios de Estado dog Negocios da Fazenda
e das Obras Publicas Commercio e Industria assim o tenham en-
tendido e facam executar. Pago, aos 27 de fevereiro de 1909. —
REL — Manuel Affonso de Esprequeira— D. Luiz Fillipe de Castro.

TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial C. F. E. n.’ 1 de pequena velocida~
de, de loda a réde do Estado.— Novidade no paiz:—o
transporte de liquidos em wagons reservalorios pertencen-
tes aos expedidores, sistema 1ao usado por toda a parle
@ que 6 agora camega a empregar-se entre nos.

[ somos, nio obstante um paiz vinhaleiro—ninguem
o diria alé hoje, ao ver que todo o liquido se {ransporlava
em pipas, e ¢ sabido que onde o liquido abunda os vasi-
lhames faltam.

B por isso que se usa, la fora, o vagon deposito,
para o transporte, e o vasilhame S0 para a adega, ou para
0 armazem.

A nova tarifa applica aos vagoes carregados a mesma
laxa das tarifas em vigor—@é justo. Ao transporle dos
vagies vasios, 20 réis por kilometro o que ¢ modico.

AS CIDADES ARRUINADAS

e ——

Alguns problemas de reconstrucg¢io

Durante os primeiros dias que se seguiram ao grande
tremor de terra, ninguem cuidou de Messina e Reggio e
todos 0s pensamentos incidiram sobre as scenas da vasla
tragedia humana tdo commovente. Mas agora que 0s mor-
tos foram enterrados ¢ as victimas sobreviventes soccor-
ridas, pode o espirito deter-se em alguns problemas, nao
todos tristes on tragicos a que deu origem a grande ca-
tastrophe, e os predominantes entre elles sa0 muitos que
se relacionam com a construc¢ao.

A quesldo se as cidades seriam reedificadas ou deixa-
dag. 4 imitacdo de Herculanum e Pompeia, como simples
recordacoes da sua primitiva grandesa, foi decidida pelo
sentimento popular e por decreto do governo. Nao obs-
tante o faclo de se encontrarem dentro da zona de um lre-
mor de terra, as cidades de Messina e Reggio, assim ¢omo
Q. Francisco, vao ser reedificadas sobre ou perto do silio
aclual. Mas, a disposicdo a que devem obedecer 08
tracados das cidades, o estylo architetonico que se ha de
adoptar, 0s materiaes que devem usar-se ¢ 03 methodos
de construccdo, tudo isto permanece como assunto de dis-
cussio, embora observemos com salisfacao que se nao dei-
xaimn estes problemas inteiramente ao acaso de solugdes
individualistas. A lei do governo italiano institue uma com-
missio cujo trabalho consistira em fazer os regulamentos
lechnicos e hygienicos para a reparagao dos velhos edili-
cios ¢ para a constroceao dos novos na area do abalo.

[gualmente parece que a construegao de beton armado
¢ 0 sistema americano da armacdo de ago vao ser geral-
mente usados na reconstrucedo das cidades italianas, assim
como o foram em 8. Francisco. Nido se deu até agora um
tremor de terra que demonstre a bondade de estas cons-
trucgoes e lalvez nunca se realise. Mas facil € compreen-
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der que algumas férmas de construecao resistirao melhor
aos tremores de lerra do que outras.

Uma armagiao comparativamente leve, de aco, cujos
elementos estejam ligados entre si, produzindo uma estru-
ctura mais ou menos homogenea e ao mesmo tempo fle-
xivel, parece mais adaptavel para resistir as perturbagoes
da terra em (ue assenta, do que a alvenaria ordinaria e de
lijolo das construcgdes, que se desintegra e fende tdo fa-
cilmente. 0 embog¢o das paredes e dos tectos pode cair
certamente, mas a armag¢ao péde admitlir-se que perma-
nece estavel. E com referencia ao formigao armado, pare-
ce rasoavel suppor-se que nao desabara uma parede cons-
truida por aquelle processo, nem caird como um muro de
tijolo, quando as fundac¢oes forem peturbadas, embora, de
passagem, se conceba que pode derrubar-se a parede na
sua totalidade.

Além d’isso parece que ldo longe quanlo vae a expe-
riencia, conlirma a expectagdo que naturalmente se for-
mou a proposito de este assunto.

Estas férmas modernas de construccao nao foram cha-
madas de ha muito para resislir aos choques dos tre-
mores de lerra, mas esta provada que uma ou duas casas
de Messina, que eram construidas por esle processo, per-
maneceram firmes, ao passo que os edilicios proximos
ruiram em torno de ellas e certo é que, em S. Francisco,
os edificios de formigdo armado ¢ os de aco se aguenta-
ram, lanto no tremor de lerra como no [ogo, em maior es-
cala do que as conslrucgdes de lijolo e alvenaria.

No Japdo, onde se esperam sempre os abalos de lerra,
lanla attengdo se tem dado aos projectos de construcgies
a prova de tremores de terra ou que lhes resistam, como
na Europa e na America se consagra aos materiaes e cons-
trucgdes que resistam aos incendios. 0 melhor parecer
n'este paiz, e rabustecido por muitas experiencias, parece
ser que nada ha melhor do que a armagio de madeira,
reforgada com ferro e assente em fundagoes solidas. As
secedes da construcgdao eslao presas enlre si e, onde se
pode, usam-se armacdes triangulares, por isso que o lrian-
gulo offerece uma [Orma de estructura que nao se altera.
0s edificios nao sao de grande altura e os lectos e paredes
sio singelos. Embora a pralica japonesa possa proporcio-
nar ideéas de que se lancé mio, nao é admissivel que as
cidades europeias adoplem predominantemente a cons-
trucgao de madeira. O perigo de incendio avgmentaria de
tal modo que muito contrabalangaria o risco que atenuas-
s¢ nos lremores de lerra.

Apresentou-se uma interessante theoria de um profes-
sor italiano de que o effeito da immunidade nos tremores
de terra se deve procurar na edificagao parallela as vagas
sismicas. Prelender-se-ia assim tragar as cidades segun-
do novas caracteristicas. De passagem, se aquelle profes-
sor realmente estabeleceu a sua theoria, devem ler sido
desattendidas algumas idéas de simetria e de belleza na
cidade assim planeada. Demais, podemos esperar que esle
aspecto da questdo ainda se ndo lomasse em consideragao.
A reedificacao de cidades novas proporciona opportunidades
sem exemplo para a adopgdo do melhor sistema de Lragar
as ruas e largos, parques e espacos abertos, dispondo as
varias edificacoes, egrejas, edificios publicos, casas de ne-
gocios, armazens e casas particulares nos locaes mais
apropriados, tanto sob o ponto de vista da belleza como
das conveniencias publicas.

Entao sobrevem a questao do estilo architecltonico. Este
deve ser governado em grande escala pelos maleriaes a
que se recorrer.

Impoe limites a primitiva exigencia de que lanto em
materiaes como na construegdo, os edificios devem ser de
tal ordem que se amoldem o melhor possivel & resisten-
cia aos (remores de lerra. Mas as limitagdes sdao para o
architecto as suas opportunidades.

' conformando-se com a8 exigencias da pratica e nao
fugindo a ellas que pode esperar concluir grandes raba-

lhos. Nenhum architecto que se occupe da reedificagd0
das cidades italianas ficaria grandemente penalizado peld
decisao de nao usar de pedra nem de tijolo nas cidades
a restaurar. Autes acolheria gralamente a opportunidade
de langar mdo, em novo caminho archilectonico, do for=
migao armado ou até de oulros maleriaes ou methos
dos de construcgdo que podessem achar-se mais apro-
priados.

Material algum de edificagdo susceptivel de applicagad
¢ essencialmente inartistico e grande parte da pericia do
architecto assenta em dar a cada material a sua expressao
apropriada. Como é que se péde fazer bella uma cidade
de formigao é um problema que ainda se nao resolveu,
mas que nao é insoluvel. Talvez que The encontrem solu=
¢ao os constructores de Messina e Reggio.

3
& *

Data de 22 de janeiro ullimo o arligo que acaba dé
de ler-se e que traduzimos de The Hlustrated Carpenter
and Buwilder.

Ha, como se vé&, ndo poucos problemas importantes no
arligo editorial de aquelle periodico londrino e muild
aprenderiam 0s nossos architectos no que ali se escreves
se se dessem ao trabalho de o meditar. |

[nfelizmente, ndo costumamos disculir sendo personds
lidades ¢ tanto quanto possivel erear monopolios que nao.
deem muito na vista, para que nao haja quem reclameé
contra elles.

De um esladista nosso, e por signal que dos de maior
alcance de vistas e de mais rasgadas medidas de admi
nistragao, se conta que, ao deparar-se-lhe uma opposi¢ad.
violenta, perguntava a proposilo de quem o atacava « mas
que quer elle?».

Conhecia bem o paiz em que vivia, sabia que ja dos
tempos do marquez de Pombal ou talvez de mais longe
vem o proloquio de que « todos comem palha o ponto €
saber-I‘a dar».

Infelizmente, essa pessima orientagdo lem desencadeas
do apeliles e ambigdes que longe eslao de ser legitimos:

Nio admira por isso que aquelle que traga estas linhas
visse malsinado o que expoz na sessio do mez passado
na Associacao dos Engenheiros Civis Portuguezes. Pouco
faltou para Ihe perguntarem porque é que se occupava de
construgeoes, quando nada constroe.

Ora, naquella reuniao apenas tive em mira chamar a
allengdo para as construcedes modern style que se eslao
fazendo em Lisboa, com manifesto desprezo da traga usd-
do nos antigos edificios da baixa com a gaiola de madei-
ra ¢ enchimento de materiaes resistentes.

N'esle sistema de constroir, tambem a base é o trian-
gulo, como na architectura japoneza, dada agora como no-
vidade pelo Hlustrated Carpenter and Buwilder.

Tambem os perigos de incendio sdo temerosos em
Lisboa e ndo poucos exemplos de catastrophes de essa na-
tureza se podem aponlar.

Tambem aqui o8 edificios ndo eram destinados 4 altu-
ra que posteriormente lhes tem sido dada, transformando
as aguas furtadas primeiro em andar mansardado e a se-
guir em andar sobre que se edilicaram mansardas.

Assim succede que roas ha na baixa orladas de edi-
ficios enja altura se ndo coaduna com a largura da vid
publica que Ihes dd serventia. Mas a0 enraizado esta 0
habito do abuso, que pouco depois de apparecer o regu-
lamento das edificacoes urbanas, vieram bastantes pro-
prietarios solicitar do governo que modificasse em favor
de elles as Uisposigoes que davam a allura dos predios
como funecao da largura das ruoas.

Outro assunto a que tambem alludi no que disse nd
Associagio dos Engenheiros foi o estudo do melhor perfil
das paredes para resistir a abalos de terra.

Preconizon um jornal estrangeiro o paramento pard-
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bolico, das paredes, que Ja é o perfil theorico das barra-
gens de albufeiras. Como ndo dava mais do que uma vaga
dicagao, appliquei-a a um caso concrelo, em que impuz
4 condigao de que o jorramento exterior da parede nao
ft}'sse lao pronunciado que se tornasse desagradavel a
Vista.

N'essas condigdes, s6 tinha um meio de resolver o pro-
blema. Era recorrer 4 Geometria analytica e ao Caleulo in-
legral. Certo é (ue nem n'uma nem n'outro sai dos cami-
“l{OS trilhados por toda a gente. Nio ¢ trabalho que nao
Saiba fazer qualquer aprendiz de caleulo 0 applicar as
formulas

*h I

x.] y dx :.:/ Xydx
o n of R
"y | g 1
y,/ ydx:—i—/ y *dx
o A o N

Specialmente quando esta explicita a funcgio de x, vy.

Claramente que chegado a este ponto era logico pro-
Curar a distribuicdo da carga pela superficie da base, mas
08 resultados a que cheguei, mostravam que ainda ‘quan-
o se (ratasse de um monolitho pequena oscillagdo bas
fva para que o muro caisse por terra.

. E' certo que ndo attendi 4 linha artistica da obra, mas
dinda nao encontrei razoes que me demovam do parecer
de Pierre Veron que, falando de esthetica, allirmou que o
Caleulo ¢ a geometria representam um grande papel em
drchitectura. Ora se o muro que figurei ndo resistia a pe-
Quenos abalos ondulatorios, para que gastar lempo em
alinda]-o 7

Vagamente alludi i theoria que The Hlustred Carpen-
r and Builder, attribue a um professor italiano cujo no-
e nao aponta, mas emquanto ndo tenha elemenlos mais
POSilivos a este respeito ndo vale a pena discutir o que
020 conhego.

0s abalos de terra teem logar por afundimento ou por
ONdulagao, dando-se esta ultima até nos terrenos adjacen-
1S a0 afundimento em resultado da transmissio dos cho-
ques através de corpos resistentes. Claro esti (que, assim
L0mo em fodos os phenomenos naturaes, ¢ enorme a zona
I que se fazem sentir-se-lhe os effeilos e portanto nao
S0 hem compreensiveis as vagas sismicas em direcedes

Elerminadas.

Por isso foi que sustentei que a theoria mathematica
"05_ choques tratada em mecanica racional longe esta de
Salisfazer o espirito e ainda mais longe esla de ser clara.

86 de uma bein orientada discussao, sem opinides an-
cipadas e livre de intuitos pessoaes € (que pﬁdv advir
Uma resolueio pratica em assunlo que, seja qual [Or o
POnto de vista sob que se encare, s6 offerece materia para
dividas,

~No emtanto ndo pode desinteressar-se de este proble-
ﬁla 4 Associagao dos Engenheiros, moérmenlte porque Lis-

08 Ji por varias vezes tem soffvido grandes desasires em
YeSultado*de tremores de lerra, ¢ ndo ¢ mau que 0s cons-
Ticlores se recordem do que aconlecen em | de novem-

0 de 1755 e que ndo era mais do que a repeligio do
qUe succedeu em 26 de Janeiro de 1531.

Ouco ou nada estudado foi este ultimo lerremoto que,
Segundo parece, teve phases repelidas lemerosas.
tsi PO reslo, seri.u _h_()jl: i trabalho de re‘:mqsliluigﬁo ]_1i5-

Mea de impossibilidade insuperavel, mas nio menos ins-
tuetjyg certamente do que 0 que se passou nos lempos

). José .

Ha na imvesligagao de esse terremolo, datando de 378
A1oS, factos de allo interesse, que mal se divisam atravez
48 chronicas e dos sermdes de penitencia de aquella
POCa, mas onde se pode, melhor do que em muitos outros
alhos, evidenciar-se o eriterio historico e scientifico do
1o que a ella se enlregar.

Mello de Mattos.

k& proposito 0o Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

LYV

0 desastroso conlracto assignado entre a Companhia
Real dos Gaminhos de Ferro Portuguezes ¢ a Companhia
do Norte de Espanha bem provou quanto ao director Ba-
ral havia impressionado a opiniao do chefe do trafego por-
tuguez, emitida no relatorio d’estle sobre o estudo commer-
cial da linha do Oeste hespanhol.

Nesse relatorio se demonstrava que o unico meio de
obstar & compelencia da linha do Norte que, especialmente
em Astorga e Salamanca, combatia com vantagem o trafego
para Madrid, era ndo equiparar tarifas, por que a isso se
dpunha o menor percurso sobre a réde do Norle: mas
lendo em visla o preco elevado de transporle adoptado
nas linhas espanholas, estabelecer na do Oeste e réde portu-
gueza pregos minimos que, sem darem prejuizg as compa-
nhias portogueza e espanhola combinadas, obrigassem a
Companhia do Norte a baixar suas larifas, o que lhe cau-
saria importante prejuizo.

Gerto € que a Companrhia do Norle, favorecida pelo
menor percurso, podia estabelecer um typo de transporle
superior ao lypo adoptado pelas companhias combinadas.

Este rebaixamento, por ser obrigatorio, teria por conse-
quencia deixar a Companhia do Norte de perceber os pre-
¢os elevados que disfructava do que lhe adviria sensivel
perda de receila.

Tendo sempre em vista favorecer o porto de Lisboa
para o trafego inlernacional, sobre os portos espanhoes
compelidores, era de esperar que, para evilar maiores pre-
Juizos, on a Companhia do Norte anuisse a equiparar-se San-
tander a Lishoa pela menor distancia que o Norle possuia,
ou a exploragio das duas Companhias subsistiria no statu
(quo, ¢ cada uma d'ellas aproveitaria os melhores meios de
que pudesse dispor.

Este alvilre de equiparar Lishoa, que dista de Madrid
663 kilometros, a Santander que apenas dista 503, foi exa-
clamente tomado pelo inverso, com grande vanlagem para
a Gompanhia do Norte e grave prejuizo para as Compa-
nhias combinadas, sendo sacrificado o porto de Lishoa.

Provando-se pelas estatisticas da Companhia Real ens-
lar a esta o transporté de mercadorias 5 réis approxima-
damente por tonelada e kilomelro, pode bem calcular-se a
quanto poderia ser reduzido o preco de transporle com
vantagem nas rédes combinadas, e a quantos prejuizos se-
ria obrigada a Companhia do Norte tendo que baixar suas
larifas para fazer face a esta competencia.

E ndo era s6 Santander que o relatorio visava, mas
Alicante, como sendo estes dois portos os que na Penin-
sula mais prejudicavam Lisboa, no sen trafego para Madrid,
subsistindo para com a Companhia Madrid-Zaragoza y Ali-
canle os mesmos molivos de compelencia que subsistiam
para com a Companhia do Norle.

Na compelencia Lishoa-Alicante, havia motivo para fu-
turo acordo com a Companhia Madrid-Zaragoza y Alicante
que tambem podia ser muito prejudicada no rebaixamento
obrigatorio de suas larifas, e esta companbia decerto ndo se
recusaria a um acordo com a Companhia Real.

Nio podendo invalidar-se o resultado do contracto, e
para remediar os grandes prejuizos que d’elle nos advi-
riam, s0 havia a aproveitar a competencia das agencias
maritimas, favorecendo as que eram mais prejudicadas pela
sua melhor freguezia para os portos da Peninsula, sendo
factor importante para este fim os pregos de (rele ¢ segu-
ros marilimos mais favoraveis para Lisboa.

Sendo a companhia Mac-Andrens a mais procura-
da para transportes destinados aos portos marilimos
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espanhoes e porluguezes, para os quaes e dos guaes os
seus vapores faziam sempre escala nio era de certo esla
Companhia, apezar de forlemente recomendada por in-
[fuencias valiosas, a que podia ser escolhida, exaclamente
para fazer competencia, por Lisboa, aos porlos espanhoes
(que ella servia.

Buscando saber quaes os agentes marilimos que em
compelencia com as companhias inleressadas nos portos
espanhoes podiam favorecer o porto de Lisboa, foi con-
cordado pelo chefe do trafego portuguez, em viagem a
Paris @ Anvers, estabelecer como agenles commerciaes da
Companhia Real:

Avugust Blumenthal
Alfred Manceau
John Hall & C.°

Em Madrid foi coloeado como agente commercial inter-
nacional Gesar Féreal, antigo e aclivo agente da casa Henry
Burnay & C.* de Lishoa.

Nas fronteiras, foi dado a D. Laureano Fernandez o
cargo de agenle commercial, além do de agente aduaneiro
que ja exercia.

A boa escolha d'esles agentes prova-se na actividade,
zelo e dedicagao eom que lodos se empenharam no eum-
primento da sua nova missao.

Os agenles dos porlos maritimos, além de suas com-
missoes habitvaes, tinham como vanlagem a melhoria de
freles para Lisboa onde tambem adquiriam cargas de
retorno.

A Companhia Real apenas lhes abonon um premio de
5 % sobre a importancia liquida cobrada.

A aplicagao do pregco de (ransporte para Madrid era
estipulada na tarifa do contracto com a Companhia do
Norte de Espanha, Santander-Madrid, reembolsando a Com-
panhia Real a differenca d’este preco para o da tarifa Lishoa-
Madrid, sendo este reembolso compartilhado & pro-rata
kilometrica entre as companhias portugueza e espanhola.

Estes reembolsos eram feilos em Lishoa, sob [Grma
confidencial, tendo em vista a confianga que poderia depo-
sitar-se nos agentes da companhia hespanhola na resolu-
¢ao do relatorio do estudo commercial da linha Plasencia-
Aslorga, comuunicado desde de logo, apezar de confiden-
cial, a Companhia do Norte.

Sao taes as vanlagens que podem aproveilar-se na
preferencia do porto de Lisboa que s6 recorrendo as esta-
listicas d’essa época, e que devem existir nos archivos da
Companhia Real e da Madvid-Caceres, se pode verificar
a elevagao de proventos que por esta combinagdo se con-
seguiu, e que foi fal como nunca até enldo se tinha po-
dido obler.

Para esse bom effeito contribuiram sem duvida todos
0s esfor¢os e bons servigos dos agentes commerciaes, re-
gularidade e presteza no servigo lerroviario.

A boa [é do director portugnez foi surpreendida pela
equiparacao do porto de Santander ao de Lishoa, aplicando:
s¢ a este a menor distancia para Madrid, sem se altender
(ue era nessa menor distancia que in 0 prejuizo para Lis-
boa, pois que aplicadas a Lisboa as tarifas de Santander
o resultado era que, sendo o lipo kilomelrico de ransporte
aplicado a distaneia de 503 kilometricos de Sanlander a
Madrid, seria esse tipo aplicado a 663, quando de Lisboa
para Madrid ou vice-versa.

E ainda ndo se limitou a este o prejuizo das compi-
nhias combinadas, por que a companhia do Norle sabendo
que de Béjar, cidade importante por sua populagio e indus-
tria de lanificios, grande parte dos viajanles preferindo o
menor incomodo das viagens de ou para Madrid, prefiriam
0 menor ftrajecto em diligencia para em Placencia, ou
Arroio de Malpartida, tomarem a via ferrea apezar do per-
curso no caminho de ferro ser mais 133 ou 254 kilome-
tros, ou por Avila estagao da linha do Norte 111 kilometros,
a Companhia exigin que o preco de transporte na linha

Em Hamburgo..
Em Anvers «.....
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Madrid-Caceres fosse estabeleeido dé forma que nao se fi
zesse compelencia a estacao de Avila !

A distaneia entre Béjar e Placencia ou Malpartida devia
ser tida como identica para Avila, deixando ao publico @
escolha da via carreteira que mais lhe conviesse, alheia @
via ferrea!

Nao é para censurar a defeza da Companhia do’ Norte
pelos interesses que a sua Direcgdo estavam tao solicilas
mente conliados, mas na anuencia as suas exigencias ha
prova evidente de que ndo basta a posse de reconhecida
compelencia lechnica, quando nao seja avxiliada peja expe-
riencia do pratico, em que Jean Baral era de superior cons
sideragdo, e como Lal respeitado pelas administracoes ferro-
viarias nao s6 em Espanha como até em Franca.

YA
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Leon — Tristes recordagdes — fgradavel surpresa ¢ mais agra-
davel jantar — Uma linha de extraordinaria bellgsa — 91 tu-
neis — Oviedo, bonita cidade — Gijon, outra cidade alegre.

Leon, onde se chega no fim da tarde, tinha, para nos,
umas recordagoes pouco agradaveis, no que respeita a
alojamento.

A questao de hoteis €, em foda a parle, primordial
para o viajanle, e para o paiz.

Dormir e alimentar-se¢ ¢é indispensavel a quem viaja:
¢ onde se offereca isto em mis condigoes, ¢ sabido que
o forasteiro foge, ou se volla é com sacrificio.

Niao ha maneira de fazer comprehender isto em toda
a parte, e, triste ¢ dizel'n, as nossas cidades e villas sao,
ainda, as mais renitentes em percebel-o!

Ora quando, ha dois annos, haviamos visitado Leon,
embora havendo, por prevengao, procurado o melhor
hotel, cahiramos num em que o cheiro a remedios nos
obrigara a mudar de quarto a meia noile, e foi-nos dado
um almoco @o detestavel qie nos forgou a mudar de lerra
a0 meio dia.

Imagine-se com que pouca vonlade nos dirigimos &
Leon, caleulando o que nos esperava.

Chegado o comboio lomamos lrem ¢ vamos para mn
hotel —que ndo seja o Iheria —indo com destino ao Nia-
riega, gue pouco melhor seria.

No caminho, porem, vimos grande ajunlamento, na
calle Marcelo, em frenle de oma ecasa bem illuminadas
olhamos: era um bello e vasto calé que, pelo visto abria
n'aquelle momento.

5, oh! felicidade ! o predio, todo o predio, era um novo
hotel, o de Paris, reconstruido, modernisado ! Escusado
¢ dizer que lizemos parar 4 porta ¢ galgamos escada
aecina.

Um encanlo!

Hotel todo rigorosamente estylo moderno, pintado @
verniz em cores claras, corredores vaslos, (quartos esplen-
didos, roupas novas, mobilia nova, tudo ainda por esfreat.

O gerente ou proprietario vem, amavel receher-nos €
@ vulgar pergunla ase lem qoartoss responde-nos:

—Pois saq, V. os primeiros hospedes (que estreiam @
wasa; teem todos @ sua disposicao, ¢ escolher.

Nao embaragava a escolha; os quartos eram identicos
86 variando de c¢or a pintura, lodos primorosos, bem are-
jados e bem illuminados.

Pessoal ainda um pouco hesitante mas correcto, e cred-




GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO - 9i

(das que excediam a classificagdo de bonitas, bem vestidas,
delicadas.

Ao hom alojamento seguiv-se um bello jantar de apri-
morada cosinha.

No dia seguinte nova visila acidade, que Jia viramos
em 1898, e 4 imponente cathedral em que, depois de dez
anos encontramos quasi terminados os (rabalhos de re-
paragdes, e partimos para o norle, a revér lambem a bella
linha de Leon a Oviedo, por Gijon, de que nos occupamos
o nosso numero de 1 de julho de 1889.

Raras linhas ferreas conhecemos (e nio conhecemos
poucas) tio extraordinarias como esla, e se buscamos na
memoria s6 a comparamos a 8. Gothardo e ao Mexicano,
entre Bsperanza ¢ Orizaba, que aqui descrevemos em
1905.

A situacio ¢ mesmo parecida, entre o Mexicano e o de
Gijon. Naquelle a differenca de nivel ¢ de 723 melros a
vencer num (ragado que em recta ndo seria de mais de
6 Kilometros, e teve que ser desenvolvido em 21; neste
a difforenca ¢ de 771 metros para um percurso de 11
kilometros, em recta, que foi desenvolvido em 400,53 %,
SO para a descida, entre a divisoria, no tunnel de La Per-
ruca, 4 allitude da plataforma da estagdo de Puente los
Fieryos.

iste trogo, entre Busdongo ¢ Puente, além das curvas
¢ contracurvas continuas e de duas inversoes complelas
de direccio, tem 61 tunneis dos quaes o primeiro 6 de
3.071 metros, havendo mais quatro superiores 1.000 me-
tros,

Bntre Busdonge e Pajares a distancia é de 5.645 me-
tos em 9 tunneis, e 80 3.897 a ceu aberlo; alé a esla-
(20 seguinte, Navidicilo, ha 17 tunneis com 6.142 melros
6 3.595 a descoberto; d’ahi a Linares, 9.900 melros, tem
15 tunneis com 5.922 metros ¢ 3.978 metros em aberlo.
De Linares a Puente 20 tunneis, percurso total 13.667
melrog, sendo 9.104 metros em sublerraneo.

Em resumo a linha, desde a origem, em Leon, alé o ex-
rémo em Gijon, tem 171 kilometros, tragado que se faz
durante 31 kilometros em 91 tunneis.

Oviedo, onde se chega & noile, ¢ uma cidadesinha pe-
quena mas que dispde bem o visitante, pela bella avenida por
onde se entra, illuminada por focos electricos, com um
parque 4 direita (o campo de 8. Francisco) grandes calés,
Muito movimento nas ruas.

A cathedral ¢ muito notavel, como, em geral, todas as
do visinho reino; mas algumas horas bastam para ver tudo
€ portanto, passado o almogo lomemos o primeiro comboio
Para Gijon, que ¢ o extremo da linha; e d'aqui principia
4 novidade para nds e para o8 leilores.

0 resto do tragado tem apenas tres Lunneis ¢ é
Enire apraziveis campos. Desce-se conlinuamente desde a
altitude de 235 metros alé a de 12.

Gijon ¢ uma cidade marilima, a segunda das Asturias,
8 um dos melhores portos do norte de Espanha, muito
apreciavel para turistas, no verdo, porque lem uma grande
Praia de banhos, em que se mantem todo o dia uma cons-
lante animacao d’uma forma exiraordinaria; uma avenida,
Paseo de Affonso XII, com theatros e barracas de feira,
hoas ruas, carros tremvias, muito movimento nas ruas,
bons estabelecimentos, na principal.

Curioso costume; esta rua, que se chama calle del
BPUIGVHI'[I, constitue, pela tarde, sala de passeio para a so-
Cledade elegante.

Fecham-se-lhe os extremos, por meio de cadeias, in-
lerrompe-se todo o ransito, até mesmo o dos tremvias;
nfileiram-se, junto aos passeios, cadeiras que a hoa 80-
Cisdade toma de aluguer; loca uma handa regimental no
EXlremo e eis a rua, ou uma parte d’ella, (ransformada
€m salio.

E note-se que havendo um passeio arborizado, parece
que muite mais proprio seria que o saldo fosse armado ali.

a8 cada terra tem seu uso.

Emquanto a‘classe fina onve musica, as classes popu-
lares tomam fresco na cortina do molhe de Santa Catha-
rina, ou sobre o monte que divide o porto da praia de
S. Lourengo, de onde a vista sobre o mar e sobre a cosla
¢ admiravel.

A praia, de fina areia, ¢ acompanhada por enormes
construcgdes de banhos quentes. encostadas & muralha, e
requentadas todo o dia.

E por ultimo, para tudo ser agradavel, bons hoteis, ou
pelo menos, bom holel, o Malet, excellente casa e bello
servico de mesa.

Haviam-nol-o recommendado como el mejor de Espanda,
mas como esltamos acostumados aos exageros espanhoes
que nos convenceram de ha muito de que a Andaluzia
vae até os Pyrinecs, bem desconfiados iamos quando
enlramos.

0 aceio da casa logo nos impressionou bem. Eos pro-
ductos da cosinha ainda nos deixaram em melhor dis-
posigdo.

Com o estomago bem confortado as cidades parecem

mais atlrahentes.
O BNNUARIO COMMERGCIAL

Ha certos trabalhos que, embora volumosos, nunca
dao ideia da somma de applicagdo, de estudos, de cuoida-
dos que exigem e representam. O Annwario Commercial
¢ um d'elles.

0 publico acostumado a vel-o todos os annos, a com-
pral-o, por que lhe ¢ indispensavel; a consullal-o a cada
momento, por que para isso elle é feilo, nem repara nos
melhoramentos que lhe teem sido introduzidos; nio se
preoccupa em apreciar a mulliddo de assuntos que ali
estido reunidos e a faina enorme que essa reuniao repre-
senta; ndo méde a meticulosa escolha a que o aulor leve
que proceder d'essa mullidao de. assunlos, nem pesa -0
trabalho da sua methodisagao, classificagdo e adaplagao a
um livro que lem que ser consultado rapidamente e res-
ponder & consulta de maneira a satisfazer de uma [6rma
cabal aos variadissimos desejos dos seus consulentes.

Pela nossa parle nao consideramos esle livro s6 pelo
que nos utiliza quando pretendemos obler d’elle os es-
clarecimentos de que podemos carecer.

Vemos, com prazer, quasi com orgulho nacional, que
ha em Portugal um colleceionador, um coordenador tao
proficientemente aplo, (a0 cvidadosamente dedicado como
o distineto official do nosso exercito, o sr. Caldeira Pires,
que produz um annuario tdo perfeilo, mais completo tal-
vez, do que o Didot Botin, do que o Bailliere e outros que
s¢ publicam no estrangeiro.

0s dois volumes d’este anno encerram mais esclareci-
mentos do que o8 anleriorgs.

A parte legislativa efn que se exiractam as leis vota-
das na ullima sessdo; aquella que se réfere aos direitos
de merceé e mais impostos a pagar por titulos ¢ condecora-
¢oes: a nota da férma porque em todos os concelhos se
execula. .. ou ndo se execnta, a lei do descango semanal,
tudo isto revela uma paciencia de investigagao, um apu-
ro de redaccdo, uma minucia de colbeita de elementos
que excede a que podia exigir-se de uma obra neste
genero.

Novas tabelias, novas plantas de cidades enriquecem o
livro, tornando o 0 mais precioso repositorio de tudo que
pode ser necessario a vida commum.

Assim o dizemos porque 0 enlendemos € nao nos im-
portamos deque nos digam que fazemos reclamo.

Nio o fazemos por pre¢o algum, e ndo o faziamos pela
simples offerta da obra, que muilo agradecemos, mas que
nio receberia de nos esla consagracao se ella nao fosse
justa, e ndo considerassemos digno de elogio o trabalho do
sr. Caldeira Pires.

R el s

»
. TETae

e TN T G BT ey, W

R N WSS f




Companhia Real. — Continvam os (rabalhos de
assentamento da segunda via na linha do Norte, tratando-
se aclualmente do rvebaixamento dos tuneis de Chao de
Macas e de Albergaria.

&&& Funcciona ja na estacao de Cacem. linha de Cin-
tra, 0 novo sistema de signaes por discos avancados e
semaphoros simples e duplos.

w=% Estao sendo substitvidos os carris entre Oeiras e
Pago de Arcos, linha de Cascaes, sendo os trabalhos [eilos
de noite.

Quelimane. —0 (ragado d'esla linha em projecto
segue de Quelimane a Port Herald, passando por Villa
Bocage.

Valeng¢a a Monsao. —Estio concluidos os Lraba-
lhos do primeiro trogo d’esta linha, na extensao de oito
kilometros, entre Valenga ¢ S. Mamede.

Valle do Vouga. —Diz-se que se eflectuard no dia
| de abril a abertura a exploragao dos primeiros 62 kilo-
melros da linha, entre Oliveira de Azemeis e Albergaria.

Lamego a Regoa. — Veio uma commissao de La-
mego pedir a El-Rei o comeco dos trabalhos d'esta linha
Sua Majestade dignou-se interessar-se pelo pedido, ¢ o
ministro das Obras Publicas informou depois a commissio
de que auctorisara a despesa de 50:0005000 réis para
esses trabalhos.

« Sud-express ».—A's quintas e sabbados, o Swud-
Express Lisboa-Paris, passon a ser formado com (res car-
ruagens «sleeping-car» em logar de uma sO, propor-
cionando assim maior commodidade aos passageiros que
se queixavam da falta de logares e da dificuldade de
commodo durante a viagem.

Por abscluta falta de espago reliramos a seccao de Li-
nhas estrangeiras.
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BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 15 de margo de 1909.

Quinzena completamente cheia de factos importantes para uma
chironica neste genero.

Por sobre assembleias geraes de bancos e companhias, ¢ d'essas
uma das mais importantes, a dos Fosforos, realizada hoje, e de
que adeante nos oceuparemos, nm emprestimo annunciado e rea-

1zado, e um orcamento apresentado nas camaras.

Do emprestimo nao precisameos occupar-nos aqni porque muito
melhor o faz o distincto secretario do conselho (je administracio
dos caminhos de ferro do Estado no artigo editorial do nosso nu-
mero de hoje.

Compete, porém, dizer aqui que elle foi coberto em demasia,
do que resulta que s0 as subscripeies até 50 titulos sio garantidas,
soffrendo as de numero superior um rateio que reduz a 50 p c.
todo o numero que exceda aquelle.

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

Assim, quem snbscreven com 80, por exemplo, recebera 63
100 equivalera a 75 ete.

Tambem nos cabe frizar agqui a boa impressio que esta opera-
cio e sua subscripeao fizeram no estrangeiro onde. na bolsa de
Paris, por exemplo, as obrigacoes dos tabacos passaram de 503
frs. para 505, as accoes de 62% para 638, as obrigacoes da Compas
nhia Real de 21% para 222, a divida externa portugueza de 58,95
para 59.97. Se calcularmos estas differencas sobre o numero de
titulos, vémos que nas 350:000 ohrigacoes dos Tabacos o atigmentn
foi de 700:000 frs: nas 100:000 accoes 1.500:000 frs.; nas 500:000
obrigacoes 2.2 gran do Companhia Real 4.000:000 [rs. e nos 32
milhdes sterlinos de divida externa 8 milhdies de francos.

[sto ¢, que a nossa riqueza mobiliaria angmenton em uma
semana uns 414 milhdes de francos, ou cérea de 3.000 countos de
réis.

»

0 orcamento e propostas de fazenda foram apresentados nas
camaras, rigorosumente como a lei preceitua, antes de oito dias do
funceionamento d'estas, no sabbado 6 do corrente.

Silo 0ito as propostas novas que acompanbam o renovamento da
iniciativa d'outras ja apresentadas; e d'ellas podemos apenas fazet
uma enuneiacio, nio nos permittindo o espaco nem a indole d'es-
tas revislas analysal-as detidamente

1.0 reforma da Caiza de depositos; por ella o governo liquidari
por meio de titnlos de divida interna fundada os debitos prove-
nientes de 60.000 obrigacoes de & 1/, 9/, que receben da mesma
Caixa em 1890 ¢ dos juros em divida d'essas obrigacoes;

Sapplicando & compra de titulos da divida publica portuguezi
a quantia paga pela Companhia de Caminhos de Ferro para reem-
bolso das sommas abonadas por garantias de juro;

4.2 conversao da divida fluctuante alicnando para esse fim as
accoes ¢ obrigacoes de sociedades e os titulos de divida publica
portugueza em posse do Estado, ou eriando novos titulos de divida
publica de juro nao saperior a 8 !/s ¢ amortisaveiz em 60 annos.
Das obrigacoes da Companhia Real ficariam a enas as necessarias
para o governo ter representaciao na assembléa geral das obriga-
cionistas com o maximo numero de volos lixado nos estatutos;

A2 tabella de precos destinada a substituir os addiccionaes ans
impostos indivectos imu_n'lujrnmlt.v-ns todos nas verbas principacs, 0
que ¢ de grande simplilicacio para a contabilidade, a0 mesmo
tempo que ¢ modificada a pauta geral de consumo de Lishoa re-
dusindo os direitos de varios generos indigpensaveis § vida, prin-
cipalmente das classes laboriosas:

5.0 modificacio da farma dos pag mentos dos diveitos por merces
honorificas a foneetonarios do Estado:

6.4 alteracio do imposto do sélo no registo predial ¢ commercial
reorganisacdao dos servicos de fazenda nos districtos e concelhos do
continente do reino, sem augmento de despeza.

7.* Pagamento das contribuwicies em divida, concedendo a redu-
ceio de 20 9 48 que forem pagas denteo de trez mezes.

8. Reforma do contracto com o Banco de Portugat

As propostas antigas de que é renovada a iniciativa sio:

Isencio do imposto de rendimento nos juros da divida externa
pagos no paiz; tendo por fim evitar a jemes a de ouro para os pa-
gar no estrangeiro aos portadores nacionaes (que io muitissimos)
que mandam cobrar 14 [ora os seus coupons,

Construccio de grandes hoteis, proposta ja approvada pela ca-
mara electiva e so pendente da dos pares.

Ji se vé que estas onze propostas fariio o objecto de onze mil
discussoes acaloradas da oposicao pastidaria, tendenciosas, como
sempre, 4 produzir a confusio nos espirilos.

Pois se nellas ha algumas coisas que nos merecem reparo, cerlo
¢ que esse rosario conlem muitas cousas aproveitaveis, e disposi-
¢oes que =0 serdo de grande beneficio para o paiz.

Com estes elementos o sr. conselhieiro Espregueira preveé nma
receita geral de 68.000 contos, mais 1477 de receitas proveniente
de emprestimos com especial consignacio e 3.365, diflerencas en-
tre as verbas que se applicam & amortizacio da divida publica;
pagamentos a companhias por garantias de juros, despezas colo-
niaes, ete. e 0 excesso de receitas geraes, prefazendo um total ge-
ral de 72.932 contos. '

As despezas sio orcadas na mesma verba, o que representa 0
equilibrio orcamental. Todavia este 80 se obterd com recurso a0
credito se o desenvolvimento da riqueza publica nio exceder a8
previsoes do sr. ministro da fazenda.

I a isso chegariamos se fodos se compenetrassem de que @
mister tratar do paiz mais do que dos interesses privados, pes-
soaes on partidarios.

Mas iss0 ¢ ninguem pensa lazer!

-
-

A companhia dos Fosforos aceusa no seu relatorio um deeres-
cimento de venda de 418500 réis, o que & inferior a 4 por cento
do seu producto total.

Nio obstante esla insignificante percentagem, bem natural
num periodo de erise geral que tem alﬁbclmln todas as industrias,
e apesar da companhia demonstrar no sen relatorio que, dentro
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de frez annos, ou terd que ultrapassar o fundo de reserva esta-

Witaria oy que augmentar os dividendos que hoje mantem e 99/,

DR eom
0 mereado.

pradores momentancamente se assuslaram e o papel baixou

Dos 471 contos de saldo da conta de ganhos e perdas, a dire-

93

]

0 curso dos cambios.e as cotacoes de varios valores sio o que
constam das tabellas a seguir. ]
A libra ficou hoje a 53310 compra ¢ 53340 venda: o cambio

Rio Londres a 45 73, correspondendo a libra a 455770 réis fracos.

:32;‘:’!{:‘ resolven “['IIH'-'HI' 403 contos a dividendo (9 9/, 25 a fundo Ex 15 vE Manco | Em 27 ng l-'r:v:-:i:mur_:q
] ROy B - Y] i e v . O » I a1~] . - ..:_ 4 i
lra qe"('n_‘h 22 contos de percentagem aos conselhos de admini: Comprador| Vendedor [Comprador| Vendedor
llilglo e fiseal, o que, com cérea de 45 de honorarios, prefaz a bo-
HLsomma de 37 contos, ou mais de 9 por cento da quantia votads 4 : :
Como l|i\'i{lt'1]l:ll.’l :IH i(lrl']tl'(m’.; e ! AADHR OIS Londres cheque ........... &y Vel 45 V1] 5% Vel B4 Vg
iy i SR R (b . Ay o » ( L s e 7 — . 1 —
Na assembléa de hoje compareceram 26 accionistas represen- . o . 20 d/s 0 el — Skl
BUO9R08 archios: sendo annrovado & C T A A el e Pari8:chequie: .» »vies iswsioe 633 635 646 648
; 496 accoes, sendo approvado sem discussio o relatorio da : a3 in 17 | oek
ifecciio e parecer do conselho fiscal. Berlim ~» ooocenionoonnas 259 /2| 260 Yy | 265 266
; ' Amsterdam cheque........ 438 240 - -
e Madrid cheque ............ 940 950 960 970
i~ b Al -
Cotagoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
% =
MAXRRCO
Bolsas e titulos o S — = Al b p— o
| 2 3 A ) i 8 | 10 Il 3% 13 15 -
e
ll.hﬂll Ingeripedes de assentamentn. -] 40,05 40 10 40 - - i — 40 40 40 40 -- —
ot N CONPON = 39,80 3980 3975 80,70 99,70| 3970 30,70 — 3090 8070] 38970 3070 | 89,75 -
ALk G R R 20,5600 | 21300 — - 21800 | 21.500 Q1300 | 21950 | 21.250 | 21.500 | 21.300 —
AT, 1890 assentamentn. ..o . ia = s = e : ¥ 2 o = 1N
" d ‘;fo IBU0 COMNOI v s e isa s aaininy s = — — —_ — — _— —_ 0,200 20200 §0.200 0200 — e
B g M o assentAmentD . o ve i A8.500 | 58500 | HB.000 | 57.500 | &8.000 — #1300 — it = - 1) &l —_
b4 s Yo coupon iNErND. ... - — — 67,800 | 57000 | 37.600 | £7.800 — 07.800 1 57.800 | 57.500 | 57.800 — —
i eRtarno, 1V sarine s laiiva e A GASH00 | 64,500 | GE.500 | 64,300 | G4.800 | C4F00 | 64300 G300 | 645000 G400 | 04400 | 04400 | 64.300 —
R L L R PP 9.300 | 9300 — 9300 | 9300 [ 900 [ 9.800f 9300 9300 9300 — 6.300 | — -
A WS Talineos COUPON v e vsrannssanad - ai = -~ = =z = = = =2 o= - — <
toes Banto de Portugal, -« ese oo o 17350 — — - — 172,500 — 172.500 —_ e — — — —
> Banco Gommercial de Lishoa: .. - = - 135.000 - - — - — - — — —
" Baneo Nuctonal Ultramaring .. ... 0080001 DOS00 | S0.900 | 90,800 | 90900 | 90.800 - 00,8000 | 90800 1 90800 | 90,800 | 90.800 | 90.800 —
' Bapeo Lishon & Acores.......... — PRS00 1 111,000 ] 11500 [ 12000 | 102,000 [ 112,000 | 112000 | 112,000 - 1 {2.000 - — -
. j!llm_'ns. COUMPOL « = e voongmanans R1.800 | S1.000 —~ SLGOO [ SL.8O0 | R1900 | 81500 | 81400 | 81.500 - 81500 | 81.500 - -
* Companhia dos Phosphoros. ... 6:5.000 | B5.000 {1,500 — G5 000 | 65.000 - - 65.000 — 64.700 - - -
RO COmpanhie, Hedl's v vy ve s rriernses - (7500 (#7000 = - = 2 -1 Ll - = =
0l ¥ Companhin Nacionalooseeeevaains 3+ — — i -~ — - {3,600 = = = — - —
TR Predines 6 *a e cneedhanaeainiee. g2.000 [ — — - — | 91700 | 91.300 | 01450 | 91.200 | 91000 | 91.100 [ 01,100 [ 91200 )  —
" W S X E ik B Sy o — 8G.000 — 86.600 | 86,600 [ ROA00 | 86600 | 86.750 | SO.600 [ 86600 | 86400 86,800 | 86.600 —
' CGompanhia da Belra Alta........ - — - - - - - — — - 61.000 - = I
* Companhin Real 8 %y 1.0 grau... — - - - - - - - - — - — — —
y Companhic Real 3 *% 2.° grau.. .} 47,000 | 47000 | 47.500 — 47,400 - — 47.200 | 47.200 [ 47.000 [ 46.800 | 46.700 [ 46.700 —_
" Companhia Nacional 1.* serie .| 74500 [ 74500 - 72.500 | 74.500 — — 74.000 | 72,500 e - — 72.000 -
Pa S Gompanhia Atraves d'Africa..... - — e 87000 7000 | 87.500 - 87.000 | 87,000 | B7.000 [ 87,100 | 87.400 — -
l!'_I,ll 3 " portuguez 1% Serife oo = 58,90 50,80 i) ab,40 i 40,20 10,10 549,30 50,90 5050 50,65 = -
LOES Companhin Real, - cooeeniiieinaie — — 315 314 212 315 - 05 d10 — — 305 - —
' Madrid-Caceres Portugal -.. ... =¥ 3 Ll = 36,75 o s ki S = 90.95 ik 7
. Madnid-Zaragoza-Alicante «.c.o....] 360 JOT25 | 398 347 auh J08.7H | 347 398,50 | 307 397 397 — — —
01 i I&Iuiuhlrl'z‘p ----------------------- 340 J40 338 Ju0 339,70 - 43070 | 339,55 | a89,75 | 330 Ja — — -~
g Lompanhia Real, 1.° griw ....... 340 41 34h 340 341 4 $4d il - Sl 341 344 — =
Gompantia Beal, 2.9 gran........ 216 T 226 224 23 24 — 220 - 218 219 oyl ] — e
Lumpanlum da Beird AR oise -y — gy T 280 o OR7 285 88 - - 287 - —
Lon . Madrid-Caceres-Portngal ...\ 149 = 140,20 | 149,20 | 148,50 e 14850 | 148.75.] 148,75 | 148,75 = 148,50 — -
‘n:'dl'au 3 % POrIUZUEE - v evireiiies AT B8TS| A0 H087| 5075 | HOM2| 5087 | 5987 5087 | N987| 087 | A947 - —
Sterdam: Ubrig. Alraves ('Alvica 79,50 -~ e b 80,93 o 80,83 | — - — - 81,71 - -
;
- -
Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
Dids PRODUCTOS TOTAES 5 MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro 1908-09 1907-08 Di
2 ifferenca Differenga
ot6 — | — e om o | 1908-09 | 1907-08 | " em
R | Kil. Totaes Kil. Totaes 1908-09 1908-09
Portugnezas Réis Réis Réis Réis Reis Réis
g Réde geral ... A Marco 1073 | 921.779.000 | 1.073 [ 909.257.000 [ - 12.522.000| 859.742( 817397 | - 12345
Mpankla Ry . . Vendas Novas.. .| » . 70 16.897.000 70 16 835.060 | - 62000 281385 240.500 | + 885
5 Coimbra a Louzd| » . 29 2.768.000| 29 3820000 — 530001 129931 130758 | — 1.827
‘Ml_ll G T A Sl 28 Feverciro| 638 208100345 | 612 206 633.835 | 4+ 1446480 326476 323.908 |- 2.268
H“““ﬂ: L e L I " " A05 | 240.753.000| 405 | 253390217 | — 2637217 595451 600963 | — 6.512
i e ary iy A ’ - -y .
i N e h " 253 8884991 | 253 35.987.209 | - 2.897.722| 153.695| 452281 |- 11.414
OMpanhia Nacional .......... . S 185 20843504 185 19.520.485 |- 2323019 18072 105516 |+ 12556
1 i e " e - - [ LY L
pllllllur:‘u_\.s ................... 31 Dezembro| 56 0,408 888 56 8.063.9%5 | -1- 20.622.559 | 168.015 | 166.391 (- 1.624
o 4 Povoa e Famaliciio 31 " 64| 162942895 64 155894240 | L 7021.654 | 2.545.513 [ 2.435.800 | +109.743
Espanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetaz | Pesetas | Peselas
Norte a4y
orte g ESDANUR, on 20 6s 470 w10 31 Janeiro |3.681 0.930 667 | 3.681 9.870.9M | -  59.676 2.697 2.681 | 4 16
A"d“d-Zumguzn-.‘\Iivuulu ..... 20 Fevereiro]3.650 | 14864238 [3.650| 14.586.673 |  277.565 5072 3.996 | - 76
ﬁ“d“lllmss ................... 3 Janeiro |1.083 1.622.866 | 1.083 1655985 | — 32519 [.498 15281 — 30
dpria.e - - »r 1 1 »r L The |
y d“ﬂ-(.:u‘.,-l‘. e Oeste de Esp| 28 ’ 771 1212494 777 1.195.0%1 | - 2,625 1.560 1 536 |+ 2}
‘ur H B - . - . & et Thl & * DR i
Ma Huelyy | 4% Margo {80 614.758 | 180 596.032 | -+ 18.726 3 415 3.341 | + 104

k ..............
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Companhia HAtravés 0’ Africa

Relatorio do Conselho de Administracdo apresentado
& assembleia geral de 11 de noevembro de 1908

(Continuado do n.° 509)
SENHORES ACCIONISTAS:

Pelo relatorio anterior tendes conhecimento das condicies em
que esta explovaciio foi provisoriamente contractada ¢ das razdes
que nos moveram a fazel-a.

Convém, no emtanto, relembral-as aqui.

0 Estado garante, 4 Companhia 1,0508000 réis por anno e por

kilometro explorado, pertencendo ao Estado a totalidade da receita
bruta e fornecendo 4 companhia apenas a linha e as estagdes, al-
gumas das quaes incompletas. |

. A forma por que este negocio tem sido tratado consta dos ofli-
clos que a seguir publicamos.

HL™ e Ex.™® Sr. — 0 resnltado da exploracfio da livha de Malangn nos pri-
feiros tres mezes da vigencia do contracto de G de julho d » 1907 veiu demons-
trar & Comppnlin que ¢ inconvenle te aos seus inlerpsses o prorogacio do re-
ferido contracto de exploracio além dos seis mezes fixados, pelo preco de
10804000 réis por anno e kilometro. ;

Uma linha recentemente constru da, ainda que o tenba sido cvidadosamente,
obriga nos primeiros ahbnos a despezis de explorncdo excepcionaes (qus nem
mesmo com 12005000 réis por kilometro seriam bem compensadas.

. E porque a Companhia, sem desejar crear difliculdades ao Goveruo, nio
pode deixar de pugnar pelos interesses dos seus acelonisias ja tio prejudicados
por causas repetidus vezes relatadas e que nio sdo Ya responsabilidade da Com-
panhia, vimos parllc:!uar a V. Ex.®, com a antecedencia necessarin, que no termao
do actual contracto de exploraciio 86 contrariados contipuaremos com ¢sta pela
a'nnuldade de 1.2004000 réis por kilometro « hauidaciio de contas por trinmestire.
Pela proposta ou offerta que V. Ex.* em lempo se dignon fazer a esta Compa-
nhia vemos que o Governo entende ser agquelle preco exagerado, ¢ que S0CA000
reis seriam suflicientes. Se assim ¢, a Companhia, nio tentando discatir este fa-
clo, vem declarar a V. Ex.* que nenhuma duvida tem de entregar a linha de
Loanda a Ambaca, com todas as suas dependencias, officiuas ¢ depositos ao Go-
verno para que este explore de sua conta mediante um contracto em que se
fixe a annuidade que o Governo terd de pagar pelo arrendamento da linha. Para
xar a annuidade erémos que ha a seguir a base estabelecida no contracto de
concessio para o caso de remissio. Com effeito, tendo a linha gico coneluida
em 1898, pelo artigo 30.° do contracto poderd ser remida pelo Estado vinte e
cinco annos depois, on 1924, pdide porém ser arrendada pelo Estado Pcr todo
ou parte do periodo que medeia entre o actual anno ¢ o referido de 1624,

A CGompanhia depois de vinte anpnos de lncta, tendo atravessado uma das
clises financerras mais angustiosas d'este !miz, vendo por vezes as erradas apre-
claedes do seu proceder, quer no preco kilometrico por que féz a construecio,
quer nas suas relacdes com o Estado, quer na organisacdio das suas tarifus, o
que tudo largamente tem sido justificado nos seus relatorios, prefere entregar
a linha ao Governo Portuguez a ter de segnir ou nm meio menos patriotico ou
continuar numa lucta desigual (que ha annos mantem com o Estado. Para ge
fixar a annuidade a pagar a Companhia durante o periodo de arrendamento da
linha ter-se-ha de ir buscar o rendimento liquido dos nltimos sete annos (con-
forme o artigo 30.% e encontrar-se-ha B54.5628823 reis. Esta avnuidade ird au-
gmentando, especialmente agora qie o prolongamento ¢ umu realidade, e por
tanto terd de ser modificada em 1024 s8¢ o coptracto for feito ate dqmﬁla data
on no termo dos periodos por que o arrendamento for feito, ate que vm 1924 s¢
faca a remissio nos precisos termos do contraclo.

Para se levar a effeito um contracto de arrendamento terd a  ompanhia de
entregar o material cirounlante, carvio e aprovisionamentos nos termos do con-
tracto e concessiio e liquidar-se a conta entre a Companhia e o Ministerio da
Fazenda por maneira a fixar-se a anpuidade liquida de qualquer encargo que a
Companhia tenha a receber e com a qual tera de fazer face ao pagamento do
coupon no estrangeiro ¢ despezas de administracfio dos corpos gerentes, Trustees
em Londres e interesse do captal social.

Segundo o halanco da Companhia o valor do maferial eirculante, carvio &
aprovisiopamento era em 30 8-1807 de 662.251 3205 reis, sujeito s dillerencas que
se_encontrar no momeunto da entrega. Quanto a conta de credito e debito com
Y !-a!emlp tem ella de ser apurada pelo Governo com andiencia da Companhia
e a sua liquidacdio serd a hase para qualquer contracto futtro.

Junto encontrard V., Ex.* a nota da receita ¢ despeza do Caminho de ferro
nos ultimos sete aunos d'onde s¢ deduz a annuidade.

Esperamos de V. Ex.* uma resposta com a urgencig que o caso reclama
para que ndo pare & exploracio da linha de Malange ¢ nito possa, se tal succe
der, lancar-se a cargo da Companhia essa falta ou esse prejuizo para Angoln,
nem pensar-se que ella pretende abusar da vaontagem (ue Tem de possuir os
364 kilometros de lipha de que o de Malange estd dependente.

Dos relatorios vé-se que os rendimentos, despezas ¢ saldos foram respecti-
vamente os seguintes.

1901  Recelta 0515105942  Exploragio 3106648758  Saldo  64D.3405104
1002 » 9017758208 . 303,701 5544 GRTORIATH
1903 » 10540022 5085 - A01.084 8400 " GA2. 097 H625
1904 " 1O004.9704725 . 4723200854« (32 G36A37)
10 " 1.000.7408017 " 620000187 " 17,7804 870
1906 - 78,0864 086 . 4760708400 : GO2.016H580
17 . 070.6204731 " MB.5055 948 » 633.2535783

Pondo de parte os annos de 1904 ¢ 1906, os dois de menos recoita liquida,
obtemos a somma de 32728148216 reis que dividida por 5 da a_aonnidade de
remissio cgual a 65450246803 wis. Nos referidos sete annos o Estado teve de
pagar a Companhia de garantia de juro do capital de construcelio ¢ complemento
de rendimento o seguinte:

1901 Garantia  436.7788160  Complemento 2540478042  Total 6008255202
1 " 4367784160 . 2400025518 ¢ BRLT30HAT8
1903 46,7788 160 » 2418464860 - H78.6254020
104 436.7788 110 - 280008680  «  B64IBTASA0
1'33?; " .:gﬂu;:ggg II: ,g 5 ﬂtg.ggdb?ﬁﬂ . em}.-{igfeggg]l
’ S0.778816 . 208801 4420 " HO6.0305¢
1907 . 438.7788160 " 214455040 " 651.2235200

ou a média annual de 6097635490 reis. — Deus Guarde a V. Ex.* — Porto, 25 de
Janeiro de 1908,

_HL™ e Ex™ Sr. Conselbeiro Arnaldo de Novaes Guedes Rebello — Diguis-
simo Director dos Caminbos de ferro Ultramarinos — Lishoa,

li1.™° & Ex."™ Sr. — Officiou esta Companhia ao Governo transacto em 2i de
Janeiro proximo passado; ¢, como apesar da urgencia do assunto, ndo se tiyesse
sobre elle tomado resolucdo alguma, vimos enviar a V. Ex.* copia do citado of-
ficlo chamando para elle a esclarecida attencdo de V. Ex*

GAZETA DOS CAMINHOS DE'FERRO _ - .

Para satisfazer @ um pedido ipstante do Governo, ronsentiu esta Companhia
em fazer uma exploracdo provisoria da finba de Malange nas condiches do con-
tracto de B de juhm die 1007 pelo praso de 6 mezes, que terminam no dia 7 do
proximo mez de Mareo; e ndo tendo, comoe dizemos, o Governo tomado resolu-
¢io alguma sobre a contivuagio da exploracdo, tera a Companhia de a suspen-
der, como ¢ nataral, na data em que o contracto finda.

E' indubitavel que essa suspensdo vem causar jo agora gravissimos Lrans-
tornos o commercio de Angola, prineipalmente dquelle que transferiu as suas
installactes do antigo extremo, Ambaca, para o novo extremo, Matete. Por ou-
tro lado, findo aguelle prazo, a Companhia ndo pode continuar & exploracio por
sen livee alvedrio, visto que o contruaeto caduca, nem wesmo the convem cons
tinnala, pelas razdes que desenvolvidamente expoz no seu relutorio e, prinei-
palmente porque a sua assembleia geral resolveu, que ndo continnasse a fazer-
se, nem &0 entrasse em qualquer nova combinacdo, sem se Ihluidar A sitnacao
entre o Bstado ¢ a Companhia, lquidacdo para & qual esta tem proposto ins
nnmeras vezes.a arbitragem,

Acrescendo a isto a circumstancia de que tém dé ser dadas, em qualquer
sentido, as necessarias ipstrucedes parn Loanda, (ue ja o nio podem ser sendo
pot telegramma, attendendo ao potco tempo que falta, vimos rogar a V. Ex.*
se sirva. tendo em attencio o contendo d'agquelle nosso officio, tomar wma re-
solusiio definitiva ¢ rapida sobre o assunto, $em o (ue, com certeza se levanta
rio graves diffieuldades, vn{\a resporsabilidade nio  pade ser lancada a esta
Gompanhia, que tem procurado por todas as fdrmas @ em tempo opportuno en-
caminhar as coisas para uma soluedo conveniente. — beus Guarde a Ve Ex.*—
Porto, 27 de Fevergiro de 1908,

L™ Ex.™ Sr. Conselheiro Arnaldo de Novaes Guedes Rebello — Dignis-
simo Director dos Caminhos de ferro Ultramarinos — Lishoa.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar — Dirvecgio
dos Caminhos de fervo Ultramuarinos — N.* 536

Urgente, — Lishoa, 5 de Mareo de 1908, (Extracto). HL™ e Ex." §r. Aconso
recebido o oflicio de V. EX.* de 27 de Fayereiro ullimo.

Peco portanto a V. Ex.* que.até estar feita a liquidac@o com o Ministerio
da Fazenda, para<o que espero V. Ex. ird dquelle Minisierio, continue essa
Companbla com o contracto de exploragio, podendo lixar s¢ 0 praso de um ou
dois meges, periodo que me parece sufficiente para se fixarem as bazes da re-
mi&sﬁg proposta por IV Ex.* s para Jsso se chegar a accordo, — Deus Goarde
a V. Bx.

(10 o Ex. Sr. presidente no Concelho de Administracio da Companhia Real
dos Caminhos de ferro atravez d"Africa.

. g Ex-™ Sr, — Tewos a honra de accusar a recepedo do officio de V.
Ex.* de & do corrente, a que respondemos.

Em vista da resolucdo do Governo, indicada no mesmo officio, de se ligui-
dar deatro do prazo maximo de dois mezes a sitnacdo da Companhia perante
o Estado, esta Companhia ndo tem dovida em acceder & proposta de continuar
a fazer, durant: esse prazo, a exploracio da linha dé Malange nos termos do
contracto que finda amanhd, julgando nos sambem que esses dois mezes sdo
mais que hastantes para se fnzor ¢ssa liguidacio.

Nestes termos, vamos dar instrucedes telegraphicas para Loanda, devendo,
segundo @ indicacio de V. Ex.*, apresenlarge por estes diag no Ministerio da
Fazenda um membro do Copselho de Administracio da Companhia para tratar
do assunto. — Deus Goarde a V. Ex.*— Porto, 6 de Marco de 1908,
fEme o Ex.™ Sr. Conselhviro Arnalde de Novaes Guedes Bebello; Dignissimo
Direetor dos Gaminhos de ferro Ultramarinos — Lisboa.

Sk
Avisos de servico

Caminhos ;a. Ferro do Estado

DIRECQKO DO MINHOE DOURO
Transporte de vinhos e aguardentes

A direcciio dos caminhes de ferro do Minho e Douro faz pu-
blico que as disposigoes do aviso ao publico D. 713, d'esta diree-
¢ho, datado de 6 de novembro do anno findo, que se relere aos
transportes de vinhos e aguardentes entre as estagoes do Porto,
Campanhi e Allandega e as situadas na regido dos vinhos genero-
sos do Douro, desde Barqueiros alé Barca de Alva e Villa Real,
inclusive, sio extensivas aos transportes dos vinhos destinados as
estacoes de Mattosinhos e Leca, da linha da Companhia do Cami-
nho de Ferro do Porto & Povoa ¢ Famalicio.

Bilhetes a pregos reduzidos

0s prasog de validade dos bilhetes de ida e volta, da tarifa es-
pecial n.° 16, de grande velocidade, datada de 21 de janeiro de 190%
e seus additamentos, sio ampliados como segue:

Sendo o praso de 1 dia, no dia da venda e no immediato,
Sendo o praso de 2 dias, no dia da venda ¢ nos 2 segnintes.
Sendo o praso de 3 dias, no dia da venda e nos 3 seguintes.
Sendo o praso de & diag, no dia da venda e nos 4 seguintes.
Em tado o mais ficam em vigor as condigfes da tarifa especial
n' 16, de grande velocidade, acima citada, e sens additamentos.

(Continiia).

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Linha de Valencia a Tarragona

Previne-se o publico de que se acha interrompida a linha de
Valencia a Tarragona entre Benicasim ¢ Villa de Benicasim, 0s
passageiros e bagagens soffrem trasbordo. Nio se acceitam remes-
sas de pequena velocidade e as de grande velocidade so se ad-
mittem até 50 kilos com f(rasbordo e reserva pelos prazos de
transporte.
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' GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

 ARREMATACOES
Caminhos de Fe_[t_'o do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

00‘:struc¢§o dos caes coberto e descoberto e es-
ada de accesso em Villa Real de Santo Antonio

wﬁ:{’ }!ln 22 de marco de 1909, pelas onze horas da manhi, na

Ile::t' iria da 6. seccio de via e obras, em Faro, perante 0 res-

g chele da seegio, lera logar a arremataao para @ construc-
08 caes coberto e descoberto e pstrada de accesso em Villa

€l de Santo Autonio.

f‘éiiu deposito provisorio para ser admittido a licitar é de 1055000

pel“(lllsl!u:llillllt_‘s podem enviar, em carla fechada, para a enlidade
B 'r} ¢ u qual ¢ leito o concurso,a sud proposta acompanhada
fie L?lhu do deposito provisorio e de todos 0s documentos exigl-
Imr;ﬁl,llll‘l}ll_t‘lIllf1-.-%l' que, procedendo assim, desistem de tomar
) © na licitacio verbal, quando a haja, € do direito de veclamar
LA dos actos do coneurso.
Iag{{“’)" projectog, cadernos de encargos € as condighes de arrema-
a8 (s I‘f.}ill‘lll.Si'!l' examinados todos 0s dias uteis, desde as dez ho-
i & manhd ds quatro da tarde. na secretaria da secgio e repul-
qu o servico de via e obras, no Barreiro,
Ornecimento de setenta toneladas de ferrofundido
em cepos para freios de material circulante
- e rodas diversas para zorras
fﬁcg]?, t_lllil_ 22 do corrente, pela uma hora da tarde, perante a Di-
0 lie éus Caminhos de Ferro do Sul ¢ Sueste e na sua séde Lar-
do Topr: Roque, se ha de proceder & concurso para a adjudicacao
Parg rfifft'ltllt'llttn de setenta toneladas de ferro [undido em cepos
by retos de material circulante e rodas dive sas para zZorras.
o ira ger admittido 4 licitagdo tem o concorrente de mostrar
l-le‘!"lunu em qualquer das thesourarias dos Caminhos de Fer-
0 Bstado o deposito ptovisorio da quantia de 888000 réis.
i lii)n::t_n:rmnu a quem [or feita a adjudicacao tera de reforcar
0 da leposito com-a quantia necessaria pard perfazer § por cen-
{Iupusilml]rm'.tup[_'.m total da su}p.y.hc:u;uo. constituindo asssim um
i“'erm ?‘ Mefinitivo, que livzn‘;n 4 ordem da mesma Direcgiio, por
e edio da qual serd posteriormente transferido para a Ga'xa
al de Deposilos.
on dé reforco indicado deverd effectuar-se na mesma thesouraria
liver sido realizado o deposito provisorio.
ﬂtlla;,!lw(m:"""'“ do concurso e o respectivo caderno de encargos
no 93 '9:'3 patentes na secretarii da ireccao (Largo de S. Rogue
iy L]) € na dos armazens geraes ( Barreiro), onde podem ser exi-
ados em todos os dias uteis, das onze horas da manha até as
ro horas da tarde.

Fornecimento de 90 toneladas de ferro fundido
em pecgas differentes

ccagﬂd d}u‘ 30 do corrente, pclu‘l I|c_:;::1 da tarde, perante a Dire-

de § l(i)b Caminhos de ferro do Sul e Sueste e na sua séde, Largo

e oque, se ha de proceder a concurso para a adjudicacio do

reméé‘unmm.i de 00 toneladas de ferro fundido em pegas diffe-

{ep dr ser admittido @ licitagao tem o concorrente de mostrar
effectuon em qualquer dus thesourarias dos Caminhos de ferro
Slado o deposito provisorio da quantia de 1625500 ré1s,
Bk lt.‘iulll{_‘.l).l.‘l'\l'ﬁill.(_! a quem [or feita a ;nﬁjil(iit.‘;ig:‘u‘;.Iv.ra 110 reforgar
Ilgﬂu“pl_:]mhllu com 4 (quantia necessarig para perfazer 5% da im-
iﬂi(im‘m total da adjudicagio, congtituindo assim um deposito de-
g w. .f_nm Iu'uru 4 ordem da mesma l)lreugilq. por. intermedio da
Sitog 4 posteriormente transferido para a Caixa Geral de Depo-

“hl? Felorco indicado deverd effectuar-se na mesid thesouraria
fue tiver sido reatizado o deposito provisorio.
programma do coneurso e o respectivo caderno de encargos
: M-8¢ patentes na secrelaria da Direcgio (Largo de S Roque
Min 0‘; ll:l dos armazens geraes (Barreiro), onde podem ser exa-
Obag 1 o todos os dias nteis, das 11 horas da manhi até as &
§ da tarde.

athy
o

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

F
Ornecimento de 96:000 kilogrammas de carvio
i de coke para fundigéo
log ?‘ad“j' 23 de marco, & uma hora da tarde, perante a Direccio
e pp}.,'."”'lms de Ferro do Minho ¢ Douro, em }‘.:m‘up:mh:‘n. se ha
ilo, ra:;“lll_'r ap concurso publico para o fornecimento de 96:000
firy lﬂ.ms de caryiio de coke pura fandicao.
foe ar 18‘"" admittido como licitante tera cada concorrente de el-
: ‘l‘lmml cofre da direccao o deposito provisorio de 2568000 réis
Supgtg 0 0 concorrente vesida em Lisboa, na do Sul e
ﬁia%sm- deposito poderd ser effectuado somente até & vespera do

18nado para o concurso.

. 95 -

(O concorrenle a quem [Or adjudicado o fornecimento reforard
o deposilo provisorio até perfager a percentagem de 5 % da im-
portancia total da adjudicacio; este reforco serd feito no cofre da
direccio onde houver sido effectuado 0 deposito provisorio.

0% deposilos provisorios serio restituidos a todos 0s concorren-
tes logo que haja sido [eita a adjudicacao.

As condigies da arrematagio, o caderno de encargos e amosiri
poderiio ser examinados no servico dos armazens geraes em Cam-
panha e na secretaria da direcciio do Minho e Douro, em fodos 08
dias uteis. das onze horas da manhi ds tres da tarde.

Caminho de Ferro do Pocinho a Miranda L’ Seccao:
Pocinho-Carvigaes — I.° Lango: Focinho~
Moncorvo
Empreitada E — Alargamento da estagio do Pocinho, compreendendo terraple-
nagens, casas para pessoal, deposito de machinas, caes de passageiros
e caes de minerios

No dia 6 de abril, pela uma hora da larde, se ha de procede!
perante a direcio d'estes caminhos de ferro e na sua séde nesta
cidade ao concurso publico para a adjndicacio de uma emprei-
tada de construegio do referido caminho de ferro, acima de-
gignada.

0 depogito provisorio para ser admiltido como licitante seri
de 3624500 réis, e poderd ser feito até ds tres horas da tarde da
vespera do concurso nas thesourarias de qualquer das Direcgbes
dos Caminhos de Ferro do Minho e Douro ou Sul e Sueste.

O delinitivo, que deverd ser feilo na mesma thesouraria onde
0 _houver sido o primeiro, serd 5 por cento do preco da adju-
dicacao.

As proposlas serio apresentadas durante o tempo gque a praga
pstiver aberta, podendo tambem o0s licitantes enviar a esta direc-
¢ao em earta fechada as suas propostas acompanhadas do recibo
do deposilo provisorio e do documento exigido na alinea b) da
94 condicao de arrematacio, constante do respectivo programma,
entendendo-se por este facto que desistem de tomar parte na lici-
tagito verbal, se a houver, e do direito de reclamacio acérea dos
actos do coneurso.

As condicoes de arrematacio, 0 caderno de encargos, bem
como 08 respeelivos desenhos, podem ser examinados todos 0s
dias_uteis, desde as onze horas da manhd 4s tres da tavde, no
servico de construecao d'esta direccio, Rua Pinto Bessa, 60, e em
Lisboa, na Direeciio dos Caminhos de Ferro do Sul e Sueste.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de linhagem e'l8na

No dia 22 de marco pela 1 hora e meia da tarde, na estacio
central de Lishoa (Rocio) perante a Commissio Executiva d'esta
Companbia, serdo abertas as propostas recebidas para o [orneci-
mento de linhagem e lona.

As condigies estdo patentes em Lisboa, na reparti¢ao central
do Servico dos Armazens Geraes (edificio da estacio de Santa Apo-
lonia) todos os dias uteis das 10 horas da manha as & horas da tar-
de, e em Paris, nos eseriptorios da Companhia, 28, rue de Cha-
teandun.

0 deposito para ser admittida a Heitar, deve ser feito até is 12
horas precisas do dia do concurso, servindo de regulador o relo-
gio externo da estagao do Rocio.

Fornecimento de arame e ganchos zincados

No dia 22 de marco pelad hora e meja da tarde, na estagio
coptral de Lisboa-Rocio perante a Commissao Executiva d'esta
Companhia, gerfo abertas as propostas recebidas para o forneci-
mento de arame e ganchos zincados paia CAMpanulas.

As condictes estio patentes em Lishoa, na-repartigio central
do servico dos armazens geraes;(@dificio da estagao de Santa Apo-
lonia) todos os dias uteis dus 10 horas da manha &s & da tarde.

0 deposito para ser admittido a licitar deve ser feito até &s 12
horas precisas do dia do coneurso, servindo de regulad.r o relo-
gio externo da estagio do Rocio.

—ﬁ'___—ﬁ_——-—-——-—_—— '

Que fabrica de machinas ha em Portugal

que produza apparelhos para serrar, perfurar ¢ encurvar
carris ?

Offerecimentos especiaes sob U. H. 3769 a Roldos y
(. Ramblo del Centro, 37, Barcelona.

DBSBJB-SB entrar en negociagoes para a‘_exploraqéo
de uma patente de invengao relativa
a um novo processo, muito eflicaz para a conservacao da
madeira, augmentando-lhe a duresa e a tenacidade.
Dirigir carta a J. G.—La Réclame Universelle — 12,
Boulevard de Strabourg, Paris.
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDAR DO VIAIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que |he recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurions recommander 2 nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Aide-mémoire du voyageur —
BILBAY B e e el ma i

de Chacharca-Mendi.—Proprietario, Felix Nufez & G.°

B_R ABGA-BOM JESUS Grande Hotel

Grande Hotel
do Elevador Grande Hotel da Boa Vista.
—Service de primeira ordem. Banhos completos, Ser
vien l.!sku.'.t.'inl para diabeticos. Bons quartos. Luz ele-

gtrick. Aceio e ordem. Precos modicos.

c"‘TRA Hotel Netto.—Servico de primeira or-
dens, aposentos confortaveis e aceados,

almocos ¢ jantares, mesa redopdd ou separada, mag-

nificas vistas de terra e mdr, casa de jantar para

cem pessoas. Precos razoayeis.—FProprietario, Romio

tiarcig Vinhas.

ESPINHQ Hotel Particular.—Servico de pri-
mora ordem sala de visitas, piano, ga-
bineta de leitura, ete., ete. Modicidade de precos,
gendo um dos hoteis mais ham situados e que mais
vonvem aos numerosos banhistas.— Propr., Serafim
Pareira.
GUIMARAES Grande Hotel do Toural.—
15, Campo do Toural, 18.—kEste ho-
tel ¢ sem duvida um dos melhores da provincia, de
inexcediveis commodidades ¢ acelo; tratamento re-
commendavel—Proprietario, Domingos Jose Vires.

H A M B U RG 0 Sautier & €." — Commissdes,

¢ transportes maritimos pelas mis
mportantes carreiras de vapores. — Servigo directo

entre Hamburgo & Espanha.

Braganza-Hotal. -Salons—Vue splen

LlSBuA dide sur la mer—service de .= ordr. —

Proprietario, Victor Sassetti.
Grande Hotel d’'Inglaterra Lm

LISBUA frente da Estacdo Central, P dos Hestan-

radores. De 1.2 ordem. Ascensof. Luz electrica. He-

coimmendado pela Propaganda de Portugal.
€. Mahony & Amaral.— Commis-

LISBBA sies, consignacdes, transportes, ote. Vidé

anouneio na frente da capa—Hua o El-Rei, 73, 2.9

LISBOA
Hotel Moreira.—No largo, em frente

M A FRA do convento, —Bellasaccommodaries desde

15000 réis por dia a 1§500.—Reduccdio de precos para

caixelros viajantes,
PAR'S Seghers & Paradis.  llepresentantes
de grandes fabricas da Belgica, Inglaterra,

ete.—NRue Scribe, 7.

PORTALEGRE

Canha & Formigal. - Artigos de mer-
coaria—FP. do Mupicipiog 4, 5, 6, ¢ 7.

Hotel Earaca. 0 principal
da cidade ¢ nm dos melhores da

provinein. Seryvico hom e acelado. Carro na estacio
g0 comboio do dia, de Lishoa. Prop. Antouio o« Oh-

vaira Garaca.

PORTO

PORTO
PORTO

PORTO

Grande Hote! En? i
Avenida Todi, em freole do thieabros

!Brngdc? Hotel do Porto. Le mel-
eur de la
Taléphone. Boite aux lettres—Salles de lecture of de
reception. Bains. Journaux,

ville. Lits 4 ressorts. Omunibns

Hotel Real. — ltua do Bomjardim, 21 —
Completamente reformado, mesa ¢ vinhos
de primeira ordem. Unico defronte da Estacio Cen:
tral de 8. Bento, proximo & praca de D. Pedro. Pregd
rasoavel.—Propr, Serafim Pereira,

Jodo Pinto & lrmao.—Despachantes
—Ruie Mousinho da Stiveirn, 134,

SETUBAL

eranca.

Hotel Continental.—!lua Entrepare
des (Frente a Batalha). Servico de 1.* o
dem, precos mederadeos, Fronte do correio, thea
Lros; muilo central.—Propr. Lopez Munhis,

sitio” eentral: bellas vistas. Hellos aposienlos; Servico

lu'imuruml; Diaria 14200 a 2500, Prop. Lourencod
LOUrEneo.
SEVILHA Gran Fonda de Madri

cipal estabelecimenio de Sevilha — I

minneio electrica—Luxinoso pateo—Sala de jantar pard

200 pessons—Danhos.
Viuvade Jue*

VALENCIA D'ALCANTARA YiuyadeJue:

lez. — Agente internacional de aduanas y Lrans

d. — Prin-

portes,
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCOES DO ’ EIIIHﬁH% %U%SO'%% ;

TARIFA ESPECIAL C. F. E. N (— PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 19 de Fevereiro de 1909)

Para transporte de alcool, aguardentes, vinhos communs ¢ azeite de oliveira
em wagons reservatorios, pertencentes aos expedidores ou consignatarios o como tal considerados.

EM VIGOR DESDE 15 DE MARCO DE 1909

1.’ Wagons carregados. — Applicam-se as tarifas internas (especiaes ou Geral) considerando
incluidos os liquidos acima indicados nas seguintes rubricas da classificagio das tarifas respeetivamente:

Alcool commum. .......

Aguardente . ....... 00 em vasithame simples de madeira ndo designuda
Vinhos ndo designados. .

Azeite de oliveira ... .. em quaesquer taras ndo designadas.

A taxa, tanto do transporte como das evolugdes e manobras, incidird sobre o peso correspondente 4 capa-
cidade total de cada reservatorio, com o minimo de 10.000 kilogrammas ou pagando como tal; o que exceder
este minimo serd contado por fracedes indivisiveis de 100 kilegrammas.

Para o calculo do peso do carregamento, adoptar-se-hfio as seguintes bases por cada litro de capacidade
dos reservatorios: '

. KKH‘I

Alcaalans drdap @i i pha Rl sl Sy es 0,850
Aguandente < i ooein e e sl e i st 0,925
Vinho :Commitat . . 5tcfdn b He v T SRS N o 0,9=0
Azeaito. de olfyeibs fca v valisinlh il S0l Ta i 0,915

Na applicagiio da taxa de transporte prescindir-se-ha de quaesquer condigies que as respectivas tarifas
estipulem pelo que diz respeito a taras, -

2.' - Transporte de wagons vasios.— 20 réis por vehiculo ¢ kilometro de percurso, ma-
nutengdo incluida (servigo bragal). |

3.’ — Estacionamento de wagons nas estacgoes:

«) Wagons carregados: taxas da Tarifa de Despezas Accessorias, como se o material fosse d’esta
Administracio,
b) Wagons vasios: 100 réis por wagon e periodo indivisivel de 24 horas.

4. -Bonificagdo a descontar na taxa do transporte em cheio, na oc-

casido do pagamento d’esta, a titulo de utilisagao do material: O réis por
Wagon e kilometro de percurso.

Condi¢oes particulares

1.8 —Seja qual for o peso do carregaminto, os wagons transportados ao abrigo d’esta tarifa serfio consi-
derados completos para todos os effeitos.
| 2.4 — Quando o peso (tara) de cada wagon vasio exceder 10.000 kilogrammas, serd esse excadente taxado
Como carga quando o wagon a levar; cireulando os wagons vasios, serd a respectiva taxa de percurso elevada
& 30 réis por vehiculo e kilometro.

3.* — A Administragio poderd transferir os wagons de onde se encontrem descarregados, para qualguer
ponto 4 sua escolha, onde mais lhé convenha conserval-os em deposito.

iistas transferencias sio isentas da taxa de percurso em vasio, sendo, n'este caso, o material considerado
estacionado para todos os effeitos.



-

4.*—Cada wagon conterd uma s expedigiio, isto ¢, nfio poderd ser expedido para mais de um destino de
cada vez, nem 4 entrega de mais de um consignatario. O remettente terd que reproduzir, por escripto, na nota
de expediglio, as marcas, numeros ou outros signaes particulares que sejam o distinetivo de cada wagon.

5."— As operagbes de carga e descarga dos reservatorios serfio feitas por gente, conta e risco dos expedi-
dores e consignatarios e nos locaes das estagbes que lhes forem designados pelos respectivos chefes.

Feita a carga, terdo os expedidores que fechar os wagons 4 chave ou de os precintar com séllos de chumbos
e a Administragio serd responsavel, tdo sémente, pela integridade das fechaduras, cadeados ou séllos, até qué
se verifique a entrega do wagon ao consignatario ou 4 sua gente, nfio lhe eabendo supportar indemnisagdes de
genero algum pelas faltas, avarias ou damnos que soffram as remessas quando os referidos cadeados, fechadu-
ras ou séllos se achem intactos ao realisar-se a dita entrega. :
- 6. —Para os wagons serem admittidos a circular n'estas linhas, teem que ser préviamente examinados
e definitivamente acceitos pelos seus Servigos de Tracclio e Officinas.

O peso total de cada wagon de dois eixos, carregado, ndo poderd ser superior a 4 toneladus.

7." —0Os wagons devem ter dos dois lados inscripgdo bem clara:

@) das inieiaes do nome ou titulo do proprietario;

b) de um numero de ordem e letra da série;

¢) da tara (peso em vasio) expressa em kilogrammas;

') do peso correspondente a cada um dos liguidos a que se refere esta tarifa. A determinagio
d’esse peso serd feita pela capacidade maxima do reservatorio e com relacio 4s densida-
des fixadas no n.° 1.° d’esta tarifa.

Todos hio de ter tubo de intercommunicagio e ligagies para o freio de vacuo adoptado por esta Adminis-
tragiio; os orgdos de tracgdo e de choque serdio do typo usado por esta Administragio e por grupo de quatro
a expedir simultzneamente, deve um dos wagons ser munido de freio manual de torno (modelo d’esta Adminis-
tragdo) collocado em guarita accessivel de qualguer dos lados da via.

8.4 — Os wagons serfio entregues a esta Administragiio promptos a circular, com as caixas de lubrificagio
bem providas de azeite. ,

im fransito, unicamente, tomard esta Administraglo a lubrificagiio a seu cargo, como se o material fosse
seu

9.1 —A conservagdo dos wagoens incumbe, em absoluto, a quem os entregar a esta Administragiio. _

Deverdo ser mantidos em bom estado, especialmente no que respeita aos rodados, eixos, molas, engates €
caixas de lubrificagdo. 4 :

10.* — As reparagBes de que os wagons carecerem em transito, serfio feitas por esta Administragio e pa-
gas por quem a esta os houver entregue.

As pequenas pecas para substituigdo serdo dos typos adoptadoes por esta Administraciio e d’ellas deve pos-
suir o proprietario dos wagons uma por¢io de sobrecellente, prompta a ser entregue sem demora a esta Admi-
nistragio sempre que esta 0 pega. |

I1.* — Os expedidores ou consignatarios devem verificar, em presenca dos empregados competentes d’esta
Administragio e nas estagdes de partida e de chegada, o estado em que os wagons forem recebidos ou entre-
gues por esta Administragio.

N'esta oceasido fardo, por escripto, as declaragdes ou reservas que entenderem por convenientes; faltando
estas, terdo valor unicamente as que fizerem os empregados d’esta Administrago, entendendo-se que os donos
do material ou os seus expedidores ou consignatarios, segundo os casos, com estas ultimas se conformam por
completo. ‘

12.% — Pelas avarias que os wagons soffram nilo terd esta Administragiio responsabilidade alguma, quando
forem devidas a caso fortwito, forga maior, culpa dos proprietarios, expedidores nu consignatarios on da sud
gente.

Se outra causa as motivar, reparal-as-ha esta Administragiio 4 sua custa, ndo ficando obrigada, comtudo;
a indemnisagdo alguma pela detenglo ou paragem forgada do material, até qus se ache em estado de cireulars

Lisboa, 25 de Fevereiro de 1909,

0 Prosidents do Conselbo de Administragio

Antonio Quguste Fereira de Alizanda.
Exp.t® n." 1:415.
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