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Collecgoes do 21." anno

Estio promplos, por esles dias, os volumee encadernados, do
anno lindo, que oz nossos collecionadores podem obter entregan-
do os numeros soltos, completos, d'esse anno.

0 preco da encadernaciao ¢ de 800 réis.

COMMEMORAGAO DO DIA

A nossa folha traja rigorosamente luto n'este dia tepr
Vel em que a nacionalidade porlugueza commemora o fa-
Clo mais vergonhoso da nossa hisloria.

Aunte esse crime nefando que — faz hoje um anno
Victimou ndo s6 o primeiro magistrado da nagio, mas seu
litho, irresponsavel ainda por quaesquer actos da publica
ddministracao; ante esse espectaculo de uma mulher as-
Sistindo, entre nm chuveiro de balas, ao baquear do mari-
do, do fitho, e vendo o imminente annigoilamento do outro
Milho e de ella propria, sentimo-nos mais que compungidos;
Como homens, baixamos olhar envergonhados perante
0 mundo culto, até perante os habilantes das mais oc-
Cultas selvas, que por cervto ficariam horrorisadas se sou-
bessem que, em plena Europa que, em nome da civili-
Zagio, Ihes queima as palhotas ¢ os filhos ¢ lhes toma
08 rebanhos e as terras, ainda ha um paiz onde,

ha populagcio, se ataca a liro uma familia inleira, Como Ja-

no centro

Vilis no matto.

Longo seria o trabalho de ensino para fazer compreen-
Uer a esses genlios que as exigencias da civilizagio im-
Plicam a existencia de uwma entidade, mais liranna que
-a politica.
lao hog-

DS seus regulos, mais sanguinaria que as feras
Porque foi ella—e s6 ella—a mandanle de

"endo altentado.

0 paiz que o agradega ¢ se lembre sempre de que a
essa exceranda instituigao deve todos 0s seus males.

Da boeea daquellas carabinas nao sahin s6 um bafo
mortifero para wm rei e um principe; o fumo d'aquella
polvora LOrNou-s¢ nuvem espessia (que nos ensombrou 08
creditos de nacao enlta, que nos vexou perante o mundo,
que nos destroio para sempre a fama de povo bgndoso a
que se desculpava a falta de actividade com a rasao dos
nossos costumes brandos ¢ carinhosos.

E no campo pratico vepresentou para o paiz a transfor-
macao de um anno de gloria — que o seria aquelle em goe
4 nossa palria mais estreilariz 0s lagos que a unem ao
Brazil, onde ao nosso pavilhdo erguido na exposi¢iao e tre-
mulando nos mastros dos navios que ali levassem 0 mo-
narcha, seria aclamado trinmphalmente pelo amor d'esse
-num anno de lucto e em que esses la-
¢ a Europa comecou a en-

povo nosso filho -
cos mais. ¢ mais alrouxaram,
carar-nos com o parecer carvegado e sobranceiro dos des-
confiados.

Foi 1850 ludo
dia.

Porisso e pela véneracao a uma [amilia para quem esle
dia terrivel sera efernamente de lagrimas, o nosso jornal

¢ quanto mais! — o que perdemos nesse

veste de lucto.
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O Arsenal da Marinha

Bastou que um ministro, conscio da sua missao e dese-
joso de preslar servigos ao paiz, arcasse com um problema
de urgente resolucdao para a politiquice indigena sacar da
aljava as setas hervadas dos seus epigramas. Trala-se
da remogdo do Arsenal da Marinha para a margem esquer-
da. Desde que constou gue o actual ministro resolvera por
na tela da disenssdo parlamentar tao importante assunto,
cujo estudo fora ja iniciado por alguns dos seus prede-
cessores ¢ dera logar 4 elaboracio de valiosos trabalhos
lechnicos, veio logo a objecgido peremptoria do enorme
encargo a contrair, incompativel com o estado das nossas
combalidas financas.

A situagdo aclual do Arsenal prende-se de tal modo com
0 sistema de communicacoes da parte marginal da cidade,
que o problema da spa remogao ndo ¢ indillerente a quem
s¢ ocupa de caminhos de ferro, nao ficando pois desloca-
do na Gasete um estudo acerca do assunlo.

No plano geral das obras do porto de Lishoa, cuja exe-
cucdo foi contratada com Mr. Hersent, a linha dos caes seguia
avancada e continua da frente da Alfandega alé a frenle
do Caes do Sodré, manlendo-se o Arsenal na sua actual
sitiacao. Para lhe assegurar o servigo deixavam em fren-
e d'elle uma doca relativamente vasta.

A praca do Commercio ficava internada, separando-a do
rio largo espaco conquistado por aterro até o muro do
caes, no qual haveria em frente da praga uma recrava
com um grande desembarcadouro Nuctuante. A’ beira do
terrapleno, seguia a avenida marginal continuada desde a
parte da margem a montante da Alfandega e ladeada ex-
teriormente pelo prolongamento da linha ferrea de Santa
Apolonia a ligar com a de Cascaes.

A passagem em frenle da doca do Arsenal era assegu-
cada por uma ponte movel, com largura sufficienle para a
linha ferrea e a avenida, estreitada un’esse ponlo.

(ircumstancias de todos conhecidas fizeram suspender
as obras entre a Alfandega e o caes do Sodré.

O lanco de muro em frente da Alfandega e o alerro por
elle limitado afundiram-se; a vasa [luida enconlrava-se
nas sondagens de aquelle lango até profundidades supe-
riores a 30 melros. Tdo aleatoria era pois a obra que sur-
giram receios gerados pelo desastre occorrido de que
egual sorte coubesse as obras que a seguir se lizessem.
Aproveitou-se pois o ensejo para adiar indefinidamente a
execuedo d'esse lango alliviando o Thesouro, pouco abar-
rolado de recursos, do importante dispendio a lazer. Man-
leve-se ao empreiteiro a obrigagdo d'execular mais tarde
a obra, até que por ultimo a liquida¢do final da emprei-
tada o desligon de todo e qualquer compromisso. Quanlo
a0 lanco de muro destruido, resulton de nm juizo arbitral
a stia reconstruccao sobre enrocamento a 1 metro acima
de zero hydrographico, nio sendo pois acostavel.

im frente do Caes do Sodré tinha havido solerramento
de trabalhos feitos, devido & sua exccugao sobre a espes-
sissima camada de vasa que até ali se eslende. Depois de
varios estudos e lentalivas assentou-se em limilar a mar-
gem por um talude empedrado de svavissima inclinagao,
¢ em fazer um pequeno mothe de protecgdo nao acoslavel
que abriga um varadouro dos pequenos barcos no local
destinado ao mercado de peixe. -

Havia ainda complicado litigio, hoje resolvido definitiva-
menle, acerca da divisdo dos terrenos congnistados no Caes
do Sodré entre a Camagra Monicipal, a empresa do porto,
a (ompanhia Real ¢ o Arsenal.

a males que vém por bem.

O adiamento das obras primilivamenle planeadas dej-
xou em aberto o problema do Arsenal, tornando possivel
a4 sua remogao para a oubra margem, solugdo que nem
todos aceeitavam. lofelismente o proposito de dar impulso
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ao fabrico de navios e aos servigos do Arsenal originou
importantes trabalhos de ampliagao ¢ remodelagao execu-
tados nos ultimos doze on quatorze annos e em que se
(em consumido muitas cenlenas de contos. A influencia da
opiniao adversa 4 transferencia do Arsenal determinon a
elaboracdo de um plano de obras para o ampliar, consis-
tindo na construcgao de planos inclinados, de vma grande
ponte-caes, no prolongamento da actual, no alargamento
da caldeira para pequenos barcos e oulras obras dispen-
diosissimas.

0s estudos a que se proceden ultimamente pozeram
bem em relevo a impossibilidade de fazer do Arsenal um
eslabelecimento modelar, com as suas officinas methodi-
camente relacionadas. Novamente [oi estudada a hypothese
da sua transferencia para a margem esquerda, o que deu
logar a elaboracdo de um notavel ante projecto pelo dis-
tinclissimo engenheiro Antonio dos Santos Viegas, ao tem-
po encarregado da revisao do projecto do lanco do cami-
nho de ferro do Barreiro a Cacilhas.

As numerosas. sondagens eflectuadas no local da estagao
terminal subministravam base segura para o delineamento
das obras. A visinhan¢a do Arsenal e do caminho de ferro
era ulilissima para os dois servicos. 0 anle-projeclo era
subordinado a hypothese de uma concecdao graduoal.

Na primeira elapa a despeza, inferior a 2:000 contos,
permittia a imediata transferencia do Arsenal em condigoes
de se fazerem no novo local todos os trabalhos que se
fazem actualmente na margem direita; em segunda e
lerceira etapa se completaria o plano até se dispender a
quantia de 5:000 contos, ¢m que se estimavam todas as
obras.

0 relatorio proficiente de nma subeommissao mostrava
as deploraveis condigoes economicas do fabrico de navios,
actualmente em que esles permanecem no meio do rio,
gastando os operarios hoa parte do dia na ida para bor-
do e no regresso ¢ lrabalhando longe das officinas e dos
depositos de malerial. A brregular disposigao das oflicinas
sem relacoes comodas, faceis ¢ methodicas entre si, di
logar a falsas manobras e a perdas de tempo e de dinheiro
que se cifram por elevada qoantia annual. A economia
resultante da ordem ¢ wmethodo possibilitados por uma
boa installacao serdo certamente sufficientes para solver
parte do encargo que d'ella resulte.

Por oulro lado, os inconvenientes do eneravamento do
porto militar no porto commercial tornam-se cada vez
mais sensiveis. Alem d'isso a-circulag¢ao na principal arteria
da cidade ndo encontra eéspaco bastante para se fazer des-
afogadamente, urgindo arcar com o problema, cuja reso-
lugdo é enormemente facilitado pela remogdo do Arsenal.

Raros sdo, pois, hoje 0s espiritos reflectidos, que, tendo
estudado a questao, nao déem o sea assentimenlo a essa
transferencia, assustando-os, porém, a magnitude da des-
peza.

Tanto baston para que o nosso ignaro ¢ faccioso jorna-
lismo inventasse cifras phantasticas, sem a minima base
d'estudo  serio, computando doutoralmente em  12:000
contos, o cuslo de nma obra, que no total custard menos
de melade, custando a parle mais necessaria ¢ urgenle
menos de um sexto de aquella quantia.

A par do Arsenal pessimamente installado e servindo
de estorvo 4 expansiao da cidade, encontramos a estagio do
Gaes do Sodré no sen abarracamento provisorio que se
elernisa; a estacao do Sul ¢ Sueste, vergonhosamenle
acanhada ¢ de misero aspeclo, em lamenlavel contraste
com o vizinho lorredo pombalino, opondo-se 4 sua remo-
¢ao para o logar que lhe foi racionalmente destinado pelos
poderes publicos, infundadas apreensoes da classe ecom-
moreial, mal ovientada; a Praca do Commercio, margina-
da de lodos inlectos; os desembarcadouros da cidade Limi-
ltados ao da Parceria e ao Caes das Columnas, meio asso-
riado; a avenida marginal, tao importante para o servico
do porto, interrompida em larga exlensdo, vindo o seu
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Movimento engrossar a corrente da rua do Arsenal, que
0@ comporta; a linha ferrea egnalmente interrompida.

A
44

Deévemos notar que no plano geral das obras do porto
4 presentemente consideravel lacuna, impossivel de se
Preencher sem se tomar resolugdo acerca do Arsenal. Enlre
i Alfandega ¢ o Caes do Sodré ha uma reintrancia que fa-
Yorece o assoriamento marginal, como oulria e mais extensa
& profunda existe entre o Caes do Sodré ¢ o molhe do
POsto de desinfecgio.

A

Como deve ser preenchida essa lacuna?

: Quer o Arsenal permaneca, infelizmente, encravado na
-Tilargem direita, quer se (ransfira para a margem esquer-
4, importa assentar idéas acérea da ligagao dos dois (ro;
€08 da linha ferrca e da avenida marginal, problema cuja
resolugao ¢ singularmente diflicultada pela passagem em
frente o Terreiro do Paco.
~ Segundo o plano primitivo das obras do porto a linha
o caes passava de tal modo avancada, que a [frente de
dquella praga ficava um vasto terrapleno separando-a do
8¢ em vista da difficuldade da obra se renunciar a sua
EXecueio, como tem sido ullimamente avenlado, a rua sul

_1.111 Ppraga do Commercio, devidamente alargada, podera

Constituir o trogo respectivo da avenida sendo necessario
aVangar alguns metros apenas a cortina marginal encosta-
da & qual e por fora da avenida seguiria a linha ferrea.

Sob o ponto de vista puramente technico juslifica-se ple-
limente a continuidade d'osta para ligar entre sioas dif-
lerentes partes do porlo e as eslacoes de Sanla Apolonia
Slaes do Sodré directamente, embora ja nma ligacio mais
m'}gﬂ exista, constituida pela linha de circumvallagao. Essa
Opinido, suslentei-a por maig de nma vez. Confesso porém
que hoje sinto-me abalado por consideragoes de oulra
Ordem. [lavemos de prejudicar a nossa mais bella praga,
Ulico sitio em que ao publico ¢ dado abeirar-se do rio,
Wterpondo entre este ¢ aquella uma linha fervea? Nio le-
Vanlaria essa obra justificados protestos, agravados ainda
Pelo embaraco que d'ella resullaria para o dceesso das es-
lgdes do Sul e Sueste ¢ do Caes do Sodré? Nao valerd a
Pena impor ao trafego o onus suplementar de maior per-
CUrso pela linha de circumvallagao para deixar ao publico

O goso pleno do passeio a beira do rio no centro da ci-

dde? Nao se podera suprir em boa parle a linha ferrea
Palﬂ. camionagem fluvial entre os differentes terraplenos do
Porlo? Indispensavel se lorna resolver este ponto preli-

@Inﬂr, dando a primazia as razoes lechnicas ou as consl-

Eragoes de ordem esthetica.

8e se prescindir da ligagdo entre os dois trogos da linha
rm'!"-‘ﬂ, o tracado da avenida marginal ¢ consideravelmente
dcilitado por nao haver necessidade de respeilar o limite
U€ rains de curvas imposto pela via ferrea.

Em rigor, poder-se-ia até manter o actual muro do caes
d?‘ praca do Commercio, modificando-o apenas nas extre-
Midades para que a rua sul, um pouco alargada, se eurve
“E_sses pontos para conlornar os lorredes, seguindo de-
POIS para um e outro lado. Quando se ndo quizesse fazer
0882 ligacoes em curva, ler-se-ia que avancar alguns me-

YOS toda 4 cortina, licando intacta a escadaria do CGaes

as Columnas.

0 aspecto da praga em nada seria allerado ¢ a avenida
Oderia (er vinte metros de largura conlados da face sul
08 lorredes.

a ,pa]'a leste, seguiria parallela ao edificio da Alfandega

EE; ligar com a parte da avenida ja entregue i circulagao.

ﬂ"fluanu-a a essa ligagdo se opozesse o servigo da Alfan-

B4, poderia ser adiada, sem prejuizo graye do publico

gg" Ser menos difficil o accesso da parte oriental da eida-
» Visto o movimento poder dividir-se pelas ruas da Al-

ralldvga ¢ dos Bacalhoeiros.

Transferida a estacao do Sul ¢ Suesle para o local que
Ibe esta destinado em frente da Alfandega, o alargamento
da rua sul da praca do Commercio junto do lorreao faci-
litarda 0 accesso do largo da estagdo, mantendo-se a imde-
pendencia do servigo aduaneiro.

0 que ¢ indispensavel é a ligagdo para o lado do oeci-
dente em vista da manifesta insufliciencia da rua do Arse-
nal, na qual chega a permitliv-se, por inevitavel, o transilo
de pessoas carregadas com fardos, ¢ de vendilhoes am-
bulantes pelos estreitos passeios, nao se podendo fugir
d’esles para a acanhada faixa destinada aos carros.

Tem-se proposto differentes solugoes.

A abertura da nova rua em (unel entre o Corpo Santo
¢ o largo do Pelourinho, ou entre aquelle largo e o Rocio,
seria obra dispendiosa ¢ de que se poderiam resentir 08
predios superiores, exigindo pois meticulosos cuidados na
execugao,

(0 alargamento da rua exigiria expropriagoes dispendio-
sissimas, sendo feito do lado norte, ¢ sacrificaria o edilicio
do Arsenal, sendo do lado sul. Recuar apenas o corpo
central desse edificio, que [6rma um estrangulamento a
entrada da rua, prejudicaria consideravelmente o nobre as-
pecto do edificio ¢ seria fraco pallialivo, porque a propria
rua ¢ demasiado estreita, ¢ a fazer-se uma obra para o seu
alargamento, devia assumir mais largas proporgaes.

A transformaciao do pavimento lerreo do Arsenal em
passagem coberla para pedes sacrificaria espago aprovei-
tavel no edificio, sem resolver o problema, porque a rui
nao podia deixar de continuar a (ero passeio do lado norle,
de modo que a faixa ganha para veiculos pela supressao
do passeio do sul seria sobremodo escassa, nao se alteran-
do essencialmente as condicoes de circulagio de veiculos,
mormente a entrada da roa do Arsenal, enjo corpo cen-
(ral mais avancado a estreita nolavelmente.

A melhor solucdo 6, a meu vér, a coustrueedo da ave-
nida pela frente do Arsenal, dando logar a divisao por
duas ruas do movimenlo, que hoje s concentra n'uma.
Esse prolongamento passaria em frente da praca do Duque
da Terceira ¢ ao sul do novo edificio do porto de Lishoa
¢ do corpo do Arsenal em que se encontra a sala do
Risco.

Se se conservar o dique actual, devera a avenida pas-
sar-lhe pela frente sobre uma ponte movel, podendo ain-
da haver talvez uma solugio admissivel pela modificagao
do extremo do dique afim de poder passar entre elle e 0
edificio a avenida. Da resolugdo que se lomar acerca da
conservacio do dique, depende essa parte do tracado da
avenida.

Quanto & ponte actual do Arsenal, ndao poderia ler na
frente um grande desembarcadouro para passageiros?

lla quem julgue que por aquella ponte se faria em boas
condigoes o servigo fluvial do Sul ¢ Sueste. E' preciso nao
esquecer a indispensabilidade da avenida e portanlo a ne-
cessidade de deixar ao sul d'ella todas as installagoes. do
servigo da estagio e 0 respeclivo largo de accesso, se nao
se quizer recditar a mesquinha installagio provisoria em
que aquella se encontra ha tanlo tempo.

Poder-se-a objeetar que entre a avenida e o alinhamen-
lo da lesta da ponte do Arsenal se péde conguisiar espa-
¢o para uma estagiao nas devidas condigoes. E quanto nao
cusla essa obra em local em que a altura da agua € ja
orande e a camada de lodo do fundo espessissima?

Quanlo mais racional ndo ¢ aproveitar para a estagao
parte do (errapleno da Alfandega, no qual continia a cres-
cer herva para gandio de meia duzia de empatas, condu-
clores de carneiros de Panurgio, ¢ cujo mure nao é acos-
tavel, do que ir fazer n'outro local obras cavissimas e que
no periodo de execugdo perturbam consideravelmente, ou
antes, impossibilitam o servigo actual da estagao?

Nio se lransfere o Arsenal, continuando este a consti-
tuir embaraco aos melhoramentos da cidade ¢ um cancro
do Thesouro pelo enorme dispendio inutil a que obriga a

P
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defeituosa e desordenada configoragdo d'aquelle estabele-
cimento fabril, a despeito do zelo e compelencia do seu
pessoal dirvigente ?

Mal de nds se assim suecceder, mas ainda em lal caso
deve ser estudado 6 prolongamento da avenida pela sua
frente, obra que no seu magnilico liveo sobre os portos de
Portugal o sr. conselheiro Adolpho Loureiro julga exe-
(quivel.

Repugua-me, porém, admittir esta segunda hipolese. A
unica objeccdo séria oposta & transferencia do Arsenal ¢
0 encargo linanceiro d'essa obra, parte do qual ¢ alias
compensado pelas grandes economias que se podem rea-
lizar no fabrico de navios em estaleiros methodicamente
ordenados. Como ja ponderei, basla para isso. gastar cerc
de 2:000 contos, tendo de se gastar 3:000 em segunda
elapa.

Mais do que a annvidade d'esse eapital custam ao The
souro os agravamentos do cambio provenientes da des-
orvienlacao da nossa vida publica. Queiram 08 n0ssos po-
liticos impoOr silencio 48 suas paixdes, e deixar penetrar
‘na conseiencia os dictames do patriolismo, que 0s recursos
para uma obra de tal ntilidade ndo faltardo desde que haja
paz, tranquilidade ¢ boa administragdo. Se as houver, po-
demos transferir o Arsenal ¢ levar por deante muilos ou-
lros empreendimentos de utilidade publica, que recursos
sobejardo a quem tenha fé nos destinos do paiz. Se nao
as houver, o autonomia palria podera bem sossobrar,
meree dos odics intrataveis, das luetas de corrilhos, das
compelicoes de pessoas.

Seja qual [0r o desfecho da erise por que passa a vida
nacional, bem merece do paiz o aclnal ministro da mari-
nha, sr. conselheiro Autonio Cabral, que n'esle momento
estoda com meticuloso coidado wm assunto de tanto al-
cance administrativo, e procura methodicamente habilitar-
se para resolver problema tao importante, como o da re-
mogao do Arsenal.

. Fernando de Sowsa.

—

Construccao ¢ constructores

Um amavel correspondente que nao sei quem & porque
se¢ oceulla sob o nome de «um leitor da Construccdo Mo-
dernas, envia-me cinco paginas de papel commercial, em
que fala de wma commissdao nomeada em 28 de fevereiro
de 1906 para rever o regulamento de seguranga dos ope-
rarios em construceoes civis, ¢ onde allude a «alquiladores,
caixoleiros, carvoeiros, tendeiros, sapaleiros e droguistas»
que passaram a mestres d'obras, e que a si proprios se di-
plomaram em archilectos ¢ engenheiros, cconsoante a sua
vaidade.» ’

Garante o meu desconhecido correspondente as profis-
soes ¢ factos apontados e prosegue: «isto nada tinha se ndo
houvesse um imminente perigo em deixar proseguir essa
vaidade, perigo em fodos os senlidos: 1." o descredido
das classes a que esta malta de maltrapilhos vsurpa o
nome; 2.9 o perigo immedialo dos operarios que leem a
infelicidade de trabalhar as ordens d'estes individuos; 3.° pe-
rigo de tudo e de todos que teem de viver e de permane-
cer em casas construidas por lal gente.»

A seguir, refere-se aos atlentados contra a arte de cons-
troir que se praticam diariamente em Lishoa com as mo-
dificagoes de antigos predios. «Uns monstros de umas pa-

redes, uns vigamentos enormes, tudo isto no ar,Jfiados em -

uns palitos de pmas eolumnas e em umas vigas de pro-
blematica resistencia. »

«V. que se dedica a estudos de resistencia, prosegue,
quer um passatempo agradavel? Basta que & sorle escolha
ama ou doas d'essas casas que teem sido modilicadas,
Ihe faca o esludo das vigas que estdo applicadas e en-
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tio vera que fica horrorizado das barbaridades commels
lidas.» .

«Nas construeedes novas, isso nem se [ala: as gaiolas
de madeira que formam os esquelelos das casas ou sﬁff
feitas com palitos on a maior parle das vezes ndo sio el
las sendo em parte, sendo a oulra ¢ a mais importanté
substituida por paredes de tijolo de toda a forma, feitio €
raca sem travamento nem seguranga.»

eCasos de desabamento teem-se dado ja uns poucoss
mas o ultimo requer toda a alten¢do (theatro da Avenidd
. Amelia).

Detenho aqui provisoriamente a transeripgao da carld
recebida, para comegar a responder-lThe.

A commissao a que allude o men amavel correspons
dente trabalhou afincada e desinleressadamente e porfin
enlregou s instancias superiores o projecto de regulamento
que resultou dos seus estudos.

Como todas as obras humanas deve ler defeilos, vislo
que a Terra, e mais sain das maos de Deus, longe esta de
ser perfeita, quica de ser estavel. No emtanto nao logrod
aquelle projecto a approvagao por emquanto dos que teem
(que aprecia-lo.

Compara-lo com o regulamento vigenle por-lhe em res
levo as vantagens, nao posso nem devo lazé-lo.

Ainda suppuz, em passados lempos, que fosse inoppors
tuna a sua approvacao. Podia intervir em conlenda travadd
entre um funecionario superior do municipio de Lishoa €
1 Commissao administraliva do mesmo municipio, mas como
posteriormente se pode applicar & tal batalha o verso dé
Corneille

«El le combat [init faute de combaltants. »
conclui que foram eertamente as imperfeigies de aquelle
trabalho que levaram as instaneias superiores a nao o ados
plarem.

Pena ¢ comtudo que, reconhecendo-se em 28 de leves
reiro de 1906 os incouvenientes do regulamento vigenlte,
ainda cerea de tres annos depois se ndo emendassem,
mandando-o rever por uma commissdo que mais cabal
mente se¢ desempenhasse do encargo commettido n'aquelld
portaria & que tio mal correspondeu, com o trabaltho apres
senlado, aos intuitos de quem a nomeou. _

E, no emtanto, deve notar-se que todos 0s que se 00
cupam de construegdes collaboravam no regulamento em
projecto, visto que da commissao faziam parte nm enges
nheiro em servico da Camara Monicipal de Lishoa, oulrd:
representando a Associacdo dos Engenheiros Civis Poriu=
guezes, um delegado da Sociedade Nacional dos Architees
los, oulro da Associacdo dos Conduclores de Obhras Pulili-
cas ¢ um represenlante da Associagao dos Gonstruclores
Civis ¢ Mestres de Obras, isto afdra o pessoal dependent®
da Direccido Geral de Obras Publicas e Minas todo conhe-
cedor da arte de constroir, como o comprovou por obras
em grande parte do pais. _

[nsanaveis sdo portanto as deficiencias do projectad®
regulamento para que ndo seja approvado, mas a segu”
ranga dos operarios é que ndo pode estar 4 mereé de unk
regnlamento reconhecidamente defeituoso, como ¢ agquell®
(que Vigora presentemente. - .

Passando agora a outro ponto da earta do meu €or
respondente, direi que nao desconheco a classe dos arvres
rados em mestres de obras e consinla-me (que a esse pros
posilo lembre o que esereven A Construcedo Moderna (€
10 de setembro de 1907 a proposito de uma carta qué
me divigin o sr. general Henrigue das Neves,

Com o sen humorismo habitual narrou aquelle met.
amigo a historia de wma casa constrwida d laia de &
diabos e revelou a pevicia do constructor dizendo que foi-
um carvoeiro, cujo retrato fixa com as palavras seguinles: |
« no bairro a que venho referindo-me, deixou um rasto dé
celebridade este homem conhecido pelo Carvoerro, Ageneia
dor aundaz e alrevido, fura vidas sewm escropulos nem cons:
ciencia que o incommodem, comecando por carvoeird
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i‘."thBUll a architecto, construindo sob a sua direcgao varias
L4848 para vender ¢ que tem vendido.» (*)

A este proposito disse aquelle meu illustre amigo que
nﬁo poucos diplomados da Camara Municipal sao guoitar-
?ﬂ 08, caixoteiros, constructores de baledes e capoeiras
Y galinhas e um alé possue, em rua bem central da bai-
A, uma taberna.» (?)

Que admira pois que a collecpdo se complete com al-
';ﬂ““adort.!s, caixoleiros, tendeiros, sapaleiros e droguistas,
Omo diz o meu correspondente?
 Nunca tervia elle visto empreiteiros de obras publicas,
e nio sabem distinguir uma broca de um carrinho de
i ? -
~ Nunca lhe succedeu topar com um juiz, que, em vistoria
®thnica, nomeou como perito de desempate, um allaiate ?

B, quando um dos peritos fez notar aquelle magistrado,
.ﬂl!ﬂ.as medidas por pontos e linhas, ja ndo eram admis-
SWeis, visto de ha muilo estar em vigor o systema metrico,
Poneo falton para que dali caminhasse logo para ferros
e B-Rei,

freia que todos se julgam aptos para tudo, e hoje ¢

Preciso ampliar aquelle proloquio conhecido do poeta,

Wedico ¢ louco. E como prova, basta dizer-lhe que o (al

fate quiz chamar a uma policia correcional, por insul-

5 0 technico que Ihe negava compelencia para medir o
‘udal de uma ribeira, para determinar o perimelro mo-

Mdo de um perfil designado, e para caleular o provavel
golfo de um acude a construir.

Que o men amavel correspondente, avalie por aquoi, alé
Olide chega a vaidade de quem talvez ndo soubesse cortar
UM par de calgas, e diga-me se ndo rima com os inprovi-
Sdos architeclos e engenheiros de geragdo esponlanea
e se auto-diplomam.

Llaro esta, que, semelhantes curiosos compromettem as

das dos que se Ihe confiam e os haveres dos que por
flles mandam construir.

£ depois quer o men correspondente que elles appli-
fem nogdes de resistencia de materiaes.

e um constructor sei eu, que a todo o proposito excla-
Mava, «o ferro aguenta tudo», e assim galeava paredes
q“e estavam a cair, escorava vigamentos apodrecidos com
Wlimnpas assentes em vios de vigamentos inferiores e se
Pereehia (que as laboas do solho gemiam, nao hesitava e

Minuia o diametro das columnas.

De uma vez, deu-se uma derrocada ¢ debaixo dos es-
YOmbros ficaram tres homens.

Pois o nosso constructor nem sequer foi chamado a res-
Bondey por homicidio por improdencia.

E' que para os usos da vida, elle tinha uma nogao exa-
da rijeze das cunhas e conjugava certamente aquella
hina simples com a brandura dos costumes, para ir

“enciando a vida. B o facto é que fez fortuna.
 Mag para historia basta por hoje, ¢ no proximo numero
Ontingarei a referencia a oulros pontos da carla a que

Spondo por este modo, visto ignorar quem seja que m’a
firige. .

Reparo, porém, que ainda nao disse coisa algoma da
Brrocada do theatro da Avenida D. Amelia, e, pensando
N M, o meu correspondente eéncontra a resposta no que
d‘!o fica @ no que escreveu e (que peco vénia para repro-

Wzir

,_n;(‘uem consente, esereve, que se faga nma parede com

U525 de espessura, com uma altura de 25 a 30 metros,
fn_ Uma casa sem travamento interior ¢ com uma carga de

Ma cupula de ferro em cima?»

bt l'ar.a que poz aquelle ponto de interrogagdo na phrase
.mﬂl’lpln, pergunlo eu.
or acaso desconhece os desacalos que diariamente se
{k.pfi;.llcam nas construceoes em Lishoa?
Norara que onstroe » esta paralylico ¢ que
M que um constructor que esta paralylico ¢ que

# ) V. Construecfio moderna N.° 234 pag. 43 columna 1.
) ¥. Id. ihid. i, pag. 43 columna 11
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nunca sae dos corredores da Camara Municipal de Lishoa,
tomou num anno a responsabilidade de mais de nm mi-
lheiro e obras?

Nio sabera que outro, que por signal é goarda porlao, as-
signon o lermo de responsabilidade de uma reconstriegao
em rua onde ndo se encontra predio com o numero e dis-
posigoes que elle alfirma que existem?

Ora estes factos concrelos, explicam aquella derrocada,
as anteriores e até a existencia da tal casa de que fala o
meu distinclo amigo sr. general Henrique das Neves.

I depois ndo houve um jornal que falou a sério num
tremor de lerra que s6 se senlin nas proximidades da
contruceao do tal theatro?

Era um Reggio ¢ uma Messina de via reduzida, para fa-
lar em linguagem ferro-viaria, vislo que respondo na Ga-
seta dos Caminhos de Ferro.

E como ndo devo lomar as columnas com um assumplo
que ndo interessa immediatamente a maioria dos seus lei-
lores, reservo o resto para 0 proximo numero, conforme
prometi ji.

Mello de Mudtos.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Dlreecﬁo' Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer do Con-
selho Superior de Obras Publicas e Minas. de 23 de dezembro do
anno findo: ha por bem approvar a medicio definitiva da linha
ferrea de Mimm‘clla a Braganca, feita contraditoriamente pela
Companhia Nacional dos Caminhos de Ferro, concessionaria da re-
ferida linha, e por um delegado do Governo, fixando para todos
0s effeitos em 79:025.65 metros o comprimento da mesma linha,
ficando porém a mencionada companiia obrigada a completar o
que lhe ¢ exigido no n.* &° do artigo 1. do respectivo contrato
de concessio approvado por carta de lei de 24 de maio de 1902,

Paco, em 19 de janeiro de 1909. —D. Luiz Filippe de Castro.

Ministerio dos Negocios da Marinha ¢ Ultramar

Direccdo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Tendo a companhia concessionaria do caminho de ferro de Ben-
guella ponderado a difliculdade que tem de emilliv obrigaches
desde que os juros vencidos liquem sujeitos #ao imposto de readi-
mento;

Considerando que ¢ conveniente facilitar o proseguimento da
construcedo do caminho de ferro, gmeque o Estado ¢ directamente
interessado como accionista, e do qual devem advir, quando con-
cluido até a fronteira, vantagens importantes para o desenvolvi-
mento do districto de Benguella;

Tendo em vista o § 5.° do art, 15.° dos estatutos da companhia
approvados por decreto de 28 de novembro de 1902;

endo ouvido a Procuradoria Geral da Corda e Fazenda, a Junta
Consultiva do Ultramar e o Conselho de Ministros

Usando da faculdade concedida ao Governo pelo § 1.° do artigo 15.°
do Acto addicional & Carta Constitucional de 3 de julho de 1852:

Hei por bem decretar o seguinte:

Ao artigo 3. do contrato de concessio serd addicionado o pa-
ragrapho geguinte:

§ 3.0 Serio isentos de imposto de rendimento 0s juros veoeidos
pelas obrigacoes cujo capital realisado seja exclusivamente des-
tinado & construcgio, exploragio do caminho de ferro ¢ ao paga- -
mento dos respeclivos Juros por um espago de tempo que nio ex-
cederd a cineco annos contados da realizagio da emissio das obri-
gaches.

O ministro e secretario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar assim o tenha entendido e faca executar.

Paco, em 14 de janeiro de 1909. — Rei. — Antonio Ferreira Ca-
bral Paes do Amaral.
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Passagem nas fronteiras.—Damos hoje, como
annexo o aviso ao publico modificando o preco das ope-
ragoes advaneiras nas alfandegas fronleirvicas, para as ex-
pedicdes permutadas entre a Franca e Portugal, aviso cuja
proxima appari¢cao annuncidmos no nosso numero de 1 de
mez passado.

Ampliacao da N.° 3 de pequena velcidade.
— Reefere-se a applicacao d’esta tarifa ao troco de Lishoa
a Pinhal Novo o ramal de Setubal ¢ ao d'estas para o (ro-
¢o de Mdra a Pavia ou vicivers.

Especial n.° 5 A de pequena velocidade. |V
a applicreao de precos especiaes aos transportes de gado
suino entre Pinhal Novo ¢ Aldegallega.

Er fi'gi
As linhas ferreas européas em 1908

Segundo uma eslatistica fornecida pelo Ministerio das
Obras Publicas de Franca, as linhas exploradas na Europa
no anno findo tinham o seguinte desenvolvimento:

Extensiio das linhas Extensfio em
el explo. acdo Aungmento | { de jansiro 1908
L]
Lt tenalie 'or aui- [Por 10.000
Vi || oo asaatl tantes
Alemanha........ S8.040 | 56.376 66% 0.7 10.3
Austria-Hungria .. | 41.605 | 41.227 378 6.2 88
Belgica .......... h.648 £.659 20 15.9 7.0
Dinamarca....... 3.546 3434 12 8.9 14.0
Espanha ......... 14850 | 14649 201 3.0 8.3
RBranea < i <o A7.823 | 47.129 694 88 12.3
Gran-Bretanhae [r-
banda. . .cooovi 37450 | 37407 %3 18 9.0
GrOCIR. « o vn siits <o s {241 1.241 1.9 5.1
T e S 16.596 16.420 176 58 5.1
Luxemburg ...... 512 512 19.7 21.6
NOFUCZR. « ++ +sivxv s 2.586 2.586 0.8 11.6
Paizes Baixos..... 3.077 3.05% 23 0.3 6.2
Portugal ......... 2.719 2.637 82 2.9 5.0
Rumania......... 3.210 210 210 5.4
Russia e Finlandia. | 58385 | 56670 | 1.415 11 5.5
Servid «.ovoeone s 610 610 {3 2.4
SROERS e s aias s 13392 [ 13165 227 3.0 26 1
SSOVIREN <. e 0o s e kAT 5342 105 10.7 13.5
Turquia, Bulgaria
¢ Rumelia...... SA67 3142 25 |.2 3.2
Malta. Jersey e Man. 110 10 10.0 3.0
TOPAL L oy J17.655 | 313.280 374 3.3 bl |

Dos 58.040 kilomeltros da réde allema, 1.978 perlencem
a Alsacia-Lorena; 2.213 a Baden; 71.638 a Baviera: 35.393
4 Prussia: 3.071 & Saxonia; 2.052 ao Wurtemberg: 5.695
aos outros Estados.

Dos 41.605 ga réde avstriaca, 19.082 pertencem a Hune
gria; e 1.033 & Bosnia ¢ Herzegovina.

Dos 37.150 da réde da Gra-Bretanha, 25.559 pertencem
a Inglaterra; 6.180 & Escocia; e 5.411 a Irlanda.

Da réde russa 3.311 kilometros perlencem a Finlandia.

Caminho de ferro secundario de Salamanca

Foram ja entregues no respeelivo ministerio os quatro
projectos incluidos no plano das linhas secundarias que
devem desenvolver-se pela provineia de Salamanca.

Uma dellas vae de Bejar a Sequeros, passando por Gal-
zada, Valdehijadero, Colmenar, Solerrano, Miranda, ¢ mui-
tas outras povoagdes de menos importancia, fazendo um
percurso de trinta ¢ cinco Kilometros. De Miranda parle
outra linha de 51 kilometros de Fuentes a Sanlo Esteban.

[F assim vae a visinha Espanha levando as povoacoes
afastadas das linhas principaes, o progresso ¢ a aelivida-
de, insuflando vida nova aquelles povos alastados do con-
vivio dos grandes centros.
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R proposito 0o Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal (")

L1l

A abertura a circulacdao das linhas de Cintra e Torres
Vedras foi effectnada modesta e particularmente pelo dis
reclor da exploracao, acompanhado apenas pelos chefes dé
SeIvVigo.

Um parco almogo em um dos hoteis em Cintra, duranle
o qual o presidente da Camara veion felecitar a Companhia
Real foi toda a formalidade d'esta solennidade.

Em Torres Vedras, o chefe da estacdo tinha por sud
propria inicialiva mandado deilar alguns fogueles, ¢ um
dos chefes de servigo pedin a D. Jodo da Camara, que
nessa cpoca fazia parte do pessoal technico da construe-
gdo, para maundar comprar na povoagao algumas garrafas
de champagne que foram abertas e esvasiadas em volos
de prosperidade para a nova linha.

A estrella brithante que alé entdo illuminara lodos 08
aclos solemnes da Companhia comegava a empalidecer,
sem  folgor, nos snceessos mais importantes que assim
passavam desapercebidos.

Tratando-se de associar Cintra a Caseaes, como as duas
localidades soburbanas da capital que mais ilracedao me-
reciam a naturaes e extranhos, e que o estabelecimento
da linha ferrea devia inecilar a grande frequencia, seguiu-
se a ideia de ligar Cintra a Cascaes por uma linha que
evitava a grande despesa da via dupla, lornando a circulas
caon dos comboios commum as duas linhas.

0 estudo d'esta ligagdo loi levado a effeilo pelo enge-
nheiro Vasconeellos Porto, mas sem ser executado, dando
logar a pagamento, a pretexto de expropriagao, de terrenos
que o Estado ja possuira, ¢ haviam sido ocupados pela
constroceao do Caminho de ferro marginal de Lishoa &
Gintra da companhia Clarange Sucotte, ¢ que por haverent
sido interrompidos, os proprietarios marginaes haviam
subrepticiamente ocupado e explorado, e que a Companhia
Real pagou como propriedade particular.

Ainda outros lerrenos marginaes ocupados por negli-
geneia oflicial foram pagos por valiosos, como expropria-
dos aos proprielariog legaes.

Em terrenos legalmente ocupados, o futuro valioso queé
o caminho de ferro proporcionava loi lido como factor
importanie no preco da expropriagao.

lissas especulagoes, que ja haviam cuslado quantias
avultadas no estabelecimento da primeira via de Lisboa a
Cascaes, repeliram-se e agravaram-se no estabelecimento
da segnuda via, o que se poderia ter evitado na ligagao dé ¥
Cascaes a Cintra, considerando o trajecto eircular para 08
comboios como uma s6 linha, lazendo com que a circuld
g'iin. de Lishoa a CGintra regressasse a Lishoa por Cascaes
& vice-verrsa.

Outro erro que na exploragao d'estas duoas linhas (raZ
grave prejuizo, ¢ o elevado preco de transporle nellas
posto em vigor, ¢ que dificulta o seu aceesso em grande
parte do anno, tendo apenas regular frequencia para Cintrd

(1) Par precipitaciio se disse no artigo anterior que a nova pon=
te sobre o Tejo tenha sido mal fundamentada em um so6 dos seus
pegoes, quando foram quasi todos os pegoes que deram de si.

E visto que n'estes artigos se trata agora do sr. engenheiro Vas®
coneellos Porto, £ bom que declaremos que sua excellencia na@
tem d'elles o menor conhecimento antes de publicados. nem quet
08 esereve recebe a menor inspiracio do nosso engenheiro con”
sultor.

Nem de pessoa alguma, mesmo.
N. do D.

i
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0 curto espago de tempo do verao, e para Cascaes no li-
Milado espago da estagdo balnear.

Aberta a civculagdo a linha até Torres Vedras, os traba-
lhos de construccdo até a Figueira da Foz seguiam activa-
mente, resolvendo-se ligar Coimbra, por Alfarellos, com a
Igueira, como ja desde bem longo tempo se devia ler
ligado,

A substituigio das antigas pontes metallicas de sistema
Mienard seguia regularmente, bem como a renovagao de
carris.

0 servigo de transporles, internacional, augmentava pro-
Breéssiva mas lentamente, buscando o porto de Lisboa para
Pénetragao em Espanha.

A companhia do Caminho de ferro de Madrid-Caceres
ﬂ‘PorLugul resolveu entregar a Companhia Real a explora-
£d0 de sua linha.

Tendo os chefes de servigo da Companhia Real tomado
Posse dos seus respectivos servigos naquella linha, tiveram
qué dar uma completa reorganizagao ao que n'elles en-
Contraram e que ndo correspondia ao fim a que era des-
linado.

0 servigo do Movimento que exigia permanencia dos
Seus dirijentes no local da sua execugdo, foi confiado a
im antigo, honrado e bem conceituado agente da Compa-
hia Real, Gabriel Russell, que era obrigado a residir em
Madriq,

0 servigo de material ¢ tracgdo que tinha as suas officinas,
de que o engenheiro Thirobois era encarregado e que por
S passagem para Lishoa ficara vago, ficou incumbido ao
thefe das officinas Matisti.

Para o cargo de director foi nomeado D. Juan Rospide,
genro de D. Sigismundo Moret.

Organisado regularmente o servico de exploragao, co-
Mecou-se a estabelecer ali o sistema seguido nos servigos
i Companhia Real.

Ocupando o cargo de administrador delegado da Gompa-
hhia Real o Marquez de Guadalmina, este entregou-se com
oda a confianca as resolugdes da administragdo portu-
gleza.

A preocupagao da administragao da Companhia Real em
dshoa era sempre entio a sua faustosa representagao em
Paris,

A séde da Companhia, modesta, mas até enlao sempre
Amindadamente requentada pela mais cotada cohorte dos
'&l!.()s financeiros, que se alojava na rua de la Victoire,
[0i  substituida por uma elegante e cara installagao no
Oulevard de 1'0Opera, e o0s principescos aposenlos com
Seus saldes no primeiro andar do Grand-hotel, no Boulevard
es Gapucines, eram a meudo ocupados por membros do
inselho de Administragao de Lisboa.

0 comilé de Paris, representado pelo bem conceituado
Cufer Rochereau, pouco tinha de que ocupar-se por ser em
dsboa que se passava ¢ exercia loda a vida acliva da
Ompanhia.
~No conselho de administragdo em Lisboa, eram succes-
SIvas as entradas de novos membros, e a0 mesmo Lempo
fue abandonavam seus cargos caracteres de valor, como
Fernando Palha, que a pretexto de ler sido eleito presiden-
¢ da Camara Municipal de Lisboa se exoneron do cargo
€ administrador, se zuindo-se-lhe Erneslo Driesel Shroeter,
anuel José da Silva, e Abraham Bensaude, todos de res-
Peitavel reputagao na praga de Lisboa, enlravam para
membros do conselho o dr. Campos de Andrade, Manuel de
Gastro Guimaries, Eduardo Centeno, Mem Rodrigues de
asconcellos, Bario de Merk e a final todos os membros
4 direceao do Banco Luzitano.

Com (a0 frequentes e variadas mudangas no pessoal
SUperior da administracao, era natural a perda da serena
Y fixa norma absolutamente indispensavel em adminisira-
‘{30 de tal gravidade, especialmente pela falta de experiencia
& eonhecimentos proprios de assuntos que lodos desco-
Bheciam.

NOTAS ESTATISTICAS

A direcgdo do Sul e Suesle faz uma estalistica especial
do movimento de adubos expedidos da estagcao do Barrei-
ro, e trigos d'ella expedidos. Este trabalho foi requisitado
pelo Mercado Central e é sobremodo elucidativo acerca das
alternancias de boas e mas colheitas no nosso paiz.

Eis os resultados por annos civis:

Adubo Trigo
{BOTE e vk Sen it 38,788, w4 B850
SOOI i il e ey et e ) £3.071
[O0K . ae s e BUBHR 25,558
(G085 il 5 n e T el RG] 28.313
L9085 1 T e ol DOS963 51.463
k2 {1 G S R TR ) ) 12.438
EODR " i el e ai, g at by, 4814 {7.347

Vimos que nos annos de 1902 e 1906 a recepgao de
trigos allingin um maximo, para decrescer nos annos se-
guintes, sendo as colheitas minimas as de 1904 e 1908,

Proximamente de quatro em quatro anuos, ha uma co-
lheita abundante, sendo possivel que no anno corrente
assim succeda.

Essa lei verifica-se em periodo mais largo como o mos-
tra 0 movimento de (rigos:

iy SO R DR R~ 23.210
PROGU NSNS B e M ] T sy wlosEn
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0 anno de 1898 foi o de¢ melhor colheila, descendo pois
a lonelagem nos dois annos seguintes para se elevar a ou-
tro maximo em 1902.

Com as oscillagdes annuaes que indicamos, a lendencia
do movimento tem sido ascendente por efleito do alarga-
mento do emprego de adubos, cuja tonelagem se elevou de
{0:110 toneladas em 1898, a 50:963 em 1906.

A estatistica por annos economicos é mais elucidativa
por coincidirem estes sensivelmenle com 0s annos agri-
colas.

Vejimos o movimento de {rigo por semestre nos nlli-
MOs annos economicos:
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0s annos mais abundantes foram os de 1902-1903 e
1906-1907.

0 anno de 1908-1909 é o de peor colheila. Para encon-
trar outro egual é preciso remontar ao de 1899-1900, epo-
ca em que a expedigao de adubos era quasi um lergo do
que é actualmente.

No anno corrente, falla-nos a lonelagem do semestre
actual, que ndo devera ir além de 1.000 toneladas a jul-
gar pelos annos anteriores. Podemos pois compular no
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maximo de 17:500 toneladas os lrigos de 1908-1909, ou
menos 42:700 loneladas que em 1906-1907.

Foi pois excepcional o anno agricola, sendo agravada
a deficiencia de cereaes com a escassez de colheila de
azeite, a enorme mortandade no gado suino causada
pelo mal vubro que lem grassado com inlensidade no
Alemtejo, causando prejuizos de centenares de conlos.

A falla do trigo teve immediata influencia na economia
da regiao, fazendo decrescer o emprego de adubos. Assim
vemos a expedicao d'estes desecer de 50.963 toneladas em
1906, a 43.114 em 1908. Muilos outros ramos de lrafego
sao affectados, porque o lavrador quando a colheita é abun-
dante, dispoe de dinheiro e por isso empreende obras,
multiplica as viagens, elc.

Como é que apesar de (3o excepeionalmente ma colheila
as linhas do snl tiveram em 1908 um acrescimo de recei-
ta superior a 40 contos, quando o deficit dos cereaes ¢ a
sug influencia no trafego vepresenta uma quebra de recei-
las superior lalvez a 100 conlos?

A explicacio do aumento esta na influencia dos novos
trogos abertos & exploragao, corroborando a assercao de
que bem empregados sio 08 sacrificios feilos em dotar as
linhas com suas naturaes complementares, enjo afluxo de
trafego as valoriza consideravelmente.

Nada pois de pessimismo e de mal justificada timidez.
Construam-se novas linhas judiciosamente escolhidas, que
venham enriqueeer com o sen tributo as actuaes ¢ a eco-
nomia do paiz resentir-se-ha favoravelmenle d’nm energi-
co impulso dado 4 viacdo aceelerada.

Vil

Moliédo — Sitio aprazivel e aguas milagrosas —Vilia Real —Trens
carissimos — Pedras Salgadas-— Luxuosos hotgis — O parque
— fs digressdes

Dirigindo-nos pela linha do Douro, espicaca-nos a curio-
sidade ver o que ¢ a estagao d'aguas de Mollédo.

Tao pouco se fala nella, nos jornaes, em carlazes, em
revistas; deve ser installacdo muito modesta, muito inti-
ma, para 0s povos circumvisinhos.

Mas, ao passarmos ali varias vezes, temos visto, mesmo
do comboio, nm estabelecimento que se nos afigura, no
rapido golpe de vista, de boa construcedo, uma fatia de
parque bem tratado, grandes laboletas de varios hoteis.
Estava ali uma altraccio a que nido podiamos esquivar-nos
(quando passassemos podendo dispor de tempo.

E* d'esta vez; paremos.

0 melhor (ragado da viagem, para quem sae de Enlre-
os-Rios ¢ lomar trem que nos leva, por uma aprazivel re-
gido, e em boa estrada, a Penafiel, cidadesinha com pouco
interesse mas muito alegre, de muito agradavel aspectlo.

Ahi, indo-se as lercas ou sextas feiras, se toma o bello
comboio rapido da linha do Douro que faz o servico do
Porto a Medina e permite aos passageiros da invicla che-

garem a Paris em 41 horas, comboio de luxa, exceplo no

preco dos bilhetes que é o ordinario, com todas as com-
modidades de restaurante e dormitorio, sem se pagar, por
este, sobretaxa.

Esse trem para em Mollédo s 2,42 da tavde, e d’ahi se
retrocede ao apeadeiro anterior, poueo mais de um Kilo-
metro, num carrinho de qualquer dos holeis.

Sio estes o Grande hotel das Thermas, que nao ¢ muito

arande mas que (oh! raridade!) tem camas fofas e servigo
limpo: o Gmnes, que lambem ¢ aceado e com installacoes
modernas, e o Vilhena, ainda nido conelnido.

0 estabelecimento de banhos ¢ dividido em varios gro-
pos segundo as nascenles, que 830 nUMErosas @ com va-
rias applicagoes, sendo a principal ao rheamatismo arti-
cular, ¢ doencas de pelle.

Um d’estes grupos ¢ no parque, o de hanhos para clas-
ses médias ¢ applicagoes hidroterapicas, das quaes a sala
de duches é mna das melhores.

Outro gropo, para genle pobre, ou menos abastada, ¢
na margem do Dooro, em subsolo, no proprio local da
nascente. A agua brola mesmo denlro da sala da piscina,
niao ha necessidade de canalizagdes; ¢ o puro banho de
mina, como em raras parles lemos visto.

A posicao de Mollédo é deliciosa, constando a povoagao
d'uma so roa que se estende a certa altmea ao lado do
Douro, e desde a qual desce alé a margem o parque das
thermas, uvm recinto vasto, deliciosamente copado, que sé
presta a passeios e recreacoes dos banhistas.

I pois wma eslancia encantadora; pena é que seja
pouco concorrida, limitando-se os frequentadores a alguns
centos de habitanles da provineia. Estava ali tambem uma
bella estancia thermal se houvesse quem a desenvolvesse,
0 (que nao pode fazer a actual proprietaria, uma titular he-
nemerita que poe mais empenho em que os pobres sejam
bem servidos e lirem vesullados das aguas, do que em

_que eslas The produzam tambem beneficos resultados, na

algibeira.

Vigto Mollédo, continuemos a nossa digressdo, a visitar
coisas novas, sendo mna das principaes a nova linha do
Valle do Corgo, desde Regoa a Villa Real e Pedras Salga-
das, destinada a ir a Chaves, e mais larde a ligar, por Yerin
com a Galliza.

[ essa linha, no sen percurso até Villa Real, uma das
de mais rara belleza do paiz.

Logo desde a origem, a via comega a grimpar pelas es-
carpadas montanhas que formam o valle do poetico rio,
em curvas de um notavel arrojo sobre precipicios enormes.

Escolher logar sempre i esquerda.

Uma serpente nio coleia tanto como aquellas duas fitas
de aco sobre as quaes o comboio se arrasta com eésforeo
durante duas horvas, alé nos mostrar o mais surpreendente
panorama que nos oflerece Villa Real, encocurutada no
seu planalto, debrogando-se no ribeiro por sobre alcanti-
ladas ravinas, ¢ mostrando-nos na frente, virado para a li-
nha [errea, o seu Terreiro do Calvario, enorme mirante
natural como talvez nido haja outro no mundo.

A povoagao ganhou immenso com o caminho de ferro,
nao s6 no seu desenvolvimento nataral, como suceede por
toda a parle, como na sua eslelica, porque, para a ligar
& estacao houve que consteair uma linda ponte e uma lar-
ga avenida, e porque a enlrada se faz hoje pelo allo, apre-
ciando-se muito melhor os sens aspeclos piltorescos, do
(ue antigamente em que a estrada conduzia & villa baixa,
havendo que subir ingremes ladeivas para chegar ao cen-
tro da povogao.

E numa villa em que a viagdo ¢ carissima, como ali,
mais difficil eva o visitante fazer-se transportar ao alto.

Ndo ha trens de praga nem carvos de carreira. 0s raros
lrens que apparecem na estacao para o percurso de uns
300 metros que ha até a praga principal exigem a modica
(quantia de 15000 réis, e cremos que ainda pedem gorgeta.

Na villa, antigos edificios, ¢ entre as curiosidades a vor
lemos a casa onde nasceu Diogo Cao, o grande descobri-
dor de Angola; forva della, a 5 kilomelros, a aldeia de
Mathens, com O grandioso palacio d’este nome, uma das
melhores habitagdes solarengas do paiz.

De Villa Real em deante, a linha atravessa o visonho valle
de Villa Pouca, ¢ desce depois para esta villa e Pedras Sal-
radas.

Chegimos @ alamada estancia de aguas, uma das prin-
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fpaes do paiz, e hoje mesmo a principal, pela grandeza
o8 seus hoteis e do seu parque.

A animacdo reina por toda a parte; o hotel Avellames,
lodo reformado e ampliado, segundo todos os preceitos
odernos, sob a direegio intelligente do velho conselheiro
Henrique Maia, director da empresa das aguas, é um esta-
bl}lccimt:nm que bem se pode considerar de 1.* ordem e
lao ‘inferior aos bhons holeis das estagoes thermaes no
Eslrangeiro.

0 Grande Hotel pouco lhe fica inferior, posto que se
tonsidere em segundo logar. Ha ainda o Norte, hotel mais
Modesto e dependencia do anterior, e (6ra do parque o

shonense, aberto em 1908, constroido expressamente ¢
destinado a grandes alargamentos, para o que dispoe de
rrenos annexos.

0 estabelecimento balnear era ainda mau, no anno pas-
Sado. 0 divector de enliae teacionava ji para o anno corrente
er tudo transformado, modernizado, commodo. A sua
Morte, inesperada ¢ sentida por quantos frequentavam
dquellas agoas, uma vez que fosse — e era o bastante para
S¢ Llorparem amigos d'aquelle intelligente ¢ amavel velho
que a todos attendia, a todos dispensava cuidados e al-
Enedes — niao sabemos se demorou a realizagiao d'aquel-
las obras, ou se determinard uma grande transformacao
Mais radical, que, em verdade, seria para desejar.

Um dos pontos a allender, seria a cobertura ou a lim-
Pesa da ribeira Avellames, que alravessa o parque, e que
lévando muito pouca corrente, conserva as aguas esta-
Enadas, produzindo algum mau cheiro.

Ouftra, seria a caplagem de mais agua para renovagao
frequente da dos lagos.

0 parque é excellente e bem ensombrado havendo nelle
Sempre frescara, mesmo nos dias mais calmosos.

Na epoca d'agunas, os hoteis estao sempre cheios, sendo
difficil encontrar logar, mesmo com aviso prévio de uma
Stmana.

I portanto uma estancia balnear em plena prosperi-
dade, que bem se justifica pela excellencia das aguas, e
Pelo hem estar de que se gosa ali, bem differente da es-
licao de Entre-os-Rios, como descrevemos Ja.

E nido s6 os aguistas ali vado passar uns tempos, mas
Um sem numero de veraneadores que s6 lomam aguas
Por que ellas sdo saborosas e [rescas, a menos de 20°, e
fmpregam bem o tempo em passeios aos arredores, ¢ em
Uiversoes no proprio parque onde ha terreno de jogos.

B quem ndo quizer limitar-se a passeiar no parque,
Onde os frequentadores encontram, como se disse, ruas
e pavimentadas, e commaodos bancos, tem muito para
Onde estender os seus passeios.

A" estrada de Boticas até Freixeda, um bello passeio de
CE_I_‘(:.': de treze Kilometros, que permilte gosar a formosa
Pizagem do valle de Sabroso a constrastar com o alcan-
lilado das montanhas, que seguem além.

Ao Dente do Gigante, assim designado pelo aspecto da
Penedia que faz lembrar nm enorme dente voltado, com
48 raizes erguidas, 4 direita da mesma estrada, sitio
Muito pittoresco, e muoito frequentado as tardes, porque
N340 fica a mais de oilocentos metros do extremo norle
to parque: e a Paulo e Virginia, logar assim romantica-
mente designado, pouco além do Dente do Gigante, dirigin-
do-se de deste para o lado do nordeste, trecho muilo pit-
lﬂrem';_b, na margem esquerda do Avellames, assombreado
POr numerosos amieiros e povoado de fetos de grande de-
Senvolvimento.

A" Ponte Romana, nome pomposo dado vulgarmente,
as nio justiticado pela sua architectura e vetustidade, a
“mji ponte a montante de Paulo e Virginia, logar deveras
(elicioso, com a sua queda d'agona e 08 moinhos, e um
Ponto de vista lindissimo do Avellames.

A noite passa-se no Club, installado no Hotel do Norte,
O0de uma pianista contractada, toca até 4s 10 horas, dan-
fando-se animadamente.

Os tremvias ¢lectricos na €uropa

E' difficil estabelecer uma differenca definida entre o
que na Europa se chama (remvia electrico e o que se
chama caminho de ferro electrico, porque muilas linhas
interurbanas podem ser consideradas como linhas de trem-
vias em uma parte do seu percurso, e como linhas de ca-
minho de ferro em oulra parte.

Foi em Budapesthe que se construiu a primeira réde im-
portante de tremvias eleetricos.

A Allemanha foi, durante todo o tempo que as auctori-
dades locaes impedivam o emprego do troley, o thealro de
variadissimas experiencias de raccdo por accumuladores.
Sob o ponto de vista finaneeiro foram desanimadoras taes
experiencias.

A electrifieacdo dos caminhos de ferro a vapor vae sendo
rapida na [talia e na Suissa, onde abunda a forga hydrau-
lica, ¢ dentro em pouco o mesmo succederd na Suecia que
¢ tambem opulenta em hulha branca.

Fallando apenas dos tremvias propriamenté dilos, as
rédes mais vaslas sao as de Paris e as de Berlim.

Grande variedade de systemas teem sido empregados
na Europa, mas o systema de troley parece alcangar a vi-
cloria sobre 08 seus conlendores pois que reina hoje quasi
por loda a parte.

Quanlo & corrente ¢ quasi geral o emprego da allernada,
a0 passo que na America ¢ a corrente continua a geral-
mente empregiada, podendo dizer-se que estd ainda em ex-
periencia o emprego da corrente alternada monofasieca.

Na Europa é tambem vulgar o emprego da corrente Lri-
fasica, mas ndao para os remvias urbanos, porque nao se
pode permittiv o emprego de conductores aereos de alla
tensao desprotegidos.

0s systemas de correntes alternadas sido preferidas nos
caminhos de ferro, tendo sido ultimamente adoptado em
[nglaterra o’ systema monofasico pelas companhias de Mi-
dland e de Brigthon.

A grande diversidade nas condigoes locaes dos differen-
tes paizes da Europa, e dos costumes d'esses paizes, lem-
se reflectido na diversidade do equipamento das linhas.

Uma das installagoes mais curiosas é, sem duvida, a de
uma linha que é monlada todos os annos, e depois des-
montada, apoz cinco mezes de servico, unico lempo em
que funcciona cada anno.

£ installada em 8. Petersburgo, sobre o Neva, e mede
aproximadamente 2.500 metros. Quando o rio comeca a
gelar sdo collocadas travessas, assenles os carris, erava-
dos os postes, e os fios do troley desenrolados a todo o
comprimento da linha.

Durante cinco mezes as carroagens circulam sobre a em-
hocadura do rio. Ao aproximar-se o calor, a Companhia le-
vanta todo o sen material fixo, torna a acondicional-o, e
fica & espera que de novo se aproximem os frios, para de
novo tornar a assental-o. ‘

Os caminhos de ferro turcos

A imprensa de Constantinopla noficia que o Ministerio
das Obras Publicas esla tratando da construccao d'uma
réde ferroviaria na Asia Menor.

E' um conjuncto de linhas que ligarao as principaes ci-
dades do littoral do Mar Negro e do Medilerraneo com as
fertilissimas regioes do centro da Asia Menor, e a linha de
Bagdad.

As linhas projectadas siao sete:

O ramal de Edin — 140 kiloinetros — subindo do Medi-
lerraneo até aos lagos anatolios e ligando com a linha in-
glesa, em construegan, de Smyrna-Edin;

A linha Samsun-Mersivan-Erzenghian-Erzeram — 900 ki-
lomelros:

A linha Tiveboli-Gumuschané-Erzerum — 400 Kilomelrs
— ligando o Mar Negro com o alto platé armenio;
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" Alinha Mersivan-Angora — 400 kilometros—aproximando
Angora do Mar Negro, e constituindo wm ramal da grande
linha Constantinopla-Erzeram;

0 ramal Eregli-Kaiserie-Sivas — 600 kililometros — li-
gando as linhas do norte as do sul:

A linha de Hanli — 1.000 kilometros — que abrird a ci-
vilisagdo fertilissimas, mas ainda selvagens, regioes até
hoje inacessiveis:

£ a linha de Diabekir-Urfa — 280 kilomelros — que ser-
vird de junccao entre a nova réde e o caminho de lerro
de Bagdad.

0 governo turco ja lem recebido propostas para a cons-
truegdo de algumas d'estas linhas.

B

0 PROBLEMA ECONOMICO

0 sr. Ferreira de Scrpa fez, ha dias, na Liga da Defesa
dos Interesses Publicos, uma conferencia muilo interes-
sanle, que depois fez imprimir, tendo tido a amabilidade
de nos enviar um exemplar.

Occupa-se o conferente do nosso problema economico e
busca resolvel-o de nma pennada:

Portos francos, admissio de lolerias estrangeiras ¢ ex-
clusivo do jogo, tambem a estrangeiros, jia se ve.

Nao nos é preciso pois grandes estudos para apreciar
um tao vasto problema que se resume em uma sG pre-
missa, ¢ bem simples:

Tudo para o estrangeiro, ¢ vamo-nos deitar ap sol, a
este bello sol acariciador que era a unica coisa que nos
restava, ainda assim nao loda portugueza, porque tambem
¢ lemos visto la por [Gra.

Assim obtinha-ze, segundo os calevlos do sr. Serpa,
7.550 conlos por anno — uma fortuna — e ¢ de ver as di-
fliculdades em que o sr. Serpa se enconlra, no seguimenlo
do seu arrasoado, para empregar esla somima.

Tira-lhe 2.800 contos para supprimir o imposto de con-
sumo, e vé que, tao gigantea era a verba, que ainda The
fica elevada em 4750 conlos.

Vae-se a ella e corta-Ihe cinco fatias de 600 conlos, mui-
(o mais do que o neeessario para subsidiar vma linha de
vapores para a America, e assim eria cinco linhas — uma
verdadeira trama— para o Brazil, norte ¢ sul, Rio da Prala,
Mexico, America Central e do Norte, deixando a Africa e a
India sem carreiras.

Pais, apesar d'estes botes, (queremos dizer diaqoelles
grandes transatlanticos) a verba continta enorme, hirta,
como um ‘espantalho, diante do illustre conferente, a la-
zer-lhe negacas, a recurvar-se, para logo se¢ emperligar
como 08 gigantoes das nossas procissoes minhotas.

Ficam-lhe ainda 1.750 conlos!

Mas o dedicado economista ataca-a de frenle e arranca-
the 1.000 contos para methoramento de portos, farolizag¢ao,
exposices nos consuladys, publicacoes de propaganda, e
sorri-se da sua obra ao ver a verba, enldao reduzida a Vi
do seu lamanho primilivo: 750 contos. Um livio.

(omegava a respirar. Mas ndo o deixaremos ja aqui dis-
fructar da propria gloria, bem ganha com tanto esforgo,
perguntando-lhe — dadas as nossas condigoes de falla de
actividade e propensdo para o «nio le rales» —a que [i-
caria reduzida a nossa indusiria, e portanfo 0 que nos res-
laria para expor nos consulados logo que VISSemos essa
descommunal onda de ouro a invadir-nos o paiz como as
aguas do Medilerranco eaindo sobre as ruas da desgragada
Messina!

Mas continuemos a analyse da conferencia, vendo o ora-
dor ja salisfeito com uns pobres 750 contos disponiveis,
em verdade um pouco embaragado agora porque ja nao
sabe em que empregal-os.

Eis porém, que [he occorre mm escoante para esta migi-
Iha: Criar-se-hia o Conselho Superior da exploragdo clima-
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terica de Portugal —sd este nome vile os 750 conlos, ¢
¢ barato —encarregado de, com aquella verba annual,
melhorar praias, thermas, estagoes alpestres, holeis e tudo
O mais qoe¢ importasse ao turismo.

I acabon-se. 0 conferente limpa o suor ¢ revé-se na
grata miragem de ter emfim anniquilado o monstro.

Mas do que ndo se lembron é que elle, ecomo a Phenix,
renasce mais vigoroso do que antes; de todo esse desen-
volvimento commercial, maritimo, turistico ete. brotam
grandes fontes de receifas que se avolumam e fazem cres-
cer vertiginosamente uma nova cordilheira de ouro desde
Melgaco atlé o cabo de 8. Vieenle.

0s 5.000 contos que o sr. Anselmo d’Andrade calcula
que Portugal paga actnalmente de fretes & navegagio es-
trangeira, ficam no paiz; o producto de tantas fonles de
receita vird avolnmar esta verba de tal forma que a du-
plicara, e aln teria o sr. Serpa novo trabalho para encon-
trar collocacao a esle novo Hymalaia.

Fra um nunca acabar; o verdadeiro molou conlinno, @
para o orador teria que ser creado um novo cargo pu-
blico: gastador mdr do reino e colonias, para o que,
afinal, nao lhe faltariam bons auxiliares nos nossos poli-
licos, assanhados por economias. .. nos outros.

A peregrina ideia, que enthusiasma varias pessoas muilo
estudiosas, ¢ conspicoas, de para o salvaterio das nossas
linangas, (raslormarmos o nosso paiz em emporio da ro-
leta, lembra-nos sempre o pae pobre que prefere ao Lra-
balho honrado, o fausto que o ricasso offerece pela hones-
tidade da filha.

Rasguemos as paginas brilhantes da nossa historia,
abramos banea de jogo franco e subamos, como o histriao,
para o tablado da propaganda (com p pequeno, hem en-
tendido) a gritar a0 mundo dissoloto que lem aguoi, sob
um sol brilhante, num clima delicioso, um centro de pra-
zeres, a devassidao do oecidente.

Para que pretender manter e vadicar o litulo de Lishoa
Gaes da Europa, se o paiz todo pode nadar em oturo sendo
o lupanar da Europa ?

Vamos, ricos argentarios dos dois mundos! Quem mais
di pela dignidade d'este paiz, novo «Pedro cem, que ja
leve e agora nao tem!»

Eis 0 nosso pavecer sohye esla solugio do problema

CONOMIco. yle
Os tremvias de Schaerbeek

Havia ja lempo que a Administracao Communal de
Schaerbeek, na Belgica, procarava melhorar o8 seus servi-
¢os de transporte em commum.

Depois de varios estudos, tendo reconhecido que a linha
electrica ordinaria fica muito cara, ¢ que o servigo de au-
to-omuibus ndo chegava a produzir receitas que cobrissem
as. despesas, resolveu adoplar o systema de tremvias ele-
ctricos, d'uma s6 via com carrnagens descarrilaveis.

Tres sao as vanlagens que resultam d'esle systema: as
carruagens sao incomparavelmenle mais leves do que as
dos lremvias ordinarios, ficando por isso muilo mais ba-
ratas; menor consumo de energia electrica; ¢ menores des-
pesis de installacao.

Nos tremvias de Schacrbeek as earruagens leem cineo
rodas; a qointa roda é a que entra no carril, ligando o
veiculo a linha.

Teem porém estas carruagens a parclticularidade de se
poder elevar a quinta roda, ficando a rodar sobre as qua-
lro restantes como um omuibus vulgar.

Quando, no percurso do ilinerario, o guarda freio vé
um obstaculo sobre a linha, faz subir a quinta roda, aban-
dona o carril e contorna o obstaculo, porque o troley des-
loca-se para ambos os lados da earrnagem n’uma ampli-
tude total de tres metros ¢ meio.































