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Hs linbas do Alto Minbo

Malfadado paiz o nosso ! Depois de uma gravissima eri-
se politica assignalada por crimes nefandos e pela vergo-
nhosa glorificacio publica do regicidio, que atraiuv sohre
nos o desprezo do mundo civilizado, parecia que nova
era se¢ devia abrir em que o homens publicos gprovei-
lassem a dora licdo dos acontecimentos. :

Impor treguas s paixdes politicas e as luctas de corri-
Thos para olhar a sério pelas financas o pela combalida
economia do paiz, deveria ser o objectivo de (quanlos as-
cendem & governagio ou a ella aspivam. Infelizmente na-
da aprenderam e nada esqueceram os nossos politicos ;
ahi os vemos empenhados em luclas inglorias e vergo-
nhosas, lllsllll.:tlll.[il-sr-e, arremetendo com a Corda, dispen-
dendo em eslereis compelighes  pessoaes o lempo ¢ as
forgas que deveriam ser consagrados & fecunda emula-
¢io dos principios ¢ ao labor patriotico da administracio
publica.

3 entretanto arrastam-se sem soltugio (questoes vilaes,
perdendo-se o ensejo de chamar capilacs ao paiz.

Frisante exemplo encontramos na historia da concessio
das linhas do Alto Minho.

A\ rasgada iniciativa do sr. Conde de Pagd-Vieira se de-
ve pssa concessao. Yez como ministro quanto [he cabia e
quanto podia. Depois de dois cONCUTSOS desertos suh'ru a
Raga g ]rail'lil'illilt“]‘) de receilas [_)I't!\'lﬁ!:.l na l_m de [.n d_u
jullio de 1899, recorreu i garantia de juro; lez a adjudi-
eagan an nnico concorrente que apparccen i removen  lo-

das as difficuldades suscitadas & conslituigao do deposito
definitivo ; publicon uvm deereto eom forca de lei para evi-
lar que o assunto se protrahisse sem solugdo.

(s seus successores, conscios das difficuldades que en-
conlram as empresas em chamar capitaes a construcgao
de caminhos de ferro, auctorisaram successivas lransfe-
rencias de construecio ¢ concederam prorogacoes de pra-
0, alé que se lornon concessionaria a acredilada firma Ca-
pha & Formigal, que elevou de 24:0008000 a 50:0005000
réis o deposito de garantia e lornou de facto portugueza
nma empresa que s6 o era de direito e segundo a lelra
do contraclo.

Na fixacao da direetriz da linha do Valle do Lima atlen-
dera-se ao objectivo de construir uma ponlte sobre o Lima,
que servisse lambem para a viagao ordinaria, e por isso o
contracto prescreven que a linha seguisse a margent di-
reila a partir de Vianna, mas que em Lanhezes passasse
para a esquerda.

Tao importante ¢ essa obra de arle como rasoavel seria
manter sempre a linha na margem direita, desde Vianna
al¢ Ponle da Barca. O primitivo concessionario diligen-
cion desde logo ser exonerado do encargo da ponle, mas
propoz em lroca construir a liuhu loda pela margem es-
querda, aproveitando a ponte da linha do Minho ¢ cous-
truindo tambem o trogo da margem direita de Vianna até

Lanhezes. 0 receio de ver malograda a concessao depois
(o

de tres concursos, no ultimo dos quaes houvera apenas
um concorrenie, levou o governo a acceilar uma trans-
accao, segundo a qual se mantinha a direclriz  primitiva
com a faculdade para o concessionario de adiar a cons-
trocgdo da ponte e tendo n'esse caso de effectuar a du-
plicacio de linhas proposta, sem aumento porém da garan-
lia de juro.

A construceao de um segundo troco de linha paralello
a oulro, sem valorisar a coneessao, representava encargo
pouco differente do custo da ponte : pouco valia pois essa
combinacao.

Nada poderam fazer os successivos concessionarios pa-
ra angariar os capitaes precisos.

0 governo garante 5 % sobre 20:000¢000 por Kilome-
tro com o limite de 6005000 réis para o sen desembolso,
para obrige® a empresa a pedir ab lrafego a remuneragao
do eapital, que é cerla.

Os caleulos do rendimento provavel, por mais fanda-
mentados que sejam, nao impressionam o capitalista, que
em geral toma por base de operagdes exclusivamenle a
garantia tangivel.

Vié-se¢, pois, quio escassa margem de capitalisagao ol-
lerece a quantia de 6005000 réis por kilometro, Essa dil-
liculdade ¢ ainda agravada pelo encargo da consirucgao
de uma obra de arte dispensavel ¢ de elevado cuslo.

Depois de porfiadas diligencias conseguiram 08 actuaes
concessionarios uma solugao subordinada 4 supressao da
ponte de Lanheses: n’esse sentido requereram ao governo
alleragao das clausulas vespectivas do contraclo, mediante
condigoes compensadoras. 3 :

Foi favoravel a essa pretensao o conselho de adminis-
ragdo dos caminhos de ferro do Estado. Com o sen pare-
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cer conlormou-se o governo que levou a eamara uma pro-
posta de lei auctorisando as necessarias modificagoes  do
conlractlo.

Traltava-se, nao de conceder um heneficio simples a uma
empresa, mas de a aliviar de um  encargo dispensavel
para lornar viavel a concessdo. Por essa forma se tem
procedido invariavelmente em relacao 4s empresas con-
cessionarias de linhas ferreas, ajudando-as benevolamente
o BEstado a superar as difficuldades que encontram. Sao nu-
merosos o8 exemplos @ bem se justifiea tal proceder em
relaciao a obras que leem eapital importancia para a eco-
nomia do paiz, que Geam pertencendo ao  dominio publi-
co, revertendo para o Estado no fim da concessio, e que
demandam para a sua realisacio capitaes avollados, que
entre nés nao abundam.

Parecia que mma providencia tao simples e juslificada,
como a que foi proposta as camaras, nenhum obice en-
conlraria. Bastou uma campanha de suspeigoes e a absur-
da timidez de varios, receosos de que 08 accusassem de
serem peitados, para determinar nma solngdo emanada da
commissao de obras publieas, que era wn acervo de n-
CONZ e ncis.

Reconhecia-se a necessidade de facilitar o empreendi-
mento dispensando a construcedo da ponte, mas reduziam-
se a0 capital garvantido 300:0005000 réis!! Introduzia-se
pma clausula draconiana acerca do praso para conclusiao
dos estodos, sanceionada com a perda dia eoncessao, ao
invez da pralica invariavelmente seguida de se concede-
Fem as prorogagdes precisas a empresas que nenhom in-
feresse (eem em ver passar o8 annos (i coneessio sem
a ulilisarem.

E tndo isso se propunha para modilicar um  contralo
sem ouvir a ootra parte contratada, ¢ allivmando-se que
s0 por ma [é podia ella deixar de aceitar os alvilres sub-
mellidos 1o volo da camara.

0 prolesto energico dos concessionarios, que 0s leitores
dit Gazeta conhecem, langou por lerra esse castello de
cartas anteriormente architectado, ¢ o projecto vollou i
commissao.

(0 publico ficon sullicientemente edificado acerea do ver-
dadeiro movel de tal campanha.

Segnia-se naluralimente pova negoeiacao com os con-
cessionarios acérea das hases de nm accordo. Eram todos:
concessionarios, eslacoes consullivas, gOVErno e commis-

sao de obras publicas da camara, accordes em reconhecer

a conveniencia do (ragado pela margem direita com a dis-
pensada construegdo da ponte; as condigoes d'essa alle-
ragdo propostas pelo governo tinham sido modificadas pe-
la commissio em lermos que eram declarados inaceeili-
veis. Restava, pois, diligenciar novo aceordo e entretanto
eslava suspenso o contralo no que respeitava a linha do
Yalle do Lima, visto ler o governo submellido o assunto
da direetriz a resolugdo do poder legislativo.

Nao se fez o que se devia fazer. 0 projecto foi para o
limho da commissdo. Tralou-se apenas d¢ surpreender a
hoa 1é do ministro, arrancando-lhe o compromisso de nio
conceder mais prorogacoes de praso para elaboragao do
projecto.

Vieram os eoncessionarios ponderar que julgavam a
exee ug.m do contrato, e portanto os ¢ studos, suspensos em
relacio & linha do Valle do Lima, visto que a diveclriz pe-
la margem diveila, que todos erim accordes em prelerir,
estavi dependente do volo das camaras, sendo prematy-
ro o sen estudo ¢ ndao sendo por outro lado rasoavel ela-
horar vm projecto pela margem esquerda, que Pslu\'a des-
linado @ ser posto de parte.

Pediam por isso se lhes considerasse suspenso relaliva-
mente @40 trogo de Lauhoses a Ponle |h' Barca, alé que as
camaras resolvessem.

Foi indeferido o pedido, como seé tratasse da coneessao
gracio=a de nova prorogacio ¢ nao do reconhecimenlo equi-
tativo de uma situacdo ereada pela apresentagao da pro-

posta da lei, ou como s¢ fosse admissivel n'um paiz regu-
larmente administrado o adiamento indelinido, pelas ca-
maras, de um assunto que se¢ prende com a execucao de
de um contrato.

Havia manifesta divergencia, na interpretacio d'este, en-
lré¢ o governo ¢ 08 concessionarios, acérea do praso de
apresentagao dos estudos do trogo de  Lanhezes a Ponte
de Barea.

Recorreram pois aquelles ao juizo arbitral, que Thes é
explicitamente facultado pelo sen contrato. Foi-lhes negado!

Forcoso Thes foi pois mandar elaborar precipitadamente
nm projecto segundo a diveetriz por todos condeémnada ¢
que nio dispensa ulterior estudo pela margem direita.

A combinagdo finaneeira qoe permitlitia @ constroeedo
das linhas, alem de presupdr a supressao do oneroso en-
cargo apresentado pela ponte de Lanhezes, baseava-se na
fusiao das Companhias da Povoa ¢ de Guilmaraes com a
empresa do Alto Minho, :tl'u'gumln se para | melro a linha
da Povoa ¢ constroindo-se a ligagdo precisi para  assegu-
rar a continnidade de todas as linhis ¢ ulilizacdao Jde ma-
terial cirenlante e officinas eommuns.

Depende essa base da resolugao do pader execitivo que
importa seja lomada para que se possa caminhar.

Quando o puiz precisa orientar a sua cconomia ¢ indis-
pensavel que longe de se erearem  estorvos @ inicialiva
particular, quando honesta e accorde com o inleresse ge-
al, se lhe proporcionem lodas as facilidades ¢ que se lo-
mem resolugdes com a prestesa exigida pela oportunida-
de de combinagoes linanceiras, sujeilas a multiplas con-
lingencias, mormente na presente  situagio dos mereados
e wpdrzulauwnlﬂ N0 NOSSO.

Bom servico prestard o governo ao paiz auctorisando a
(nsdo das empresas. lmporta egnalmenle preparar ¢ pro-
vocar uma resolugdo das eamaras, acérea da direclriz da
linha do Lima, fazendo para isso as precisas negociagoes
com 0s concessionarios, arredando com  energia do seu
aminho suspeicoes cavillosas que 56 desdem merecem
a quem se norteic exelusivamente pelo interesse publico ¢
tenha para as desprezar a precisa coragem eivica.

0 ORCAMENTO DA COMPANHIA REAL

Como de costume, fazemos a analise do relatorio que no
mez passado foi, pelo direclor geral da Companhia o sr.
engenheiro Leproux apresentado ao conselho de adminis-
tracdo e por este aprovado na swa nllima sessdo annual.

Fazendo referencia aos factos que lanto emoecionaram
0 paiz nos primeiros mezes do anno passado e & pessima
sitnacdo que elles nos erearam, angmentada pelas mas
colheitas de 1907 que continuaram em 1908, o distineto
engenheiro preve, comtudo, que, visto o melhoramento
(que as receitas apresentaram nos ullimos mezes, o saldo
do anno sera, bem que levemente, favoravel.

Assim sueceden, conforme se vé do nosso quadro da
pagina 29, com toda a réde, exeepto unicamente na linha
de Lonza onde a differenga ¢, afinal, sem lll’l]ll)l‘lcllll‘ld

8¢, pois, os resultados da exploragao de t tao imporlante
réde ndo sdo para assostar, sao, comtudo vm conselho
de prodencia parva as previsoes do luturo, ¢ neste terreno
<o mantem o relator, fazendo um or¢amento para 0 anno
corrente, onde as despesis extraordinarias por trabalhos
complementares ¢ angmento de invenlario, que para 1908
foram previstas em 561 contos, dos (quaes se se despen-
deram proximamente 500, nio passardo 515 contos.

Pela mesma ordeme de ideias, o sr. Leproux mantem o
orcamento ordinario na mesma somma lotal, fazendo le-
ves modificacdes na parte respeitanle a cada servigo, me-
lhorando levemente a situacao de alguns agenles, pelas
verbas resullautes da supressao de logares vagos.

J. Fernando de Sowzea.
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As unicas differengas de valor sao nos servigos de ma-
tervial e tracgao e de via e obras; naquelle, representados
por uma importante diminuicio que se conseguin em 1908,
de cérea de 40 contos, resullante de economias no com-
bustivel feitas em virtude de wm estudo porfundo das
qualidades e das misturas do carvao, economia (que (ao
Importante foi que produzin aquelle resultado ¢ cobriu em
parte as differencas de cuslo, pelo agravamento dos cam-
biog, nos ullimos mezes.

Esta verba é applicada a necessidades impreteriveis de
Outro servigo, lendentes a melhorar a circulacao ¢ a garan-
lir l_f_le d Sua seguranca: a renovagdo da via com carris novos.

S0 assim applicados 15 contos a substituigdo de balas-
o em differentes pontos da linha, onde a velocidade ¢ o
Peso dos comboios rapidos exigem uma superstructura
perfeita e segura; ¢ 40 conlos, juntos a egual somma pe-
lo° oreamento complementar, para substituigao de carris
pelos de 40 kilogramms sobre 15 a 20 kilometros da linha
de- CGascaes, esperando-se chegar a Carcavellos e uns 10
Kilometros na linha de Leste, desde o Entroncamento.

No or¢amento suplementar fixam se, como acima dize-
mos, as despesas em 515 conlos, embora esta verba deva
melhor ser considerada em 409 contos, porque 61 conlos
pertencem 40 orgamento de 1908, ¢ 45 siao representados
pm!t-) deposito de direitos que o Goverdo exigin 4 Compa-
nhia p_a]a entrada de 4 das 6 machinas locomolivas novas,
(que a0 grandes servigos eslio prestando na exploragao,
fundando-se em que 26 doas correspondiam ao angmenlo
de dupla via construida.

_essa verba fotal, sio applicados 100 contos i conlinua-
¢20 da construcgdo da dupla via na tinha do Norte ¢ au-
gmento de instaliagoes das estacoes de Coimbra B ¢ Alla-
vellos, entre as quaes ji a dupla via foi aberta & explo-
ragdo. :

Eny’_a nesta verba, tambem, o necessario para a conli-
n:llug:z'zg dos 'l’rahalhns de implantagdo da dupla via entre
i}n:ﬁ;g‘lﬁ?{l}% ‘]{l(ijllll’tl‘ll}lizll; SECEA0. (e se torna urgente prover
les CAROIINCING, por ser ahi o cruzamento dos rapi-
dos, a meta distancia Lishoa-Porto. :

0 l‘ﬂl:llql'l:; consigna, sobre o lh(-:m:h—nmwny&u da via
— 0 parecer de que convém ir procedendo sem descaneo
@ este trabalho, para nao aglomerar de [iMuro as exigen-
clas de renovagao, que mais cusloso serd exceutar em
|Jl()l30. Vae neste sistema tambem a seguranga da circula-
(40 @ que a companhia ¢ a primeira interessada.

Para o eSO lim se prevé um gasto de 61 contos,
dos quaes 33 para substituigdo de caldeiras em locomo-
ll\fus., € 0 reslante em Wransformacio de malerial de pas-
Sageiros.

N(glu, com razao o relatorio, que malerial mais moderno,
munido de todo o conforto que se encontra habitualmente
nas l_'t’!tlcs bem organizadas «¢ um meio de angmenltar o
Lra{a;m e passageiros».

Sobre machinas, prevé que em nio menos de 100, terao

o que ser reformadas as caldeiras nos dez mais proximos

Annos, exeepeao feita das da série 40 que lerao que ser,

Epor'l':ompleto, poslas de parle.
Finalmente figura no orcamento uma previsao de 15
. CmAtos- pari (rabalhos na estagdo de Lisboa, Sauta Apolonia.
" 8 pm\:lsoes llf.) sr. Leproux, a (que nos referimos no
comego d'este artigo com respeito a0 augmento de pro-
ductos, completamente se realizaram, segundo se vé do
ultimo boletim de receitas, cujos lotaes reproduzimos na

labella do costume. ‘

i AS receilas por linhas foram, em contos de réis:

b 1908 17 i mils
i Antigvvlde ..ot v e APt 5082 5018
! Torres Figueiva Alfarellos.. . .. . 547 A2 23
F Beirn BaiXG i e tors Sty 205 203 2
£ yanias Novag: i Lo i 100 “‘Jﬁ 3;
e S S A T -
Totaes —.Sllﬁ H.875 : %
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RELATORIO

Sobre caminhos de ferro, fazendo parte do livro « Notas sobre
Portugal . feito pelo Ministerio das Obras Publicas para
a Exposicao Nacgional no Rio de Janeiro, em 1908

(C nelusdao do n.° 505)

Exploracao

0 servico de passageiros ¢ feito por comhoios rapidos,
correios ¢ mistos. Nos arredores de Lishos ¢ Porto ¢ nal-
gumas regioes de populacao mais densa ha ainda o ser-
vico de comboios framivays.

Nos comboios correios, a velocidade commercial oseilla
entre 30 ¢ 35 kilometros, e as velocidades medias entre
40 ¢ 50 Kilometros. Entre Lisboa e Porto ha dois eomhoios
rapidos diarios em eada sentido, com velocidade commer-
cial superior- a 60 kilometros. A um d'esses grupos cor-
responde o Sud-Exrpress diavio, que por Pampilhosa, Vil-
lar Formoso e Salamaneca, eslabelece a communicacio di-
recla entre Lishoa ¢ Paris em 36 horas. Nas linhas do
Dooro e Salamanca ha nm comboio rapido bi-semanal, que
di em Medina correspondencia ao Swd-Express.

A exploragao commercial é regulada por tarifas geraes
¢ especiaes, sendo os contratos particulares proibidos
tantos nas linhas do Eslado como nas concessdes com gi-
ranlia de juro e ontras feitas desde [1882. As empresas
teem plena liberdade de jnicialiva na organizacao das la-
rifas, mas niao as podem pdr em vigor, nem annullar,
sem homologacao do Governo.

Os precos comprehendem o imposto de transito, que o
Estado cobra, na importancia de 5 por cenlo do custo do
transporte, com exclusao das despesas aceessorias. ' co-
brado & parvte o de séllo, representando os dois eérea de
7 a 7,5 por cento do custo do transgporle.

Trafego

0 tralego das linhas portuguesas lem-se desenvolvido
rapidamente, como se conclue dos mappas seguinles, or-

ganisados por quinquennios até 1905, ultimo anno da es-

tatistica official publicada:

NUMERO DE UNIDADES DO TRAFEGO

Total

25 ‘ 'I‘Duelmllns_
3 : 233 . d¢ mercadorias das
= Natoreza | 2 2 | Passngei- o : Ry |
§ das linhas §_§ ru.sr T— e — Total ""'ﬂ:"'l"’
' = G. V. LA trafego
i V. L—E..| 687| 070:058] 10:422 018 | 220:685 | 1.199:688
| msu.’ V. L=C..] &6 On2:000 | 17:565 A00:877 H1S:442 | 1.971:051
(- Noo—Ci| 44| 200:008 L 8:634 0:327 | 215:285
| Total.| 1077 | 2020570 | 28881 | e20:028 | o40:0d | 277897
|
| (Vol—E..| 006} 000018 ( 42508 | 204:000 f SUT208] 1.276:222
1885, V. L—C..] 832 | 1.240:018 | 21:083 500504 | GI0IRT | 1.856:305
| Vie—Go| 81| dusee| 0033 | pamss| st | #47:090
| Total| g0 | 2ziaoa | 8842 | ofhess| pei2| 8570007 4
Vo L=E::] s8] 1.240:204 17:496 396:247 115:085 | 1.064:587
18004 Vo L=Coo| 2104 | 3078077 | 44994 | 1.767:999 | 1.812:428 | 5.786:100
Y.e.—G..| 151 H67.081 6:122 58:997 64:519 (H31:000
Total..| 2:080 | 5780562 | 08:352 | 9o0r07s | 220095 | 8.072:887
Vi L—E.| 828 1.250:046 | 16:580 | 450:040 | 476:585 | 1.734:181
180, 0V, L—C..f 12824 | 5.208:366 1  068:190 | 1.004:766  1.462:950 [ 6.461:322
Voo—GCo| 902 g7 A0T8 78:4970 B1954 Y Y A
Total..| 2054 | 7210080 | 89:757 | 1.035:688 | 1.708:445 | 8.042:628
V. L—E..| S48 1500095 | 36:540 AOERA0 | 604850 | 2.455:004
u.um.g Vo L—Coof 15325 [ 00040166 | TH548 | 1.870:590 | 1.870:570 | 11.019:730
Vom— 208 o007 8:206 10152 | 140:452 | 1.139:863
l Total.. 271 | 11000072 | 124264 | 2705:081 | 2.700:581 | 14.614:659
|‘ V. L—E..| 880 | 2.640:871 | 48:780 93704 | 934704 | 3.575:630
1905, ¥, T—C..| 1895 | 10.805:172 | 119:003 | 2.849:705 | 2.850:705 | 13.645:967
Vie=i{ 213 1283480 0:078 (07475 | 107476 | 1AMETSS
U rotal.| 2007 | 1emomen | 1mssT | s.042734 | ssi2084 | 18.672:867

Vo L= Via largas V. oo — Via estreita, B, — Estado, € — Compunhia,
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Vé-se que em 25 annos, emquanlo a extensio de linhas
creseen 113 por cenlo, O RUINETO de passageiros erescen
592 por eento e o e toneladas de mercadorias 507 por
eenlo.

Em 1905 honve 2,94 passageiros por habitante.

A estatistica das receilas resullantes do trafego ¢ igual-
mente clocidativa ¢ acha-se resumida por quinguennios no

mappa seguinte:
RENDIMENTO

| = Renidimento total em contos | Por kilomelro
- g e riis tmil réis) »
oy o -‘ i T — e — —— O §
= -.\;!lnn-laf.:l g Moccadiss Dbl &
= inhns =~ o Mercadarias 4 (A3 LA F
- LT T2 | passa fendi-1 "oy lllt! 3
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f = L )\ hruto T
i. Sl O e [ ) - . L 4
! V. 1~E. L87 SR TD | SO0k | 107,10 | 1:838 s | 0451
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: ] Y. 8,—L. 44 L6 1,3 0,1 15,0 1:002 422 | 0,491
" Total 17T | M08 2450 | 156200 _l.‘ 10,1 2727 | Lo62
v h—R 606 | S0, | BUS [ auT oA | 10480 | 1804 | 1083
(8850 V. L—C..| 82| T0OIE | OIRIA | B0L | 2404,3 | 2:008 | 04
1 Y. 00 " LN LAY =l 10,9 1218 864
| otate | neo | 16058 2 | 1su08 | 79,2 | 2:485 | 1:000
Vo—B. | 828 1 FRAGL B38| 705 ] 1556,0 ] 1008 | 1099
18000 V- L—0., ] 1:104 | 1687,09 ) ORE6 | 07385 | 3710,0 [ 2061 [ 12493
Yokt (0 151 Flogd 1h2 004 | (8OA| 1100 703
Total..| 2083 | 220,65 | 4926 | onosA | pdon,s [ 2m2s | 1:289
[ - at
V. )=E..|] 298| T8 M4 | 8069 16730 | 200 | LOR
:w.r;.z Vo h—Go| 1324 [ 17335 ) 2005 | e | s007.7 | 2908 | 12810
Vitti— o) 500 HROU [ 6.2 A 218 1078 1o
ﬂ | Total. | 285 | 2386, | G0ur | 95635 | shes.6 | 2:874 | 1:170
|
f Vo L—=E. | 8| 83 o4 | o8 | qo80,5 [ 20468 | 1:385
1000 Vo =0 | B33 | 25008 | 4750 | 2304.0 | 20802 | 3:700 I:Ril;r
¥ote,— 00 F 6a6 | A | 1e8A | 07,6 f:a00 815
I Toral, | 2971 | 23455 | co82 | g2 | 408,83 | 32024 | 1:566
i A RO | 1024,7 | 2074 | 1972,0 | 2594,3 | 2:886 | 1049
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V. e—G. 243 (155600 R TR 18| 380 | 165 8il
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No periodo de 25 aonos, que a estatistica abrange, 0.
rendimento brito cresceu 180 por cento. 3
0 rerdimento kilometrico, depois de se ter manlido es-

tacionario e deseido alé um poneo de 1880 a 1895, em
que a extensio das linhas duplicou ¢ foram abertos & ex-
ploracio varios (rocos de pequeno trafego, cresceu 51 por
cento de 1895 a 1905, emquanto a extensio da réde cres-
cia no mesmo periodo 6,5 por cento. A benefica influencia
da viacao aceelerada na economia do pais resalta dos nu-
meros relativos ao segundo periodo, em que a um acres
cimo de 153 kilometros correspondeu mm anmento de
7.510.440 passageiros, 2.219.239 toneladas e 3.405 con-
tos de rendimento. Aos 8.894 conlos de rendimento do
trafego em 1905, ha que junlar a importante quantia de
530.6838451 réis de impostos de transito e séllo, sem fa-
lar nos rendimentos indirectos que para o Estado pro-
veem do avgmento de maleria collectavel, de econo-
mias de transportes, de facilidades do servico postal e
oulros.

Na falta de calenlo da tarvifa ¢ perenrso medios de toda
a réde, referiremos aqui estes dados relativos s linhas da
Companhia Real e do Sul e Sueste em 1906, & primeiras
das quaes pertencem as linhas de m.a_inr trafego, e que
pela variedade das soas condigdes dao elementos para
uma média applicavel a loda a rede.

Percurso medio Tarifas—Meding

Kilomelros s

. — - —

Gompanhiaf  Sul GCompanlia
cal ¢ Sueslo Hoal

Sul
¢ Sueste

PasBageires...vvoiviiiisiiaies HAR) 44,00 10,51 10,66
RBROVREMN, + ».v oo 540 suisnosaiosy (245 1214 i Rir 44,40
NEFOR OIS v orieeenersrresses 145,0 134 14,10 12,10
Numero de passageiros Rendimento
Pereentagem Perventagem

Proporefies das iffe- ‘i_‘ vlagsé 6,50 442 2143 16.82
rentes  clagses e (9.0 olasse] 18,42 I8, 11 A LR
passageiros .. .o... (3.2 classe] 75,08 AR 49,08 5,35

letagio de logares o cenpados ¢ |
LN T V6 R T R iy R sl SRl A P A N R AT 21,10

Kendimento Despesa

Ritis Retis

Combolo ¢ Kilometro. . .c...oou.
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Pessoal

0 recrutamento e promogio do pessoal esldo sujeilos
A regras consagradas pela pratica. As principaes adminis-
l-l‘Flg‘.l)(ﬁS leem criado escolas para a instrucgao profissional
de algumas classes e caixas de aposenlagnes ¢ soCCOrTos,
p:n';l‘us quaes os empregados contribuem com um dia de
Ve_ncuneuln por mez, proximamenle, € que sao larga-
mente subsidiadas pela administragdo, assegurando-lhes
Soccorros na doenga, pensoes de aposentacdo, que variam
ﬁum 0 lempo de servico alé o maximo de 75 por cento
'jgn\'tirltftlnetlEtj, 5_6 em casos muito excepcionaes excedido,
b Jl s0es de .Ht]hl:@\flVE'.H(tlit 4 viuva, filhos menores e filhas
.;(l.:f‘l-;a’lras, ’fm'n‘[ecl‘memo de generos, _\f(-\.sluurio ¢ caleado a
! edito, Pagos por desconto nos vencimentos, emprestimos
d Prazo nao superior a um anno.

»
* .

ﬂl‘AI,pElCS?HlG nolicia vefere-se unicamente aos caminhos
"fm.él;?} ; a metropole. Como simples esclarecimento, lem-
3 que estao em exploracdao ¢ construccao no ul-

‘L:zi?;r 0s seguinles caminhos de ferro, todos de via es-

Kilometros
Loanda a Ambaca «.«veves 364
Africa oceidenta] . .. | Ambaca e Malange........ 1 40

Bengiiolla .o o s v pae saate 17500
MOSSAMEAeS « oo v vononoens 230

s _ | Lourengo Mare uu.a;. T 89
Afvica Oriental . ... .?S\Vil:’.-ilillldia ) [ G e Lo 5
Beira 339

i . L LR '-.I N R N BN R B R R whal
]I{ilﬂ- IR GLIR 0 3 HL ol TR LY R ‘ Blurl]lllgi‘t{' PR l‘l o e e o e B 0 8‘3

AR =
M[_)IE('::;““O[E&;??‘Sl\l‘llllcan por conta do Estado os trogos de
ilometros ‘-’1{ l;-gh v de Mossamedes ao interior, com 107
companhia '!fn onstruidos, o de Swazilandia, ¢ por nma
0 rendime I}LLEE“UHMW 0 de Benguella.
;-lu-ill"itll l-"JP' 0 kilometrico da linha de Lourenco Marques
gl 14:0005000 em 1906, com o coefliciente de ex-

!

ploracio de 0,56.

> L‘;:) P;‘;:Elflllbuggtiud mosira que Portugal nio tem descu-

Cujos l‘l‘"Sultm dr;}-"tidl‘la do fomento pela viagao acelerada,

st e )8 §20 frlsunlr;mc-nl.o accusados pelo consi-
ineremento do trafego de anno para anno.

J. FERNANDO DE SOUZA
No v .0y . i-.ngt:uln-n'-.i.

SRR :l:aest ‘(Jnmo esclarecimento a este artigo, damos em

1 ' ¢ numero uma carta de Portugal na escala de

r indicando a réde geral dos Caminhos de ferro em 1908,

- Gy,
& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
LI

I,l“gm‘:::l":;iﬂls:;:.D;{l‘l.ﬂ.r t!a exploracio foi modificado sendo
Carvalho, an(i ”‘ ldr_(.({lm,.u engenheiro Augusto Luciano de
R 1 Dur'lg-] ‘rucclm dos Caminhos de ferro du'Mmhn
Pt ‘,Jli{‘i;ol .lt. o ‘{'_ios armazens, o e.ngr_znln‘zlrn. José Gue-
taridl o Ll‘a-c ﬁt‘; l“-ll.d l?llgtanlu-a‘lm l,;'hute do servigo de ma-
Seiniit Madriﬁ-u: (: ..mugp chcle. d'esses servigos na Com-
g i ::Cf,lefz, Tn-eauhu’ns; para qngeuhelro chefe
Gitidad Roal ¢ Ba:}{l!!g{l 5:110[‘0 d’esse servico na Q{:nnpﬂtﬂﬂu
ol o chak d(_:uoz, Cachelievre; e tendo pedido a sua

Aele do movimento Pedro Rebello Carneirvo, foi

{35!,0 .‘ . | 1 ] 3 ’ .
it substituido pelo sub-chefe d’esse servico, Julio Mon-

——

W LT - . . .
ft‘:iﬁ'?"i:i};lr apenas como chefes do servigo os antigos che-
o fora f}gl‘)’f. 0 da Fiscalisagiio Estatistica, que mais lar-
. 1 substituidos por terem sido reformados,

Para o servico de construcedo, foi nomeado engenheiro
chefe o eminente engenheiro Xavier Cordeiro, um dos mais
distinclos membros da corporacio de engenharia civil por-
lugueza, a quem o celebre engenheiro francez Piequarl,
quando membro do congresso dos caminhos de ferro ce-
lebrado em Lishoa, elassificou de wa vrar savant.,

Bffeclivamente, na construcgdo ¢ consolidagio do tunel
i saida da eslacio do Rocio, atentas as condicoes geologi-
cas que tinha de atravessar, 0 engenheiro Xavier Cordeiro
cumpriu a sua missao da maneira mais consenlanga com
o8 preceilos technicos, nas mais difficeis conjuncluras que
o seu saber profissional soube vencer.

Nas deseida de Campolide para Alcanlara que O enge-
nheiro Ravet linha deixado em condigdes perigosas para
a exploragdo, o distineto engenheiro Navier Cordeiro soube
consolidar e tornar facil a exploragdo naquelle rogo da
linha.

Nio ¢ nosso intento descrever as difliculdades que 0
sandoso engenheiro, com a modestia que caracterizava o
seu caracter mas profundo saber profissional, aplanow e
resolven, mas aes que com elle collaboraram nestes difficeis
trabalhos incumbe deserevé-los, nao s6 como acalamento a
memoria do celebre extineto, mas em proveito da enge-
nharia que Xavier Cordeiro tanto honrou.

Como engenheiro adjunto ao engenheiro chele da cons-
(ruecdo, foi nomeado o official de engenharia militar e pro-
fessor laureado da escola do exercilo, Antonio Vasconcellos
Porlo.

Estudioso e conhecedor de todas as theorias scientificas
da sua profissio, faltou-lhe, porém o exercicio pratico ¢m
trabalhos.

Tendo por director o eminente engenheiro Xavier Gor
deiro e por campo do exercicio a dificilima parte da linha
do Rocio a Campolide, o engenheiro Vasconcellos Porto,
com a maxima dedicacio, e amor pelo trabalho, seguia passo
4 passo as operacoes da perfuracao do tunnel, sua col
solidagdo e seguimento normal de alerros e desalerros.

Nio era raro encontrar o engenheiro Porto com o falo
eulameado da greda e lodo, de lanlerna aceza, saindo do
(unnel onde 0s operarios eram animados no trabalho pelo
exemplo e conselhos do sen chele.

A’ colaboracao do engenheiro Yasconcellos Porlo, confes-
sava 0 engenheiro chefe Xavier Cordeiro, ser devido em
grande parle o bom exilo dos planos elaborados, a hoa
execucao, pelos esforgos que o seu engenheiro adjunto
empregara solicita e intelligentemente.

Pela morle tio precoce do notavel engenheiro Xavier
(ordeiro, provou Vasconcellos Porlo quantlo 6 seu vilor era
necessario nas difficeis conjuncturas em que a aplidao e
saber de um engenheiro conhecedor da sua profissional
Missan 8¢ impoern.

A antignidade no servigo, e [frequencia do movimento
da pezados e consecutivog, tomboios sobre a via,*haviam
deteriorado o material dag pontes primitivas nas linhas
B. N., do sislema Kenhard, com grave risco para a circola-
¢ @ que por isso se lornava urgente substituil-as.

A que mais perigo offerecia e urgia conslruir era a
ponte sobre o Tejo, em Constangi: o problema para (que,
som suspender o servigo regular de comboios, se conslruisse
simultaneamente a nova ponte sem demolir a anliza, foi
resolvido pelo engenheiro Eiffel, a quem o director do ser-
vico da exploragdo, Pedro Ignacio Lopes, que na Ponte Ma-
ria Pia, sobre o Douro, havia apreciado o seu valar eomo
constructor, incumbiu a nova construcgdo; resolveu-0 por
modo tal que se determinou seguir seu projecto.

0 constructor Eiffel tomou a sen cargo a constroegan
¢ montagem da nova ponte, unicamente na parte mets Iica.

0s pegdes e obra de magonaria deviam ser contracta-
dos com empreiteiro de reconhecida capacidade e expe-
riencia.

Nos fundamentos, o empreiteiro empregon pedra impro-
pria, que os fiscaes da obra nao eserupulizaram aceitar €
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que mais larde poderia trazer, como elleclivamente trouxe,
grave risco para a nova consirucgao.

Concluida a construcedio de obra de magonaria, 0 engei-
nheiro Eiffel deu comeco aos seus trabalhos metallicos e foi
admiravel o servico d'esta subslitui¢do da velha pela no-
va ponle, sem a menor interrupgao-do servico da circulagao
ordinaria.

Posla em servigo a nova ponte ¢ pouco depois de por
ella circularem os comboios da linha do sul, um dos pé-
gdes comecou a ameacar ruina por deficiencia na vonstru-
cedo dos alicerees: foi o engenheiro Vasconcellos Porlo o
incumbido de remediar o inconvenienle de ler que
se inlerromper a circulagao dos comboios para nova re-
construecdo do pégio, ou correr o risco de uwm completo
desmoronamento de loda a ponte.

0 engenheiro Vasconeellos Porto, ja experiente no ser-
vico pritico, como o era no theorico que professava, pro-
ceden @ reconstruegao do pégiao avariado, empregando
meios que sem obstarem & circulagdo ordinaria, a ponte
ficou em condigdes de perfeila solidez.

0 publico que nunca foi privado das communicagoes
pela linha de Este, nem sequer des noticia d'este impor-
tanle servigo e que de um perigo eminente era salvo pela
pericia, solicitude ¢ dedicagao do engenheiro Vasconeellos

Porlo.
"I"If e ;éii

fAguas de entrg-os-Rios. — O estabelecimento e o hotel.— Falta
de iniciativa. — Passgios e diverssdes. — Arouca. — Um ¢n-
terro de mula.

Mais adiante das Caldas de 8. Vicente ¢ a ja afamada
estancia da Torre, perlencente a mesma regiao de Entre-
os-Rios e que ¢ verdadeiramente a que tem feito a vul-
garisacao destas aguas.

Situada junto a estrada que segue da estagao de Celle
4 cunfluencia do Tamega, no Douro, esta a 11 Kilomelros
daquella e a 11 e meio desta, num dos planaltos das mar-
aens do Douro, a 160 metros de altura do Jeito deste rio, ¢
a 200 do univel do mar; esta eslancia, pela sua silvagao e
a eficacia das suvas agunas, poderia ser das primeiras do
paiz.

Da profilaxia deslas aguas para o tratamento das doen-
¢as dos bronchios dizem os relatorios medicos, mas mais
alto falam os doentes que as Wem osado ¢ todos sao con-
cordes em lhes preconisar os maravilhosos efleilos.

Sao as aguas mais fortemenie carregadas de sulfurelo
de sodio, que nellas ¢ representado por 625 quando, na
spa immediatay a agua do Arsenal da Marinha, em Lishea,
apenas allinge 475, Caldas da Rainha 250, ¢ Vouzella 160.

Gragas @ fama de que justamente gosam, a afluencia de
banhistas é enorme, na epoca propria, ¢ o hotel, 0 HNico
gque existe além de umas duas hospedarias assaz primiti-
vas, @ insulliciente para os receber.

Familias que ali querem ir tratar-se (éem que esperar
oilo, dez @ mais dias que haja logar; os que Hao lendo
encommendado alojamento com antecipagdo, ali se apre-
sentam, passam pelo dissabor de ter que voltar para lriz,
por que nao ha logar.

Como se vé, ¢ um estabelecimento em plena prosperi-
dade, do qual nao ha que ter o dé que tantas VEZEs 10S
faz desculpar qualquer falta de conforto, quando 08 resul-
tados linanceiros nao a0 animadores.
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Com iniciativa arrojada, com actividade, com savoir faire,
a estancia de Entre-os-Rios chegaria alé a ser um atlra-
¢livo do paiz; uma villa attrahente, mais larde vma cida-
desinha encantadora, cheia de movimento, de¢ animagao e
de bem estar.

Como aquillo estd, s6 la vao com sacrificio 08 hronchiti-
COS, 08 CONOMICOS, o1 08 que nao podem ir para outra parle.

Mas 0s que ndo duvidariam gastar para ter commodida-
des téem que conformarse com o mal estar, com o ordina-
rismo. e a semsaboria, fazendo ali a sna eslagao aguista
com sacrificio.

0 edificio balnear é annexo ao hotel ¢ esla modestamente
provido dos aparelhos hydroterapicos, nao 0s” mais mo-
dernos, mas ainda em uso em muitas parles. 0s quarlos
de banho sdo de uma simplicidade que ragteja pela po-
hreza. |

0 hotel, bem construido, com quartos bons ¢ hem dis-
postos, prestava-s¢ a uma exploragao a allura d’vma
vida elegante, embora nao fanstosa.

Mas o mobiliario é improprio.

No deerelo de concessao diz-se, na condicao 2.* do re-
culamento para a exploracio, que se deverd:oEvilar o mais
possivel os angulos ¢ recantos, irregularidades e rg0si-
dades nas paredes, empregar mobilias e fazer guarneci-
mentos com madeiras polidas, facilmente lavaveis, desin-
feetavels e envernizaveis. »

Vi-se que este regnlamento foi redigido por quem co-
nheee as exigencias dos modernos sanalorios ¢ oulras
estancias destinadas a receber doentes.

Pois as paredes téem tantos angulos como lodas e quaes-
quer oulras ; ndo sido pintadas a oleo ou rebocadas a ess
tuque polido, como se adopta hoje. E quanto a4 mobilia
« facilmente lavavel, desinfectavel e envernisavel » consta
ella de amostras de todos os tipos vulgares de moveis
polidos, em que ha [risos, floroes, conchas e ontros orna-
tos onde o espanador, ou qualquer meio de limpeza nao
entra, se o escasso pessoal d'isso podesse occupar-se.

As differentes pegas de mobilia de cada quarto nao for-
mam guarnigao, ¢ em cada um sido differentes : nas ea-
mas, niao se usam colchdes de arame nem sequer de fOfa
palha de milho; sdo duras como taboas, e quando os nossos
03508 protestam, o hospedeiro, muito amavel, prometle
substituir os colchdes, e cumpre a promessa, mandando
pOr outros . .. por serem mais duros.

A cosinha ¢ positivamenle a do  Triplepatle : lodos 08
dias sopa de estrelinha, ¢ s6 uma vez por excepeao, ma-
carronele,

Gabinete de leitora ¢. .. a sala commum ¢ de  bilhar.
I para mais ruido, os creados sio chamados por meio de
uma singla, por numero de badaladas, & porla d'essa sa-
la: ora quando chamam o creado n.* 6'¢ a eréada n.” 9
sao 11 as hadaladas: e logo apos chamam o creado 5 €
a ereada & — ¢ de perder a cabega.

Pela noite, as familias reunem-sé no salao, muilo divers
tidas, a olbar umas para as oulras, [lazendo grupos, €m
conversacdes da vida do proximo, ou do distante, unico
entretenimento possivel, visto que nao ha um pianisid
contratado para tocar, ou um gerente do holel hom cavas
(neador, como na Felgueira.

A empreza lem vastos terrenos em volla do hotel, mas
8O0 uma pequena parte esti arborisada  formando um pars
que diminuto: tem-os tambem entre o hotel e a nascenté
onde se vae lomar a agua, mas prefere conserval-os em
cullivo, em vez de os ensombrar com arvores ¢ fazer wmn
caminho facil ¢ econvidativo. Resultado é que, durante 0
dia, o banhista tem como unico refugio do calor melter-
no quarto e fechar as janellas.

E faz pena que assim seja explorado por uma formd
puramente gananciosa uma estacao que tanto se presiav
4 ser estancia agradavel de aquistas e veraneadores.

0 panorama que se gosa do belveder do hotel é encan:
tador; o passeio a Entre-os-Rios ¢é delicioso, a visita
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Primorosa. quinta que, nos parece, se chama « do Paraizo »
¢ il_p!‘('.ci:l.bilissiln:.l; a excursao a Sobrado de Paiva é mui-
10 interessante. Falta s6 que haja para isso um servico de
automoveis, porque as estradas sio hoas ¢ 0s (rens MANS.
. A clegante ¢ exlensa ponte que atravessa o Douro da
dinda dCCOSSO a oulras povoagoes que offerecem agrada-
veis digressoes, sendo a principal a que se dirige ao ce-
lebre mosteiro e Arouca, um dos mais colossaes e ma-
80810805 do paiz, e possuidor ainda de preciosidades que
de\:em ver-se, enlre as quaes o tumulo da rainha Santa
Mafalda, a virtnosa filha de D. Sancho 1.

Gomo o corpo da hoa rainha para ali veio, conla-o uma
lenda curiosa do local.
b D. Mafalda, como hoa abadessa do convento, fora a Rio
.lll.lllﬂ It.'-ul.‘ll‘zu' as rendas, forog e perlencas (o mosteiro. e
;‘1; ::]1‘[::1,:1\:1111? ]l}()_\"(j'._ ('(I'li?. s{%})llll.:l‘l' 0 eorpo %lil que ja entao
S heor ] '”‘hrlilltl, no: cemiterio da villa, mis 0 povo

Arolca ndao esteve pelos ajustes ¢ foi a Rio Tinto dis-
pular o cadaver.
p(‘:}dl[‘:lf'(';; Dl‘i}(lrmzlt,m ser lerrivel quando para resolver a
brou que » Mguem (que por cerlo era de Aronca) lem-
DHOLQUE isto a freiray costumar viajar sempre montads
n'uma mulinha, se collog . i ..1:~|..1 Sempr mr_nlll.tu_ i
olla que o Jevasse ‘Aqéil;:hﬁ{'-. f_‘r“"”‘“’ :-_fi.l.lil‘t.f il 11lnllul}:1 ¢
T e n.nm. ;‘I [ St .qu,':_- i illl[llill'l:l‘ ltiln 80 §6
d-tatn t-.'Xl(‘snu;u,ln n.lm: 'j‘l““_ ate ao altar de 8. Pedro on-

0t o en rendo.

COTran(:: _ttl Como no seculo XI as mulas faziam con-
HITeNcia aos cangalheiros.

Os caminhos de ferrona Suissa

—— .

“i‘vid' ) A 2 it . .
amente anclorisados publicamos hoje um  trecho

do relatorio dcere: ‘
Suissa, zllll'u-so.:ilt'td(;l -I.lltlb--vn-nm.”""s de lerro federaes da
s Surésiv ¢ 2 [lu ()‘.l,.!ulln (J"l'_‘!ﬁ:ius SErvi¢os na Direegao
em resultado da missi Garlos Coelho Vasconcellos Porlo,
Esse valioso n...l[b-‘-s illﬂ dt,’ ﬂ‘f“'d” as ke fot “(m“ﬂ!’h{"
o 'umldl|n1d"'jfl 10 @8l pl'UlIl.‘l.i-_!Ill.l-!m.t’lll{? redigido,
era de esperar Lb.m.".l“ ai.!,c!ll.u i et
I'um:('.iunuj-ir; .“‘“ttﬁj f_‘.{):u.ll)t_!lmi{:m ¢ zelo de lao dlslnu:l_n
nistragio. sido louvado pelo consetho de Admi-
LM ¢ B Sy, Engenheiro Direclor

g AN ks . it
l'llf-'fxtlt;r[i{u:: ‘\r‘:'l«:luiltl-ﬂlm"'“!u‘ﬂ_ﬂ de V. Ex.* tenho a honra de sul)-
nhos do. o r;:‘_ Frl‘l I“* Llfls t-:sl.%nl.us Al que procedi nos Cami-
i bl J‘ yodorIes da Suissa, conforme a ordem que

Porei de l:(‘l‘lif' }-dﬂi ‘hf.)_n._r.nsa como difficil commissio.
ligam: ‘faes q_‘_ll(;-“ ).H-l_lltfls. pontos distinctos, mas que se
dad snak l'J(.‘l‘li':‘i"('f' .( O SEIVICO propriamente interno € o

B sem Jl".s".'-"'? com o publico,
RSk aa [tr'.'lt'”-!'l Osle um dos mais importantes ¢ espi-
i'“‘“-“[*l'—[l‘i"]\,'d -ful, lll!.(‘l_h. pela sna sapital importancia entendi
do Inf?ig)l't“ '“. t‘;— ‘l*-"ij”!, ll“illlll-u possivel, os conhecimenlos
B P IS0 se compreende o grau de caltura moral

Helectual do povo suisso.

Fodos reconhpcen

1. A DUISsd como um grande povo, nio

Pela Sua fllastonose o lerritorio, mas pela sua educagio,
0 I*Jl’ll(lil'] 'l:llb"!l‘!}l]lll 6 pt‘.l(ls seus habilos @ costumes, que
- o R admirado e respeitado pelas nacoes mais cullas
e civilizadas, pettado pelas nacoes mais cultas
Permitta-meo : " Pk
sem pl‘elt-dr me, pois, V. Ex." que muilo succintamente ¢
I )"i"uth de estilo eu exponha, sem duvida impres-
Nio -,-1-,1\;3 Y Que vi, o que seja o povo snisso.
[_-Iis[,jnr-r“‘l) l(?: ,dl;’“*S de uma grande intelligencia que os
f(ll'll]'tal‘lili,tl;li.i ﬁluhms’ entre os oulros povos, mas sim a
! ’ [ .'~ 4 E y ;l Sl.l{l UL‘I‘H:;’i ‘ji() Il (‘)]o( o v e s i y
instrucgio. ( 1ral ¢ da sua esmerada

Para esse fim a ¢
56 1N a4 ereanca aos seis i 3 (0 icada
L G s anga aos seis annos ¢ obrigada a

a5, onde se conserva duranle nove annos

¢ onde adqnire ndo 80 a leitura e escripta, mas os conhe-
cimentos das noedes de tudo quanto ¢ pralico e util, tal
como a historia, a arithmetica, o desenho, a bolanica ele,
a par do verdadeiro amor pela patria, ou seja o enllo pe-
la bandeira e o amor pelo seu himno.

Succedeu ha bem pouco ainda, que num dos eanloes
italianos apparecen um individno que ao casar nao soube
assignar 0 nome, e niao se faz ideia da grande impressao
que esse faclo, repulado gravissimo, causou em Lodo o
paiz, occupando-se d’elle ndo sO a imprensa como O pro-
prio governo, que immediatamente ordenou sindicancias
para se apurar a quem cabia a responsabilidade !

Nas feslividades mais singelas ou nos anniversarios
mais fanstogos da Suissa, ¢ commovente a forma como se
apresenta aquelle povo, entoando com @ maior unceao a
par do maior enthusiasmo, 0 seu himno!

No dia 15 do mez passado inangunrou-se no jardim em
frente da Universidade o busto, em bronze, d'um profes-
sor d'aquelle estabelecimento scientifico, e a essa [esla 1ao
simples concorreram nio s6 0s ministros e aucloridades,
mas o povo todo que quiz tambem consagrar, nao um
vulto eminentemente guerreiro on wm esladista, mas sim
o simples mestre que para aquelle povo representava a
instraceao, que elle 1o distinclamente aproveifa.

Foi nma festa encantadora e impressionante a d’aquelles
milhares de individuos de todas as classes cantando o seu
himno, apoz 0§ discursos das individualidades que a ella
presidiam.

[i nao se supponha, que nesse paiz ldo democrala nao
haja a inteira separagdo das classes, lalvez mais distineta
ainda que n'oulros paizes menos liberaes.

A burguezia esta inteivamente aparte do povo ¢ por tal
fGrma que alé tem um hospital especial para os seus
membros.

NOS armazens, como nos escriplorios ou nas reparlighes,
a discipling ¢ rigorosa ¢ cada um loma o logar que Ihe
compele, sempre respeitoso ¢ submisso, mas com a mais
distincta correceao.

() respeito por si mesmo ¢ pelos outros é norma ado-
rlada por todos e que se reconhece nos proprios holeis,
onde a par da maior seriedade existe a mais encantadora
amisade.

Num dos dias que eslava em Berne, appareceram no
hotel algumas dezenas de aspirantes do exercilo que se
dirigiam para as escolas militares. Fizeram-se brindes com
a alegria propria das edades e entoaram-se cangoes do
paiz que impressionavam pela forma distinela ¢ correcli
daquelle punhado de rapazes, que envergavam uma farda
a que representando o futuro da sua patria sabiam ji bem
medir as suas responsabilidades

Nas escolas em lodo se pensa; ensina-se a creanga 0s
trabalhos manvaes desde o simples brinquedo de papel,
com que poderd entreler em casa 08 seus irmaos mais
novos, até ao trabalho em'cartdo on em madeird que lhe
porporcionard nao s6 divertimento, como mais larde serd
nm meio de usufruir proventos.

0 desenho ¢ sempre uma ligdo de coisas que a lodos
dia a nocao do bello, ¢ ao domingo esse povo que professa
varias religioes, depois de prestar o seu mais commovente
¢ impressionante callo, parte todo em debandada a pro-
curar na natureza osseus pontos da admiravel belleza, ou
08 seus frondosos bosques que nos seduzem pelas suas
bellas ¢ copadas arvores.

Ndo se julgue por isto que as creangas nao coadjuvam
05 pacs nos seus mistéres agricolas. Em cada cantdo 08
trabalhos estao regulados, por modo a lerem ferias nas
epocas proprias em que a agricultura demanda o auxilio
dos menores para os seus trabalhos.

A policia, illustradissima, prestando todos os esclareci-
menlos com a maior hoa vontade e conhecimento, & quasi
desnecessaria naquelle paiz, em que o povo Lanto se res:
peita.

o
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" vulgar encontrar-se nma arvore isolada que pela sua
configuracao ou natnreza precisaria protecgao, on logar si-
tuado em ponto cuja visita merece a collocacio de wm
banco, e um simples letreiro ao cuidado do publico € sul-
ficiente para o defender da malevolencia de qualquer.

As ruas de nm aceio extraordinario merecem especial
cuidado de todos. Nao se encontra nellas um simples
papel, pois que em quasi todas ha caixas destinadas a
langar papeis ou cascas.

Por toda a parte a ordem, a disciplina, a correcgao, ou
antes, em todos o divino amor da sua palria, o respeito e
acalamento por tudo e por todos.

Ex.m0 Sr.—A via acelerada representa nos povos a ci-
vilisagio, mas para ser completa e para surliv 0s seus
effeitos é necessario que seja acompanhada pela educagao
moral e intellectual do publico.

Nos paizes retardatarvio, a instruegdo nao acompanha o
Progresso.

Péde o vapor ter substituido o molor de sangue, a ele-
ctricidade supplantar o vapor, que a grande massa con-
tinuard nos seus habitos rotineiros, desconfiada de lodos
e sem respeito por si e pelos outros.

N'esses povos, arrancam-se pedagos a bandeira para me-
lhor a compdr ao sabor das paixoes, € 0 povo, ou passa
impassivel, ou mesmo sorri, porque nao lhe ensinaram que
a bandeira representa a historia do passado, a honra do
presente ¢ o porvir do paiz.

0 himno nacional ¢ por vezes assobiado para se pedir
a st subslituigdo por outro que suppoem representar um
ideal que lhe inspiraram, porque a grande massa nunea
teve quem lhe dissesse que as nagdes desabafam as soas
dores nas horas de desventura canlando o sen himno, ou
0 entoam nas suas festas de alegria.

0 povo que apenas sabe ler e pao lem a menor nogao
de tudo que o rodeia ha de ser sempre desconfiado ¢ ape-
nas pode aprender (?) o que colbe das leituras que mais
aprecia ¢ sao com gertesa as que deprimem e insultam as
classes mais clevadas.

Na Suissa o contrato feilo nos caminhos de ferro para o
(ransporte da mercadoria é, como na Allemanha que lhe
segue 0 mesmo sistema, um documento sagrado, ¢ 0 povo
confiante nada exige, nem recibo nem  qualgquer outro
papel.

I a empresa que honradamente traton de cumprir aquil-
lo a que se obrigou, que enlrega a mercadoria e o proprio
contrato ao destinatario, para assim liquidar de vez os seus
COMPromissos.

() caminho de ferro lem contralos com casas commer-
ciaes e, ou por deposilo, ou a credito, faz-lhes o transporte
das suas mercadorias. 0s proprios chefes de estacio entre-
gam a credito as mercadorias aos destivatarios, que por
qualquer molivo nao pzgam na oceasiao de as receberem
¢ na sua conta corrente mencionam esse credilo.

[* esta conflanga mutua, ¢ este respeito da propriedade,
o fructo da instracedo moral e intellectual dos povos, que
acompanham lodos os graus de civilizacio na maior ex-
pansao.

Que se poderd esperar do servieo interno  de caminhos
de ferro de uma nacao, onde todos conhecem tanto 0s seus
deveres?

Nada se pode imaginar de mais perfeito: a ordem, o
aceio, o uniforme irreprehensivel, desde o do portewr ao
chefe de gare, tudo com inexcedivel britho, dlem da dis-
ciplina rigorosa, alliada a mais perfeita educacio, Ha fac-
s dignos de mencao e que live oceasiao de apreciar, nao
s officialmente, visitando f.!'e?lil(“.ﬁ{'?s ;1{1(')[[1[);1;-]hm]” por um
mui illustre Revisewr (Inspector de fiscalisacio), mas
mesmo como simples fowriste, que por dever do cargo
procurava por todas as formas cumprir com o sen dever.

Entra-se¢ em qualquer escriplorio, quer no servieo cen-
tral, quer nas gares, e a arrumagio ¢ o cuidada e tal o
habito da boa disposicdo em tudo, que o ehapeu, ou a

bengala descuidadamente deixada pelo extrangeiro sobre
uma cadeira, eram immedialamente collocados no eabide
appropriado,

Nao vi fumar dentro das reparlicoes; os empregados,
lodos, trabalhavam nos seus logares, sempre com a maior
compostura, tendo em prateleiras muito simples, os seus
livros ¢ papeis.

Mencionarei um facto que julgointeressante, sob o ponto
de vista da disciplina.

N'um dos dias que, na eslacao de Berne, esperava o meu
cuia, Mr. Ummerich, propositadamente (ravei conversa
com 0 revisor do comboio em que devia seguir, faltando
ainda dez minntos para a parlida. Offereci-The um cigarro,
que agradecen e aceitou. Propositadamente dei-The phos-
phoros e a resposta muito delicada mas concisa, € que nao
fumava n'aquella oceasiao porque se achava em servigo.
Bseusado serd dizer. que ignorava (quem eu era.

Mais vezes repeli este pequenino suborno, fazendo-o alé
s6 no compartimento dos fumewrs, depois de conversar
com 0s empregados, e sempre recebi a mesma resposta.

Todos 0s revisores dos Federaes téem obrigagao de falar
tres linguas: [rancez, alemio e italiano, ¢ no 8. Gothard
Bahn téem ainda de saber o inglez. Pois live occasiao de
falar com um revisor, que sabendo a minha nacionalidade
se exprimin no mais puro castelhano.

Sempre a educagdo e a instrucgdo mostrando os seus
magnificos resultados.

Este revisor que falava qualro linguas, s6 pelo amor de
saber linha aprendido por seu mutu proprio o hespanhol.

Nio. desejo tornarane fastidioso, citando muitos outros
faclos interessantes da vida d'este sympathico povo, e vou
passar a explanar, pela melhor férma que saiba, o syste-
ma porque esta organisado o servigo.

Autes porém devo dizer com a consciencia de quem
quer cumprir, que muito nés podemos ¢ devemos fazer
para a educagio dos nossos empregados, e para levar o
publico aos bons habitos dos paizes civilisados.

Procurar instruiy ¢ mesmo educar o8 nossos, ¢ diligen-
ciar por todas as [6rmas lornar o povo confiante, aperlei-
coando a sua educagido, ¢ tarefa difficil, mas que se impae,
nao s6 para o bem da collectividade mas para 0 progresso
do paiz.

Talvez ndo seja nos nossos dias que vejamos o resul-
tado d'esse trabalho, mas ¢ hem cerlo que mal avisado é
o lavrador que s6 deila a semente a terra para lhe colher
os [ructos, sem se lembrar das geragoes Mituras que lhe
hemdirdo seu nome.

' aos Caminhos de Ferro do Estado, que por lodos os
modos estao constantemente allivmando 08 mais ardentes
desejos de prosperar, que en, do fundo d'alma, desejo que
sejam os iniciadores d'esla Lo olil como prolicua campa-
pha, ¢ se nos obreiros do presente nio lhe podermos al-
cancar 0s resultados, morreremos com a grata e ineffavel
gsperanga (que 0s nossos vindouros abengoardo a nossa

memoria. a
Caminho de ferro de Lourenco Marques

Reuniv no dia 14 do mez ultimo o conselho de admi-
nistracao d'estes caminhos de ferro tendo tomado as se-
guintes deliberagoes:

Abrir concurso limilado enlre varias firmas de Lourengo
Marques para o fornecimento do arroz da Zambezia.

Approvar a labella das taxas a cobrar aos indigenas pelo
transporte de  bagagem entre Lourenco Marques ¢ Ressa-
no Gareia logo que eslejam ao servigo as novas carrua-
gens para indigenas.

Approvar por conta da despeza da dragagem as obras
de eollocacao de duas eslacas-balisas no esparcelado
da Catembe e montagem do maregrafo na ponle da ca-
pilania.
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_Am-.[.m'iszlr a applicagao da larifa de 2d por lonelada e
milha ao transporte da sucala de ferro para fundigio, em
rafego combinado ascendenle em substiluigao da actual
tarifa.

Alugar uma britadeira e respectiva machina motora nas
condigoes propostas pelo sr. director do C. F. L. M. e mais
as duoas seguintes:
~Que o aluguer cessara logo que a direcgdo do porto e
(. I'. L. M. carecendo para seu uso da machina e da bri-
l:!dcu'as assim o communique ao alugador; e que fanto
neste caso como no da entrega ao G. F. L. M. do dito
malerial, por ndo carecer mais d'elle o alugador, seja de
conta d'este a despeza com o transporte do material até
a0 local onde o recebeu, ¢ que na hipothese de vir a rea-
lisar-se por concurso, de conla do Estado, o fornecimento
de pedra britada para as suas obras, ou para estas e mais
para as da camara municipal de Lourenco Marques cesse
0 aluguel do material ao requerente para ser feito nas
mesmas condigdes, ao concorrente d'aquelle concurso a
quem foi feita a adjudicagdo, isto no caso d’este adjudi-
calario assim o requerer. | ‘

;\[{proxf011 a proposta do director do porto e €. F. L. M.
relativa ao quadro do pessoal a empregar no  servigo (‘1(‘
dragagem do canal da Polana. ‘ ek

L

Meoranetos v etdnde bish-B.

Amda nao estio completas, como se sabe, as reformas
d que se tem procedido na estagiao de Lishoa-Rocio, tendo-
se [eilo até hoje s6 o que se referia s disposig(‘ies; neces-
rias, indispensaveis mesmo, para o servipo de ])T;ISSE;.é'-L'-ki—
ros, entrada ¢ saida e respectivas bagagens.

No vestibulo superior, tem ainda que se proceder a uma
reparacao geral de teclos @ paredes que 'cstz'm- ja e;n a 1(-
liga pmlura,ﬁ mostrando as avarias do lempo. %
~ Por occasiao d'essas reparagdes um melhoramento serd
introduzido que por certo agradard ao publico que fre-
(quenta a estagao. |

N'um dos intervallos das portas, por debaixo do relogio
vae ser pintado um grande mappa do paiz, que indicara :
_ fodas as vias ferreas existenles, destacando-se na rede
geral as da companhia, e as das demais administraces
por differentes tragos; eslagdes principaes e as de en-
troncamento ou ligagio entre umas e ontras linhas; :

As principaes lerras, lanlo como capitaes de districto
CoImo por serem pontos de importancia ;

[:().(IEIS as estagoes de aguas mineraes, praias de banhos
e 8ilios de villegiatura ; h

0s principaes rios ;

As montanhas.

.-\lu|3pns. n'este genero Ji se encontram nas principaes
eslacoes inglezas e francezas, ¢ servem para instruir nao
5008 que se dispoem a viajar, como o publico em geral
sobre a topographia do paiz. Sio um energico meio edu-
calivo ao aleance de todos, porque sio, em geral, collo-
{:aulus_ em sitio aceessivel ao publico, e alssin? suz:r:edera
em Lishoa, o que representa um bhom servigo (que vae
prestar ao publico a direcedo da Companhia Real,  appro-
vando a boa iniciativa do seu engenheiro-chefe da via e
obras, o sr. Ferreira de Mesquita.

Nalgumas linhas inglezas é costume aproveitarem-se os
cortinados das carruagens para n'elles por transparencia
se desenhar o mappa da regido, visto que, sendo com-
plicadissima a réde ingleza, nio podia ser desenhada, por
completo, n'um tecido em tao diminutas dimensdes.
~ Na America do Norle o sistema educativo, neste genero
¢ bem oulro ¢ bem facil: ’ ’

As companhias de caminhos de ferro — todas — distri-
buem por anno milhdes de folhetos em que dio o mappa

da sua réde, quasi sempre completo com o do resto do
paiz.

Por isso o mais simples popular ndo ignora a posi¢ao de
qualquer cidade, o curso dos rios, as regioes, que se alra-
vessam de um a oulro extremo do confinente americano,
e até — havendo lantas vias ferreas em concorrencia ser-
vindo pontos afastados —nao deixam de conhecer qual a
a via mais divecla, qual a que tem servico mais rapido e
mesmo 0 nome da companhia.

Entre nds, até ha um anno, abstraiu-se por completo de
dar ao publico estas elementares nogoes de chorographia,
o que tem concorrido para a ignorancia cabal em que elle
labora.

Lembrou-se a Sociedade Propaganda de Porlugal de fa-
zst affixar carlas do paiz em todas as carruagens das li-
nhas ferreas e nas estacoes do correio, e de quanlo esses
mappas sdo apreciados e aproveilam € leslemunho a fre-
quencia com que temos visto gente do povo gsforcando-
se por percebel-os, pedindoYauxilio aos que se lhe apro-
ximam ou caprichando, com os conhecimenlos proprios
em vencer a difficuldade de interprefarem os bragos ¢ as
indicacoes.

AUTOMOBILISMO

Comboios automoveis

0 automobilismo, utilisando 0s meios de tracgio mecha-
nica que substituem a tracgdo animal e estabelecem, com
vanlagem, uma real compelencia com os caminhos de
ferro, parece chamado a produzir num futuro mais ou
menos proximo uma verdadeira revolugao nos transportes
¢ nas communicagoes.

O0s comboios automoveis, dispensando as cuslosas ins-
tallages dos caminhos de ferro, permittem fazer, em cer-
las zonas, 0 mesmo servigo que esles lazem, com a van-
tagem de menoros despesas e menores complicagoes.

0 comboio automovel nao precisa de carris, nem de
obras (’arte, e para pequenas distancias substitue com van-
tagem a locomotiva a vapor circulando apenas sobre via
apropriada.

A primeira experiencia d'este sislema vae ser realisada
na Argentina. Esta dependente do Parlamento a auctorisi-
¢do para o estabelecimento de uma réde de linhas de au-
tomoveis, sobre o qual a comissao da camara dos depula-
dos deu ja o seu parecer favoravel & pretensao.

A experiencia realisar-se na provincia de Buenos Aires,
empregando-se carroagens Renard.

e
A EXPOSICAO DE AUTOMOVEIS EM PARIS

A primeira €poca de exposigio dg automoveis lerminou
a 13 do mez passado, tendo-se 0s expositores declarado
satisfeitos com as transacgoes effectuadas.

Como ja aqui dissemos em uma nolicia succinta, o vet-
ealo antomovel mais em voga foi a voiturette. No emianto,
bastantes carrnagens de grandes dimensoes foram vendidas.

De voitwrettes apresentaram-se noventa e dois constru-
clores, o que torna impossivel fallar de todos. Os que mars
se destacaram foi o lipo «Aleyons», de quatro cilindros,
monobloco; e o «Joyeuser, de quatro cilindros de 76™" de
diametro.

Tambem chamou as attengdes um monocylindro «OHO»
de 105 3< 130, com um bello sistema de refrigera¢ao, hem
como um «Prima» monocylindrico, d'uma exlraordinaria le-
Vezd. .

A casa «Doriot» apresentou tres lypos, de dois, (res €
quatro cylindros, que foram muito admirados. Um « Beziers
lornou-se nolavel pelo systema de mudanga de velocidade
que apre-senla.
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A India ao pé da porta

Dizem 08 jornaes russos, que a allianca anglo-russa lrird
como  consequencia a construecdo de vm caminho de ferro
que ligard as linhas russas com a India ingleza.

Com effeito, tendo o grande imperio moscovita desde
muito a linha cavcasica alé Baka, ¢ a India a que, de
Sakkar ¢ Chikarpam entra no Afghanistam até Randahar,
hoje ja ligada com a linha do Bombaim a Calcutta, trata-
se¢ (e construir vma linha que de Baku desga a margem
do mar Caspio, entrando na Persia pelo Chilan, alé se
prolongar na direccao NO. SE., passando a fronteira em
direccao a Kandahan.

Desta fGrma, o trajecto que hoje se faz por mar pelo
canal de Suez, em 18 dias de Londres a Bombaim, ¢ mais
dois d'ahi a Caleatla, ficardaYreduzido, tanto para um como
para outro destino, a uns simples 10 dias.

De Lisboa @ India serd tambem mais facil ir, pela Aus-
tria, atravessando por Cracovia a Sember, lomar a linha
russa de Birsaula a Rostafl sobre o Dom, onde se enlrarda
no caminho da India, no que levaremos pouco mais de uma
semana.

Ir & India passa, assim, a ser uma escursao. Pode-se
dispir de wm mez: 10 dias para ida, 10 para estada la e
10 para o regresso. B ainda flica 1, se se¢ for em mez de
31, para contar 4 familia as bellezas d'aquelle paiz das
riquezas, dos fakirs, dos grandes rajhas ¢ dos grandes
pagodes.

[i pensar-se que Vasco da Gama levon tanlos mezes
para conseguir avislar-se com o Camorim !

Decididamente, os camivhos de ferro democralizam as
divindades, mesmo que ellas sejam do tamanho do Hima-

laia.
As linhas transpyrinaicas

Os empreiteiros do tunel de Somport, na linha de Can-
frane propoem-se a activar quanto possivel os trabalhos,
para lerem a certeza de que a obra estard lerminada no
prazo contralado de qualro annos.

Por seu lado, a Companhia do Norte emprega os maiores
esforcos para que os trabalhos a seu cargo estejam aca-
bados logo que o tunel e a estagao internacional sejam
abertos a exploracao.

A companhia tem de consiruir os vinle ¢ quatro kilo-
metros que separam Jaca da estagao internacional dos
Arationes, e um ramal de quarenta kilometros de Zeura a
a venla de Turuhana.

A distancia entre Jaca e Franca é dividida em (res par-
fes: uma desde Jaca até & estacao de Aranones, cuja des-
peza esta a cargo da Companhia do Norle; outra é a es-
lacio de Aradones, cujas despezas sio partithadas eguoal-
mente entra a Franca ¢ a Espanha; e a ultima o tunel
internacional, que mede 7800 metros e que serd feilo
melade por conta da Franga e a oulra melade por conta

da Espanha.
0 terramoto da Calabria e as linhas ferreas

A catastrafe que no dia 28 de dezembro ullimo enlu-
fon as costas de Messina ¢ Reggio, ¢ varias povoagdes da
Calabria, paralisou o servico ferroviario n'aquella regido.

Na Calabria, o terramoto damificon muitissimo a linha
ferrea de Palmi a Villa S. Giovani; os efleilos do terramo-
o ¢ do maremoto conjugados impediram a cirenlagdo dos
comboios entre Reggio ¢ Bianconove, derrubando as esla-
ches e casas dos guardas e destroindo os trabalhos. feitos
no Finmarella, proximo de Lazzoro,

Na Scililia soffreu graves prejuizos a linha de Messina a

* Rometta, abatendo a estagdo e as officinas de Messina.

Entre as victimas do terrivel cataclisino coula-se gran-

GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

de quantidade de empregados dos caminhos de ferro @
snas familias.

A linha de Messina a Catania tinha ficado reparada no
dia seguinte, prestando ja importantes servigos, quer pari
o transporte de soccorros, quer para o exodo dos feridos
e dos fugitivos.

A linha Jonica ficon reparada até Lazzaro, no dia 1 d'este =
mez, tendo comecado o servico no dia 2 com trashordo
no Finmarella. No dia 20 ja os comboios poderao (rans-
po-lo. .

As carruagens-leito da Companhia ¢ Orleans

Bsta companhia poz em servico nos seus comboios da &
noite, entre Paris, Biarritz, ¢ a fronteira espanhola, hem
como entre Paris ¢ Pan, umas carrvagens-leito de grande &
luxo, d'um tipo absolutamente novo ¢ do maior conforto 3
possivel.

Teem tres categorias de logares: compartimentos com (res
samas, quarto de vestir e retrele particular; compartimen-
tos com duas camas; e logares de camas. .

Para o8 primeiros, o passageiro paga mais 50" % do pre-
¢o do logar em 1.* classe, podendo no emianto o salao
ser tomado por um sO ou por dois passageiros quando
paguem dois bilhetes de 1.* classe ¢ paguem 3 supple-
menltos. .

Para 0s segundos, 0 passageiro paga mais 33 % do pre-
co do logar de 1.% classe. |

Para 0s lerceiros, o viajante paga 6 francos pelos pri- 3
meiros 250 kilomelros ou [fracedo d'elles, e mais 10 fran-
cos pelo que exceda aquella distancia.

0s logares n'estas carrnagens podem ser marcados com:
antecipacio na estagao do Quais d'Orsay, ou nas ageneias |
da Companhia dos Vagons-Lits. |

0 rapido de que fazem parle eslas carruagens sae de 3
Paris as 7,740 da tarde, chegando a Biarrilz on a Pau, doze:
horas depois ; de Biarrilz sae as 6,"7 da tarde, e de Paw
as 6,"12, chegando a Paris s 7,"58 da manha.

A companhia vae lornar extensivo aos seus principaes &
expressos da noile esle servigo com as NOVas carruagens-

leito.
P esue
Os tremvias no Japao

Foi cm 1882 que se estabelecen no Japdo, em Tokio,
o primeiro servico de tremvias. A lracgao era a sangue.

Em 1905 existiam ja tres companhias explorando o ser-
vico de tremvias na capital japonesa.

Em 1906 estas [undiram-se numa grande companhia,
a « Tokio Tetsudo Kaisha» ou Companhia de Tremvias ele-
clricos de Tokio, coustituida por capilaes japoneses mon-
tamdo @ trinta ¢ tres milhdes de yen.

A estensdo total das linhas arbanas sobe hoje a cento @
cincoenta ¢ um Kilometros, estando em construecao, alem =
d'estas ji em exploragio, mais cento ¢ trinla e cinco Ki-
lometros. ‘

A via mede cem eentimelros de largura.

As carruagens electricas foram constroidas no paiz, O
que denota o grande adeantamento da industria electrica |
no Japao.

No servigo dos tremvias de Tokio da nas vistas a fre-
quencia com que os carros se suceedems; para fazer ideid
hasta dizer que, nos eenlo e eincoenta ¢ um kilometros em:
exploragao, circulam simultaneamente selecentos carros.

Nos primeiros tres annos decorridos desde que foi ins<
tallado o servico dos tremvias electricos, desapparecerain
da eirculagdo quarenta mil carruagens de tracgao animals

0s earros electricos leem paragens delerminadas qué
distam uma da outra uns tresenlos metros, aproximadas
mente. ‘

Para diminuir a possibilidade dos desastres, o pessoal






















