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N° 3 —(B. S 12 Casea de pinho). 509
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zn.\ll‘l.l-:'l‘nv 0 vigessimo primeiro atno da sua existencia a Gasela dos Caminhos de Ferro.
homem, ¢ esta a edadeé considerada pelo codigo como a de perfeilo conhecimentlo das cousas, do pleno
desenvolvimento da razao, aquella em que a sua mdividoalidade se marca e accentua.

E ¢ com plena salisfacio e sem falsa modestia que invoeamos a nossa infancia, a nossa adolescencia ¢ a
nossa puberdade como festemunho da correcdo com que sempre procedemos com os 10ssos collegas, e da boa von-
lade com que procuramos satisfazer a missdo que nos impozemos para com 08 nossos leitores.

Todos 0s assuntos que directamente se ligam com interesses ferroviarios foram tratados nas columnas da
Giaseta em arligos firmados com os nomes mais compelentes.

Todos os assunlos geraes que poédem interessar a colleclividade portugueza nds procuramos lralar com o des-
assombro ¢ desinleresse que foram sempre a norma do nosso proceder.

[ o que alé agora temos sido esperamos continuar a sé-lo.

) v
L *

Tinhamos iniciado no principio do anno ullimo uma secgao exclusivamente dedicady a electricidade.

A (:{';El'aplexi(lildﬂ do assunlo, as sncessivas inovagoes d’'esta sciencia que todos os dias nos surpreende com
inesperadas maravilhas, obrigaram-nos a reconhecer que o pouco espaco de que podemos dispdr ndo nos permilia dar
4 esla secgdo 0 desenvolvimento que ella precisava ler, embora o illustre engenheiro que a dirigia, 0 nosso amigo
A. Kendall, primasse em lhe dar o maximo hrilhantismo ¢ interesse.

Além  d'isso a apparigdo proxima d’uma publicacdo da especialidade, faz com que a nossa seecio de eleetrici-
dade, altendendo ao pouco desenvolvimento que lhe podiamos dar, se torne insufliciente para satisfazer a curiosidade
dos estudiosos que se dedicam & vasta e atraente sciencia que dentro eém pouco revolucionari por completo 08 nossos
habitos ¢ necessidades seculares. :

Por isso, resolvemos lerminar com ella, consignando aqui mais uma vez a nossa gratidao para com o sen illustre
director, e aproveitar o pouco espaco que podiamos dedicar-the ao maior desenvolvimento dos assuntos [ferroviarios
¢ automobilistas.

I agora, resta-nos apresentar aos nossos leilores s, annunciantes e collaboradores o8 nossos agradecimentos ¢ 08
volos que fazemos para que o novo anno thes decorra cheio de prosperidades ¢ alegrias.

A REDACCAO

o ea—
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Upificacao da exploracao
das Iinl_yg_‘_sﬁ_ferreas

Iniciamos o novo anno, registando um importanle alarga-
mento da nossa réde ferroviaria e, especialmente, notaveis
melhoramentos nos seus elementos de exploragao.

As administracoes das linhas do Eslado e das Compa-
nhias mais uma vez se empenharam no inecessante aper-
feicoamento do seu malerial fixo e circulunte, despenden-
do-se avultadas sommas em subslituigdes de pontes me-
tallicas, na applicacdo de carris e material aceessorio de
erande resistencia, emprego de material de signalizacao
mais seguro, acquisicio de locomotivas dos Lipos mais mo-
dernos, motores polentes e de {-{I‘illltll! velocidade.

Sob este ponto de vista o anno findo péde ser inscrito
na historia dos nossos caminhos de ferro, como un anno
polavel para a exploracio das nossas linhas, cujas recei-
tas se aceresceram com o avgmento de vanlagens propor-
¢ionadas ao publico, que lhes reconheceram os beneficios.

Ao grande poder de altracgdo de si 120 natural que de-
riva da viacdo accelerada nas regides em que a sua acgao
se exerce, junla-se o efleilo immediato das medidas oc-
gasionaes que vao desperlar ou estimular novos transpor-
les que vem pagar o seu (ribulo ¢ augmentar o candal
successivamente crescente d'estas correntes vivificadoras
da economia nacional.

[ assim em pouco mais de meio seculo a transformacao
que se tem operado no nosso paiz na circulagdo das suas
riquezas tem atlingido no seu acerescimo annual vm grau
{do assombroso que traduzi-lo em nuUmMeros nao seria suf-
ficiente para o compreender.

() nosso espirito poderd avalid-lo, se por um esforgo da
imaginagio figurar a hipothese da suppressao simullanea
do funceionamento da nossa réde ferroviaria, e apreciar
o effeito desolador de um tal cataclismo.

Mas se [ria e desapaixonadamente julgarmos o modo de
evolucionar das linhas que no nosso paiz conslitluem a sua
importante réde, nolamos que 0s esforgos sao sobrelndo
especializados para cada linha, cuja exploracao se subor-
dina a um ponto de vista restriclo ae seu inleresse es-
pecial.

B este facto que dentro de uma mesma administragio
se da naturalmenle em mMenor grau, exagera-se enlre as
diversas administragoes, que teem, como sua missao prin-
cipal auferir as maiores receilas liquidas, que possam con-
seguir com o instrumento de que dispoem.

Nesla critica, 86 nos preocupa a ideia de despertar a
altericdo para um faclo lao capital, e cuja modificacio po-
derd ter o maior aleance.

Sem duvida que sem uma influencia superior e com
absoluta independencia, s¢ Nao conseguird corrigir os pre-
juizos que de tal pratica adveem para a colleclividade.

Bm vez do paiz gosar das vantagens completas que lhe
deve proporcionar a réde de caminhos de ferro com que
se dolou, encontra-se sujeilo a um sistema de foneciona-
menlo que a exploracdo das linhas, dividida pelos interes-
ses proprios The impie.

Julzamos indispensavel, para que os benelicios colhidos
de tdao admiravel instrumento do progresso sejam absolu-
{og, que wma entidade official com funceoes consullivas, in-
dependente das administragoes ferroviarias intervenha em
solidarizar as acgoes parciaes de lodas as linhas ferreas
integrando-as na maxima resultante.

[ assim veremos realizada a justa aspiragao do paiz de
nio serem 0s sens inleresses geraes sacrificados aos de
caracter especial.

3sta formula de intervir superiormente na acgao de cada
uma das linhas das companhias ou do Eslado imprimindo lhe
a direccdo mais convenienle ds exigencias do interesse pu-

blico tera larga compensacio em ser attendido o bem do
paiz que deve ser o objectivo das enlidades a quem. elle
confioun o uso d'estes valiosos elementos da sua vitalidade.

E, sem duvida, que effectuando-se a exploraciao sob esle
ponto de visla uno € superior, as proprias administra-
coes depressa se aperceberao do benelico resullado que
lhes advira para as livhas em que a sua actividade se
exerce.

Vasconeellos Porto.

"'.I""i - (!li

RELATORIO

Sobre caminhos de ferro, fazendo parte do livro « Notas sobre
Portugal » feito pelo Ministerio das Obras Publicas para
a Exposigao Nacional no Rio de Jangiro, em 1908

Resumo historico

A primeira iniciativa, alias malograda, para a construc-
¢do de caminhos de ferro em Portugal deve-se ao Conde
de Thomar, que promoven a fundacao, em 1844, da Com-
panhia de Obras Publicas de Portugal, encarregada de con-
struir 0 caminho de ferro de Lishoa i fronteira.

Fontes Pereira de Mello abrin em 1852 coneurso para a
construccdo da linba ferrea de leste, Lisboa a [ronteira,
com garantia de juro, celebrando-se pouco depois coulra-
to com Hardy Hislop. |

Adoptava-se para a linha a largura normal de 17 44.
Pela mesma epoca era auctorizada a conslruegdo de vma
linha do Porto a entroncar na de Lisboa & fronleira e que
se chamaria Camninho de Ferro do Norte. A linha de lesle
teria tres secgoes: a primeira de Lisboa a Santarem, e as
outras duas dependentes, na sua divectriz, do ponto da
fronteira escolhido para a ligagdo com a linha espanhola
de Madrid.

Em 28 de oulubvo de 1856 abrin-se a exploragio o (roco
de Lishoa ao Carregado, com 36 Kilomelros.

Depois de varios estudos ¢ reconhecimentos fixou-se a
directriz da linha de leste além de Santarem por Elvas e
Badajoz, bifurcando-se no Entroncamento pari 0 norte.

0 contralo com a Companhia foi rescindindo e subsli-
tuido por oulro para a coustruccao da linha do norte, ce-
lebrado em 1857 com Morton Pelo sobre a base da sub-
vencido kilometrica. Ainda este pao vingou, sendo afinal
contratada com D. José de Salamanca, em 12 de setembro
de 1859, a construcgdo das linhas do norle ¢ leste, com
subvencio kilomelrica e para a via de 1,67, egual a gue
a Espanha adoplara, conslituindo-se em seguida a Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses. Prosegui-
am enlao os trabalhos com actividade, de modo que em
1563 abria-se a linha de leste até a fronleiva além de El-
vas, e em 1864 toda a do norte até Villa Nova de (iaia.

Entretanto, uma série de contratos, desde 185% alé 1865,
dava logar & construegao das linhas do sul e suesle, con-
cedidas primeiro do Barreiro a Vendas Novas com um ra-
mal para Setubal e a largura de 1", 4%, mediante subven-
o kilomelrica; depois de Vendas Novas a Evora ¢ Beja,
com via de 1",67, a oulra empresa, a cuja eoncessao fo-
ram acrescentados os prolongamentos alé a linha de leste,
4 fronteira na direccio de Huelva e ao Algarve. Chegaram
a estar em exploracao silmultanea os Lrogos com largura
differente de via, sendo em 1864 enlregue & Companhia
do Sueste o troco do Barreiro a Vendas Novas ¢ 0 ramal
(que o Governo resgaldra ¢ explorava), com a obrigacao
de alargar a via, egualando-a a das oulras linhas. Em 1865
a subvengdo kilometrica foi substituida por uma garantia
de rendimento hruto com a restituigao das subvengoes re-
cebidas, que, por ndo a ter podido effectuar a Companhia,
deu logar a posse das linhas pelo Estado, que desde 1869
as explora, tendo recehido 193 kilometros em exploraciao
e elevando essa extensdao a 310 kilometros alé fins de 1873,

Em segunda etapa foram coneedidas: em 1873 uma linha
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de 0™.9, sem subsidio, do Porto a Povoa de Varzim, pro-
longada mais tarde a Famalicdo; em 1877 um ramal de
via larga, sem subvengdo, da linha de Leste na direcgao
de Caceres, assegurando communica¢ao mais directa entre
Lishoa ¢ Madrid: em 1872 a linha da Beira Alta, da Pam-
pithosa a Villar Formoso, com subyvengao Kilomelrica, para
ser a principal linha internacional, prolongada alé a Figuei-
ra da Foz: uma linha de | melro, sem subsidio, entre a
Trofa ¢ Guimaraes. Entretanto procedia-se a construeean,
por conta do Estado, das linhas de via larga do Minho,
Porto a Vianna e Valenga, com ramal para Braga, e do
Douro, bifurcando da do Minho em Ermezinde e indo por
Penafiel ¢ pelo valle do Douro em demanda da fronleira
em Barca de Alva, de modo quem e¢m 1882 estavam em
exploracao 1.299 kilometros de via larga, sendo 705 con-
cedidos 4 Companhin ¢ 594 explorados pelo Estado, e 57
de via reduzida.

Neste periodo associou-se @ construecdo pelo Estado o
sistermna conlinental das companhias concessionarias. Um

3

A\ erise financeira e economica, que em 1891 allingiu 0
seu periodo agudo, delerminon nma paralizagao tempora-
ria da construccao de linhas e alé que, tanlo a lei de 14
de julho de 1899, da iniciativa de Elvino de Brito, que
creon a Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado
e instituin um fundo especial dotado com o0s aumentos de
receila para occorrer a construe¢do de novas linhas, ¢como
varias providencias subsequentes, devidas em grande par-
le a0 Gonde de Pagd Vieira, abriram novo periodo de acli-
vidiade na construceao de linhas ferreas.

Extensao da réde

As linhas em exploragio em 31 de dezembro de 1907
eram as seguinles:

Via larga.—Companhia Real, 1.171 Kilometros: Compa-
nhia da Beira Alta, 253 kilometros; Estado, 964 kilomelros,
sendo 1o sul ¢ sueste 621 kilometros e no Minho e Douro
243 kilometros: total 2.388 kilometros.

Via estreile. — Companhia Nacional, 184 kilometros ; Gom-
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Ponte D. Amelia, na

I.I-t‘.(".l‘l‘l(l de 31 de dezembro de 186% estabeleceu os prin-
cipios fundamentaes, segundo os quaes 08 caminhos de
|t:.l'|‘tl perténcem ao dominio publico, podendo ser conte-
[-!itlnh' por tempo limitado, com on sem subsidio, sob a
fisealizacao do Estado, que loma posse das linhas no fim
da coneessdo e durante esta tem o direito de resgate.

Na lerceira elapa, 1882 a 1889, prevaleeen o sistema
das conssessoes com garanlia de juro, applicado: a linha
de Tormes a Figueira e a Alfavellos, seguimento em via
larga da de Lishoa a Cintra-Torres, que fora concedida sem
subsidio; as de Foz-Tua a Mirandella, ¢ de Santa Comba
_hzu.r a Vizeu, ambas de 1 metro de largura, ¢ da Beira
Baixa: Abrantes a Guarda, de via larga.

Parid assegurar rapidas communicagoes inlernacionaes
de Lishoa e Porlo concedeu-se pela mesma epoca a garan-
i de juros ds linhas de Salamanca a Villar Formoso ¢ a
Barca de Alva, prolongamento em Espanha das da Beira
Alta e do Douro. Foi nesse periodo constraido por conta
do Estado o prolongamento da linha do sul alé Faro.

A extensao das linhas em exploragdo creseen rapida-
mente, allingindo em 1894 2.353 kilometros, sendo: 2,151
de via larga, dos quaes 828 explorados pelo Estado e 202
de via reduzida.

linha do Setil

panhia de Guimardes, 56 kilometros; Companhia do Porto
4 Povoa ¢ Famalicio, 64 kilometros: Estado, 61 Kilomelros:
otal, 365 kilometros.

Estio em construccio adeantada 87 kilomelros de via
larga e 61 kilometros de via estreita pelo Estado e esla
iniciada a de 101 kilomélros de via larga e 320 Kilomelros
de via estreila por empresas, O que elevera a extensao da
da réde a 2.576 kilometros de via larga e 746 kilomelros
de via estreita: total, 3.222 kilomelros; mais 960 kilome-
(ros que em 1899.

Estio sendo estudados, para serem construidos por
conta do Estado. cérea de 390 kilometros de via larga ¢
290 de via reduzida. Estdo classificados e por estudar 500
kilometros de via larga e 690 de via estreila, encontrai-
do-se ainda por classificar alguns centos de Kilomelros de
linhas, de utilidade ja reconhecida.

A conla de estabelecimento das linhas do Estado estava
om cérea de 40.000 contos de réis em 30 de junho de
1907. ,

Os adeantamentos por garanlia de juros allingiram e
1906 729 contos de réis, sommando desde a origem cérca
de 13.800 ¢ 12.800 contos de réis os subsidios kilom etri-
cos as linhas do norte e leste ¢ Beira Alla.
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0s 3.332 kilometros em exploracao e consiruegao repre-
sentam 3%, 745 por Mm?* e 0%,664 por 1.000 habitantes.

Apenas 223 Kkilometros sao de via dupla, devendo em
curto praso achar-se nessas condigoes loda a linha de Lis-

melros na Beira Alta, 2.600 metros i saida de Lishoa, 646
metros na Beira Baixa.

Sao em numero de 474 as eslagoes ¢ apeadeiros aber-
los @ exploragdo, a distancia média de 5%,8.
Entre as estacdes merecem mencan espe-

Locomotiva Compound, de via larga, das linhas do Estado

boa ao Porlo, além do ramal de Cascaes e dos trogos de
Lisboa a Cacem e do Porto a Ermezinde.

Via e estagoes

A largura da via é de 1™,67 enlre carris na via larga e
| metro na via estreila, excepto do Porto a Povoa ¢ a Fa-
malicao com 0™,90, mas que vae ser alargada para |
melro.

Os carris usados sido de aco, do lipo Vignole. Na via
larga teem 30 Kilogrammas de peso por melro, elevado a
36, 40 e 45 kilogrammas nas linhas de maior circulacao.

Na via estreila usa-se o carril de 20 e 24,5 kilogram-
mas de peso por meltro.

As travessas sao de pinho creosotado em quasi lodas
as linhas, com 2™.80 de eomprimento na via larga e 1,80
na estreita.

Nalgumas linhas empregam-se tambem [ravessas de car-
valho.

A fixacao é geralmente feita com tirefonds, empregando-
se nalgumas linhas chapins. As talas de junta nas linhas
mais modernas sao de cantoneira.

As agulhas modernamente empregadas sdo elasticas do
lipo Boelhwm e munidas de ferrolhos.

Nas linhas de mais activa circulacdo exislem postos de
concenlracio e encravamento de alavancas de agulhas e
sinaes, e sao empregados os cadeados Bouré.

0s limites de raios e curvas sio geralmente de 300 me
tros na via larga (descendo excepeionalmente a 250) ¢ 150
metros na via estreita. Ullimamente e nas regioes monta-
phosas tem-se descido ao limite de 60 melros, lendo po-

cial: as de Sanla Apolonia e a Central do Ro-
cio em Lisboa, notavel esta pelas difliculda-
des que oflerecen a sua construcgdo, pela sua
disposicdo em dois pisos ligados por ascenso-
res hidraulicos ¢ pela sumpluosidade da sua
archilectura; a de Campanha e a Cenlral do
Porto, eujo vasto vestibulo vae ser revestido
de azulejos arlisticos representando a historia
da viacao, scenas populares @ poutos pilores-
cos da regido do norte; a de Yinna; a do
Barreiro, na margem esquerda do Tejo, com
exlensos eaes e uma ponle-caes para 0 Servigo
maritimo.

Material circulante

Carruagens—-Sao geralmente Ires as clas-
ses, excepto nas linhas de via reduzida, que leem quasi
todas duas classes apenas.

Assentam em geral sobre dois eixos e siao de lipo inglez
com compartimenlos isolados de entrada lateral. Vae-se
poré¢m alargando o emprego, nos comboios rapidos de via
larga ¢ na via reduzida, de carruagens de corredor sobre
bogies com entradas pelas plataformas de topo e com
water-closets. Nas linhas suburbanas de Lisboa circulam
grandes saldes com (res eixos e entradas pelos topos,

Na illuminacdo sdo geralmente usadas lanternas de
azeite sistema Lafaurie & Pottel. Ullimamente lem-se em-
pregado em larga escala com excellente resullado o gaz
com mangas de incandescencia ¢ nalguns comboios a illu-
minacao electrica.

A amenidade do clima dispensa a generalizacdo do aque-
cimento, limitado por emquanto a poucos comboios das
linhas do Norle e Leste. Nas linhas do Minho e Douro vae
ser ensaiado o aquecimento com o vapor da locomotiva,

Nos rapidos de grande percurso e nalguns coreios cir-
culam vagoes-restaurantes.

0s vagoes siao dos dillerentes tipos geralmente usados e
sao actualmente quasi todos fabricados no paiz. As linhas
de via estreila do Estado teem vagoes sobre bogies.

Nas linhas de via larga é geral o emprego do freio de
vacuo, automatico e conlinuo, tambem usado nas de via
redozida do Estado. '

Os lipos de locomolivas a0 muito variados, predomi-
nando na via larga as dé tres eixos conjugados, mixlas ¢
de mercadorias.

Ultimamente nas linhas da Companhia Real ¢ nas do

rém a experiencia demonstrado que ndo con-
vém empregar curvas de raio inferior a 75 (88
metros. Quanto ds inclinagoes, variam os limi-
les, sendo geralmente de 15 millimelros e ex-
cepcionalmente de 18 millimetros e mesmo
alé de 20 millimetros na via larga. Na via es-
freita tem-se ido até 25 millimetros.

Rdo numerosas as obras de arte ¢ muilas
d'ellas de grande importancia, avultando lres
ponles sobre o Tejo, especialmente a ponte D.
Amelia, com 840 metros de comprimento, a
maior da peninsula, a ponte Maria Pia no
Douro, com um arco de 160 metros de aber-
tara, as pontes no Douro e do Lima, as inter-
nacionaes do Minho e do Agueda, as do You-
ga, do Mondego, do Guadiana e numerosos via-
duectos. Merecem lambem mengdao, entre os
muitos luneis existentes, os de 650 e 659 metros na linha
do norte, de 697 melros na do sul, 980 ¢ 770 metros na
do Minho, de 1.086, 1.621, 710 e 750 metros na do Douro,
1.275 metros no ramal da Alfandega, 518, 1.095 o 541

e - Wy - ——— v g ——

Locamotiva Mallet

Estado lem-se introdozido em larga escala as machinas
Compound, do typo Ten-wheel, com Lres eixos conjugados

e bogie & frente, pressao de 15 kilogrammas, consideravel
superficie de aquecimento e tender de grande capacidade,
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adaptando-se perfeitamente &s curvas apertadas e permil-
tindo rebocar comboios pesados com grande velocidade.

Algumas machinas teem apparelho registador das velo-
cidades.

Na via estreila sdo empregadas machinas-lenders de
res eixos conjugados, muitas d’ellas do tipo Mogul, com
um eixo de bissel a frente. Nas linhas do Estado, com cur-
vas de pequeno raio, foram adopladas com bom resultado
a8 machinas-tenders Compound Mallet, com qualro eixos
conjugados dois a dois, 12 kilogrammas de pressio e 42
loneladas de peso total adherente.

[niciou-se ji 0 emprego, como experiencia, das carrua-
gens automotrizes a vapor nas linhas do Estado e da Com-
panhia Real.

0 material circulante existente nas difleventes linhas é o

seguinte :

Yia larga: Estudo  Companhing  Total
LOCOMOUIVAS -« o iaic a5 55w i 109 166 273
Carrnagens automotrizes. ... .. 2 4 6
Carraapens «: .. v, cabois sons 334 G346 G968
Fourgoes e vaghes......o...... 1.812 3155 4.967

Via estréita:

LOCOMORINAS. -+ 565 10 cio 510 w10 w000 5 39 &
CAPTOREONS oo sl cs viayials sate 13 149 162
Fourgoes e vagoes............ A2 267 309

Todas as Administracdes teem officinas de reparticio do
malterial circulanle, sendo dignas de mencio, entre as da
Gompanhia Real, as de Santa Apolonia e do Entroncamento,
a8 do Estado no Porto e sobretudo no Barreivo, onde ha
uma installagio de ar comprimido para mover machinas
ferramentas portateis, um grande numero de machinas-
movidas pela electricidade e caranguejas electricas de nivel
¢ de fossa para o thansporte das locomotivas. Nestas officinas
leem-se fqbricuﬂo grande numero de carrnagens e vagies.

0 servigo das linhas do sul na via fluvial entre Lisboa
¢ Barreiro & feito por vapores, que atravessam o Tejo em
carreira que dura 35 minutos e sera reduzida a 10 quan-
do se concluir o trogo do Barreiro alé Cacilhas em [rente
de Lisboa. Para o transporte de passageiros, ha 5 vapo-
res com lotagao de 400 a 500 passageiros, sendo 4 de ro-
das e um de helice, illuminado pela electricidade ¢ com
projeclores ; para o de mercadorias empregam-se grandes
barcagas de ferro com cobertura rolante e dois rebocado-
res, havendo o malterial de dragagem preciso para manter
em boas condigdes o aceesso das estagoes ¢ uma doca
com h;t’lcl-por!u para as reparagoes. A estagao Nuvial de
Llsljni} ¢ uma installagio provisoria, achando-se approvado
O projecto de instalagao definitiva com um grande desem-
barcadouro fluctuante de 100 metros de comprimento,

(Continita). Gegud

J. Fernando de Souza.

: !H

mnlstriobas Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracio

"“‘:_.;}::) h':l:'l{{cﬂ.‘liilieo E'l-l.l(-i ha (\mr bem, conformando-se com a infor-
i énrrent : (d I!IIIIIB!_I acio dos Caminhos de ferro do Estado, de 9
oy dc,_ elerminar que os engenheiros director, sub-director
e l:l e?i! d eI servico de via e obras traceiio @ movimento da direc-
3. ! 40 Mo ¢ Douro, e o pessoal seu subordinado, sejam louya-
0s em seu real nome pela forma por que organizaram e desem-
penharam todos os Servicos extraordinarios exigidos pelas visitas
do mesmo Augusto Senhor a diversus localidades da provineia do
Minho, contribuindo todos com o maior zelo para a perfeita e sa-
lisfatoria  execngin d'esses £OrVicos. | |

Pago, em 10 de dezembro de § — Jod J o~
Magathdes de 1908. — Jodo de Sousa Calvel de

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifas para o ramal de Aldegallega.— Distri-
huimos hoje os annexos de varias tarifas do Sul e Sueste
n.* 5, 8 e P. 3 de grande velocidade, que ficam sendo ap-
plicaveis aqueltle ramal.

Ampliacdes de tarifas de p. v.do Sul e Sues~
te. — Vio como annexo d'este numero as das tarifas n.*
{,2 3,8 9, 10, 11, 12, ¢ 13 tornando estas tarifas ap-
plicaveis as estagoes de Lisboa a Setubal, em geral e al-
gumas a oulros trajectos em que ellas nao eram vilidas,
¢ mesmo a mercadorias que em algumas nao eram incluidas.

Ao commercio das regioes servidas por aquella réde e
mesmo aos que leem negocios de lransporle com essas
povoagdes, conveém reunir essas ampliacoes as respecli-
vas larifas e assim conhecer as modificagdes que 8ao agora
feitas e lhe pddem aproveilar.

E se alguma duvida tiverem, pronlos eslamos a resol-
ver-lh'a com oz nossos modestos conhecimentos larilarios,
ou 0 auxilio de quem mais compelente seja.

Muitas vezes o conhecimento de uma tarifa facilita uma
grande operacdo commercial.

Ampliacdo da n.,° 5 p. v. da Beira Alta - Pe-
dra britada e parallelepipedos para calcadas.
—E uma tarifa infima destinada sobretudo a promover a
grande exportagio d’esles productos applicando-lhe pregos
tdo baixos que, no caso do mesmo transportador expedir,
dorante um anno, 1.000 toneladas se reduzem a 5,40 réis
por tonelada e kilometro ou a 360 réis por lonelada para
a pedra britada nos menores percursos.

—A Companhia Real de accordo com a da Beira Alta,
vae conceder que os bilhetes de ida e volla, por pregos
reduzidos, da tarifa combinada N. B. pumero 7, das esla-
¢oes de Maiorca alté Morfagua, para Coimbra, se lornem de
effeito reciproco, estabelecendo-se a venda diaria de bi-
lhetes de ida e volta de Coimbra para aquellas eslagoes,
com a validade de 2 dias.

Despesas nas fronteiras. — Por accordo enlre as
companhias de caminhos de ferro: Real Portugueza, Beira
Alla, Salamanca a [ronleira, Medina del Campo, Norte de
Espanha, Meio-Dia da Franca e Orleans vao ser brevemenie
substituidas as larifas de despesas por operagoes e lor-
malidades adoaneiras, nas fronteiras de Hendaya, Irun,
Villar Formoso e Fuentes de Onoro, reduzindo-se esles
gastos consideravelmente.

Eah,
A viacao em Lisboa

Dois factos importantes vae assignalar o anno que hoje
entra com respeilo aos servigos de transporte de pessoas
na nossa capital. '

Um d’elles, por certo o mais imporlante, é a fusio das
companhias Carris de Ferro e Ascensores Mechanicos, pas-
sando para as maos da primeira todas as linhas até agora
exploradas pela segunda.

E' mais um passo para o monopolio da viagao lishonen-
se, do qual ficam, por emquanto, sé excluidos os dois
ascensores de empresas particulares, Municipio e Chiado,
que a companhia Carris nao considera possam convir 20s
interesses do seu bloco.

Nio sabemos-—e quando ndo sabemos, nao afirmamos,
como muaitos fazem, contenlando-nos em registar a nossa
duvida—se a fusdo de dvas entidades que, ambas, teem
contratos, e conlralos de importantes concessdes feitas
pela cidade, ¢ assunto que a Camara Manicipal deva ou
possa ser indilferente.

Embora se resguarde o negocio da intervengao official,
sob o euphemico disfarce de nma subsistencia figorada da
companhia dos Ascensores, o facto é que estes passam por

i t S Rl ..'I
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complelo a ser perlenga da companhia dos Electricog, por
ella vao ser transformadas as linhas para o sen sistema,
alterados, 20 que se diz, os tracados, substituido o male-
rial; pelas accdes d'ella vao ser dadas accoes da Lishon
Electric Tramways: portanto se para quaesquer relacoes
com a camara, aquella companhia fica existindo, essa
existencia ¢ uma pura ficgdo.

Tem pois a Camara que deeidir s¢ esta ou nio d’accor-
do em que o contrato que fez com 08 Ascensores passe para
a companhia Carris, porque nem a legislagido nem a logi-
ca permillem que num conlrato hilateral nma das parles
s¢ faca subsliluir por lerceiro sem accordo da oulra.

Estd pois, principalmente nas maos da camara a defeza
das regalias do publico, de que ella ndo pode prescindir,
visto tratar-se de interesses de lerceiro que lanto eslao
em jogo.

0 que neste, a capilal péde ganhar ou perder conslitue
4 segunda fase da questio.

No servigo, indubitavelmente que vae ganhar no que se
refere a commodidade dos carros, a rapidez das carrei-
ras, ao aceio das cabines dos ascensores que as tem pro-
prias.

Nao lhe suceedera outro tanto no que se refere i quan-
lidade de trajéctos, porque ji a companhia nos annunciou
(ue vae supprimir carreiras, algumas das quaes, embora
Se visse que sO existiam pelo espirito de concorrencia,
eram bem uleis.

Nao temos presente o que o contralo da companhia
Garris estipula sobre a supressio de carreiras: deve isso
ser livee para ella, segundo a especiosa interpretacdo que
ella da a todas as clausulas, com beneplacito submisso de
lodas as passadas edilidades lishonenses.

Mas a logica faz-nos esperar que ella ndo tenha a liber-
dade de suppressao completa de um servigo uma vez que
por seu puro alvedrio o estabelecen.

Ha interesses creados, muilas vezes, contando com de-
lerminado servico cuja desapparicdo representa prejuizos
de que a companhia ¢ responsavel, mas que nao ¢ obriga-
da a indemnizar.

Um funcecionario, um commerciante, contando com meio
de transporte, a cerla hora ¢ por determinado preco,
transferiu a sua residencia para um ponto distante, e nio
pode ficar prejudicado porque a companhia entenden, num
dado momento, que ndao deve mais fazer esse servigo.

Ora, entre oulras, ja sabemos que lermina o servigo de
carros directos do largo das Duas Egrejas para a Estrella,
0 que altamenle prejudica os que residindo nos sitios da
Lapa e Buenos Aires, teem que vir frequentemente ao
Chiado. :

Outra é a do largo do Carmo a Campolide, cuja suppres-
sao egualmente prejndicara os que residem na zona por
essa carreira servida e leem que vir ao centro da Baixa.

Dir-nos-hao que uns e outros lerdo onlros carros, par-
tindo de pontos differentes, que servem aquelles extrémos
mas nao soO ficam obrigados a trasbordos, sempre mo-
rosos, como a pagar mais caro, porque nem o bilhete de
correspondencia existe a evitar-lho. :

Aqui entra em scena o segundo faclo a que nos referi-
mos no comeco d'este artigo.

Resulta elle da atitnde da nova vereagdo municipal de
Lishoa, que, pouco propensa a benevolencias com a com-
panhia Carris, e disposta a aitender as reinvidicagoes de
empresas ¢ classes populares, pretende introduzir impor-
lautes modificagoes no contracto de 27 de junho de 1892,
baseando-se sobre 0s seguintes ponlos: :

a) Reduecio da lieenca da taxa de 5008000 réis por eada car-
ro, imposta pela condigho 1.* do contrato de 27 de junho de 1892;

b) Conservagio das assignaturas sem augmento de preco;

¢) Fixagio definitiva dos precos de algumas carreiras, (ue
actualmente estio com caracter provisorio;

d) Diminuicio de precos de algumas carreirag, os quaes, em
relagio a outros, sio eXeessivos; X

e) Augmento do numero, tanto de garros como em carreiras,
=08 chamados «carros do povos, estabelecendo a obrigacio de ha-

ver, aos domingos e dias santificados, o mesmo numero de earros
e carreiras dos dias de semana;

/) Fixar o8 precos das carreiras, por zonas, ou por numero de
metros:

) Fixar, para domingos e dias santificados, os precos das var-
reiras dos dias de semana:

h) Estabelecer a obrigagio de, em praso mais curto possivel, a
companhia fazer assentamentos de linhas para Carnide, Alto do
Pina e Ajuda e outras que as necessidades publicas exigirem;

i) Estabelecer assignaturas especiaes para operarios:

1) Fixar a obrigacio da companhia, quando tiver, por qualquer
cireumstaneia, de reduzir o preco de alguma carreira, de ndo poder
elevi-lo ao preco anterior, ou a qualquer outro;

. k) Attender a situacio dos conductores e guardas-feeios da
VINCaOn,

A sipoples leitura d'estas bases demonstra que ellas, no
Seu conjunclo, sao uma aspiracao, muito louvavel, sem
duvida, mas impossivel de conseguir realizar, 1o seu todo:
muito mais, vistas as condigdes em que a companhia se
encontra por oulros conlralos com a camara.

Levar-nos-hia longe a analise de cada uma d'essas ali-
neas, ¢ em parle esse estudo seria escusado porgue niao
se pOde imaginar que ellag lodas se converlem em con-
diedes do novo contrato.

Todavia como a camara nomeou uma commissao para
estudar o assunto, entendemos que algum subsidio dare-
MOS @i 88sa commissao com elementos nossos.

Sobre” a alinea a foi ja apresentada uma proposta para
redozir a laxa aos carros volantes de empresas particu-
laves, de 50058000 réis por anno, que hoje pagam, a réis
253000 apenas.

E' o exagero contra o exagero.

Se hoje repugna ver que sobre aquelles carros pende
um imposto quasi prohibitivo, a taxa de 255000 réis seria
irrisoria.

A poder a camara modificar essa laxa ella nio deveria
ser inferior a 1004000 réis; e coincidindo com esta dimi-
nuigdo se torna indispensavel impor aquellas empresas
restricgdes no modelo e conservagao dos carros, para que
ndo se veja nas ruas da capital vm enxame de carros su-
Jjos, ordinarios, com o gado esqualido, os arveios a desfa-
zerem-se, as caixas velhas, sojas—uma miseria.

Se hoje ao vermos esses carros reconhecemos que, sobre-
carregados de impostos como eélles vegelam, nao se lhes pé-
de exigiv servico limpo ¢ proprio de uma cidade, desde
(que esses impostos entrem na bitola do rasoavel é im-
preseindivel exigir-lhes aceio, estetica e rasoavel sersvigo.

Assim, se por qualquer meio se thes diminoir a taxa, 6
indispensavel que se Ihes imponham deveres de decencia.

Deveriam, pois, ser obrigados a uma inspecgdo sema-
nal, tanto no que se refere & soa solidez como a boa dis-
posicao externa ¢ inlerna, obrigando-os a apresentar-se
sempre hem pintados, bem envernizados ¢ bem limpos ;
gado bem tratado, arveios em bom estado ¢ pessoal uni-
formizado.

As alineas 0) e i) 880 uma exigencia sem razio.

Impor @ companhia a manutenciio de assignaturas sem

augmento do preco, ¢ ainda a céreacio d'outras mais bara-
tas, quando a area das linhas augmenta, nio é justo. Con-
servem-se muilo embora as assignaturas, cuja existencia
¢ wmencargo para @ companhia; mas é de receber que
esli as estabelega por zonas, que cada qual lomara segundo
as suas necessidades: assim poderdo ainda ser por pregos
mais reduzidos ¢ benefeciar os operarios que vivendo em
arrabuldes teem gque vir diariamente 4 officing, ¢ nio devem
pagar kanto como o medico oun o cobrador que civeulam todo
o diz ¢m toda a réde. '
) Essas zonas poderiam ser por grandes linhas: Dafundo-
Gaminho de forvo; Meantara-Pogo do Bispo; Giraca-Estrella;
Lumiar, Bemfica-Rocio, on Praga do Commercio; Rato-Conde
Bario-S. llogue-lluciu: Arco do Cego-Alcantara.

Quem: quizesse uma s6 zona pagaria X; quem quizesse
duas on mais pagaria X + 3 ele.

As alineas ¢) a g) ¢ jireferem-se lodas a precos das car-
reiras,
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i ahi o principal trabalho a fazer—obler que a compa-
bhia reforme as suas tarifas, em beneficio de todos. .. alé
d'ella propria.

Niao vamos alé exigir-lhe o ideal, que seria a laxa uni-
forme de 20 réis a qualquer distancia, como se usa em
geral, na Europa, porque vislo que isso nao veio de ex-
pontanea delerminagdo da companhia nao suppomos que
se Ihe possa impdr, ou que mesmo que lal succedesse ella
nao soffresse nos seus interesses de forma a nao soffrer o
publico tambem, com a peioria do servigo.

Mas substituir a frase ridicula de «carros do povor pela
designagdo de 2.* classe, e adoptar em todas as carreiras
e em lodos os dias, para esla classe, uma larifa de zonas
— a0 a8 zonas impossiveis, incompreensiveis e algumas
irrisorias que hoje existem, como a rua Alexandre Hercu-
lano, 1 zona, 600 metros; a avenida Fontes alé o Mata-
douro idem, idem—mas zonas bem estudadas e estabele-
cidas com criterio.

Por uma judiciosa proposta de um vereador, distineto
Jurisconsulto, foi nomeada uvma comissdo para estudar
lodos estes assuntos, lomando como hase a apreciagao das
concessoes identicas na Inglaterra, Estados Unidos, Canada,
Suissa, Allemanha e Belgica.

Nao citou o activo vereador outros paizes, provavelmente
porque, conforme explicon em ontra sessao, 86 d'aquel-
les elle ja possue 0s elementos necessarios.

Mas, se bem que no que se refere s condicoes dos
conltralos nada saibamos, num elemento temos que pode-
ra aproveitar a esse estudo:—o conhecimento de visu do
SErViQo, nesses paizes ¢ em muitos outros, como Franga,
Italia, Austria, Hungria, Suecia, Noruega, Dinamarca, e até
10 Mu.xicu ¢ no Japao, se quizerem; e nma cariosa colleegio
de milhares de bilheles de passagem em lodos os paizes.

Por ella se vé que em loda a parte as carreiras de trem-
vias electricos sio mais baratas do que em Lisboa, e se nos
|;s-‘?l=1d{3s Unidos e Canada o custo minimo ¢ 5 centimos ou
&b réis, € porque ¢ essa a moeda infima naquelles paizes,
(’,{)l‘l‘t!Spf)ﬂdf!ﬂdO 108 dois sows francezes ou (]I.Iﬂlltiﬂ muito
40 nosso vintem.

Tudo isso nds pomos a disposicdo da commissao camararia.

& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

Pedro Ignacio Lopes
L,

Tendo o engenheiro Antonio” Ganhado sido encarregado
da direccao da construceido da Companhia Real, acumulan-
do este cargo com o de administrador delegado do Con-
selho de Administragdo, foi nomeado para exercer o logar
de director da exploracio o engenheiro ¢ivil Pedro Ignacio
Lopes. :

Era ja grande a folha de servigos prestados por este
ngenheiro na Companhia Real.

h{“ ¢poca anterior, quando serviu eomo subordinado no
SErvieo do Estado, na direcgdo de obras publieas do entdo
director Manue] Affonso Espregueira seu antigo cenlempo-
Faleo no curso de engenharia civil em Paris, foi pelo seu
anligo chefe chamado para superintender na construecio
do ramal de Torre das Vargens a Caceres ¢ mais tarde
no ramal que liga a antiga estagio no Chonpal em Coim-
bra com a central na cidade. Tambem Ja anteriormente su-
perintendera na consiruecao da via entre as Devezas ¢
Gampanhd, com exclusio da ponte Maria Pia a cargo
do empreiteiro Biffel e sob a acgdo do sen pessoal
lechnico por ser essa obra de um sistema completa-
mente novo e pela primeira vez executado em Portugal

e do qual foi posleriormenle seguido o sislema na ponte
do Garabit e viaduto de Viaur, em Franca, ¢ na Torre
Eiffel em Paris. :

Findos os trabalhos de construccdo e encontrando-se o
engenheiro Pedro Ignacio Lopes sem situagdo no servigo
do Estado, por o haver resignado para exercer o cargo de
engenheiro em companhia particular, e nao havendo nesta
logar em que fosse utilizado o seu servigo, foi-lhe inenm-
bido pelo engenheiro director Espregueira, para ocupar o seu
tempo e aptiddo na factura de um relatorio detalhado.
historico da companhia, para execugdo do qual determinon
lhe fossem ministrados todos os documentos e informa-
¢oes pelos chefes dos diversos servigos, e que exislissem
nos seus archivos.

Este relatorio que a administracao Lefrangois julgon
alentatorio dos interesses que naquella administracao de-
fendia foi apreendido e aferrolhado nos archivos do conpité
de Paris tornando-se por isso raro o seu conhecimento e
leitura. (%)

Nas visitas e exames dos documentos do archivo do co-
mité de Paris foi descoberto pelos membros da nova ad-
ministragao aquelle relatorio e visto o conhecimento que
o engenheiro Pedro Ignacio Lopes nelle mostrava dos
assuntos da companhia, foi deliberado ser elle o nomeado
para o ecargo de engenheiro director da exploragio em
substituicao do engenheiro Fonles Ganhado, exclusivamente
encarregado da diveecdo de construecao.

A nova administracdo julgando pouco decorosa para a
importancia da Companhia Real a sua installagao principal
no edificio da estacao do Caes dos Soldados que julgava
de mesquinha construcgdo e afastada do centro da capital,
resolven construir uma estacdo monumental no coragao
da cidade e para esle fim escolheu o Rocio.

A esse tempo as obras do porto de Lishoa encelavam
os seus lrabalhos, aterrando a margem do Tejo a comegar
desde o Caes dos Soldados e seguindo pelo Terreiro do
Paco e Caes do Sodré até Aleantara.

Aconselhavam alguns que conheciam os antigos projec-
tos de Joao Evangelista de Abreu que se completasse o
plano d'este saudoso engenheiro, ampliando a estagao do
Caes dos Soldados pela demoligio das casas que do largo
dos Caminhos de ferro seguem a Bica do Sapalo desvian-
do a actnal rua para junto do Hospital da Marinha até a
calcada dos Barbadinhos e adaptando para molhes e caes
de mercadorias a rua actual tornando assim independente
o servico do Caminho de ferro do geral como confusa e dif-
ficil hoje se encontra.

Um outro alvitre cra o de aproveilar o seguimento da
vin ferrea marginal decretada officialmente até o Ter-
reiro do Pago e ahi construir a estacao cenlral de passagei-
ros, por ser aquelle local, pela sua sitnacao, o mais adequa-
do para as relagoes officiaes e particulares com o caminho
de ferro.

Para servigo de mercadorias de importagao e exporta-
¢ao maritima podiam dproveitar-se os lerrénos juntos as
docas e assim completar-se o servi¢o interno e externo da
principal linha ferrea do paiz.

Estas estagdes marginaes podiam ser adaptadas ao ser-
vico commum das linhas E. ¢ N com as de 8. e 8. E.

Ainda um lerceiro alvitre, e esse de reconhecido valor pela
competencia do seu auctor, o distinclo engenheiro Ressano
Garcia, que consistia em tornar effectiva a construccao
da monumental estacdo de Lishoa no Roeio, mas demolin-
do o palacio do Conde d’Almada e adjacentes, e seguindo
pelos terrenos entdo livres das actuaes construcgoes, pelas
hortas ¢ campos nas faldas dos montes da Graga, S. Gens
¢ Penha de Franga, até encontrar a via principal.

Este projecto que ainda pode ser visto e exisle em po-
der do seu autor, parece que tendo o Rocio por ponto

(*) De dols unicos oxemplares sabomos a existencid, estando win nos ar-
chivos d'esta redacefio ¢ outro, cremos, em poder do auctor d'estes artigos.

N. da it.
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obrigado de partida devia ser preferido ao actual, por que
evitava os grandes gastos de expropriagdes que o actual
exigiu, e sobretudo dispensava o tunel de 2 kilometros
sobre as agulhas da gare, e que tao difficil torna as mano-
bras naquella estacdo impropria para o servico que nella
ja hoje é e de futuro ha de ser exigido.

A estagdo Ressano Garcia reunia desafogada, e ampla-
mente, o servigo de passageiros e mercadorias que a
actual nao péde reunir.

Molivos que nao podemos descortinar influiram poderosa-
mente na preferencia do actual local, e os resullados em
gastos nesta construcgdo conslituiram um dos principaes
molivos de ruina que tanto prejudicon o eredito e inte-
resses da Companhia Real.

fAveiro — Cidadg de canaes— Costa Nova - Fermentellos, Ague-
da, Angeja — Espinho e 0s maos hotgis — #fAs aguas de S.
Vicente.,

Aveiro. Ahi eslda uma cidade que nos faz recordar, na
mente e no jornal, o mal de que enfermamos—a falta
de iniciativa e tambem a de goslo e engenho para pro-
duzir o bello, até mesmo onde a natureza a isso nos acon-
selha.

Nao faltou por la o que em Stockholm, em Haarlem,
- para ndo falar da bella Veneza ou da original Amsterdam,
foi incentivo para se construirem cidades lindissimas so-
bre os canaes que as corlam, para se levantarem palacios
ducaes 4 beira da agua, para cobrir esta de pequenos
barquinhos pittorescos cujo estilo como que se casa com
0 das edificacoes, formando o mais delicioso conjuncto.

Aveiro poderia ser como aquellag cidades, se ao lado
dos seus canaes se tivessem agrupado habitagoes artisti-
cas e luxuosas.

Com as suas pequenas casinhas, pobres, sem goslo,
¢ apenas uma cidade alegre, em que o sol dardeja, em
que a luz inunda, unica compensacio para a falta de vida
d'aquelles canaes e d'aquellas pragas, onde 86 ao domin-
20 se veé alguma genle.

Piltoresco? sim, muilo pitloresco, no que vem da nalo-
reza que doton aquella bella planice com uma disposi¢ao
talhada a wma grande cidade.

E nao se diga que os anligos reis porluguezes niao re-
conheceram isto. Bastantes concessdes 08 primeiros mo-
narchas fizeram aquella ecidade, chegando até D. Pedro,
regente do reino em 1444, a ir ali residir; e lendo ja D.
Diniz isentado de tributos os seus moradores, D. Ma-
nuel e D. Jodo IV ainda mais foros e prerogativas Ihe de-
ram; mas tundo inutil; o espirito da época lendia exclusi-
vamenle a construir conventos anles que preciosos pi-
lacios, e assim Aveiro abunda em velhas casas monasticas
quanto ¢ falha em edificios seculares.

Na cidade, é muito interessante a egreja do convento
- de Jesus, toda em hella obra de talha, e onde se vé o Lu-
mulo, em mosaico, de Santa Joanna, ¢ a de 8. Domingos
onde estd o jazigo de . Catharina d'Athayde, a Nathercia
de Camoes. (*)

0s passeios & foz e 4 Costa Nova sdo inleressantes, po-

*) Por md remepiscencia, visto que de todas as nossas vingens tomamos
mais impressoes mentaes gque notas eseritas, indicinos no pogso numero de
% de povembro (ue este tumulo estava na Lonsd.

dendo fazer-se em omnibus automovel por 360 réis, ida e
volta.

Ahi se enconlra uma povoagdo constituindo como que
peleitamente duas nnicas familias em boas relagdes: os habi-
tantes peseadores, exclusivamente—e os veraneadores, fami-
lias de todas as classes, mesmo algumas das mais gradas de
Aveiro, que ali vao viver @ vontade, sem cerimonias, sem
exigencias.

Nas casas nao se fecham as portas; nas peéssoas nio se
apertam os' pescogos com as gravatas. Vive-se & negligé
ao ar livee, em perfeita liberdade—e é a melhor vida.
Nio ha club, ndo ha dangas; e nem podia havé-las porque
muilos nem calgado usam sobre aquella areia fina que for-
ma o pavimento das improvisadas ruas.

Aveiro ¢ o centro de importantes excursdes que se po-
dem hoje fazer commodamen(e em auto, que se aluga por
pregos rasoaveis, na empresa Martinho Girdo.

Uma d'estas & a volla por Fermentellos, Agueda, Ponle
da Rata e Angeja.

Fermenltellos ¢ wma pequena povoagdo em que ha de
notavel o lago que ali forma o rio Agueda, onde se nave-
ga entre nymphacias. Chamam-lhe a Pateira. pela quanti-
dade de patos que ali se criam.

Depois, o caminho ¢ encantador, sobretudo a descida
para a ponte da Rata, de onde se gosa um panorama. dos
mais pitlorescos, a entrada em Agueda, que, com certa
razdo mas por um exagero de amor filial, foi denominada
no nosso parlamento «a villa mais bonita do paiz».

D'ali se pode voltar direclamente a Aveiro, ou melhor
serd seguir por Angeja, passando a ponte, trajecto que de-
manda apenas mais 4 kilometros mas que ¢ muitissimo
interessante.

Ainda neste anno teremos o caminho de ferro a levar-
nos de Aveiro a Vizeu, por Albergaria a Velha, o que nos
facilitara ver esta antiga villa e nella o velho edificio
« Albergaria de pobres ¢ passageiros da Rainha D. The-
reza» que lhe dea o nome.

Era, como se vé o inicio do actual hotel, e indica que
Ja no tempo da fundagido da monarchia, a mulher do conde
D. Henrique pensava no alojamento dos passageiros.

0 que admira que a «Propaganda» (rale, oilo seculos
depois, de promover a construc¢do de holeis para (u-
viglasy fo 7 (BN S 1G£8 : 4.

De Aveiro podemos fazer outra paragem em Espinho
onde hoje se nos offerece a commodidade de uma bella
linha ferrea para ir a 23 Kilometros de distancia, emquan-
10 ndao vae mais longe. -'

Bella. praia de banhos, enormemente frequentada na
epoca, ja ahi se nota certo conforto, excepto nos quartos
de hotels que continuam a ser maos, embora a cosinha
seja rasoavel.

Pasmosa incuria!

Alargou-se agora um hotel ali; construin novos quartos,
asto corredor; tem boa mesa de restaurante; mas a falta
de aceio nos quartos e ontras dependencias, o descuro, o
desmazelo sdo manilestos.

As camas duras e mal feitas: da mobilia, cada peca é
de sua differente origem. Nio ha agua nos autoclismos
nem  sequer nas garrafas, nos aposentos; e quando a ha
esquecen o copo, ¢ se esle esta falta a toalha, a unica
toalha que se did para todo o servico de um hospede !

Resullado ¢ que este, se ndo ¢ pessoa cuja higiene e
costumes de limpesa se possam regular pelos das creadas
¢ gerenle de taes hoteis, reduz a sua permanencia ao abso-

*lutamente indispensavel, e se vae s6 por passeio, toma

as malas ¢ o comhoio no dia seguinte.
Ou toma tudo no mesmo dia, menos alojamento no hotel.
Passemos em claro a bella capital do Douro, da qual ja
repetidas vezes temos falado aqui; e visto que a digres-
S0 (que estamos deserevendo se dispoe, no seu principio,
4 visita de estagoes (hermaes antes de sairmos do paiz
em excursio pelo estrangeiro.
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As thermas mais proximas do Porto siao as de Entre-os-
Rios, servidas pela estagdo de Cette, na linha do Douro.

Dali parte uma excellente estrada que bem se vé nao
pertence ao districto de Aveiro, porque neste a viacao
esld pessima, emquanto que na regiao do baixo Douro os
caminhos estao muito bem conservados, ¢ a réde de es-
radas chega a ser luxnosa.

Questdo de influencias que teem puchado a braza & sar-
dinha local, por [orma a lorna-la apetilosa.

Da estagdo ha que tomar trem, porque a diligencia é
‘md, como todas, em geral; ¢ quem tiver tempo, & ida ou
a volta, podera vér, a pouca distancia da estagio, o antigo
convento de Pago de Sousga, hoje transformado num asilo
de creangas dos dois sexos; casa pobre e pobremente di-
rigida, porque comquanto fosse largo o legado de um be-
nemerito, com que aquella instituicdo foi fundada e ¢ man-
tida, a populagao do collegio & superior ao que os rendi-
mentos permitliriam.

A 10 kilometros da estacao vemos a direita a nova es-
lancia d'aguas de 8. Vicenle, fundada ha pouco mais de
dois annos e ja em razoavel grau de prosperidade.

Nio ha folhelo, reclamo, ou prospecto sobre aguas que
nao diga que ellas foram usadas pelos romanos. Com ef-
feito a estes se deve a descoberta de quasi lodas as ther-
mas da Europa; mas se em algumas duvidassemos d'essa
origem nao seria das de 8. Vieente, porque o antigo bal-
neario la esta a attesta-lo, com as suas piscinas, ainda me-
nos mal conservadas, @ mostrarem que as propriedades
therapeuticas d'aquellas aguas foram por elles considera-
das tao importantes que justificaram a construcgdo de um
estabelecimento tio completo como aquelle.

Sabendo-se que ali existiam nascentes de aguas sulphu
rosas, um distincto engenheiro o dr. Lopes Coelho, a custo
descobriu 0 antigo balneario luso-romano, que as lamas ¢
a8 hervas acumuladas por muitos seculos completamente
cobriam. :

Desobstruido d'esse lamagal enorme, o antigo edificio
serve de attraccao e estudo aos banhistas e visitantes,
ornamentando o centro de um terreno ajardinado que an-
lecede aquelle em que foi construido o novo balneario e
0 hotel annexo.

Tem aguelle todos os apparelhos de hidrotherapia mais
modernos, gabinetes de banhos de immersdo e salas de
duches, de inhalagdes, vaporizagio, piscinas ele.

0 hotel tem quartos pequenos ¢ comquanto novo soffre
muito da falta de conhecimento d'estas construcedes, que
S€ nola entre nos.

.Os‘teclos baixos, as salas de reuniio acanhadas, dao ao
edificio uma apparencia de pobresa que nao agrada, e nio
convida.

E" que entre nds ainda se entende (que um balneario é
para doentes, especie de hospital em que o regimen das
aguas ¢ tudo; quem ali vae ¢ porque soffre, e quem sol-
fre ndo tem exigencias.

Nao se pensou ainda que as estacoes d'aguas sao, anles
de ILIdo,:_@slaifﬂes de verdo, de repouso, de récreio; ponto
de reymuo e de snobismo em que se lomam mais aguas
por distraceao do que por verdadeira necessidade.

ha mesmo muita gente (que nao loma d'essas estacoes
SENa0 a parte recreativa. |
S0 es8es 0 maior numero.

e
O CULTO DA BANDEIRA

Mais subscricdes

Bem o previamos.

Nao nos deixam os nossos leiloves arredondar a conta.
Deixamol-a certa, perfeita, em 105000 réis, ¢ logo veio
um amavel leitor, J. 1. A, enviar mais 200 1éis que dei-
xaram de novo a conta torta.

Para liquidar contas do anno entregamos hontem o saldo.

na Liga Naval, mas nolamos que a conla ficon de novo
muito bicuda ¢ muito prazer leremos de a arvedondar. . .
0 que ndo impedira de a fazerem de novo ponleaguda.

Alinal, eada bandeira cusla, a0 que nos consta, 35000
réis, e ja agora, se chegassemos aos (25000 réis, seriam
qualro bandeiras. Era um tropheu de gloria para os nos:
sos patriolicos leitores.

Quem da, pois, 08 15800 réis que faltam?

Lige Naval Portugueza, n." 146.

Sr.—Accusando a recepcdo do officio que V. se di-
gnou enviar acompanhando a quantia de 35700 réis pa-
ra juntar a subscricdo aberla pela redaccao da Guaze-
ta dos Caminhos de Ferro ¢ destinada ao culto da ban-
deira, ¢ tambem com a mais subida demonstragdo de re-
conhecimento gque em nome do Conselho Geral da Liga
Naval Portugueza me dirijo a V., a fim de agradecer mais
esle valioso donativo.

Deus Guoarde a V.—Secretaria Geral, 30 de dezembro
de 1908. —8r. Mendonga e Costa, Director da Guzeta dos
Canmvinhos de Ferro.

() O secretario, J. Botelho.

=
TRACCAO ELECTRICA

Braga
A camara municipal vae resolver em breve sobre o pe-
dido que lhe fez a Companhia Carris e Ascensor do
Bom Jesus, para applicar a energia eleclrica ao servigo
dos seus carros, e alargar a réde por varios pontos da
cidade.

Regoa

0 governador civil de Vizeu consullado acérea da linha
de tremvias electricos de Regoa a Vizeu informoun ser da
maxima conveniencia para o publico.

Por sua vez consultado o conselho de administracao
dos Caminhos de ferro do Estado foi de parecer favoravel
a ser feita a concessdo salvaguardando porém para o Es-
tado o direito de construir a linha ferrea de Regoa a Villa
Franca das Naves, sem indemnizag¢do i empresa concessio-
naria.

Espanha

Espera-se que alé o fim do mez se realize a inaugura-
cao da linha de Venta a Cuatro Caminos.

Esta-se procedendo ja as experiencias.

B Trala-se neste momento da unificacdo dos lremvias
de Madrid.

Aastria

0 exito obtido por alguns omuibus electricos de troley
levou a Companhia de tremvias de Vienna a prolongar as
suas linhas d'este sistema, inaugurando ha pouco umna
com a extensao de vinle ¢ dois kilometros.

Brevemente serdo inauguradas mais duoas linhas: a de
Budweis ¢ a de Preszburg.

Estados Unidos

A Pensylvania Railroad vae empregar a tracgao eleetri-
ca na linha que liga Filadelfia a Nova York, que méde
193.200 metros de extensao.

0 trajecto passard, segundo a revista d'onde extraimos
esta nolicia, a ser feito em vma hora: anteriormente fa-
zia-se em duas.

A companhia fez jia a encommenda de cem locomotivas
electricas. -

F2E Um dos poucos tremvias de cabo que ainda exis-
tet nos Estados Unidos, foi ja transformado, passando a
lracedo a ser electrica.

E' o tremvia da ponte de Brooklin.
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AUTOMOBILISMO

Auatomoveis de praca

0 uso dos automoveis para o servigo publico, substi-
tuindo as earrnagens puchadas por cavallos, esta hoje in-
troduzido em todas as grandes cidades da Europa e da
America.

Bm Paris, em 1898, havia vinte ¢ dois automoveis de
praga; nosg fins de 1907 esse numero linha subido a 2.559,
tendo sido o maior augmento de 1904 para ci.

Vi-se bem como este genero de transporte lem sido
bem recebido pelo publico.

Em Lishoa, infelizmente, em numero esta ainda muilo
reduzido, devido ao elevado prego, ¢ mesmo pela falta de
labella que ponha o publico a salvo das exigencias dos
chawffeurs, que pedem uantias exorbitantes por pequeninos
PErcursos.

Se¢ se marcasse um prego convidativo por corrida, ¢omo
sueesde com os trens, 2 concorrencia seria bem maior, O
publico ganharia em commaodidade, e 0s proprietarios dos

antomoveis veriam, com  cerlesa, augmentar 0s seus
inleresses.
Jo ]
Espanha

A Companhia Madvid Automovel estabeleceu na capital
espanhola um servico de automoveis a mez ou prasos
ainda mais largos.

'ma carrvagem de luxo, de quatro logares, com motor
de oilo cavallos, custa mil e (resenlas pesetas por mez.
Sendo maior o praso, a companhia faz desconlos porpor-
cionaes.

() servico ¢ restricto a um raio de quinze Kilometros, lo-
manido a Porta do Sol, como centro. O percurso durante
o mez nao pode exceder 1.000 kilometros. Os excedentes
Seran pagos a pesela ¢ meia cada um.

F'ranca

Foi inavgurada em novembro nltimo a duodecima ex-
posicao de aulomoveis em Paris.

Nao ha novidade de importancia a mencionar. Apenas o
motor Knight e a suspensdo Granieére poderiam passar como
tal, mas bem estudados, vé-se que nao passam de aper-
feicoamentos.

A nota predominante da exposicao ¢ a lendencia geral
para a forca moderada dos veiculos.

Pondo de parle as voitwrettes, gue sao em grande nu-
mero, o que mais se vé sdo carruagens de quatro cilin-
dros, de diametro inferior a 75 ™/m.

Tendem a desapparecer os grandes monsiros que gal-
gavam rampas a cem kilometros @ hora.

0 publico hoje o que procura ¢ a carruagem segura e
economica, (que lanto possa servir para viajar como para
a eidade.

.

B é essa a rasio por que os fabricantes mudaram de

Aipo.
" ,!i
LINHAS FERREAS ESPANHOLAS

Ao terminar o anno de 1907 a réde ferroviaria espa-
“nhola aberta ao publico compreendia 14.097 kilomelros,
setdo 11.322 de via larga, e 2.775 de via redozida.

0 total das receilas foi 320.938.478peselas, correspon-
dendo 205.030.867 s linhas de via larga, e 25.907.611
as de via rednzida.

A receita média por kilometro elevou-se a 23.072,47
peselas, cilra sensivelmente menor do que a aleancada
pelo conjuncto da réde europeia.
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Companhia dos Ascensores

A partir de hoje o servigo dos ascensores passa a ficar
a cargo da Companhia dos Electricos.

Fsta vae proceder, logo que a concordata seja appro-
vada na primeira assembleia, aos trabalhos necessarios
para a (ransformagdo da linha funicular da Estrella em
linha electrica por meio de troley. Haverda uma bifureagio
no largo do Po¢o Novo seguindo um ramal pelo Pogo dos
Negros, Esperanga ¢ Avenida D. Carlos alé entronear na
linha da calgada da Estrella, facilitando assim o movimento
na rua de 8. Bento.

A linha da Graga vae ser tambem modificada para o que
ge vae proceder aos respeclivos estudos.

0s elevadores da Bica, Lavra ¢ calcada da Gloria serao
transformados, mantendo-se a (racedo por sistema de cabo
subterranco.

As novas carruagens, de lipo pequeno, elegantes ¢ con-
fortaveis, sao movidas a electricidade, para o que sera
preciso fazer imporlantes (ransformagoes nas suas instal-
‘acoes.

E seria para desejar que este sislema [osse lambem
adoptado nas ruas do Arsenal, Aurea, Augusta ¢ no Roeio,
pelo menos, com o que muoilo ganharia a esthetica d’aquel-
las ruas, desapparecendo o0s postes que lanto pejam 0s

passeios laleraes. ;
g
Da Europa ao Pacifico

Pensa-se actvalmente na constrocgdao de nma linha fer-
rea que, pela exigencia de alravessar regioes povoadas
om grande parle por populages estranhas & civilizagao,
e pela sva extraordinaria extensiao, excede em muilo as
difficuldades que se apresenlaram para a construeedo do
transiberiano.

Trata-se que, partindo de Constantinopla, alravessara o
Bosforo em direccao a Haidar Pacha, testa das linhas fer-
reas da Asia Menor, seguindo pelo valle do Aroxe alé as
planicies de Kura, para entdo seguir pela costa sul do mar
Caspio e d’ali ganhar o planalto de Atrek e, depois de
atravessar o rio Hert Rud, acompanhar o corso superior
do Amu-Daria até o planalto de Pamir. Seguird, depois,
em um trajecto de trezentos kilomelros o valle de Pandoch
alé a allitude de 4.300 metros.

Seguindo depois até o valle de Turkestan oviental des-
cera alé a cota 1 350. Este é o lroco mais difficil da con-
strucgao por cansa da grande rampa a vencer.

Finalmente dirigir-se-ha a Si-Ngan, e d'aqui a Shangae.

Esta linha, aproximadamente parallela ao transiberiano,
a realizar-se, ficard sendo o caminho mais direclo entre a
Europa ¢ a China, evitando a subida a Moscou, e depois
na Asia a descida de Viadivostok a Pekim.

Gt

Estacdo do Carregueiro. —Mandon-se proceder

a cobertura de parte de um caes despendendo até réis

GR2H000. :

Estacdo da Livragdo. — Mandou-se construir um
aes coberto e descoberto para transmissao entre a via
larga ¢ a via reduzida na importaneia de 1:8535000 réis.

Méra a Ponte de Sor. - Foi auclovizada a divisio
em duas partes apresentadas suecessivamente do projeeto
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definitivo do 1.7 lanco da 3.* seecao compreendendo a
primeira parle a ponte sobre o Raia.

Foi aprovada nma variante do respectivo anle-projecto
que realiza um encurtamento de L) metros ¢ uma eco-
nomia superior a 50:0005000 réis.

Espanha

Acham-se_interrompidas as linhas de Picamoixons a Bareelona,
entre Castelldeflelz a Cavi; nao se vendem bilhetes de passa-
geiros nem se expede grande ¢ pequena velocidade pela via de
Villanueva.

Linha de Barcelona a Empalme, entre Canet e San Pol nio se
admittem passageiros nem expedicoes de especie alguma.

Linha de San Felin de Guisots a Gerona, as expedicoes de

grande e pequena velocidade €0 se acceitam com reserva pelos
prasos de transporte.
_&gdh Tem-se realizado varios comisios para protestar cointra a
linha directa de Madrid a Valencia, ¢ pugnando pela linha de
Cuenca a Utiel, porque, dizem os promotores dos comicios, a pri-
meira d'estas linhas ¢ prejudicial aos interesses nacionacs,

% Foi apresentado ao ministerio do Fomento o prajecto de
uma linha ferrea de Torre del Mar a Periana, por Velez Malaga.

Bgdk Proceder-se-ha hrevemente & arremataco, em liasta pu-
blica, da concessio da linha transpirenaica de Ripoli a Puigcerdi.

Franga

A partir de 3 de novembro d’este anno, 08 caminhos de ferro
da Corsega passam a ser administrados pelo Estado, mas fazendo
parte distineta, para o effeito de contabilidade, das outras linhas
exploradas pelo Estado.

Belgica

Para facilitar as communicacoes entre o grio-ducado do Luxem-
hergo e a provineia de Lutich, o governo belga pensa em con-
struir wina Hinha ferrea que ligue a de Jemelles-Lutich com a de
Jemelles-Arlon, o que diminuird consideravelmeme a viagem
entre Arlon ¢ Lutich. :

Russia

Foi approvado o projecto para a construecio do caminho de
ferro da Siberia do Sul. | |

_ Turquia

O governo turco vae teatar de estudar um projecto relativo i
construecio de 3.200 Kilometros de linhas ferreas.

0 «Diario de Noticias» — Natal 1908

Temos presente o numero do Natal correspondente ao
anno findo, com que o Diario de Noticias costuma cele-
brar a festa da Natividade. .

Publicacao essencialmente artistica, ¢ talvez a unieca

d'este genero que se publica em Portogal.
) Na capa, a cores, wma Dbrilhante aguarelln de Roque
h‘ill'n(‘il'l) representando Jesus no herco: segue-se nm ar
go do =nosso consul no Japao, Wenceslau de Moraes,
acompanhado de mimosissimas illustracoes de Joshu: depois
ima gravora de pagina reproduzindo o grupo de Tei-
X(-'I!’ll ].l_]pus, () somno da innocencia: um. conlo de Ma-
lhmru Dias, com desenhos de Macedo, ¢ uma eravura de
pagina, colorida, do mesmo arlista; nma poesia patriotica
de Alfredo da Cunha com uma gravuara apropositada de
Alberto Sousa; uma cromoltipia de Francisco Lima, Ao fim
da tavde; um conto de Rangel de Lima, com illustracoes
de Nogueira, e [inalmente wm conlo, em caricaluras. de
Monterroso.

Por este ligeiro sumario se pode fazer ideia do valor
do numero do Natal do Diario de Noticias de 1908,

:\(:f_nnp:n'lhu-u, CHL Separala, vma composicao musical de
Luiz Qosta, Fmbalando,

A parte destinada aos annuncios ‘¢ digna de nota pela
hellesa artistica da composicao ¢ impressio.

[/

Como nos annos anteriores, este numero foi composto
¢ impresso na tipographia do Commercio do Porto, ¢ al-

testa o desenvolvimento das artes graphicas em Portugal..

Tt

Brindes e calendarios

Dos srs. F. H. d’Oliveira & C.* (Irmdo), com deposilo de
madeiras e maleriaes de construecdo na rua 2% de Julho,

630, recebemos um elegante calendario para o anno eor- -

rente. Agradecemos.

— Da Companhia de Seguros Portugal Previdente, rece-
bemos um artistico calendario para 1909, o que muito
agradecemos. -

—DPa casa Conde do Restello & Companhia —um ele-
cante calendario de carteira, annunciando 08 productos
farmaceuticos d’aquelle tao conhecido estabelecimento.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Através da Africa. —
Tendo-se procedido ao sorteio das sbrigacoes a amortizar eém 1
de janeiro de 1909, conforme o disposto no titnlo %.0 dos estatutos,
coubie 4 sorte aos n.* 803, 1.556, 2.961, 6.188, 8.274, 8.702, de réis
505000 ¢ ALE3%, 11914, 15.082, 17496, 17.660. 18.977, 20.190,
90.872, 23.166, 24.199, 29.318, 31.490, 35.943, 36.426, 37.280, 39.083,
30.816, £3.692, A4.539, 44.796, 45388, 46.521, 47.146, 47.825, 48.340,
50,425, 51.873. 33.800, 53.997, 54.741, de 908000 réis.

0 pagamento do coupon e dos titulog com 0s numeros meusio-
nados serit feito no dia 1 de janeiro de 1909 :

No Porto, na séde da companbia, & rua de Bellomonte, 9.

Em Lishoa, no London & Brazilian Bauk. Limited.

Em Londres, no Capital and Connties Banek, Limited.

Em Amsterdam. em casa dos srs. Westendorp & G

Em Bruxellas, em casa dos srs. J. Mathien & Fils.

Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta.
— (g portadores de obrigagoes d'esta companhia podem, desde
ja receber o conpon n. 8, relatiyo ao 2° semestre de 1908, das
obrigacoes privilegiadas de 1.9 graw, 4 razio de francos 7,02, cada
um, liquido de imposto em Franca:

Eimn Paris, no Comptoir National de Escompte.

Em Lisboa, na casa Henry Burnay & €2

No Porto, no Banco Allianca.

0s pagamentos em Portugal serio feitos ao cambio do cheque
sobre Paris que vigorar na data da apresentacio e com jsencio
do imposto de rendimento em Portugal, nos termos do artigo 5.°
da lei de 29 de julho de 1899 e do desreto de 24 de ontubro de
{905,

Companhia do Caminho de Ferro do Porto 4 Povoa e Famalicdo. -
Procedendo se em 22 de dezembro ao sorteio semestral de 19 obri-
aacoes parn serem amortizadag, coube a sorfe s dos numeros
seguintes:

13, 15, 585, 683, 689, 812, 807, 1314, 1.313, 1454, 1.566, 2.717,
3110, £.537. £.804, 5981, 5177, 5.439 ¢ 5.449,

0 pagamento d'estas 19 obrigacoes pelo sen valor nominal e
dos juros que Ihes competem do semestre corrente, bem como o
pagamento dos juros do mesmo semestre (coupon n.* 58) de todas
as outras obrigacoes d'esta Companhia, em eirculacio, effectuar-
so-li no dia 2 do proximo mez de janeiro ¢ em todas as quintas
feiras seguintes, das doze ds duas horas da tarde, no Porto, na
st stdes e em Lishoa, na casa bancaria dos srs, Fonsecas, Sanlos
& Vianna.

Companhia do Caminho de Ferro de Guimardes.—No sorteio
a que no din 22 de dezembro se proceden das obrigagies a amor-
lizar no-corrente anno, sairam og seguintes numeros: 285, 464, 828,
1,246, 1.780, 2.748, 2818, 3488, 3 560 e 5.759.

O pagamento do capita) nominal das referidas obrigaches, bem
como 05 juos das obrigacoes -de 5 9 e & s Oy di 2.0 semestie,
pagani-se nos diag 31 do corvente, 2.4 ¢ 5 de janeiro proximo,
das onze horas da manhid 48 duas horas da tarde e nas quarlas-
feiras o sabados seguintes

e
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Companhia Carris de ferro do Porto. — A requerimento do con-
selho de administragio d'esta eompanhia convido os sr. accionis-
las para wma reuniao extraordinaria que deverd realizar-se no dia
I8 de janeiro de 1909, ao meio dia, no saliio nobre do Centro Com-
mereial do Porto, sendo a ordem do dia a seguinte:

1.* Tomar conhecimento do projecto de reforma de estatutos
apresentado pela commissio nomeada para esse fim em assem-
bleia gerval extraordinaria de 1% de novembro ultimo ;

2.° Disculir e votar esse projecto;

3.2 Proceder & eleicio dos restantes membros do conselho fiscal
caso seja approvado o artigo 15.0 do referido projecto de reforma
de estatutos.

—_—

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de dezembro de 1908.

A siluagio dos grandes mercados monetarios, apesar de chega-
da a époea dag grandes liquidacoes, continna a ser absolutament e
lesalogada.

0 anno de 1908 acaba no meio de uma grande abundancia de
disponibilidades. A pletora metallica assignala-se nfio jd somente
nos grandes paizes da Eurvopa, na Inglaterra, na Franca, na Al-
lemanha e até na Austria, mas tambem nos Estados Unidos da
Ameriea, de onde ha um anno irradiou a grande erise monetaria
para os grandes eentros financeiros do vélho continente.

A questio dos Balkans continta em estado latente mas menos
ameacadora pdra a paz earopeia. A’ propor¢io que vio correndo
as negociacnes preliminares para a realizacho da conferencia das
potenecias, viao sendo cada vez menores as probabilidades de um
conflicto armado.

As faxas de desconto manteem-se baixas apesar das differentes
emissnes ji effectuadas e das que estio Furu se realizar brevemente,

E" de notar que o preco vil a que li fora, nos grandes mercados,
descen o aloguer do dinheiro ¢ que é o corollario de uma abun-
dancia anormal de capitaes, pode ser propicio ds operagoes ban-
carias ou de especulacio, mas ¢ infelizmente o sintoma inilludi-
vel de um alfrouxamento das transaccoes industriaes e commer-
ciaes, Tanto nos Estados Unidos, como na Inglaterra e na Allema-
nha, a eiffa dag operagbes commerciaes e o trabalho industrial
teem soffrido wma depressiio enorme. A propria Belgica, apesar da
sua grande actividade e iniciativa, tem pa tillado d’esse afronxa-
mento. A Austrin. em consequencia do boyeottage turco, paga, pela
diminuicio importante da sua exportacio, as exigencias ou 08 er-
ros da sna politica. S6 a Franca se tem resentido menog d’esta
depressio economica geral.

S, pois, certo que a actividade economica mundial estd mo-
mentaneamente paralizada: o impulso de qu carece, 26 poderi
ser-lhe dado por meio de uma politica pacifica e da entrada dos
capitaes em aecio.

=

Foi publicado, durante 2 guinzena, o Boletim Commercial e
Maritimo em que se conteem as estatisticas relativas ao anno fin-
do, do movimento commercial do nosso paiz com o estrangeiro e
do movimento maritimo nos portos da metropole,

0 commercio geral attingiu a cifra de 129.829 contos de réis,
contra 123.34% contos no anno anterior, o que traduz um angmen-
to de 5485 contos. A importancia do commercio geral em 1907 di-
vide-se pela seguinte forma: importacio, 79.936 contos; exporta-
¢, 48.893 contos.

0 commercio especial regista um movimento total de 91.863
contos, sendo: importacio, 61.453 contos; exportacio, 30.410 con-
t0s. No anno de 1906, o commercio especial sommon a importan-
¢la_de 90.98% contos, a importacio 60394 contos e a exportagio
30593 contos, o que da para o primeiro ¢ para a egunda o an-
gmentos respectivamente de 879 contos e 1.062 contos, tendo a
exportacio diminuido 183 contos.

A exportacio estrangeira e ultramarina é represenfada pela im-
portancia de 18483 contos, compreendendo : reexportaciio de mer-
cadorias estrangeiras, 4880 conlos; reexportacio de generos co-
loniaes, 10 499 contos; transito internacional de mercadorias es-
frangeiras, 3.038 contos; transito de generos coloniaes, 55 contos.
0 augmento do valor representativo da reexportacio, baldeacio
e transito, em relacio ao anno de 1906, foi de 2303 contos.

0 movimento dos metaes preciosos, em barra ¢ em moeda, que
ndo se acha compreendido nos algarismos anteriores, ¢ dado pelos
seguinles numeros: importacio, 285 contos; exportacio 926
contos.

Os rendimentos aduaneiros em 1907 sommaram a importancia
de 21 805 contos, contra 22.735 contos em 1906, tendo portanto
diminuido 930 contos.

0 movimento maritimo nos portos da metropole, no anno findo,
foi o seguinte: navios entrados, 41145 ; navios -aidos, 11.48%; lo-
tal 22320 navios com 35993450 toneladas d'arqueacio, contra
22499 navios com 33.004.935 toneladas, em 1906

Estes navios descarregaram 2.409.219 toneladas, pertencendo ao

commercio estrangeiro 1.874545, ultramarino 50.757, de pequena

cabotagem 183.917; e carregaram 1.285.356 toneladas, sendo : com
destino ao estrangeiro, 1.016.398, s nossas colonias, 71.630 ¢ aos
portos do continente e ilhas adjacentes 196.328.

Em 1906, as mercadorias descarregadas nos mesmos portog som-
maram 2.061.947 toneladas, ¢ as carregadas, 1.286.770 toneladas.

Wr

A crise politica que deixdmos assignalada no nosso ultimo bo-
letim ¢ com todas as tendencias para ser resolvida pela manuten-
¢io do statu-quo ministerial, acabou, afinal. como de todos é sa-
bido pela imprensa diaria, por uma solugio inesperada.

A politica ou os politicos, quasi todos, ficaram descontentes e
dio largas ao sen desgosto em longos artigos de opposicio vio-
lenta ao ministerio e pessoalmente aos que o compoer.

Nestas estereis campanbias se passa o tempo nio se pensando
seniio em politica que ¢ a ealamidade para o nosso paiz, a0 qual
nio faltam recursos para que se opéra 0 seu levantamento econo-
mico e linanceiro, mas sim verdadeiros homens d'estado com pa-
triotismo, talento e desinteresse, E' precisamente na falta de po-
liticos nestas condigdes que reside, a nosso vér, a grande crise
nacional.

Reuniu ha hias a assembleia geral da Companhia dos Tabacos.
Do que occoreu nessa reuniio ja deram relato minucioso 0s nos-
sos colegas da imprensa diaria.

Sa0 as seguintes as conelusoes do refatorio aprovadas pela ag-
sembleia:

.o — Que o «deficits do exercicio de 1907-1908, na importancia
de 412:2888366 réis, seja balanceado na eserituracio, por meio de
uma transferencia do dito valor da « Conta de Reseryas » para nma
« Conta de Provisio s, que serd liquidada com a resolucio da recla-
macio apresentada ao Estado ;

29 —Que o remanescente da « Conta de Reservas e se desdobre
pela seguinte forma: X X

a) a quantia de &50:0008000 réis, levada a credito de uma
« Conta de Reserva Estatutaria». :

b) a quantia de 270:0008000 réis, representando 6 %/, do capital
realizado, para distribuicao aos accionistas ¢ a relacionar com o
encerramento das contas do exereicio corrente.

¢) o saldo restante, levado nos termos dos estatutos e da reso-
locio da assembleia geral de 10 de agosto de 1907 a uma « Conta
de Reservas Facultativas ».

A reclamacio apresentada ao Estado a que se refere a primeira
conclusio do relatorio, ¢ motivada pela baixa congideravel, no di-
zer do Conselho de Administracio, que teve o consumo no exer-
cicio de 1907-1908. :

E" longo o texto d'essa reclamacio que allega a insufliciente
observancia do contrato de 8 de novembro de 1906. Baseiam-se
as reclamacies da Companhia, na diminuicao da venda em con-
serpuencia do deereto de 7 dagosto de 1907 relativo ao descanso
semanal; na demora no deeretar o augmento de direitos sobre o
tabaco estrangeiro manipulado; na modificagdo que a Companhia
diz necessaria do regimen de tabacos no ultramar; deficiencia da
fiscalizacio do Estado: baixas de consumo produzidas pela crise
que o paiz tem atravessado e atravessa.

Nio falando ja das outras reclamagoes, diremos que esta ultima,
sobre todas, é de primeira ordem pelo engenho que revela e pela
seriedade com que ¢ feita.

0 conselho de administracio fundamenta estes pontos com lar-
gas consideraghes. Entre as reclamacoes, a companhia exige do
governo uma indemnizacio de 980:7328640 réis, s0 relativa ao
continente, ¢ 10 contos do ultramar, ticando porém a partilha de
luero do governo nesta quantia fica um saldo de 940 contos que
a companhia entende que o governo lhe deve pagar,

E mais nio pede a companhia. :

O melhor commentario da reclamacio da companhija estd na de-
claragio que o sr. presidente do conselho de administragho fez a
assembleia de que era sua opiniio que se 1o IMPrimisse a mesi
reclamaciio para que se nfo abrisse nos jornaes campanha contrd
ella. '

Na verdade o segredo ¢ a alma do negocio. ..

Ll

0 nosso mercado bolsista manteve durante a quinzena wna cerla
animacio. . s

Segundo corria hoje na praga a hgmidacio do fim do mez far-
se-ha sem diffienldades, esperando-se tambem que os precos de
reports ge mantenham em limiles moderados. N

Dos precos que no mercado a contado obtiveram os principacs
valores damos nota no logar do costume. .

As operacOes a praso incidiram, durante & quinzena, sobre os
seguintes valores:

1M DE DEZEMBRO

Acgoes da Companhia Real, 705000.

Accoes da Companhia dos Tabacos, coupons, entre 823500 e
843700 .

Aceoes da Compantia de Mocambique, 33050 ¢ 35400.

Accoes da Zambezia, 13600,

Obrigacoes da Companlia Real, 2.° gran entre 458600 e 473600,

e
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ANEIRO

Acgoes da Companhia Real, entre 655000 ¢ 715000 com diversas
alternativas, voltando u_(lvsvm' a 698500,
Aceoes da Companhia dos Tabacos, coupons, entre 825000 e

863000,

Accoes da Companhia da Mocambigue, 38100 ¢ 38150

Accoes da Companhia do Gaz,

655000,

Acgoes da Companhia da Zambezia, 15650 ¢ 15600,
Obrigacaes da Companhia Real, 2.2 grau, entre 53800 ¢ 475700,
eira Alta, 2 grau, entre 138900

Obrigacoes da Companhia da B

e 144700.

e 1
0 nosso fundo externo reanimou-se um pouco, ficando: em Lon-

dres, 2 61; em Paris, a 60,4,

A situagao cambial tem continuado a melhorar, tendo-se, porém,
firmado lizeivamente hoje, durante o dia, os pregos das differen-

los divisas.

Cotag¢gdes nas bolsas portugueza e e

13

0 cambio do Rio sobre Londres continita & 15 /4, 0 que di para
a libra o valoe de AN3737 véis [racos.

Ultimos precos da librat comprd

réis

Public

Illljl'!.

lor, 53410 réis; vende

dor 58460

amos a seguir a nota das ultimas cotaghes cambiaes, de

Ex 81 pe Dezeamio | Ex 15 pE DEzZEMBRO

e — . e —— e

Comprador| Vendedor Comprador Vendedor

Londees cheque . ..covvee.s % 83 Tl A3 Y| &3 Ys
» 90 {If\- ............ A :"/u', _ A3 “/“; —
Paris cheque. ... oovvivaes 654 654 662 665
BERIIM "0 oo evsemeivaiaie 266 1/, | 267 1] 274 272
Amsterdam cheque........ A2 KB4 459 61
Madrid cheque ....c.co.ovn a70 980 984 995

strangeiras

DEZEMBRO
5= L —— R —
Bolsas ¢ titulos

1 (7 % {9 2] 2 93 24 2% 08 2 30 31 -

Lisboa: lllh‘t'l'i]!!l‘l"ll's dee nssentamento. . 3930 39,80 40,30 :;5;’3§,j.|-. :‘,I_|'[i[_lj,r, :ili,"l:l].l‘, S8.00 050 30,75 30.7h 3075 J4,80 :m.{(ll -—
" COUPOR e, 30015 | anita | 90000 (307801 e 80,20 e 30,20 e, 3925 | a8, | B0.551 395 gumn [ a955| 995 | =

OLeiiid W E8BR G diawinas ddatni e s wda wats S1A00 | 21200 21,200 — — - 912601 21200 — SLA00 | 242001 21250 — -
" 4 O 1880 assentamento.. ..., sk i =3 e - — — = — - T3 pes T =
a4 ABRD COUPON e aa 49.000 == 44300 1S — — 1,000 — — - — 49.500 1 49.500 —

W R M aSSEnLRIento - e s 524001 57.500 2 = e = H7.500 — 57.400 — — — o =

W A s Yo COUPON IMTEENOovsnernns 2 = s = = = — - — - o= 57400 = £

i pxternn, L LE Py | e e SR A a7.000 0 6000 66.900 ] 66,900 B6.800 | 66000 [ GHS00 G6.400 | 66500 | 06500 | G6.500 [ GG.500 (6,200 —
] R R AR S o950 CodE0 | = 950 [ 9250 [ 9300 800 | 8300) = = G s e =
Lt iifrm'n:-‘- CORBON S v sabhubiepics st o i b ik = — - - — —_ = 2 s =
Acgies Baneo de Portupal, ..o viinaas o o= = = 3 — L2 1447200 — 167500 | 167.500 =
" Banen Gommercial de Lishoa. .. == ‘ = = 138000 1 138.000 | 198000 - las.onn ~— - —= = =

v Baneo Nacional Ultramaring ..o _: Q0,600 — 01,000 - 01.200 - 01.800 — 01800 | 92.000 - - o=

" !'mm'u Lishoa & AvCOres.......o., = - == — - L5000 — — - s = = 5 =

o TRDACOS, COMPUN. - wesrenndonaass R3.000 | 82600 82.800 = 83.000 e R2.800 | 83,100 [ 83200 85.000 | 83.000 [ K5.500 85.400 -

" Gompanhia dos Phosplioros. ... 13900 | 63800 63800 - 63.500 | 64.000 | G000 | G1.000 | GAO0U | G400 134,000 | 14,000 = —

o Companhin el v voereianearns (54000 - U480 = H7.500 - - 70,000 | 70000 [ 70,000 | 71500 1 70.000 | 69.000 =

N Companhin Naciona)..ocoeiaaai i = = peae - — B 7000 - - - - 6800 —_
Ot Predies 6 Mavsssive coves soemss 2000 | 92850 | 02300 | 02200 — — 02,000 [ 02200 | 42200 42,100 — 02000 | 2000 —
X " B baita mind vl e s 86,000 — - - o150 | 8g.000 | 86.000 | 86,100 [ 86500 | 86.500 | 86.500 | 86,000 | &.000 =

W Gowmpanhia da Bueira Altas. ..o = iz i3 = A = — = B = Pl el = =

o Gompaohia Real 8 '/ 1L° gran. .. = =5 = - - - — — o - - o7 — 32

# l._mnpmlhm Real 4 % 90 grad. .. 45500 45500 | 45500 [ 45600 A 700 | 45800 [ 46:200 | 46700 0800 [ 451501 472350 | 47.5000] 47500 —

" Gompanhia Nacional 1.4 serie ... = = =i 71500 - - 7L L T1LA00 E == — o 15 =

o Compuuina Atraves ' Africa..... BO000 | 80,000 [ 89.000 — — 80,000 | 8O.000 —_ - - 88800 | 80.500 =
Paris: 3 " portngnez |4 serie ..o, A0.60 54905 540 59 [0 9.7 14,87 fi0, 10 60,05 - (ATERHY 60,60 60,45 — —
Avgies Gompanhia Real, ..o 2011 a0 202" 310 310" KAt ~ 417 = = 5 = =5 =

v Madrid-Gaceres Portugal «ooooeens ana0 ] C962s | Caes0 | 9624 98 37 I8 Hi -_ 37 36,25 | 56,50 —

v Madrid-Zaragoz-Alieante oo A8 e 10 U850 | 420 20 416 i16G = — =t — —.

W AIRIZES e = 019 a9%) i o214 217,25 | 216 115,50 - — == — — =
Ohrig. Companhia Real, 10 grau ... 930 344 343 330 — | %0" | a0 G SR i 348 — -
» l:mnpuuhm Real, 2.° gratiees oo 90 g B ailh S a6, 75 | 208,50 [ 25 — a1 5 o7 - —

n Gowpanhia da Beira Alta....o... — T 0t S = 995 =2 278 274,00 - — = = = =

" Madrhl-Gaceras-Portugal < oo cove e 1a0,h0 e e 150 150A0 ] 1a0h0 - - — 151,90 - — b =
Londres: | ', ,ll.srtlllgm" ............... 6025 soa0| wo2s| cozs| eo2a| 6062 60,62 60,62 — 60,751 GO til = =
Amsterdam: Obrig, Alraves d'Afeica e 71,08 TN bt = —_ — — - - - 74,87 —_ -

—_—_——————_—_—_

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes

._._J___________._-_—_-_'__-'_"—-

PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
Desde / bl gy et e e—

LINHAS | de janeiro ____I_QOL__ ) ______!_9{_)7 Differenga ha e Differenga

até am : em

Kil. Totaes Kil. Totaes 1908 1908

Portuguezas Réis Réis Réis Réis Reis Réis
Réde geral ... .. 16 Dezembro | 1.073 5.561.456.000 | 1.073 | 5.553.106.000 | - 8.350.000 | 5.183.090 5475308 | - 7.782
Companhia Real. . ¢ Vendas Novas .. v 70 98705000 70| 91592000 3143000 | 1.352.028 [ {.308.457 | - Ah.ATL
~ lcoimbra a Low| v ag| 95317000 20| 949480001 369.000] 873.000| 860.275 |- 12720
Sul e Suesie. .. .ooonies ‘oo 10 Dezembro| 638] 1.356.980.000 | 612] 1312831716 | 4+ 45.157.28% | 2.126 9541 | 2.045.049 | — 18208
Wiho ¢ Douro .. ...« £4 e O 505 | 1.622.003.000 | 405 | 1.526.577.011 | 1 05,425 989 | 400,935 | 3.769.25 | 4-235.613
“.v"'n M".l ................... &k w 253 [ A1LBOS.97H | 253 | 405.888.566 [ - 5.710.409 | 1.626.873 | 1.604.302 | - 22571
I.ﬂ{.'ll]'ltllllllil Nilt.‘i()llill ---------- 8 1'1(?201111]1'{] | 83 l;‘ii_{]{]}'_l).']{} I8H 133.05:_‘.’&80 — 6.986.450 311‘).578 85-’&.3-’&3 L i 1Y
e AT S 30 Setembro | 36| 100.797.008 40|  86.022.652 [ 4 15.775.456 | 1.817.805 | 2150566 | —332.701
Porto & Povoa e Famalicio - 31 Outubro 64| 130957480 | 64| 135206918 | 1 4062562 | 2175808 | 2.008.358 | 4 77540
ispanholas Pesetas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Peselas
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Companhia Atraves 0'Africa

Relatorio do Conselho de Administracdo apresentado
4 assembleia geral de 11 de novembro de 1908
( Contimuado do n* 504 )

Por esta [orma; a substituigio seri feita no prazo de eineo annos,
devendo a economia, que s¢ fard progressivamente nas despesas de
conservacio, ser mais que sufliciente para o encargo de juros a pagar.,

Sendo informados de que ha eertos productos que nao podem
com 0 encargo do transporte para i costa, mesmo pelas antigas
tarifias, e que aproveitariam os nossos comboios descendentes que
quasi sempre razem vagoes devolutos. se podessem transitar por
uma larifa inferior, anctorizamos o nosso director lechnico a en-
tender-se sobre este assunto com o ex.* goyernador da provineia,
no sentido de se facilitar esse transporte. reduzindo-se as tavifas
para o que [or necessario e cedendo nos os vagdes disponiveis.

Disto. como bem podeis vér, nenhuma vantagem nos advem e
sO beneficia o commercio, lacilitando-lhe o transporte de taes pro-
ductos, e principalmente o Estado, que pode auferir um rendi-
mento que até agora nio tinha ¢ que serd deduzido na suhvencio.

Liquidagdo das contas com o Estado
SENHORES ACCIONISTAS:

Ha oito annos que reclamamos dos governos, como se vé dos
relatorios anteriores, a liquidagio da situacio da Companhia com
0 Estado. sitnacdo que se estava lornando absolntamente ingusten-
tavel, nito se dignando governo algunr dar qualquer resposta s
nossas solicitacoes.

A Companlia nio pedia que se Ihe fizesse favor, ou que se pro-
cedesse a essa liquidacio occultamente, beneficiando-a no quer
fque fosse, com prejuizo para o thesouro publico, mas sim pelos
meios legaes, entrezando-se a resoluciio do assanto a um tribu-
nal arbitral, como determma o contrato de 418835 ¢ 0 estatuto.

A Companhia, apesar de crente nos seus direilos e na sua jus-
tiga nao podia contar com qualquer aeto de favoritismo da parte
d'esse tribunal e estava pronta a acatar a sua sentenca, pro on
contra. O que pretendia era definir a sua situacio e saber com que
podia contar.

Perdida por completo a esperanca de obler nma solucio ¢ tor-
nando-se essa sitnacao absolutamente insustentavel, o vosso Con-
setho de Administracio resolveu apresentar uo Governo, extra
olficialmente, propostas conciliadoras para wma liquidacio im-
mediata e delegou para esse fim o seu séerctario, que sobre esse
assunto teve varias conferencias com os ex."* ministros da Ma-
rinba e da Fazenda, achando estes aceeitaveis as bases que lhes
foram propostas genericamente, ¢ que se lornaram officiaes pela
remessa do seguinte oflicio, a que se seguiram o8 oulros que, por
sod ordem, publicamos:

HE™ g Ex.™ Sr. — Em copsequencia das conferenclas havidas com v. ex.® o
0 ex." sr. ministro da Fareuda, a Companhis HDeal dos Caminhos de ferro atra-
ves ("Africa, tendo proposto nos OVErnos por muilas veies o arhiteagein, como
umico meiu de resolver as guesioes pendentes entre elln ¢ o Estads e no o
penho de definie a sua sitnagdo, quo s¢ torna cada vez mais insustentavel, vem
propdr a v, ex.® a regularizacdo das mesmas contas por melo d'um acvordo
Lom o Governo, nomeando v. ex.* para esss fim win representante que se en-
tederd com vs representantes da Comprohia.

Como basa d'esse aceordo, e para fucilitar a solicdo da Guestio a Companhin
o duyidard desistir de parte das suas reclamactes, de forma a que o resols
tado da liquidagiio scja conveniente tanto lpm'n elfa como pare o Estado.

Resolvido este assupto, rvezularizarse-ha definitivamente tambem a explo-
vacio do caminho de ferro de Malange, prontifloando-se a Companhia @ feili-
tar tanto quanto seja possivel essa solugido. — Deos Guarde a V. Ex.* — Porto,
% e maio de 1908, g

HE™ o Ex.™ Se. Conselbeiro Augusto de Castilio Barreto e Noronha. Di-
gnissimo Ministro da Marinha e Vitramar — Lishon.

Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar — Divecedo dos Caminhos
de forro Ullramarings — n." 1308

Lishoa, 18 de maio de 1908, — L™ o Ex.™ Sp, — Em respostia ao seu of-
flcio de 9§ do. gorrente s. ex.* o ministro e secretario de Estagdo dos Negoeios
da Marinha o Ultramar encarrega-me do pedir @ v, ex ® se digne indicar quaes
8o definitivamente as reclamacdes que essa companhia entende asggistirdhe o
direito de fuzer, para depois de apreciadas Fnlu Governo este poder tomar a
resaluelo deerca do exposto no citado oflicio de v. ex.® — D). us Guarde a V. Ex.*

H1L5a g Ex.me S, Prosidente do Conselho de Administravio da Companhia
Diweal dos Caminhos de ferro atraves d'Africa.

L™ & Bx.™ Sr. — Tomos a honra ('accusar a recepeio do ofiicio do v. ex.*
de 18 do corrente, o que respondemos

Ex wma das conferencias havidas com o ex.™ sr. winistro da Marinha, foi
pedida: a esta Companhia uma esposicio 1o que ella propunha, senda verbal-

< dnents exposto w v, ex.®, que a Companhia ndo podia espeeificar i sug propos!a,

visto que essa especificacio s podia ser resultante dn discussio que sohre o
nssunto houvesse entre ella o v, ex.*

. vense, portanto, que a Companhia fizesse a sua proposta geuericamente,
nos termos do oficio que em virtude d'isso fui entregue pessodlinedte a s. ex.”,
com data de 9 do corrente: ¢ fjue, 84 0 Goverto enlendesse conveniente acoe
Lk, em priveipio, numearia o sei roprosentayte ou representanles, (ue s en-
tenderiam com -a Companhia, discutindo-ss entdn o asssunfo na especialidade
¢ fesolvendo-se entiio quars, das suas reclumaries, as que ella mantinha.

Nio pode, porfanto, a Companhia, pelos mutivos que eptio aprésenton o (ue
furam julgm’lua rREOAVEIS, I além proposta generica feita 00 sen eitilo of-
licio, v.8to que enMu;Irndu, elas razies que tem gpresentado em oflicios @ re-
latorios, que lhe assiste o dirvito de-fazer todas as peclamagies que dos mes-
mos relatorios constam, na iwporfancia de 8.206:5198004 reis segunido o seu
ultimo_relutorio, 6 fox w sua proposta com o fim copeiliador de facilitar a 1i-
quidacio pronta de 1o Importnte questio, por oma forma conveniente ¢ vans
tajosa para 0 Estado o para se teruiinar por uma vez com wmi situaido ahso-

lutamente insustentavel.

Mantowos, portanto, & nossa proposta, tal como foi feita po nosso officio de
9 do corrente, esperando a ‘resoluciio de . ex.® o ministro, manteado tamboem
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a resolitrio de fazér tudo o que seja razoavel ¢ justo para, pelo nosso lado, fi-
cilitarimues o solugdo de tio momontoso assunto. — Dens Guardo o V., Lx.® —
forto, 20 de maio de (8.

LM o BEx.m 8p. Conselheiro Amaldo de Novaes Guedes Rebello, Mgnissimo
Director dog Gaminhos de ferro Ultramatinos — Lishow.

L™ e Bx ™ S, — Pedin v, ex.® et nome do ex.™ sr, ministro da Mari-
nha, em sen ollicio de 18 do proximo passado, nota das importancios (que esta
Gompanhia se julgasa com direitn o reclamar do Estado, pedido a (que respon-
demos com o nosso ofliclo de 20 o wesmo mez. :

Examinando melbor sste assunto, o ligando-o com o texto do nosso officio
(e 9 do proximo passado Chegamos & conedosio de que v, ox.® desajava saber
ffuacs as byportinelss que Bgaein na nossa conta g 'I‘l'l.'lllllllli,‘l"mﬂ e e, so-
gundno esse nosso oflicio, o Gompanhin podia desistic pava facilitar wma ftida-
G0 ampadiate de contas. Namein 1o 0 Governo o sem re iresentante, fomo nesse
oficio so puiia, para dseutie com os representantes da Comprnhic essa questio,
¢ evidente que, em virtudo mesmo d'essa discussio, o Governo conheceria -
mediataments quaes aguellas importancias. Portianto, ¢ receando que w demaorn
da resposta de v, exel a Lo nowentoso asstmpto sejn motivada na falta de
tal lniicagdo, vimos apresentar a v, ex.* a firma pela qual Julgamos que, com
grunde vantagem para o Estado, u, questio r-‘ndu sor liguidada.

As re lamugoes a gque a Companhia justiicadamente se julga com direito sio
fodas as que figiran nis suas contas o relatorios desde 1900 & que em 30 de Junho
Prosimo Passado MOMIAVAID & vaveiiviririmiigesainsersinyenss ROUGHIOSIN
A divida da Compannia ao Es'ado na mesma data subia a..... B.OT6:07 7 h202

Ha portanto o 10T e e R R e Rty A S R 27301425102
i favor da Compailin, s ‘ :
Se destacarmos da conta de reclmmaches so as verbas que mais directamento

st ligar com o disposto nos contratos @ que sio, Nimerns redondos:
2RIS conlos
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By UYL T R el S R s K e S S £ 161 "
Juros nu couta o LReSOUFO 4oy ienoi i, AL LN PR O, 1068w
Ditos ua conta do Ministerio da Pasenda . ... e [ e o 85
[tos na conta do Baneo de Poftugl con i onesnan 08

H0d i

VEmos (que o dmportaueia que o Companhia dese ao Estado ¢ constituida na sna
totulidade, pur Jill’i:rmu_-ns catbines & que a Gompanha toha dirdito ¢ que he
fnr.nlm debitidas ¢ por os jures sobre essas dilflerencas, que e foram debitados
(BT ITHTTR

Postias as consas nestes termos, ¢ wio entrando mesino enj canta ¢om as res-
tantes reclimacies w importancia de 2300 contos, devem o Governos reconhi:
cer dque padi razoavelinente podem esperar recober da Gompanhia, ¢ o gque ¢
tais ainda para ponderar, quepada poderiam recoher effectivimente, ainda ue
i sentepca arlitral fsse contrarin @ Companhin por estanio ler, como ss yé
4o seu balango, recurses para pagar tma somma, que realmente nio deve,

Pelo sen Tndo, o Gompanlia nio so faz a dlusio de suppor fue, ainda que a8
sentinco do Tribusgal Arvbitral fosse Contracia an BEstado na tolalidade das suas
roclimaches, ella viesse a recober do mesmo Estado importancia algima repre-
sentativa do saldy a €en favor, :

Nestas elrenmstanciag, fatalmente fuilludiveis, cireumstancias que nio poden
Ser nent nals detinidas, vem mais claras, a sitpacdo Lguita-se de per si o, nio
havendo a menor probabilidade, pele exane das contas da Gompanhin, dy gue
esti, em nm periodo wals o wenos oo, Viesse o possuir recursos com t}l](‘
podesse pagar o quo fosse arbiteado, quando wmeana o sentenge arbitral the
[0sse conlrarii, ndo s« vowpreende que vantagem pos<a haver, para o Estado
au para nhoguenn, em - protelar aoresolueds da questio augmentando por essa
formia i causa predominante do descalabro d'vme Companhia, que na reslidade
tem tudas as condieies do vida o ghe, lguidada a sua situacio, consolidara
essas condicies, do forma a compensar o Estado Jos saerificios foitos o & des-
cimpenhar 0 seu papel no desenvolyimento material da provinein i Angoln.

teduzida, por aquella frma ¢ v victude das consideracies fine apresenti-
mos, & dossa verhi de rocluiedes a bmportanela cossiderada como divida da
Companbin ao Estado, a situavio simplificase absolutamente, porque as verbus
que apresenfamos sio de facilima confismacio, visto que Hgurm todas oa con-
tabilidude du Estado, em cojas reparticnes o Governo pode independent emonte
Ui Investigacoes estranhas, fiad las vendivar, "

Mas a Cumpanhia propoe-se ir mais longe, dando vantazens ao Estado, que
pste nido colhema com corteza am Itwuulng;ﬂn farcadn, fuellitando an Go-
verno os meios da liguidacao ¢ anllando fnalmente com o seu sacrilicio quals
(quer pretexto de o Lagdo d'efla,

Prapoe, portanto, & Gompaghia gque o taxa de 5 % a que e tem sido con-
tados os Juros seju reduzidn pava 2 ', %, lean lo ainda assin cs<a taxn muito
superior a (que o Estalo paga nu i conta cow 0 Banco de Portugal, o que re-
duz a reclamagio da Compunbia sobre 05 juros a 1131 coutos nuterns tedan-
dos, represeutando essa verhi um salido apurado a favor do kstado b Huida-
Cio de eontas,

Esse saldo, niio podendo o G mpanliia abandonar para sua amortazacio ne-
nhtma das ruveiths que the garmatom os seus conteatos, serta nmortizada por
mefade do excedente da receita geral da linha sohre os gastos (e explorucio,
computudus segundo o contrato de se smbro de 1885 ¢ senr projulio da party:
Iha de lneros o0 o Estado estipulada o mesmo eontalo,

Mais 8¢ propie o (:umkmuui.a it Hear vomo spa com o divida do Banco de Por-
tugal na lmportancha de ANT2008516 réis, que continuird 4 ser amortivada, como
ate aqul pela dedocclto de 28 con o3 Semestraess nu subvenciio jue o Estado
pasy para gavantia das despesas | exploracio,

Kesumindo: o Estado em vez de tor de debater com a {:nm‘!muhin pe aarhi-
tragem detorminada no contrato de coneessio, um sa'do de 2,700 contos a fi-
vor da Lompmihia, questio que esta veneoria’ segondo a opinido de homens
d'estada Iluhllrn ¢ ooflicialmente formulada, ou sem a menor probabilidade de
recebor da Gompashin importancia algima pelos motivos apresentados, (quinilo
mesmo & sentengy arbiteal fosse contravin n esta, passa n ser credor duma in-
portuncia superior & L000 contos de réis, paga peln frma mais razorvel, mais
profica ¢ DS segors que as ciecumstaneins purmittem, lleando ainda a cargo
da. Companlia a divida de 447 contos ao Baneo de Portugal, tida como fazendo
parte da divida wo Estado, ew virtude de aval do Governo as promissorins (e
o guraotem; ¢ cajo paganento fea tambens sugiramente garantido, sem recuio
de encargos para o Estado, pela deduegdo, foita pelo Governo de 28 contos se-
mestraes na subvencio. ;

Tem ainda estit olucio, como dissemos no nosso officio de 9 do proximo
passado & vantagem de regular o mais favoravelmente possivel parn o Estado a
questio da exploracio da lioha de Malaage, exploraciu que a Compaphia nio
pode contiuar a fazer‘sem nma definitiva liquidacdo de contas.

Grémos Ler exposto sem aublerfugios ¢ o mais elaramente possivel o que
s ox.* o Mnistro da Mayi ha desejava e flamos que s, 6xe® saberil compreon-
der convenlentemente a ldela a gque a Gompanhia obedece, sacrilfcando-se des-
Interessadamente cott o unleo fim de faoilitae woa Hoguidacdo Smmediata da sua
sithavdo, sem o recurso i arbiteagem, onsiderada com muitos bons fundamet-
Los, como fnconvenieate park o Estado.

Iesta ox Wsiedo resulta a wrgente necessidade 'essa lquidacio sem o (e
esta Companhia teérd fatalmente, © em breve praso, de tomar o expudicnte que
#s ciremnstineins aconselbarem, o l|lrm nia pode ser outro sendo o de fzer na
sua escrita o encontro de contas a i de que o sey activo figure o salido de-
vedor do Estado, para ser validado por quem tem de administrar os negoeios
da Companhia, Jogo que a forca das cirenmstancias imponha essa administracio.

Por wltimo ¢ para nao deixar duvidas sobre a fulura situncko da I:mupmﬂniu.
who e esta duvida algama em provir evidememente (o e aligs ji estiopro-
vado polos sous relatoriod) (ue, mio He sendo corooidas s snis receitis, e
rantidis pelos sets eoutratos em mais do gue o ostipulado para o wmortizacdo
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av Banco de Portugal ¢ sendo satisfeilos pontualmente pelo Estado os compro-
missos que tenba para com a Companhia, ndo tem esta, pom Vird 8 (er neces-
sidade dw recorrer ab Estado para obter d'elle mais do que, pelos sens contra-
tos, elle tem de dar-dhe. Como garantia do que avanca e aflirma, estfio us suas
contas dos ultimos annos, pelas quaes se prova que a Companhia, longe de re-
cober do Estado mais do que o que este tem de dar-lhe, tem amortizado todo
0 que Ihe devia por capital, ficando apenas de pé a imporfancia de differencas
cambiaes e juros, que ¢ como dissemos o que hoje constitue a sua divida ao
Edtado, — Deus Guarde a V. Ex® — Porta, 1 de junho de 1908,

MM g fx Se. Gonsellieiro Arvaldo de Novaes Guedes Rebello. Dignissimo
Director dos Caminhos de ferro Ultramarines — Lishoa. .

M0 g Bxme Sy — Foz esta Companhla uma proposta para immediata 1is
:llllllil:li::‘;ﬁ*) dg contas entre ella ¢ o Eslado, contida no seu officio de 4 de maio

Nio satisfeito com isto, o Governo pedivdhe nma proposta detalhada, que,
apesar da inconveniencia que a Companhia nisso via, ndo teve duvida em apre-
sentar no seu officio de | do corrente, fazendo notar que cedia ao pedido feito,
com o llm wpico de facilitar uma liquidacio immediata.

Reconlives a Companbia que actualiente a attencio do Governo ¢ solicitada
por vitriog assuntos de importancia; mas nfo pode ap mesmo tempo deixar de
Hi[‘i{{lllt!l?l’hﬁl‘ que este o duma importancia capital bem como de grande ur-
E\{'i-sﬂl'[m. l.lﬂu obrigando prescntements o Governo n grande dispendio de tempo,
4 :rlu:]mt a Sua acedo, na pres nte oceasiio, se Jimila apenas 4 nomeacio d'um
g l,""- el ?t‘lw.. fque dise ula com a Companhia w proposta apresentada. Nio pode
jlin-xai‘:p:“‘l tllt! tsltllfrpr Mus tempo, plo mais gue acresce a gireumstancid, que
At se gen, de Jit se nio apurar gqual o salio que & Companhbia tem a receber

nin. i importancia da subiyencio e as (uantias recebidas, de forma que, dada
& mportancia total da subvenciio garantida pelo contrato de setemhbro de 1885,
esta a Companhia reduzidn, desde abril de 1907, a receber unicamente a impor-
tanein restricta ¢ Just para o pagamento do gdy coupon, como se effectiva-
inente a subveneia S¢ roduzisse ¢éxclusivamente o essi importaneia.
Ce ““‘“‘; 1o ¢ I‘,USSW("I eutrarse sem protesto em tal caminho, que corta g
-mi;?an 1k 08 unicos tI:l.‘Ilinﬁmi e Ihe restavam da subyenciio, vem esta Gonl.
,::::*la"?m::“ﬁ.l-&rﬁ ctlu :I;”x'. uma pronta resposta dquelles officios, muito eme
urgencia das l::i:-‘:n‘-liih '-I]{'galf".a' A fim de gue elfa tomy as resoluches, que a
da ol de “llll:ll :-L lt‘lllll}. ot et I LR "’f'""':“"'ﬁ" N aral de
el o gl rgln'l"' ja t.f_'"lllﬂﬂlt,'lm tstd dependente da liquidacio geral de
i i _]l I, THIRLAD R e550 mesma liguidacio e aos sous resultados finavs.
"'i’l‘l I;Ea(‘;‘ l‘_,‘ ";m:' -h,.';’h — Porto, 15 de junhio de 1008,

Direcior dorfror Gonslheiro Arnalio de Novaes Guedes Rebello. Dignissimo

dos Gaminliog de fereo Ultramarinos — Lishon.

Ministera N ' A k - -
0 dos Negocios d Maarinha e Ullramar — Divicrao dos Caminhos

List de fervo Ultramar inos — u." 1711
is 8 X
,,m,m.;‘r"‘;, ‘\r 'I:-x'}ll'lilm de 1908. — HLM* g ExWe Sr. — Tenho a honra de com-
5. XC.5 0 Mministro em referencia ao sew officio de 3 de junho ultimo, que
eSOl § enmener Ceretario de Estado dos Negoeios da Marinha e Ultramar,
moes de (.m‘,‘:g;'I" wire inspector geral das Obias !i'uhlit::m, Augusto Luciono Si-
O PN atb e G ll"»"" parte do Guverno, se entender directamente com
ili‘l'm'-'." ,'b""'-;'..ﬁ.‘f.“\!';.‘”‘: “"‘.‘I“‘ ‘lh!“ills'llur- — Detis Guarde a V. Ex.®

{ \ aXc S an bresidente do Gonselho de inistracin Companhin

Real dos Caminhos de ferro alyaves d*Africy, ABCAGHIIRNACAB: R Bompnil)

HL™ ¢ Bx.Wo Sr' — Tomos -
ks b, nos o honra o ‘ weened ‘ )
Yo X de | do corvente partic o Lo renepodol iy oo, da

T e i[lll!ll’ll’l a4 nomeatiio do ex.Me s Augusto Luct
Ry ; : rcl aeito o ex. sl Augusto Luciano
e.“'l],:ﬁfﬂ;llﬁ‘ “{:“““"“’ para, conjnctamente eom o repreésentante da Companhia,
furente @ 1i l,'"l"l'_."-“a feita 60 1osso ofticlo de | de junho proximo passado, re-
quidacin de contas entre a Companhia "o Esiado.

rav. ex. que 3 - i aci

: £ relirio” sr. Augisto { o axd ga
iy i gusto Gaton, rogando @ v, ex.t se
tle :‘illl‘.-'.lz:;n?‘llﬂr%nm:lzi ln:'::[tlilt:“de\*:)-:guvmu?:ur b rusp'm‘_ligns P, A

\ 3 mre H 1 K L L ] ; .
panhin. — Deus Guarde a V. Bx.® — I'nr!u. 3r :-aE::i}?l}.“||':. l;{;](:;t'm BUEaF GO

M e EX.M Sr. Consellied )
. X or. L o A st dd g T T
Director dos Caminhos de ferro lfl:'?:lllllj:rll:lﬁ Ly oo Benelle Digitsino

8 — Lishon
HE™ g Exme Sp — Sep i il .
o Bl OF == SCIRre i intencio de simplificar a liauidavdo do con-
'l‘ﬂb .l:iltlll! esta Companhin ¢ o Estado, vimos 5ubsl[:(1|ir a pro -Iusl!ld?:'-i'rn,{!a |:l
nesdn du taxa de juro de cineo para dois o s '
:"n:ftl:irl:;"EI i U mrl_u I]l‘.' favoritismo parn com a Gumpanlia, pela contagem di-
At u‘s jurosl sobire as dilferencas cambiaes ua subyeneio, o gue deve dar unsa
R ehvaca favor do Estado conforme nota qQue opportinmmenty enyiaremos., —
tli;ﬁl 3.:;:&11{[413::}""\ .gl-.x{.‘ — Porto, 21 de jullio, de 1008 P oy
TR B S Congellieiro Arnaldo de Novaes Guede 4 irnissi
birvetor dos Caminlios de forro Ultrmarines — Lisboa. b i i

me o e ma " " 3
l'i‘ll!l!:‘.:k'Ilil{‘!l}!ll.lf.nm]sf. = 'h.l]uln 0 ex.M 51, Augusto |uclano Simies de Carvalho,
Y ool 1.ulll.£|..[ ll" pelo Bx B &8, minisiro da Marinha para conjunclamente
san officio d ’| 'i ;s ‘-l”"‘ (‘.U"lrﬂllhm estudarem a4 proposta feita por esta em
oflicio On nm': S0 j?lll 10 proximio pussado, compreendido que os termos do
'puru P .l&lllll.l-‘il II}:' _Ihc davam poderes mwals amplos do e 05 precisos
om mnhliu'j-?:'qu' lu_s riela da mesma proposta, ¢onfo lendo o represeptante du
por Iim: vnl::;t' Hdo podures para mais do que essa apreciacio, 130 podendo
R0 Foratonn ooy oL 0 digno representante do Governo em mas ampla discus
i l::ll Ve u.cstu niio dar seguimento ao seu mandato.

liulliimnhl:m |.ms tes ru:c-uumlum'ins s¢ manifesta nova divergencio, vem esta
it llut'ﬂlﬁ"' Inais uma Nz, propor ao ex.™ gr o pinistro da Marvinha a solucio
conttato I.?h '::lr 1?1'-0:?l::ll:llr:rrtll":{mﬁg;. s nl;“" b i o UG

A 28 ] et i ounie ] e s rirg i -
""'if-m (30 Monsentosa quesiin, ‘ nica forma de se resolver imparcial

P 3 3

ban Elmr]::l,l]:lnl*ta}utu, m;m. Compunbia que s, ex.s, estando, como sobejamente
} i ll. rado,. fjue compreends a urgenle necessidade de o rosrﬂl\'er, §¢
ar “lll:'lll;;ll:-n:lmdll‘v:; wt.-til\ru;a ¢|rl|l|Ilrus Nos termos do artigny C8.° do contrato de
w1 Suly 6 0o artigo 72 do estatutn. — e e | L
— Porto, 95 tluJullm de 1008, g fatuto, — Deus Guarde o V. Ex:

oo DEMS @ e wl Re Conselheite A |
114 XM Sr, Conselhe rinaldo de Novaes Guedd D Vgmi
Dirseter dos Caminhos de ferro Ultramarinns — l.i:b:-:'::’. D W

(Continia).

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTlE

_ Venda do rebocador Ledo
;’r':f“?-ld:.lt: ;u:v.n-u }h- 1908 pela 1 hora da tarde.

y Lavertura de propostas ; — Diveceii . Sneste. Lar-
go de S. Roque, 43, prop Nrecei 0 do Sul e Sneste, Lai
dp("|f:,":flfl':."{*]’;f t’{‘l«'?t: z;‘rﬂ'.en!te'x: Fi'ocrr'!ulr'ius das Direceoes dos Caminhos
e fe Sl ¢ sueste e do Minho ¢ Douro, todos 0s dias uteis
daas 10 div manhi s 4 da taede. ! -
I Deposito provisorio : 758000 réis on seja 2 1/ 9/, sobre a hase da
lerlacio, 3:0008000 réis, feito em qualquer das thesourariag dos
Caminhos de ferro do Estado.

melo por cenlo, que poderia ter

Avisos de servigo

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Comboio rapido san_m_nal. entre Lishoa e Faro

0s comboios rapidos semanaes entre Lishoa e Faro n.* 701 e
702 ¢ os comboios que, com elles, ligam entre Tunes ¢ Portimao
n.** 801 e 802 que, segundo 0s avisos ao publico B n.* 53 e 55 de
setembro ultimo, terminavam em 26 ¢ 28 de dezembro do corren-
e anno, continuam a effectuar-se. semanalmente & com o mMesmo
horario até 28 de junho do proximo anno de 1909, tendo 08 com-
hoios n™ 701 ¢ 702 uma paragem de '/, minuto, na estacio do
Carregueiro, para deixar ¢ receber passageiros,

hompanhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Transporte de toros de pinho nacional por descas~
car com destino 4 estagao de Alcantara-Mar
para exportacao pela barrra de Lisboa

3. ampliagio da Tarifa especial n." 3 de pequena velocidade

Desde 1 de janeiro de 1909 o quadro constante da alinea B) do
§ 2.0 da tarifa especial interna n.* 3 de pequena velocidade, em vi-
sor desde 10 de outubro de 1903, ¢ ampliado &s estacoes da linti
de Coimbra 4 Louzi e allerado no que respeita ds estacoes de Alfi-
rellos a Mealhada, pela forma seguinte:

Procedencias: Alfarellos 15200 réis, Formoselia a Coimbri
18300 réis, Souzellas a Mealhada 18400 e Coimbra a Lonzi 13600,

Ficam em vigor as condigoes da referida tarifa especial n.* 3
de pequena veloeidade em ludo que ndo seja contrario s dispo-
sicoes do presente aviso,

Despachos centraes em Barco de Avila e Becedas

Desde 1 de novembro foram abertog nas povoacies de Barco de
Avila ¢ de Becedas ao servico de passageiros, hagagens € merci-
dorias em grande e pequena velocidade, despachos cenlraes,
ambos em corregpondencia com a estacio de Béjar na linha do
Oeste de Espanha. )

0 preco de transporte de passageiros da estacio de Béjar a quitl-
quer dos doig referidos despachos centraes, ou viee-versa, ¢ de
quatro pesetas, quer para adultos quer para creancas, exce-
pto as de menos de 3 annos que sejam’ transportadas ao collo dos
passageiros, ; :

Cada passageiro tem direito ao transporte gratnito de 30 kilo-
grammag de bagagem, Os excedentes pagim 0,50 pesctas por cada
rraceio indivisivel de 10 Kilogrammas. _

Aos transportes de mercadorias em grande e pequena velocida-
de expedidos directamente dos referidos despaclos com destino
i3 estacoes d'esta Companhiaou vice-versa, saoapplicadas as laxas
em vigdr estabelecidas nas respectivas tarvifag para a procedencia
ou destino de Béjar mais as sobretaxas seguintes, peli ciamiona-
gem entre os despichos centraes e a estagiio de Béjar ou vice-versi

- . Precg por fraceio Mo
Mercadorias de todas as classes A 10 kilogr.5  [de percepein
Grande velocidade I sotas Pesetas
De | a5 kilogrammas .. ..-... o ST AT — 0,21
Do G & 50 kilogranunas inclugivé.. s ooon . 0,90 IR
Aldm de b0 Kilogrammas, laxapelo peso effectivo. 1,20 1,50
. Preco por towsluda
Pequena velocidade bikolas
Por fracedo indivigivel de 10 kilogrammas. .. .. 12,00 1,00

Deposito e arrecadacdo dle objectos portateis nas
estacoes

Desde 10 de novembro de 1908 todas as estacoes d'esta Com-
panhia, tomam u seu cargo e sob sua responsabilidade a arre-
adacio e guarda de objectos portateis, mediante a taxa de 10
réis por objecto e por periodos indivisiveis de um dia, contados
da meia noite a meia noite, com o minimo de cobranca de 20 réis.

0 deposito limita-se a encommendas ¢ volumes de milo ou de
uso proprio; nio aproveita as bagagens registadas oun a registar,
nem a quaesquer outros volumes despachados on a despachar para
trangporte em caminho de ferro. : \

Os depositantes recebem senhas comprovativas da existencia
dos-volumes em poder da Companhia, mediante as quues rechumas
q0 a entrega d'estes quando queiram retivi-los. satisfazendo pre-
vinmente as tixas em debito. As entregas so sio feitas a visla das
referidas senhas ' !

Fica pelo presente annullido ¢ substitaido o Aviso ao Publico
B 1630 de 26 de feverciro de 1908

o B i
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GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO

AGENDA DO VIARIJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdc estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

Aide-mémoire du voyageur

Nous ne saurvions recommander & nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquées
i-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con

B"'BAU forto. cosinha esmerada, Sucursal na itha

o Chacharra-Mendi,—Proprictirio, Felix Nonez & G.*

BRAGA-BOM JESUS Erande Hotel -

Grande Hotel
do Elevador-Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de primeira ordem. Banlios completos. Ser.
vico especial para diabeticos. Bons quartos. Lux ele-
elrici. .L-c-in g ordem. Precos modicos.

G'NTRA Hotel Netto. Servico de primeira or-
dem, aposentos confortavels @ aveados,
almotos ¢ jantares, mesa redouda on separada, mug-
nificas vistas de terra e mar, casa de jantar para
vem pessoas. Precos razoaveis.—Proprivtario, Romio
Garcin Vinhas.

N _Ilotel_ Particular,—Servico de pri’

ESP'NHU mairk ordemn saln de visitas, piano, ga

binete de leitura, ete., ete, Modicldade de precos:
gendo nm dos hoteis mais bem situados e qoe mals
convem avs mupesosos banlistas. — Propr., Seralim

Peraira.
Grande Hotel do Toural.-

Gl'"MARAES {5, Campo do Toural, 18.—Este ho-

tel & sem duvida um dos melhores da provineia, de
inexcedivels commodidades ¢ aceio;) Lratamento re-
commendavel—Proprietario, Domingos Jose Pires.

H A M B u R E 0 Sautier & €." — Commissies,

¥ Lranspories maritimos pelas mats
mportantes carveiras de vapores, — Servico directo

Braganza-Hotel. Siloug—Yue splen

LISBOA dide sur o mer—service dee L ordre.

'ropristario, Victor Sassetti
LISBUA Grande Hotel d'Inglaterra Fn
fronte da Estacdo Central. 1Y dos Restau

radores. De 1.2 ordonm. Ascensor. Luz glectricn lto:

commendudo pela Propazanda de Portugal.
€. Mahony & Amaral. — Commis

lISBUA sOvs, consigniwdes, transportes, ete. Vide

annunelo na freme da capa—Hoa ELRet, 73, 2.9

LISBOA
Hotel Moreira. Mo largo, e frante

MAFRA doconvento.—Buellasaccommodacdes desde

(8000 réis por din a 1H500.~HReduechio de precos para

calxeiros viajantes,
PARIS Seghers & Paradis. [llopresontanies
de granies fubiricas da Belgica, Ioglaterea,

vle.—Rue Serihe, 7.

PORTALEGRE Hotel Caraca. (1 principal
die cidade o uni dos molliores da

provineia. Servico bhom ¢ acelado, Carro ba ostacio

an. comboio do dia, do Lisbon. Prop. Antogio d)O1

Canha & Formigal. Artigos demer
coann.— do Municipio, 4, &, 6, ¢ 7,

Grande Hotel do Porto.—Lv meil
fuur de la ville. Lits & ressorts, Omnilus
Tétdphone. Boite gux lettres —Salles de lecture et de
riécoption. Balug, Jonruaux.

PORTO Hotel Comtinental.—fua Entropare
des (Frente a Batalha). Servico de 1.* or-
dum, preceos mederades, Frente do corveio, thea

fros; muito central.—Propr. Lopez Munhos,

PUHTU Hotel Real. — ltua do Bomjardim, 21 —
Completuments reformado, mesa e vinlios

de primeira ordem. Unico defronte da Estagdo Cen-

teal do 8. Bouto, proximo 4 praca de D. Pedro, Preco

rasoavel.—Propr, Seralim Pereira,
PORTO Jodo Pinto & Irmio.—-Hvﬂnr]u:hnulus
—HRua Mouginhio da Sttvelra, 134.
Grande Hotel Esperanca.—

SETU BA I- Avenida Todi, ¢m frente do theatro;

sitio central; hellus vistas. Bellos aposentos; Servico
Iarimurmu; Dinria 15200 o 24500, Prop. Lourénco &

LOurenco,
Gran Fonda de Madpeid. — I'tin-

SEv“-HA cipal estabelecimenio de Sevilha — s

minacio eloctrica—Lusuoso pateo—Sala de jantar para

200 pesgoas —Banhos,
Viuvade Jue-

VALENCIA D'ALCANTARA $3"M: “Estis-

lex. — Agente interancionnl de adoanes y trans-

PORTO

eutre Hamburgo ¢ Espanla. velra Cavaca, portes.
e
COMPANHIA REAL l-,;’l;r CHEG PANT.  CHEG PANT.  GHEG.  PART,  CHEG uv.t\’u-r 1‘1;5111 = AT, il-l;h;,lo Lla:oa : maéra ¥ a_f.llhoa
Lisboa-R. -Sacavem Lisboa-R.ljishon-R. Cnldas _ Lisboa-R.|-1#208 i resir MR 33 !
E ':I 7 I'J ] ?d’ Ill I'I l"'l? sn 3 t“ i J% ! 5!5 | o “ ‘ <4 &2 l 1'”
PAIT  CHEG, PART.  CHEG 763 | KaG | 102 ) 112} gy g4s| 35 6y G201 1581 M3 | 0 ITENETT KA. PANT.  CHES
C.Sodré  Algés  C.Sodrd] 8371 10411 LIAL) 13801 sw| v Lishos _ Moura Lisbon|Porto  Barca d’Alva _Porto
915 '.}2? 9 40 ﬁ;’g. l:_,7 ._,‘” 3 16 *13: 11 020 119 3' | 3 55 i 520 1 :1..0 | .l” i::) a‘:l 1@ 12567
o | o;| ww| o] ¥ TR G| i |ieEea-m Figusira Luwosemd .22l 2% 8B _SDjen = N Lo |88
4 i 4 2 14 et 54 oot 618 730 3 q ! 355 653 |Lisbon Faro Lisbon|Regon Barca d'Alva  Regoa
‘.;g "13 1;:0 ’:}: 6 643 7 4 748 S45 31 15;,[ 113 ]9 735 <2340 (@711 |ee 310 o] wal 4w 8
i ¥ (s s 647 i29 157 841 fcaldas  Flguelra Caldas|Lisbon Villn Real LisbonjPorto Villa Real Porto
utaé;!:l:;?,;l&.l l:‘qﬂotl. Arcos ¢ Casenes, =¥ l: ;; '1 a =g ;g I e Y R 5 80 : A 30 10 20 70001 Bt ] 388| B85
' IS S ! 4 . ¢ 4o 630 \porto  Pedres Saigndas Porto
C. %o_:.lré “P.'Arco; C. Sgdsr.-é Ll'lllm‘.!-n' " l:!fvoa ) .lenbo::‘Fll. i FliucFraw w‘"“'ﬁ"&" 60 i — BT N ? Wl 655
] (] O | [ ‘. =2y o a9 )
7 7| 7| i) | wss| 1) 218 ) 1 381 S Hietes , SOrnmA o Maa jrones: Redras Saigacas ‘Regas
740 816 % 1 842 |iiabos-R. V. Franca Lisbon-R. Amieira Fiquelm Amieirnl 9 44 6 40 i 30 ! | 07| 8
i | to | s BRI o s e 6ol 3% | G T”| ti|eim|eaa] - | - | COMP.A NACIONAL
l:!} ; ﬁ l‘f ::I 13 ‘t‘: a ;3“ {* 7 ‘g g g ‘ gg L. 4y 18 s 1 b 5 4 — = PRARE nN C PANE C'c:mgl
e - 12 30 153 - Portimao ___Tunes _ Portimaol2' +ombh zeu  St. Com
. o ) - Jdn ' v " ! . !
ﬂtif .':3!. ;::':'ll 351 |Cisboa-R. — Setil __ Lisbon-R. VALLE DO VOUGA 03| 140 vmi 10 c 1? f;‘: fl',"") 2 g;',,-', ;,ﬁ
7 728 740 F I B 50 | B0 (4 720 |J1 0 8 | eanr,  cmE PANT.  CHEG. |Portimac Faro 11 6 119 740 § 43
$ 38 858 910 8 1] - _ | = 02 lggpinho O,d'Azemels Espinhofa 130 | 340 | il e e Sortas
» 1028 | 1040 | 11 6 ISl Vendas Novas  Setl| K30 4| 8 [ 730 lsoriimao Vilia Real Portimole 5 | 1100 "7 | I
}:I?m de }hc:c'tw hxct.mn 0:-. : g I:‘ %Il I? 'dll -1 i - _— — — A MBS 2t < . L 12 | - l X
: BCes, OXO0 ! 8 ) I b - -
C. Sodré Cascaes C.Soaré)_20 1 151 8% l "“‘E BEIRA ALTA | n :3"?“:2 o GUIMARAES
: 1 e ; I En!l:;c. Iu.lg.':. lﬁngﬂg’ne- ?gt‘ll AR i e R et g o - | L [T A PANT.  GHKG
10 nilo 4 4 : : M Ipigueirn  Pampilhosa FiguelralFap Viiin L L) LT s -
T O o - R 1 O i N i O e G
" o 8 . (13 ) & 15 . 1 Y] e ———————————— | "o 2
fodo| 1118 e 90 07 lg 95| 3ut'@ s/ 20| 78| 88| %] 6 MINHO E DOURO |LA®L S». 3 1 _S=
1 l:': 1: '}J 11 129 1811 .ﬁ ?‘ s 28 u g Pampllh. Mangualde Pamﬁlih. FANT cHEG PANT.  GHEG, Tl'og.i!ll 12 {.“ 436 T-::o;a
o (| ais("mxis| 11 3% B %ssl Wel tw]l ne] eni 3% Porto ~ Eamaliodo Porto] 11| L B[] 90| 14
it | 3% |e 2m | 32 |Flouetra Porto © Figusira Pa . ¥ oo e lo 387 |« 1w |« Yo 3R [E 18] -1 e ey s
. ; 720 1 142 | 980 34 : g 945 )
415 415 315 410 eus 0 4 e & 645 11 736 99
® dw | 3isle 3 {38 |Avaira” T Porto Avsirole 135 ] 72| | 1 | 1180 |porto Bragh sortal POVOA DE VARZIM
o '? ' o e b3 | adn 445 75 6 0 895 ¥ pair 5 -
o H2 610 (@ 520 $ 2l Boric Senr SUL E SUESTE P "" % -85 “2- PANRT aHnG PART.  CHEG,
@ 610 s | s15| 71 [OVER : PPN & IR il Vicoat L L sl Sl R R Modivas Porto
615 12 @ 656 13 16 ﬁ: l!l’ :.f g 9 | N3 [ UART.  citko PANE. UK 1210 ' ‘.,':: ” If 1‘? < 416 | 458 4520| 6 8
oiw| swio1s| 18| Gy| 7| am| oof'55 TN MUR| %] $| sw| gmPons, FoyegNerdn | Tise
g15 | oz | 9m| WM e Porte Esmori[™ (B Bl B 3@ 2ol el Il wBl dnl dsl vw| 23
oM | 1nwle 95| WIS nsmipsr g an | 8. BB AR 00 - Braga Ninelg 1215 | 144 | 12 17
1045 | 1152 | 1050 | 1154 $31 | oemo| 18] e | = g@| suf” s 631 [ 240 | 413
on®n | 115 '@ N2% 12 2 |Espinho Porto Eiplﬂl:l}o :[: M |: %; |§ ﬁ]’ :11“ = = Buml| W a5 1015 140 613
7 § 2| &1l b -S54l (LR < e 39 lporto Vian ¥
R g piun LiNbon-R o | 108 | 128 1 ol 2 ot SIS, § AT | T H’ﬁ?u | et I
it | wot| 12| wmea] 38| 3B IV $%] im| sm| 73| a0 |Porto T Valenca Porto] 215! e[ 640! t0mn
120 131 29 | 28 4 y ¥ 82| 9 844 | 1024 B0l 1348 in 835 IPovon Famalicio Povon
;&-g }{} ‘“ .'.'fi Lisbon _ Louza ____ Lisboa|+ 1230 110 - l},l‘g gﬁ = gg lggl i & |83 | A2
¥ - I|| ~ !: - ——— - — o L ¥ i’
Muix os de Clntrn, excepto os @ - ”ﬁ | 2 '.'3 ‘a0 | 1080 JEtsbon M"W'“l"?l_ Lisbos| g 5| 112 a5 721 | @ Diteclon ou rapldas
R L) ) SR K0 TR T R O B R a 900 o —~ o Directo a ou de Pago ('Arcos.
Lishoa-R. Cintra Lisboa-R,.|Coimbrn Figueirn Colmbra 10 &0 | sL |l 1108 | Viannn Valenga Viannal & Divecto a ou de Amadora.
6N, M) B2 B L) 6w BA| S 2408 52 | 713 so0 . mwl R0 G404 7800 10004 & Lishon-Caes dox Soldados.
gl 8 B g4 | 7244 w0io| 1212 1w 2a — | 838! v 2301 5B & UL S RN o) Porto-Catupunbi
04 T42 R 42 3 55 O Porto Pennfiel rto los utels.
oilds| ¥ le¥w| val 3is| 74| foss| 123 s pant TR i a0 P e (R | L § Domingos o dins santificados .
112 12 840 942 13 s 2 o 10 50 19 3 85 0 50 945 | MM 716 99 Segundan, quartas ¢ sextns.
a 1% [ 310 Bal al. s orY 0| pae R Cagipeente Mareo Portol & vercs felrms. plagiint
: - v R - 5B ” R - . ¢ (4
448 543 243 340 |Lisbon-R. Badnjoz Lisboa-R. ggj - g” :% 433 | 125 48 W3l Q -,-,rgm_ quintis ¢ doningos.
043 47 (@ 35 i) wWT 735 0 1 240 : 3 £825 | 1024 $nl_39 18 310 1« Tergay ¢ sextas fofras.
821 75 (@ | ;2 237 LRl 10 : l-;' g E, S5 Hovo Aileotiiegs Por:%ﬁ 2 E:.quas - Porto] O t;ur!tnn e subndos.
o - - o - o : T ' - .
;g gg o 78 84 Cboa. Vel Fiie. Lisboa-R L R © 8 SR O 620 l 1!l 1 . ga -l?lsﬂn.ll‘l‘r: ::gululeunuuuq!lllcmlus.
105 | 115 812 ‘3 4 T “n' @ g’ '. 11 & |Pin. Novo _Setubal Pin, NovolPorto Tun Porta] ** Seundas-foirns,
nzn| x| wnl 1wl BE | 38 P T, ®hi] 28 _eni s | eje sm| 75 eaw | su| FHIWE 4.
Lisbos-P, B. Prata Lisbou-P.|~ 810 7 6 73| 515 JLisbon Evorn C.Branea _ Evorn __C. Brancn| ® Quartas-feiras
£ SMA[& O 5% BTN DW -4l UL L2 Wl W] ~ | = I 643 | TN 750 831 o ‘:‘Eﬂ‘pl‘: ;cui;inumln'-l'dm-




Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE = SERVICO DIRECTO COMBINADO

{* AMPLIAGA0O A TARIFA ESPECIAL P N. 3

DE

- GRANDE VELOCIDADE

(Volumes de peSo nao superior a 10 kilogrammas)

(Approvada por despacho ministerial de 5 de Dezembro de 1908)

DESDE 1 DE JANEBEIRO DE 1909

—_— =T = —

A comegar na data supra, esta tarifa ¢ ampliada ao

Ramal de Aldegallega., com os mesmos precos e con-
dicoes.

Lisboa, 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenheiro-Director

Chitonio Leuwengo da Sileiza.

2600 ex.— Degembro, 1908 —Typ. dos Cam.*™ de Ferro do Batado
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Caminhos: de. Ferro 'do “Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

{.* Ampliacdo 4 Tarifa especial interna n.’ b

DE

GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 3 de Dezembro de 190%)

DESDE 1 DE JANEIRO DE 1909

BILHETES DE IDA E VOLTA A PREQCOS REDUZIDOS

o

o 1

o L]

@ g Precos

® Destino ]

o >

'l-on o g—— e —

o) =
= Ry - <t g D a 2 a

Ot 155 Varai g 1.7 classe | 2.2 classe | 3.8 classe

Alde-
gallega| Pinhal Novo..... 2 450 350 240

N. B. — N'estes pregos nio estd incluido o imposto do sello.

As condigdes sio as mesmas da tarifa especial interna n.’ 7 de grande velocidade, approvada
por despacho ministerial de 25 de janeiro de 1906, em vigor desde 1 de mar¢o do mesmo anno.

t

Lisboa, 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenheiro Director
Clntonio Lowengo da Sitvesra.

2HUU 8xe— . yp. dul UikaUM do Ferro do Estado



Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

{* AMPLIAGAO A TARIFA ESPECIAL INTERNA N.” 8

DE

GRANDE VELOCIDADE

(Volumes de peso ndo superior a 10 kilogrammas)

(Approvada por despacho ministerial de 5 de Dezembro de 1908)

DESDE 1 DE JANEIRO DE 19089

————— i —p—— - = = ¢

A comecar na data supra, esta tarifa ¢ ampliada ao
Ramal de Aldegallega, com o mesmo pre¢o e condi-
coes.

Lisboa, 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenheiro-Director

Qntonio Lowwengo da Sitlveia.

2500 ex.—Dezombro,1908—Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado



DIRECCAO DO SUL E SUESTE

1.* Ampliacdo 4 Tarifa especial interna n.’ 1

DE

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 3 de Dezembro de 1908)

DESDE 1 DE JANEIRO DE 1909

Os pregos especiaes d'esta tarifa sio ampliados como se segue:

a) Maximo cobravel por tonelada, das remessas da 2.° série, procedentes das estagdes de

Lisboa a Pinhal Novo e das do ramal de Setubal, para as estagdes além de S. Marcos :

Até 340 kilometros ........ 25400 réis
Além de 340 kilometros .... 28800 »

m - . aye
b) Toneis armados e talhas de barro para vinho, sem responsabilidade :

PO WaaOm s o4/ visois s s Tabella n.° 6 A.

Lisboa, 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenhein; Director

Cntonio Lowrengo da Silveira.

2500 ex.— Typ. don Cam. o8 de Forro do Beindn
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DIRECCAO DO SUL E SUESTE

1.* Ampliacdo 4 Tarifa especial interna n." 2— PEQUENA VELOGIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 5 de Dezembro de 1908)

DESDE 1 DE "JANEIRO DE 1909

O § 2.°— Preqos especiaes — d'esta tarifa é ampliado como se segue:

a) Expedigdes de qualquer estaciio para as estagdes de Pinhal Novo a Lisboa e para as do

ramal de Setubal e reciprocamente ou entré duas estagdes sitnadas ambas alem de Casa Branca..

As estacdes de Valdera até Casa Branca gozam dos pregos d'esta tarifa applicaveis 4 esta-

¢io do Barreiro quando estes precos sejam mais favoraveis que os da tarifa geral.

Numeros das labellas d& pregos

(Por tonelada)
Minimos por BIDBMG&U, 0n pagando como tal ~
1.% gérie $.* série 4.% gérle
| 90 kilogrammias . SR G0l v 8 — 16
| 500 R R e b s S 234 13 s
VWAL - COmDPION0 oo oiv v arviarediaisiesiate s inareiinecds — 14 17

Minimo de pereurso — 60 kilometros, ou pagando como tal,

Lisboa, 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenheiro Director

Chtonio Louzengo dar dilveina.

2500 ex,—Typ. don Cam.%8 dg Farro do Fatado
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

—— —p— - e

2" Ampliacdo & Tarifa especial interna n.' 83—PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 5 de Dezembro de 1908)

DESDE 1 DE JANEIRO DE 1809

Os pregos especiaes d’esta tarifa siio ampli:tdns COmo se segue:

A) Ex

) pedigdes das estagBes de Lishoa a Pinhal Novo e das do ramal de Setubal para qualquer estagio ou
vice-versa:

Expedigles de 1:000 kilogrammas ou pagando como tal:
1.* série...... Por tonellada Tabella n.° 13
» L . » » A » 17

Minimo de percurso: 60 kilometros ou pagando’ como tal;

Y 5 y 1, 0
Por wagon completo Ia Série. . ... lfr tone»lladd ’ldbnqlla n; }g

Minimo de percurso: 60 kilometros ou pagando como tal;

i {}) M:mmn_unhrawl por tonelada on por eada remessa inferior a uma tonelada de mercadorias da 1.% e
21. g}cl;fs, procedentes das estagies de Lishoa a Pinhal Novo e das do ramal de Setubal para as estages além
de 8. Marcos: !

’

1.0 sdrie 2.% gério

Atd 840" Kilometros: «v o ovmti s oi s 38400 réis 25400 réis
Além de 340 kilometros. . .. ove v vn i 34800  » 25800 »

() —3." série — Nus expedigbes de motano

hulhia (lenha) destinadas s estaghies de Pinhal Novo a Lisboa e para as do ramal de Sptubal, 0 minimo de per-
curso € reduzido a 20 kilometros, ou pagando como tal.

(rama de pinheiro), fachina, carqueja, lenha, matto, tram-

L y T p . . . ) 1 po b - A . .
: D) Expedigdes das morcadorias da 2.9 série, procedentes das estagdes de Mora a Pavia para as de Pinhal
Novo a Lisboa e para as do ramal de Setubal ou vice-versa:

td

t
be v

Maximo cobravel por tonelada...... 23000 réis
Fica por esta substituida a 1.* ampliacfio datada de 16 de Junho de 1908.

Lisboa, 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenheiro-Director

Entonio Lewrengo da dilveiza.

2600 ox. —Dezewbro, 1908 —Typ, dos Cam.** do Ferro do Bstado
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

3. Ampliacdo & Tarifa especial interna n.' 8

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 3 de Dezembro de 1908)

DESDE { DR JANEIRO DE 1909

§ 2 PRECOS ESPECIAES

Os capitulos 1.° e 2.° d’este paragrapho sio ampliados como se segue;

1

Expedighes das estagdes de Lishoa a Pinhal Novo e das do ramal de Setubal, ou alem de Casa Branca
para qualquer estacio:

4 ) — Carviio mineral, telhas, tijolos, pedra artificial e areia por wagon completo —Por tonelada Tabella n." 26

B )__‘ Mercadorias da 1.* série— Minimo de expedigiio de 1.000 kilogrammas— » v » » 21
Yol b » » — Wagon completo—Por tonelada . ...ovonveaessyanaessss » » 24

Minimo de percurso para os precos A e B 30 kilometros ou pagando como tal.

Maximo cobravel das remessas por wagon completo para os pregos 4 e B

Por tonalad (Até 340 kilometros. .s..oovvvvvassn 28000 réis
oF tonelatd) Além de 840 kilometros - .......... 23400 »

') — Adubos chimicos, a saber:

Chloreto de potassio e kainite ;

Adubos chimicos e compostos ; .
Phosphatos de cal em pé, em detrictos ou em pedra;
Superphosphato de cal, mineral ou de ossos;

Sulphatos de amonio, de potassio, de cobre e de ferro:
Sulphuretos de carbonio, de calcio ou de potassio ;

Adubos chimicos nfio designados;

Wagon completo—Por tonelada. ........... Tabella n.® 26-A
Minimo de percurso: 60 kilometros, ou pagando como tal.

(A Administracio obriga-se a transportar estas remessas em wagons fechados ou cobertos com encerados
e resguardal-as na estagiio de destino durante o praso de armazenagem gratuita.)



D)— Adubos e correctivos a saber:

Bagago de qualquer especie;

Cal da depuragiio das fabricas de guz;
Cinzas ;

(Clonchas e mexoalho;

Gluano natural e artificial ;

(Gesso em pedra;

Margas;

Musgos fosseis;

Negro das refinagdos;

Ossos: aparas, pé ¢ cinzas d'0ssos
Poudrette ;

Residuos e fragmentos corneos e pilosos, aparas de sola, de pelles e chinellos ;
Sal proveniente de salga de peixe;
Sangue de boi;

Saragago secco e matto comprimido
Residuos de 1i;

Trapo (em via ascendente);

Adubos nio designados ;

Minimo de expedigio de 500 kilogrammas — Por tonelada. ... .. Tabella n." 26
. Wagon completo por tonelada. ... . SR ot S rr " y 21

Minimo de percurso: 60 kilometros, ou pagando como tal.

(A Administragiio nflo resguarda estas remessas).

11

Espedigies das estagbes de Lisboa a Pinhal Novo e das do ramal de Setubal para as além de S. Marcos
e reciprocamente. |

E)— Ago, chumbo, ferro, folha de Flandres e zinco, em brato ou em obra ordinaria e estanho em lingotes ou
harras, devidamente acondicionado.— Minimo de expedi¢iio de 1.000 kilogrammas, ou pagando como tal*

p lad Atd 340 Kilometros e essvies onosssinves 25400
or tonelada | ajen 4 840 kilometros + .. ... e . CORRON

Lishoa, 12 de_Dezembro de 1908,

0 Engenheiro Director

@ntonio Lowwengo da Silveiza.

2500 vx.— 'l‘yp. low Oum, o0 30 Torrn Mo Peinta




Caminhos de Ferro do Estadd

DIRECGAO DO SUL E SUESTE

{.t Ampliacdo 4 Tarifa especial interna n.' 9

DE

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 8 de Dezembro de 1908)

DESDE 1 DE JANEIRO DE 1909

s

2. PREQCOS ESPECIAES
As alineas 4, B e (' d'esta tarifa sfio ampliadas como se segue:
A) — Expedigdes das estagdes de Lishoa a Pinhal Novo e das do ramal de Setubal para qualquer estacfo.
Insecticidas e fungicidas, a saber:
Agua (:elest-e'——].%ztryta com sulphato de cobre — cal com alcatrfio, lysol ou sulphato de cobre —caparosa azul
(sulphato de cobre) —caparosa verde (sulphato de ferro) — Enxofre — Flor de enxofre — Fungicidas ndo desi-

gnados — gesso com sulphato de cobre — Insecticidas nio designados —Talco com sulphato de cobre —Vermi-
fugos (para usos agricolas).

Expedigdes de 500 kilogrammas. . .............. Por tonelada— Tabella n.® 26
» por wagon completo. ........ ... ) b — » » 27

B)—Expedigies de 100 kilogrammas de qualquer estagio para as de Pinhal Novo a Lishoa e para as do ra-
mal de Setubal e reciprocamente:

1:% séria. cui e Por tonelada Tabella n-®* 8
1k G R 0 " » y 1D
ST AR, e » » » » 16

Minimo de pereurso: 30 kilometros ou pagando como tal,

C)—Maximo cobravel por tonelada ou por remessa de peso inferior a uma tonelada, de fructas e hortaligas
frescas, de figos seccos, passa ou amendoa, alfarroba, sabdo, das estacbes de Lisboa a Pinhal Novo e
das do ramal de Setubal para as além de S. Marcos e reciprocamente.

. _
Até 340 kilometros. .. ... .. 25000 réis
Alem de 340 kilometros. . .. 25400 »

.

Minimo de percurso: 60 kilometros on pagande como tal.
Lisboa, 12 de Dezembro de 1908,

0 Engenheiro Director
Clntonio Lourengo S Jilveiza.

2500 ex.— Typ. dés Cam, 08 ds Foreo 1o Pafado



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

-~ 1.* Ampliacdo 4 Tarifa especial interna 0.’ 10— PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 5 de Dezembro de 1908)

DESDE 1 DE JANEIRO DE. 1909

As 2.* e 3.* séries d’esta tarifa sdo ampliadas como se segue:

2." série
Esparto, palma, linho, juta, cairo e pita, em bruto ou em obra.

Expedigdes das estagdes alem de S. Marcos para qualquer estacio além de (Casa Branca ou para as de
Pinhal Novo a Lishoa e para as do ramal de Setubal e reciprocamente:

Minimo de expedigfio: 100 kilogrammas ou pagando como tal. ... .. Por tonelada — Tabella n.° 18
Expedigdes das estagdes de Lisboa a Pinhal Novo e das do ramal de Setubal para as além de S. Marcos :

Até 340 kilometros ......... 28000 réis

Maximo cobravel por tonelada } x1.1"4:%840 Kilometros . . . . . 925400 »

Linho, juta e pita, em bruto ou em obra.
Expedigles das estagdes além de S. Marcos para as de Pinhal Novo a Lishoa e para as do ramal de Setubal:

Até 340 kilometros ......... 25000 réis

Maximo cobravel por tonelada § s 4o 340 kilometros .. .. 254000 »

Percurso minimo :-—60 kilometros, ou pagando como tal

3." Série
Peixe em conserva, salmoura ou salgado. i
L 1
Expedigdes das estacdes além de S. Marcos para as estagdes de Pinhal Novo a Lishoa e para as do ramal

de Setubal:

Minimo de expedigio: — 100 kilogrammas ou pagando como tal;
_ (Até 340 kilometros ......... 25000 réis
Por tonelada j Ay qe 340 kilometros . . ... 25400 »

.Lisboa, 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenheiro Director

. G | . .
Elntonio Lourengo da Sitveiza.

2500 ex.— Typ. dos Cam. 28 de Ferro do Lstado

-,
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

2" Ampliacdo 4 Tarifa especial interna n.’ 11

DE

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvadn por despacho ministernial de 33 de Dezembro de 190%)

DESDE 1 DE JANEIRO DE 1909

PRECOS DE APPLICACAO
As alineas 4, B e C d’esta tarifa sdo ampliadas como se segue:
A)—§ 1.°—Farinhas e residuos de moagem :
Expedigdes das estagbes de Lisboa a Pinhal Novo'e das do ramal de Setubal para qualquer estagdo.
§ 2.9 — Arroz, cereaes, legumes seccos, com excepgao de tremocos, sementes forraginosas:

Al - = A v 3 A1 e « 5 3 ¥ . L% - .
Expedigdes de qualquer estagao para as estagbes de Pinhal Novo a Lisboa, para as do ramal de Setubal e

para as além de Casa Branca:
& 3.°—Todas as mercadorias designadas na especificagiio supra:

Expedigles entre duas estacdes ambas além de (Casa Branca.

8§ 4.°—Tremogos e batatas:

Expedigdes entre quaesquer estagdes. J !
]
Progo por tonelada
| Minimo de expedigio e e e e,
§ 1.0 § 2.0 §§ 30040

1

500 Kilogrammas «....«ooiraesersegos w. | Tabella n.* 16 | Tabella n.* 20 | Tabella n.* 21

\vagon comp](‘_to ....................... ] » 17 % v 21 1 8 y 99

rso —8§ 1.° e 2.°—60 kilometros ou pagando como tal

Minimo de pereu
—88 3.2¢4.°—30 > " A g

» » b

Maximo cobravel por tonelada das remessas por wagon completo a que se applica o § 2.%: 25000,

NRQUFY

oz

Msromco



B) —Maximo cobravel por tonelada ou por remessa inferior a uma tonelada das farinhos e residuos da moagem
a saber: cabecinha, farellos, rollio e sempas expedidas das estagles de Lishoa a Pinhal Novo, das do
ramal de Setubal e das além de Casa Branca para as estagfes além de 8. Marcos:

Atd 340 kilometros. . s viinii s enis an eavss 20000
Além de 340 kilometros. ............ ceee 283400

C)— Maximo cobravel por tonelada ou por remessa inferior a uma tonelada de cereaes ¢ farinhas,
expedidos das estagbes de Méra a Pavia para as de Pinhal Novo a Lisboa e para as do ramal de
Setubal ou vice-versa: }
B

Jereaes .... .. NP0 0 e g o R CF S RS 15860
PHITRHAS o o 08 e ionlocnts sbsavitle s sistls (nalais /s aied S ZBOR)

Fica por esta substituida a 1.* ampliagio datada de 16 de Junho de 1908.

Lishoa, 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenheiro Director
Cnionio Lowrengo Sa Silveiza.

2500 0Xs— Cyp. dus Uan* de Ferro do Eatado




Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

{.* Ampliacdo 4 Tarifa especial interna n.' 12

DE

PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 3 de Dezembro de 1905)

DESDE 1 DE JANEIRO DE 1909

0 § 2°—Preco especial —d'esta tarifa ¢ ampliado como se segue:

Fxpedigdes de qualquer estagio para as estagdes de Pinhal Novo a Lishoa, para as do

ramal de Setubal e para as além de S. Marcos:
1." e 2.* séries. .. ... Por tonelada — Tabella n.® 25
Minimo de percurso : — 60 kilometros ou pagando como tal.

Fica por esta substituida a modificacio datada de 20 d’Abril de 1906.

Lisboa. 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenheiro Director
Entonio Lewzengo Sa ditweira.

2h0U ex.—Typ. dos Cam.of de Mevro do Patado



Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

2.* Ampliacdo 4 Tarifa especial interna n.’ 18—PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por.despacho ministerial de 5 de Dezembro de 1908)

D ESEEOLl DE JANEBEIRCO DE 1809

Os pregos de applicagiio d’esta tarifa sio ampliados como se segue:

Minimo de percurso: 60 kilometros ou pagando como tal.

Por wagon completo :

A)— Expedigdes de qualquer estaclio pars as estagdes de Pinhal Novo a Lisboa e para as do ramal de Setubal
ou para as além de S. Marcos:

Pt o1 - R S PR Por tonellada, ..ccveness Tabella n.* T-A
S AREIER L sy eae » R ) BEAERY X » » 1D-A
S T T R SR AR » R S N » » 7-B
ST (. e SR TN Y » Il L S sy » » 22

B) — Expedigdes de mercadorias da 3.* série de qualquer estagdo para as estaches de Pinhal Novo a Lishoa e
para as do ramal de Setubal nos mezes de Dezembro a Abnl:

Por tonelada.: oo < I san onlas ek Tabella n.® 10-A

(') — Expedicles de mercadorias da 2.% e 4." séries destinadas 4s estagdes de Pinhal Novo a Lishoa e para as <o
ramal de Setubal:

Maximo cobravel, por tonelada. .......oo0.. 35000 réis

Bxpediedes de carviio vegetal em saccos ou a granel das estagdss de Mora a Pavia para as de Pinhal Novo
a Lisboa e para as do ramal de Setubal ou vice-versa:

Maximo cobravel, por tonelada............. 258500 réis

D)— Expedigdes de mercadorias da 3. série das estagdes de Villa WVicosa a Ameixial, par} as de Pinhal Novo
a Lisboa e para as do ramal de Setubal.

Por tonBIRAR < 5105 0/5 e sraisra ety dLa/die $assirsTa M b Te 3A800 rdis

Expedigies de mercadorias da 3.* série das estagdes de Mora a Pavia para as de Pinhal Novo a Lisboa e
para as do ramal de Setubal :

Por  toNelatdits c o sesos ¥ sioaisressioln s oo alile nis 35400 réis
E) — Expedigdes de cortiga em pranchas ou quadros, do Barreiro para Vendas Novas.

Por tonelada ........... At et s P S e 340 réis d



e L o Wrr gL oY o St di e Lo Readioay o TR T Mg WAL ey ST CSILRN e gt
F,_'l,' 3 - LN YR : [t = S - a8 e | B T heod i J ptnaiisamne ® e e & ST ettt

F)— Expedigdes de mercadorias da 5. série destinadas ds estagies de Pinhal Novo a Lisboa e ds do ramal de
Setubal :

Maximo cobravel, por tonelada........... vers 24300 réis

I

Por expedigiio de 1:000 kilogrammas, ou pagando como fal.

Mercadorias da 1.% série expedidas das estagies além de 8. Marcos para as de Pinhal Novo a Lishos e
para as do ramal de Setubal: '

. Até 340 kilometros . ....... 38400 réis
Maximo cobravel, por tonelada | Ajson do 340 kilometros .... 38700 »

A n.° 1 das condigdes especiaes d’esta tarifa é ampliada como se segue:

1.0 —E’ concedida a armazenagem gratuita, por trinta dias, 4 partida, sem responsabilidade para a Admy.
nistragiio, 4s remessas das 2.%, 3.3, 4% ¢ 5.% séries, destinadas 4s estagdes de Pinhal Novo a Lisboa e 4s dao
ramal de Setubal ou além de S. Marcos.

Fica por esta substituida a 1.* ampliagiio datada de 16 de Junho de 1908.

Lisboa. 12 de Dezembro de 1908.

0 Engenheiro Director

Gntonio Leurenge da Jilwira.

2500 0%,—Typ, dor Cam, ™ ds Ferra do Tatada



Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes da Beira Alta

PEOUENA VELOCIDADE

0.2 ampliacédo a
TARIFA ESPECIAL N. 5

PARA O TRANSPORTE DE

Pedra britada ¢ Parallelepipedos de gramito
para calcadas

por wagons completos de 10.000, 12.000 ¢ 156.000 kilogrammas ou pagando como tal
no sentido descendente

EM APPLICACAO DESDE | DE JANEIRO DE 1909
PRECOS COM AS DESPEZAS ACCESSORIAS INCLUIDAS

§ |. =—=PEORA BRITADA DE GRANITO

Ateé 100. kilometros... 6 reis por tonelada ¢ kilomeiro, com o minimo de 40O reis por tonelade
Ma.iS de 100 ’ il 5 » » ] » » 3 » » . 600 3 ’ ¥

§ 2. — PARALLELEPIPEDOS DE GRANITO

Ate 100 kilometros... 9 reis por tonelada e kilometro, com o minimo de 600 reis por tonelada
Ma,IS de 100 ’ 7 » » ) ’ » ] » ’ » 900 » » »

As operagbes de carga e descarga serao feitas por conta e risco dos expedidores e con-

signatarios.

A Comp2nhia reserva-se o direito de so fazer estes transportes guando possa dispor de
material necessario para a sua realisagao.

A Companhia declina toda e qualquer responsabilidade pelog atrazos que estes trans-
portes possam soffrer.

Ficam em tudo o mais vigorando as disposigdes da tarifa especial n.° 5 de pequena velo-
cidade, de 26 de Julho de 1898. |

CONCESSAO EsPEclnL

O consignatario que em seu nome e durante o prazo maximo d’'um anno contado da data
da primeira remessa, comprovar com as respectivas cartas de porte, haver recebido com &
applicagio dos pregos acima indicados, transportes que att'njam ou excedam os minimos de
tonelagem abaixo designados, tera direito ao seguinte reembolso feito na taxa resultante dos
referidos pregos:

500 toneladas, minimo . ... 5 Y% de reembolso.
1.000 » L R o 10 9% » »

Lisboa, 156 de Dezembro de 1908.

0 Administeador Delegado da Companhia

Luiz Ferreira da Silva Vianna.



