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N° 3 —(B. S 12 Casea de pinho). 509
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zn.\ll‘l.l-:'l‘nv 0 vigessimo primeiro atno da sua existencia a Gasela dos Caminhos de Ferro.
homem, ¢ esta a edadeé considerada pelo codigo como a de perfeilo conhecimentlo das cousas, do pleno
desenvolvimento da razao, aquella em que a sua mdividoalidade se marca e accentua.

E ¢ com plena salisfacio e sem falsa modestia que invoeamos a nossa infancia, a nossa adolescencia ¢ a
nossa puberdade como festemunho da correcdo com que sempre procedemos com os 10ssos collegas, e da boa von-
lade com que procuramos satisfazer a missdo que nos impozemos para com 08 nossos leitores.

Todos 0s assuntos que directamente se ligam com interesses ferroviarios foram tratados nas columnas da
Giaseta em arligos firmados com os nomes mais compelentes.

Todos os assunlos geraes que poédem interessar a colleclividade portugueza nds procuramos lralar com o des-
assombro ¢ desinleresse que foram sempre a norma do nosso proceder.

[ o que alé agora temos sido esperamos continuar a sé-lo.

) v
L *

Tinhamos iniciado no principio do anno ullimo uma secgao exclusivamente dedicady a electricidade.

A (:{';El'aplexi(lildﬂ do assunlo, as sncessivas inovagoes d’'esta sciencia que todos os dias nos surpreende com
inesperadas maravilhas, obrigaram-nos a reconhecer que o pouco espaco de que podemos dispdr ndo nos permilia dar
4 esla secgdo 0 desenvolvimento que ella precisava ler, embora o illustre engenheiro que a dirigia, 0 nosso amigo
A. Kendall, primasse em lhe dar o maximo hrilhantismo ¢ interesse.

Além  d'isso a apparigdo proxima d’uma publicacdo da especialidade, faz com que a nossa seecio de eleetrici-
dade, altendendo ao pouco desenvolvimento que lhe podiamos dar, se torne insufliciente para satisfazer a curiosidade
dos estudiosos que se dedicam & vasta e atraente sciencia que dentro eém pouco revolucionari por completo 08 nossos
habitos ¢ necessidades seculares. :

Por isso, resolvemos lerminar com ella, consignando aqui mais uma vez a nossa gratidao para com o sen illustre
director, e aproveitar o pouco espaco que podiamos dedicar-the ao maior desenvolvimento dos assuntos [ferroviarios
¢ automobilistas.

I agora, resta-nos apresentar aos nossos leilores s, annunciantes e collaboradores o8 nossos agradecimentos ¢ 08
volos que fazemos para que o novo anno thes decorra cheio de prosperidades ¢ alegrias.

A REDACCAO

o ea—
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Upificacao da exploracao
das Iinl_yg_‘_sﬁ_ferreas

Iniciamos o novo anno, registando um importanle alarga-
mento da nossa réde ferroviaria e, especialmente, notaveis
melhoramentos nos seus elementos de exploragao.

As administracoes das linhas do Eslado e das Compa-
nhias mais uma vez se empenharam no inecessante aper-
feicoamento do seu malerial fixo e circulunte, despenden-
do-se avultadas sommas em subslituigdes de pontes me-
tallicas, na applicacdo de carris e material aceessorio de
erande resistencia, emprego de material de signalizacao
mais seguro, acquisicio de locomotivas dos Lipos mais mo-
dernos, motores polentes e de {-{I‘illltll! velocidade.

Sob este ponto de vista o anno findo péde ser inscrito
na historia dos nossos caminhos de ferro, como un anno
polavel para a exploracio das nossas linhas, cujas recei-
tas se aceresceram com o avgmento de vanlagens propor-
¢ionadas ao publico, que lhes reconheceram os beneficios.

Ao grande poder de altracgdo de si 120 natural que de-
riva da viacdo accelerada nas regides em que a sua acgao
se exerce, junla-se o efleilo immediato das medidas oc-
gasionaes que vao desperlar ou estimular novos transpor-
les que vem pagar o seu (ribulo ¢ augmentar o candal
successivamente crescente d'estas correntes vivificadoras
da economia nacional.

[ assim em pouco mais de meio seculo a transformacao
que se tem operado no nosso paiz na circulagdo das suas
riquezas tem atlingido no seu acerescimo annual vm grau
{do assombroso que traduzi-lo em nuUmMeros nao seria suf-
ficiente para o compreender.

() nosso espirito poderd avalid-lo, se por um esforgo da
imaginagio figurar a hipothese da suppressao simullanea
do funceionamento da nossa réde ferroviaria, e apreciar
o effeito desolador de um tal cataclismo.

Mas se [ria e desapaixonadamente julgarmos o modo de
evolucionar das linhas que no nosso paiz conslitluem a sua
importante réde, nolamos que 0s esforgos sao sobrelndo
especializados para cada linha, cuja exploracao se subor-
dina a um ponto de vista restriclo ae seu inleresse es-
pecial.

B este facto que dentro de uma mesma administragio
se da naturalmenle em mMenor grau, exagera-se enlre as
diversas administragoes, que teem, como sua missao prin-
cipal auferir as maiores receilas liquidas, que possam con-
seguir com o instrumento de que dispoem.

Nesla critica, 86 nos preocupa a ideia de despertar a
altericdo para um faclo lao capital, e cuja modificacio po-
derd ter o maior aleance.

Sem duvida que sem uma influencia superior e com
absoluta independencia, s¢ Nao conseguird corrigir os pre-
juizos que de tal pratica adveem para a colleclividade.

Bm vez do paiz gosar das vantagens completas que lhe
deve proporcionar a réde de caminhos de ferro com que
se dolou, encontra-se sujeilo a um sistema de foneciona-
menlo que a exploracdo das linhas, dividida pelos interes-
ses proprios The impie.

Julzamos indispensavel, para que os benelicios colhidos
de tdao admiravel instrumento do progresso sejam absolu-
{og, que wma entidade official com funceoes consullivas, in-
dependente das administragoes ferroviarias intervenha em
solidarizar as acgoes parciaes de lodas as linhas ferreas
integrando-as na maxima resultante.

[ assim veremos realizada a justa aspiragao do paiz de
nio serem 0s sens inleresses geraes sacrificados aos de
caracter especial.

3sta formula de intervir superiormente na acgao de cada
uma das linhas das companhias ou do Eslado imprimindo lhe
a direccdo mais convenienle ds exigencias do interesse pu-

blico tera larga compensacio em ser attendido o bem do
paiz que deve ser o objectivo das enlidades a quem. elle
confioun o uso d'estes valiosos elementos da sua vitalidade.

E, sem duvida, que effectuando-se a exploraciao sob esle
ponto de visla uno € superior, as proprias administra-
coes depressa se aperceberao do benelico resullado que
lhes advira para as livhas em que a sua actividade se
exerce.

Vasconeellos Porto.

"'.I""i - (!li

RELATORIO

Sobre caminhos de ferro, fazendo parte do livro « Notas sobre
Portugal » feito pelo Ministerio das Obras Publicas para
a Exposigao Nacional no Rio de Jangiro, em 1908

Resumo historico

A primeira iniciativa, alias malograda, para a construc-
¢do de caminhos de ferro em Portugal deve-se ao Conde
de Thomar, que promoven a fundacao, em 1844, da Com-
panhia de Obras Publicas de Portugal, encarregada de con-
struir 0 caminho de ferro de Lishoa i fronteira.

Fontes Pereira de Mello abrin em 1852 coneurso para a
construccdo da linba ferrea de leste, Lisboa a [ronteira,
com garantia de juro, celebrando-se pouco depois coulra-
to com Hardy Hislop. |

Adoptava-se para a linha a largura normal de 17 44.
Pela mesma epoca era auctorizada a conslruegdo de vma
linha do Porto a entroncar na de Lisboa & fronleira e que
se chamaria Camninho de Ferro do Norte. A linha de lesle
teria tres secgoes: a primeira de Lisboa a Santarem, e as
outras duas dependentes, na sua divectriz, do ponto da
fronteira escolhido para a ligagdo com a linha espanhola
de Madrid.

Em 28 de oulubvo de 1856 abrin-se a exploragio o (roco
de Lishoa ao Carregado, com 36 Kilomelros.

Depois de varios estudos ¢ reconhecimentos fixou-se a
directriz da linha de leste além de Santarem por Elvas e
Badajoz, bifurcando-se no Entroncamento pari 0 norte.

0 contralo com a Companhia foi rescindindo e subsli-
tuido por oulro para a coustruccao da linha do norte, ce-
lebrado em 1857 com Morton Pelo sobre a base da sub-
vencido kilometrica. Ainda este pao vingou, sendo afinal
contratada com D. José de Salamanca, em 12 de setembro
de 1859, a construcgdo das linhas do norle ¢ leste, com
subvencio kilomelrica e para a via de 1,67, egual a gue
a Espanha adoplara, conslituindo-se em seguida a Com-
panhia Real dos Caminhos de Ferro Portugueses. Prosegui-
am enlao os trabalhos com actividade, de modo que em
1563 abria-se a linha de leste até a fronleiva além de El-
vas, e em 1864 toda a do norte até Villa Nova de (iaia.

Entretanto, uma série de contratos, desde 185% alé 1865,
dava logar & construegao das linhas do sul e suesle, con-
cedidas primeiro do Barreiro a Vendas Novas com um ra-
mal para Setubal e a largura de 1", 4%, mediante subven-
o kilomelrica; depois de Vendas Novas a Evora ¢ Beja,
com via de 1",67, a oulra empresa, a cuja eoncessao fo-
ram acrescentados os prolongamentos alé a linha de leste,
4 fronteira na direccio de Huelva e ao Algarve. Chegaram
a estar em exploracao silmultanea os Lrogos com largura
differente de via, sendo em 1864 enlregue & Companhia
do Sueste o troco do Barreiro a Vendas Novas ¢ 0 ramal
(que o Governo resgaldra ¢ explorava), com a obrigacao
de alargar a via, egualando-a a das oulras linhas. Em 1865
a subvengdo kilometrica foi substituida por uma garantia
de rendimento hruto com a restituigao das subvengoes re-
cebidas, que, por ndo a ter podido effectuar a Companhia,
deu logar a posse das linhas pelo Estado, que desde 1869
as explora, tendo recehido 193 kilometros em exploraciao
e elevando essa extensdao a 310 kilometros alé fins de 1873,

Em segunda etapa foram coneedidas: em 1873 uma linha
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de 0™.9, sem subsidio, do Porto a Povoa de Varzim, pro-
longada mais tarde a Famalicdo; em 1877 um ramal de
via larga, sem subvengdo, da linha de Leste na direcgao
de Caceres, assegurando communica¢ao mais directa entre
Lishoa ¢ Madrid: em 1872 a linha da Beira Alta, da Pam-
pithosa a Villar Formoso, com subyvengao Kilomelrica, para
ser a principal linha internacional, prolongada alé a Figuei-
ra da Foz: uma linha de | melro, sem subsidio, entre a
Trofa ¢ Guimaraes. Entretanto procedia-se a construeean,
por conta do Estado, das linhas de via larga do Minho,
Porto a Vianna e Valenga, com ramal para Braga, e do
Douro, bifurcando da do Minho em Ermezinde e indo por
Penafiel ¢ pelo valle do Douro em demanda da fronleira
em Barca de Alva, de modo quem e¢m 1882 estavam em
exploracao 1.299 kilometros de via larga, sendo 705 con-
cedidos 4 Companhin ¢ 594 explorados pelo Estado, e 57
de via reduzida.

Neste periodo associou-se @ construecdo pelo Estado o
sistermna conlinental das companhias concessionarias. Um

3

A\ erise financeira e economica, que em 1891 allingiu 0
seu periodo agudo, delerminon nma paralizagao tempora-
ria da construccao de linhas e alé que, tanlo a lei de 14
de julho de 1899, da iniciativa de Elvino de Brito, que
creon a Administracio dos Caminhos de Ferro do Estado
e instituin um fundo especial dotado com o0s aumentos de
receila para occorrer a construe¢do de novas linhas, ¢como
varias providencias subsequentes, devidas em grande par-
le a0 Gonde de Pagd Vieira, abriram novo periodo de acli-
vidiade na construceao de linhas ferreas.

Extensao da réde

As linhas em exploragio em 31 de dezembro de 1907
eram as seguinles:

Via larga.—Companhia Real, 1.171 Kilometros: Compa-
nhia da Beira Alta, 253 kilometros; Estado, 964 kilomelros,
sendo 1o sul ¢ sueste 621 kilometros e no Minho e Douro
243 kilometros: total 2.388 kilometros.

Via estreile. — Companhia Nacional, 184 kilometros ; Gom-
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Ponte D. Amelia, na

I.I-t‘.(".l‘l‘l(l de 31 de dezembro de 186% estabeleceu os prin-
cipios fundamentaes, segundo os quaes 08 caminhos de
|t:.l'|‘tl perténcem ao dominio publico, podendo ser conte-
[-!itlnh' por tempo limitado, com on sem subsidio, sob a
fisealizacao do Estado, que loma posse das linhas no fim
da coneessdo e durante esta tem o direito de resgate.

Na lerceira elapa, 1882 a 1889, prevaleeen o sistema
das conssessoes com garanlia de juro, applicado: a linha
de Tormes a Figueira e a Alfavellos, seguimento em via
larga da de Lishoa a Cintra-Torres, que fora concedida sem
subsidio; as de Foz-Tua a Mirandella, ¢ de Santa Comba
_hzu.r a Vizeu, ambas de 1 metro de largura, ¢ da Beira
Baixa: Abrantes a Guarda, de via larga.

Parid assegurar rapidas communicagoes inlernacionaes
de Lishoa e Porlo concedeu-se pela mesma epoca a garan-
i de juros ds linhas de Salamanca a Villar Formoso ¢ a
Barca de Alva, prolongamento em Espanha das da Beira
Alta e do Douro. Foi nesse periodo constraido por conta
do Estado o prolongamento da linha do sul alé Faro.

A extensao das linhas em exploragdo creseen rapida-
mente, allingindo em 1894 2.353 kilometros, sendo: 2,151
de via larga, dos quaes 828 explorados pelo Estado e 202
de via reduzida.

linha do Setil

panhia de Guimardes, 56 kilometros; Companhia do Porto
4 Povoa ¢ Famalicio, 64 kilometros: Estado, 61 Kilomelros:
otal, 365 kilometros.

Estio em construccio adeantada 87 kilomelros de via
larga e 61 kilometros de via estreita pelo Estado e esla
iniciada a de 101 kilomélros de via larga e 320 Kilomelros
de via estreila por empresas, O que elevera a extensao da
da réde a 2.576 kilometros de via larga e 746 kilomelros
de via estreita: total, 3.222 kilomelros; mais 960 kilome-
(ros que em 1899.

Estio sendo estudados, para serem construidos por
conta do Estado. cérea de 390 kilometros de via larga ¢
290 de via reduzida. Estdo classificados e por estudar 500
kilometros de via larga e 690 de via estreila, encontrai-
do-se ainda por classificar alguns centos de Kilomelros de
linhas, de utilidade ja reconhecida.

A conla de estabelecimento das linhas do Estado estava
om cérea de 40.000 contos de réis em 30 de junho de
1907. ,

Os adeantamentos por garanlia de juros allingiram e
1906 729 contos de réis, sommando desde a origem cérca
de 13.800 ¢ 12.800 contos de réis os subsidios kilom etri-
cos as linhas do norte e leste ¢ Beira Alla.
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0s 3.332 kilometros em exploracao e consiruegao repre-
sentam 3%, 745 por Mm?* e 0%,664 por 1.000 habitantes.

Apenas 223 Kkilometros sao de via dupla, devendo em
curto praso achar-se nessas condigoes loda a linha de Lis-

melros na Beira Alta, 2.600 metros i saida de Lishoa, 646
metros na Beira Baixa.

Sao em numero de 474 as eslagoes ¢ apeadeiros aber-
los @ exploragdo, a distancia média de 5%,8.
Entre as estacdes merecem mencan espe-

Locomotiva Compound, de via larga, das linhas do Estado

boa ao Porlo, além do ramal de Cascaes e dos trogos de
Lisboa a Cacem e do Porto a Ermezinde.

Via e estagoes

A largura da via é de 1™,67 enlre carris na via larga e
| metro na via estreila, excepto do Porto a Povoa ¢ a Fa-
malicao com 0™,90, mas que vae ser alargada para |
melro.

Os carris usados sido de aco, do lipo Vignole. Na via
larga teem 30 Kilogrammas de peso por melro, elevado a
36, 40 e 45 kilogrammas nas linhas de maior circulacao.

Na via estreila usa-se o carril de 20 e 24,5 kilogram-
mas de peso por meltro.

As travessas sao de pinho creosotado em quasi lodas
as linhas, com 2™.80 de eomprimento na via larga e 1,80
na estreita.

Nalgumas linhas empregam-se tambem [ravessas de car-
valho.

A fixacao é geralmente feita com tirefonds, empregando-
se nalgumas linhas chapins. As talas de junta nas linhas
mais modernas sao de cantoneira.

As agulhas modernamente empregadas sdo elasticas do
lipo Boelhwm e munidas de ferrolhos.

Nas linhas de mais activa circulacdo exislem postos de
concenlracio e encravamento de alavancas de agulhas e
sinaes, e sao empregados os cadeados Bouré.

0s limites de raios e curvas sio geralmente de 300 me
tros na via larga (descendo excepeionalmente a 250) ¢ 150
metros na via estreita. Ullimamente e nas regioes monta-
phosas tem-se descido ao limite de 60 melros, lendo po-

cial: as de Sanla Apolonia e a Central do Ro-
cio em Lisboa, notavel esta pelas difliculda-
des que oflerecen a sua construcgdo, pela sua
disposicdo em dois pisos ligados por ascenso-
res hidraulicos ¢ pela sumpluosidade da sua
archilectura; a de Campanha e a Cenlral do
Porto, eujo vasto vestibulo vae ser revestido
de azulejos arlisticos representando a historia
da viacao, scenas populares @ poutos pilores-
cos da regido do norte; a de Yinna; a do
Barreiro, na margem esquerda do Tejo, com
exlensos eaes e uma ponle-caes para 0 Servigo
maritimo.

Material circulante

Carruagens—-Sao geralmente Ires as clas-
ses, excepto nas linhas de via reduzida, que leem quasi
todas duas classes apenas.

Assentam em geral sobre dois eixos e siao de lipo inglez
com compartimenlos isolados de entrada lateral. Vae-se
poré¢m alargando o emprego, nos comboios rapidos de via
larga ¢ na via reduzida, de carruagens de corredor sobre
bogies com entradas pelas plataformas de topo e com
water-closets. Nas linhas suburbanas de Lisboa circulam
grandes saldes com (res eixos e entradas pelos topos,

Na illuminacdo sdo geralmente usadas lanternas de
azeite sistema Lafaurie & Pottel. Ullimamente lem-se em-
pregado em larga escala com excellente resullado o gaz
com mangas de incandescencia ¢ nalguns comboios a illu-
minacao electrica.

A amenidade do clima dispensa a generalizacdo do aque-
cimento, limitado por emquanto a poucos comboios das
linhas do Norle e Leste. Nas linhas do Minho e Douro vae
ser ensaiado o aquecimento com o vapor da locomotiva,

Nos rapidos de grande percurso e nalguns coreios cir-
culam vagoes-restaurantes.

0s vagoes siao dos dillerentes tipos geralmente usados e
sao actualmente quasi todos fabricados no paiz. As linhas
de via estreila do Estado teem vagoes sobre bogies.

Nas linhas de via larga é geral o emprego do freio de
vacuo, automatico e conlinuo, tambem usado nas de via
redozida do Estado. '

Os lipos de locomolivas a0 muito variados, predomi-
nando na via larga as dé tres eixos conjugados, mixlas ¢
de mercadorias.

Ultimamente nas linhas da Companhia Real ¢ nas do

rém a experiencia demonstrado que ndo con-
vém empregar curvas de raio inferior a 75 (88
metros. Quanto ds inclinagoes, variam os limi-
les, sendo geralmente de 15 millimelros e ex-
cepcionalmente de 18 millimetros e mesmo
alé de 20 millimetros na via larga. Na via es-
freita tem-se ido até 25 millimetros.

Rdo numerosas as obras de arte ¢ muilas
d'ellas de grande importancia, avultando lres
ponles sobre o Tejo, especialmente a ponte D.
Amelia, com 840 metros de comprimento, a
maior da peninsula, a ponte Maria Pia no
Douro, com um arco de 160 metros de aber-
tara, as pontes no Douro e do Lima, as inter-
nacionaes do Minho e do Agueda, as do You-
ga, do Mondego, do Guadiana e numerosos via-
duectos. Merecem lambem mengdao, entre os
muitos luneis existentes, os de 650 e 659 metros na linha
do norte, de 697 melros na do sul, 980 ¢ 770 metros na
do Minho, de 1.086, 1.621, 710 e 750 metros na do Douro,
1.275 metros no ramal da Alfandega, 518, 1.095 o 541

e - Wy - ——— v g ——

Locamotiva Mallet

Estado lem-se introdozido em larga escala as machinas
Compound, do typo Ten-wheel, com Lres eixos conjugados

e bogie & frente, pressao de 15 kilogrammas, consideravel
superficie de aquecimento e tender de grande capacidade,

L 3 T

R T R g — e S



GAZETA DOS CAMINHOS DE FERRO 5

adaptando-se perfeitamente &s curvas apertadas e permil-
tindo rebocar comboios pesados com grande velocidade.

Algumas machinas teem apparelho registador das velo-
cidades.

Na via estreila sdo empregadas machinas-lenders de
res eixos conjugados, muitas d’ellas do tipo Mogul, com
um eixo de bissel a frente. Nas linhas do Estado, com cur-
vas de pequeno raio, foram adopladas com bom resultado
a8 machinas-tenders Compound Mallet, com qualro eixos
conjugados dois a dois, 12 kilogrammas de pressio e 42
loneladas de peso total adherente.

[niciou-se ji 0 emprego, como experiencia, das carrua-
gens automotrizes a vapor nas linhas do Estado e da Com-
panhia Real.

0 material circulante existente nas difleventes linhas é o

seguinte :

Yia larga: Estudo  Companhing  Total
LOCOMOUIVAS -« o iaic a5 55w i 109 166 273
Carrnagens automotrizes. ... .. 2 4 6
Carraapens «: .. v, cabois sons 334 G346 G968
Fourgoes e vaghes......o...... 1.812 3155 4.967

Via estréita:

LOCOMORINAS. -+ 565 10 cio 510 w10 w000 5 39 &
CAPTOREONS oo sl cs viayials sate 13 149 162
Fourgoes e vagoes............ A2 267 309

Todas as Administracdes teem officinas de reparticio do
malterial circulanle, sendo dignas de mencio, entre as da
Gompanhia Real, as de Santa Apolonia e do Entroncamento,
a8 do Estado no Porto e sobretudo no Barreivo, onde ha
uma installagio de ar comprimido para mover machinas
ferramentas portateis, um grande numero de machinas-
movidas pela electricidade e caranguejas electricas de nivel
¢ de fossa para o thansporte das locomotivas. Nestas officinas
leem-se fqbricuﬂo grande numero de carrnagens e vagies.

0 servigo das linhas do sul na via fluvial entre Lisboa
¢ Barreiro & feito por vapores, que atravessam o Tejo em
carreira que dura 35 minutos e sera reduzida a 10 quan-
do se concluir o trogo do Barreiro alé Cacilhas em [rente
de Lisboa. Para o transporte de passageiros, ha 5 vapo-
res com lotagao de 400 a 500 passageiros, sendo 4 de ro-
das e um de helice, illuminado pela electricidade ¢ com
projeclores ; para o de mercadorias empregam-se grandes
barcagas de ferro com cobertura rolante e dois rebocado-
res, havendo o malterial de dragagem preciso para manter
em boas condigdes o aceesso das estagoes ¢ uma doca
com h;t’lcl-por!u para as reparagoes. A estagao Nuvial de
Llsljni} ¢ uma installagio provisoria, achando-se approvado
O projecto de instalagao definitiva com um grande desem-
barcadouro fluctuante de 100 metros de comprimento,

(Continita). Gegud

J. Fernando de Souza.

: !H

mnlstriobas Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administracio

"“‘:_.;}::) h':l:'l{{cﬂ.‘liilieo E'l-l.l(-i ha (\mr bem, conformando-se com a infor-
i énrrent : (d I!IIIIIB!_I acio dos Caminhos de ferro do Estado, de 9
oy dc,_ elerminar que os engenheiros director, sub-director
e l:l e?i! d eI servico de via e obras traceiio @ movimento da direc-
3. ! 40 Mo ¢ Douro, e o pessoal seu subordinado, sejam louya-
0s em seu real nome pela forma por que organizaram e desem-
penharam todos os Servicos extraordinarios exigidos pelas visitas
do mesmo Augusto Senhor a diversus localidades da provineia do
Minho, contribuindo todos com o maior zelo para a perfeita e sa-
lisfatoria  execngin d'esses £OrVicos. | |

Pago, em 10 de dezembro de § — Jod J o~
Magathdes de 1908. — Jodo de Sousa Calvel de

TARIFAS DE TRANSPORTE

Tarifas para o ramal de Aldegallega.— Distri-
huimos hoje os annexos de varias tarifas do Sul e Sueste
n.* 5, 8 e P. 3 de grande velocidade, que ficam sendo ap-
plicaveis aqueltle ramal.

Ampliacdes de tarifas de p. v.do Sul e Sues~
te. — Vio como annexo d'este numero as das tarifas n.*
{,2 3,8 9, 10, 11, 12, ¢ 13 tornando estas tarifas ap-
plicaveis as estagoes de Lisboa a Setubal, em geral e al-
gumas a oulros trajectos em que ellas nao eram vilidas,
¢ mesmo a mercadorias que em algumas nao eram incluidas.

Ao commercio das regioes servidas por aquella réde e
mesmo aos que leem negocios de lransporle com essas
povoagdes, conveém reunir essas ampliacoes as respecli-
vas larifas e assim conhecer as modificagdes que 8ao agora
feitas e lhe pddem aproveilar.

E se alguma duvida tiverem, pronlos eslamos a resol-
ver-lh'a com oz nossos modestos conhecimentos larilarios,
ou 0 auxilio de quem mais compelente seja.

Muitas vezes o conhecimento de uma tarifa facilita uma
grande operacdo commercial.

Ampliacdo da n.,° 5 p. v. da Beira Alta - Pe-
dra britada e parallelepipedos para calcadas.
—E uma tarifa infima destinada sobretudo a promover a
grande exportagio d’esles productos applicando-lhe pregos
tdo baixos que, no caso do mesmo transportador expedir,
dorante um anno, 1.000 toneladas se reduzem a 5,40 réis
por tonelada e kilometro ou a 360 réis por lonelada para
a pedra britada nos menores percursos.

—A Companhia Real de accordo com a da Beira Alta,
vae conceder que os bilhetes de ida e volla, por pregos
reduzidos, da tarifa combinada N. B. pumero 7, das esla-
¢oes de Maiorca alté Morfagua, para Coimbra, se lornem de
effeito reciproco, estabelecendo-se a venda diaria de bi-
lhetes de ida e volta de Coimbra para aquellas eslagoes,
com a validade de 2 dias.

Despesas nas fronteiras. — Por accordo enlre as
companhias de caminhos de ferro: Real Portugueza, Beira
Alla, Salamanca a [ronleira, Medina del Campo, Norte de
Espanha, Meio-Dia da Franca e Orleans vao ser brevemenie
substituidas as larifas de despesas por operagoes e lor-
malidades adoaneiras, nas fronteiras de Hendaya, Irun,
Villar Formoso e Fuentes de Onoro, reduzindo-se esles
gastos consideravelmente.

Eah,
A viacao em Lisboa

Dois factos importantes vae assignalar o anno que hoje
entra com respeilo aos servigos de transporte de pessoas
na nossa capital. '

Um d’elles, por certo o mais imporlante, é a fusio das
companhias Carris de Ferro e Ascensores Mechanicos, pas-
sando para as maos da primeira todas as linhas até agora
exploradas pela segunda.

E' mais um passo para o monopolio da viagao lishonen-
se, do qual ficam, por emquanto, sé excluidos os dois
ascensores de empresas particulares, Municipio e Chiado,
que a companhia Carris nao considera possam convir 20s
interesses do seu bloco.

Nio sabemos-—e quando ndo sabemos, nao afirmamos,
como muaitos fazem, contenlando-nos em registar a nossa
duvida—se a fusdo de dvas entidades que, ambas, teem
contratos, e conlralos de importantes concessdes feitas
pela cidade, ¢ assunto que a Camara Manicipal deva ou
possa ser indilferente.

Embora se resguarde o negocio da intervengao official,
sob o euphemico disfarce de nma subsistencia figorada da
companhia dos Ascensores, o facto é que estes passam por

i t S Rl ..'I
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complelo a ser perlenga da companhia dos Electricog, por
ella vao ser transformadas as linhas para o sen sistema,
alterados, 20 que se diz, os tracados, substituido o male-
rial; pelas accdes d'ella vao ser dadas accoes da Lishon
Electric Tramways: portanto se para quaesquer relacoes
com a camara, aquella companhia fica existindo, essa
existencia ¢ uma pura ficgdo.

Tem pois a Camara que deeidir s¢ esta ou nio d’accor-
do em que o contrato que fez com 08 Ascensores passe para
a companhia Carris, porque nem a legislagido nem a logi-
ca permillem que num conlrato hilateral nma das parles
s¢ faca subsliluir por lerceiro sem accordo da oulra.

Estd pois, principalmente nas maos da camara a defeza
das regalias do publico, de que ella ndo pode prescindir,
visto tratar-se de interesses de lerceiro que lanto eslao
em jogo.

0 que neste, a capilal péde ganhar ou perder conslitue
4 segunda fase da questio.

No servigo, indubitavelmente que vae ganhar no que se
refere a commodidade dos carros, a rapidez das carrei-
ras, ao aceio das cabines dos ascensores que as tem pro-
prias.

Nao lhe suceedera outro tanto no que se refere i quan-
lidade de trajéctos, porque ji a companhia nos annunciou
(ue vae supprimir carreiras, algumas das quaes, embora
Se visse que sO existiam pelo espirito de concorrencia,
eram bem uleis.

Nao temos presente o que o contralo da companhia
Garris estipula sobre a supressio de carreiras: deve isso
ser livee para ella, segundo a especiosa interpretacdo que
ella da a todas as clausulas, com beneplacito submisso de
lodas as passadas edilidades lishonenses.

Mas a logica faz-nos esperar que ella ndo tenha a liber-
dade de suppressao completa de um servigo uma vez que
por seu puro alvedrio o estabelecen.

Ha interesses creados, muilas vezes, contando com de-
lerminado servico cuja desapparicdo representa prejuizos
de que a companhia ¢ responsavel, mas que nao ¢ obriga-
da a indemnizar.

Um funcecionario, um commerciante, contando com meio
de transporte, a cerla hora ¢ por determinado preco,
transferiu a sua residencia para um ponto distante, e nio
pode ficar prejudicado porque a companhia entenden, num
dado momento, que ndao deve mais fazer esse servigo.

Ora, entre oulras, ja sabemos que lermina o servigo de
carros directos do largo das Duas Egrejas para a Estrella,
0 que altamenle prejudica os que residindo nos sitios da
Lapa e Buenos Aires, teem que vir frequentemente ao
Chiado. :

Outra é a do largo do Carmo a Campolide, cuja suppres-
sao egualmente prejndicara os que residem na zona por
essa carreira servida e leem que vir ao centro da Baixa.

Dir-nos-hao que uns e outros lerdo onlros carros, par-
tindo de pontos differentes, que servem aquelles extrémos
mas nao soO ficam obrigados a trasbordos, sempre mo-
rosos, como a pagar mais caro, porque nem o bilhete de
correspondencia existe a evitar-lho. :

Aqui entra em scena o segundo faclo a que nos referi-
mos no comeco d'este artigo.

Resulta elle da atitnde da nova vereagdo municipal de
Lishoa, que, pouco propensa a benevolencias com a com-
panhia Carris, e disposta a aitender as reinvidicagoes de
empresas ¢ classes populares, pretende introduzir impor-
lautes modificagoes no contracto de 27 de junho de 1892,
baseando-se sobre 0s seguintes ponlos: :

a) Reduecio da lieenca da taxa de 5008000 réis por eada car-
ro, imposta pela condigho 1.* do contrato de 27 de junho de 1892;

b) Conservagio das assignaturas sem augmento de preco;

¢) Fixagio definitiva dos precos de algumas carreiras, (ue
actualmente estio com caracter provisorio;

d) Diminuicio de precos de algumas carreirag, os quaes, em
relagio a outros, sio eXeessivos; X

e) Augmento do numero, tanto de garros como em carreiras,
=08 chamados «carros do povos, estabelecendo a obrigacio de ha-

ver, aos domingos e dias santificados, o mesmo numero de earros
e carreiras dos dias de semana;

/) Fixar o8 precos das carreiras, por zonas, ou por numero de
metros:

) Fixar, para domingos e dias santificados, os precos das var-
reiras dos dias de semana:

h) Estabelecer a obrigagio de, em praso mais curto possivel, a
companhia fazer assentamentos de linhas para Carnide, Alto do
Pina e Ajuda e outras que as necessidades publicas exigirem;

i) Estabelecer assignaturas especiaes para operarios:

1) Fixar a obrigacio da companhia, quando tiver, por qualquer
cireumstaneia, de reduzir o preco de alguma carreira, de ndo poder
elevi-lo ao preco anterior, ou a qualquer outro;

. k) Attender a situacio dos conductores e guardas-feeios da
VINCaOn,

A sipoples leitura d'estas bases demonstra que ellas, no
Seu conjunclo, sao uma aspiracao, muito louvavel, sem
duvida, mas impossivel de conseguir realizar, 1o seu todo:
muito mais, vistas as condigdes em que a companhia se
encontra por oulros conlralos com a camara.

Levar-nos-hia longe a analise de cada uma d'essas ali-
neas, ¢ em parle esse estudo seria escusado porgue niao
se pOde imaginar que ellag lodas se converlem em con-
diedes do novo contrato.

Todavia como a camara nomeou uma commissao para
estudar o assunto, entendemos que algum subsidio dare-
MOS @i 88sa commissao com elementos nossos.

Sobre” a alinea a foi ja apresentada uma proposta para
redozir a laxa aos carros volantes de empresas particu-
laves, de 50058000 réis por anno, que hoje pagam, a réis
253000 apenas.

E' o exagero contra o exagero.

Se hoje repugna ver que sobre aquelles carros pende
um imposto quasi prohibitivo, a taxa de 255000 réis seria
irrisoria.

A poder a camara modificar essa laxa ella nio deveria
ser inferior a 1004000 réis; e coincidindo com esta dimi-
nuigdo se torna indispensavel impor aquellas empresas
restricgdes no modelo e conservagao dos carros, para que
ndo se veja nas ruas da capital vm enxame de carros su-
Jjos, ordinarios, com o gado esqualido, os arveios a desfa-
zerem-se, as caixas velhas, sojas—uma miseria.

Se hoje ao vermos esses carros reconhecemos que, sobre-
carregados de impostos como eélles vegelam, nao se lhes pé-
de exigiv servico limpo ¢ proprio de uma cidade, desde
(que esses impostos entrem na bitola do rasoavel é im-
preseindivel exigir-lhes aceio, estetica e rasoavel sersvigo.

Assim, se por qualquer meio se thes diminoir a taxa, 6
indispensavel que se Ihes imponham deveres de decencia.

Deveriam, pois, ser obrigados a uma inspecgdo sema-
nal, tanto no que se refere & soa solidez como a boa dis-
posicao externa ¢ inlerna, obrigando-os a apresentar-se
sempre hem pintados, bem envernizados ¢ bem limpos ;
gado bem tratado, arveios em bom estado ¢ pessoal uni-
formizado.

As alineas 0) e i) 880 uma exigencia sem razio.

Impor @ companhia a manutenciio de assignaturas sem

augmento do preco, ¢ ainda a céreacio d'outras mais bara-
tas, quando a area das linhas augmenta, nio é justo. Con-
servem-se muilo embora as assignaturas, cuja existencia
¢ wmencargo para @ companhia; mas é de receber que
esli as estabelega por zonas, que cada qual lomara segundo
as suas necessidades: assim poderdo ainda ser por pregos
mais reduzidos ¢ benefeciar os operarios que vivendo em
arrabuldes teem gque vir diariamente 4 officing, ¢ nio devem
pagar kanto como o medico oun o cobrador que civeulam todo
o diz ¢m toda a réde. '
) Essas zonas poderiam ser por grandes linhas: Dafundo-
Gaminho de forvo; Meantara-Pogo do Bispo; Giraca-Estrella;
Lumiar, Bemfica-Rocio, on Praga do Commercio; Rato-Conde
Bario-S. llogue-lluciu: Arco do Cego-Alcantara.

Quem: quizesse uma s6 zona pagaria X; quem quizesse
duas on mais pagaria X + 3 ele.

As alineas ¢) a g) ¢ jireferem-se lodas a precos das car-
reiras,
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i ahi o principal trabalho a fazer—obler que a compa-
bhia reforme as suas tarifas, em beneficio de todos. .. alé
d'ella propria.

Niao vamos alé exigir-lhe o ideal, que seria a laxa uni-
forme de 20 réis a qualquer distancia, como se usa em
geral, na Europa, porque vislo que isso nao veio de ex-
pontanea delerminagdo da companhia nao suppomos que
se Ihe possa impdr, ou que mesmo que lal succedesse ella
nao soffresse nos seus interesses de forma a nao soffrer o
publico tambem, com a peioria do servigo.

Mas substituir a frase ridicula de «carros do povor pela
designagdo de 2.* classe, e adoptar em todas as carreiras
e em lodos os dias, para esla classe, uma larifa de zonas
— a0 a8 zonas impossiveis, incompreensiveis e algumas
irrisorias que hoje existem, como a rua Alexandre Hercu-
lano, 1 zona, 600 metros; a avenida Fontes alé o Mata-
douro idem, idem—mas zonas bem estudadas e estabele-
cidas com criterio.

Por uma judiciosa proposta de um vereador, distineto
Jurisconsulto, foi nomeada uvma comissdo para estudar
lodos estes assuntos, lomando como hase a apreciagao das
concessoes identicas na Inglaterra, Estados Unidos, Canada,
Suissa, Allemanha e Belgica.

Nao citou o activo vereador outros paizes, provavelmente
porque, conforme explicon em ontra sessao, 86 d'aquel-
les elle ja possue 0s elementos necessarios.

Mas, se bem que no que se refere s condicoes dos
conltralos nada saibamos, num elemento temos que pode-
ra aproveitar a esse estudo:—o conhecimento de visu do
SErViQo, nesses paizes ¢ em muitos outros, como Franga,
Italia, Austria, Hungria, Suecia, Noruega, Dinamarca, e até
10 Mu.xicu ¢ no Japao, se quizerem; e nma cariosa colleegio
de milhares de bilheles de passagem em lodos os paizes.

Por ella se vé que em loda a parte as carreiras de trem-
vias electricos sio mais baratas do que em Lisboa, e se nos
|;s-‘?l=1d{3s Unidos e Canada o custo minimo ¢ 5 centimos ou
&b réis, € porque ¢ essa a moeda infima naquelles paizes,
(’,{)l‘l‘t!Spf)ﬂdf!ﬂdO 108 dois sows francezes ou (]I.Iﬂlltiﬂ muito
40 nosso vintem.

Tudo isso nds pomos a disposicdo da commissao camararia.

& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

Pedro Ignacio Lopes
L,

Tendo o engenheiro Antonio” Ganhado sido encarregado
da direccao da construceido da Companhia Real, acumulan-
do este cargo com o de administrador delegado do Con-
selho de Administragdo, foi nomeado para exercer o logar
de director da exploracio o engenheiro ¢ivil Pedro Ignacio
Lopes. :

Era ja grande a folha de servigos prestados por este
ngenheiro na Companhia Real.

h{“ ¢poca anterior, quando serviu eomo subordinado no
SErvieo do Estado, na direcgdo de obras publieas do entdo
director Manue] Affonso Espregueira seu antigo cenlempo-
Faleo no curso de engenharia civil em Paris, foi pelo seu
anligo chefe chamado para superintender na construecio
do ramal de Torre das Vargens a Caceres ¢ mais tarde
no ramal que liga a antiga estagio no Chonpal em Coim-
bra com a central na cidade. Tambem Ja anteriormente su-
perintendera na consiruecao da via entre as Devezas ¢
Gampanhd, com exclusio da ponte Maria Pia a cargo
do empreiteiro Biffel e sob a acgdo do sen pessoal
lechnico por ser essa obra de um sistema completa-
mente novo e pela primeira vez executado em Portugal

e do qual foi posleriormenle seguido o sislema na ponte
do Garabit e viaduto de Viaur, em Franca, ¢ na Torre
Eiffel em Paris. :

Findos os trabalhos de construccdo e encontrando-se o
engenheiro Pedro Ignacio Lopes sem situagdo no servigo
do Estado, por o haver resignado para exercer o cargo de
engenheiro em companhia particular, e nao havendo nesta
logar em que fosse utilizado o seu servigo, foi-lhe inenm-
bido pelo engenheiro director Espregueira, para ocupar o seu
tempo e aptiddo na factura de um relatorio detalhado.
historico da companhia, para execugdo do qual determinon
lhe fossem ministrados todos os documentos e informa-
¢oes pelos chefes dos diversos servigos, e que exislissem
nos seus archivos.

Este relatorio que a administracao Lefrangois julgon
alentatorio dos interesses que naquella administracao de-
fendia foi apreendido e aferrolhado nos archivos do conpité
de Paris tornando-se por isso raro o seu conhecimento e
leitura. (%)

Nas visitas e exames dos documentos do archivo do co-
mité de Paris foi descoberto pelos membros da nova ad-
ministragao aquelle relatorio e visto o conhecimento que
o engenheiro Pedro Ignacio Lopes nelle mostrava dos
assuntos da companhia, foi deliberado ser elle o nomeado
para o ecargo de engenheiro director da exploragio em
substituicao do engenheiro Fonles Ganhado, exclusivamente
encarregado da diveecdo de construecao.

A nova administracdo julgando pouco decorosa para a
importancia da Companhia Real a sua installagao principal
no edificio da estacao do Caes dos Soldados que julgava
de mesquinha construcgdo e afastada do centro da capital,
resolven construir uma estacdo monumental no coragao
da cidade e para esle fim escolheu o Rocio.

A esse tempo as obras do porto de Lishoa encelavam
os seus lrabalhos, aterrando a margem do Tejo a comegar
desde o Caes dos Soldados e seguindo pelo Terreiro do
Paco e Caes do Sodré até Aleantara.

Aconselhavam alguns que conheciam os antigos projec-
tos de Joao Evangelista de Abreu que se completasse o
plano d'este saudoso engenheiro, ampliando a estagao do
Caes dos Soldados pela demoligio das casas que do largo
dos Caminhos de ferro seguem a Bica do Sapalo desvian-
do a actnal rua para junto do Hospital da Marinha até a
calcada dos Barbadinhos e adaptando para molhes e caes
de mercadorias a rua actual tornando assim independente
o servico do Caminho de ferro do geral como confusa e dif-
ficil hoje se encontra.

Um outro alvitre cra o de aproveilar o seguimento da
vin ferrea marginal decretada officialmente até o Ter-
reiro do Pago e ahi construir a estacao cenlral de passagei-
ros, por ser aquelle local, pela sua sitnacao, o mais adequa-
do para as relagoes officiaes e particulares com o caminho
de ferro.

Para servigo de mercadorias de importagao e exporta-
¢ao maritima podiam dproveitar-se os lerrénos juntos as
docas e assim completar-se o servi¢o interno e externo da
principal linha ferrea do paiz.

Estas estagdes marginaes podiam ser adaptadas ao ser-
vico commum das linhas E. ¢ N com as de 8. e 8. E.

Ainda um lerceiro alvitre, e esse de reconhecido valor pela
competencia do seu auctor, o distinclo engenheiro Ressano
Garcia, que consistia em tornar effectiva a construccao
da monumental estacdo de Lishoa no Roeio, mas demolin-
do o palacio do Conde d’Almada e adjacentes, e seguindo
pelos terrenos entdo livres das actuaes construcgoes, pelas
hortas ¢ campos nas faldas dos montes da Graga, S. Gens
¢ Penha de Franga, até encontrar a via principal.

Este projecto que ainda pode ser visto e exisle em po-
der do seu autor, parece que tendo o Rocio por ponto

(*) De dols unicos oxemplares sabomos a existencid, estando win nos ar-
chivos d'esta redacefio ¢ outro, cremos, em poder do auctor d'estes artigos.

N. da it.














































































