E'lAI@ _

Mf, 1m“‘m

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Premiada nas exposicdes dei Antuerpia, 1884, medalha de bronze
Bruxellns ¢ Porto, 1807, medalhas de prata — Lisboa, 1888, grande diploma de honra — S.

Proprictario-directer

L. b MENDONGA E CoOSTA

Entenheiro-consultor

Conselieiro ANTONIO VASCONCELLOS PORTO, Engenheira I

Lulz, 1904, medalha de bronze — Llége, 18068, medalha de prata
Secrelario da redacgio

CHRISTIAND TAVARES, Officlal do exercito

REDACTORES DE SECCCES :

Caminhos de ferro — Conselheiro José Fernando de Souza, Engenheiro
Electricidade — Alfredo Kendall, Engenheiro

Representante exclusivo, pam annunclos, em anqn e lnulnterm. LA RECLAME UNIVERSELLE

Automobilismo — Ricardo 0'Neill, Engenheiro

“ Commerocio e Industria — Conse." José M. d'Oliveira Simdes, Engenh.

12, Boulevard de Strasbourg, Paris

COMPGS!QAO
Tipow. da Gazela dos Caminlios de Ferrs

IMPRESSAQ
'l do '-».quu.lro das Chagas, l&-A

SUMMRRIO

Paginas

Expropriagdes para caminhos de ferro, par J. Ferpnmdo de Souza - <o uBD
Do Entrongamento a Miranda do Corvo. . ..civ vt isiosaiioarisnasoris J87
Parte official—Yortarin de 7 de novembro do Ministerio das Ubras Publicas G840
M Tp € ) o QT et e B R A Sl e e P 80
O caminho de ferro do Vallg do Vouga, ..c.o. wuseiiiaseininiansiassis J80
. proposito do Cincoentanarlo —X LK i i oiiviacnanasiianreiiasssnas 80
O AU AR B ORAEIEN G v s oo ha e n b ban e dhndiaspdsstsasdn b s PRRmsIbAeBalt-se 30

Notas de viagem —IV —Da Felgueira a Vizen —A eidade do Viriato —Um
nove hotel —Um quadro evlebre—=S. Pedro do Sl maomina por explorar 390

Novas locomotivas para a Companhla Nacional. ...c..ivivsienasrssssaniss a01
s linhas ferreas colonlaes franCeEBS. . voeeuurveceriisassrsronsrtosasasals S0
ELECTRICIDADE
2L ey LI G L L A e e S W U L e e O R St 2 i
IR R R T DR - i s e s b v P r b NS v A ey in B rib o e SV b s R Sk K3
AUTOMOBILISMO
Déraper e anti-dérapants, por Mello de Matlos . ooovoiiviiie i 302
RN R R L s P e oA SRS A e F el aih SO S R WS T AT
SATON A0 TIULEINONET e o' anbatis raiiss e sidii'e s aia 1l st puinnnsnns et o ées s 304
Assemblela geral dos Automovels Clubs « ... oo iiiiiiiiiininan 394
Estagio experimental de automovels........... A by e A T e A ol xS AT J45
T e L B g 2 s Oy e O o SR B o I AR & Slembires 205
L Al T R O N T e S o O A e S e S R aav) Ab e e 395
Linhas portuguezas — Madeira—RBeirn Baixa—Rapido do Algarve—Estaifio
fuvial de Setabal—Deposito de Yolumes nas eslarfiog. .o «oveses s et QUD
Parte financeira
Ol T T [T Vot (1101 1.0 § R R B0 S AR B0 SRP e S o S Pl e e s e J98
Buletim Gommere T T ) T P P LR < e Ri1H
Gotaetes s bolsas portiguean o esIraULoiris c oo i ieiniiriinesrninss 397
Repettas dos caminhos de ferro portuguezes B espanhoes ... 297
Linhas estrangelras—Fspanha—Franca—telgioa. . ooaieiriiiiieiiinana. 308
Companhia Através d'Africa — Relatorio do  Conselho de \|l|||||nah.u in
(eODTINUACHY Je coronesnosnrrs asrarrasssaiassssssssnases S Heibhe b b e e G08
T W o  ar G o S o It A A L - By Loy § S ST g an i 300
FIrrematagdes . .ccoviiirrii it iarion S Y I P A R a0
Miounth 96: VIRHIREE canvis/iras s Msiapen a s s et a baiistes Enasdas 5o vadRuvit v 400
Hol-'rlo do, :ombolos ..................................... rEsE TR A AR -i”“

EXpropriagaes para l!ﬂllllllllﬂﬁ 18 fero

Qual deve ser a largura da faixa expropriada para a
construccao de uma linha ferrea?

A resposta a esta interrogagao, de incontestavel aleance
prittico, tem de ser subordinada a consideragoes de ordem
technica e aos principios juridicos que regulam o direilo
de propriedade na nossa legislagao.

Parece-me pois opportuno o exame ain assunto soh esse
duplo ponto de vista.

Tem sido geralmente uso entre nds limitar a laixa a
expropriar pl]d inferseccao dos taludes dos aterros e das
trincheiras com o terreno natural, tanto em estradas como
em caminhos de ferro. Este uso tem tido por vezes nu-
merosas excepeoes, que importa recordar.

Assim, nas concessoes das linhas de Norte e Leste e de
Vendas Novas a Evora e Beja foi determinado que se fi-
zessem desde logo as expropriagoes para a segunda via. De
facto, em grande exlensio das linhas do Sul e Sueste a lar-
gura da faixa expropriada foi superior a necessaria, mes-
mo para duas vias. Na linha do Douro, onde seé julgaram
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julgar precisa. Essa necessidade pode ser,
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]lll‘{l--d*- vallolas exleriores na crista das trincheiras, ex
propriou-se o lerreno que lhes era destinado.

No trogo da linha do Algarve, enlre Cazevel e Messines,
fizeram-se valletas exteriores nas trincheiras.

Bm muitas estacoes de lodas as linhas a expropriagao
foi feita com largueza, deixando margem para [oluras
ampliagoes.

(omo se v, S0 numerosas as excepeoes a regra ge-
ralmente seguida. Justifica-se esla lechnicamente?

Qual deve ser, a luz dos bons prineipios, a largura da
faixa a expropriar?

A pratica em uso explica-se apenas pelo proposito de
reduzir ao minimo a despesa de construecao. A limitacao
da faixa pelas arestas dos laludes tem porém numerosos
inconvenienles, que numa construegao perfeita deveriam
ser evilados. Assim, é [requente carecerem os laludes de
maior inclinagdo que a prevista no projecto e alé mesmo
que a que recebem na construccio, occorrendo pois des-
abamentos subsequentes, que prejudicam as propriedades
ribeirinhas. Bm geral, os proprietarios resignam-se ¢ nao
reclamam, sendo portanto lesados. Por vezes, porém, sio
excessivos nas suas exigencias, ¢ como para a liquidagao
das indemunizacoes a lei de 23 de julho de 1850 prescreve,
no sen arl. 49% § 3.% 0 mesmo processo que para a ex-
propriagao, o formulario ¢ complicado e quasi sempre a
indemnizacao vae além do razoavel.

lsses prejuizos, tao frequentes, do proprietario ou do
Estado, seriam evilados, se na expropriacdo livesse havi-
do ensanchas para o alargamento passivel da faixa ocupa-
da, o que ndo alleraria consideravelmente o preco nem
as condigoes do ajuste.

[’ inegavel,a' conveniencia de deixar em cerlos pontos,
a0 longo da linha e exteriormente a platalorma, caminhos
de se l\igu

Bm varias concessoes impoz-se a obrigacao de vedar
linha, salvo nos pontos em que 0 governo dispensar a \:'—
dagao.

Assim, nos mais recentes cadernos de encargos, como
sio os das linhas de Portalegre, do Alto Minho e do Vouga,
mantem-se, com ligeiras varianles de redacgio, o principio
da ve tl:u;:in obrigatoria, dispensada onde o governo a niao
com o lempo,
evidenciada pela exploragdo, convindo pois que as empre-
sas deixem a faixa expropriada em condigoes de compor-
tar a vedagdo, quando se resolva fazé-la.

Se houver vedagao a estabelecer em toda a extensao da
linha on nalguns pontos, carece-s¢ para isso de cerla
faixa exlerior aos taludes.

Pode ser feita por vallas, que ao mesmo lempo desviem
aguas dos taludes. Segundo o art.” 2.347.° do codigo eivil

proprietario lem obrigagdo de deixar mola externa de
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largura egual a profundidade da valla (cerlamente pari
evilar esboroamentos do lalude em terreno  allicio, caso
analogo ao das rincheiras de uma linha ) ¢ se quizer fazer
vallado, devera deixar externamente regueira on aleorea.

O art.” 2.353.7 permille collocar as séhes mortas na ex-
trema dos predios. Claro eslda que a sébe viva tem de [i-
ar em terreno do caminho de ferro, pois o arl.” 2.351."
estabelece que, se dois predios sio separados por nma sé-
be viva, deve presumir-se que esla é de aquelle que mais
precisar d'ella. Por maioria de vazao, aquelle que se yé
foreada a planta-la tem de o fazer em lerreno seu.

A previsao da inclinagio dos taludes nio péde ter rigor
absoluto, dependendo da natureza, sobremodo variavel,
dos terrenos. 0s desabamentos nas trincheiras e os recal-
ques de aterros, que obrigam ao seu reforgo, sdo freqnen-
les, determinando a invasao das propriedades visinhas.
Durante a propria construcedo ¢ facil exceder um aterro a
largura da faixa expropriada, por diversas circumstancias
(que no projecto nao poderiam ser previslas.

E' pois prudente demarcar com largneza essa [aixa
para evitar futuras diflicoldades e prejuizos. Na oceasiao
em (que se expropria, pequeno encargo suplementar re-
sulta de uma folga na largura prevista.

No atravessamento de pinhaes e lerras de malo é e
boa prudencia conlar com faixas lateraes que se¢ conser-
vem limpas de vegetacao para evilar a propagacio de in-
cendios ¢ a quéda de arvores sobre a via.

Todos estas consideragoes devem ser Lidas em conla
para se fixar a faixa precisa para wma linha ferrea.

Convém reproduzir a doutring expendida sobre o as-
sunto por Bricka no seu excellente Corso de caminhos de
ferro da Escola de Ponles ¢ Caleadas de Paris;

Deve-se reservar, fora das arestas dostaludes, quer em trinehei-
I, quer em aterro, ¢ fora da arvesta exterior da valeta, quando a
linha vae a Nor da terra, certa largura para vedagoes, part i cir-
culagio por fora dos taludes e para evitar contestagoes com o3
proprietarios visinhos por causa dos desmoronamentos efe.

Nas linhas construidas com largueza reservam-se dois metros,

Se se quer construir muito cconomicamente, pode-se reduzir
essa largura a um metro.

Se a linha nio deve ser vedada, pode-se reduzir & meio metro a
largura reservada, onde a linha estd & 10r do s6lo on com pequena
cota, mas a par dastrincheiras e aterros de mais de dois metros ¢
prudente reservar pelo menog um metro, O mesmo succede nas
lrincheiras de menor cota, cujos faludes tenham estabilidade du-
vidosa e ingpirem receio de desabamento.

Nos perfis-tipos adoptados em Franga por oceasiao da
constroceao da réde complementar, incluida no vasto pla-
no de 1879, de Freyeinel, deixou-se uma faixa de 2 melros
além da intersecedo dos taludes com o terreno, para vil-
letas exteriores e vedagdes, como se pode ver no 1" vo-
lume do excellente tratado de Homberl.

No Aide-memoire de Huguenin, edicio franceza do Ma-
nual da Hiitte, considera-se necessario deixar uma zona
de lerreno sem vegelacao para evitar incendios nas flo-
restas e charnecas.

Egual doutrina estabelece Goschler no seu (ralado clas-
sico de conservacao e exploragio de caminhos de ferro

« Nas mallas atravessadas ¢ preciso evilar os accidentes
resultantes da queda de arvores sobre a linha, de incen-
dios cavsados pelas failhas das locomolivas ele.; nesses
casos & absolutamente necessavia wina lavge Jaiva de
leveeno oceupedo »,

Nas estagoes ¢ indispensavel contar com o [uluro des-
cnvolvimento do trafego, que exige maior numero de vias
de resguardo, caes, lerrenos para deposito de  mer-
adorias ete., ndo se limitando pois a faixa  expropriada
@ (e exigem as primeivas necessidades da exploracao.

Numa construecao projectada com inlelligente largueza,
i faixa necessaria para a linha deve pois, em boa razio,
ultrapassar a aresta dos taludes em grande parte da sua
exlensao.

Mesmo onde esse limite Jaga de ser adoptado, se o ler-
reno ¢ aceidentado, resullard para a extrema uma linha so-

bremodo irregular ¢ de tal modo quebrada, que g senso
pritico ¢ a conveniencia do - Estado ¢ dos p:‘upl'(&lﬁ?i:m
aconselham a subslituigio, por alivhamentos mais on me-
nos extensos, da linha quebrada que resultacda inlersecgio.

Nao se podem eslabelecer, portanto, regras absolutas.
Em eada projeclo e em cada parte dos projeclos a largn-
ra da faixa a expropriar deve ser prodentement® détermi-
nada em vista das circumstancias locaes, da consistencia
do terreno, da cota dos aterros e excavaeoes, dos acciden-
les e irregularidades do solo, do estabelecimento de es-
lagdes, apeadeiros ¢ serventins, da possivel neecessidade
futura e vedagoes. Se ndo sdo- admissiveis exageros in-
Justificados, tambem ndo ¢ de boa pratica restringir de-
masiado a faixa expropriada, lornando possiveis mil con-
flictos ¢ abusivas exigencias no futuro, ou lesando os pro-
prictarios lmidos, que se resignam com os prejuizos im-
poslos, o que lanlas vezes suceede.

Demais, importa nao esquecer que os caminhos de fer-
ro ficam pertencendo a0 dominio publico, sendo pois o
slado interessado em receber as lighas em congdicoes de
exploracio desafogada e em [acilitar a realizacao d'esse
empenho as empresas que estejam dispostas a construi-las
com largueza.

=

Examinemos agora o assunto sob o ponto de-vista juridico.

Quaes sdo os principios de direito que regem entre wos
a expropriagao? '

A carta constitueional, no arl.” 145.°, § 2.9 proscreve
A prévia indemnizagiao ao proprielario, quando o hem' po-
blico legalmente verificado exigir o uso ¢ emprego da pro-
priedade particolar.

0 codigo civil, no arl." 368.° declara que os direilos
originarios s6 podem ser limitados por lei formal ¢ ex-
pressia, ¢ o arligo 359.° inclue o direito de apropriagao
entre o8 direitos originarios. 0 arl.” 366.° estabelece que
a propriedade é esse direito considerado. objectivamente.

A dei de 22 de julbho de 1850 estatue no sén art.”
15.% que as propriedades confinantes das estradas estdo su-
Jeilas as expropriacoes ¢ serviddes que foremn necessarias,
devendo os proprietarios ser préviamente  indemnizados.

A lei de 23 de jolho de 1850 preceitva no art.” 1.9 que
a expropriagao so pode effectuar-se depois de verificada
@ utilidade publica. Pode em seguida a enlidade que ex-
propria contratar amigavel ou judicialmente, conforme
a8 disposicoes do proprietario. :

Seaintransigencia d'este embaraga a exeencio de obra
que careca de ser rapidamente empreendida, recorre-se
a0 processo expedilo por urgencia de expropriagdo, [lor-
mulado na lei de 8 de junho de 1859. }

A lei de 17 de setembro de 1857 declara de utilidade
publica as exproprigedes necessarias para -a constiucecio
de estradas e caminhos de ferro. i d

A lei de 15 de julho de 1862 prescreve que a aprova-
¢ao de um projecto definitivo de estrada hmplica virtual-
mente a deelaragao da utilidade publica.

0 decreto de 31 de dezembro de 1864 lornon extensi-
vos aos caminhos de fereo o8 preceitos sobre exproprid-
goes da lei de 1850.

Assim, pois, pode ser expropriada (amigavel on judi-
cialmente, a forma de processo ¢ secundarvia) o Lerreno
necessario para as obras de otilidade publica; a declara-
cao d'esta em relacdo a estradas e caminhos de ferro
acha-se implicitamente realizada pela aprovacio do projecto.

A 530 se limitam os prineipios juridicos que regem a
maleria.

Como se delermina o que ¢ necessario para a obra?
Pela elaboragdo do projecto e pelo sen exame ¢ eritica
pela anctoridade compelente, competencia que ¢ de or-
dem lechnica e nao juridica. O jurisconsulto declara que
a expropriagao nao pode ir além do neeessavio: o enge-
theiro verifica se nos projectos ¢ em cada parte d'elles
se¢ foi ou ndo além do neeessario. Bssa concepeio da ne
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cessidade pode e deve abranger o que exige uma explo-
ragao normal e bem ordenada em vez de se limitar ao
(que em rigor basla para a iniciar, mas que ndo permille,
SCHL novas expropriacoes, completar a linha com todas as
sias dependencias, pondo 0s proprietarios ao abrigo de
prejuizos faceis de prever,

Porventura o lerreno deslinado & segunda via ¢ desde
logo necessario ?

Na maior parte dos casos nio: pois que o assentamen-
o della 56 se torna indispensavel (quando se torna), ao
cabo de largo periodo de exploragio ¢ todavia, sempre
que a segunda via ¢ prevista, expropria-se simultanea-
mente o terreno para as duas. E quando assim se nio
procede, comelle-se grave erro technico e administralivo.
Sirva de exemplo o elevado custo que allingiram as ex-
propriagoes ullimamente feitas no troco commum das linhas
do Minho e Douro entre Ermezinde e Campanhd, em que
se vae gradualmente constroindo a segunda via, com a
(qual se ndo conlara na origem. :

Do mesmo modo, prevé-se que uma eslacao vird a ter
um Irafego importante com o correr dos lempos. Conla-se
pois 1o projecto com lerreno sufliciente para altender as
exigencias de futuro e onde assim se nio procede, sae
caro a imprevidencia, pela valorizacio do terreno o pelas
construcgoes urbanas que surgem em volla da estacao.
Previ-se ainda a possivel descarga de trincheiras, reforgo
de alerros, eslabelecimento de vedacoes, regularizagao de
extremas.

Prejudica-se acaso o proprielario, expropriando com lar-
gueza, razoavel que nao excessiva?

De modo algum. B elle o primeiro beneficiado pela con-
strucgdo da linha, que, fcilitando os transportes, valoriza
consideravelmente a propriedade. Justo ¢ portanto que niao
hajam o Estado ou a empresa concessionaria de vir a pa-
gar por alto preco terreno por elles valorizado, que vem a
ser indispensavel ¢ que uma previsio mais larga no pro-
jecto podia ter incluido na expropriacio primiliva em me-
hores condigoes.

Demais, onde se venha a dispensar parte do terreno
expropriado, assiste ao proprietario o direito de o rehaver
pelo preco da expropriacio. Onde esta pois o prejuizo
causado?

A pralica seguida em Franca afigura-se-me mais Judi-
ciosa, ¢ todavia o direito de propriedade ¢ a sua restric-
¢ido - por ulilidade publica sio la regidos pelos mesmos
principios juridicos, ndo se podendo expropriar senio o
que ¢ necessario para as obras. 0 eriterio pelo qual se
allere e384 necessidade ¢ que & 18 muito mais largo e
Com razao. -

Pode 0 Es_tndo, por molivo de economia, seguir o sistema
de restringiv ao mtinimo aparentemente indispensavel na
occasiao da construecan a faixa expropriada para nma via
de cmuunica‘cﬁo, sujeilando-se de antemio a0 risco de tor
de fazer mais tarde por allo preco expropriagoes comple-
menlaves-e de pagar pesadas indemnizacoes por prejui-
208 causados aos predios vizinhos. Nio ¢ razio para im-
por egual criterio 4s empresas concessionarias que quei-
ram allender desd_e logo com mais largueza as exigencias
de uma. explovagio desafogada e porem-se ao abrigo de
despendiosos litigios. Pode-se-lhes consentir que procedam
como o Estado, sujeitando-se is consecquencias, nao porém
impor-lhes aquella norma. Tambem o Estado Ihes nio proibe
que. segurem as mercadorias, emhora elle siga o sistema
e p'rcscind-ir do seguro nas suas linhas, pou{mudu 0 res-
pectivo premio e sujeitando-se aos prejuizos.

0 que o Estado tem o direito e o dever de fazor, ¢ de
manter dentro dos limiles rasoaveis as previsdes de ocu-
pagao de lerreno, que figuram nos projeclos, confrontadas
com as circumstancias em que se baseiam.

w

Em resumo ¢ conelnsdo, sem descer da these eeral 4

upreciagao de casos particulares, creio poder formular le-

gitimamenle ¢ salvo melhor juizo as seguinles conelu-
SOeS: -
I.—As leis vigentes sé permillem a expropriacio da
faixa de lerreno necessaria para 2 construceao das linhas,
quer a expropriacao haja de ser amigavel, quer judicial.

2. —A largura da faixa necessaria nao pode ser pré-
viamente designada de um modo geral, devendo ser fi-
yada em ‘eada projecto e em cada parte delle conf6rme
as circumstancias locaes.

3.°—Num projecto perleito e cuidadosamente elabo-
rado aconselha a bhoa prodencia que se econle com uma
faixa exlerior a interseccao dos taludes com o terreno na-
tural de cada lado da linha, para atlender aos incidenles
da construcgao, afuluras exigencias de vedacio e 4 regn-
larizagao da extrema das propriedades limitrofes. A lar-
gura d'essa faixa tem de variar ao longo da linha com as
condigoes: locaes (natureza e aceidentagio do lerreno,
cola dos aterros e excavacoes ele.).

.9——Da pratica assas geral (embora com excepeoes

numerosas ) de ser pelo Estado expropriada apenas a fai-

xa limitada pela intersecgao dos talades com o terreno,
com risco de fuluras expropriagdes complementares e
indemnizagdes por alto preco, nio se pode rasoavelmenle
inferir que haja o mesmo Estado de impedir as empresas
concessionarias de construirem com mais largo eriterio,
entregando desde logo ao dominio publico terrenos que
de fuluro viriam a ser necessarios, mas cuja expropriaco
podia, em rigor, ser adiada. _

5."—No exame e aprovagdo dos projectos tem o Estado
o meio de corrigir exageros de apreciagdo da faixa neces-
saria, fazendo-a restringir onde com insufficientes fumda-
mentos sejam demasiado largas as previsoes. Esse juizo,
de caracler lechnico, tem de basear-se na critica do pro-
jecto feita pelas estagoes competenles, dando logar apenas
a correceoes parciaes, onde forem justificadas.

J. Fernando de Shwza.

Do Entroncamento
a Miranda do Corvo

As camaras municipaes de Alvaiazere e Figueird dos Vi-
nhos, empreenderam uma louvavel campanha em prol de
um ideal do maior aleance economico para a regiio eém
que aquelles concelhos (eem evidente ¢ merecida prepon-
derancia.

Bastas vezes aqui temos verberado a inconsciéncia com
(que as eorporagoes municipacs abandonam os geus deve-
res, dt:'sintrvreg‘,sund&se, algumas por-completo, pelos sens
administrades, (ralando mais da politica partidaria — d'es-
s¢ insuportavel realejo cujos sons se fazem ouvir acima
de tudo que respeita a riqueza local e aos meios de a des-
envolver.

Temos vislo projeclarem-se caminhog de ferro, ou se-
rem esses projeclos abandonados; tracarem-se estradas
ou serem deixadas ao abandono: deslocarem-se correntes
de commercio; prejudicarem-se industrias locaes, e as ca-
maras interessadas na manutencio dos agentes (que valo-
rizam o sen concelho, ou na obtenciao de meios de os des-
envolver, ficarem inactivas; nem estudarem as (questoes
vitaes que dizem respeito ao seu circulo de acgio, nem
lembrarem, aos governos ou aos particulares, os benefi-
cios com que padem ser dotadas as localidades, nem fa-
cilitarem os meios de adquiriv esses beneficios, deixando
que oulras influencias, mais activas, os transformem em
prejuizos.

I’ por isso que vemos, com o maior prazer, ¥ camara
de Alvaiazere tomar a peito nma cruzada de civilizacao e
progresso para a zona de sua jurisdicdo, tentando a con-
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strueecdo de uma linha ferrea que complelimente satisfazin
aos desejos d'aquelle concelho ¢ de outros limilrofes.

Foi neste sentido que a camara se dirigiu 4 Companhia
Real, por meio do memorial segninte :

- A linha ferrea do Norte, a qual liga a cidade do Porlo i de Lis-
hoa, nao devia ter seguido entre o Entroncamento e Coimbra a
directriz que lhe foi dada a passar por Pombul e Taveiro, mas
sim devia ter seguido a directriz que primeiro foi estudada, a pas-
sar por Thomar, concelho de Alvamzere e por Penella on Miranda
do Corvo e atravessar Coimbra.

A dirvectriz actual apresenta os inconvenientes de atravessar umi
regiio pobre, sob o ponto de vista geral ¢ em especial em gene-
ros de exportacio, de ser muito aceidentada, salientando-se a este
respeito a rampa de Caxarias e Chio de Macis de ter sido obri-
gada a dois grandes tuneis que deram muito trabalho a romper e
licaram caros, e a de ser mais longe e estar alastada do centro do
paiz, mais do que podia e devia ser,

A directriz por Thomar e concelho de Alvaiazere atravessaria
uma regiio mais central e das mais ricas do paiz, especialmente
em productos de exportaciio, como por exemplo, cortica, azeite,
madeira de castanho, castanhas e minerios, nio obrigaria em toda
a4 sua exlensio pouco aceidentada a obras de arte a mais, a nio
ser uma pequena ponte sobre o rio Nabio, serin mais curta algn-
mas dezenas de kilometros ¢ evitaria o ramal de Coimbra.

Infelizimente, o mal esti feito, e nio pode ser evitado completa-
mente, mas pode ser atennado por wm modo util ao paiz, o go-
verno ¢ i Companhia Real.

a uns 25 ou 30 annos houve quacsquer negociicies cont 0 go-
verno de entio e a Companhia Real para esta ser dispensada de
estabelecer a segunda via pela directriz actual entre o Eotronea-
mento e Coimbra, ficando obrigada, como compensagho, o con-
strair wma linka nova, seguindo a directriz por Thomar ¢ concelho
de Alvaiazere.

Supomos que as negociacoes nao foram concluidas em razio do
governo de entio, que tambem supomos que era presidido por
Fontes Pereiva de Mello, ter pedido a demissio.

Ora, como actualmente a Companhia Real pretende assentar se-
gunda via entre o Entroncamento ¢ Coimbra, ¢ como para isso
encontra pela frente a gravissima difliculdade de ter de levantar
ou baixar o tunel de Caxavias, & muito asada a ocasiio de serem
entaboladas de novo as negociacoes relativamente a este impor-
lante assunto.

Parece-nos que o governo poderia mesmo garantir einco por
cento a4 Companhia Real como juro do capifal que fosse despen-
dido, pois temos quasi a certeza que o rendimento di nova linha
logo no primeiro anno seria superior a ¢ineo por cento.

Por outro lado, atlendendo que entre as linhas ferreas a con-
strair por conta do Estado, figura ¢ estd aprovada a construceio
de uma linha estrategica que deve partiv do Entroncamento ou
werto, passar por Thomar, atravessar o rio Zezere na altura de
‘erreira do Zezere ou Cabagos e terminar na Covilha, ¢ de todo o
ponto evidente que, se a Companhia Real construir a linha ferrea
do Entroncamento a Coimbra por Thomar ¢ concelho de Alvaiaze-
re, 0 Estado evitaria construir & sua custa toda o extensa linha do
Entroncamento a Gabagos.

As vanlagens principaes que, em resumo resaltardo, sio as se-
guintes:

1 *—Encurtar a distancia entre a cidade do Porto ¢ a de Lis-
boa, tornando ao mesmo tempo mais facil ¢ mais rapido o movi-
mento dos comboios nesta zona;

2 —Tornar mais central a linba fervea principal do paiz e fa-
eilitar a exportaciio de productos importantes de uma regiio rica,
sob o ponto de vista agricola e industrial e rica tambem em mi-
nerio;

3.2 —Evitar ao Estado uma parte de despesa importante a fazer
com a constraccdo da linha ferrea estrategica do Entronecamento i
Covilha;

5+ —Evitar tambem ao Estado futuras questdes e complicagoes
com a Companhia Real, quando a todo o tempo se pretenda con-
struir a referida linha estrategica, visto ter de ser tracada em gran-
de extensio dentro da zona de exclusio concedida i linfa do
Norte.

Tomando a liberdade de apresentar este modesto memorial 1o
governo e i Companhia Real, julgamos fazer uso de um direito e
cnmprir um dever,

Bom serd que todos compreendam o aleance d'este importante
assunto de indisentivel utilidade publica, que mui rapidamente
acabamos de esbocar.

Este documento principia por afirmar uma grande ver-
dade. Nos dois primeiros periodos nola-se, com perfeilo
eriterio, 0 erro que se comeleu levando a linha do norte,
entre o Entroncamento e Coimbra por Pombal, em vez de
a fazer seguir, mais directamente, por Thomar, Alvaiaze-
re e Penella.

Mas isso ¢ um facto consumado a que ndao ha meio de
dar remedio.
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Pretende agora a camara de Alvaiazere conseguir que
0 erro enlao pralicado se remedeie, construmdo nma linha
por aquella direefriz.

E" nma bella aspiracao mas cremos que por muilo tem-
po irvealizavel.

A referida linha comguanto muito util para as localida-
des que iria servir, nao seria mais que uma duplicagiao
da linha do norte ¢ portanto o sen Lralego seria, (uasi
por completo e (aparte o natural desenvolvimento da pro-
ducedo e do consumo das localidades melhor servidas pela
locomotiva) o distraido da linha actoal, que a futura vi-
nha, até certo ponto, enfraquecdr.

Mas, diz a representagio que esta serviria de dopla via
d actual linha do norte entre aquelles dois ponlos.

Por cerlo que nao se fixou, quem tal avangou, nos re-
sullados priticos de lal solugao.

Gom esta linha, a parte da linha do norle seria enfra-
(uecida e nao justificaria por si a construcgao de uma se-
gunda via. Mas essa parle ndo existe =6 para o tralego
proprio; ¢ a linha de unido eantre as populosas zonas ao
novle do Mondego e a ecapital, ¢ ¢ o grande movimento
entre o sul ¢ o norte do paiz que por ella transita.

Ora seria em absolulo impossivel, em trafego normal,
lazer os comboios ascendentes por om ilinerario, ¢ 0s des-
cendentes por oulro.

Estabelecido esse principio para os trens rapidos have-
ria que eslabelecé-lo para lodos, 0s mixtos, os de mereca-
dorias, alias ndo se consideravam em via dupla. Ora um
passageiro ou uma mercadoria, por exemplo, de Pombal
para Lishoa, leria que sabir até Coimbra para ahi tomar a
via descendente: como o que pretendesse ir de Alvaia-
zeve para o Porto seria obrigado a vir dar a yolla ao Kn-
troncamento para alcangar ahi o trem ascendente.

Resultado, é que, por um ou outro lado, sempre teria
que haver dupla via, ¢ a oulra linha, sendo de via unica,
levia que ter trens nos dois sentidos.

' por isso que a linha do Entroncamento a Gouveia,
por Thomar, Magds de D. Maria, Avellar, Miranda do Gorvo,
Louza, Avganil, Santa Ovaia ¢ Ceia, uma das classificadas
no estudo da réde entre o Mondego ¢ o Tejo, a que se re-
fere o decrelo de 19 de agosto de 1907, ¢ nao para ir a
Covilha directamente, como na representagio se alirma,
foi projectada em via redozida e coja  construcgdo s6
poderi fazer-se muito mais tarde, quando as circumslan-
¢ias permitlam 4 Companhia Real a sua construgio, unica
(que pode construi-la por eslar, por completo, dentro da
zona de protegio fixada no seu contrato; ou quando o
thesouro possa conceder-lhe garantia.

Um meio haveria que facilitaria a solugdo :

Como a propria representagao indica, o governo pode-
rin garantiv até 5 % o juro do capital a empregar. Ora se
0s sele concelhos que seriam assim beneficiados auxilias-
sem com wma parle essa garantia, menos dillicil seria ao
thesouro esse sacrificio, e talvez, a realizaréem-se as previ-
soes da representacdo, nem este nem os concelhos seyvi-
dos teriam que suportar qualquer encargo, ou pelo menos
O (que Lvessem seria pequeno e largamente compensiado
pelas vantagens que a nova linha lhes traria.

0 exemplo, que tanto nos veio dos nossos visinhos es-
panhoes onde las corporaciones, los pueblos, (uasi sem
exeepean leem subsidiado ou avxiliado a construcgio de
vias [erreas que directamente Thes interessam, frutificou
jit 1o nosso paiz, onde Monlemor-o-Novo vae (er o seu ra-
mal especial construido por sua conta.

I tambem os povos de Penaliel e Lixa se eslio moven-
do para que entre estes dois ponlos se. construa uma
linha.

B muito bom, pois, que cada qual defenda os seus inle-
resses, porque os inleresses de lodos reunidos represen-
tam os do paiz, mas mais energico ¢ comulilivamente
offerecer coneursos valiosos para a solucao dos problemas
que se prelendem resolvidos.
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Miniserio das Qbras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio de Obras Publicas

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o {nn‘m!ur do Con-

selho Superior de Obras Pablicas e Minas de 29 do mez findo: ha
por bem determinar, conformando-se com 0 mesmo pareeer, (ue
pela respectiva Direcgao dos Servigos Fluviaes e Maritimos seja
examinada a situacio dos encontros da pounte do Almargen, no
lango de Tavira a Cacella, do caminho de ferro do Sul, a fim de
e averigwar se o terreno occupado pelo encontro esquerdo, com
a area de 392 metros quadrados, constante da planta aunexa, ¢
particular ou pertence ao dominio publico, conforme foi conside-
rado pelit Direceiio dos caminhos de ferro do Sul e Sueste, com
0 fundamento de que o rio ¢ navegavel para montante da obra,
o lerreno oceupado coberto pelas mares '

7 de novembiro de 1908.—Jodo de Sousa Caleet de Ma-

Paco, em 7

TARIFAS DE TRANSPORTE

Responsabilidade por incendio de remessas
de algodao nas linhas do Estado. — 56 se aplica-
rd a estas remessas a classe da tarifa geral que lhes per-
lence quando o expedidor isente a administracio da res-
ponsabilidade por ineendio da mercadoria, sujeita 4 com-
bustao expontanca. Sem essa declaragdo aplicar-se-ha a
classe imedialamente superior.

Tarifa especial para grupos de passageiros.
—Foi estabelecida uma tarifa combinada entre as linhas
do Minho e Douro, as espanholas ¢ francezas para viagens
de grupos enlre o Porto e Paris com a reduccio de 50 %
¢ paria comboios especiaes enlre as mesmas cidades.

Tarifas do ramal de Aldegallega. Foram ¢sla-
belecidos bilheles de ida e volta entre as estacies de Pinhal
Novo e Aldegallega e tornaram-se extensivos ao Pinhal No-
vo ¢ Palmella os precos especiaes das tarvifas de pequena
velocidade (que eram aplicaveis somente is estaches dquemn
de aquella.

Beira Alta. —Foi auclovizada, provisoriamente, desde
| de dezembro, no apeadeiro de Villa Fernando a expedi-
(a0 e recepeao de mercadorias por vagdes complelos,
com destino 4 via descendente, ou della provenientes,
aos expedidores e consignatarios que desefem aprovei-
tar-se d'estas garanting, sendo os precos laxados eeuaes
a0s da estaciao de Cerdeira. '

'\_n, i'a|](*l';ly('i(-r.~: de carga ¢ desearga das mereadorias
serao feilas pelos expedidores ¢ consignatarios e nos pra-
sos estipulados pelas larifas em vigor, ficando as mesmas
mercadorias, durante o lempo que permaneeerem no apea-
deiro, sob o guarda e complela responsabilidade dos in-

leressados,
’r-l - ,g!

O caminho de ferro do Valle do Vouga

' no dia 21 aberta @ explovagio a parte d'esta linha
que ha ponco fora inaugurada com a assistencia de Sua Ma-
jestade, compreendida entre Espinho e Oliveira de Aze-
meis. 02 comhoios sio ramways, com carruagens de {o-
das as classes. '

0 trajecto ¢ feilo em uma hora e dezeseis minulos, pelos
comboios de maior velocidade 8 da manha, ¢ 5,15 da tarde.

s de menor veloeidade, 10 da manhd e 2,38 da tarde,
fazem o pereurso em uma hora e teinta e nove minutos,
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& proposito 0o Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas

de Leste e Norte de Portugal
XLIX

As duas mais importantes companhias ferroviarias de
Espanha, a de Madrid a Zaragoza y Alicante ou do Meio-Dia
@ a do Norle, rivalizam entre si disputando o trafego que
pode buscar uma ou ontra d'essas rédes.

Sdo porém poderosas auxiliares quando estranha com-
peltencia as pode ofusear.

Mr. L. Esquiere quando chefe do trafego da Companhia
de Madrid a Zaragoza y Alicante confessou ao seu collega
da Companhia Real que a sna maior diflicaldade no exer-
cicio do cargo que enlao exercia consistia na destruicao
do excessivo lrabalho em que havia empenhado todos os
sgus esforcos em combater a competencia da companhia
que actualmente servia em favor da sua rival, tendo agora
que se delender dos obstaenlos que elle proprio eredra.

Ora tanto o chele do tralego da linha do Meio-Dia como
o da Companhia do Norle posteriormente elevado ao ear-
g de director, nas suas relacoes de inlimidade com o seu
collega portuguez, rancamente confessaram que o inimigo
mais poderoso da exploragao das linhas espanholas em
relacao ao trafego internacional era o porto de Lisboa.

A exploracao do (rafego internacional em Espanha teve
sempre Madrid por objectiva.

Para a Companhia do Meio-Dia o porlo que mais proxi-
mo comuniea com Madrid ¢ Alicante.

A Companhia do Norte desde que adquirin a linha de
Alar a Sanlander ¢ por este porto que eflectua a sua prin-
cipal corrente de tralego internacional de importagdo e
exporlacao marilima.

Alicante situada no Mediterraneo deu a Companhia do
Meio-Dia esperanca de aproveitar o porto de Lishoa em seu
favor pela vantagem que oblinha em lodo o percurso de
Badajoz a Madrid.

0 erro comelido pela Companhia Real em deixar passar
para a Companhia do Meio-Dia a linha de Caceres-Mérida-
Sevilha tornon de aliada em inimiga aquella importante
auxiliar, com a qual, quando co-interessados todos, os por-
menores do (ralego internacional eram de commuam aceor-
do combinados.

Bascada a Companhia de Alicante nos seus porlos de
Sevilha, Alicante e mais tarde Huelva, todos os seus esfor-
¢os convergiram para a mais acintosa guerra ao porto de
Lishoa.

A Companhia do Norte em vista da compelencia da sua
rival do Meio-Dia pelos seus portos de Huelva, Sevilha e Ali-
cante, ¢ conhecedora dos meins de compelencia propostos
para a exploragdo da linha de Oeslé de Espanha favoreci-
da pela Gompanhia Real em combinagio com a Companhia
Madrid-Caceres, buseon meio de aniquilar a influencia por-
tugneza na parvle que podia prejudicar a exploragio da
sta réde.

Como a nova administracdo da Companhia Real por
exigencias do sew litigio em Paris obrigavam alguns dos
sens membros a frequentes viagens a Franga, o chele do
Lralego portuguez, usando das antigas relagdes com o entao
director da linha do Norle sew antigo eollega, foi quem
lhe foz a apresentacdo dos novos administradores, solici-
tando em seu favor as comodidades necessarias em 1ao
longas ¢ repelidas viagens, ao que o solicito divector se
prestoun com a maior gentileza facullando passagem em
saldo nao s6 na réde do Novte de Espanha, de Madrid a
[run, mas das companhias francezas do Midi e Orleans entre
Irun ¢ Paris niao s6 para os administradores da Companhia
Real como para as pessoas que 0s acompanhassem do que
muilos usavam ¢ abusavam.

Esta gentilesa que levava em vista a hreve ¢ lalura apro-
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priacao de vantagens lavoraveis 4 Companhia do Norte (o
retribuida ao® amavel direclor com a concessao de uma
gran-cruz portugueza.

As mais intimas relacdes pessoaes foram estabelecidas
entre os membros do conselho de administracao da Com-
panhia Real ¢om o director da Companhia do Norte, que
alé levou a sua gentilesa a permitir que nos comboios
de Lisboa Valencia d’Alcantara a Madrid se destinassem
CATTUAZENS com passageiros para Franea, que alravessa-
riam, sem trashordo, da eslagao das Delicias pela linha de
cintura que liga esta estagao a de Principe Pio.

0s projectos de obras de grande importancia occuparam
desde a posse da nova administraciio 4 execugdo da nova
linha da Beira Baixa e lendo o governo dado exec ngdu as
obras do porto de Lishoa nestas se incluia a construeciao de
nma linha marginal que ligasse a eslacao de Smid Apo-
lonia a Alcantara e a esta uma outra de Aleantara a Cas-
caes.

Gomo  esles trabalhos exigissem uma superinlendencia
immediata de um delegado do conselho de administracio,
foi, com o litulo de engenheiro-direcltor dos servicos de
construecao, nomeado o administrador-delegado Antonio
Maria de Fonles Pereira de Mello Ganbado para exercer
este cargo deixando de exercer o de direclor da explo-

ragao. ﬁ
O CULTO DA BANDEIRA

Um importante donativo

Conseguimos satisfazer o nosso capricho: completon-se
a verba que desejavamos, pelo menos, attingisse a sub-
serigdo que abrimos aqoi para auxiliar a Liga Naval a
comprar bandeiras porlngnezas para serem distribuidas
pelas nossas escolas.

Disseramos que a subsericao estava em 73000 réis ¢
a queriamos arredondar em 105000 réis, e lancamos o
pregao:

—Quem di mais 35000 réis para esla patriotica ideia ?

Quando acabavamos de entregar aquella verba veio um
dos directores de uma via ferrea dar-nos 500 réis, que
haviam sido encontrados no seu escritorio, no chio.

Pois que ndo se sabia de quem eram, era logico que
losse, de todos, da palria, e portanto d'este simpatico mo-
vimento que tende a elevar o amor que ndés todos deve-
mos ter-lhe.

Foi hom que a pequena roda de prala caisse no chao,
como (que automalicamente semeando-se na terra a que
devia ser applicada, porque essa semenle produziu, [ruc-
lificon, quintoplicon-se, fez brotar da dadivosa mao de
um nosso antigo assignante e amigo, um engenheiro dis
lincto ¢ um patriota entusiasta, um valioso donativo de
24500 réis, num cheque que veio completar, arvedondar,
a verba de 103000 réis em que fica hoje a nossa sub-
seripeao.

Tendo pois ja enlregue 75000 réis (nosso numero pas-
sado, pag. 360 ) lemos agora 3000 réis a entregar, o que
faremos no dia 26 d'este mez... se oulros benemeritos
nao vierem. .. desarredondar a conta, angmentando-a
com mais donalivos.

Yamos, meus senhores; contraricm-nos, nio nos dei-
xando encerrar esta seccan, obrigando-nos a fazer sueces-
sivas enlregas a Liga Naval!

Teremos o maior prazer com essa conlrariedade, com-
lanlo, que a verba se eleve, aos muilos, aos poucos; que
stuba sempre.

Se cada um dos nossos assignantes ¢ leilores nos en-
viasse a pequena verba de 100 réis leriamos uma somima
valiosa a entregar.

Para evitar confusdo com a palavea anonimo, poderia-
mos indicar os donativos pelo numero do assignante mar-
cado no recibo.

Da Felgueira a Vizeu — A ¢idade do Viriato — Um novo hotel
— Um quadro celebre — S. Pedro do Sul — Uma mina por
explorar,

Da Felgoeira ha uma hoa estrada que conduz a Vizeu,
por Sanlar, sem necessidade de dar a volla, por caminho
de ferro, por Cannas-Santa Comba que é mais longa.

B um apreciavel passeio que se pode fazer em an- -
tomovel ou em trem, convindo, neste ullimo caso, partir
cedo, para evilar o calor do meio dia.

Chegamos a Vizen a horas do almoco, mas ahi temos
uma difficuldade: alojamento.

ko grande pesadelo dos que viajam por Porlugal.

Nos annos passiados havia ali um hotel confortavel, o
Pensao Avenida, que punha nos seus annuncios « hotel
como nunca houve em Vizens E tinha razao, porque esta-
va installado eom hoas eamas, aquecimento central, Iz
eleetrica, quarto de banho, retrete e lavalorio: um bocado
de conforlo moderno ¢ de higiene.

Mas esse fechou e o0s anligos sao delestaveis !

Felizmente que o sr. Visconde da Silva Andrade leve a
boa iniciativa de fazer construir um edificio ad doc para
nm bom hotel, o qual vae ser inaugurado no anno proxi-
mo, dirigido pelo cavalleiro Casimiro d’Almeida que, na
st qu.l.lld.ulc_: de habil toureiro, deve ser bom entende-
dor de bifes. Depois de picar bois na praga, passa a picar-
Ihes as carnes na cosinha. E' gquasi a mesma cousa, mas,
menos arriscado. ;

Assim a linda eidadesinha de Virialo, que ja de si ¢ um
centro de importancia commercial e agricola ¢ o devia ser
de excursionismo aos pitlorescos arredores; ella que ja,
pela noute se illomina & moderna, pela electricidade; e pelo
dia, do alto das snas pragas encanla os visitanles com 0s
bellos panoramas qne Ihe offerece, ficard uma cidade ha-
bitavel e visitavel para nacionaes e estrangeiros.

Numa revista aos principaes atlraclivos, veremos, pri-
meiro que tndo, a 8¢, muito notavel, e nella os celebres
quadros de Grao Vasco, o principal dos quaes ¢ avaliado
em mais de 400:0005000 réis, —e que segundo Rubinson
¢80 para o vér merece fazer uma viagem a Portugaly.

Lastima ¢, porém, que laes pree lusulnd{-q eslejam numsi
saeristia, onde nem teem as condigoes de loz para serem
bem admiradas nem podem réceber os cuidados indispen-
savels a conservacao de telas de tao grande valor.

A construccao de nm museo, onde elles fossem guavda-
dos e onde poderia, e deveria, reunir-se 0 maior numero
de telas do grande pintor, e tudo que dissesse respeito i
sug existencia, ¢ nma necessidade que se impoe.

Vista A cidade tomemos caminho pdl'ﬂ 0 norte em di-
reccao a 8. Pedro do Sul, que fica a 22 kilometros de Vi-
zew, por uma das mais bonilas f?hll'allulh do paiz.

Para o transporte lemos tres meios de viagao: a anligi
diligeneia, nao pessima, mas bastanle mia, sobretudo se
nao se consezue logar no exterior.

I comtudo pittoresea a viagem naquelle carro em que
0 cocheiro conductor vae sempre alegre (sem allusiao )
conversando com os passageiros, dizendo gragas as rapa-
rigas que passam, ameacando com o chicote os rapazes.
Uma galhofa para disfarcar os incommodos do carro.

la o trem de cocheira, que leva 45000 réis pela cor-
rida: ¢ ha a carreira de avtomoveis, da empresa de S.
Pedro, Gouvéa & Filho, que faz o trajecto em excellente
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v, hem conduzido, por 600 réis por pessoa, on 15020
idi ¢ volla.

E° absolutamente, este o preferivel para quem nao qui-
zevialngar aptomovel especial, que tambem os ha em Vi-
zen, para esse fim.

A estrada €, como: dissémos, interessantissima; depois
de continua subida até meio caminho, desde Bodiosa c¢o-
mega-se a descery em graciosas curvas que nos palenteiam
panoramas sempre differentes do fertil valle do Youga na
vertente do qual estia fundada a pequena villa de 8. Pedro
do Sul, modesta, mas bem inleressante nos seus velhos
solares de Reriz, dos Cunhas ¢ de Mossamedes.

A 4 kilometros da villa é a anliga povoagdo do Banho,
on Galdas de Lafdes, as agoas mais quentes de Porlugal,
conservando a demperatura de 69°, mesmo longe da nas-
cenle, que, ao que se diz, ainda nao s¢ consegiin desco-
briv por completo.

0 mananeial ¢, aléme d'isso, abundantissimo, produzindo,
sO a nascente principal, mais de 420.000 litros em 24
horas.

A estrada que la conduz & excellentd, seguindo na mar-
gem do rio Youga pelas proximidades da Varzea.

Ja em haixo, a povoacdo, hoje chamada Thermas da Rai-
nha D. Amelia, desde que esta princeza ahi foi fazer nso
das agnas, € pobre, ¢ 0 estabelecimento de hanhos peque-
no € desconfortavel.

Falta de capitaes, por pavle da camara municipal, &
(qual pertenee, e [falla de iniciativa de quem podia (&-la,
mesmo em beneficio proprio, porque ha ali, em S. Pedro,
abastadissimos proprielarios que poderiam coustituir uma
empresa: que  explorasse aquelle mananeial riquissimo,
construindo estabelecimento, casino, hoteis: transforman-
do o loeal num dos hons centros aquistas da Europa.

Mas eomo nio ha iniciativa nem coragem, nem eapilal,
0s banhos = milagrosos tomo sao nas suas propriédades
therapeuticas, — siao pouco aproveitados, ¢ so por genle
pobre, on poneo abastada, que se sujeita a alojar-se nos
pessimos hoteis —sobretudo o Braganga, que dizem ser o
methor mas que lao man ¢, em alojamenta e comida, que
oulro que existe no local ¢ forcosamente melhor,

0 unico hotel habitavel ¢ onde, a par de uma hoa cosi-
nha ecaseira, limpa e farta, ha quarlos modernos higieni-
cos, leitos pelos preceitos da Propaganda de Portugal, ¢ o
hotel Rodrigues, em 8. Padro.

B bem melhor para o visitanle alojar-se ahi; ¢ mesmo
o banhista o pode fazer, porque tem, todas as manhis
um bour serxico’de awtomovel que, por 200 réis por pes-
soa, o leva ao bhanhe. ; .

U fuluro de total transformagao se approxima, para
e¢stes sitios, quando, no proximo anno, ali chegar o cami-
nho de ferro do Valle do Vouga, e diz-se que entin, nma
companhia cstrangeira lomard a seu cargo a exploracao
das thermas; de holeis ¢ diversoes.

Entao se verd a riqueza enorme que ali esta, ¢ vendo
prosperar a-empresa, ndo faltacd quem murmare que de
uda tiram partido os eslrangeiros, sem vér que sdo 08
portuguezes, pela sua indolencia, que lhes entregam os
thesouros que niao sabem explorar.

Além dos banhos do estabelecimento, onde se ministra
a agna sullurosa, ha-os tambem, em barracas, na heira
do Youga, com a especialidade de si ter, a temperatura
que se quer, agua corrente, mixta de mineral ¢ do rio.

Até que a almejada livha alva & exploracio ¢ quasi
impossivel fazer a viagem de 8. Pedro para Aveiro, por

estrada, porque o caminho esta pessimo, a ponto de um

(rem pediv a bagatella de 183000 réis e mm automovel
205000 réis.

Ha, portanto, que vegressar a Yizen ou ir a Mangualde
fomar a linha da Beira.

A um oou oulro ponto se pode ir nos bellos antomaoveis
da empresa Gouvea & Filho, por boas estradas ¢ eom
toda a commodidade.

Por um. ou outro, d'estes caminhos leva-se lodo o dia
em viagem quando, indo por Oliveira de Frades e Alber-
gavia, pela estrada, em anlo, cinco horas bastariam.

A verdade manda dizer que a falla de um comboio
partindo de Vizeu pouco depois do meio dia, para ligar,
em Santa Comba, com o n.” 4 da Beira Alta, dando assim
correspondencia para o norte, e para Lisboa sem depen-
dencia de swd-eppress, prejudica bastanle a companhia e
o publico, que se vé forcado a ir, de Vizeu a Mangualde
se (quer vir durante o dia.

Novas locomotivas para a Gompanhia Nacional

Chegaram no fim do mez passado, duas novas locomo-
tivas para as linhas de Tua a Braganga. Sao machinas-ten-
der com tres eixos conjugados e um eixo livre, em bissél,
a frente. Foram construidas nas importantes officinas da
Maschinenfabrik-Esslingen, de Esslingen ( Allemanha ), onde
a Companhia Nacional lem adquirido as dezeseis machinas
que hoje possue nas suas linhas.

As novas locomotivas, sendo do anligo lipo adoptadn
pela companhia, sdo contudo um pouco mais pesadas.
Augmentaram-se¢ as dimensoes (a caldeira e dos tenders
de agua e de carvio, de modo que sem prejoizo das boas
condicoes de servigo, se consegue um maior esforgo de
[raccda, como convém para vencer as forles ¢ extensas
rampas do perfil entre Mirandella e Braganga.

Pumos a seguir mm resumo das suas  caracteristicas
prineipacs:

S ’ L IAIETND s vsisian s orviasiais 350 ™/
(Alngros:s vi=s o Curso dos embolos...... 300 »
JdmeL ave\d »
Radas conjugadas. - :.‘ g;;g:}:' ‘_). ST AN G l'mog,'r £00
b 5
Roda fivee oo} G ™o 200 Mg el
AV BOSOINO0 L s driap setin s 5 5 08 S0 en/cinads ©RT00 W
Comprimento entre [mpoes ... ocveneeenra. 9420w
Caixa de fo;z:;p-suswl'licm de aquecimento . ... 7,69 m?*
Superficie de grethas. ... . S pe it gavice s 1,22 »
Tubos-superficie de aquecimento exterior . . .. 91.67 »
Superficie de aquecimento total exterior ..... 99.36 »
- Timbre da caldeirg ... coociiiescmninaie. 11 atmf*
Peso dia machina em Servico «v..oooveneavna. 32,7000
Aoua NOSAeRders....ovoive i 4000 litros
CAPVARD % M ceiseibeiisecainrsinraans 1.000 kilog.

A direceio da companhia sempre zelosa em melhorar
a exploracdo das linhas ndo hesitou em face das necessi-
dades do servico, e impoz-se. a 130 pesado sacrificio, co-

mo foi a acquisi¢io das machinas, no intuito de bem ser- -

vir o publico. e :

NOs 86 lemos ue louvar a direccao, porque €m  cami-
nhos de ferro os servieos de exploragdo sio aquelles para
que as adminjsiractes devem fazer convergiras seus prin-

cipaes euidiados.
AS LINHAS FERREAS COLONIAES FRANCEZAS

Num relatorio publicado recentemente em Franca acérea
do orgamento colonial vé-se algumas informacoes que dao
bem a nota do desenvolvimento que nestes ultimos doze
annos a Franga tem dado 4s linhas ferreas nas suas co-
lonias.

Em 1895, a extensao tolal das linhas eoloniaes em ex-
ploracdo era de 435 kilomelros; em 1900, era de 943 ki-
lometros; em 1905 passava a 2.642 kilometros.

Nos primeiros cinco annos augmentara 508 Kilometros;

nos cineo annos immediatos augmentou 1.699 kilometros.

Em 30 de junho de 1908, isto ¢, dois annos e meio
depois, a extensao das linhas passava a 3.305 kilomelros;
O que mosira um angmento, em lao corto praso, de 668
kilomelros, dando a média de um aogmento diariode 742
metros.

aft ==
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Electricidade
0S OMNIBUS ELECTRICOS

Em Londres foi conslituida uma empresa para a explo-
racao de um servigo de omnibus electricos.

Por emequanto dispoe apenas de sele carruagens do lipo
ordinario, isto ¢, com imperial e vinle e quatro logares
no interior.

Seis d'estas carruagens teem um motor letrapolar de
dois collectores de 9,7 eavallos, collocado na parle ante-
rior do veiealo, sob o lejadilho, que imprime movi-
mento ao eixo posterior por meio de uma cadeia Morse,
de uma arvore ¢ nma engrenagem conica.

A alavanca do commutador esti collocada sob o assen-
to do guarda freio, e esle move a sew lalante por um sis-
tema muito simples de transmissio.

Cada carruagem tem dois freios : actnando um sobre as
rodas, e o oulro sobre a arvore, por meio de doig pedaes
distinetos. .

0 registo ¢ conslruido de maneira a poder fornecer
quatro veloeidades. Na primeira, as duas armaduras eslao
¢ série com resislencia: na segunda fica suprimida a re-
sistencia; na lerceira, as armaduras ficam parallelas sem
resistencia; e na quarta, ¢ introduzida a resistencia no
campo das armaduras, continnando estas parallellas.

As baterias empregadas sio dos tipos Gould e Tudor,
pesando as primeiras 1.750 Kilos, e as segundas 1.500 ki-
los. Qualquer d'ellas é formada por quarenta e quatro
elementos, montados em série, que ddo uma corrente nor-
mal de cem ampéres, a oilenta volls,

0 peso da carruagem, vasia, ¢ de 3.300 kilos. 0 peso
maximo, com passageiros ¢ bateria ¢ de 7.500 Kilos.

Além d'eslas seéis carruagens possue a empresa uma ou-
lra, equipada com dois motores de 3,8 cavallos eada um,
podendo desenvolver cinco velocidades.

O numero de elementos da baleria ¢ quarenla e sele, e
a corrente normal para cada molor ¢ de quarenta ampe-
res, a4 oilenta e einco volts.

Uma carruagem, em servico ordinavio faz qualro via-
gens de Vietoria a Liverpool Street, aproximadamente cin-

ron

n:" i, -

coenti e sele Kilometros, sem ter necessidade de renovar
a carga, podendo mesmo fazer cinco viagens, sem incon-
venienle.

Logo que uma carga esta esgolada, a carruagem entra
no deposilo para receber, nova baleria, operagdo que sc
faz por meio de wm elevador hidraulico.

0 veieulo sdbe por um plano inclinado, a plataforma de
um elevador recebe a baleria descarregada, ¢ eleva a no-
va baleria que é collocada sob o fundo da carrvagem.

Esta manobra faz-se em (res minutos, o maximo.

() elevador pode levantar o veiculo, facilitando assim a
inspeceao do motor, engrenagens ¢ mais partes do machi-
nismo.

A conservacao e carga das balerias estd arrematada
pelo prego que corresponde em moeda portugueza a vinte
¢ dois réis e (rez decimos por kilometro-carruagem.

Tracecgao electrica
Clezimmbra

Continnam os (rabalhos para a realizagio do grande
melhoramento projectado de uma linha entre Cezimbra e
Cacilhas para transportes. gistema de electro-via.

Espanha

Foi sollicitada a concessio de uma linha com fracgao
clectrica, em Bilbau, dividida em duas secgdes; a primei-
ra d’ellas entroncando na rua Fernandez del Campo com
as linhas ja exislentles e seguindo pela praga de Ariquibar
¢ alameda de Recalde até a rua de Lersandé; e a segun-
da, entroncando na Gran Via de Lopez de Haro com as li-
nhas ja existentes, seguirda pela alameda de Mazarredo alé
0 cruzamento da rua de Heros, de onde partird um ra-
mal pela rua de Orueta até a praga do Mercado.

2% (0 municipio de Barcelona deliberon que se pro-
ceda ao estudo de uma linha de fremvias, de circumvala-
¢ido que ligue todas as principaes linhas da cidade.

0 projecto compreende uns quinze kilometros de ex-
Lensao.

B Bsldo muito adeantados os trabalhos da linha
electrica entre Pamplona, Aviz ¢ Sangueza, estando ja ler-
minadas as terraplenagens entre Ihericu e Urroz, e come-
cadas as de Foz de Lumbiar que sao as mais difliceis pois
serd preciso abrir um tunel de cento e oitenta melros.

]

ARUTOMOBIAWIS MO

Déraper ¢ anfidérapants

Subsidios para deducg¢dao dos termos corres-
pondentes em portuguez

No Congresso Internacional de Estradas que se realizou
em Paris em outubro passado, um dos assuntos dados
para discussao [oi o dos effeitos produzidos nas calgadas
pelos novos modos de locomogao. Como indicacao technica
dizia o programma: (dégradations daes a la vilesse ; dé-
gradalions dies an poids; influence des pneuos, des han-
dages, des anti-dérapants, de 'échappement, de la dé-
pression, ele. )

Noticiando este Congresso, traduzin aquellas frases a
Revista de Obras Poblicas e Minas (vol. XXXIX p. 640 Es-
tragos devidos a velocidade; estragos devidos ao peso;
influencia dos pneus, dos aros, dos anti-desrapantes, do
escape, da depressdo, ete.

Pnews como abrevialora de paewmnaticos niao me des-
agrada, como nunca me desagradam as abrevialuras.

No mdn lempo de rapaz lodos diziamos geomeltric o

trez para designarmos a « geometria analitica no espago ».
Supprimiamos uma palavra e usavamos de outra de uma
sO sillaba. Em logar de folografia, apenas pronunciavamos
[oto ¢ o lixador que lodos os amadores conhecem pelo
nome « hiposulfito de sédio» nio nos merecia mais do que
utn simples Aipo.

Mas J& o mesmo se nao da com a traducgdo do andi
dérapant. Desrapande tem bem juntas duas consoanles
que se nao pronunciam com facilidade, mérmente quando
0 o tenha que ser brando, como em [rancez ¢ ainda por
aquelie conhecido «no principio on dobrado» dé que fala
o methodo de Joao de Dens para ensinar os valores de
aquella letira,

Parva architectar uma traduccao recorri ao Littré, visto
que aponla quasi sempre a derivagio das palavras,

Ali vejo Derapé. lne ancre dévapée, wne anere qui o
lache le fond.

Déraper (ernu de mavine. Une ancre dérape guand,
bien que mowdllée, elle n'est plus  fixée aw fond et laisse
déviver le vaisseaw. Se dit aussi 'une ancre aw moment
ow elle est avvachde volontaivement du fond de la mer.
Etymaologie Fovmé pur le peéfice de .., sur le modéle ita-
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lien ar-rapare, ar-raffare, rappare; espagnol rapas; ve-
nant dw germanique; hollandais rapen; suédois rappa;
allemand raffen, saisir.

Correspondera o lermo portanlo a0 nosso garrar e o danti-
dédrapant seria um obstaculo da garragem, isto é como
que uma agyarragem, se usarmos da formula italiana ar-
rappare apontada por Lillré.

No entanto, para bem se lundamentar a tradoecio con-
viria recorrer as memorias apresentadas no Congresso re-
ferido para da explicacio se poder deduzir nm lermo em
harmonia com a indole da nossa lingua.

Foi o que fiz, mas nao logrei achar a solugio e por isso
recorro @ amabilidade dos que bem conhecem a nossa
lingua, expondo os elementos de ¢studo de que lancei mao.

Nos relatorios geraes sobre a cireulagdo e exploracio das
estradas, enconlro algumas passagens que (raduzo quasi
que litteralmente.

(0 sr. Robert Philips, engenheiro-consultor do conselho
do Condado de Gloucester falando no desgaste da estrada
devido ao peso escreve: «aféra o damno causado pela velo-
cidade, as coroas solidas ou pneumaticas (aros de ro-
das) pouco damnificam a estrada. Todos os anti-dérapants
como por exemplo as cadeias lecidas, pregos ou oulros
objectos que facam saliencia causam sérios prejuizos a
estrada e o uso de elles deveria ser castigado com multa
ou cadeia.

Mais adeante ainda diz: Dérapage. Deve-se a muilas can-
sas. Abaulado muito acentuado do perfil da estrada; lim-
peza insufficiente; ma qualidade das pedras produzindo
uma lama gordurenta; construcgdo defeituosa da carrua-
gem; pequeno diametro.das rodas; rodas fixadas no eixo
¢ nao podendo uma em relacao a outra tomar velocidades
differentes nas curvas.

Em nome da Associaciao dos Engenheiros de estradas da
Escocia 0s srs. R. Drummond e Allan Stevenson dizem: Anti-
dérapants. De entre 0s numerosos processos inventados,
0 mais eflicaz para evilar o resvalamento é o aro guar-
necido de cravos de ago, mas ao mesmo tempo ¢ o maior
inimigo das calgadas. Nao existe calcada empedrada capaz
de vesistiv aos elleitos destroidores de uma carruagem
de motor poderoso dotada de arog de rodas de esla na-
lureza e correndo com hoa velocidade.

E mais adeante: Dévapage. Pode causar damnos sérios,
mas da-se raras vezes em eslrada empedrada conveni-
entemente limpa, construida com bons maleriaes, com
abaulado e curvas normaes.

Passando aos relatorios especiaes, o sr. L. W. Page, di-
rector geral das vias publicas nos Bstados Unidos estuda
os elfeitos da circulagdo moderna sobre as estradas em-
pedradas e escreve: Desde o apparecimento de esta circula-
¢ao modernissima, fizeram-se muitos estudos do effeito de
ella sobre as estradas, lanto pelos engenheiros de pontes
¢ calgadas como pelos engenheiros meeanicos e propoze-
ram-s¢ numerosas theovias interessantes em extremo ¢
engenhosas para dar razdo das deterioragoes que soffrem
as estradas por esta causa. Quando o rvesvalamento do
pren, o deérapage, a [6rma do eaixilho, a sucgido e oulras
causas mais ou menos contribuem para deteriorar o re-
vestimento, geralmente esti-se de accordo, parpee-me,
em reconhecer (ue a suecdo que o pneu excree sobre a
estrada ¢ a causa principal dos desgastes. Todavia, esla
memoria tem por fim demonstrar que a lorga de traccio
desenvolvida pelas rodas motrizes dos automoveis origina
um corle transversal (eisaillement ), que ¢ o principal fac-
tor da deterioracao. Unindo com tachimelros isolados as
rodas deanteiras e trazeiras dos automoveis, demonstron-
se que as rodas molrizes vesvalam muito na superficie
da estrada, o que era de esperar, em visla dos numerosos
desnivelamentos do ravestimento da média das estradas.
Este dérapage, devido ao estreitamento de parte do pnew
(que assenta na estrada, sem dovida avgmenta a quantida-
de de poeira que se levanta em resultado do desgaste do

revestimento. 0 augmento dg esta é proporcional aos des-
niveis da estrada e a velocidade do automovel. Embora
seja um factor importante, os seus efleitos diminuem forte-
mente quando a estrada apresenla um revestimento liso.

A influencia do dérapage s6 se resente nas estradas em
que ¢ muito intensa a circulagdo dos automoveis rapidos
¢ unicamente nas mudaugas de direcgao (virages ).

No estudo dos desgastes resullantes da velocidade, o
engenheiro de pontes e calcadas, sr. Mahieu, trala a ques-
lao sob o ponto de visla da mecanica, num bello estudo
mathematico. Antes de deduzir as formulas relalivas aos
anti-dérapants, esereve que « loram inventados para resis-
tir 4 (endencia que teem os veiculos animados de cerla
velocidade de cederem a acgdo da forga centrifuga nos
sitios onde ha mudangas de direcgdo, resvalando sobre o
revestimento da calgada. Construem-se pois, acerescenta,
de maneira .que augmentem o coefliciente de atricto do
prnew sobre o revestimento ¢ os sistemas qoe se usam
3d0 tdo variados quanto engenhososs.

De esta definicao dednz-se claramenle que os anli-de-
rapanls servem para augmentar o alricto, assim como
08 freios para a paragem rapida.

Nio transcreverei o caleulo deduzido pelo sr. Mahieu,
que se reduz @ desegualdade

P> Pt
em que P = peso do veiculo
[ —coefliciente de atricto a calcular
—:‘3-: m ou a massa do corpo em movimento
v = velocidade do movel
r = raio de curvatura da estrada.

|!-

-

De esta [ormula conclue-se que a forga centrifuga do mo-
vel sobre a curva deve ser menor do que o peso do
veiculo multiplicado pelo ecoefliciente de allricto e por-
lanto

1 w2
o e

Como a intensidade da gravidade g, a velocidade do
movel e o0 raio de curvatura da estrada sao  conhecidos,
facil é encontrar o valor que deve ler o coelliciente de
atriclo /.

Uma memoria de um cunho essencialmente theorico do
professor sr. A. Petot, da faculdade de sciencias de Lille,
diz 0 seguinte a proposito de anti-dérapants. « Sabe-se que
estes aros (os puews) bem rapidamente se deterioram no
macadam das estradas e faz isto prevér que inversamen-
le as eslradas ordinarias nao calgadas muilo prejudicadas
devem ser. A propriedade de serem anli-dérapants provém,
de facto, de se guarnecerem de cardas, fazendo. saliencia,
(que, agarrando-se ao solo, pddem evitar o resvalamento das
rodas em direeedo perpendienlar ao seu plano de roda-
mento. » ) ‘

Na traducgio de esta passagem houve um cerlo nume-
ro de termos portuguezes de que usei, que me parece
que exprimem o pensamento do auctor, mas lalvez de
nao justificada correspondencia no diceionario. Assim, por
exemplo, »vivets do lexto eorresponde a cardas na traduc-
gio, por isso que de facto aquelles rebiles fazem o mesmo
effeito que a carda que se prega na sola de uma bota de caca.

Como ainda esle texto se presta a oulras observacoes,
darei no original o oltimo periodo « La propriété d’étre
anti-dérapants viewt, en effet, de ce qu'ils sont armés de
rivets [aisanl saillie, qui pewvent, en se cramponnant
au sol, empicher les rouwes de chasser dans wne direction
)‘ar'-r;n-n.:[,i.r'u.!m'n- a lewr plan de rowlement. »

A cavda correspondendo ao lermo rivet parvece justilica-
vel no caso presente, mormente comparando a palavra
com 0 se eramponnant aw sol que ¢ precisamente o effei-
lo da carda na sola da bota.

Observe-se porém a expressao  empiécher les rowes de
chasser, em que o ullimo verbo ¢ o que 08 marilimos em-
pregam geralménte quando querem exprimir que as amar-
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ras garram. Assim se justifica a correspondencia enlre deé-
ragier ¢ gareer que enconlrei abordoando-me ao Liltré.

O sr. Darracq, presidente da camara syndical do eyelo
e do automovel de Paris estuda as deterioragdes causadas
pela estrada sobre o automovel e naturalmente consagra
uma referencia especial ao dérapage que definé por estes
termos. 0 dérapage das carruagens aulomoveis tem como
resullado o resvalamento sobre o solo de nm veieulo que
J¥ ndo obedéce a direccio que o seu conductor The quer
imprimir.

Assim se justificam pela opinido de um constructor e
de um (echnico as formulas que fazem depender o anti-
dérapage de um caleulo do coefliciente de atriclo.

Nao vale a pena augmentar as reférencias que sobre o
assunto ainda possam deparar-se nas 98 memorias qoe
allluiram aquelle concurso. Bastam estas para fixar as
ideias que sejam capazes de dar uwma traduccdo dos (er-
mos déraper e anti-dérapants.

Garrar e anti-garrantes que me lenlam correm o risco
de ser mal acceiles, porque um ferro d¢ garra produz um
suleo ou uma escavagio desde o ponto em que wunkhow alé
aquelle em que definitivamente foi icado para bordo, ou
perdido por se picar a amarra. Supponho alé que o lermo
alfaque, que vi usado muitas vezes em coslas de areia,
onde se exerce a industria da pesca, para designar funddes
(que fazem lembrar pogos tambem pretende significar que
elles sao devidos ao trabalho de ferros que ali garraram.

Pelo contrario, os ferros de que uma parte fica superior
a0 nivel do solo que é recoberlo permanentemente pelo
mar ¢ que por isso rompem as rédes de alar para a ler-
ra, usadas na pescaria da sardinha nas coslas desde Espi-
nho até o Aredo denominam-se pequilhos.

Se bem me recordo 08 pescadores da localidade desi-
gnavam pelo nome de alfaque a excavagio que a corren-
te das aguas estabelecia em roda de ferro.

Sdo estes os elementos que possuo para lenlar a tra-
ducgao dos termos déraper e anti-dérapants ¢ certamente
(que hastardo aos que bem conhecem a lingua para darem
a correspondencia em portuguez.

Mellor de Mattos.

e
TRANSMISSOES

Embraiagem

A embraiagem ¢ o apparelho destingdo a ligar on des-
ligar o molor aos oulros orgaos de transmissdao, de forma
que, estando o molor a trabalhar e portanto o volante em
rolagdo, se faga on ndo transmitlir essa rolacdo a uma
arvore qué commanda os outros orgios de transmissio.

A velocidade de rotacdo dos motores de explosio sendo
(quasi uniforme ¢ ndo devendo ser brusco o esforco trans-
mittido as rodas, quer no ‘momento da arrancada, quer
nas modilicagoes de velocidade, vé-se que o emprego da
embraiagem ¢ absolutamente indispensavel, assim como
se reconhece desde logo que o sislema para ser perfeilo
exige que a ligacio se faga bem progressivamente ¢ que
depois de elfectuada torne perfeitamente solidarios o mo-
lor e a arvore de (ransmissio.

Varios leem sido oz sistemas de embraiagem emprega-
dos pelos construclores ¢ apresenlamos o scguinte qua-
dro dos principaes sistemas:

- Embraiagem de denles.

Il— Embraiagem gu;lr-‘d" e N $ A

P e fita e guarneecida devinterior
necida de couro. ™ R g e
COUTD . v v sevvan, . fexlerior.
H-—Embraiagem de ll—*ll',' NS R LT
XAt ll?l.f'l.'l.“ii.‘:l-'{l“ seguimentos exlensiveis
‘ e diseos.
IV —Embraiagem hidvaolica on de liguidos.
V- Embraiagem de tambor e correia.
VI — Embraiagem eleclrica.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Hutomobilismo

A embraiagem de dentes, priméira que foi aplicada, foi
bem depressa abandonada porque o encaixe dos dentes uns
nos outros dava em resultado a ligacio hrtisea o que se
deve evilar.

Dos outros sistemas, os que foram empregados séguida-
mente e ainda hoje se usam correntementd sio as em-
braiagens de cones ¢ as de discos melalicos.

As embraiagens hidravlicas e electricas sdo aquellas pa-
ra a8 quaes aclualmente se dirigem mais o8 estudos ainda
que ja tenham sido construidas algumas eujos fesultados
nio correspondam ao que d'ellas se esperava. LY

Embraiagem de cones

Esta embraiagem compde-se como o seu nome indica
de dois cones um macho oulro femea que seé encaixam tm
no outro. Em geral o cone femea é cavado no proprio vo-
lante do motor o cone macho ¢ solidario da arvore de
lransmissiao no seu movimento de rotacio.

0 cone macho é revestido de couro e entrando dentro
do cone femea & contra elle apertado por uma molla asse-
gurando assim uma ligacdao perfeita.

0 revestimento de couro ¢ cravado com rebiles de co-
bre cuja cabeca fica embebida em parle da espessura (o
Ccouro.

0 cone macho é gevalmenle feito em aluminio para ser
menos pesado tendo porlanto menor inercia conseguindo-
se d'essa forma que a arvore lransmissdo nido seja por
elle arrastada quando se faz a debraiagem ¢ diminue mais
facilmente a sua velocidade de rotacio.

Revesti-se o cone macho com couro porque a adheren-
cia entre este e o volante ¢ mais perfeifa do que seria ern-
tre. duas superficies meltallicas lisas ‘e tambem que pela
sua elasticidade permitte uma embraiagem mais suave.
Ainda assim para se chegar a obler uma maior progres-
sividade empregam-se mollas entre o couro ¢ a superficie
metallica do cone de maneira que no comeco da embraia-
gem s0 estido em contacto os pontos do guarnecimento de
couro que estio levantados pelas mollas e 56 depois ('es-
las serem comprimidas se faz contacto completo dos dois
Cones.

0 cone macho ¢ como dissémos solidario da arvore de
(ransmissio no seu movimento de rotacdo, mas pade des-
locar-se’ no sentido longitudinal, afastando-se do volante
para_0 que ¢ preeiso vencér a resistencia da mola que
conlra esla o comprime.

Esta manobra ¢ feita por meio d'um pedal commandando
um sistema d'alavanca estabelecido por [orma que quando
se carrega no pedal se laz a debraiagem ¢ quando se
abandona o pedal a embraiagem se effoctoa por accio

de mola.
8
SALON DO AUTOMOVEL

O primeiro Salon deste anno tem desperltado menos in-
leresse do que nos annos anteriores, pois que a industria
automobilista parece ler chegado @ um periodo estaciona-
rio, na orientacdo actaal d'esta industreia. Chegou-se a um
estado grande de perfeicio, a que s6 nma nova orienlacio
(ue se nao preve, poderd trazer importantes - modificagoes.

O faecto mais caraleristico ¢ 4 apresentacao de earros
e povea forea em quasi todos os stands, mesmo das me-
lhores marcas, o que deling tendencia para a democrati-
zacao do antomovel.

Pequenas alteragoes leem sido feitas nos pregos o que
nos indica que sob ¢ste ponto de visla egoalmente esta
industria estd no seu peviodo de equilibrio.

Apesar da grande concorréncia que deveria lender ao
baraleamento dos aulomoveis o que se verifica ¢ (que as

Casas que experimentaram langar-se nesse caminho ndo

resistiram ¢ foram on estio condemnadas a desapavecor:

d'ahi- numerosas abstencoes ¢ alguns logares vagos no
salon.





















