TP PP R e

..............

TR

IAMIN

RO R LB g’.’: 3
L

¥

e
@uA

et

b=

R

HOY

ARl AP

UloIGBIL!

P 2

CONTENDO' UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Bruxellas e Porto, 1887, medalhas de prata
Engenbeiro-consulter

Lisbhon, 1898, gran

Proprietario-director

L. b MeNpONCA E CosTA

Premlada nas exposigoes det Antuerpia, 1804, medalha de bronze -
ge diploma de honra — S, Luiz, 1804, medalha de bronze — Liége, 1906, medalha de prata

Secretarie da redaccdo

CHRISTIANO TAVARES, Officlal do exercito

Gonselhelro ANTONIO VASCONCELLOS PORTO, Engenhefrg

Caminhos de ferro — Conselheiro José Fernando de Souza, Engenheiro
Electricidade — Alfredo Kendall, Engenheairo

REDACTORES DE SECCOES :

Automobilismo — Ricardo 0'Neill. Engenheiro

“ Commercio e Industria — Conse.™ José M, d'Oliveira Simdes, Engenh.

Representante exclusivo, para annuncios, em Franga e Inglaterra, LA RECLAME UNIVERSELLE - 12, Boulevard de Strashourg, Paris

~ COMPOSIGAO

Typog. dn Gazela des Caminhes de Ferre
IMPRESSAO

__T. do Sequeire das Chagas, 16-A

LISBOA, 16 de Novembro de 1908

=% ~ REDACGAO e?ﬁ_ﬁfﬁﬁfﬁic%}iﬁm'
R. Nova da Trindade, 4
Telephone 27
__Enderego telegraphico CAMIFERRO

ANNEXO D'ESTE NUMERO

Elementos estatisticos dos caminhos de ferro da Portugal, de
1877-1906.

-

T s
Paginas
A linha do Valle do Vouga, por J. Fernando de Somz ««ooeeveiiein o ar T
o e I e L i e s valvant L B0%)

Parte of{lclal- Portaras de 28 de julho e 8 de agosto e doerdlo de 29 e

outubro ¢ alvard para a construcedio ¢ exploracio do caminho de lerro
de Villa Nova de GGatn a Sobrado de Paiva, do Ministario dag Onras
G TR et e e SRR N RO R s i R RS 440
15 L DI R T YT T L) ¢ SO R e A e e e S e S s Sl S L N b
Estatistica de 1907 das linhas do Sul e Sueste, por b Fervando de Sonza 352
A proposito do Clneoentenario — XLV .. oree it iniasiireseeranne i N
ELECTRICIDADE
O caminho de ferro de Filadelfia @ Stratford .. ..oovvreoiieniiiviiiinis 444
e T e T (o D A Y T L P sy BATR s et o i e R I e L Hh
AUTOMORBILISAO '
=3 LT Ty LT E T T e N A e e A e s S S
Notas de viagem — [l — (loimbra & Louzi-—A villa, preciosiitade a explorar
—=A Penncovn—Uma villa gpeantadora—Alojumento detestayel —0 Hotel
EOVEURRT CIN: PONREONI S + v s s ma bini soinr o0 a w16 1101000 08 10 ' mee o b s o o ache ) Sl
P YA R OO R R e MR R e A S R e T S P RS S Bl St e 37
R IRNOS AR (TRIT0 0 RN s e a 250 hates o iatitalo dihis o o a1 a7l imere s 1w alAls g7
e R L e N O L s P e S 347
L O T T T | o e e OGS 0t T R A e ol 347
Parte financeira
UL O A U T ODTRIBIET o visiwis s ¥ akis 5o & wrermisis v/ s nilin,s s dibace atha b e a baca s a7
Bolatim Commarcial & FiIICERINO . v« vas sis e nanssinasasnsaseessseenssssein 348
l:ullll;l'lt's nas holsas: portugnezn 8 eslangeirms oo iii st v ians 341
Receitas dos caminhos de [Brro pOrugnezes @ espiuinioes . . ooeieqos . 4ah
Linhas portuguezas —Vitlle do Vonga —Atraves (PAtriea—Valenea a Mon
slio — Esturio de Evora—Setubal @ margem do Sado—Barreito o Gacl-
Thits<Padras SalaNns & VIGORO vavess ivsvesoransemivs svms s v sisiees 3il)
Linhas estrangelras —Franen—=Brizil e i o i sranssionseisosess 3
Companhia RAtravés d'Africa—Helatorio do Conselho de Adminigtracio.... 350
EUTEMMLEODES o vviioa ian s usiy v A R Y A TS iod ITB T Ty A R D e 4ol
L L Y T Ry et e S O B0 e I R S e by |
T B O ] L e R e e S o e S s R AR G R Pt S b B Y
w1 T T Lol Led 0o To gy ph o] [ f SN e it g B IR I o] T IR TR SRt P st SNy 02

H'linba do Ualle do Uouga

”if 19 annos, em 11 de julho de 1889, foi feita a con-
cessao de uma linha de Torre de Bita por Vouzella, Olivei-
ra de Azemeis e Feira a Espinho com a largura de 1 me-
lro, ¢ com um ramal para Aveiro.

Procedeu-se desde logo aos estudos sob.a direccao do
eminente engenheiro Xavier Cordeiro, que poz toda a sua

aclividade e lodas as suas economias ao servico de aquel-

la empresa de tao manifesta utilidade publica.

Uma linha, que de Vizeu siga pelo feracissimo e popu-
loso valle do Youga e contornando os ullimos contrafortes
das serranias que separam o Youga do Douro, venha en-
contrar a linha do Norte em Espinho, com uma hifurcacao
para Aveiro, constituird um dos mais valiosos elementos
do sistema da nossa viagdo accelerada. A densidade da po-
pulagao: a fertilidade do terreno, cuja produclividade seri
enormemente anmentada por nma cultura racional esti-

mulada pela facilidade de (ransportes; o sal, o peixe ¢ o
mexoalho da regidao cosleira; os artefactos de numerosas
fabricas; os minerios de varios jazigos: as madeiras dos
pinhaes que veslem as encoslas densamente arborizadas:
a8 relacoes commerciaes de Vizeu com o Porlo facilitadas
pelo encurtamento do percurso; esses ¢ outros valiosos
factores de trafego lem levado quantos se occuparam da
linha do Youga a avgurvar-lhe afloitamente auspicioso
[uturo.

Para construir porém 170 kilomelros de linha em lerre-
no accidentado, embora com via estreila ¢ em condigoes
de flexibilidade de planta que diminuam a importancia das
obras, eram precisos avoltados capilaes.

O Estado limitara=se a conceder a linha sem subsidio.
Mais tarde, a promulgacao da lei de 16 de julho de 1899,
que outorgava auxilios as linhas complementares sob a
[6rma de cedencia de 1mpostos e isencao de direitos de
importacao do material, habiliton o conselheiro Vargas a
conceder em 1901 a empresa do Vouga essas vanlagens, bem
como a substituir a exigencia do deposito de 50:0005000
réis do primitivo alvara pelo de 8:0005000, previsto na
hase 5.* da lei de 1899.

A despeilo de porfiadas diligenecias nao se oblinham os
capitaes precisos, nem no paiz, baldo de iniciativa para
empreendimentos d'esla ordem, nem no estrangeiro, onde
0s calenlos de rendimento provavel de linhas em regides
deseonhecidas sio acolhidos com: desconfianga.

A's ailigencias do engenheiro Carrasco Bossa se deveu en-
tao a modilicacan da concessao em 1901, a realizacao do
deposito, da qual dependia a validade da concessao, a
aprovagiao do projecto, havia muilo apresentado, pelo con-
de de Pagd Vieira: e por ullimo a substituicio da ceden-
cia de tmpostos pela garantia de juro em condigdes favo-
raveis para o Thesouro.

[nterveio enldao no assanto o engenheiro Proenca Vieira,
que pondo ao servico de lio ulil empreendimento a sua
intelligencia, a sua actividade, as suas valiosas relagoes
no mundo financeiro, conseguiu, com extraordinaria perse-
veranga e com fino trato, vencer todos os obstaculos. que
a falta de sequencia administrativa e o acanhado de vis-
las dos nossos governos opoem a realizagio de planos
de largo aleance economico.

Gonseguin : a celebracao de um conlralo provisorio, ¢m
1905, sobre as hases de.garantia de juro obtidas pelo sr.
Bossa ; aformagao de nma companhia concessionaria fran-
ceza, a leska da qual se encontra um dos mais illustres
engenheiros franeezes, Mr. Le Chatelier; o COMPromisso
do governo regenerador de 1906 de submetler & aprova-
¢ao das eamaras o confralo provisorio; a apresentagdo
d’este pelo governo que se lhe seguiv e ao qual foi difli-
cil a principio fazer compreender a solidariedade adminis-
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Lrativa. dos governos successivos peranle o8 compromis-
308 lomados ; a aprovacao do projecto de lei ¢ a celebra-
¢ao do contrato definitivo; a emissdo da primeira série
de obrigagOes: um contrato de empreitada geral com Mr.
Frangois Mercier, cuja assombrosa aclividade, energia e
provada compelencia, manifestadas na construcgao de nu-
merosas linhas ferreas em Francga, bem como o credito de
(que gosa no seu paiz, eram garanlia de exilo seguro.

Constitvida a companhia, legalizada a garantia do juro,
angariado o capilal, nao estava lerminada a arduoa tarefa do
distincto engenbeiro, ao qual foi ha pouco conferida a me-
recida graga do titulo de visconde de Assenliz. Era preciso
promover a pronla aprovagao dos novos projectos, proficien-
temente elaborados; remover as innumeras difficuldades
das expropriagoes, desde a legalizagio das plantas parcella-
res alé os inetricaveis embaragos que a avidez inintelli-
gente de cerlo grupo suscilava por todas as [6rmas; abreviar
as interminaveis formalidades com que a cuslo era conce-
dida a divisao de direitos, garantida pelo contrato.

Com extraordinaria rapidez foram construidos os pri-
meiros 33 kilometros, de Espinho a Oliveira de Azemeis:
dentro de dois mezes estarao egualmente concluidos mais
23 kilometros alé Albergaria e activamente atacados o0s
trabalhos do ramal de Aveiro.

Tive hontem occasiao de percorrer em comboio aquelle
primeiro trogo de linha e, posso alirma-lo sem receio de
desmentido, ha muito que nenhum entre nés se abre i
exploragae tio completo ¢ bem acabado na sua construc-
(ao.

As lerraplenagens eslao construidas com largueza, ten-
do os taludes suave inclinacdo para evilar desabamentos
¢ 08 alerros desalogada plalaforma.

A balastragem deve ficar completa em (rez ou quatro
dias. Vallelas e banquelas esldo irrepreensivelmente regu-
lavizadas. Trabalham activamente 700 homens e mulheres
nos acabamentos. Os edificios das estagdes estao con-
struidos faltando apenas acabar o de Oliveira de Azemeis.
As obras de arle, lodas de cantaria e alvenaria, sido pri-
morosas de execugao, merecendo mengao especial tres
passagens superiores de arco abalido e de enconlros en-
terrados no talude da rincheira (@ culeds perdues).

Para os aqueduclos ¢ canos de regas empregaram-se
lubos de cimento e escorias, que permiltem o estabeleci-
mento rapido de obras darte correnles e a consequente
celeridade das lerraplenagens. A linha telefonica esta as-
senle, fallando apenas os aparelhos, que estio na alfan-
dega.

Tem-se entendido e muilo bem que, desde que um ro-
¢o de linha esta em condigoes de nelle se circular sem
perigo, se deve abri-lo & exploracido provisoria, facultando
ao publico s beneficios da sua utilizacdo, sem aguardar
lodos 08 acabamentos. Fazem-se mais largos os horarios,
tomam-se as” devidas precaugdes, mas comega-se mais
c&do a ulilizar se a linha.

Assim o0s (rogos de Pias a Moura, de Estremoz a Villa
Vigosa, de Villa Real a Pedras Salgadas, para ndo citar
muitos oulros, abriram-se¢ com meia balastragem ou me-
nos, com a maior parle das estagdes por construir.

Podia o primeiro troco de linha do Valle de Vouga abrir
em idenlicas condigoes, que s0 haveria molivo para aplau-
dir. Nao succede porém assim. lofra e superstrutura estio
completas e irrepreensivelmente executadas com solidez e
perfeicao. Nem a fiscalizacio, confiada a seriedade e com-
petencia do illustre director fiscal, general Couceiro e do
sen subordinado o sr. Anlonio Queiroz por parte do gover-
no ¢ engenheiro Mr. Billema por parte da companhia, con-
senliriam imperfeigoes, nem elles se compadeciam com a
honestidade, animo rasgado ¢ proliciencia do habil con-
structor Mr. Mercier ¢ dos seus engenheiros, Mrs. Chatains
¢ Audigier. Ndo se tem poupado a trabalhos nem a despesas
para uma construegao modelar, subordinada a exigencias
de vma boa exploragdo e ao mesmo lempo & modestia em
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que se devemn manter as installagoes de um caminho de
ferro economico.

Segundo o mesmo sensato eriterio estao sendo organi-
zados 08 servigos d'exploracao pelo seu chefe, o engenhei-
ro mr. Prévault, que lem larga experiencia da especialidade.

k' verdadeiramenle prodigioso o que Mr. Mercier tem
conseguido fazer a despeilo de difficuldades suoseitadas
por algumas expropriagoes. Obras de arle imporlantes
teem sido execuladas em dias, logo que se conseguiu en-
trar na posse de lerrenos.

Tem-se lixado no solo portuguez centenares de conlos
em obras que vao ser o instrumento do progresso econo-
mico de uma regiao populosa, isto exaclamenle quando o
nosso paiz ¢ alvo de uma desalmada e insistente campa-
nha de descredilo nos mercados estrangeiros. No momen-
to em que um erime nefando—que ficou impune e logo
veio obter publica ¢ imprudente classificagdo e apologia—
nos acarreta a repulsio do mundo civilizado.e determina
sensivel retraimento, ha uma Companhia ¢ um homem
(ue procurou desempenhar-se bizarramente dos seus com-
promissos; mais ainda, nao (repida Mr. Mercier perante o
empreendimento da construegao da linha de Sobrado de
Paiva e seu ramal, que solliciton e obleve ¢ cujos eslu-
dos vae mandar fazer.

Pois, segundo se diz, essa empresa e o seu empreiteiro
geral teem sido objecto de uma campanha de diffamacio,
insistente, cavillosa, ndo recuando peranle as mais ine-
ptas calumnias, insinuada nos corredores dos ministerios,
nos gabineles dos ministros e porventura alé nas anle-
camaras dos pacos.

Nega-se a existencia de recursos; conlesta-se a compe-
tencia do constructor, atlestada por uma longa ¢ brilhante
folha de servicos, desnecessaria perante o muito e bem
que em curto praso fez na linha do Vouga; diz-se que
tudo estd mal constroido; insinua-se que as obras de arte
estao prestes a desabar; segreda-se que a linha estd mal
pregada;: por ponco se nao laxa de myltho a existencia
de 33 kilomelros prontos para serem explorados.

xiste acaso esta campanha, empreendida por homens
de cotacao e de responsabilidade social, levados a taes
extremos pela auri sacra fames? Nao o posso crér, porque
a exislir, seria, além de uma infamia, vma inepeia.

Contra faclos nao ha argumentos. Dentro de poucos
dias ird uma commissao official de engenheiros compelen-
lissimos pronunciar o seu veredictum.

Pade aguarda-lo tranquilla @ empresa e volar ao mere-
cido desdem diffamacdes calumniosas, se é que as ha.

»

Vae FEl-Rei visilar a linha do Vouga no dia 23 do cor-
rente.

A densa populagao de aquelle fertil e pittoresco traclo
de lerreno terd occasido de vér e aclamar enlusiastica-
mente o seu Rei. _

Nao virdo [6ra de proposilo algumas rapidas notas des-
criptivas da linha.

Tem esta a sua estagdo privativa em Espinho, com-as
precisas installagoes do servigo de lracgdo e um apeadeiro
(quasi em frente da estagao da Companhia Real.

Nos primeiros 7 Kilometros, através de terreno plano ¢
vestido de pinhaes, nada se mostra digno de mengio,
além da pequena estagdao de Oleiros.

Vae-se depois subindo alé 8. Jodo de Vér ao kilomelro
14,2 encontrando-se ao kilomelro 9,2 o apeadeiro de Pagos
de Brandao. Com ligeiras ondulagoes de perfil segue a linha
até a estacio de Feira ao kilometro 19,7 além da qual
continua subindo alé o apeadewro da Arrifana ao kilome-
tro 23,6 deseendo depois para as estagdes de S. Joido da
Madeiva ao kilomelro 25 e paraa de Cocujaes ao kilome-
tro 20,7. Depois de transpor a ribeira proxima numa
ponte de 5 metrog, sobe-se quasi ininterruptamente até
a estagdo de Oliveira de Azemeis ao kilometro 33.
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A planta ¢ flexuosa, como o exigia a mediana aceiden-
lagdo do terreno. Apezar d'isso, o raio das eupvas ndo
desce abaixo de 11 metros, sendo este limite atlingido
apenas em 3 on 4 curvas. ¥

0 minimo intervallo entre curvas: de séntido conlrario
¢ de 43 metros. WFL NS

A rampa maxima ¢ de 2% millimelros, aplicada apenas
em o alguns Lraipeis, cuja extensao somma ¢érea de 3 ki-
lometros.

As obras de arle correnles sao innnmeras, bhem tomo
as passagens de nivel. As unicas obras de arle especiaes
sao a ponte de CGocujies, - a que ja me referi, e as fres
passagens superviores, de bello, effeito.

As lerraplenagens nas proximidades da eslacio da Fei-
ra sio importantes, havendo trincheiras que attingem a
cota de 12 melros ¢ aterros de 9 metros.

Os patamares das estagdes teem, em geral, 250 metros
de extensao.

As plataformas sdo amplas e desafogadas, com largas
entrevias, que permillem o assentamento futuro de novas
linhas de resguardo, se o desenvolvimento do tralbgo o
exigir.

0s edificios sao restrictos ao indispensavel, conforme o
eriterio de uma exploracdo economica, com 0 armazem
conliguo ao edificio de passageiros, em condigdes do pos-
sivel ampliacdo futura d'este. A sua construecio ¢ esme-
rada ¢ de aspecto agradavel.

Os carris sido de ago, com 12 melros de comprimento
¢ cérea de 25 Kilogramimas de peso, fixados por tivefonds
a Iravessas de pinho creosolado e ligadas por talas, das
(quaes a interior ¢ de cantoneira.

A exploragio vae ser feita com machinas-tender de lipo
len-wheel, lres eixos conjugados ¢ bogie a frenle, com
1,10 metro de diametro de rodas, 12 kilogrammas de
pressdo na caldeira e 38 toneladas de peso em servigo,
possantes de mais lalvez emquanto o tralego nao allingir
ias proporgoes normaes. Esta uma ja montada, seguindo-
se o montagem das rez reslanles, que se encontran em
Espinho. O restante malerial circulante esti em caminho,
servindo para a visita de El-Rei saldes das linhas do Estado.

0 servigo de construeedo lem sido feito com excellentes
locomotivas  Carpet e vagdes perlencenles a Mr. Mercier.

A regiao percorrida pela linha é encantadora, sobre tudo
nos arredores da Feira ¢ desde a Arrifana até Oliveira de
Azemeis, estagio que serve a importante fabrica de papel
do Caima.

' uma linha que os exeursionistas devem visitar, mor-
mente quando esliver ligada com Vizeu e Aveiro.

A actividade que tem sido impressa aos Lrabalhos faz-
nos esperar que em eurto periodo tera sido levada a ca-
bo a construegio, vendo-se salisfeitas as aspiracoes o
coroados de exito os trabalhos ¢ esforcos empenhados du-
rante perto de 20 annos. A visita de El-Rei é a justa eon-
sagragao da benemerencia de lal empreendimento.

13- 11-908. J. Fernando de Sousa.

Gl
0 TRAFEGO INTERNACIONAL

Esta reunida em Paris wma conferencia composta dos
directores de lodas as linhas ferreas interessadas no ser-
vico directo entre Lishoa e Paris, tratando dos melhora-
mentos a introduzir neste servigo, tanto, e especialmente,
no que se refere a passageiros como a mercadorias.

j, segundo mnos dizem, entre os pontos discutidos

figura o estabelecimento de carruagens directas entre Lis-
hoa e Hendaya e adopgao de uma larga publicidade a bor-
do dos grandes paqueles em viagem para Lishoa.

Pelo que se refere a mercadorias, trata-se de tarifas
communs, direclas ¢ dos meios de empregar vagdes de
eixos intermutaveis, permillindo o transito de mercadovias
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entre Franca ¢ Portugal sem trashordo algum nas [rontei-
ras [ranco-espanholas.

Qualquer d'estas medidas, e oulras que nos permittimos
sugerir, sao do mais valioso alcance para o desenvolvi-
mento d'este trafego que é, sem duvida, da maior impor-
tancia, porque muilas sdo as relagoes de passageiros e
arligos de commercio entre as eapilaes da Franca e de Por-
tugal, relagoes que o statw guo ndo ¢ baslante para sus-
tentar, porque, depois que foram estabelecidas as combi-
nagdes hoje existentes, outros factorves teem vindo depau-
perar este trafego, evilando o seu maior incremento pelas
vias ferreas as quaes elle pertence.

Seja dito desde ja que consideramos as correntes de
trafego sob o ponlo de vista geogralico, geomelrico mes-
mo, se quizerem, mais do que pelo lado utilitario ou do
habito consagrado.

Assim, da mesma [orma que o lransporte de Londres a
Lishoa o consideramos pertencentle a via maviltima: o de
Paris pertence exclusivamente a via terrestre.

Ora, apesar dislo, a mercadoria, emquanto que pela via
maritima expedida de Parvis, tem um g0 trashordo no Ha-
vre ou em Cherburgo, pela via ferrea soflre-0s em Irun,
em Villar Formoso, e por vezes tambem em Bordeos e
Pampilhosa.

Sobretudo os de Irun e Villar Formoso sao ja por si
obrigatorios de demora causada pelas operagoes aduanei-
ras, sempre morosas ¢ demasiadamente complicadas.

Ji no congresso dos caminhos de ferro de Paris, em
1900, o representanie da réde do Estado austriaco leve a
espirituosa — e justa —idein de classificar as alfandegas
como « 0 maior inimigo dos caminhos de ferro», o que
levanton na assembleia uma onda de approvagio geral.

Essas operagoes nas fronteiras originam as mercadorias
demoras taes que a via marilima se torna a mais rapida,
¢ sendo ella mais economica ¢ com menos trasbordos, as
linhas ferreas soffrem uma compelencia enorme que as
prejudica. A

Arligos ha que, expedidos por pequena velocidade, nao
fazem o trajeclo Paris-Lishoa, por caminho de ferro, em
menos de mez e meio.

E a grande velocidade, lazendo o trajecto em 10 a 15
diag, ¢ uma irrisao porque, representa a enorme celerida-
de de 5 Kilometros 4 hora !

Para as pequenas encommendas creou-se o servigo ra-
pido de messagerias pelo sud-express, mas eujos precos
sdo elevados demais para serem aceeilos pelo commercio,
¢ crearam-se depois as agencias de transportes directos,
(que pela sua ma organizagao nada ou quasi nada teem he-
neficiado a situacao.

A revisdao, pois, das acluaes larifas impde-se, mas mui-
(o mais se necessila do vagdo directo que, poupando ope-
ragoes de trashgrdo, economiza lempo e evita prejuizos
de avarias, extravios ele.

Pena sera que a essa conferencia ndo assista tambem
um delegado da allandega espanhola, para que se estu-
dasse o meio de simplificar alé o extremo a escrituracio
(las remessas em transilo, visto que nada interessa ao fis-
¢o espanhol que ellas contenham tal ou tal mercadoria,
uma vez que ella alravessa simplesmente o paiz com des-
tino directo.

Com o servico de passageiros dao-se parecidos ecasos.

A via maritima offerece-lhes transporte em 1.* classe
a £ 0, Lisboa-Paris on vice-versa (actualmente uns 335600
réis ) ou ida e volta £ 10 (uns 555600 réis), incluin-
do nesles pregos a comida e fazendo-se o lrajecto em 4
dias. :

0 caminho de ferro offerece bilhetes directos por 455300
réis, os simples, e 775000 véis 0s de ida e volta, nio in-
cluindo comida.

Nio ha duvida de que o transito por terra é muito
mais seguro, e algo mais rapido. Mas muilas pessoas ha
que preferem a via maritima, menos quente, mais soce-
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cada ¢ que ndo as obriga a (rashordos e lhes offerece
uma economia de 125000 réis, mais o cuslo da comida.

Accresce ainda que até ha um anno a via marilima
obrigava a tirar passaporte, o que levava o melhor da
economia que se fazia, e cansava incommodos. Hoje, a
nao existencia d'esse inconvenienle para o passageiro,
transformou-se em prejuizo para as linhas ferreas as quaes
a via maritima esta fazendo muito mais enerzica compe-
tencia. _

Torna-se, pois, necessario diminuir a larifa em, pelo
menos, 25 % , o que daria 345000 réis, ainda superior &
via maritima e obrigando aos gastos de comida, mas que,
na maioria dos casos, seria acceilo pelo publico, vislasas
facilidades que a via ferrea oflerece. -

Mas o indispensavel tambem ¢ a carruagem direcla,
evitando os trashordos, incommodos sobretudo para se-
nhoras ou pessoas que ndo conhecem a lingua espanhola
ou a porlugueza, 0s que nao leem pralica de viagens, as
pessoas edosas ou doentes, movendo-se difficilmente, ¢ as
acompanhadas de creangas.

Outro beneficio que facilitaria as relagdes por caminho
de ferro entre a Franga e Lishoa seria a ligagdo, em Me-
dina de um comboio ido de Lisboa que alcangasse o n.” 9
da companhia do Norte que ali passa & 1 e meia da tarde.

Sendo a distancia, entre Lisboa e Medina, pela Beira
Alta, de 643 kilometros, parece que um combhoio saindo
is 8 da noule poderia, atlingir aquella estagdo em 17
horas, o que representaria a marcha commercial de 38,
que ndo sacrificaria nenhuma das linhas.

Assim o passageiro, de 1.* ou 2.* partindo de Lishoa as
8 da noute do dia A chegaria a Paris ao meio dia de G ou
apenas 40 horas de transito, conlra 56 que hoje ha.

Em sentido contrario o comboio que parte de Paris as
7,40 da noite passa em Hendaya 4s 8 e meia da manhd,
seguindo a Madrid e parando em Medina as 6,46 da tarde.
[Vahi a Lisboa em 17 horas daria a chegada ao meio
dia seguinle, ou seja o trajeclo total egualmente em 40
horas.

Prejudicaria isto o swd-express? Talvez um pouco se
essa companhia persistisse em cobrar as elevadas sobre-
taxas que hoje se exige, em virlude das quaes o comboio
sud-express ¢ 0 mais caro da Europa.

Mas isso mesmo lhe serviria de correctivo, para me-
lhorar o seu material e abaixar as suas tarifas, mais ele-
vadas entre Hendaya e Lishoa do que em qualquer oulro
servico de luxo.

Basla comparar que de Irun a Lisboa, 1.076 kilometros,
se pagam 39,90 peselas, mais 44500 réis, ou uns 125500
réis ; emquanto que de Paris a Berlim, 1.103 kilomeltros,
se pagam 31,50 francos, ou uns 75120 réis, como se ve
da pag. 195 do guia Sleeping-car; de Berlim a Verona,
[.113 kilometros, 26,30 marcos, ou 75180 réis, cambio
de hoje.

Modilicado isto, 0 sud-eapress leria sempre a sua clien-
tella, dos abastados que ndo querem ser incommodados,
com passagem nas alfandegas, que preferem pagar mais
para dormir commodamente ¢ gosar dos confortos que
offerece este trem de luxo.

Nio queremos ser desagradaveis a esta companhia &
qual, reconhecemos, Portugal deve servigos de valia, mas
is30 ndo nos impede que desejemos que ella reconheca
que as suas sobrelaxas precisam remodelagao —e Ih'o
digamos francamente julgando até que nisso lhe presta-
oS Servigo.

Finalmenle ¢ lamentavel que de Lisboa a Medina haja,
pelo comboio ordinario, 27 horas e meia de transilo, quan-
do do Porto se vae ali em menos de 13 horas!

Se houvesse comboio que de Lisboa levasse ao Porlo a
aleangar o rapido do Douro, o caminho mais rapido para
Paris seria pela cidade invicta.

Quasi que se dava o caso do personagem d'uma come-
dia que ia para Franga por Tavira.
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Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

: Direccdo Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro

-

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado de
6 de janeciro do corrente anno, do troco da linha ferrea do Valle
do Vouga, compreendido entre Oliveira de Azemeis e o Rio Vouga,
na extensio de 28.970,%67 apresentado pela respectiva cmnpanﬁiu
concessionaria: ha por bem, conformando-se com o parecer do
conselho superior de obras publicas e minas, de 9 do corrente
mez, aprovar o referido projecto, com excepcio, porém, da sua
planta cadastral, que deverd ser organizada em harmonia com o
determinado em portaria de 2 de janeiro findo.

Paco, em 23 de julho de 1908. — Joido de Sousa Calvet de Maga-
thies.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a planta cadastral
datada de 22 de fevereiro ultimo, do trogo compreendido entre
Aveiro e o rio Agueda, do ramal de Aveiro da linha ferrea do Valle
do Vouga, apresentada pela companhia concessionaria da referida
linha ferrea, cujo respectivo projecto foi aprovado em portaria de
8 de junho do corrente anno: ha por bem, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas, de 30
de julho findo, aprovar a mencionada planta, com a clausula po-
rém de que o8 terrenos expropriados em harmonia com a mesma
planta s6 serito aplicados ao servico da linha e nunca poderio ser
alienados. :

5 Paco, em 8 de agosto de 1908, — Jodo de Sousa Calvet de Maga~
hites.

Pedindo a companhia concessionaria do Caminho de ferro do
Valle de Vouga que para construceio do troco do mencionado cami-
nho de ferro com'[u‘cem,lido entre Oliveira de Azemeis ¢ o rio Vou-
ga cujo projecto loi aprovado por portaria de 22 de setembro pro-
ximo ?us.amln, seja declarada a urgencia da expropriagio de ums
parcella de terreno de vinha e lavradio pertencente a Juaquim Mo-
reira da Silva, com a superficie de 1.669 metros quadrados, situa-
da na freguezia e concelho de Albergaria-a-Velba, districto de
Aveiro; e

Considerando que esta expropriagio se acha compreendida nas
disposicoes da carta de lei de 17 de setembro de 1857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade pnblica e
urgente nos termos das leis de 23 de julho de 4858 ¢ 8 de junho
de 1839, a expropriacio da menciopada parcella que baixa com o
presente decreto assinado pelo miaistro ¢ secretario de estado dos
negocios das obras publicas, commercio e industria.

O mesmo ministro e secretario de estado assim o tenha enten-
dido ¢ faca executar. Paco, em 29 de outubro de 1908, — REl —
Joao de Sousa Calvet de Magalhdes, :

En El-rei fago saber uos que este meu alvard virem que, tendo-
me pedido Frangois Mercier licenca para construir ¢ explorar um
caminho de ferro de via estreita, em leilo proprio, entre Villa No-
va de Gaia ¢ Sobrado de Paiva e bem assim um ramal do mesmo
caminho de ferro que partindo das proximidades de Crestuma
sirva a estancia termal de 8. Jorge, lerminando nas proximidades
de Villa da Feira on 8. Joio de Vér, na linha do Valle do Vougu:

Considerando que a referida linha e ramal foram incluidos 1o
plano de réde ferroviaria ao norte do Mondego por decreto de 8
de setembro do corrente anno;

Tendo em vista as vantagens publicas que resultardo da con-
struccao d'esta linha e respectivo ramal: e

Usando da autorizacho concedida ao governo pela base 5.* da
lei de 14 de jullo de 1899:

Hei por bem econcrder ao referido Frangois Mercier ou i com-
panhia que primeiro organizar a autorizacio que solicita para
constroir e explorar a mencionada linha ferrea e respectivo ramal,
com as clausulas seguintes :

1*—A empresa effectuard & sua custa e por sua conta e risco,
pelo modo e nos prasos abaixo estipulados: . p

0s estudos e construcgio de vma linha ferrea de via reduzida,
em leito proprio, (ue rartnmlo de Villa Nova de Gaia siga pela
margem esquerda do Douro e J::tssamlo pelas proximidades de

Avintes e Crestuma termine em Sobrado de Paiva, ¢ bem assim o
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de um ramal d'esta linha que partindo das proximidades de Cres-
luma e servindo a eslancia llmlncar de 8. Jorge se ligue com a
linba do Valle do Vouga, nas immediacoes da Villa da Feira ou
S. Joao de Vér, devendo ser esta linha ferrea ¢ sen ramal comple-
log em todag as suas partes com todas as expropriacoes, indemni-
zaches a proprietarios, aterros e desaterros, obras de arte, assen-
tamento de via, estacoes ¢ officinas de pequena e grande repara-
¢ao e todos os edificios accessorios, casas de guarda, barreivas,
passagens de nivel, muros de sustentacio, mures de vedacio
ou sebes para separar a via ferrea das propriedades contiguas, e
em geral fodas as obras de construecao previstas ou imprevistas
que forem necessarias para o completo acabamento da linha e seu
amal.

§ unico — A palayra empresa, sempre que for empregada neste
alvard, refere-se ao concessionario Francois Mercier on & compa-

_nhia que primeiro organizar, em conformidade das leis e da aulo-
rizacao concedida neste alvari.

0 fornecimento, conservaciio ¢ renovacio do material circulante,
machinas ¢ ulensilios para as officinas, plataformas giratorias, re-
servatorios e aparelhog hidraulicos, guindastes, signaes e ¢m geral
todo o material fixo e eirculante. designado ou nio designado,
que for necessario para manter a linha ferrea em perfeito estado
de exploraciio.

0 estabelecimento de nma linha telegrafica ou telefonica ao lado
da linha ferrea em toda a sua extensdo, e a conservagho ¢ renova-
¢ao dos materiaes e aparelhos que forem preeisos para a conser-
var em bom estado de servico.

A collocacao de marcos kilometricos depois de terminada a linha
e o levantamento do cadastro da mesma, com a descricio de todas

-as obras de arte e mais dependencias. D'este cadastro serd enviada
copia ao governo no praso de um anno, contado da data de aber-
tura da linha & exploracio.

20— pmﬂ'unlu a apresentar compreenderia: planta geral do
tracado (ezcala de 1 parg 5.000). perfil longitudinal (escala de
I para 5,000 para os comptrimentos ¢ 1 para 300 para as alturas),
perlis transversaes ( eseala de | para 200), planta cadastral (escala
1 para 1.000 ), perfil tipo de via (escala 4 para 50), dimensoes e
espacamento das travessas (escald de 1 para 100), tipo de carris
(escala de 4 para 50 ), plantas e alcados de todas as obras, apare-
lhos ¢ machinas necessarias lnaru i construccdo e exploracao da
linha ¢ seu ramal (escala de 4 para 50 pard os comprimentos in-
feriores a 10 metros e de 4 para 100 para os comprimentos de 10
a 100 metros e de I para 200 para os comprimentos superiores a
100 metros).
~ 0s desenhos serao acompanhados de uma memoria deseritiva e
justificativa das diver:as pecas do projecto, incluindo as machinas,
CAITUAZCNS Pard passageiros @ vagons a empregar na exploragio
da linha.

32—0 projecto completo serd apresentado no praso de seis
mezes, contados da data d'este alvard.

§ gmico. No caso de se verificar a reclamagio a que se refere a
condicio 55.%, este praso £0 comecard a contar-se da data da
sentenca arbitral que julgar a reclamagio.

h*— Aprovado o projecto fard a empresa, no praso de um mez,
a contar da data da portaria qne o aprovar, tirar duas copias, que
seriio autenticadas na Direcgio Geral das Obras Publicas e Minas,
sendo depois entregne uma d'ellas & empresa.

5.2 — A empresa terd a faculdade de introduzir no projecto apro-
vado pelo governo quaesquer modificagdes que na occasiio da
c:onstruf:i;e‘m_ julgar necessarias on convenientes para melhorar o
tracado da linka ou as guas condigoes de exploragio, submetendo-
as 4 aprovaciao do governo.

62— Nenhum trabalbo poderd ser iniciado sem que os respecti-
vo§ projectos tenham sido aprovados pelo governo.

7A-—A largura da via gerd de 1 metro entre as faces interiores
dos carris; a do caminho_ao nivel da plalalorma e dos carris, a
maxima inclinacio dos traineis, o minimo raio das curvas, as di-
mensoes dos fossos ¢ a inelinacio dos taludes, quer em aterro,
(uer em escavacio, seriio indicados e devidamente justilicados
ela empresa na memoria deseritiva e justificativa do projecto da
inha, dependendo a sua adopeio de aprovacio do governo. me-
diante parecer do Cousetho Superior de Obras Publicas e Minas.

B4 —A linha ferrea serdt constrnida com leito e obras de arte
para unmd £0 Vil a excepeio das estacdes, em que haverd as neces-
sarias vias de resguardo ¢ as de servico.

A entrevia ou distancia entre duas vias serd pelo menos de 2
melros entre as faces exteriores dos earris.

.0 — As terras para a formagio dos aterros serdo sempre extrai-
das de maneira que se evile a estagnacio das aguas, prejudicial 4
saude publica.

10.* — As estagoeg deverdo ser leitas de pedra ou tijollo.

(0 seu numero e situacio serio lixados pelo governo, sob proposta
da empresa.

11— 0s carris e outros elementos constituitivos da via ferrea
devem ser de boa qualidade e dos melhores modelos, proprios o
preencher o fim de seu destino.

Os carris a empregar serio de aco ¢ o seu peso nio poderd ser
inferior a 20 kilogrammas por metro corrente, serio fixados pelo
sigtema mais conveniente, segundo o8 ultimos aperfeigommentos,
com prévia aprovagiao do governo.
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122 —As travessas a empregar na linha, sendo de madeira,
serito creosotadas: sendo wetallicas, deverio ser de hoa qualida-
de e dos melhores modcloz ja experimentados,

13— As machinag locomotivas serio construidas segundo os
melhores modelog conhecidos e satisfardo a todas as condiches
actualmente preseritas ou 48 que de futuro o forem, para por em
cireulacio as mesmas machinas.

As carruagens dos viajantes deverdo ser egualmente dos me-
Ihores modelos, suspensas sobre molas e guarnecidas de assentos.
Havé-las-ha de tres classes pelo menos, todas seriio cobertas, fe-
chadas com vidracas e resguardadas com cortinas.

As carrnagens de todas as classes deverio lpm_cncher. além do
que fica dito, todas as eondicoes prescritas pelo Governo no mte-
resse da seguranca publica,

0s vagoes de mercadorias e gados, as plataformas e restante
material serd todo de boa qualidade ¢ solida construccio.

{4°~~0 caminho serd fechado, onde o Governo julgar indis-
pensavel; por meio de muros, sebes vivas on grades de madeira
que o separem dag propriedades contiguas com barreiras de ser-
ventia, abrindo para fora, _

15.2—A empresa construird de pedra, ferro ou tejolo 0s viadu-
¢los, pomcs‘ ]mn.{ﬁcs, aqueductos ¢ canos de rega € as passagens
superiores, inferiores e de nivel em numero sufliciente e com as
dimensoes que exigir a sua estabilidade e seguranca, o volume
das aguas, a largura do caminho de ferro ¢ a das estradas ordi-
parias ou caminhos a que alguma d'essas obras devam dar pas-
sagemn. X ke

A substituigo por outros dos materiaes indicados para as obras
de arte dependerd da approvagio prévia do Governo.

0s ernzamentos da linha com as estradas de £.* e de 2.° classe,
caminhos municipaes ¢ vicinaes poderdo ser de nivel, excepto
nos casos em_ que nos projectos approvados forem designadag pas-
sagens supeviores ou inferiores, ;

Em todog 0s cruzamentos ou passagem de sivel em que o Go-
verno entender que a frequencia de transito publico exige paa a
sua seguranca a presenca de guardas, a empresa seria obrigada a
estabelecer barreivas, abrindo para o exterior e a conliar a res-
pectiva vigilancia e manobras a guardas. :

0 pavimento d'estag passagens de nivel serd estabelecido me-
diante prévia approvacao da fisealizagio do Governo, de forma a
assegurar simultancamente a facilidade da circulagao nas estra-
das ou caminhos e a seguranca da exploracio da linha.

0 angulo formado pelo eixo da via ferrea com o da estrada ou
caminho atravessado niao poderd ser inferior a 30 graus.

16.*— Quando a via ferrea passar sobre uma estrada de 1. clas-
se, a abertura do viaducto nio serd inferior a 6*,60; sobre uma
estrada de 20 classe a 6 metros, sobre uma estrada munieipal a
3 metros,

A altura do fecho da abobada acima do pavimento da estrada
serd de 5 metros pelo menos; a largura entre as testas serd de
3m.50 e a altura do parapeito de 0m.70 pelo menos.

17.2—Quando a via ferrea passar por baixo de uma estrada de
1.» classe, a largura do viaducto serd de 67,60; sendo districtal 6
metros. e sendo municipal, 5 metros.

A abertura eutre os pés direitos seri, pelo menos, de 4,50 com-
preendidos os fossos. _ ,

A distancia vertical de intra-dorso & parte superior dos carris
serd, pelo menos, de 5 metros. '

182 —Quando o caminho de fepro atravessar um rio, canal ou
uma corrente qualquer, a ponte terd a largura e altura dos para-
peitos estipulados na condigio 16.2 _

A abertura do vio e sua altura acima das agoas seriao determi-
nadas segundo 08 cagos particulares, com a approvaciao do Goyerno.

19.2—0Onde [0r indispensavel occupar com a linha ferrea, no
todo ou em paete, o leito das estradas, setdo estas, mediante ap-
provagio Pré\’i-ﬂ do Governo, desviadas ot alargadas por conta da
empresa de modo que fiquem completas e independentes da linha.

201 —A abertura dos subterraneos serd, pelo menos, de 5 me-
tros entre as impostas e de &0 entre 08 pés direitos ao nivel
dos carris: a altura acima d'este nivel até o intradorso da abobada
de revestimento serd, pelo menos, de 5 metros. ;

A empresa fard todas as obras necessarias para prevenir gqual-
quer perizo de desabamento ou infiltragio.

§ unico. O Governo, sobre proposta justificada da empresa, po-
derd antorizar a reduccho das dimensoes lixadas no presente
artigo.

21.2—Nos ponlos de encontro das estradas ordinarias com a via
fervea durante a feitura d'esta, a empresa construird as precisas
obras provisorias para que a cirenlacio nao seja interrompida.

22.¢——A empresa restabelece { e assegurard 4 sua custa o curso
das agunas que se tenha suspendido ou modificado em consequen-
cia das obras do caminho de ferro, on indemunizard o proprietario,
segundo as leis que lhe forem applicaveis. '

23.2—As acquisicoes que a empresa tiver a fazer de terrenos
para as obras da linha e suas dependencias serio reguladas ami-
gavel ou judicialmente pelas leis em vigor de expropriacio por
utilidade publica.

25— Quaesquer indemnizagoes devidas por prejuizos resultan-
tes dos trabalhos de counstrucciio, conservacio on exploracio da
linba ficam a cargo da emresap. '
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252 — 08 trabalhos de construccio deverio comecar no praso
de sessenta dias, a contar da data do Diario do Governo em (ue
for publicada a portaria de approvacio do projecto, devendo estar
completo no praso de dois annos. a contar da mesma data,

26.* — A linha so poderd ser aberta ao transito publico com au-
torizagio do Governo ¢ depois de examinada por uma commissio
de engenheiros.

272 —0 Governo fard fiscalizar por agentes seus a construccio
¢ exploragio da linha ferrea.

28— A empresa sujeitard { approvacio do Governo as tarifas
de passageiros e de mercadorias, assim como o regulamento
para o servico de exploracio, njo podendo fazer-thes alteragio
alguma sem nova approvacao.

20.» —0s horarios e snas modificagdes, e em geral quaesquer
condighes de servico, ficam dependentes de approvagio do Gover-
no, ¢ nio podem ser annunciados ao publico pela imprensa, nas
estacoes, on por qualquer forma, sem que essiapprovagio tenhi
sido dada.

30.* — As alteracoes nas tarifas, depois de approvadas pelo Go-
verno, serao annunciadas, pelo menos, com oito dias de ante-
cipacio.

31.*—S8ao proibidos os contratos particulares destinados a re-
duzir os precos das tarifas. Exceptuam-se d'esta disposicio os
transportes que disserem respeito ao servico do Estado ¢ as con-
cessoes feitas a indigentes.

32— A empresa fica obrigada a prestar gratuitamente os se-
guintes servicos:

1. Transporle, em qualquer comboio que a Direegio Geral dos
Correios e Telegrafos designar, das ambulancias postaes e dos
empregados que manipularem as correspondencias; as dimensoes
¢ pesos por eixo, compreendendo a carga das ambulancias, nio
excederio as do modelo maior e mais pesado empregado no ser-
vico regular das linhas de via reduzida do paiz:

2.9 (Joncessio, nos comboios em que nio haja ambulancias pos-
taes, de um compartimento ¢m uma carruagem de 2# classe, on
um espaco equivalente, para transporte das malas de correspon-
deneia publica e dos seus conductores ;

3.0 Transporte de material dos correios, telegrafos e faroes;

4. Limpeza externa das ambulancias postaes;

5.2 Transporte de empregados da Direcgio Geral das Obras Pu-
blicas e Minas e da Direcciio Geral dos Correios e Telegralos em
servico de inspeecio e fiscalizacio, ¢ dos funccionarios do Minis-
terio das Obras Publicas que o Ministro designar;

6.4 Licenca para a collocacio de linhas telegraficas do Governo
nos FOS!GS ou apoios das linhas telegraficas ou telefonicas da li-

nha lerrea.
( Conclue no proximo numero ).

TARIFAS DE TRANSPORTE

Transporte de minerios no Sul e Sueste. —
Foi modificada a tarifa para os minerios de cobre lavados
elevando-se a 25.000 toneladas annuaes o minimo de que
depende o bonus de 20 %, ndo se obrigando a adminis-
fragdo a transportar mais de 150 toneladas por dia nos
mezes de agosto, setembro e outubro ¢ 300 toneladas nos
restantes e sendo obrigatorio o embargue na ponle-caes.

Estatistica de 1907 das linbas
do Sul ¢ Sueste

Veio a lume a estatistica do anno findo das linhas do
Sul ¢ Sueste, ha bastantes mezes concluida e cuja publi-
cacdo, assas pronta, em vista da demora que infelizmente
& uso nosso em subministrar ao publico dados estalisticos,
nao foi mais rapida por causa do lempo ¢ cuidado que
demanda a composi¢do de tao crescido numero de map-
pas numerieos.

Ao analizar a estatistica de 1906, registamos os melho-
ramentos consideraveis nella introduzidos. Com prazer no-
tamos que a de 1907 represenla v progresso sobre a
anterior, mostrando o incangavel zelo do digno chele de
servico, o sr. Carlos Vasconcellos Porlo.

Conslitue @ estatistica um volume de 110 paginas, pri-
morosamente impresso, por forma que faz honra  tipo-
arafia dos caminhos de ferro do Estado, nido tendo inveja
aos melhores trabalhos congeneres.
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Os tres graficos das varviagoes mensaes do trafego de
passageiros, recovagens e mercadorias em pequeni velo-
cidade, foram vantajosamenle substituidos por 5 mappas
em que se encontram, por annos, desde 1870, o3 seguin-
tes dados:

Tonelagem de cereaes, adubos, farinhas, minerios, car-
vio vegelal, cortica, gados (numero de cabegas), a lone-
lagem total de grande e pequena velocidade, o numero
de passageiros, o rendimento total e o rendimento Kilo-
metrico.

Para_cada anno uma extensa faixa rectangular de altu-
ra proporcionada as sommas que se pretende por em re-
levo, accusa por modo sensivel a importancia do elemen-
to respectivo do trafego. O conjuncto mostra por férma
irrecusavel o enorme e benefico influxo exercido pelos ca-
minhos de ferro do Sul @ Sueste na agricultura da regiao
que serve e, de um modo geral, o extraordinario impulso
dado @ economia do paiz pela viagdo aceelerada.

0 grafico dos cercaes ¢ parlicolarmente interessante,
porque mostra a periodicidade assis regular e 2 allernan-
cia das boas e mds colheitas com intervallos de 3 a 4 an-
nos.tVé-se mais que a tonelagem média se mantem sensi-
velmente conslante de 1870 a 1893 e que d'enldo para
ca tem erescido rapidamente e acompanhado o incremen-
to do uso dos adubos.

0 grafico dos minerios accusa uma grande irvegularida-
de de trafego, determinada pela vicissitude da exploragao
das minas de Monges, Nogueirinha e Aljustrel.

0 carvao vegelal cresee rapidamente alé 188% © muito
mais lentamente d'entio para cd.

0 trafego de gados, tem erescido sempre, accentuando-
se esse crescimento desde 1898, gragas 4 reforma radical
da tarifa, entio feita.

A tonelagem de corticas, que em 1907  contribuiu
com 86:6175520 réis para o rendimento das linhas, lem
erescido sempre com pequenas vicissitudes, tendo um ma-
ximo de 5 em 5 annos. De 5.000 toneladas em 1870 a
tonelagem elevou-se a 30.000 toneladas em 1907.

0 movimento de passageiros ¢ de mercadorias vem €o-
mo o rendimento sempre crescentes, lomaram notavel in-
cremento desde 896, parallelamente ao desenvolvimento
de cultura cerealifera pelo emprego dos adubos.

0 rendimento kilomeltrico, apezar do aumento d'extensiao
da réde, tem crescido consideravelmente, o que mostra
hem quanto sio Gteis novos aflluentes e prolongamentos,
que em si mesmos sio pouco rendosos, mas que valori-
zam pele sen tributo as linhas existentes.

Analizemos agora rapidamente os dados estalisticos re-
lativos a 1907.

Passageivos — Venderam-se  905.181 - bilheles, sendo
356.491 de prego inteiro. 0 rendimento foi de 458:3 145174
réis, 40 que ha que juntar 11:1543825 réis de cobrangas
suplementares.

Desdobrando os bilhetes de ida e volta, chega-se no mo-
vimento de estacio a estagdo a 1.022.580 passageiros,
aos quaes ha que juntar 82.683 bilhetes de papel, que
sio 08 dos tramways do Algarve vendidos duranle a via-
gem pelos conductores, na importancia de 8:5332400
réis. |
0 percurso médio foi de 48,47 kilometros conlrd 14,39
em 1906,

A média de passageiros por comboio e Kilometro des-
ceu de 32,83 a 30,65, Em 1905 fora de 33,20.

A relacio entre 0s logares occupados e offerecidos foi de
21,4 % contra 22,1 em 1906..

As percentagens das classes foram as seguinles:

1007 1906
O (1] s P e uRe b SRS RRR U 3 S kI8 551
DI85 T AL R AR s eyt S AT 18.60 18.16
! T o el e MU Qe o S TR 13 77.02 77_,"&!

s melhoramentos introduzidos nas carruagens de 2.°
classe explicam este aumento da respectiva perceniagem.
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As percentagens das classes relalivamente as imporlan-
cias cobradas acusam a mesma lendencia.

1907 1906

P OIABRE: b et are e s el s st 42 15,70 16,82
B RS e i e e Sy 28.06 26,83
3_“ L e S =y Sy -y G .')'Ii,ﬂli :i'ﬁ‘:l:;

Houve 202 assignaturas, que renderam 5:3335010 réis.

Na via fluvial houve sm movimento de 129.081 passagei-
ros contra 439.163 em 1906.

As relagoes enlre Barreiro e Lisboa concorreram com
201.903 passageiros conlra 208.214 em 1906.

Nos bilhetes de papel dos tramways houve consideravel
aumento: 82.683 contra 68.5852.

0s bilhetes de banhos foram nas seguinles quantidades:

1907 1906
Servigo interno........oovaennen. 3.398 4686
Servico combinado «.ooovv vvenn 459 A4k

0s servigos extraordinarios ( feiras, leslas, passeios lu-
vines, ete.) renderam 16:0115575 ; em 1906 o rendimen-
to fora de 19:0635940 réis.

(0 movimento em servico combinado, que representa as
relacdes com as outras linhas, foi o seguinte:

1907 1900
Via BAIDOIr0 - .o veccfonepsacevoune 2.477 1317
3 ST Y e M R SIS G e 28683 21013

A tarifa média foi 10,4%: fora 10,66 em 1906 e 10,32
em 1905. -

Bagagens e recovagens — As bagagens allingiram 2.063
loneladas, a que ha a juntar 2.244 cies: esles numeros
foram em 1906 2.299 toneladas ¢ 2.238 caes.

0 rendimento respectivo foi de 9:7409260 réis.

As tonelagens de recovagem foram as seguintes:

1405 1006
i A T R I R e 8483 8088
Creacdo ....... Yol 2 CE AL NN 5k 404
Fructas e hortalicas........ ... 1234 2419
Comestiveis diversos. ............ 1818  2.638
RIARRIHOR & /25:0s s m¥ X aw simce =717 5§50 7752  6.939
Total da recovagem,....... ..... 19.702  20.016
Metallico e valores (contog)....... 723 436

Em servigo combinado houve o seguinte movimenlo :

1907 1906
Via Bapreiro . cococopiasogiinse. 14 10
1 TR S PR SN 3338 2589

0 peixe de Setubal contribuin com 2.665 (oneladas.
0 rendimento de recovagem foi:

112:903 8595
118:7908020

0s pequenos volumes, assim como os rolulos de taras
devolvidas, deram logar a um rendimento de 1 4:7394550
em vez de 13:3075090 réis.

0 aumento deu-se principalmente nos pequenos volu-
mes, 12:48948350 contra 10:9735333 réis.

A tarifa média foi de 49,1, sepsivelmente egual @ de
1906. '

O percurso médio foi de 105,6 kilometros contra 121,9
kilometros. A diminuicao foi devida a menor trafego do Al-
garve.

lonvém aproximar d'estes numeros os lransportes de
fructas e legumes verdes em pequena velocidade das es-
tagoes do Algarve, que foram os seguintes:

1.076 toneladas
P RIS T S iy 758 ’

() aumento da pequena velocidade por efleito da accele-
ragdao de transporte nio corresponde a diminui¢ao na gran-
de velocidade, devida as mas condicoes climatericas do
anno.

Pequena velocidade — 0 movimento foi o seguinte :

1907 1906
TOnaiadon s : 23 e v sy a 398 093 407.400
Cabecns de gado <o ooeveeinni. .. 108,741 101106
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As principaes mercadorias
nelagens:

allingiram as seguintes Lo-

§4)i7 1906
REARE —coi 5 s Ml st i SO 5.782 013
Adubos e estrumes ............ 67.912  66.598
Carviio de pedra............... 22,466  33.590
Carviio vegetal ................ 21.165 22.469
Comestiveis e especiarias.... ... 13,406 13.367
PAPIDNAS : vioosien it eie o nisiviie siv s aisios 15.808 14343
1y 1+ (R SEAB N SORCR AT o 14683 52158
Cereaes diversos............... 12938 ° 21.163
(17T b ) IS R M A 30359  27.35%
i L o S MR 18.682 14.190
Fructas verdes e geccas ........ 6.791 a.621
La, linho e algoddo ............ 1.664 2.880
Legumes verdes e seccos......, 7.650 9.373
T Ly T RS S N 11.253 11.490
Marmores e pedrag ............ 2.595 5.033
Cal, 0 10IBLe oo i S s ralite 4585 6.074
e e e e ks e a e s 4589 5751
Ty SRANS 5 oy Ve = e S 18.489 17.408
Objectos manufacturados ....... 10.557 9.334
2] [ O G R R SRR 5423 £.726
b D G (i1 T 6.889 5.058
Transportes de Servi¢o ......... 22056  23.235
Vinho e derivados ..... ....... 11.935 0.683
DAVOTHOR s s 6 ra n 37s Viiasrscs s lueiasne 17.682  13.786
Os transporles de gado allingiram as seguintes cifras:

1907 1906

R DN v o b0 ta s oisinis binraie a's 5. 866 9 754
T Oy o R e R 449 3.825

» caprino-lanigero.......... 12374 9.971
R T e L A TS 87.022 85557

() rendimento da pequena veloeidade foi de 769:607347
réis, caplivos de impostos. 2

(0 percurso médio foi de 134,7 Kilometros, sensivelmen-
te egual ao de 1906. A tarifa média foi de 13,8 sem im-
poslos.

Na via fluvial houve 8.555 loneladas em grande veloci-
dade e 31.456 em pequena velocidade.

(0 servico combinado deu logar ao seguinte trafego :

1907 14
Via Barreivo. «.oc.v-n. &0 tonel. 25 tonel.
NSl e JR.B38 =« 35570 »

A'parte as variagdes, provenientes da influencia do an-
no agricola, a feicdo do trafego e a importancia relativa
dos seus diversos elementos mantiveram-se sensivelmente
constantes, tendo pois cabimento, em relagdo a 1907, as
consideracoes que nos dictou a analise da estatistica de
1906, levando as mesmas conclusoes.

As linhas do Sul ¢ Sueste crescerdo em importancia a
medida que se conslruam os seus aflluentes, sendo sobre-
modo anspicioso o seu fuluro.

J. Fernando de Sowza.

R proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XLV

Assegurada a homogeniedade dos membros do conselho
de administracao em Paris ¢ em Lishoa, em favor da lici-
tagao pela Companhia Real dos Caminhos de ferro Portu-
guezes, para a concessiao da linha da Beira Baixa, o dire-
clor Lefrangois assegurava ndao recear qualquer competen-
cia, por isso que a maior parte de acgdes eram possuidas
pelos que representavam a administragio da Companhia.

Fixada data para a reunido da assembleia geral, Lefran-

~¢ois veio de Paris a Lishoa, a fim de effectuar o deposito

de fundos exigido pelo governo para a admissao ao con-
curso.

Contando com as receilas da exploracdo para completar
a quantia fixada pelo governo, encontrou-se a ullima hora
que faltavam 40 contos para perfazer a somma exigida.
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Foi o administrador da Companhia, Antonio Pereira de
Carvalho, comissionado pelo conselho de administracao
para obter essa quantia de qualquer dos bancos e ban-
queiros de Lishoa, que sob a garantia da Companhia Real
se prestassem a um emprestimo a praso curto da quan-
lia precisa, ao que todos se recusaram, e s6 afinal ¢ a mui-
o custo, o Banco de Portugal anuiu ao pedido, salvando
a Companhia Real de, por sua imprevidencia, deixar de ser
admiltida ao concurso.

Chegado o dia fixado para a reuniao da assembleia ge-
ral, foi o chefe do trafego, que sempre era solicitado a
destruir conflictos, desde a origem da instituicdo ferrovia-
ria em Portugal, e que naquelle momento nem  sequer
pensava inlervir no que se preparava entre os litigantes,
avisado a hora matinal, e da parte do director Lelrangois,
para apresentar-se com urgencia no hotel Central, onde
aquelle seu superior se achava domiciliado.

Chegado ali encontrou na sala do director Lefran-
cois, além d'elle e do administrador delegado Osbor-
ne de Sampaio, 0 conselheivo Segurado, secrelario geral
do Governo Civil de Lishoa ¢ o chefe de policia Moraes
Sarmento. .

0 director Lefrangois vendo a sorpreza do chele de ser-
vigo do trafego, tratou logo de lhe dar a explicagao do
caso, communicando-lhe que se achava sob ordem de pri-
sao, em consequencia de vm anligo aulo levantado pela
Fiscalizacao, por parle do governo a4 exploracao da réde
Leste ¢ Norte, quando Lefrancois era divector effectivo ¢
em que era acusado, de ter-se ausentado do paiz.

0 chefe do trafego nido poude deixar de manifestar a sua
indignagao contra quem assim insidiosamente huscava
meio. de afastar da assembleia geral um adversario que
representava o maior obstaculo aos seus contrarios.

Apezar de amigo intimo dos membros do sindicato ad-
verso 4 administra¢ao da companhia, o seu procedimento,
como agente superior da companhia, havia sido sempre
pensada e conscienciosamente da maxima imparcialidade
e isencao, na lucta que se travava.

Este procedimento, porém, que considerava desleal pa-
ra com o director Lefrangois, levou-o a defendé-lo, para
que eslando elle presente na assembleia geral, fosse vi-
clorioso on vencido, mas no campo legal ¢ nao por tal
modo pouco decoroso, que a vingar traria grande desaire
para os membros do sindicato adverso 4 administragao da
companbia.

Informado pelos agentes do Ministerio Publico o conse-
[heiro Segurado ¢ chefe de policia Moraes Sarmento, de
que s6 o juiz no tribunal da Boa Hora podia livear de pri-
sao o réo Lefrangois, admitindo-lhe fanca, e nao se con-
stitnindo habitualmente o tribunal sendo a hora tardia, em
que Lefrancois ficaria impedido de tomar parte na assem-
bleia geral, o chefe do trafego solicilon e obleve da con-
descendencia e amisade dos dois representantes da aueto-
ridade, a estes desde logo acompanharem Lefrancois & Boa
Hora, e em um trem de' praga  dirvigiu-s¢ a casa tlo Vis-
conde do Rio Sado, que era o juiz que tinha a decidir o
Caso.

Levantava-se da cama o amavel e sempre benevolo Vis-
conde de Rio Sado, ¢ informado do que se passava, acom-
panhou logo, mesmo antes do seu almoco, o chefe do tra-
fego ao tribunal da Boa Hora, onde, estabelecendo a fianga
necessaria, liberton Lefrangois para poder tomar parte na
assembleia geral.

Tao prontamente se resolven por esta [Grma o obstaco-
o que se pretendia erear para afaslar Lefrancois, que esle
apenas linha o tempo necessario para se dirigir 4 eslacio
do Caes dos Soldados, & hora estipulada para a sessao.

Lefrancois lentou protestar pela sua  ausencia, alri-
buindo a for¢a maior da insidia a sua nao comparencia.

A islo obstou o chefe do servico do trafego, tomando
no proprio tribunal testemunhas de que se Lefrancois [al-
lasse @ sessdo, essa falta 0 seria devida a colpabilidade
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d'elle e ndo a falla de tempo para poder tomar parte na
assembleia geral.

Ndo podendo contestar esta verdade, Lefrancois dirigin-
se do tribunal para a sala das sessoes.

Do conselho de administracao da Companhia Real fazia
parle o distincto jurisconsulto Carlos Zeferino Pinto Coe-
tho, que tambem era director ¢ presidente do conselho
de administracdo da Companhia das Aguas de Lishoa.

Na ultima assembleia geral d'esta companhia das aguas
o dr. Pinto Coelho, para obstar a abusos de pseado-acecio-
nistas que deé ordinario sao alugados para fazer oposigao
acintosa aos verdadeiros accionistas, estabelecen que ne-
nhum accionisla seria admittido por procuragio que ndo
estivesse de accordo e conforme s estipulagoes legaes do
Codigo Commercial.

Os accionistas da Companhia Real, por sistema adoptado
desde a origem da companhia, estabeleciam seus procu
radores por uma simples declaragdo impressa, em que in-
dicavam o nome do seu procurader, confirmando a soa
declaragao pela sua assignatura.

Reunida a4 assembleia geral ¢ passando se a verificagio
dos aceionistas presentes, foram desde logo exeluidos to-
dos os que, como procuradores de accionislas ausentes, nao
apresenlavam procurvacao legal pela [6rma estipulada no
Codigo Commereial.

Quizeram os membros do conselho conleslar esta ex-
clusdao, mas da parle conlraria apresentavam a opinido do
proprio meémbro do conselho dr. Pinto Coelho, e por esla
férma a maioria dos accionislas de Paris foram excluidos,
ficando a maioria constituida pelos membros do sindicato
adversario ao conselho de administragdo que protestou
mas nao poude obstar a que o novo grupo consliluisse no-
vo conselho.

Os accionistag excluidos estabeleceram litigio, mas in-
tervindo o governo, foi o conselheiro Segurado obrigar o
administrador delegado, sob pena de prisio, a dar posse
a0 novo conselho de administracao.

0 administrador delegado Oshorne Sampaio, acobardado
pela ameacga de prisao, loi acompanhado dos novos mem-
bros do conselho, Marianno de Carvalho, Fernando Palha
¢ Francisco Van Zeller, declarar a todos os chefes de ser-
vico que desde aquelle momento deixava de representar
o conselho de administracao, e que todos os agentes da
companhia tinham de reconhecer como seus chefes os no-
vos membros do conselho.

e
Electricidade

0 caminho de ferrd_ﬁﬁiiadelﬂa e Stratford

Esta nova linha, ha pouco inaugurada, apresenla certas
circumstancias que a tornam digna de atlengao.

() mais interessante d'ella ¢ que, sendo de traccio ele-
ctrica, tem por competidora ¢ rival, uma outra linha de
raccdo a vapor.

Esta competencia entre as duas linhas ¢, em ultima ana-
lise a compelencia entre 08 dois sistemas de lracgdo; por
iss0 se tornou alvo das altengoes dos technicos e dos fi-
nanceiros, que procuram estudar as vantagens que um
apresenta sobre o outro.

A linha méde 18 ¢ meio Kilometros, de dupla via mas
rata-se agora de a prolongar, lambem em via dupla, até
Parkeshurgo, a 51 Kilometros para além de Stratford.

As obras d’arle nesta linha, que sdo immensas por cau-
sa da exigencia legal d'ella ndo cruzar de nivel as eslra-
das ou outras linhas lerreas ja existentes, chegaram a trinta
¢ (quatro, e sao todas de grande imporlancia pela difficul-
dade da construegao.

A energia electrica procede de uma eslagao geradora,
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onde estao installadas duas turbinas de alternadores trila-
sicos de 2.300 volts, cuja corrente é modificada por lrans-
formadores estaticos a 19.200 volts, a qual por sua vez
se transforma em uma sub-estacio em correnle continua de
600 volts.

A corrente é communicada aos molores das carruagens
por meio de um terceiro carril convenienlemente isolado.

Traccao electrica
Espanha

Foi soliciltada a concessao de uma linha de tremvias, em
Barcelona, ligando as linhas de Santo André e lHorta, pe-
las ruas Roger, de Flor ¢ Ausias March.

EE Foi aprovada a arrematagao de uma concessao
para linha electrica, em Madrid, desde a glorieta de Alou-
so Martinez a Chamartin de la Rosa.

Austria

Foi pedida a concessao de uma linha electrica na comu-
na de Gozz.
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Argentina

Foi solicitada a concessao de um trémvia electrico aereo
que ponha em comunicagao a capital com as povoagoes
suburbanas.

A via sera collocada sobre viaduetos metalicos ao longo
dos jardins de Julio e Colon. Os comboios marcharao com
a velocidade de eincoenda kilometros.

A réde serd dividida em. tres secedes, para poder ser

construida sem dependencia da conclusio fotal immediata.
A primeira partira da praga de Colon, seguird pelo jardim
de Julio, eruzard a linha do Central Argenlino, passara
pelo Pigeon Club, descendo em seguida ao nivel do lerre-
no, por onde seguira passando pelos hypodromos Argenti-
no ¢ Nacional ¢ dirigindo-se as eslagoes de villegiatura de
Martiner, S. Fernando e Tigre.
Canada

Em 1905 a exlensao de vias ferreas electricas era de

793 milhas. :

Durante o mesmo anno foram transportadas por eslas
linhas 203.467.317 pessoas.

ARUTOMOBIWLWISMO

MOTOR

(Continuacdo)

08 excentricos cames que, commandam as valvulas, [a-
zem parle ou estdo fixos por meio de pequenas cavilhas
a um eixo cilindrico, que, fendo na sua extremidade nma
roda dentada, que vae engrenar numa outra roda tambem
dentada existente no topo da manivella ou eambota recebe
d’'esta o movimento.

As valvulas precisando, num moltor a quatro tempos,
abrir uma vez por cada duas vollas da cambota, deve o
eixo que as commanda, marchar com melade da velocida-
de daquella, e para isso se obter, a engrenagem que na
extremidade d'esse eixo esta collocada, tem um numero
de dentes duplo da roda dentada da manivella.

Esta engrenagem da manivela, precisa ser nella solida-
mente fixa, pois ¢ a que lem de ransmittic o movimen-
lo ndo s6 as valvulas, mas (am Zm a lodos 0s oulros
orgdos que se movem quando o molor (rabalha, taes
como: induzido ou wvolet do magneto, distribuidor da wl-
lwmage, bomba de circolagdo de agva ete. sendo essa
(ransmissao feila, quasi sempre, por meio de outras en-
grenagens, semelhantes s dos commandos das valvulas,
e dizemos, quasi sempre, porque ¢m muitos molores vi-
moes 0 magneto aceionado por uma corrente, a bomba de
circulagdo de agua commandada por um volante preso na
extremidade do seu eixo e que trabalha por atlricto con-
tra 0 proprio volante do wmotor, o distribuidor da allwma-
ge lambem com varios sistemas de commando, conforme
08 constructores ele. :

Além d'estes orgaos a que nos referimos acima ha no
molor outros que sdo na quasi totalidade dos casos accio
nados de forma diversa, taes por exemplo: o oleador e a
venloinha que sao commandados geralmenle por correias,
trabalhando por attricto em radas, poulies, enchaveladas
nos extremos dos seus €ixos, ¢ nos extremos dos eixos
que lhes fransmillem o movimenlo.

Alguns constructores (mesmo a maioria ), empregam o
ago temperado on o bronze para as engrenagens mais pe-
quenas ¢ a fibra para as rodas de maior diametro. Isto
tem por fim tornar mais silencioso o trabalho do molor.

Geralmente estas engrenagens estio collocadas na parle
interior do carler do motor; onde, como ja dissémos (ra-
balha a manivella; sendo por elle protegidas contra a poei-
ra ¢ oulras causas estranhas de desgaste anormal, e for-
mando 40 mesmo empo uma caixa para manter a sub-
stancia lubrificante em que devem frabalhar sempre mer-
gulhadas para a sua duracdo ser mais longa. 0 carter que
¢ geralmente de aluminio fundido tem porlanto a forma

necessaria para proteger todos 0s orgaos que precisam de

resguardo e de lubrificacdo constante, e nelle existem
tambem uns coérles apropriados onde vao assentar os bron-
zes ou rolamentos de esferas, em que trabalham os eixos
da manivella e das oulras arvores em movimento.

Este carter ¢ feito de duas ou mais parles, perfeita-
menle ajustaveis nos sceus bordos, para nelle se poderem
montar os bronzes e os eixos que nelles trabalham, de-
vendo ao mesmo lempo ser perfeitamente estangue a
sua ligacdo ao cilindro, bem como. a uniao das suas dif-
ferentes parles, para que o lubrificante, que ahi deve
manter-se se¢ nao perca on ndo va espalhar-se na parte
exterior do motor sujando-o ¢ prejudicando o funcciona-
mento d'oulros orgaos.

No carter existem fambem de fundigio umas saliencias
e plataformas que depois de aperfeignadas e brocadas ser-
vem para assentar o proprio carter sobre o chassis ¢ para
supportar os diversos orgaos do molor taes como: o ma-
onelo, a bomba, as guias dos commandos das valvulas ele.

A vedacao dag differentes partes (geralmente duas),
que compoem o carler do molor laz-se, lornando muito
planas as superficies dos bordos que devem ficar unidas,
fazendo muilo rigorosamente o ajustamento dos bronzes

em que trabalham as arvores de movimento e empregan- -

do algumas vezes, pasta de feltro cortada ao feitio de mn
encaixe feito propositadamente em alguns bronzes. A ve-
dacdo do assenlo do molor no carler faz-se guasi sempre,
com papel bastanle consistente. -

Espanha

() municipio da cidade de Barcelona resolveu tornar
obrigatorio o uso de um taximetro registador nos carros
auntomoveis de aluguer.

Esta medida vae ser breyvemenle posta em vighr.
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