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- Novas linbas

Foi ha dias classificada o acrescentada ao plano da réde
complementar ao norte do Mondego uma linha lferrea mar-
ginal do Dowro, que, partindo de Villa Nova de Gaia, vi por
Crestuma até Sobrado de Paiva.

I)'essa linha derivard pelas alturas de Créstuma um ra-
mal para as Galdas de 8. Jorge, podendo ligar-se com a
linha do Valle do Youga nas alturas da Feira.

Correu o inquerito prévio de ulilidade publica, nos ler-
mos do decreto de 6 de ontubro de 1898, perante a Di-
receao do Minho e Douro. 0 conselho superior de obras
publicas pronunciou-se a favor da classificagio, achando-
se porlanto o governo habililado para a ella proceder nos
lermos legaes. :

A base 5.% da lei de 14 de julho de 1899 conferiu ao
coverno a anclorizacao para conceder as linhas da réde
complementar em delerminadas condigdes, que nio impor-

. LISBOA, 1 de Novembro de 1908

REDACCAO E ADMINISTRAGAO
R. Nova da Trindade, ¢

Telephene 27
Enderego telegraphico CAMIFERRO

tam encargo para o Thesouro, pois que os unicos auxilios
outorgados sao isengoes de direilos e cedencia durante 30
annos do producto de imposlos.

Quem conhecer a regiao suburbana do Porto, (a0 popu-
losa ¢ que tem com aquelle grande centro multiplas e
quotidianas relagdes, ndo pode deixar de aplaodir tudo
(quanto se faga para melhor as servir.

Deveria a linha do Douro ter saido do Porto distineta da
do Minho desde a origem, e seguir rio acima, rigorosa-
mente marginal. Ter-se-hia evitado o trogo commum até
Ermezinde, origem de complicagdes para o servigo. As
correspondencias entre o Minho e o Douro seriam  estabe-
lecidas no Porto, o que facilitaria enormemente a organi-
zagdo de horarios. O percurso para o Douro seria consi-
dervavelmente encurtado, ficando ao mesmo tempo a linha
com optimo perfil ¢ evitando-se 0s extensos tuneis dos
Encambalados e da Tapada. Penafiel seria servida por uma
ramificagao que seguisse o valle do Sousa, e que poderia
ir por Louzada e Margaride alé Guimardes.

0 tragado marginal da linha do Douro foi preconizado
por Sousa Brandio, que teve, como nenhum oulro, a clara
visao das direclrizes mais convenientes para 0s nossos
principaes caminhos de ferro. Nio prevalecen a sua opi-
niao. Para remediar o erro cometido serd preeiso, de [u-
turo, construir a linha marginal entre Contumil e Mosleiro,
para conslituir a segunda via. No plano. da réde comple-
mentar approvado por decreto de 15 de fevereiro de 1900,
[oi incluida a linha marginal do Douro, cuja extensao é de
65 Kilometros aproximadamenle ¢ que a commissao te-
chnica que elaborou esse plano estimou em cérea de 2.800
conlos, ou 43 contos por kilomelro.

N0 em futuro remoto, quando o trafego inlernacional
allinjisse proporgoes que infelizmente nao tende a assumir,
e que os jazigos de Moncorvo déssem logar a grandes
transportes de minerio, se poderia empreender tao despen-
diosa reclificagao, depois de attingido o maximo de capa-
cidade do movimenlo da linha actual.

Nio podia, pois, a circumslancia de estar classificado
um (roco de linha na margem direita, servir de estorvo i
classificagao de oulra mais modesta no seu tipo e nas suas
funcgoes, que acompanhando a margem esquerda do Douro,
ponha em communicagoes faceis com Gaia ¢ o Porlo uma
zona suburbana populosa e de incontestavel valor agrico-
la e industrial.

Uma linha de via reduzida de Gaia a Sobrado de Pai-
va, conslruida economicamente, tem pois inteita razao
de ser, complelando na sua accao de fomenlo a missao
imperfeitamente desempenhada hoje pela viacdo ordi-
naria.

0 natural complemento d'essa linha ¢ um ramal, que
bifurcando em Crestoma, suba o fertil valle de 8. Jorge
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em demanda de aqoella eslancia de aguas minero-medi-
cinaes, que importa ligar tambem com a Feira. E se a no-
va linha for entestar na margem do Douro em caes acos-
tavel e convenienlemente disposto para o embarque e des-
embarque de mercadorias; se ¢nlre ¢sse caes e a eslacao
das Devezas houver ligagao, que permilta a ida ali alé dos
vagoes da via larga, a linha do Norte luerara considera-
velmente, assim como a do Youga, 4 qual o novo ramal
offerecera seguimento para uma parle do sen trafego.

"

Péde a linha de Sobrado de Paiva considerar-se ramal
da do Norte?

E' o ramal de S. Jorge uma linha parallela & do Norte ?

Questoes sao estas, emergenles da classificacio decre-
lada, e que importa examinar sob o ponto de visla de res-
peito dos conlralos e das conveniencias regionaes.

A sentenca arbitral de 7 de agosto de 1880 estabelecen
proficientemente a jurisprodencia & luz da qual devem ser
examinados estes assunlos.

« ' considerado ramal, wm troco de linha ferrea, inse-
rindo-se em outra que lhe serve de tronco ¢ da qual de-
pende, feita em condigoes technicas eguaes on differentes
das da linha principal ¢ deslinada a alimentar a cirenlagao
d'esta, ligando com ella vma determinada regidao, centro
de produccao ou consumo, ou um eslabelecimento in-
dustrial.

0 conjunto d'estas condigoes ¢ que caraeleriza o ramal,
nao bastando pois a circumstancia de mma linha ferrea se
juntar a outra para que uma d’ellas deva por esle unico
facto ser considerada rimal da oulra ».

Manifestamente, a linha de Sobrado de Paiva nao salislaz
a estas condicoes em relacio & do Norte; nao depende
d'ella; ndo ¢ destinada a alimenta-la; tem a soa funecao
propria, que exerceria do mesmo modo, se aquella linha nido
existisse : ligar uma zona suburbana e centros agricolas e
industriies que ficam além d'ella com Gaia e portanto com
0 Porto.

Tem pois 0 governo o direito de liveemente a conceder,
conforme Ih'o faculta o arl.” 35.° do contrato da conces-
sao das linhas de Norle e Leste.

Nido paode a tal respeito haver doas opinides.

Vejamos agora se¢ o ramal de 8. Jorge esta sujeilo a
clausula do parallelismo, visto a sna directriz ser sensi-
velmente parallela ao ultimo trogo da linha do Norte.

0 art.” 34" do contrato de 1859 declara que o governo
nao poderia conceder linha algoma parallela as que for-
mavam objecto de contrato, sem consentimento da em-
presa, exceplo quando a distancia [Or supervior a 40 Kilo-
meltros.

0 ramal de 8. Jorge nao ¢ porém wmna linha propria-
menle dita, que constitua entidade independente ; &, como
0 nome o indica, wn pequeno ramal da de Sobrado de
Paiva, e por isso ndo lhe pade ser aplicavel nma clausuola
que diz respeito a linhas ¢ nao a ramaes.

Se juridicamente The nao é aplicavel a dontrina do ar.”
34.% no campo dos factos e da equidade nao se pode al-
firmar que vae esse ramal exercer uma accao nociva des-
viando trafego da linha do Norle.

Entre esta e o ramal segue a estrada real, pela qual
se fazem em (@0 curlos percursos as communicacoes com
(raia ¢ o Porlo, de modo que o novo ramal chamara a si
trafego que hoje aproveilava a estrada ¢ nao  prejudicari
portanto a linha do Norle.

Pode-se porém observar que a ligacao do ramal com a
linha do Vouga nas proximidades da Feira o transforma
num prolongamento d'essa linha, que fica tendo de facto
testa Villa Nova de Gaia.

Se assim o considerarmos, emos entdns em confronto i
linha do Norle, Entroncamento ao Porlo, ¢ a linht do You-
ga, Vizeu a Gaia, que ndo podemos considerar parallelas,
sezuudo a doutring do accorddn de 1880, confirmada polo

de 1908, relativa ao litigio com a Companhia da Beira Alla,
acerea do ramal de Aveiro,

Segundo aquelle aceorddao «chama-se linha parallela a
que dentro da zona de exploracio de oulra segue, 1o sen
perenrso, total, @ mesma diveccao d’ella . . . Pode pois uma
linha seguir ¢m sentido parallelo a oulra numa cerla ex-
lensao, ¢ todavig ser considerada como linha divergente,
porque a idenlidade das direcgoes geraes das linhas é que
delerminaria o parallelismo ».

No campo juridico ndo me parece pois que a clansula
do parallelismo de linhas possa ser invocada eflicazmente
contra o ramal de S, Jorge.

No dominio dos factos ¢ sob o ponto da eqnidade tam-
bem nao se nos afligura prejudicial a Companhia Real a
coneessao do ramal, mesmo quando se ligue com a linha
do Vouga.

Como simples ramal da linha de Sobrado de Paiva, ser-
vira tralego suburbano que hoje aproveita, ndao a linha do
Norle, mas as estradas, e s6 pode ser benefica a reper-
cussao da sua exploragao na daquella linha, como o sao
sempre as facilidades de communiciag¢oes nas regioes po-
pulosas e de vida activa.

Se se incorpora na linha do Youga ¢ passa a conslituir
0 sen prolongamento, podera desviar da linha do Norte
algumas mercadorias que vao ao caes de Gaia; 0 grosso
das relacoes com o Porlo terd vanlagem em aproveilar a
linha do Norte, nao constitvindo a baldeacdo encargo su-
perior 20 do exeesso de percurso por uma linha de via
reduzida com tarifas mais allas, acrescendo ainda o trans-
porle enlre Gaia e a cidade.

E se as installagoes fluviaes da nova linha esliverem li-
gadas com a eslacao das Devezas em condigdes aceilaveds,
muito ganharda com ellas a linha do Norte.

0 exame do assunto, com largueza de vislas ¢ com a
confianga no incremento que a todas as relacoes dio as
communicacoes faceis nos arredores dos grandes centros
dissipardo quaesquer prevengoes ou apreensoes, que a
primeira vista lenha feito surgir a classificacao ¢ conces-
sio da linha de Sobrado de Paiva ¢ do seu ramal.

0 illustre ministro das obras publicas compenetrou-se,
pois, das eonveniencias publicas ao classifici-la.

Exactamente quando a situagdo do paiz exige o maxi-
mo empenho em avigorar a sua economia, nao podia nem
devia ser desprezado o ensejo de se acrescenlarem nuis
dois valiosos trocos a nossa réde ferroviaria ¢ de se cha-
marem capitaes ao paiz.

A sua iniciativa ¢ portanlo eredora de louvores ¢ repre-
senta um valioso servigo prestado ao paiz, servigo que nao
implica menospreso de dircitos da Companhia  Real, nem
préjuizos injustos que se lhe causem.

Os faclos se encarregarao de mostrar a seguranga de
vislas que presidin a esse aclo, que merece 08 nOssos
decididos encomios.

J. Fernando de Souza.

Estatistica dos caminhos de ferro
de Portugal, em 1906

Esta completa, ¢ serd dada como annexo do nosso pro-
ximo nnmero, a estatistica oflicial do movimento e produoc-
los de lodas as vias [erreas porluguezas, por lracgdao a
vapor, durante o anno de 1906, seguimento da que se
publica ha vinle annos e que lem sido sempre dada an-
nualmente.

Emquanto se faz a impressao d'esse trabalho, para o
juntarmos ao nosso jornal, podemos dar ja alguns apon-
tunentos que d'elle respigamos; alguns, porque para a
mis completa analise que nos permitla fazer sobre esses
nameros algumas consideragoes, falla-nos hoje o espago
¢ 0 lempo, visto o oblermos 4 ultima hora.




Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo 323

Eis o total de todo o movimento e productos das nossas
linhas ferreas, comparado o anno de 1906 com o anterior.

Movimento :

Pasgagelros: 1006 1905
R BIABSE o iie s ofaiibidaiis b @i 990:9H 1.041:567
D8, i) s AR S A J.578:875 3.8061:662
' T R Cs (e 0 e pA s 10.336: 984 0.826:394
1 Ha) 608 A el (I o e tecs 14.906:850 4.729:623

Mercadorias, Loneladas:
srande veloeidade ... .. 183:900 177:857
Pequena T o 4.072:632 3.764:877

Productos para o Thesouro:

Impostos:
DR EPANRI0 0 iie s it Al v 518 a 336:6658447 323:0518397
LT S W Bt s S T 2 4:6658221 207:632505%

Para as administracies {liquido

e impostos) :

Passageiros ... .ooveeoennan 3976: 7488992 3.909:3333067
Grande velocudade. .. o....e . BAB:008843%  821:9595289
PBATONNAL " W st s v E.605:5828190  4£.262:1275996
Total do trafego............. 0.428:3308616  8.993:4203352
FOra do Walego . coreevseons 06678641 B08:BI98508
Tokal goral soviee ssinnsnn e 0.948:0078257  9.502:3198860

Despesas de explovacao. . .. .. E512:5008576  45.28%5:0988086
Rendémento liquido (trafego ) - £915:9398040  £.700:3225266
Rendimento por kilometro :

I U St S L A 3:6158160 3:5878323

1 N TR 3 e R A 1:884S5945 1:8788469
Despesas:de exploracio : ,

Por kilometro ...oooveevninis 1:7308215 1:7083854

CoCTlicIente «ves i imsoniass 0.48 0,47

Para a verba das differencas em passageiros concorre-
ram principalmente:

As linhas de Leste e Norte com 79.600 passageiros ¢ o
producto de 13 conlos de réis;

A réde do Sul com 73.500 ¢ 19,5 conlos de produélo ;

No Minho ¢ Douro houve menos 59.100 passageiros,
mas 0 producto foi de mais 15 conlos;

0 ramal de Caceres teve mais 5.000 passageiros ¢ 3,4

~contos de producto;

A Beira Alta, menos 4.000 ¢ mais 2,5 conlos;

0 ramal de Coimbra augmentou 33.000, sem aprecia-
vel differenca no producto;

Gintra-Torres, 31.000 e apenas 1,6 conlos na receita;

sm Torres-Figueira houve menos 2.700 passageiros e
I conto mais de produelos;

No ramal de Cascaes diminoin o numero em 192.700, o
que ¢ importante ¢ 23 conlos a receita.

A Beira Baixa avgmentou 6.300 e manteve os produo-
¢los na mesma cifra., .

Setil-Yendas Novas, perdeu 1.100 passazeiros.

As vias reduzidas, exploradas por companhias, Porlo @
Povoa e Famalicdo, Guimardes, Vizeu, Mirandella e Bragan-
¢a, tiveram, entre lodas, um aomento de 82.900 passa-
geiros que lhes deram mais 16,4 conlos do que em 1905,

Na separacido dos resultados d'esta estatistica que acima
damos em globo, por grupos ou rédes, o que conslitue
um novo mappa com que este trabalho apparecera este anno
enriquecido, ¢ que ¢, por certo, um dos mais elucidalivos
temos que a réde do Estado, via larga, renden 2.735
contos, mais 200 contos de impostos; a de via reduzida
24 conlos e 2 de imposlos.

As linhas da Companhia Real 6.191 contos e 294,5
conlos de impostos, ¢ a da Beira Alta 443 conlos ¢ 26
de imposlos,

As vias reduzidas exploradas por companhias liveram
555 contos de rendimento ¢ deram ao thesouro 29 contos
de impostos.

Ainda sobre o numeéro de passageiros, olhando as ci-
fras ('esltes mappas, uma observacido se impde: a dimi-
nuigdo do aproveitamento da 1.* e 2.* classe, emquanto
que a 3.* augmenta,

Deve-se isso, em grande parle, sem davida, a que as
administracoes leem melhorado o malterial, & esses me-
lhoramentos fazem com que os que prelendem viajar ¢om
mais economia vao descendo de elasse.

[ com effeito, notavel que, (ralando-se das linhas de
via normal, emquanto que na [.* elasse viajaram, em
1906 menos 62.900 passageiros, na 2.% vigjaram menos
331.100, e na 3.% mais 423.700. _

Alé certo ponto isto representa que o iransporte de
passageiros vae lendendo para a normaliza¢io que se da
nos paizes da BEuropa central, em que a 3.* classe é [re-
quentada por publico de lodas as gradagdes sociaes, nao
sendo para estranhar vér nella senhoras e cavalheiros ele-
gantemente vestidos, ¢ evidenlemente da burguezia endi-
nheirada.

Nio fallemos, entio, da Inglaterra ¢ Allemanha, onde a
3.* classe ¢ a preferida (neste paiz com.mais razao, por-
(que ha a 4.* classe para os pobres) a ponlo que as com-
panhias inglezas estdao suprimindo a 2.* classe, por in-
ulil.

Ministerio 0as Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro
Sua Majestade El-Rei, o quem foi presente a planta cadastral,
datada de 20 de dezembro do anno findo, do trogo da linha fereen
do Valle do Vouga :‘.m'nrr'cerltll(ln entre Espinho e Oliveira de:

Azemeis, apresentada pela companhia concessionaria da referida
linha ferrea e cujo projecto foi approvado por portaria de 22 de
outubro ultimo: ha por henw. tendo ouvido o Consetho Superior
de Obras Publicas ¢ Minas e a Procuradoria Geral da Corda ¢ Fa-
zenda, ordenar que a mesma planta seja devolvida i mencionada
companhia para ser reformada na parte respeitante & largura da
faixa a expropriar, que, de acordo com o alludido projecto e de
conformidade com a pratica estabelecida em materia de expro-
priacies, deverd ser limitada pelo lerreno estrictamente neces-
sario para @ mencionada linha ferrea.

Paco, em 20 de maio de 1908, —Jodio de Sousa Calvet de Ma-
galhaes. :

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a exposicio da Com-

pagnie Francaise pour I'Exploitation de Chemins de Fer & I'Etrans:

ger relativa & denegacio da approvacio da planta cadastral por
esta apresentada, para a expropriagio  de terrenos destinados a
um trogo da linha ferrea do Valle do Vouga, compreendido entre
Espinho e Oliveita de Azemeis: ha por bem mandar declarar é
1’1:[1(:11113 companhia.:

L.* Que dando a approvacio da planta cadastral o direito de ex-
propriar, mesmo forcadamente, 08 terrenos nella compreendidos,
niao devendo ser aulorizada, contra vontade do proprietario res-
pectivo, a expropriagio de uma faixa de terreno de largura supe-
rior & indispensavel para a construecao da linha ferrea, isto &, da
delimitada pela intercessao dos planos dos laludes de eseavicio

ou aterro com o terreno natural ou pelo perfil normal da linhae.

nio podendo conhecer-se a priovi quaes as parcelas que a compa-
nhia poderd obter por transaccio amigavel ¢ as que-terdo de ser

expropriadas judicialmente, nio podia a planta cadastral, datada:

de 20 de dezembro do anno proximo findo, ser approvada tal qual
foi organizada.

2.° Que para ag parcelas cuja acquisicio a companhia possa rea-
lizar amigavelmente poderd aquella faixa ser acerescida da faixa
supplementar necessaria para uma mais desafogada construecio
e exploracio da linha, justificando-se todavia esse acreseimo pelos

respectivos perfis transversaes, nio podendo a-companhia ahenar
nem arrendar os ferrenos asgim adquiridos, que ficardo fazendo !

yarte da linha ferrea ¢ como taes constituindo propriedade do
dstado.

3.0 Que nestes termos deverd a companhia submetter é-approva-
i do Governo as plantas das parcelas que houver de expropriar
Judicialmente, organizadas nos precigos termos do n.° 4.° ¢ modi-

'I'II'K‘ITP. -
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ficar a planta cadastral, datada de 20 de dezembro, por [orma fque
nella sejam representadas
_a) Todas as parcelas delimitadas pela forma restrictiva supra
indicada;

b) As faixas addicionaes que a companbia possa obter por trans-
acgio amigavel. §

O que se communica ao director fiscal para sen inteiro conlie-
cimento e devidos effeitos,

Paco, em 2 de junho de 1908. —Jodo de Sousa Calvet de Ma-
galhaes.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto. datado
de 23 de julho do anno findo, do trogo do ramal dju Aveiro, da
linha ferrea do Valle do Vouga, compreendido entre a estaciio de
Aveiro. da linha do norte, ¢ o Rio Agueda, medindo a estensio
de 12.780".89, elaborado e apresentado pela companhia conees-
sionaria da referida linha ferrea: ha por bem, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas
de 29 de maio findo, approvar o referido projecto, com excepeio
da respectiva planta cadasiral, euja zona expropriada devera ser
préviamente justificada com 08 peeessarios perfis ransversaes ¢
com a clausula de que a ponte projectada sobre o Rio Agueda
seja modilicada por forma a que a distancia entre o intradorso da
abobada ¢ a maxima altura das cheias seja elevada a 2 metros,
ficando a mencionada companhia obrigada a qualquer modifiea-
¢fio no projecto resultante da apreciacio d'aquella planta quando
[or apresentada.

Paco, em 8 de junho de 1908
galhdes.

“Joio de Sousa Caleet de Ma-

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 23 de novembro do anno findo, de uma ponte de eimento ar-
mado, com 5 metros de viio, sobre a Ribeira de Silvalde, ao kilo-
metro 1.355 do troco da linba ferrea do Valle do Youga, compre-
endido entre Espinhrj e Oliveira de Azemeis: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do Conscllio Superior de Obras Publicas
e Minas, de 29 de maio findo, approvar o referido projecto.

Paco, em 8 de junho de 1908, —Jodo de Sousa Calvet de Ma-
galhaes. ¢

Sua Majestade El-Rei a quem foram presentes os projectos de
seis variantes, definidas pelos respectivos perfis longitudinaes,
entre perfis 11 a 17,99 a {11, 178 a 217, 257 a 26%, 288 a 321 ¢
674 a 734 do troco da linha ferrea do Valle do Vouga, compre-
endido entre Espinhio e Oliveira de Azemeis, cujo projecto [oi ap-
provado por portaria de 22 de outubro do anno findo : ha por bem
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas ¢ Minas, de 1% de abril ultimo, approvar as referidas
primeiras einco variantes, sendo a ultima approvada somente
entre perfis 574 e 725 em harmonia e para os fins indicados no
citado parecer, que por copr acompanha esta portaria,

Paco, em 19 de junho de 1908. — Jado de Sousa Calvet de Ma-
galhaes.

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vouga que para a construceao do troco do mencionado
caminho de ferro compreendido entre Oliveira de Azemeis e 0
rio Vouga, cujo projecto foi approvado por portaria de 22 de se-
tembro proximo passado, seja decretada a urgencia de expropria-
cao de duas parcelas de terreno, pertencentes, nma a José Mar-
ques Pires, com a superficie de 83 metros quadrados de casa, ¢
outra a Francisco Marques de Lemos Junior, com a superficie de
3.820 metros quadrados de terreno lavradio, ambas situadas na
freguezia de Albergaria-a-Velha, concelho do mesmo nome, dis-
tricto de Aveiro; e

Considerando que estas expropriacoes se acham com wreendidas
nas dispomFOes da carta de lei de 17 de setembro de 1857 :

Hei por bem, confprmamlu—mc com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade publica e
urgente. nos termos das leis de 23 de julho de 1858 ¢ 8 de junho
de 1859, a expropriacio das mencionadas parcelas, que baixam
com o presente decreto assinadas pelo Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca execatar. Pago, em 15 de outubro de 1908, —REIL —
Jodo de Sousa Calvet de Magalhies.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o pedido de autori-
zagdo feito pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
da Beira Alla para estabelecer um apeadeiro no logar do Soito,
kilometro 67,900 da linha da Beira, entre as estagoes do Luso ¢
Mortagua: ha ‘)or hem, conformando-se com o parecer do Conse-
Iho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 1 do correnle
mez, conceder a autorizacio pedida.

0 que se communica ao director fiscal da exploracio de cami-
nhos de ferro, para geu conhecimento e devidos effeitos.

Paco, em 135 de outubro de 1908, —Jodo de Sousa Calvel de Ma-

yalhaes.
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Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente 0 novo projecto de
ampliagio do apeadeiro de Mirdo, na linha do Douro, elaborado
pela direcedo do Minho ¢ Douro, com data de 14 do corrente, o
fim de o adaptar ao servico de pequena velocidade: i

Ha por bem, conformando-se com a informacao da Administra-
¢ao dos Caminhos de Ferro do Estado. d'esta datia. approvar o
mencionado projecto e respectivo or¢amento, na importancia de

3:301 8000 réis.
Paco, em 25 de setembro de 1908.—Jodo de Sousa Calvet de

.Hr:._f,cri!hﬁf’s.

Ministerio 0os Negocios da Marinha ¢ Uliramar

Direccdo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei, 4 quem foi presénte a proposta apresen-
tada pelo commandante da columna de operacoes no Cuamato :
lia por bem determinar que em sen Real Nome sejam louvados o
director do ecaminho de fervo de Mossamedes, capitio de enge-
nharia Bugenio Candido Osorio, o engenheiro civil em servico no
mesmo caminho de ferro, José Augusto Arthur Fernandes Torres, e
o respectivo pessoal, pelos servigos prestados @ columna de ope-
racoes na carga, descarga ¢ transporte de viveres e material para
a estacio ferminus da linka ferrea, demonstrando uma decidida
actividade e interesse pelo bom exito da referida empresa.

0 que o mesmo Augusto Senhor manda pela Direeciio dos Ca-
minhos de Ferro Ullramarinos communicar ao governador geral
da provincia de Angola, para conhecim nto dos interessados e

devidos effeitos. ,
Paco, em 10 de ovtubro de 1908. — Augusto Vidal de Castidho

Barreto e Novonha. m
Viagem d India, Ceilao e Birmania

As agoncias de viagens de Paris, preparam uma gran-
de viagem as Indias para 0s proximos mezes, muito in-
leressantes e a wn prego rasoavel embora resulle eleva-
do, visto a extensdo do itingrario ¢ o lempo empregado,
3 0u 4 mezes.

Bstas viagens sao em grupos de nao mais de 10 pes-
soas, acompanhadas de um guia, ¢ ainda, na [ravessia da
India, por um domeslico da regiao.

Nos precos, como de costume, inclue-se o (ransporle
em 1.* classe, tanto em caminho de ferro como em vapor,
o alojamento em hoteis confortaveis, segundo 08 recursos
dos paizes alravessados, a comida, tres on qualro Vezes
por dia, conforme ¢ uso local, incluindo vinho no vapor,
(ransportes em carros 4 chegada e & partida em cada ci-
dade, carruagens para excursoes, eénlradas nos monumen-
los e museos, ¢ gorgelas diversas.

A empresa das Viagens Duchemin projecta uma viagem
pelo preco de 6.800 francos, com a duragdao de 3 mezes
¢ meio, 15 de dezembro a 1 de abril, com o itinerario :

Paris, Marselha, Port-Said, Suez, Bombaim, Admedabalb,
Jeypore, Luhure.lxmrilsar, Delhi, Agra, Lucknow, Benares,
Darjeeling (Montes Himalaya ), Calcutta, Chandernagor, Ran-’
zoou, Mandalay, Madrasta, Pondichéry, Tanjore, Trichino-
poly, Madura, Tuticorin, Colombo, Kandy, Nuwara Eliya,
Colombo, Suez, Port-Said, Marselha e Paris.

A agencia Lubin, faz parlir 0s seus excursionistas mais
cedo, em 6 de novembro, eslabelece o pre¢o de 7.500
francos e faz a viagem em 4 mezes, regressando, portan-
o, a Paris em 5 de margo.

0s viajanles d'esla empresa seguem o mesmo. ilinera-
rio em sentido inverso, desde Aden, indo primeiro & ilha
de Ceildo, ¢ em vez de fazer por mar o lrajeclo entre Ma-
drasta e Rangoon, vio pela costa oriental da India, de
Madrasta a Caleutta; sendo Hyderabad, Daulatab, Ellora e
Jubbulpore, tendo primeiro visitado Cochim e Calicut, na
costa occidental.

As mesmas empresas preparam  lambem, cada uma,
uma viagem cirewmmundial, aos pregos de  13.000 fran-
cos, a Duchemin, com partida de Paris em 15 de dezem-
bro ¢ volta em 18 de junho, 6 mezes ¢ 3 dias, ¢ a Lubin
por 17.250 lrancos, parlindo em 20 de novembro ¢ re-
eressando em 16 de julho, 7 mezes.
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Tambem a casa Cook annuneia uma viagem so as Indias
¢ Cellao. .

A partida de Paris ¢ em 9 de dezembro e o regresso
em 2 de marco, sendo portanto o percurso de menos de
3 mezes. 0 seu custo ¢ de 5.700 francos.

listes passageiros nao vao a Birmania, percorrendo so
0 itinerario das duas coslas indianas, a comegar por Bom-
haim, seguindo a Jeypore, Delhi, Agra, Locknow, Benarés,
Calentla, Madrasta, Madura, Colombo e regressando a

Marselha.
DISTINGGAO MEREGIDA

Foi agraciado pelo governo porluguez, com a commer-
da da Conceigao o sr. Allredo Loewy, director da compa-
nhia dos caminhos de ferro de Madrid-Caceres-Portugal e
Oeste de Espanha.

A venera nao podia ser melhor cabida do que no dis-
tinclo engenheiro que no desempenho do seu cargo fem
sido sempre de uma grande dedicacdo pelo nosso paiz,
sempre que as intimas relagdes em que aquella compa-
nhia se encontra com as linhas ferreas portuguezas de-
pendem dos servicos ou da boa vonlade daquelle func-

cionario. I B
R proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas

de Leste e Norte de Portugal
XLVI

A vaidade ¢ sempre noeiva aos que por ella se deixamn
dominar.

Lefrangois erradamente persuadido de ter ludibriado a
administracao official portugueza imaginando que laria vin-
gar para a Companhia Real toda a linha de Lishoa a Figueira
ficticiamente dividida em duas concessoes falsamente se-
paradas mas que em realidade, como indicaimos, ambas
eram construidas com o dinheiro da mesma companhia
rejubilava-se com essa prova da sua argucia que o Comilé
de Paris festejava como inconlestavel manifestacao do valor
do sen homem de confianca.

Este, possuidor da anctoridade que o Comité de Paris
lhe outorgava, empregava todos 0s meios de amesquinhar
a administracao de Lisboa chegando até a vilania de por
a0 lado do administrador delegado nao 36 como vigia da
sua accdo mas ainda como impondo-lhe a sva influencia
superior, um agente «da reparticdo do administrador, que
elle, por méra compaixio, havia admitido ao seu servigo e
(que assim pagava com a maxima ingralidao o beneficio
recebido.

0 agente de confianga de Lelrangeis que insidiosamente
influia: na acgio do servico d’exploraciao, e que eslava
processado em Espanha com ordem de prisdo por desfal-
(ue importante na agencia internacional da Companhia do
Norte em Trun, desejando ferir o chele do servico do Lra-
fego da Companhia Real, obleve da direccio aunclorizagio
para subslituir a agencia internacional nas fronteiras luso-
espanholas (ate ali a cargo de um agente aduaneiro parti-
cular, com grande vantagem de isencao de responsabilida-
de da companhia, 56 a cargo do agente aduaneiro) estabe-
lecendo em Portugal o sistema de constituir a agencia um
servico da companhia, sob o pretexto de reverterem para
a companhia 0s lueros de comissao e acessorios respecti-
vOs a0 servico da agencia.

Estabelecido o respectivo funcionamento d'este novo sis-
lema [oi chamado para esse lim o pessoal que sob as or-
dens do processado chele da agencia de lrun estava com-
promelido com o seu chefe no desfalque que ali se dera.
Por essa forma imaginava o eriminoso agente da Compa-
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nhia do Norte de Espanha caplar seus cumplices que hem
depressa e sem perderem o8 habitos adquiridos repetiram
em Portugal o sistema de fraude que a rigorosa fliscaliza-
¢ao de servico superior em Lishoa veio a descobrir, ja em
(uantia imporlante desfalcada, nao obstanle o pouco tempo
de funcionamento do novo sistema desde logo abolido e
substituido pelo antigo de que eram manifestas as van-
lagens.

Em todos o8 servigos d'exploraciao as modificagdes intro-
duzidas por Lefrangois sofriam eguaes resultados, sendo
manifesto o desgosto geral nos diversos chefes superiores
¢ alé nos agenles da exploracao que por seus chefes man-
tinham a mais respeilosa veneragao.

(0 conselho de administragao vexado e desconceituado
nao se atrevia a contrariar a influencia do Comité de Paris,
pelo motivo de ser em Paris que existiam 0s mais impor-
tantes possuidores do capilal da companhia.

Nas eslancias ofliciaes ¢ no publico a animadversao
conlra a administracio franceza manilestava-se por todas
as [Grmas, quando foi resolvido levar-se a effeito a con-
struceao da linha da Beira Baixa que os interesses da Com-
panhia Real exigiam lhe fosse concedida.

Fra nessa epoca 0 Banco Luzitano, depois do Banco de
Portugal, nma das mais importantes institui¢goes bancarias
e que de mais credilo gozava dentro ¢ féra do paiz.

Presidido pelo conde de Macieira, de reconhecida compe-
lencia em  assuntos financeiros, eonslitnin-se em patrono
d'um grupo imporlante que resolvera licitar na preferencia
da concessao da nova linha, e nesse intuito adquirin, por
prego razoayel, grande quantidade de acedes da Companhia
Real.

0 grupo patrocionado pelo Banco Luzilano compunha-se
de entidades que, pelos seus haveres e credito, inspiravam
a maior confianga, sendo alguns considerados pela sua
isencao dignos de figurarem seus nomes em muitos nego-
cios de avenlura alé entdo passados no paiz como garantia
de seriedade ¢ conflanga entre os quaes o millionario e
prudente Antonio Jos¢ de Andrade, o Conde de Cabral,
Fernando Palba, José Eglesias, Erneslto Driesel Schroeter,
Francisco Van Zeller, para nao cilar oulros mais ¢ apenas
nomear pessoas que alé ali se haviam conservado na
mais completa isengao de figurarem em empresas de con-
strucgoes ou administracoes particulares.

Como chele consullor e director do grupo recorréram
08 sens vogaes 4 valiosa cooperagdo do notavel publicista
¢ parlamentar Mariano Civilo de Carvalho.

Este grupo, constituido em sindicato, nao hesitou em
alrontar a polencia financeira representada pelo Comilé de
Paris ¢ a que niao podia deixar de prestar apoio 0 conse-
lho de administragao de Lishoa.

Receiava Lefrancois que Miguel Osorio Cabral, membro do
conselho de administrago, pelos lagos de parentesco e ami-
zade pessoal vom os principaes membros do sindicato
adversario, diseordasse dos seus collegas ¢ constituisse
seizao na assembleia geral entre o mesmo conselho.

Desconhecia  Lefrangois o caracler honrado de Miguel
Osorio, ¢ apesar da aflirmativa de vm dos agentes supe-
riores da companhia que, apesar de ndo se ingerir no pleito
entre os litigantes, assistia imparcial, 4s controversias da
disputa, e que aflirmava convieto que Migoel Osorio era
incapaz de faltar aos compromissos tomados por seus col-
logas, foi nomeado para obler do seu amigo a declaragao
por escrito de anuencia ou recusa as resolugdes do con-
selho.

Dirigindo-se¢ & Figueira da Foz onde Miguel Osorio se
achava a banhos communicou-lhe a missao de que ia en-
carregado ¢ recusando influir por sua presenga na resposta
que devia ser apresentada na reuniao do conselho em
Lishoa recusou a hospedagem de gue habitualmente usava
em casa do seu amigo, deixando-lhe livre a exposicao da
sua resolugio.

(erto como estava de que nunea Miguel Osorio trairia
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sua palavra e opiniao dada em Lisboa, femia porém que,
por' congideragio a seus parenles e amigos, se negar o
anteriormente por elle opinads, ou se recus sse a lo-
mar- parte na controversia ou buscasse alenvar o que es-
tava concordado.

Poz por tanto a condicdo a Miguel Osorio de que anles
de lacrar a résposta por elle dada ao quesito que lhe era
posto Ih'a comunicasse, ao que Mignel Osorio anuin, sendo
lida por nm seu sobrinho que lhe servia de secretario
¢-que hoje ¢ wm dos mais considerados e honrados ho-
mens politicos do paiz, a resposta, em que confirmava a sua
anlerior opiniao sem alteracio ou modificacio.

Neste caso nao duvidon o emissario em ser portador
pessoal da resposta de que declinava ser portador se nao
confirmasse, como sempre o allirmou, ser Miguel Osorio in-
capaz de faltar & sua palavra.

Concordada -por unanimidade a opiniao dos membros
do conselho de administragio da Companhia foi resolvido
convocar a assembleia geral para resolver apresentar a sua
candidatura a construecao da linha da Beira Baixa.

0O CULTO DA'BANDEIRA

‘Vamos encerrar a subsericdo que abrimos aqui para
auxiliar a’ Liga Naval na acquisicao de bandeiras nacio-
naes destinadas a serem distribuidas as escolas, como ji
comegaram a se-lo na festa das creancas do dia 22 de
outubro.

Em carta d’aquella benemerita associacio que vimos ha
dias nota a sua solicita direccdo que o resultado da sub-
serigdo nao corresponden aos desejos de quem a inicion,
impedindo assim que sejam distribuidas bandeiras a todas
as escolas.

E" tao profundamente triste isto, que nos abstemos das
consideragoes que a analise d'este faclo nos sugere.

Pela nossa parte temos a consolagdo de alguma cousa
termos concorrido relativamente i pequena esfera d'aceao
do nosso jornal; e lalvez mesmo tenhamos ultrapassado
em resullados o concurso dado por outras folhas de im-
comparavelmente maior circulagao.

Reproduziremos, pois a nossa sobsericio no proximo
numero, juntando-lhe os nopes dos nossos assinantes on
leitoreés' que "até entdio nos enviarem qualquer verba para
avolumar o lolal, que entrégaremos a Lige Naval no dia
10 do mez que hoje comega.

A nossa subscricao esta hoje em 78000 réis.

Quem concorre com 08 35000 réis restantes para entre-
garmos' & Lign Naval nma conla redonda?

Uma pequena verba de 300 ou 15000 réis facilmente
se da para tdo patriotico fim.

Dupla via do Norte

Realisou-se no dia 26 pelas 9 horas da manha, a aber-
tura i exploragao da 2.* via ferrea do Norle, entre as es-
tacoes  de Alfarellos ¢ Coimbra B, na extensiao de 19
Kilometros.

Além do pessoal da via e da fiscalizacao do governo,

assistiv. o engenheiro chele do servigo de via ¢ obras da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes.
0 primeiro comboio a passar a nova via loi o que saiu
da Figueira, pelas 7,20 da manhia ¢ chegou ao Porto, i
1,31 da tarde, comboio tramway, compusto de carrua-
zens das 3 classes.

A estacdo de Goimbra B com a abertura da 2.* via,
ficou tendo, além das linhas de resgouardo necessarias, tres
lirhas principaes, destinadas: 1.%, a0 servigo do ramal de
Loimbra: 2.%, linha geral descendente: e 3.5, ascendente;
e além dos discos avancados, estd protegida por 5 se¢ma-
fores para regolar a entrada e saida dos comboios.

Gazeta dos Caminhos 02 Ferro, Eleciricidade ¢ Zutomobilismo

As alavanecas de manobras das agulhas e dos semaforos,
egtéo munidas de cadeados Bourd, por [orma a conjugar
08 cus movimentos, garanlindo assim a seguranca da
circulacao dos comboios. Toda esta nova signalizaciao na
estacao de Coimbra B. comegou hontem a funceionar.

Tambem para proleger a estacio de Alfarellos foram
installados um disco avangado ¢ 3 semaforos de palhelas,
08 quaes se acham conjugados entre si com as respecti-
vas agulhas por meio de cadeados Bouré. Estes signaes
estao normalmente fechados e as agulhas dispostas de
[orma a darem continuidade 4s linhas geraes ascendente
¢ descendente.

Na linha ferrea do Norte, a grande arteria da Compa-
nhia Real, a dupla via ja existe: desde Lisboa até o En-
(roncamento, de Alfarellos a Coimbra B. e de Aveiro a
Gaig. Falta, pois, de Entroncamento a Alfarellos e de Coim-
bra B. a Aveiro, cérca de 150 kilometros.

Viajar ¢ saber viajar — Effeitos do reclamo — Uma visita a
Coimbra — Os dragdes das Hesperides.

Nem sempre as viagens extraordinarias que nos levam
a afaslados paizes ¢ nos offerecem panoramas pouco vis-
(os e algo de sensacOes novas, sdo a8 mais inleressantes.

Nos, meridionaes, que estamos afastados do centro da
Europa e, para o allingirmos, lemos que alravessar todo
0 nosso paiz e o vizinho, passamos, correndo alras da
mariposa do nosso ideal que nos conduz as elevadas mon-
lanhas alpinas ou scandinavas, muitas bellezas caseiras
(que nao conheeemos ¢ bem merecem uma visita demorada.

Vae muita gente por essa linha do norle, correndo no
sud-eaxpress, embevecida na leitura da politica do dia, ¢
nao repara que deixa @ dirveita Thomar, com o seu histo-
rico e rendilhado convenlo ¢ o sen imponente castello que
offerece incomparaveis pontos de vista: e ndo se apercebe
de que Coimbra é nm centro de excursoes maravilhoso; e
nio se detem no pittoresco Bussaco; ¢ nem pensa em vi-
sitar a alpestre serra da Estrella couja vista acompanha o
passageiro da linha da Beira Alta, como a convida-lo a que
s¢ detenha e The admire as bellezas.

£ ja na Pampilhosa deixaram, ao norle, montoes de al-
lraclivos que os encanlariam por longos empos, se s¢ de-
morassem em Aveiro, se seguissem a 8. Pedro do Sul e
Vizen ¢ Lamego, e a Villa Real e a tantos outros deliciosos
pontos do paiz nalal.

Confessem que, por mais qne d'elle desdenhem, esses
viajanles sio subditos humildes de sua majestade impe-
rial o reclamo, ao qual, bem que nao queira, todo o mun-
do obedece reverenle e pressuroso.

Ora do nosso paiz nao se laz reclamo, nao se poem em
evidencia os atlraclivos, nao se convidam os viajanles a
aprecia-lo.

Para isso se ereon——se o sabemos! —a Sociedade Pro-
paganda, mas o que pade ella fazer onde tudo esta por
execular, onde as camaras municipaes, a inicialiva parli-
cular, as collectividades commerciaes, nao a auxiliam, nao
a acompanham, nao (ralam, no inleresse proprio, de lhe
alargar os meios de accao !

A volta de qualquer excuarsiao no estrangeiro—seja em
que ponto ou paiz for—o viajante lraz, na bagagem, um
montao de livros, de folhetos, de prospectos lindamente
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ilustrados que lhe foram. guia nos sitios que percorreu e
lhe sao allractivo para oulres a percorrer em novas via-
gens que ja vem projeclando.

F la vae depois, um anno ou outro, sugeslionado por
aquellas  gravorinhas, visilar aquelles pontos, comlem-
plar aquelles montes, admirar aquellas cascalas, deante
das quaes lica, muilas vezes, surpreéendido, por vér ape-
nas tma gota d’agua caindo svavemente enlre penhascos,
quando esperava um caudal precipilando-se iracundo na
mais agreste ravina.

Mas 0 guia ou o cocheiro do carro que o conduz, apres-
sa-se em explicar-lhe que tem havido poucas chuvas e
portanto o ribeiro lraz pouca agua: que a folografia [oi
tirada em pleno inverno; e o tourista fica consolado com
a ideia de que aquella grande maravilha deve ser as-
sim como esta pintada, na époea... em que ninguem
la vae. :

Em Portugal pdde-se viajar a vonlade, que o peso da
bagagem nao angmenta com os folhetos ou reclamos.

Apenas algumas eslagoes d'agnas nos dao o3 seus rela-
torios, em que, em longas paginas de mau papel, se nos
diz que aquellas agnas teem mais 0,012 de acido carbo-
nico, CO* ¢ que dao maravilhosos resultados na cura de
lodas as doengas, sendo ainda de grande proficuidade no
(ratamento das restantes.

Nem os hoteis —onde ha cousa que mereca, mesmo por
favor, esle nome — nem as camaras municipaes, nem quaes-
quer estabelecimentos oun colleetividades inleressadas, pu-
blicam cousa alguma alraente sobre a sua terra on a sua
regiao.

Sindicatos de inicialiva nao ha, porque é justamente o
que nao ha é inicialiva, e se alguem a tem, é apontado
a0 ridiculo, pelos basbaques ignorantes, com prelensoes a
espiritnosos, que isso ¢ que abunda por ca.

Estas consideragdes, que sao tambem nolas que impres-
sionam a nossa menle ao percorrer lerras porluguezas,
veem a proposito de uma excursao tendo por inicio a hella
Coimbra.

Aqui esla uma cidade em que o visitanle se sente hem,
¢ conhece que ha ali evidente desejo ¢ determinacao de
nao considerar o progresso como uma palavra va.

As ruas apresentam-se cuidadosamente limpas;: os jar-
dins com primoroso tratamento; avenidas vao-se abrindo
v arborizando ascapricho: a illuminagao melhora; de hoteis
tem ja om bem rasoavel, o Avenida; e a viacdo, ainda
nulla ou pessima, constando apenas d'uns carros sobre
linha-—a que os estodantes chamam pillorescamente
nodetricos — vae ser alargada, adoptando-se a [raccdo ele-
clrica, como servigo municipal — facto nuico no nosso paiz
¢ bem digno de ser imilado.

Quando este servico se estabelecer, nma grande (rans-
formagdao se operara na bella cidade do Mondego que se
lorpard um dos mais notaveis eenlros do excorsionismo
do paiz, ao mesmo tempo que nma das mais apreciaveis
cidades para habilagio permancnte.

Ao presente, Coimbra so lem ligacdao commoda e rapida,
para pequenas excorsoes, com a Figoeira ¢ a Louza.

Por eslrada vae-se a varios pontos mas ha que ulilizar
0s trens de cocheira, que sdo maos e caros on o anfomovel
que ¢ mais caro ainda.

I ainda neste ponfo, estradas, impoe-se a conskrnecio
de algumas que estabelecam communicacao natural para
varios ponlos.

Uma ¢ a conclusiao da destinada a communicar a Louza
com Pedrogao Grande e Belver; outra ¢ a de Penacova ao
Bussaco, que eslabeleceria eom o eircnilo Coimbra-Pe-
nacova-Bussaco-Coimbra, uwma exeursao deliciosa e inte-
ressante.

Mas ao mesmo lempo que esla trapsformacao se vae rea-
lizando, Coimbra precisa ir-se preparando para receber vi-
sitantes, valorizando os seus atractivos, que sio muitos e
valiosos.
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Tem ja duas empresas de aulomoveis; que alugam estles
carros a 150 réis por kilometro —mais barato do que no
estrangeiro—tem bons estabelecimentos, bons jardins com
magnilicas sombras e preciosos exemplares arboreos; lem
museos ¢ egrejas... mas ahi especialmente é que ha que
providenciar.

Imagine-se que a hislorica egreja de Sanla Cruz, esli
fechada, & ordem do sacristao que, para a mosirar, a quem
0 vae procurar para esse fim, manda um pobre rapaz,
sem conhecimento do que mostra, nem as chaves das por-
tas para as franquear!

0 claustro do Silencio, aquellas delicadas arecarias que
sio o encanto dos senlidos, acha-se... plantado de pal-
meiras, €, 0 que ¢ mais, de parreiras, que sem duvida
produzem excellenles cachos d’uva para consolo da sobre-
meza do parocho e do sacristio, mas que dao ao local um
aspeclo muilo caracleristico de quintarola de peixe frilo e
sallada. /

Se vamos visitar a S¢ Velha, parecida impressao rece-
hemos, ao sermos acompanhados por uma mulher que
nao sabe dizer uma s6 palavra sobre a vetusla egreja.

Vae-se a Santa Clara e ahi novo desagrado nos espera.

0 tumulo da Rainha Santa, trabalho em prata, do secu-
o XVII esta confiscado a vista do publico, porque no coro
ninguem entra, por ndo o consenlirem as irmas das mis-
sdes eltramarinas, a quem a egreja e convenlo eslao em-
prestados, para ali exercerem o seu mister, e nao por cerlo,
para tudo considerarem como sen ¢ o sublrairem a vista
do publico.

Quem quizer avistar o tumulo da santa tem que subir
uma escada e la de cima espreitar por nma grade. Assim,
distingoird um pouco, la longe. no cenlro do coro o nota-
vel trabalho artistico. Vé-lo de perto, como o publico tem
todo o direito a vél-o — impossivel, porque a madre di-
reclora nao conscnte !

Deixemo-nos de egrejas @ vamos visilar 0 muoseu de
historia natural, que fica no largo do Marquez de Pombal
¢ ¢ pertenca da Universidade.

Nova decepeao nos espera! 0 musen sé ¢ visivel aos
domingos ¢ quem ali ndo puder eslar nesses dias escusa
de pedir para vé-lo, embora seja estrangeiro ou invoque
a razao de ler que partir!

Um rapazote de maneiras desabridas oppoe-se a que
entremos e ainda nos extranha a impertinencia.

Conclusiao: de tantas preciosidades que tem Coimbra, o
visilanle s6 pdde vér a Universidade, o seminario epis
copal (onde se ¢ amabilissimamente recebido por qualquer
eclesiastico) e a Sé Nova e seu (hesouro que sao moslra-
dos por dois guardas delicados ¢ competentes.

Visto isso partamos, em excursao, para os arredores.

e
NUMERO EXTRAORDINARIO

O caminbo de ferro de Otavi

As condigoes de extraordinaria importancia que reves-
e esta linha—a mais extensa, de via estreita, no mundo
—que acaba de ser construida, pela casa Koppel, de Ber-
lim, na Africa Allemd, levam-nos a fazer d'elle uma longa
deseripgan, acompanhada de gravoras explicativas, em
numero de eérea de 60, ulilizandy para esse ffim, o minu-
cioso trabalho do distineto engenheiro M. Wechster, da
Revista da Associacao dos Engenheiros Allemdes.

Como, porém, essa descricao, dilluida em varios nu-
meros seria prejudicada na sua unidade, resolvemos re-
uni-la num s6 numero que distribuiremos na proxima se-
mana, impresso em papel especial (para a melhor execu-
¢do das gravuras ) como numero extraordinario, 501 sup-
plementar, para nao alterar a numeracao, ¢ ndo prejudi-
car as seecoes habituaes do jornal.
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Desenvolvimento das industrias
electricas na Suissa

( Conclusito do n.* 500 )

Percorrendo agora as grandes cidades, enconlramos em
Ziirich, além de 2.500 K.W. de corrente trifasica para for-
¢a molriz e tracgao provenientes da central de Beznau de
que fallamos alras, uma central propria com 1.200 caval-
los effectivos gerados por turbinas hydraulicas e com 6.000
cavallos gerados por machinas a vapor. A distribuigao em
Ziirich é feita por corrente (rifasica quanto a for¢a motriz
e por corrente allernativa a tres flos para 2><105 Volls e
50 periodos quanto a illuminagao.

Segue-se-lhe Basiléa com 121.000 habitanles, para onde
a energia ¢ levada da central de Rheinfelden de que tam-
bem ja fallimos atrias, na cidade havendo apenas 1.000
cavallos de reserva a vapor e L450 cavallos, tambem de
reserva, a gaz pobre. A distribui¢do aqui é [eila com cor-
rente trifasica para motores e com correnle conlinug a
2 ><220 Volts para illuminagao.

Genf com 111.000 habitanles possune perto de Chdvres
uma central propria com uma installagao de turbinas des-
envolvendo 18.450 cavallos effectivos e ainda uma oulra
central pequena para 600 cavallos apenas, em Coulouvre-
niere. A distribuicao faz-se por correnle polifasica a 2.500
e 5.000 Volts e 48 periodos deslinada a alimentagao de
motores; para a illuminacio adotou-se a corrente continta
a 22120 e 500 Yolts, esta ultima tensao sendo lambem
aproveilada para servigo de tracgdo.

Berne consome 1.000 cavallos vindos da central de Kan-
der, citada atras, e além d'isto géra 450 cavallos hidrau-
licamente, 1.400 cavallos pelo vapor ¢ 440 cavallos pelo
gaz pobre. 0s molores pédem ser ligados a corrente tri-
fasica ou a correnle continta. Para a illuminagdo ha a dis-
posi¢do do consumidor: quer corrente alternativa a tres
fios e 2> 120 Volts: quer corrente continta a 2 >< 120
Volts tambem.

Lausanne com cérea de 51.000 habitantes, possue uma
central que aproveila a agua do Rhodano forgada a passar
num longo tubo e dando origem a 5.240 cavallos eflecti-
vos desenvolvidos por 7 turbinas. A energia electrica ¢
aproveilada em Lausanne sob [6rma de corrente trifasica
com fio neutro, a 125 volls para todos os usos, exceplo
para (rac¢do, pois neste caso emprega-se a correnle con-
tinta a 600 Yolis.

Lucerna com uma populagio de eérea de 33.500 habi-
tantes, fértemente aumentada por estrangeiros na ¢poca
das excursdes, construin uma nova cenlral de capacidade
de 8.900 cavallos effectivos, que além da alimentagao da
cidade em si, alimenta egnalmente Engelberg e oulras pe-
quenas povoagoes.

Egualmente alimentard o tremvia de Stansstad-Engelberg.
A tensdo da corrente alternativa produzida ¢ de 6.000
Volts para 50 periodos, sendo transformado a 27.000 para
o transporle a distancia. A distribuicio em Lueerna mesmo,
faz-se por corrente trifasica quanto a for¢a molriz e por
corvente monofasica a 135 Volts quanto a illuminacio.

A antiga central de Lucerna tem a capacidade de 1.000
cavallos hidraulicos e uma pequena reserva i vapor de
350 cavallos effectivos.

Recapitulando o que atras fica dito vé-se que a Suissa,
para fornecimento de forca molriz em grande, emprega
quasi que exclusivamente a agua, gerando em geral cor-
rente alternativa mono ou polifasica com um numero de
periodos variando de 40 a 50.

Esta enorme forca hydraulica que s6 por si ¢ uma das

principaes riquezas da Suissa, provém a maior parte das
vezes, muito mais das grandes alturas de quéda do que
propriamente dos caudaes d’agua. Essas alluras apresen-
tam-se por vezes naturalmente: oulras vezes sao allingi-
das por meio de artificios muito engeénhosos.

A necessidade de aproveitar as aguas nas melhores con-
dicdes ¢ em tdo numerosas installagoes permitliu o desen-
volvimento extraordinario da industria de coustruccao de
turbinas de differentes lipos, a ponto de a Suissa se lor-
nar um paiz exportador d'este genero de motores em larga
escala. Parallelamente a transformacdo da energia hidran-
lica em energia electrica trouxe comsigo o inevitavel des-
envolvimento da industria de construeciao de machinis-
mos electricos, especialmente alternadores e transforma-
dores com o mesmo resollado de collocar com vanfagem
no estrangeiro a sua sobreproducgao.

A energia hidravlica sendo além d'isto bastanle barala,
permilliu o desenvolvimento de muilas industrias, pois
que a carestia das malerias primas, com relagao a oulros
paizes concorrentes, era sobejamente compensada pela
barateza do elemento de transformacao da referida malte-
ria prima: a energia molora.

A facilidade de illuminar luxposamente e com pouco
dispendio as povoagoes, os hoteis e estabelecimentos de
recreio @ prazer noclurno, concorre egualmente para o
desenvolvimento da industria principal da Suissa, a ex-
ploracdo de holeis.

E como estes muilos oulros corollarios se poderiam de-
duzir do intelligente aproveitamento que a Suvissa lem
feito da riqueza maior que um paiz pode possuir: a ¢ner-
gia barala.

#»

Estas consideragdes a proposilo da Suvissa pareceram-
nos lanto mais interessantes, quanto ¢ certo que nos no
nosso paiz, com boa vonlade e nm pouco de inicialiva
poderiamos bem aproveitar algomas (uedas de agua que
embora de pequeno caudal poderiam pela sua enorme al-
lura de queda dar origem a eslagoes centraes geradoras,
d'uma boa quantidade de energia.

Accodem-nos ao espirito, por exemplo, as quedas exis-
tentes na Covilhd e dispersas nas maos de varios proprie-
tarios, a quem sO falla inicialiva e sa orientagao para se
juntarem na formacao d'uma grande empresa fornecedora
de energin electrica as fabricas ¢ povoagoes da regiao, em
numero bastante importanie.

Teriam com isso lodos a luerar, pois o que era seu con-

tinnaria a ser valorizado como seu na empresa, porém |

com muito melhor aproveilamento ¢ vantagem propria.
' certo que entre nds devido ds grandes esliagens o
wudal de agua forte no inverno, desapparece quasi ¢ as
vezes por completo, no verao. I1sso nao obsta porém a
que se aproveite o que ha de energia, em quanto ha.
Bm todo o caso, forca ¢ confessar que ullimamente le-
mos dado alguns passos no aproveitamento de quedas de
agoa e faremos por isso 0 possivel por eolher dados sobre
as installacoes hidraulicas Ja existentes entre nos para in-
formar o leitor da Gazete do que por cda vae, analoga-
mente ao que hoje acabamos de fazer quanto & Suissa.

Alfredo Kendall.
Traccao electrica
Espanha

Avangam rapidamente os trabalhos da linha electrica,
estando jit terminadas as obras de tervaplenagem enire
Ihericu @ Urroz.
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Radiotelegrafia e radiotelefonia

0s nossos leitores ouvem desde alguns annos falar em
lelegrafia sem fios e lelefonia sem fios, ou o que lhe é
equivalente em radiotelegrafia e radiotelefonia, e mui-
los d'entre elles com pouco lempo para fazer um estudo,
mesmo superficial, do assunto terdo perguntado a i mes-
mos : que serd isto de telegrafia sem fios ?

Telegrafia com fios parece-lhes palpavel e simples visto
conhecerem desde os liceus algumas propriedades das eor-
rentes electricas, entre as quaes a sua velocidade de pro-
pagacdo vertiginosa através de fios metalicos, que vulgar-
mente chamamos conductores de electricidade, porque
nelles nos figuramos a  eleetricidade a correr, como se
fosse agua correndo com grande velocidade dentro de lu-
hos apropriados. E' natural que o espirito habitnando-se
i ideia de conductores de electricidade, fique bastante per-
plexo ao vér que suprimidos esses conductores a electri-
cidade continia a propagar-se ¢ a ser aproveitada parva
varias aplicacdes destacando-se entre cllas a telegrafia e
a lelefonia.

J pois com o intuito de fazer desaparecer esta perple-
xidade, que vamos fazer numa série de artigos subordi-
nados & roubrica acima, uma exposicao sucecinta da propa-
cacao da eleetricidade através do espago sem auoxilio de
conduetores, assim como da forma pratica de a utilizar
para usos lelegraficos e telefonicos.

Partimos ¢ claro da hipothese que o leitor conhece a
funccao e utilidade dos aparelhos de Morse empregados
na lelegrafia vulgar, com fios, sobre o qual e a proposito
de apontamentos historicos sobre a telegrafia diziamos no
n." 489 da Gazeta: « Um electro-magneto cujo fio é o pro-
longamento do conductor collocado sobre a linha, lorna-
so aclivo quando eireula a corrente ; relalivamente inerte
quando ella cessa. A allracedo d’uma peca de ferro fixa @
extremidade d'uma alavanca em que a outra extremidade
esta muonida de vma ponta que vem baler numa [ita de
papel animada de movimento upiforme e lemos esbogado
o principio do mechanismo telegrafico moderno. Uma
combinacao de tracos ¢ ponlos successivos, corresponden-
do & maior ou menor duracio do cerramento do eircuito
permitle a confec¢ao dum alfabeto convencional, ¢ ahi
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lemos 0 mesmo fio servindo para lodas as lellras, bas-
lando apenas demorar mais ou menos a duragio ¢ a fre-
quencia dos cerramentog e interrupedes do eireuitor.

Como se vé o operador a grande dislancia manobrando
um simples interruptlor fecha @ abre wm circuilo de que
fazem parte: o apparelho de Morse, um fio ou cabo como
conductor ¢ a Terra como segundo conductor. Na lelegrafia
seme fios continia a haver o mesmo cirenilo s6 com a dil-
ferenca que o fio conductor entre as estacoes desappare-
ce, por isso que o inlerruplor se acha no mesmo poslo
de recepgao, consislindo agora a manobra do operador
nao em fechar direclamente o inteérruptor por isse que
este se acha a leguas de distancia, mas sim em influen-
cia-lo de longe por meio da electricidade irradiada do
pasto fransmissor.

D'agui a necessidade de um irradiador d'electricidade
no posto de transmissao; ¢ d'um collector do mesmo no
posto de recepeao, o qual ligado com um interruptor « ad
hoe» conduza & impressao de ragos ¢ pontos no appare-
[ho de Morse, correspondentes a irradiacoes mais ou me-
nos demoradas do posto transmissor, ao arbitrio do ope-
rador.

Quanto ao telefone sem fios, partimos tambem da hypo-
these que o leitor conhece o principio do telefone com
lios, aperfeicoado por Edison, pelo emprego de bobinas
de inducgdo, em que o enrolamento primario (de fraca
resistencia electrica ), esta intercalado no eircuito micro-
fonico do posto (ransmissor ¢ o enrolamento secundario
( de grande resistencia eleetrica ) communica com a linha
¢ 0 lelefone receplor.

Mais tarde veremos como s¢ faz o aproveilamenlo da
electricidade irradiada pelo secundario da bobine ¢ pro-
pagada através dos espacos.

Vamos, pois, primeiro analizar o phenomeno da propa-
gacdo da electricidade através dos espagos, primeiramente
estudado scientificamente por Hertz para vermos depois o
proveilo que d'esses estudos lirou primeiro Marconi, quan-
o a fins telegraficos, ¢ logo em seguida muilas oulras
individualidades, tanto com innumeras innovagtes ¢ aper-
feicoamentos no que respeila as applicacoes lelegraficas
como com a ereacdo e aperfeicoamento das applicagoes
lelefonicas.

(Continie ).
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(Continwacdo)

A valvula de admissio automalica, liguras 42 ¢ 43,
compoe-se de wm supporle em ferro fundido que pode
vir de fundigao com o ecilindro ou ser nelle aparalusado
¢ que se chama assento da valvula, a qual tem om orifi-
cio para a entrada dos gazes que ¢ oblurado por uma
peca de aco de muilo hoa qualidade a que correntemente
se chama valvada ( elapet). .

0 ajustamento da valvula com o assento faz-se e ge-
ral por uma superficie lroncoconiea, lendo, porém, alguns
constructores empregado com regular resultado o conla-
clo por superficie plana (fig. 44 ).

Uma mola em espiral que se vé distinctamente nas figu-
ras mantem a valvola fechada. Quando se produz uma de-
pressao dentro do eilindro, @ pressio exlerior venee a re-
sistenecia da mola ¢ a valvula afastando-se da sua posicao,
destapa o orilicio ¢ di entrada & mistura gazosa: resta-
belecido o equilibrio das pressoes a mola destendendo-se
chama a ralvula ao sen logar ¢ Llapa o orificio.

A mola tem pois que ser caleculada conforme o peso di
palvule ¢ a velocidade do motor e deve ser lanlo mais

e

Figuras 427 ¢ 4% — Valvulas (Cadinizsiio antomaticas.  Fig. 44
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