e

SRR

400 21 O EIEE ﬂ@

L ¥ o~V

IR Y

MiNH

o

AR AN A T I AT A2y

CONTENDO UMA PARTE OFFICIAL DO MINISTERIO DAS OBRAS PUBLICAS

Bruxellas e Porto, 1807, medalhas de prata - Lisbon, 1898, gran
Engenbeiro-consulleor

Gongelelra ANTONIO VASCONGELLOS PORTD, Engenhielro

S, Lulz, 1904, medalha ‘de bronze — Liége, 1906, medalha de prata
Seerelario da redacgie

CHRISTIANO TAVARES, Offical do exercito

Premiada nas expoalgée‘?idr: An;uet'pia. 1894, medalha de bronze
e diploma de honra -

Proprietario-directer

L. bE MeNDONCA E CosTA

REDACTORES DE SECCOES :

Camiuhos de ferro — Conselheiro José Fernando de Souza, Engenheiro
Electricidade — Alfredo Kendall, Engenheiro

Automobilismo — Ricardo 0'Neill. Engenheiro

” Commercio e Industria —Conse.” José M. d'Oliveira Simdes, Engenh.

Representante exclusivo, para annuncios, em Franga e Inglaterra, LA RECLAME| UNIVERSELLE — 12, Boulevard de Strasbourg, Paris

COMPOSIGAD
Typog., da Gazeta des Caminhes de Ferro
IMPRESSAO

__T. do Sequeiro das Chagas, 16-A

SUMMARIO

Maginas

Novas Iinhas; por J. Fernando Qe SOMAL v eee o s dosaomsnnesssnaess 3
Estatistica dos caminhos de ferro de Portugal de 1906 ... ..civvuvvnnn 332

Parte official — Portarias de 21 de maio, 2, 8 ¢ 19 de junho, 25 de sclem-
hro & 15 de ontubro o decreto de 5 dé outubro do Minjstorio das
Ohras Publicas e portaria de 10 de owtelro do Ministerio da Marinha 823

Viagem &India, Celldo e BIFMuANIA .. v revrrienesvassiosiahoasaissasseiss g
PR O RO Y BB e U i ey s STt T T B s e e A s s AR T a b4
A proposito do Cincoentenario — XIVI. oo ittt iiiiiaiaiaisns 925
O culto da bandelra............. O R T T Il b S R S e b A T e 320
e T T M L T T E i T o pae i U hr wee iy o 320
Notas de viagem—I|— Vigjur ¢ saber viajar — EMvitos do reclamo — Uma
visita o Cotmbira —0s dragdes das Hesperides. oo i J20
U RY O R E N O FEIRI LT Va s sy 3 e wis ol v 91 s e ik w0 % e i g d o s olbl e aTe 327
ELECTRICIDADBE
Desenvolvimenta das industrias ‘electricas na Suissa (conelusio), por
L s R A A o o it Lk S e e maae PR et M vl J28
FALT T T 3 Ve L TP O i Ry St i iR S g i i G . 1 328
Radiotelegrafia e radiotelofonia, por Alredo Kendall «ioeenivininiis, 329
AUTOMOBILISMO
Fa £ ) L A S T T Y L Serars e 394
Guarda de objectos portatels nas estagoes (. .voiveviiiiiiiiat civnnionis (]
3 e N L R SRR S R, 4 e S S O L S RPN e I S0l
ROt OR T REEOE s N S L S ws e s naise s uian v b b ¥andbebsivessss S50
Via subterranen em Buenos PIreS. o i iviiiiivs s diniionarasbanssassdsises 330
B ON RSSO G I ERIC A e s0s s hisie'sn v indidinaieia nlusiin's 415 500 bk o pi0 w0 o eibre Tooin s aid e e n e i
Desinfegeio de animaes nas linhas da Companhia Real................... S
O EamIohD: dE FRrro i DM RIMAL Gl s wvs i naia n dipas sialaine ol o7aa s 8k 5 6th ale s a3l
DS ROBES FECRUITEE el oia sinisioenuins e sessian amaiyisnimasodasinoesiesssssis RH] |
Parte financelra
O X R A O BRI b iararts o Baioare Wy o SR s e b e s slarar b e e e ek T 331
Bolatmy ConIMeREIa e HINANCOTI . o 005 ot rrsseesteeonssssdieeesrinaiies.s 359
Cotachos nas holsas POrTRZUeZE ¢ CRUPRIZOITAR » oo vvvenrnss e sonsassns 2 Oy
Recellas dos caminhos de ferro porlugiuezos o OSPANNORS < ok caavansomans RN
Linhas portuguezas — Valle do Vonga — Gain a Sobrado — Louzado a Min-
dello—Montemir-0 Novo — Algarve Bspieilin — LoDHO Vi vr st cuesnasesis 954
Linhas estrangeiras — Kspanbu —Austrin—Bulgiorin —~Argenting. .« veevivenn. 34
Cad g bk o L 1L b MY A e e e RS S T R W s e e 334
o i L R B e o g R X A e e 330
Fgends 8o VIRJENER oo viv v anieivio oininns siiineesainesisnssisaassinseessesssniasns Ja6
Horarlo dos combolos . v vrnrrisrivrsnsansnanss Y SPGB e L 3130

- Novas linbas

Foi ha dias classificada o acrescentada ao plano da réde
complementar ao norte do Mondego uma linha lferrea mar-
ginal do Dowro, que, partindo de Villa Nova de Gaia, vi por
Crestuma até Sobrado de Paiva.

I)'essa linha derivard pelas alturas de Créstuma um ra-
mal para as Galdas de 8. Jorge, podendo ligar-se com a
linha do Valle do Youga nas alturas da Feira.

Correu o inquerito prévio de ulilidade publica, nos ler-
mos do decreto de 6 de ontubro de 1898, perante a Di-
receao do Minho e Douro. 0 conselho superior de obras
publicas pronunciou-se a favor da classificagio, achando-
se porlanto o governo habililado para a ella proceder nos
lermos legaes. :

A base 5.% da lei de 14 de julho de 1899 conferiu ao
coverno a anclorizacao para conceder as linhas da réde
complementar em delerminadas condigdes, que nio impor-
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tam encargo para o Thesouro, pois que os unicos auxilios
outorgados sao isengoes de direilos e cedencia durante 30
annos do producto de imposlos.

Quem conhecer a regiao suburbana do Porto, (a0 popu-
losa ¢ que tem com aquelle grande centro multiplas e
quotidianas relagdes, ndo pode deixar de aplaodir tudo
(quanto se faga para melhor as servir.

Deveria a linha do Douro ter saido do Porto distineta da
do Minho desde a origem, e seguir rio acima, rigorosa-
mente marginal. Ter-se-hia evitado o trogo commum até
Ermezinde, origem de complicagdes para o servigo. As
correspondencias entre o Minho e o Douro seriam  estabe-
lecidas no Porto, o que facilitaria enormemente a organi-
zagdo de horarios. O percurso para o Douro seria consi-
dervavelmente encurtado, ficando ao mesmo tempo a linha
com optimo perfil ¢ evitando-se 0s extensos tuneis dos
Encambalados e da Tapada. Penafiel seria servida por uma
ramificagao que seguisse o valle do Sousa, e que poderia
ir por Louzada e Margaride alé Guimardes.

0 tragado marginal da linha do Douro foi preconizado
por Sousa Brandio, que teve, como nenhum oulro, a clara
visao das direclrizes mais convenientes para 0s nossos
principaes caminhos de ferro. Nio prevalecen a sua opi-
niao. Para remediar o erro cometido serd preeiso, de [u-
turo, construir a linha marginal entre Contumil e Mosleiro,
para conslituir a segunda via. No plano. da réde comple-
mentar approvado por decreto de 15 de fevereiro de 1900,
[oi incluida a linha marginal do Douro, cuja extensao é de
65 Kilometros aproximadamenle ¢ que a commissao te-
chnica que elaborou esse plano estimou em cérea de 2.800
conlos, ou 43 contos por kilomelro.

N0 em futuro remoto, quando o trafego inlernacional
allinjisse proporgoes que infelizmente nao tende a assumir,
e que os jazigos de Moncorvo déssem logar a grandes
transportes de minerio, se poderia empreender tao despen-
diosa reclificagao, depois de attingido o maximo de capa-
cidade do movimenlo da linha actual.

Nio podia, pois, a circumslancia de estar classificado
um (roco de linha na margem direita, servir de estorvo i
classificagao de oulra mais modesta no seu tipo e nas suas
funcgoes, que acompanhando a margem esquerda do Douro,
ponha em communicagoes faceis com Gaia ¢ o Porlo uma
zona suburbana populosa e de incontestavel valor agrico-
la e industrial.

Uma linha de via reduzida de Gaia a Sobrado de Pai-
va, conslruida economicamente, tem pois inteita razao
de ser, complelando na sua accao de fomenlo a missao
imperfeitamente desempenhada hoje pela viacdo ordi-
naria.

0 natural complemento d'essa linha ¢ um ramal, que
bifurcando em Crestoma, suba o fertil valle de 8. Jorge



322 Gazeta 0os Caminhos de Ferro, Electricidade e &utomobilismo

em demanda de aqoella eslancia de aguas minero-medi-
cinaes, que importa ligar tambem com a Feira. E se a no-
va linha for entestar na margem do Douro em caes acos-
tavel e convenienlemente disposto para o embarque e des-
embarque de mercadorias; se ¢nlre ¢sse caes e a eslacao
das Devezas houver ligagao, que permilta a ida ali alé dos
vagoes da via larga, a linha do Norte luerara considera-
velmente, assim como a do Youga, 4 qual o novo ramal
offerecera seguimento para uma parle do sen trafego.

"

Péde a linha de Sobrado de Paiva considerar-se ramal
da do Norte?

E' o ramal de S. Jorge uma linha parallela & do Norte ?

Questoes sao estas, emergenles da classificacio decre-
lada, e que importa examinar sob o ponto de visla de res-
peito dos conlralos e das conveniencias regionaes.

A sentenca arbitral de 7 de agosto de 1880 estabelecen
proficientemente a jurisprodencia & luz da qual devem ser
examinados estes assunlos.

« ' considerado ramal, wm troco de linha ferrea, inse-
rindo-se em outra que lhe serve de tronco ¢ da qual de-
pende, feita em condigoes technicas eguaes on differentes
das da linha principal ¢ deslinada a alimentar a cirenlagao
d'esta, ligando com ella vma determinada regidao, centro
de produccao ou consumo, ou um eslabelecimento in-
dustrial.

0 conjunto d'estas condigoes ¢ que caraeleriza o ramal,
nao bastando pois a circumstancia de mma linha ferrea se
juntar a outra para que uma d’ellas deva por esle unico
facto ser considerada rimal da oulra ».

Manifestamente, a linha de Sobrado de Paiva nao salislaz
a estas condicoes em relacio & do Norte; nao depende
d'ella; ndo ¢ destinada a alimenta-la; tem a soa funecao
propria, que exerceria do mesmo modo, se aquella linha nido
existisse : ligar uma zona suburbana e centros agricolas e
industriies que ficam além d'ella com Gaia e portanto com
0 Porto.

Tem pois 0 governo o direito de liveemente a conceder,
conforme Ih'o faculta o arl.” 35.° do contrato da conces-
sao das linhas de Norle e Leste.

Nido paode a tal respeito haver doas opinides.

Vejamos agora se¢ o ramal de 8. Jorge esta sujeilo a
clausula do parallelismo, visto a sna directriz ser sensi-
velmente parallela ao ultimo trogo da linha do Norte.

0 art.” 34" do contrato de 1859 declara que o governo
nao poderia conceder linha algoma parallela as que for-
mavam objecto de contrato, sem consentimento da em-
presa, exceplo quando a distancia [Or supervior a 40 Kilo-
meltros.

0 ramal de 8. Jorge nao ¢ porém wmna linha propria-
menle dita, que constitua entidade independente ; &, como
0 nome o indica, wn pequeno ramal da de Sobrado de
Paiva, e por isso ndo lhe pade ser aplicavel nma clausuola
que diz respeito a linhas ¢ nao a ramaes.

Se juridicamente The nao é aplicavel a dontrina do ar.”
34.% no campo dos factos e da equidade nao se pode al-
firmar que vae esse ramal exercer uma accao nociva des-
viando trafego da linha do Norle.

Entre esta e o ramal segue a estrada real, pela qual
se fazem em (@0 curlos percursos as communicacoes com
(raia ¢ o Porlo, de modo que o novo ramal chamara a si
trafego que hoje aproveilava a estrada ¢ nao  prejudicari
portanto a linha do Norle.

Pode-se porém observar que a ligacao do ramal com a
linha do Vouga nas proximidades da Feira o transforma
num prolongamento d'essa linha, que fica tendo de facto
testa Villa Nova de Gaia.

Se assim o considerarmos, emos entdns em confronto i
linha do Norle, Entroncamento ao Porlo, ¢ a linht do You-
ga, Vizeu a Gaia, que ndo podemos considerar parallelas,
sezuudo a doutring do accorddn de 1880, confirmada polo

de 1908, relativa ao litigio com a Companhia da Beira Alla,
acerea do ramal de Aveiro,

Segundo aquelle aceorddao «chama-se linha parallela a
que dentro da zona de exploracio de oulra segue, 1o sen
perenrso, total, @ mesma diveccao d’ella . . . Pode pois uma
linha seguir ¢m sentido parallelo a oulra numa cerla ex-
lensao, ¢ todavig ser considerada como linha divergente,
porque a idenlidade das direcgoes geraes das linhas é que
delerminaria o parallelismo ».

No campo juridico ndo me parece pois que a clansula
do parallelismo de linhas possa ser invocada eflicazmente
contra o ramal de S, Jorge.

No dominio dos factos ¢ sob o ponto da eqnidade tam-
bem nao se nos afligura prejudicial a Companhia Real a
coneessao do ramal, mesmo quando se ligue com a linha
do Vouga.

Como simples ramal da linha de Sobrado de Paiva, ser-
vira tralego suburbano que hoje aproveita, ndao a linha do
Norle, mas as estradas, e s6 pode ser benefica a reper-
cussao da sua exploragao na daquella linha, como o sao
sempre as facilidades de communiciag¢oes nas regioes po-
pulosas e de vida activa.

Se se incorpora na linha do Youga ¢ passa a conslituir
0 sen prolongamento, podera desviar da linha do Norte
algumas mercadorias que vao ao caes de Gaia; 0 grosso
das relacoes com o Porlo terd vanlagem em aproveilar a
linha do Norte, nao constitvindo a baldeacdo encargo su-
perior 20 do exeesso de percurso por uma linha de via
reduzida com tarifas mais allas, acrescendo ainda o trans-
porle enlre Gaia e a cidade.

E se as installagoes fluviaes da nova linha esliverem li-
gadas com a eslacao das Devezas em condigdes aceilaveds,
muito ganharda com ellas a linha do Norte.

0 exame do assunto, com largueza de vislas ¢ com a
confianga no incremento que a todas as relacoes dio as
communicacoes faceis nos arredores dos grandes centros
dissipardo quaesquer prevengoes ou apreensoes, que a
primeira vista lenha feito surgir a classificacao ¢ conces-
sio da linha de Sobrado de Paiva ¢ do seu ramal.

0 illustre ministro das obras publicas compenetrou-se,
pois, das eonveniencias publicas ao classifici-la.

Exactamente quando a situagdo do paiz exige o maxi-
mo empenho em avigorar a sua economia, nao podia nem
devia ser desprezado o ensejo de se acrescenlarem nuis
dois valiosos trocos a nossa réde ferroviaria ¢ de se cha-
marem capitaes ao paiz.

A sua iniciativa ¢ portanlo eredora de louvores ¢ repre-
senta um valioso servigo prestado ao paiz, servigo que nao
implica menospreso de dircitos da Companhia  Real, nem
préjuizos injustos que se lhe causem.

Os faclos se encarregarao de mostrar a seguranga de
vislas que presidin a esse aclo, que merece 08 nOssos
decididos encomios.

J. Fernando de Souza.

Estatistica dos caminhos de ferro
de Portugal, em 1906

Esta completa, ¢ serd dada como annexo do nosso pro-
ximo nnmero, a estatistica oflicial do movimento e produoc-
los de lodas as vias [erreas porluguezas, por lracgdao a
vapor, durante o anno de 1906, seguimento da que se
publica ha vinle annos e que lem sido sempre dada an-
nualmente.

Emquanto se faz a impressao d'esse trabalho, para o
juntarmos ao nosso jornal, podemos dar ja alguns apon-
tunentos que d'elle respigamos; alguns, porque para a
mis completa analise que nos permitla fazer sobre esses
nameros algumas consideragoes, falla-nos hoje o espago
¢ 0 lempo, visto o oblermos 4 ultima hora.
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Eis o total de todo o movimento e productos das nossas
linhas ferreas, comparado o anno de 1906 com o anterior.

Movimento :

Pasgagelros: 1006 1905
R BIABSE o iie s ofaiibidaiis b @i 990:9H 1.041:567
D8, i) s AR S A J.578:875 3.8061:662
' T R Cs (e 0 e pA s 10.336: 984 0.826:394
1 Ha) 608 A el (I o e tecs 14.906:850 4.729:623

Mercadorias, Loneladas:
srande veloeidade ... .. 183:900 177:857
Pequena T o 4.072:632 3.764:877

Productos para o Thesouro:

Impostos:
DR EPANRI0 0 iie s it Al v 518 a 336:6658447 323:0518397
LT S W Bt s S T 2 4:6658221 207:632505%

Para as administracies {liquido

e impostos) :

Passageiros ... .ooveeoennan 3976: 7488992 3.909:3333067
Grande velocudade. .. o....e . BAB:008843%  821:9595289
PBATONNAL " W st s v E.605:5828190  4£.262:1275996
Total do trafego............. 0.428:3308616  8.993:4203352
FOra do Walego . coreevseons 06678641 B08:BI98508
Tokal goral soviee ssinnsnn e 0.948:0078257  9.502:3198860

Despesas de explovacao. . .. .. E512:5008576  45.28%5:0988086
Rendémento liquido (trafego ) - £915:9398040  £.700:3225266
Rendimento por kilometro :

I U St S L A 3:6158160 3:5878323

1 N TR 3 e R A 1:884S5945 1:8788469
Despesas:de exploracio : ,

Por kilometro ...oooveevninis 1:7308215 1:7083854

CoCTlicIente «ves i imsoniass 0.48 0,47

Para a verba das differencas em passageiros concorre-
ram principalmente:

As linhas de Leste e Norte com 79.600 passageiros ¢ o
producto de 13 conlos de réis;

A réde do Sul com 73.500 ¢ 19,5 conlos de produélo ;

No Minho ¢ Douro houve menos 59.100 passageiros,
mas 0 producto foi de mais 15 conlos;

0 ramal de Caceres teve mais 5.000 passageiros ¢ 3,4

~contos de producto;

A Beira Alta, menos 4.000 ¢ mais 2,5 conlos;

0 ramal de Coimbra augmentou 33.000, sem aprecia-
vel differenca no producto;

Gintra-Torres, 31.000 e apenas 1,6 conlos na receita;

sm Torres-Figueira houve menos 2.700 passageiros e
I conto mais de produelos;

No ramal de Cascaes diminoin o numero em 192.700, o
que ¢ importante ¢ 23 conlos a receita.

A Beira Baixa avgmentou 6.300 e manteve os produo-
¢los na mesma cifra., .

Setil-Yendas Novas, perdeu 1.100 passazeiros.

As vias reduzidas, exploradas por companhias, Porlo @
Povoa e Famalicdo, Guimardes, Vizeu, Mirandella e Bragan-
¢a, tiveram, entre lodas, um aomento de 82.900 passa-
geiros que lhes deram mais 16,4 conlos do que em 1905,

Na separacido dos resultados d'esta estatistica que acima
damos em globo, por grupos ou rédes, o que conslitue
um novo mappa com que este trabalho apparecera este anno
enriquecido, ¢ que ¢, por certo, um dos mais elucidalivos
temos que a réde do Estado, via larga, renden 2.735
contos, mais 200 contos de impostos; a de via reduzida
24 conlos e 2 de imposlos.

As linhas da Companhia Real 6.191 contos e 294,5
conlos de impostos, ¢ a da Beira Alta 443 conlos ¢ 26
de imposlos,

As vias reduzidas exploradas por companhias liveram
555 contos de rendimento ¢ deram ao thesouro 29 contos
de impostos.

Ainda sobre o numeéro de passageiros, olhando as ci-
fras ('esltes mappas, uma observacido se impde: a dimi-
nuigdo do aproveitamento da 1.* e 2.* classe, emquanto
que a 3.* augmenta,

Deve-se isso, em grande parle, sem davida, a que as
administracoes leem melhorado o malterial, & esses me-
lhoramentos fazem com que os que prelendem viajar ¢om
mais economia vao descendo de elasse.

[ com effeito, notavel que, (ralando-se das linhas de
via normal, emquanto que na [.* elasse viajaram, em
1906 menos 62.900 passageiros, na 2.% vigjaram menos
331.100, e na 3.% mais 423.700. _

Alé certo ponto isto representa que o iransporte de
passageiros vae lendendo para a normaliza¢io que se da
nos paizes da BEuropa central, em que a 3.* classe é [re-
quentada por publico de lodas as gradagdes sociaes, nao
sendo para estranhar vér nella senhoras e cavalheiros ele-
gantemente vestidos, ¢ evidenlemente da burguezia endi-
nheirada.

Nio fallemos, entio, da Inglaterra ¢ Allemanha, onde a
3.* classe ¢ a preferida (neste paiz com.mais razao, por-
(que ha a 4.* classe para os pobres) a ponlo que as com-
panhias inglezas estdao suprimindo a 2.* classe, por in-
ulil.

Ministerio 0as Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro
Sua Majestade El-Rei, o quem foi presente a planta cadastral,
datada de 20 de dezembro do anno findo, do trogo da linha fereen
do Valle do Vouga :‘.m'nrr'cerltll(ln entre Espinho e Oliveira de:

Azemeis, apresentada pela companhia concessionaria da referida
linha ferrea e cujo projecto foi approvado por portaria de 22 de
outubro ultimo: ha por henw. tendo ouvido o Consetho Superior
de Obras Publicas ¢ Minas e a Procuradoria Geral da Corda ¢ Fa-
zenda, ordenar que a mesma planta seja devolvida i mencionada
companhia para ser reformada na parte respeitante & largura da
faixa a expropriar, que, de acordo com o alludido projecto e de
conformidade com a pratica estabelecida em materia de expro-
priacies, deverd ser limitada pelo lerreno estrictamente neces-
sario para @ mencionada linha ferrea.

Paco, em 20 de maio de 1908, —Jodio de Sousa Calvet de Ma-
galhaes. :

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a exposicio da Com-

pagnie Francaise pour I'Exploitation de Chemins de Fer & I'Etrans:

ger relativa & denegacio da approvacio da planta cadastral por
esta apresentada, para a expropriagio  de terrenos destinados a
um trogo da linha ferrea do Valle do Vouga, compreendido entre
Espinho e Oliveita de Azemeis: ha por bem mandar declarar é
1’1:[1(:11113 companhia.:

L.* Que dando a approvacio da planta cadastral o direito de ex-
propriar, mesmo forcadamente, 08 terrenos nella compreendidos,
niao devendo ser aulorizada, contra vontade do proprietario res-
pectivo, a expropriagio de uma faixa de terreno de largura supe-
rior & indispensavel para a construecao da linha ferrea, isto &, da
delimitada pela intercessao dos planos dos laludes de eseavicio

ou aterro com o terreno natural ou pelo perfil normal da linhae.

nio podendo conhecer-se a priovi quaes as parcelas que a compa-
nhia poderd obter por transaccio amigavel ¢ as que-terdo de ser

expropriadas judicialmente, nio podia a planta cadastral, datada:

de 20 de dezembro do anno proximo findo, ser approvada tal qual
foi organizada.

2.° Que para ag parcelas cuja acquisicio a companhia possa rea-
lizar amigavelmente poderd aquella faixa ser acerescida da faixa
supplementar necessaria para uma mais desafogada construecio
e exploracio da linha, justificando-se todavia esse acreseimo pelos

respectivos perfis transversaes, nio podendo a-companhia ahenar
nem arrendar os ferrenos asgim adquiridos, que ficardo fazendo !

yarte da linha ferrea ¢ como taes constituindo propriedade do
dstado.

3.0 Que nestes termos deverd a companhia submetter é-approva-
i do Governo as plantas das parcelas que houver de expropriar
Judicialmente, organizadas nos precigos termos do n.° 4.° ¢ modi-

'I'II'K‘ITP. -
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ficar a planta cadastral, datada de 20 de dezembro, por [orma fque
nella sejam representadas
_a) Todas as parcelas delimitadas pela forma restrictiva supra
indicada;

b) As faixas addicionaes que a companbia possa obter por trans-
acgio amigavel. §

O que se communica ao director fiscal para sen inteiro conlie-
cimento e devidos effeitos,

Paco, em 2 de junho de 1908. —Jodo de Sousa Calvet de Ma-
galhaes.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto. datado
de 23 de julho do anno findo, do trogo do ramal dju Aveiro, da
linha ferrea do Valle do Vouga, compreendido entre a estaciio de
Aveiro. da linha do norte, ¢ o Rio Agueda, medindo a estensio
de 12.780".89, elaborado e apresentado pela companhia conees-
sionaria da referida linha ferrea: ha por bem, conformando-se
com o parecer do Conselho Superior de Obras Publicas ¢ Minas
de 29 de maio findo, approvar o referido projecto, com excepeio
da respectiva planta cadasiral, euja zona expropriada devera ser
préviamente justificada com 08 peeessarios perfis ransversaes ¢
com a clausula de que a ponte projectada sobre o Rio Agueda
seja modilicada por forma a que a distancia entre o intradorso da
abobada ¢ a maxima altura das cheias seja elevada a 2 metros,
ficando a mencionada companhia obrigada a qualquer modifiea-
¢fio no projecto resultante da apreciacio d'aquella planta quando
[or apresentada.

Paco, em 8 de junho de 1908
galhdes.

“Joio de Sousa Caleet de Ma-

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto, datado
de 23 de novembro do anno findo, de uma ponte de eimento ar-
mado, com 5 metros de viio, sobre a Ribeira de Silvalde, ao kilo-
metro 1.355 do troco da linba ferrea do Valle do Youga, compre-
endido entre Espinhrj e Oliveira de Azemeis: ha por bem, confor-
mando-se com o parecer do Conscllio Superior de Obras Publicas
e Minas, de 29 de maio findo, approvar o referido projecto.

Paco, em 8 de junho de 1908, —Jodo de Sousa Calvet de Ma-
galhaes. ¢

Sua Majestade El-Rei a quem foram presentes os projectos de
seis variantes, definidas pelos respectivos perfis longitudinaes,
entre perfis 11 a 17,99 a {11, 178 a 217, 257 a 26%, 288 a 321 ¢
674 a 734 do troco da linha ferrea do Valle do Vouga, compre-
endido entre Espinhio e Oliveira de Azemeis, cujo projecto [oi ap-
provado por portaria de 22 de outubro do anno findo : ha por bem
conformando-se com o parecer do Conselho Superior de Obras
Publicas ¢ Minas, de 1% de abril ultimo, approvar as referidas
primeiras einco variantes, sendo a ultima approvada somente
entre perfis 574 e 725 em harmonia e para os fins indicados no
citado parecer, que por copr acompanha esta portaria,

Paco, em 19 de junho de 1908. — Jado de Sousa Calvet de Ma-
galhaes.

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vouga que para a construceao do troco do mencionado
caminho de ferro compreendido entre Oliveira de Azemeis e 0
rio Vouga, cujo projecto foi approvado por portaria de 22 de se-
tembro proximo passado, seja decretada a urgencia de expropria-
cao de duas parcelas de terreno, pertencentes, nma a José Mar-
ques Pires, com a superficie de 83 metros quadrados de casa, ¢
outra a Francisco Marques de Lemos Junior, com a superficie de
3.820 metros quadrados de terreno lavradio, ambas situadas na
freguezia de Albergaria-a-Velha, concelho do mesmo nome, dis-
tricto de Aveiro; e

Considerando que estas expropriacoes se acham com wreendidas
nas dispomFOes da carta de lei de 17 de setembro de 1857 :

Hei por bem, confprmamlu—mc com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas e Minas, declarar de utilidade publica e
urgente. nos termos das leis de 23 de julho de 1858 ¢ 8 de junho
de 1859, a expropriacio das mencionadas parcelas, que baixam
com o presente decreto assinadas pelo Ministro e Secretario de
Estado dos Negocios das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria.

0 mesmo Ministro e Secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca execatar. Pago, em 15 de outubro de 1908, —REIL —
Jodo de Sousa Calvet de Magalhies.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o pedido de autori-
zagdo feito pela Companhia dos Caminhos de Ferro Portuguezes
da Beira Alla para estabelecer um apeadeiro no logar do Soito,
kilometro 67,900 da linha da Beira, entre as estagoes do Luso ¢
Mortagua: ha ‘)or hem, conformando-se com o parecer do Conse-
Iho Superior de Obras Publicas e Minas, datado de 1 do correnle
mez, conceder a autorizacio pedida.

0 que se communica ao director fiscal da exploracio de cami-
nhos de ferro, para geu conhecimento e devidos effeitos.

Paco, em 135 de outubro de 1908, —Jodo de Sousa Calvel de Ma-

yalhaes.
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Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente 0 novo projecto de
ampliagio do apeadeiro de Mirdo, na linha do Douro, elaborado
pela direcedo do Minho ¢ Douro, com data de 14 do corrente, o
fim de o adaptar ao servico de pequena velocidade: i

Ha por bem, conformando-se com a informacao da Administra-
¢ao dos Caminhos de Ferro do Estado. d'esta datia. approvar o
mencionado projecto e respectivo or¢amento, na importancia de

3:301 8000 réis.
Paco, em 25 de setembro de 1908.—Jodo de Sousa Calvet de

.Hr:._f,cri!hﬁf’s.

Ministerio 0os Negocios da Marinha ¢ Uliramar

Direccdo dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Sua Majestade El-Rei, 4 quem foi presénte a proposta apresen-
tada pelo commandante da columna de operacoes no Cuamato :
lia por bem determinar que em sen Real Nome sejam louvados o
director do ecaminho de fervo de Mossamedes, capitio de enge-
nharia Bugenio Candido Osorio, o engenheiro civil em servico no
mesmo caminho de ferro, José Augusto Arthur Fernandes Torres, e
o respectivo pessoal, pelos servigos prestados @ columna de ope-
racoes na carga, descarga ¢ transporte de viveres e material para
a estacio ferminus da linka ferrea, demonstrando uma decidida
actividade e interesse pelo bom exito da referida empresa.

0 que o mesmo Augusto Senhor manda pela Direeciio dos Ca-
minhos de Ferro Ullramarinos communicar ao governador geral
da provincia de Angola, para conhecim nto dos interessados e

devidos effeitos. ,
Paco, em 10 de ovtubro de 1908. — Augusto Vidal de Castidho

Barreto e Novonha. m
Viagem d India, Ceilao e Birmania

As agoncias de viagens de Paris, preparam uma gran-
de viagem as Indias para 0s proximos mezes, muito in-
leressantes e a wn prego rasoavel embora resulle eleva-
do, visto a extensdo do itingrario ¢ o lempo empregado,
3 0u 4 mezes.

Bstas viagens sao em grupos de nao mais de 10 pes-
soas, acompanhadas de um guia, ¢ ainda, na [ravessia da
India, por um domeslico da regiao.

Nos precos, como de costume, inclue-se o (ransporle
em 1.* classe, tanto em caminho de ferro como em vapor,
o alojamento em hoteis confortaveis, segundo 08 recursos
dos paizes alravessados, a comida, tres on qualro Vezes
por dia, conforme ¢ uso local, incluindo vinho no vapor,
(ransportes em carros 4 chegada e & partida em cada ci-
dade, carruagens para excursoes, eénlradas nos monumen-
los e museos, ¢ gorgelas diversas.

A empresa das Viagens Duchemin projecta uma viagem
pelo preco de 6.800 francos, com a duragdao de 3 mezes
¢ meio, 15 de dezembro a 1 de abril, com o itinerario :

Paris, Marselha, Port-Said, Suez, Bombaim, Admedabalb,
Jeypore, Luhure.lxmrilsar, Delhi, Agra, Lucknow, Benares,
Darjeeling (Montes Himalaya ), Calcutta, Chandernagor, Ran-’
zoou, Mandalay, Madrasta, Pondichéry, Tanjore, Trichino-
poly, Madura, Tuticorin, Colombo, Kandy, Nuwara Eliya,
Colombo, Suez, Port-Said, Marselha e Paris.

A agencia Lubin, faz parlir 0s seus excursionistas mais
cedo, em 6 de novembro, eslabelece o pre¢o de 7.500
francos e faz a viagem em 4 mezes, regressando, portan-
o, a Paris em 5 de margo.

0s viajanles d'esla empresa seguem o mesmo. ilinera-
rio em sentido inverso, desde Aden, indo primeiro & ilha
de Ceildo, ¢ em vez de fazer por mar o lrajeclo entre Ma-
drasta e Rangoon, vio pela costa oriental da India, de
Madrasta a Caleutta; sendo Hyderabad, Daulatab, Ellora e
Jubbulpore, tendo primeiro visitado Cochim e Calicut, na
costa occidental.

As mesmas empresas preparam  lambem, cada uma,
uma viagem cirewmmundial, aos pregos de  13.000 fran-
cos, a Duchemin, com partida de Paris em 15 de dezem-
bro ¢ volta em 18 de junho, 6 mezes ¢ 3 dias, ¢ a Lubin
por 17.250 lrancos, parlindo em 20 de novembro ¢ re-
eressando em 16 de julho, 7 mezes.
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Tambem a casa Cook annuneia uma viagem so as Indias
¢ Cellao. .

A partida de Paris ¢ em 9 de dezembro e o regresso
em 2 de marco, sendo portanto o percurso de menos de
3 mezes. 0 seu custo ¢ de 5.700 francos.

listes passageiros nao vao a Birmania, percorrendo so
0 itinerario das duas coslas indianas, a comegar por Bom-
haim, seguindo a Jeypore, Delhi, Agra, Locknow, Benarés,
Calentla, Madrasta, Madura, Colombo e regressando a

Marselha.
DISTINGGAO MEREGIDA

Foi agraciado pelo governo porluguez, com a commer-
da da Conceigao o sr. Allredo Loewy, director da compa-
nhia dos caminhos de ferro de Madrid-Caceres-Portugal e
Oeste de Espanha.

A venera nao podia ser melhor cabida do que no dis-
tinclo engenheiro que no desempenho do seu cargo fem
sido sempre de uma grande dedicacdo pelo nosso paiz,
sempre que as intimas relagdes em que aquella compa-
nhia se encontra com as linhas ferreas portuguezas de-
pendem dos servicos ou da boa vonlade daquelle func-

cionario. I B
R proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas

de Leste e Norte de Portugal
XLVI

A vaidade ¢ sempre noeiva aos que por ella se deixamn
dominar.

Lefrangois erradamente persuadido de ter ludibriado a
administracao official portugueza imaginando que laria vin-
gar para a Companhia Real toda a linha de Lishoa a Figueira
ficticiamente dividida em duas concessoes falsamente se-
paradas mas que em realidade, como indicaimos, ambas
eram construidas com o dinheiro da mesma companhia
rejubilava-se com essa prova da sua argucia que o Comilé
de Paris festejava como inconlestavel manifestacao do valor
do sen homem de confianca.

Este, possuidor da anctoridade que o Comité de Paris
lhe outorgava, empregava todos 0s meios de amesquinhar
a administracao de Lisboa chegando até a vilania de por
a0 lado do administrador delegado nao 36 como vigia da
sua accdo mas ainda como impondo-lhe a sva influencia
superior, um agente «da reparticdo do administrador, que
elle, por méra compaixio, havia admitido ao seu servigo e
(que assim pagava com a maxima ingralidao o beneficio
recebido.

0 agente de confianga de Lelrangeis que insidiosamente
influia: na acgio do servico d’exploraciao, e que eslava
processado em Espanha com ordem de prisdo por desfal-
(ue importante na agencia internacional da Companhia do
Norte em Trun, desejando ferir o chele do servico do Lra-
fego da Companhia Real, obleve da direccio aunclorizagio
para subslituir a agencia internacional nas fronteiras luso-
espanholas (ate ali a cargo de um agente aduaneiro parti-
cular, com grande vantagem de isencao de responsabilida-
de da companhia, 56 a cargo do agente aduaneiro) estabe-
lecendo em Portugal o sistema de constituir a agencia um
servico da companhia, sob o pretexto de reverterem para
a companhia 0s lueros de comissao e acessorios respecti-
vOs a0 servico da agencia.

Estabelecido o respectivo funcionamento d'este novo sis-
lema [oi chamado para esse lim o pessoal que sob as or-
dens do processado chele da agencia de lrun estava com-
promelido com o seu chefe no desfalque que ali se dera.
Por essa forma imaginava o eriminoso agente da Compa-
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nhia do Norte de Espanha caplar seus cumplices que hem
depressa e sem perderem o8 habitos adquiridos repetiram
em Portugal o sistema de fraude que a rigorosa fliscaliza-
¢ao de servico superior em Lishoa veio a descobrir, ja em
(uantia imporlante desfalcada, nao obstanle o pouco tempo
de funcionamento do novo sistema desde logo abolido e
substituido pelo antigo de que eram manifestas as van-
lagens.

Em todos o8 servigos d'exploraciao as modificagdes intro-
duzidas por Lefrangois sofriam eguaes resultados, sendo
manifesto o desgosto geral nos diversos chefes superiores
¢ alé nos agenles da exploracao que por seus chefes man-
tinham a mais respeilosa veneragao.

(0 conselho de administragao vexado e desconceituado
nao se atrevia a contrariar a influencia do Comité de Paris,
pelo motivo de ser em Paris que existiam 0s mais impor-
tantes possuidores do capilal da companhia.

Nas eslancias ofliciaes ¢ no publico a animadversao
conlra a administracio franceza manilestava-se por todas
as [Grmas, quando foi resolvido levar-se a effeito a con-
struceao da linha da Beira Baixa que os interesses da Com-
panhia Real exigiam lhe fosse concedida.

Fra nessa epoca 0 Banco Luzitano, depois do Banco de
Portugal, nma das mais importantes institui¢goes bancarias
e que de mais credilo gozava dentro ¢ féra do paiz.

Presidido pelo conde de Macieira, de reconhecida compe-
lencia em  assuntos financeiros, eonslitnin-se em patrono
d'um grupo imporlante que resolvera licitar na preferencia
da concessao da nova linha, e nesse intuito adquirin, por
prego razoayel, grande quantidade de acedes da Companhia
Real.

0 grupo patrocionado pelo Banco Luzilano compunha-se
de entidades que, pelos seus haveres e credito, inspiravam
a maior confianga, sendo alguns considerados pela sua
isencao dignos de figurarem seus nomes em muitos nego-
cios de avenlura alé entdo passados no paiz como garantia
de seriedade ¢ conflanga entre os quaes o millionario e
prudente Antonio Jos¢ de Andrade, o Conde de Cabral,
Fernando Palba, José Eglesias, Erneslto Driesel Schroeter,
Francisco Van Zeller, para nao cilar oulros mais ¢ apenas
nomear pessoas que alé ali se haviam conservado na
mais completa isengao de figurarem em empresas de con-
strucgoes ou administracoes particulares.

Como chele consullor e director do grupo recorréram
08 sens vogaes 4 valiosa cooperagdo do notavel publicista
¢ parlamentar Mariano Civilo de Carvalho.

Este grupo, constituido em sindicato, nao hesitou em
alrontar a polencia financeira representada pelo Comilé de
Paris ¢ a que niao podia deixar de prestar apoio 0 conse-
lho de administragao de Lishoa.

Receiava Lefrancois que Miguel Osorio Cabral, membro do
conselho de administrago, pelos lagos de parentesco e ami-
zade pessoal vom os principaes membros do sindicato
adversario, diseordasse dos seus collegas ¢ constituisse
seizao na assembleia geral entre o mesmo conselho.

Desconhecia  Lefrangois o caracler honrado de Miguel
Osorio, ¢ apesar da aflirmativa de vm dos agentes supe-
riores da companhia que, apesar de ndo se ingerir no pleito
entre os litigantes, assistia imparcial, 4s controversias da
disputa, e que aflirmava convieto que Migoel Osorio era
incapaz de faltar aos compromissos tomados por seus col-
logas, foi nomeado para obler do seu amigo a declaragao
por escrito de anuencia ou recusa as resolugdes do con-
selho.

Dirigindo-se¢ & Figueira da Foz onde Miguel Osorio se
achava a banhos communicou-lhe a missao de que ia en-
carregado ¢ recusando influir por sua presenga na resposta
que devia ser apresentada na reuniao do conselho em
Lishoa recusou a hospedagem de gue habitualmente usava
em casa do seu amigo, deixando-lhe livre a exposicao da
sua resolugio.

(erto como estava de que nunea Miguel Osorio trairia
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sua palavra e opiniao dada em Lisboa, femia porém que,
por' congideragio a seus parenles e amigos, se negar o
anteriormente por elle opinads, ou se recus sse a lo-
mar- parte na controversia ou buscasse alenvar o que es-
tava concordado.

Poz por tanto a condicdo a Miguel Osorio de que anles
de lacrar a résposta por elle dada ao quesito que lhe era
posto Ih'a comunicasse, ao que Mignel Osorio anuin, sendo
lida por nm seu sobrinho que lhe servia de secretario
¢-que hoje ¢ wm dos mais considerados e honrados ho-
mens politicos do paiz, a resposta, em que confirmava a sua
anlerior opiniao sem alteracio ou modificacio.

Neste caso nao duvidon o emissario em ser portador
pessoal da resposta de que declinava ser portador se nao
confirmasse, como sempre o allirmou, ser Miguel Osorio in-
capaz de faltar & sua palavra.

Concordada -por unanimidade a opiniao dos membros
do conselho de administragio da Companhia foi resolvido
convocar a assembleia geral para resolver apresentar a sua
candidatura a construecao da linha da Beira Baixa.

0O CULTO DA'BANDEIRA

‘Vamos encerrar a subsericdo que abrimos aqui para
auxiliar a’ Liga Naval na acquisicao de bandeiras nacio-
naes destinadas a serem distribuidas as escolas, como ji
comegaram a se-lo na festa das creancas do dia 22 de
outubro.

Em carta d’aquella benemerita associacio que vimos ha
dias nota a sua solicita direccdo que o resultado da sub-
serigdo nao corresponden aos desejos de quem a inicion,
impedindo assim que sejam distribuidas bandeiras a todas
as escolas.

E" tao profundamente triste isto, que nos abstemos das
consideragoes que a analise d'este faclo nos sugere.

Pela nossa parte temos a consolagdo de alguma cousa
termos concorrido relativamente i pequena esfera d'aceao
do nosso jornal; e lalvez mesmo tenhamos ultrapassado
em resullados o concurso dado por outras folhas de im-
comparavelmente maior circulagao.

Reproduziremos, pois a nossa sobsericio no proximo
numero, juntando-lhe os nopes dos nossos assinantes on
leitoreés' que "até entdio nos enviarem qualquer verba para
avolumar o lolal, que entrégaremos a Lige Naval no dia
10 do mez que hoje comega.

A nossa subscricao esta hoje em 78000 réis.

Quem concorre com 08 35000 réis restantes para entre-
garmos' & Lign Naval nma conla redonda?

Uma pequena verba de 300 ou 15000 réis facilmente
se da para tdo patriotico fim.

Dupla via do Norte

Realisou-se no dia 26 pelas 9 horas da manha, a aber-
tura i exploragao da 2.* via ferrea do Norle, entre as es-
tacoes  de Alfarellos ¢ Coimbra B, na extensiao de 19
Kilometros.

Além do pessoal da via e da fiscalizacao do governo,

assistiv. o engenheiro chele do servigo de via ¢ obras da
Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes.
0 primeiro comboio a passar a nova via loi o que saiu
da Figueira, pelas 7,20 da manhia ¢ chegou ao Porto, i
1,31 da tarde, comboio tramway, compusto de carrua-
zens das 3 classes.

A estacdo de Goimbra B com a abertura da 2.* via,
ficou tendo, além das linhas de resgouardo necessarias, tres
lirhas principaes, destinadas: 1.%, a0 servigo do ramal de
Loimbra: 2.%, linha geral descendente: e 3.5, ascendente;
e além dos discos avancados, estd protegida por 5 se¢ma-
fores para regolar a entrada e saida dos comboios.

Gazeta dos Caminhos 02 Ferro, Eleciricidade ¢ Zutomobilismo

As alavanecas de manobras das agulhas e dos semaforos,
egtéo munidas de cadeados Bourd, por [orma a conjugar
08 cus movimentos, garanlindo assim a seguranca da
circulacao dos comboios. Toda esta nova signalizaciao na
estacao de Coimbra B. comegou hontem a funceionar.

Tambem para proleger a estacio de Alfarellos foram
installados um disco avangado ¢ 3 semaforos de palhelas,
08 quaes se acham conjugados entre si com as respecti-
vas agulhas por meio de cadeados Bouré. Estes signaes
estao normalmente fechados e as agulhas dispostas de
[orma a darem continuidade 4s linhas geraes ascendente
¢ descendente.

Na linha ferrea do Norte, a grande arteria da Compa-
nhia Real, a dupla via ja existe: desde Lisboa até o En-
(roncamento, de Alfarellos a Coimbra B. e de Aveiro a
Gaig. Falta, pois, de Entroncamento a Alfarellos e de Coim-
bra B. a Aveiro, cérca de 150 kilometros.

Viajar ¢ saber viajar — Effeitos do reclamo — Uma visita a
Coimbra — Os dragdes das Hesperides.

Nem sempre as viagens extraordinarias que nos levam
a afaslados paizes ¢ nos offerecem panoramas pouco vis-
(os e algo de sensacOes novas, sdo a8 mais inleressantes.

Nos, meridionaes, que estamos afastados do centro da
Europa e, para o allingirmos, lemos que alravessar todo
0 nosso paiz e o vizinho, passamos, correndo alras da
mariposa do nosso ideal que nos conduz as elevadas mon-
lanhas alpinas ou scandinavas, muitas bellezas caseiras
(que nao conheeemos ¢ bem merecem uma visita demorada.

Vae muita gente por essa linha do norle, correndo no
sud-eaxpress, embevecida na leitura da politica do dia, ¢
nao repara que deixa @ dirveita Thomar, com o seu histo-
rico e rendilhado convenlo ¢ o sen imponente castello que
offerece incomparaveis pontos de vista: e ndo se apercebe
de que Coimbra é nm centro de excursoes maravilhoso; e
nio se detem no pittoresco Bussaco; ¢ nem pensa em vi-
sitar a alpestre serra da Estrella couja vista acompanha o
passageiro da linha da Beira Alta, como a convida-lo a que
s¢ detenha e The admire as bellezas.

£ ja na Pampilhosa deixaram, ao norle, montoes de al-
lraclivos que os encanlariam por longos empos, se s¢ de-
morassem em Aveiro, se seguissem a 8. Pedro do Sul e
Vizen ¢ Lamego, e a Villa Real e a tantos outros deliciosos
pontos do paiz nalal.

Confessem que, por mais qne d'elle desdenhem, esses
viajanles sio subditos humildes de sua majestade impe-
rial o reclamo, ao qual, bem que nao queira, todo o mun-
do obedece reverenle e pressuroso.

Ora do nosso paiz nao se laz reclamo, nao se poem em
evidencia os atlraclivos, nao se convidam os viajanles a
aprecia-lo.

Para isso se ereon——se o sabemos! —a Sociedade Pro-
paganda, mas o que pade ella fazer onde tudo esta por
execular, onde as camaras municipaes, a inicialiva parli-
cular, as collectividades commerciaes, nao a auxiliam, nao
a acompanham, nao (ralam, no inleresse proprio, de lhe
alargar os meios de accao !

A volta de qualquer excuarsiao no estrangeiro—seja em
que ponto ou paiz for—o viajante lraz, na bagagem, um
montao de livros, de folhetos, de prospectos lindamente



Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

ilustrados que lhe foram. guia nos sitios que percorreu e
lhe sao allractivo para oulres a percorrer em novas via-
gens que ja vem projeclando.

F la vae depois, um anno ou outro, sugeslionado por
aquellas  gravorinhas, visilar aquelles pontos, comlem-
plar aquelles montes, admirar aquellas cascalas, deante
das quaes lica, muilas vezes, surpreéendido, por vér ape-
nas tma gota d’agua caindo svavemente enlre penhascos,
quando esperava um caudal precipilando-se iracundo na
mais agreste ravina.

Mas 0 guia ou o cocheiro do carro que o conduz, apres-
sa-se em explicar-lhe que tem havido poucas chuvas e
portanto o ribeiro lraz pouca agua: que a folografia [oi
tirada em pleno inverno; e o tourista fica consolado com
a ideia de que aquella grande maravilha deve ser as-
sim como esta pintada, na époea... em que ninguem
la vae. :

Em Portugal pdde-se viajar a vonlade, que o peso da
bagagem nao angmenta com os folhetos ou reclamos.

Apenas algumas eslagoes d'agnas nos dao o3 seus rela-
torios, em que, em longas paginas de mau papel, se nos
diz que aquellas agnas teem mais 0,012 de acido carbo-
nico, CO* ¢ que dao maravilhosos resultados na cura de
lodas as doengas, sendo ainda de grande proficuidade no
(ratamento das restantes.

Nem os hoteis —onde ha cousa que mereca, mesmo por
favor, esle nome — nem as camaras municipaes, nem quaes-
quer estabelecimentos oun colleetividades inleressadas, pu-
blicam cousa alguma alraente sobre a sua terra on a sua
regiao.

Sindicatos de inicialiva nao ha, porque é justamente o
que nao ha é inicialiva, e se alguem a tem, é apontado
a0 ridiculo, pelos basbaques ignorantes, com prelensoes a
espiritnosos, que isso ¢ que abunda por ca.

Estas consideragdes, que sao tambem nolas que impres-
sionam a nossa menle ao percorrer lerras porluguezas,
veem a proposito de uma excursao tendo por inicio a hella
Coimbra.

Aqui esla uma cidade em que o visitanle se sente hem,
¢ conhece que ha ali evidente desejo ¢ determinacao de
nao considerar o progresso como uma palavra va.

As ruas apresentam-se cuidadosamente limpas;: os jar-
dins com primoroso tratamento; avenidas vao-se abrindo
v arborizando ascapricho: a illuminagao melhora; de hoteis
tem ja om bem rasoavel, o Avenida; e a viacdo, ainda
nulla ou pessima, constando apenas d'uns carros sobre
linha-—a que os estodantes chamam pillorescamente
nodetricos — vae ser alargada, adoptando-se a [raccdo ele-
clrica, como servigo municipal — facto nuico no nosso paiz
¢ bem digno de ser imilado.

Quando este servico se estabelecer, nma grande (rans-
formagdao se operara na bella cidade do Mondego que se
lorpard um dos mais notaveis eenlros do excorsionismo
do paiz, ao mesmo tempo que nma das mais apreciaveis
cidades para habilagio permancnte.

Ao presente, Coimbra so lem ligacdao commoda e rapida,
para pequenas excorsoes, com a Figoeira ¢ a Louza.

Por eslrada vae-se a varios pontos mas ha que ulilizar
0s trens de cocheira, que sdo maos e caros on o anfomovel
que ¢ mais caro ainda.

I ainda neste ponfo, estradas, impoe-se a conskrnecio
de algumas que estabelecam communicacao natural para
varios ponlos.

Uma ¢ a conclusiao da destinada a communicar a Louza
com Pedrogao Grande e Belver; outra ¢ a de Penacova ao
Bussaco, que eslabeleceria eom o eircnilo Coimbra-Pe-
nacova-Bussaco-Coimbra, uwma exeursao deliciosa e inte-
ressante.

Mas ao mesmo lempo que esla trapsformacao se vae rea-
lizando, Coimbra precisa ir-se preparando para receber vi-
sitantes, valorizando os seus atractivos, que sio muitos e
valiosos.
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Tem ja duas empresas de aulomoveis; que alugam estles
carros a 150 réis por kilometro —mais barato do que no
estrangeiro—tem bons estabelecimentos, bons jardins com
magnilicas sombras e preciosos exemplares arboreos; lem
museos ¢ egrejas... mas ahi especialmente é que ha que
providenciar.

Imagine-se que a hislorica egreja de Sanla Cruz, esli
fechada, & ordem do sacristao que, para a mosirar, a quem
0 vae procurar para esse fim, manda um pobre rapaz,
sem conhecimento do que mostra, nem as chaves das por-
tas para as franquear!

0 claustro do Silencio, aquellas delicadas arecarias que
sio o encanto dos senlidos, acha-se... plantado de pal-
meiras, €, 0 que ¢ mais, de parreiras, que sem duvida
produzem excellenles cachos d’uva para consolo da sobre-
meza do parocho e do sacristio, mas que dao ao local um
aspeclo muilo caracleristico de quintarola de peixe frilo e
sallada. /

Se vamos visitar a S¢ Velha, parecida impressao rece-
hemos, ao sermos acompanhados por uma mulher que
nao sabe dizer uma s6 palavra sobre a vetusla egreja.

Vae-se a Santa Clara e ahi novo desagrado nos espera.

0 tumulo da Rainha Santa, trabalho em prata, do secu-
o XVII esta confiscado a vista do publico, porque no coro
ninguem entra, por ndo o consenlirem as irmas das mis-
sdes eltramarinas, a quem a egreja e convenlo eslao em-
prestados, para ali exercerem o seu mister, e nao por cerlo,
para tudo considerarem como sen ¢ o sublrairem a vista
do publico.

Quem quizer avistar o tumulo da santa tem que subir
uma escada e la de cima espreitar por nma grade. Assim,
distingoird um pouco, la longe. no cenlro do coro o nota-
vel trabalho artistico. Vé-lo de perto, como o publico tem
todo o direito a vél-o — impossivel, porque a madre di-
reclora nao conscnte !

Deixemo-nos de egrejas @ vamos visilar 0 muoseu de
historia natural, que fica no largo do Marquez de Pombal
¢ ¢ pertenca da Universidade.

Nova decepeao nos espera! 0 musen sé ¢ visivel aos
domingos ¢ quem ali ndo puder eslar nesses dias escusa
de pedir para vé-lo, embora seja estrangeiro ou invoque
a razao de ler que partir!

Um rapazote de maneiras desabridas oppoe-se a que
entremos e ainda nos extranha a impertinencia.

Conclusiao: de tantas preciosidades que tem Coimbra, o
visilanle s6 pdde vér a Universidade, o seminario epis
copal (onde se ¢ amabilissimamente recebido por qualquer
eclesiastico) e a Sé Nova e seu (hesouro que sao moslra-
dos por dois guardas delicados ¢ competentes.

Visto isso partamos, em excursao, para os arredores.

e
NUMERO EXTRAORDINARIO

O caminbo de ferro de Otavi

As condigoes de extraordinaria importancia que reves-
e esta linha—a mais extensa, de via estreita, no mundo
—que acaba de ser construida, pela casa Koppel, de Ber-
lim, na Africa Allemd, levam-nos a fazer d'elle uma longa
deseripgan, acompanhada de gravoras explicativas, em
numero de eérea de 60, ulilizandy para esse ffim, o minu-
cioso trabalho do distineto engenheiro M. Wechster, da
Revista da Associacao dos Engenheiros Allemdes.

Como, porém, essa descricao, dilluida em varios nu-
meros seria prejudicada na sua unidade, resolvemos re-
uni-la num s6 numero que distribuiremos na proxima se-
mana, impresso em papel especial (para a melhor execu-
¢do das gravuras ) como numero extraordinario, 501 sup-
plementar, para nao alterar a numeracao, ¢ ndo prejudi-
car as seecoes habituaes do jornal.
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Desenvolvimento das industrias
electricas na Suissa

( Conclusito do n.* 500 )

Percorrendo agora as grandes cidades, enconlramos em
Ziirich, além de 2.500 K.W. de corrente trifasica para for-
¢a molriz e tracgao provenientes da central de Beznau de
que fallamos alras, uma central propria com 1.200 caval-
los effectivos gerados por turbinas hydraulicas e com 6.000
cavallos gerados por machinas a vapor. A distribuigao em
Ziirich é feita por corrente (rifasica quanto a for¢a motriz
e por corrente allernativa a tres flos para 2><105 Volls e
50 periodos quanto a illuminagao.

Segue-se-lhe Basiléa com 121.000 habitanles, para onde
a energia ¢ levada da central de Rheinfelden de que tam-
bem ja fallimos atrias, na cidade havendo apenas 1.000
cavallos de reserva a vapor e L450 cavallos, tambem de
reserva, a gaz pobre. A distribui¢do aqui é [eila com cor-
rente trifasica para motores e com correnle conlinug a
2 ><220 Volts para illuminagao.

Genf com 111.000 habitanles possune perto de Chdvres
uma central propria com uma installagao de turbinas des-
envolvendo 18.450 cavallos effectivos e ainda uma oulra
central pequena para 600 cavallos apenas, em Coulouvre-
niere. A distribuicao faz-se por correnle polifasica a 2.500
e 5.000 Volts e 48 periodos deslinada a alimentagao de
motores; para a illuminacio adotou-se a corrente continta
a 22120 e 500 Yolts, esta ultima tensao sendo lambem
aproveilada para servigo de tracgdo.

Berne consome 1.000 cavallos vindos da central de Kan-
der, citada atras, e além d'isto géra 450 cavallos hidrau-
licamente, 1.400 cavallos pelo vapor ¢ 440 cavallos pelo
gaz pobre. 0s molores pédem ser ligados a corrente tri-
fasica ou a correnle continta. Para a illuminagdo ha a dis-
posi¢do do consumidor: quer corrente alternativa a tres
fios e 2> 120 Volts: quer corrente continta a 2 >< 120
Volts tambem.

Lausanne com cérea de 51.000 habitantes, possue uma
central que aproveila a agua do Rhodano forgada a passar
num longo tubo e dando origem a 5.240 cavallos eflecti-
vos desenvolvidos por 7 turbinas. A energia electrica ¢
aproveilada em Lausanne sob [6rma de corrente trifasica
com fio neutro, a 125 volls para todos os usos, exceplo
para (rac¢do, pois neste caso emprega-se a correnle con-
tinta a 600 Yolis.

Lucerna com uma populagio de eérea de 33.500 habi-
tantes, fértemente aumentada por estrangeiros na ¢poca
das excursdes, construin uma nova cenlral de capacidade
de 8.900 cavallos effectivos, que além da alimentagao da
cidade em si, alimenta egnalmente Engelberg e oulras pe-
quenas povoagoes.

Egualmente alimentard o tremvia de Stansstad-Engelberg.
A tensdo da corrente alternativa produzida ¢ de 6.000
Volts para 50 periodos, sendo transformado a 27.000 para
o transporle a distancia. A distribuicio em Lueerna mesmo,
faz-se por corrente trifasica quanto a for¢a molriz e por
corvente monofasica a 135 Volts quanto a illuminacio.

A antiga central de Lucerna tem a capacidade de 1.000
cavallos hidraulicos e uma pequena reserva i vapor de
350 cavallos effectivos.

Recapitulando o que atras fica dito vé-se que a Suissa,
para fornecimento de forca molriz em grande, emprega
quasi que exclusivamente a agua, gerando em geral cor-
rente alternativa mono ou polifasica com um numero de
periodos variando de 40 a 50.

Esta enorme forca hydraulica que s6 por si ¢ uma das

principaes riquezas da Suissa, provém a maior parte das
vezes, muito mais das grandes alturas de quéda do que
propriamente dos caudaes d’agua. Essas alluras apresen-
tam-se por vezes naturalmente: oulras vezes sao allingi-
das por meio de artificios muito engeénhosos.

A necessidade de aproveitar as aguas nas melhores con-
dicdes ¢ em tdo numerosas installagoes permitliu o desen-
volvimento extraordinario da industria de coustruccao de
turbinas de differentes lipos, a ponto de a Suissa se lor-
nar um paiz exportador d'este genero de motores em larga
escala. Parallelamente a transformacdo da energia hidran-
lica em energia electrica trouxe comsigo o inevitavel des-
envolvimento da industria de construeciao de machinis-
mos electricos, especialmente alternadores e transforma-
dores com o mesmo resollado de collocar com vanfagem
no estrangeiro a sua sobreproducgao.

A energia hidravlica sendo além d'isto bastanle barala,
permilliu o desenvolvimento de muilas industrias, pois
que a carestia das malerias primas, com relagao a oulros
paizes concorrentes, era sobejamente compensada pela
barateza do elemento de transformacao da referida malte-
ria prima: a energia molora.

A facilidade de illuminar luxposamente e com pouco
dispendio as povoagoes, os hoteis e estabelecimentos de
recreio @ prazer noclurno, concorre egualmente para o
desenvolvimento da industria principal da Suissa, a ex-
ploracdo de holeis.

E como estes muilos oulros corollarios se poderiam de-
duzir do intelligente aproveitamento que a Suvissa lem
feito da riqueza maior que um paiz pode possuir: a ¢ner-
gia barala.

#»

Estas consideragdes a proposilo da Suvissa pareceram-
nos lanto mais interessantes, quanto ¢ certo que nos no
nosso paiz, com boa vonlade e nm pouco de inicialiva
poderiamos bem aproveitar algomas (uedas de agua que
embora de pequeno caudal poderiam pela sua enorme al-
lura de queda dar origem a eslagoes centraes geradoras,
d'uma boa quantidade de energia.

Accodem-nos ao espirito, por exemplo, as quedas exis-
tentes na Covilhd e dispersas nas maos de varios proprie-
tarios, a quem sO falla inicialiva e sa orientagao para se
juntarem na formacao d'uma grande empresa fornecedora
de energin electrica as fabricas ¢ povoagoes da regiao, em
numero bastante importanie.

Teriam com isso lodos a luerar, pois o que era seu con-

tinnaria a ser valorizado como seu na empresa, porém |

com muito melhor aproveilamento ¢ vantagem propria.
' certo que entre nds devido ds grandes esliagens o
wudal de agua forte no inverno, desapparece quasi ¢ as
vezes por completo, no verao. I1sso nao obsta porém a
que se aproveite o que ha de energia, em quanto ha.
Bm todo o caso, forca ¢ confessar que ullimamente le-
mos dado alguns passos no aproveitamento de quedas de
agoa e faremos por isso 0 possivel por eolher dados sobre
as installacoes hidraulicas Ja existentes entre nos para in-
formar o leitor da Gazete do que por cda vae, analoga-
mente ao que hoje acabamos de fazer quanto & Suissa.

Alfredo Kendall.
Traccao electrica
Espanha

Avangam rapidamente os trabalhos da linha electrica,
estando jit terminadas as obras de tervaplenagem enire
Ihericu @ Urroz.
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Radiotelegrafia e radiotelefonia

0s nossos leitores ouvem desde alguns annos falar em
lelegrafia sem fios e lelefonia sem fios, ou o que lhe é
equivalente em radiotelegrafia e radiotelefonia, e mui-
los d'entre elles com pouco lempo para fazer um estudo,
mesmo superficial, do assunto terdo perguntado a i mes-
mos : que serd isto de telegrafia sem fios ?

Telegrafia com fios parece-lhes palpavel e simples visto
conhecerem desde os liceus algumas propriedades das eor-
rentes electricas, entre as quaes a sua velocidade de pro-
pagacdo vertiginosa através de fios metalicos, que vulgar-
mente chamamos conductores de electricidade, porque
nelles nos figuramos a  eleetricidade a correr, como se
fosse agua correndo com grande velocidade dentro de lu-
hos apropriados. E' natural que o espirito habitnando-se
i ideia de conductores de electricidade, fique bastante per-
plexo ao vér que suprimidos esses conductores a electri-
cidade continia a propagar-se ¢ a ser aproveitada parva
varias aplicacdes destacando-se entre cllas a telegrafia e
a lelefonia.

J pois com o intuito de fazer desaparecer esta perple-
xidade, que vamos fazer numa série de artigos subordi-
nados & roubrica acima, uma exposicao sucecinta da propa-
cacao da eleetricidade através do espago sem auoxilio de
conduetores, assim como da forma pratica de a utilizar
para usos lelegraficos e telefonicos.

Partimos ¢ claro da hipothese que o leitor conhece a
funccao e utilidade dos aparelhos de Morse empregados
na lelegrafia vulgar, com fios, sobre o qual e a proposito
de apontamentos historicos sobre a telegrafia diziamos no
n." 489 da Gazeta: « Um electro-magneto cujo fio é o pro-
longamento do conductor collocado sobre a linha, lorna-
so aclivo quando eireula a corrente ; relalivamente inerte
quando ella cessa. A allracedo d’uma peca de ferro fixa @
extremidade d'uma alavanca em que a outra extremidade
esta muonida de vma ponta que vem baler numa [ita de
papel animada de movimento upiforme e lemos esbogado
o principio do mechanismo telegrafico moderno. Uma
combinacao de tracos ¢ ponlos successivos, corresponden-
do & maior ou menor duracio do cerramento do eircuito
permitle a confec¢ao dum alfabeto convencional, ¢ ahi
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lemos 0 mesmo fio servindo para lodas as lellras, bas-
lando apenas demorar mais ou menos a duragio ¢ a fre-
quencia dos cerramentog e interrupedes do eireuitor.

Como se vé o operador a grande dislancia manobrando
um simples interruptlor fecha @ abre wm circuilo de que
fazem parte: o apparelho de Morse, um fio ou cabo como
conductor ¢ a Terra como segundo conductor. Na lelegrafia
seme fios continia a haver o mesmo cirenilo s6 com a dil-
ferenca que o fio conductor entre as estacoes desappare-
ce, por isso que o inlerruplor se acha no mesmo poslo
de recepgao, consislindo agora a manobra do operador
nao em fechar direclamente o inteérruptor por isse que
este se acha a leguas de distancia, mas sim em influen-
cia-lo de longe por meio da electricidade irradiada do
pasto fransmissor.

D'agui a necessidade de um irradiador d'electricidade
no posto de transmissao; ¢ d'um collector do mesmo no
posto de recepeao, o qual ligado com um interruptor « ad
hoe» conduza & impressao de ragos ¢ pontos no appare-
[ho de Morse, correspondentes a irradiacoes mais ou me-
nos demoradas do posto transmissor, ao arbitrio do ope-
rador.

Quanto ao telefone sem fios, partimos tambem da hypo-
these que o leitor conhece o principio do telefone com
lios, aperfeicoado por Edison, pelo emprego de bobinas
de inducgdo, em que o enrolamento primario (de fraca
resistencia electrica ), esta intercalado no eircuito micro-
fonico do posto (ransmissor ¢ o enrolamento secundario
( de grande resistencia eleetrica ) communica com a linha
¢ 0 lelefone receplor.

Mais tarde veremos como s¢ faz o aproveilamenlo da
electricidade irradiada pelo secundario da bobine ¢ pro-
pagada através dos espacos.

Vamos, pois, primeiro analizar o phenomeno da propa-
gacdo da electricidade através dos espagos, primeiramente
estudado scientificamente por Hertz para vermos depois o
proveilo que d'esses estudos lirou primeiro Marconi, quan-
o a fins telegraficos, ¢ logo em seguida muilas oulras
individualidades, tanto com innumeras innovagtes ¢ aper-
feicoamentos no que respeila as applicacoes lelegraficas
como com a ereacdo e aperfeicoamento das applicagoes
lelefonicas.

(Continie ).
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(Continwacdo)

A valvula de admissio automalica, liguras 42 ¢ 43,
compoe-se de wm supporle em ferro fundido que pode
vir de fundigao com o ecilindro ou ser nelle aparalusado
¢ que se chama assento da valvula, a qual tem om orifi-
cio para a entrada dos gazes que ¢ oblurado por uma
peca de aco de muilo hoa qualidade a que correntemente
se chama valvada ( elapet). .

0 ajustamento da valvula com o assento faz-se e ge-
ral por uma superficie lroncoconiea, lendo, porém, alguns
constructores empregado com regular resultado o conla-
clo por superficie plana (fig. 44 ).

Uma mola em espiral que se vé distinctamente nas figu-
ras mantem a valvola fechada. Quando se produz uma de-
pressao dentro do eilindro, @ pressio exlerior venee a re-
sistenecia da mola ¢ a valvula afastando-se da sua posicao,
destapa o orilicio ¢ di entrada & mistura gazosa: resta-
belecido o equilibrio das pressoes a mola destendendo-se
chama a ralvula ao sen logar ¢ Llapa o orificio.

A mola tem pois que ser caleculada conforme o peso di
palvule ¢ a velocidade do motor e deve ser lanlo mais

e

Figuras 427 ¢ 4% — Valvulas (Cadinizsiio antomaticas.  Fig. 44
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forte quanto mais pesada ¢ a valvula e maior a veloeida-
de do motor, mas nao o sendo, porém, lanto que a val-
vula se nao abra apenas se produz a depressio. 0 defeito
d'este sistema de valvula esta justamente na grande dil-
ficuldade de regular bem esta molla que se for demasiado
fraca nao faz fechar a valvula bastante depressa, podendo
mesmo dar-se o caso d'uma parte dos gazes sair oulra
vez para o tubo de aspiragao, e se for forte de mais a
quantidade dos gazes admillido serd inferior 4 necessaria
e 0 motor fica enfraquecido. Ainda que a molla seja bem
calculada pelo constructor perde a sua elasticidade ao fim
d'algum tempo de uso deixando de funceionar bem.

As valvulas de admissdo commandadas, fig. 45, (ém uma
haste mais comprida guiada por um canal metallico. Uma

O
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Fig. 45. Valvula d'admissio commandada— Fig. 46, Detalhes de commando das
valvulas

mola mais forte obriga egualmente a valvola a fechar-se
e nao a deixa abrir pela depressao mas sim pela impul-
sao da haste de commando.

0 movimento é dado a estas valvulas por um sistema
identico ao que se usa para as valvulas de escapamento, que
sao de resto em tudo semelhantes dquellas e que portan-
o ficam aqui deseritas (figuras 36 e 37). Uma arvore com-
mandada pelo proprio motor tem sobre ella monlada uma
peca excentrica (cwme) que 4 sua passagem levanta uma
haste cilindrica que por seu turno vae fazer levantar a
valvula no momento preciso.

A haste cilindrica pode ter inferiormente a forma neces-
saria para que a pega excentrica (came) lhe imprima fa-
cilmente o movimento ascensional ou enldo emprega-se
entre a came e a hasle uma peca inlermediaria que
apresenta uma superficie curva como esta representado
na fig. 46 ou mesmo um rolete.

Espanha

Constituiu-se em Barcelona uma companhia, denomina-
da La Sociedad Catalana de Automoviles, para eslabele-
cer o servico de automoveis de praga, sendo 0s precos
de pesela e meia o primeiro Kilometro ¢ meia peseta os

seguintes.
Eedah :
GUARDA DE OBJECTOS PORTATE!S NAS ESTAGOES

Em vista do bom acolhimento que leve por parle do
publico o servico qua a Companhia Real ha tempo estabe-
leceu nas suas mais importantes eslagoes, laes como; Lis-
boa R., Santarem, Entroncamento, Pampilhosa, Alfarellos,
Coimbra, ele., de deposito e arrecadacio de objectos por-
lateis, mediante a taxa de 10 réis por ohjecto ¢ por pe-
riodo indivisivel de um dia, ¢ com o minimo de cobranca
de 20 réis, resolven a mesma companhia amplia-lo a
todas as eslacoes sem distinecido de elasse.

0 deposito limita-se a encommendas e volumes de mio
ou de uso proprio; ndo aproveita 48 bagagens registadas
ou a registar, nem a quasquer outros volumes despacha-
dos ou a despachar para transporte em caminho de ferro,

Esta medida serd posta muilo em breve em execugio,
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Do Cairo ao Cabo

Actnalmente a quem queira segoir da Nlexandria para o
sul, ja os caminhos de ferro do Estado egipeincos, premi-
lem chegar a Assuan, por uma linha de largura normal,
percorrendo assim com bastanle comodidade mil tresentos
¢ sessenta e um kilometros do territorio alricano.

De Assuan vae-se embarcado a Uadi-Halfa, testa da linha
dos caminhos de ferro de via reduzida do Suddo. E nido
vem longe o dia em que os (rezentos e trinta ¢ cinco ki-
lometros que separam estas doas cidades ndo estejam
sulcados pelo carril.

De Uadi-Halfa, o comboio leva-nos a Halfaga, na margem
septentrional do Nilo. Para chegarmos a Kartum basla-nos
alravessar o rio, para o que ha um servico de barcos a
vapor. E' um rio com quinhentos e dezoilo metros de lar-
gura que determina actualmente a solugio de continuida-
de na linha qne mais tarde ligara Kartum a Gondoroko,
na Uganda.

Mas esse mesmo obstaculo vae desaparecer pois que ji
foram iniciados os trabalhos de construcedo de nma ponle
com seiscentos e trinta metros de comprimento,

Para se fazer uma pallida ideia das difficuldades que
apresenta esta obra, importantissima, devemos lembrar-
mo-nos de que fica a distancia de 2. 156 Kilometros do Cairo
e (que cada tramo pesa aproximadamente quinhentas tone-
ladas. Com os pegoes metalicos, o peso total da obra
alingird cinco mil toneladas.

Parte das pecas ja chegaram a Porto Sudan, ¢ espera-se
que 08 trabalhos fiqguem concluidos dentro de dois annos.

Esta ponte ficard sendo a mais importanle, alé agora,
construida no continente africano. Sera superior, em al-
cance se nao em pilloresco, a ponte construida ha dois
annos ¢ meio sobre os saltos do Zambeze, a qual corre
a 420 metros acima das aguas espumantes.

Estas duas ponles complelam-se uma a oulra. Sao as
duas principaes obras d'arte da linha do Cairo ao Cabo.

Ea ;iﬁ
BOATOS FALSOS

Varios boalos teem corrido acérea d'uma sonhada ope-
ragdo financeira, que tem por base o alienamento tempo-
ario das linhas lerreas do Estado.

Podemos affirmar, muito categoricamente, que nada ha
a lal respeilo, nem mesmo O gOVerno pensou em lransac-
¢do alguma sobre as suas linhas.

Estes boatos devem ter sido langados por alguem que
tenha interesse em amesquinhar o estado linanceiro do
paiz, para lins por certo inconfessaveis.

Via subterranea em Buenos Aires

O ministerio das obras publicas informou favoravelmente
uin projecto relalivo @ installagdo de vias sublerraneas em
Buenos Aires.

0 projecto apresentado d sanecao ministerial tem por alvo
facilitar o trafego de mercadorias entre o8 pontos oppos-
s ¢ extrémos da capilal.

A linha comecara em frente da Recoleta e seguivd pelo
Falucho Reconquista, alé o palacio do Governo, donde
seguird pela roa Defensa até Casa Amarilla com um ramal
na praca da Constituigdo.

Jivem lempos, ¢ com o mesmo fim 0i presente ao go-
verno um projecto de viaducto desde o Retiro até a praga
da Constitui¢ao, costeando o porio.

Com o fundamento de rasdes de ordem estolica esse
projecto foi regeitado; a cidade ficava assim privada da
admiravel vista do rio.

As obras agora projectadas determinaviam uma despesa
de dezoito mil contos de réis,
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0 CONGRESSO DO FRIO

Muilo summariamente noticiamos a abertura do con-
aresso do frio, na Sorbonne, sob a presidencia de André
Lelon e ao qual o governo portuguez envion um delegado.

Por muito boa vontade que lenhamos de dar noticia dos
trabalhos feitos nas dez secgoes em que o Congresso foi
dividido, torna-se-nos impossivel fazé-lo por causa do seu
grande desenvolvimento.

Limitar-nos-hemos pois a referir-nos aos trabalhos da quin-
la seceao, applicagdo do frio ao commercio ¢ transportes.

Pela enumeragao das resolugdes tomadas, nesia secedo,
poderao os nossos leitores fazer uma ideia da somma de
trabalho despendido nesle congresso.

—Que seja creado em (odos os centros de producgao
de fructas, horlalicas e rezes para lalho, entrepostos fri-
gorificos, onde estes productos possam ser refrigerados
anles da sua enlrada nos comboios quando enviados para
grandes distancias.

—AQue nestes entrepostos se atlenda principalmente @
conservacao das carnes sob o ponlo de visla da mais sa-
dia alimentacdo dos centros de populacdo e das tropas.

—Que estes entrepostos fiquem lanto quanto possivel
ligados as vias ferreas, para lacilidade do fornecimento as
tropas em caso (e mobilizacdo.

—Que as companhias de caminhos de ferro ¢ minisle-
rios da guerra ¢ agricullura facilitem o eslabelecimento
d'estes entrepostos pela cessao de terreno, ou locagiao a
precos moderados.

—Que o transporle de gelo seja feito com a maxima
rapidez pelas companhias ferroviarias.

—AQue estas companhias porporcionem ds companhias
ou particulares que explorem os vagdes relrigerantes lo-
das as facilidades, a fim de desenvolver esta nova indus
{ria necessaria a0 commercio ¢ a agricultura.

—Que os caminhos de fervo de lodos os paizes inleres-
sados procurem remediar a necessidade de (rasbordo nas
fronteiras, devida a differenca de largura das vias.

—Que s¢ faga wm estudo sobre a manecira de fazer o
fornecimento do leile nos grandes mercados urbanos, ba-
seado sobre os principios applicados em Buenos Aires.

—Que nos principaes portos marilimos de commercio
se diligencie a-installagdo de armazens [rigorificos suffi-
cientemente vastos para conservacao de mercadorias des-
tinadas & exportacio ou que sejam imporladas, e necessi-
tam d'essas installagées para que se nio deteriorem.
Gomo se vé os congressislas ndo se esquivaram ao tra-

balho.
Desinfeccao de animaes nas linhas da Companhia Real

De futuro, quando bajam que se effectuar as operagoes
de desinleccao pecuaria dos vagons que tenham servido
a0 transporte de gado, a Companhia Real dos Caminhos de
Ferro Portuguezes encarrcgar-se-ha de fazer essas opera-
coes mediante a cobranga aos expedidores ou aos consi-

gnalarios, conforme o transporle seja pago i partida ou &

chegada, das seguintes taxas:

Cavallos (por cabeca), 90 réis; bois, vaceas, muares ou
jumentos, 70 réis; vitellos, vilellas ou poreos, 40 réis;
carneiros, ovelhas, cabras, cordeiros, cabritos ou leitdes,
15 réis.

Por vagon completo de gado de qualquer das especies
acima, sendo esse vagon de | sd piso, 420 réis; sendode
2 pisos, 630 e de tres, 850 réis,

Estas taxas nao poderdo aplicar-se mais do ue uma
vez a cada remessa, seja qual for o numero de linhas por
que ellas transitem, salvo no easo de trashordo, que s6
poderd dar-se nas eslagdes fronteivigas, ou nas de entron-
camento de linhas entre as quaes seja impraticavel a (ro-
ca de malerial, Sio lambem aplicaveis nos casos em que
o gado seja transportado em gaiolas ou grades.
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© caminbo de ferro Oriental

Respondendo @ nota enviada pelo governo lurco acérca
do caminho de ferro oriental a Bulgaria disse que conti-
nuava a explorar os caminhos de ferro entrégando a com-
panhia a lotalidade das receilas brulas, mas que deseja
negociar a compra da linha por meio de negociacoes rapi-
das. Nao negociara, porém, com a Turquia, 6 que nao im-
pedira que no accordo o8 direitos da Tovquia, directos ou
adquiridos, sejam tomados em consideragdo, recebendo
desde logo as compensacoes reconhecidas como legilimas,

Esta decisao foi communicada ao ministro da Allema-
nha. E' tanlo mais importante quanto a Allemanha e a
Auvstria tinham posto como condicdo de reconhecimento
prévio da Bulgaria um accordo lurco-bulgaro sobr¢ esta

questao.
PUBLICACOES RECEBIDAS

Anuario de Ferroecarriles, 1908. —Recebemos
este importante lrabalho de Enrique de la Torre, empre-
gado superior dos caminhos de ferro do Norte de Espanha.

A sua posigdo especial permitte-lhe reunir num volume
portalil e elegante vm repositorio de informagoes inleres-
sanles que a ndo ser assim, dificilmente se poderia reunir.

Para dar uma pequena ideia da importancia d’esle an-
nuario que vae no decimo sexto anno da sua publicagao
basta enumerar alguns dos muilos capilulos em que esta
dividido, como por exemplo: Bibliografia de caminhos de
ferro, tarifas do correio e lelegrafos, extensio de todas
a8 linhas ferreas do mundo, equivalencia das horas nos
principaes meridianos, linhas e ramaes ‘de todas as com-
panhias espanholas, tanto de via larga, como reduzida, e
tremvias, legislacdo referente a caminhos de ferro em
1907 ele. -

Acompanha este volume um esplendido mappa de Por-
tugal e Espanha, a cinco cores, com o tragado de todas as
linhas ferreas da peninsula, e as indicagoes que possam
desejar colher os excursionislas que queiram procarar 08
dois ou qualquer dos'dois paizes.

Agradecemos.

CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Companhia Carris de Ferro do Porto. — Em virtude da impossi-
bilidade em confeccionar a lista dos accionistas da companhia,
por motivo da quantidade de pequenos aceionistas da extineta
Companhia Viacdo Electriea, e nio podendo funceionar a assem-
bleia geral sem que esta lista esteja concluida, ¢ adiada para o
dia 1% de novembro a reuniio da assembleia geral extraordinaria
annuneiada para o dia 26 do corrente, sendo a ordem do dia:

1.0 Eleicio de lodos os cargos da eompanhia, em cumprimento
do artigo 37.% dos estatulos.

27 Julgamento das contas da Companhia Viacio Electrica do
Porto, deside 1 de janeiro até 135 de setembro de 1908,

3. Nomeagio de nma comissao para elaborar um projecto de
reforma dos esiatnlos actnaes.

&0 Delibrar acérea das medidas a adoptar por motivo de qual-
quer difficuldade que porventura tenha surgido ao por em execu-
¢i0 0 contrato da coneessao. :

Em cumprimento da primeira disposicio transitoria (artigo 37.°
dos estatntos ) fardo parte da assembleia extraordinaria, convocada
para o dia 1% de novembro proximo, todos os accionistas possui-
dores de ez aceoes, on mais, que as fagam depositar on averbar
pelo menos dez dias antes do mareado para a reuniio.
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Companhia do Caminho de Ferro de Benguella.-—Nos fermos do,
Qartigo 44 dos estatutos, ¢ convocada para o dia 26 do corrente
apelas 41 horas da manhi, na séde da companhia, 11, largo do
uintella, Lisboa, a assembleia geral ordinaria d'esta companhia,
fim de delibrar sob os assuntos de que trata o artigo 50.° dos

mesmos estatutos,
—_ I —

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD

Lisboa, 31 de outubro de 1908.

A questio balkanica, apesar de ji bastante attenuada, pelo me-
nos pelo que respeita a4 iminencia de um conflito armado, que
tudo leva a crér ndo chegard a ter logar, continiia a manter em
todo o caso hesitantes os grandes mercados bolsistas da Europa,
pelo facto de nio ter ainda entrado no terreno de nma solugio
definitiva.

Como ¢ sabido, a 5 de outubro, a Bulgaria declaron-se indepen-
dente, e a 7, o imperador da Austria e rei da Hungria dirigin ao
yresidente do conselho hungaro um reserito real annunciando que
wvia estendido d'ora avante os seus direitos soberanos @ Bosuia
e & Herzegovina.

Convém recordar, nesta altura, que o congresso de Berlim havia
dado & Bulgaria uma certa autonomia sob a suzerania do imperio
ottomano, e que, em virtude do artigo 25.° do tratado, a Europa
confidra a adminigtracio das provineias turcas da Bosnia e da Her-
zegovina a4 Austria-Aungria, com dirgito de as oceupar.

Em summa, os direitos limitados que as potencias europeias
reunidas e de commum accordo tinham concedido e reconhecido
4 Bulgaria e 4 Austria-Hungria transformaram-se unicamente pela
vontade d'estas e sem consulta nem aprovagio das potencias em
um direito de independencia e de propriedade absoluta.

Encarada a questio sob o ponto de vista dos resultados praticos
em nada seri alterado o statw quo. A corte da Europa nio serd es-
sencialmente modificada. A Bulgaria procedia, de:st[le 0 Congresso
de Berlim como se gozasse de uma independencia absoluta e pra-
ticava todos os actos de verdadeira soberania. Por seu lado, a Aus-
tria-Hungria explorava e administrava as provincias da Bosnia e
da Herzegovina, fazendo com ellas despesas enormes, nao decerto
coma o locatario que considera o seu dominio provisorio, mas com
a intencdio bem flirme e por demais conhecida de ha muito de
transformar o usofructo d'aquellas duas provineias em proprieda-
de pura e simples,

Nio pode, pois, dizer-se que os ultimos acontecimentos nio es-
tivessem na logica das cousas, e pode até allirmar-se que foi a di-
plomacia europeia quem, no congresso de Berlim, poz as premis-
sas da sitmacdo actual. Esse congresso, institnindo o regimen da
Bulgaria e das provincias bosniacas, deixou nos Balkans o germen
de difficuldades futuras que acabam de ser resolvidas por um gol-
pe de for¢a. Ainda assim, uma tal situacio, preparada pela Europa
a titulo provisorio. durou trinta annos.

Pela leitura dos {oruaus (que mais on menos directamente tradu-
zem as ideias dos differentes governos parece que se procura en-
contrar a solucio do conflito aberto pelos ultimos acontecimentos
na reunido de um novo congresso que, segundo todas as previ-
shes, se limitard a registar e a dar definitivamente como bons
0s factos consumados.

.

Continita a ser desafogada a situagio do: grandes mercados
monetarios.

0 anno passado, por esta epoca, soavam 08 primeiros signaes
de alarme da grande crise; a inquietagio avassalon desde logo
todos 08 espiritos na Europa, ao mesmo lempo que se alimenta-
ram grandes esperancas no facto do Banco de Inglaterra manter
a taxa de desconto official a & 1/, p. ¢. Comtudo nio tardou a fazé-lo,

0 resto ¢ sabido. Mas neste momento uma ovtra agitagio domi-
na Nova York. Na grande cidade americana tudo esti absoryido
pela febre das elei¢oes presidenciaes, alimentada por Bryan e Talt,
e sobretudo pelo acllulll sregidente Roosevelt.

Actualmente, a ||usi(_=:J|6 monetaria ¢ demasiado forte para que
haja receios de carvestia no preco do aluguer do dinheiro.

sm Londres, que continfia a ser o mercado regulador, as letras
a seis mezes sio descontadas a 2 '/; p. ¢. no mercado livre, e ainda
ha pouco o thesouro britanico renovou 3 milhoes de bilhetes i
taxa média, bastante vantajosa de Lib. 1-16-5 7/ por 100 libras,
1sto €, a 1-82 p. c. .

A mudanga operada ha um anno a esta parte’ pode avaliar-se
pela seguinte comparagio de algarismos. No anno findo, a reser-
va de notas no Banco de Inglaterra era de 22.677.000 libras, com
o desconto a 4 !/, p. ¢; actualmente a mesma reserva eleva-se i
cifra de 28.5545.000 libras, com o desconto official a 2 '/, p. ¢. e 0
privado a uma fraccio abaixo de 2 p. c.

A comparacio ¢ ainda mais interesssante, estabelecendo-se
para quatro annos:

futubro Reserva de notas Taxa oflicial  Gotactes do consolidado
1905 £ 19.800.000 A& B8 1/,

1906 v 46800000 ti 86 <
1907 w22 600.000 b1/ ﬂ:l Vg (antos da crise)
1908 o 24555000 3 1/, 84 9/,
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Examinando estes algarismos, concluir-se<ha que a crise mo-
netaria era anterior & grande crise americana; que existia ji em
ontubro de 1906, periodo de dinheiro caro, d'encargos importan-
tissimos e de recursos mediocres ; que o periodo de 1906-1907
fazia jd parte da fase de liquidagio e de reconstituicio de dispo-
nibilidades, antes, ¢ claro, de produzido o grande abalo do outro
lado do Atlantico ; que em 1907-1908 se proseguin energicamente
na reparagao de for¢as do mercado financeiro, apesar da erise
americana ; que se esti no auge d'essa fase de reparacio no mo-
mento actual em que as reservas gio amplas e o dinheiro barato.

A identica conclusio se chega comparando as seguintes verbas,
relativas ao Banco de Franca, nas mesmas datas:

titubro de 19056 1906 1007 1908

Encaixe, ouro (milhoes). ....... 2920 2820 2800 3.280
Carteira (milhoes) . ............ 750 963 1.080 688
Propor¢io do encaixe para os en- _
CAMZOS— P. Cov s avevassranes 75 70 621/ 78
Cotacio do li p. ¢. francez. . . 99 14 953 94V, 951/s

D’onde mais uma vez se conclue que niao ¢ desde 1907, mas des-
de 1906, que se estd operando o trabalho de reparagio de forcas,
*»

Pelo que regpeita ao nosso paiz, 0 assunto mais importante da
quinzena, além do agravamento da situagio cambial, a que mais
adeante fazemos referencia, foi a importante operacio de credito
realizada em Paris pelo sr. ministro da fazenda, operagio a que
ficou eaptivo um dos mais importantes, se nlo o mais importante
valor que o governo tinha em carteira. :

Os primeiros boatos que correram sobre a transacgiio foram jul-
rados com ineredulidade, mas, infelizmente, a breve trecho, con-
firmados.

De todos os jornaes, foi sem duyida o Jornal do Commercio, por
ser 0 mais auctorizado na materia em questio, quem melhor fez
a narrativa das condi¢oes em que foi realizada a operacdo, con-
jugando a noticia d’essa mesma operacio com a desericio de on-
tos supprimentos contraidos pelo actual governo, o que, de certo
modo, completa a historia, das difficuldades financeiras dos ulti-
mos tempos.

Segundo o nosso collega, em tempo, a casa Hambro de Londres
tratou um supprimento de b 500.000 por 6 mezes a 6 %, de juro
e 1/; Y de commissio trimestral (7 %,) caucionado por titulos de
3 Yﬂ e divida interna.

dosteriormente traton o thesouro successivamente ¢ois sup-
primentos que, segundo se diz, foram de b 200,000 cada un,
caucionados pelos titnlos da divida de 3 %, externa pelo praso de
seis mezes.

Esses emprestimos foram tratados, segundo consta, ambos a
praso de seis mezes o primeiro a 7 Y, nio sabemos ag ¢erto com
(uem, e o segundo com a casa Burnay, a 6 Y/, sem commissao.

0 mez passado ajuston o sr. ministro da lazenda com a Compa-
nhia dos Tabacos a reforma do su,;primenm das Ib. 500.000 até
janeiro de 1909 a 6 9, de juro e 1/, %/, de commissao trimestral
(7%). A caucio ¢, como Ja era, em titulos de 3 %, de divida
interna. )

Finalmente, a semana passada foi negociada em Paris entre 0
sr. ministro da fazenda e o Banque de I'Union Pavisienne, nma
operacio de [r. 20.000.000 para a qual aquelle Banco se ligou com
um grapo importante de Bancos ¢ banqueiros, !

0 encargo da operacio é de 6 9, de juro e '/, /% trimestral
para os negociadores (7 % ).

0 praso ¢ de um anno. 3

0 governo poderd dispor dos fr. 20.000.000 & medida das snas
necessidades de thesouraria. .

Os levantamentos seriio representados como nos demais sup-
primentos, por letras do thesonro, aceites pela sia agencia nan--
cial de Paris ou Londres, ¢ caucionados pelas 72.000 obrigagoes
da Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes de Norte
e Leste, depositadas em Paris.

0 governo reservou o direito de se fazer representar com €ssiy
obrigacoes nas assembleins geraes da Companhia Real.

A agencia Havas fornecen ha dias & imprensa a seguinte nola,
evidentemente de caracter oflicioso

Pari encargos geracs, it

oNota aproximada das disponibibidades que o governd tem
actualmente no estrangeiro: .

Para os encargos da divida publica:

Em Londres, libras 59.000, réis 265:5008000,

Em Paris, francos 981,000, réis 176: 5808000,

Em Berlim, marcos 103,000, réis 225:6753000.

Em Bruxellas, francos 213.000, réis 33:3408000.

Nos quatros paizes supra francos 9.319.000 ou 1.675:0008000 rs.»

A parte final, 9.349.000 francos, representa os deposilos no es-
trangeiro, nio & ordem do governo, mas i da Junta do Credito Pu-
ibleo, destinados aos enciargos da divida externa. 0s depositos sio
feitos pela propria Junta, com as entregas semanaes das allfandegas.

0 mercado cambial continnou bastante agitado na primeira parte
da quinzena que hoje finda. )

0 descalabro das cotagoes accentuon-se por occasiio do ultimo
coneurso da Junta, da primeira quinzena (passando da casa dos
A5 @& casa dos &3).
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Seguiv-ge um peviodo de incertezas, chegando a laver no mesmo
dia subidas ¢ descidas com desvios importantes. A confusio de
precos attingin o seu auge no dia 20, chegando a depreciacio da
divisa rondres a traduzir-se pela cotacio de 42 13/ ( vendedor )
ultima d’esse dia. Nos dias immediatos a situacio modificon-se
em sentido mais favoravel, accenluando-se a melhoria depois que
[oi conhecida a operacio realizada pelo governo, nio tendo no
emtanto as cotacoes recobrado os precos anteriores.

A instabilidade das cotagoes cambiaes, que tantos prejuizos
acarretam sempre a0 rommercio ¢ s entidades que teem de ef-
fectuar pagamentos no estrangeiro, foi obra da especulagio des-
enfreada, que alids, se corrobron em terreno optimamente prepa-
rado para 08 seus manejos, devido ao mau anno agricola e aos
hoatos terroristas sobre a nossa situagio financeira espalhados por
desinteressados patriotas, que alids especulam em campo diverso.

0 nosso fundo externo tem solfrido uma importante baixa. Da
casa de 62, em que se achava ainda ha poueo, ehegou hontem a
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Os nltimos precos hoje conhecidos foram: em Londres 5%: em

Paris 58,50,

(0 cambio do Rio mantem-se a 15 /.

Ultimos precos da libra: comprador, 58450; vendelor, 53500, 0
(ue representa um agio de 20 e 22 p. c. respectivamente.

Segue a nota das ultimas cotacoes cambiaes de loje:

Londres cheque ...

n 90d/N ...
Paris cheque. ... ..
Berlim ' o7 oo
Amsterdam cheque
Madrid cheque ... .

oooooooo

........

........

........

--------

Enm 15 pE Oureeno

e -

_Fu I pe OpTURRO
T —— .

Comprador| Vendedor jGomprador| Vendedor

43 Bl A3 M/l A3 S5 &3 Vs

b 1yl —
65% 657
268 269
Adh A6

_‘.}80 990

A=
658 660
269 270 1/,
L3k 536
975 985

5845, tunto em Londres, como em Paris. A. G,
Cotagoes nas bolsas portugueza e estrangeiras
OUTUBRO
Bolsas ¢ titulos o T P ———— : —
10 17 1 20 21 o 23 g | 20 ot o8 o0 30 Ny
Lisboa: lnscripetes e assenlamento..) 4220 12 4520 42 42,20 42,20 12,20 12,0 4215 42,101 4215 42 42 —
: : COUPIOT « o vnnsns 41,95 41,95 41,95 41,105 41,85 A1,95 1 41,00 12,10 ] 41,04 £1,90 11,00 41,00 41,590 41,00
)11 dT o BUI AR L S e e R A PR - 21,550 — - 21,600 | 21.500 — — 21,700 - 20700 | 2700 | 21300 L
8 A ",u'., 1550 assentamento. . oo, — — - - — — — 49500 — 49.500 | 49.500 — — —
B A Y IBO0 CONPON + e bee s iennsas = == = — — F0.500 - — - 49,500 | 50.000 | 50.200 — —
" A e M a83Entamento. - i —_ HE000 | H8.000 - H7.800 | 57500 | 57.000 — 27.600 -~ —_ p-=i == LY
» 4 '/s Ys conpon ItErDO. e — - HE.O00 - H7.0900' 1 57.800 - - 57,910 - — — 57900 —a
a OXEErnO:. 48 SOFIR v essensaacss -1 67,500 — (H7.000 | 67.000 [ 67.000 | 67000 [ 67,000 G7.000 [ 66,700 | 66000 66.000 | 65800 | 65800 | 65500
PR Y R TR R A D ] 9 .550 -z o3 =5 0,00 9,500 8,550 - — 9.300 4250 9.250 - 8,20
" Talincos COUPIL o s oo v ovannnnonsias — — — — - - -- — — - - — —— 2
Accoes Baneo de Portugnlicscoecesecaas, — 162.000 — -— — -— — 162.060 — 162.650 1 162,500 | 162,500 | 162 500 -
" Baneo, Commercial de Lishoa. ... —_ — - - — -_ - — — — - 126.500 =
» Baueo Nacional Ultramaring «.... - S9.500 | 89500 | RL500 — — — - 80.700 — 84700 | BO.500 | 89,500 —
L] Baneo Lishon & ACOres.......... —_— - - —- 109.000 — —— — 104,100 — 109,200 - — T
" Tahneos, Coupon .- reeeeieain. K0.000 | 80,000 — 80,000 [ 80,000 — 78500 | FT.000 | F7.500 | 76.500 —_ — 77000 .
" Companbia dos Phosphoros... ... G000 | 62100 [ 42,000 | 62,000 62,000 — 62,000 - (2,000 | 62.000 - 12000 — =
" Companbia Real <o covivviiciis — 60,000 — - - — - — — - — — -_ o
v Gompanhia Nacional.......o00... - - - — — - - - - - — — — =,
OOl Predines (:9/p s v des seniae. wdiisa. 01,500 - — — 91,500 | 91000 | 910001 91.000 — ]300 - 01000 | 91000 | 91.000
" " ) RA.000 | BLO0O | BEASD - 84.000 | 84200 [ §4.000 — - 81000 | 84150 [ 84.000 - 84.000
" Compunhin da Beira Ao, . — - —_ AH0.500 — —_ - 59.000 1 59.000 - — 59000 — 50,000
" Companhin Real 3 % 1% gran. .. —_— — — — — — - - - - - — — —
o Gompanlia Real 30% 20 g o] 46800 | 45500 | 45,800 | 45500 45.600 | 46,100 | 46400 | 46.500 [ A6.500 | 46.200 — 46,2000 | 46.200 =
n Companhis Naciopal 1% série .o 71500 — — 71400 — — 71500 — FLA00 — -— - — 71.30p
» Companhia Atrayes CAfdca o ) 89,000 | 89.000 | 88.800 | 89,000 | 88.900 | 88.700 = — 88,800 | 88700 | 88,800 — 88.800 “—
Paris: 1 "/, portugnes 1% série ..o, 01,25 030 0,30 00,35 G0, 60 1,00 60,80 GO0 030,50 69,80 39,65 o, 60 59,55 =
Acedos Companhin Realoocoe e - — - — - - — - - - - - —_ =
" Madrid-Caceres Portugal «oooaaios 3875 9850 | 88,50 — 48,75 | 38 a8 37,5010 37,50 — 47,951 98,50 37,50
" Madpeid Zaragoza-Aliéante ... ..o, i 4002 408 108 408 9 406,50 — = — — — i o
o ANORINZOS . e i e e P U 205 a13 18 212 213 210 — at — - e = =
Olirig.  Gompanlin Real, 1.° geag oooo. .. a7 315 6 Ha AN S50 [ 843 d40 341 398 339 339 339 —
o Companhin Real, 2.° grad........ 207 3 206,50 | 204,50 | 207 200 212 21 214 240 210 249 210 =
o Gompanbia da Beira Alta........ 270 7050 | 252 2%l 270 270 24 - — — - - — =
v Muadrid-Cacapes-Portugal .. oooaes { B 103,751 152,50 | 154 153 153 154 152,00 152 152,25 | 152 153 —_ —
Londres: 3 "/ porlogues cooeveeais 51,50 61 HE 60,25 il 61,50 61 61 60,50 G0 5850 6l 0,70 —
Amsterdam: Obrvis. Atraves dAfrica. —_ = = = = = 81,93 = = = = = = =

Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes

Desde b _MO} TOTAES MEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro 1908 1907 . o
até e ek, (ERMNSIY [ i s Dlﬂ’::;anqa 1908 1907 Dlﬂ:;onqa

Kil. Totaes Kil. Totaes 1908 - 1908

Portugnezas Réis Réis Réis Réis Reis Réis
Réde geral ... .. 21 Outubro | 1.073 | 4.686.050.000 | 1,073 | £.747.735:000 — 31.685.000 | £.367.241 | £.396.770 | — 29.529
Companhia Real. . ¢ Vendas Novas...| » o 700 80.236.000 70 77.261.000 [ -1 2.975.000 | 1.156.228 | 1.103.728 | -+ 42.500
(Coimbra a Louza| » o 29| 21.279.000 20 21.633.000 [ — 354000 733.758| 745965 [ — 12.207
Sl 6 SUesle v atv e L s S g 20 b G20 [ 1.177.806.195 | 609 [ 1.13% 366.800 | 4 43.439.395 | 1.872.505 | 1.862.671 [-|- 9.83%
Minhio 6 D ORED e et ot eAau y 0 » 405 [ 1.376.378.000 | 372 | 1.305.616.834 | - 70.767.166 | 3.308.46% | 3.500.706 | —111 142
BRI AR S mios v ma fra s ol s 2 Setembro | 233 | 305920546 253 | 305320062 —  396.516 | 1.205.235 | 1.206.802 | — 1.367
Companhia Nacional ....... 6 Outubro 185 | 120.212.548 185 132044839 — 5832201 | 682.229| 713.7551 — 31.596
T e R SR S 31 Julho 56 70.865.950 [ 3% S6.583.690 | - 14.281.260 | £.265.445 | 1.66%.226 | —398.781
Porto & Povoa ¢ Famalicio ...} 31 Agosto 6% 102.190.425 64  99.821.40% | - 2.369.021 | 1.596.725 | 1.559.709 | -} 37.016
sspanholas Peselas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas
Norte de Espanha...coovoen. vool 40 Outnbro §3.681 98.967.424 | 3.681 96.998.8%4% | -+ 1.968579| 26.886 26.348 | -1- 537
Madrid-Zaragoza-Alicante . ... " o 3650 | 86981772 3.650 | BE004L.259 | 4 2.980.513 23.831 23.01%| - 817
ABHAIZOG: <o 'aine/s o0 piosmraniss watall o ) 1.083 16.643.845 | 1.083 15.908.465 | -- 1.735.380 15368 13756 |-+ 1.611
Madvid-Cae.-P. e Oeste de Esp] 20 " 777 6877476 777 6.881 899 | — £.A23 8.851 B.8H7 | — 6
ZATD @ HORISD oot me seimasins -} IR 180 2742776 480 2003867 — 250004 | 5237| 16632 — 1395

W




Valle do Vouga.—LEsta annunciada para o dia 15
d'este mez, a inavguracao do trogo d'esta linha, compre-
endido entre Espinho e Oliveira de Azemeis, esperando-
se a4 assistenecia do monarcha.

Bgk A commissio de vigilaneia nomeada pelo com-
mercio e industria de Sever do Youga anda trabalhando
para que a companhia do caminho de ferro do Valle do
Vouga nao. modifique, como planeia, o primilivo tragado,
por ser eslte o que muais vanlagens offerece aos povos
d'aquella regino.

Gaia a Sobrado. —Foi mandada incluir na réde de
caminhog de ferro a0 norte do Mondego a linha de via re-
duzida de Gaia a Sobrado de Paiva, com nm ramal em
Crestuma para a Villa da Feira.

Louzado a Mindello.—0 conselho superior de ohras
publicas e minas, na sua sessao de hontem, consultou fa-
voravelmente sobre a classificacao e insercdo na réde
ferroviaria do norte de uvma ligacdo, entre Louzado e Min-
dello, da linha de Guimaraes com a da Povoa.

Montemor-o~Novo. — Trabalha-se aclivamente na
construccao do ramal que ha de ligar a imporlante villa
de Montemor-o0-Novo com a estacdo de Torre da Gadanha,
esperando se pura breve a inanguragao.

Algarve-Espanha. —Trabalha-se activamenle para
s¢ conseguir a construcedo de uwma linha de Huelva a
Ayamonte, ligando Villa Real de Santo Antonio com as li-
nhas espanholas.

Lobito. — Proseguem os trabalhos da linha, com gran-
de incremento tanto os de assentamento da wia, como
os de pontes e viaduclos, occupando 137 europeus ¢

1.669 indigenas.
*'i.. ke rlﬁi

Espanha

Foi pedido ao governo para que obrigue as companhias dos ca-
minhos de férro a ter campainhas de alarme e a manter uma es-
pecial vigilaneia nos comboios, € que numa cirenlir obrigue os
governadores a estabelecerem escrupulosa vigilancia nos combuoios
que transitam de nonte, determinando que a guarda eivil os acom-
panhe. Tambem foram pedidas ordens severissimas para que as
companhias ordenem que os revisores dos comboios nio andem
nos estribos das carruagens, a fim de evitar desgracas.

A 13 de janeiro realizar-se-ha o concurso para a coustruc-
¢io ga linha de Ripoli 4 fronteira franceza, nas proximidades de
Puigberda. .

sed Foram ultimadas as negociacoes para a constituiciio de
um sindicato que se propoe construir na Catalunha linhas ferreas
seeandarias na extensio total de quinhentos Kilometros.

Austria

Foram abertas 4 exploragio a linha de Friedland a Bila, ¢ a de
Wekelsdorl a. Trantenau,
Bulgaria

0 governo bulgaro prosegue na construccio das cineo linhas,
de Sislov - Levski, de Devna a Dobritsch, de Badomir o Kusten-
dil, de Tirnovo a Stara-Zagora, e de Mezdra a Vidin.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade e Automobilismo

A primeira d'estas linhas deve estar concluida em 1908, e as
oulras quatro entre 1910 ¢ 1911,

Argentina

A Commissio de Obras publicas da camara dos deputados ap-
provou o projecto que ductoriza a fusio das Companhias do Cen-
tral Argentino e do Rosario, ha de haver uns seis annos.
~ Nio tendo sido ainda sazccionado o projecto, a empresa argen-
tina abrin nma campanha para que a camara dos deputados estu-
de immediatamente o assunto para evitar que, sendo as compa-
nhias referidas ambas inzlezas, sejam para Inglaterra considera-
das como uma sO6 empresa, ¢ para a Argentina como duas.

G-
Avisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Despacho central em Candelario

Desde 1 do corrente ¢ aberto ao servigo de passageiros, baga-
gens ¢ mereadorias em grande e pequena velocidade nm Despi-
¢ho Central na povoacio de Candelario em correspondencia com
a estacio de Baar na linha de Oeste de Espanla,

0 preco de transporte de passageiros entre a estagio de Béjar
¢ o Despacho Central ¢ de uma peseta, quer para adultos quer
para creancas de mais de 3 annos.

0s excedentes de bagagem pagario 0,50 peseta por fraccio de
10 kilogrammas.

Mercadorias de todas as classes em grande ou pequena veloci-
dade, entre Béjar e Candelario :

Até 30 Kilogrammas, minimo de percepgio .. ..
Além de 50 kilogrammas, taxa pelo peso effecti-
vo ¢ por fraccdo indivisivel de 10 kKilogrammas. 042 »

0,50 pesela

Tarifa especial M. L. n.” | B. —Pequena velocidade
— Transporte de mercadorias de ou para
Toledo (Via Bragas)

A partir de 10 do corrente o servico de camionagens de ou para
Toledo, que se tem feito pela estagio de Villamiel, pertencente &
Companhia dos Caminhos de ferro de Madrid a Caceres e Portugal
¢ do Oeste de Espanha, passa a ser feito pela estagio de Bargas,
egualmente pertencente dquella companhia.

0 servico de transpories que sejam feitos das linhas d'esta com-
anhia para Toledo on vice-versi, ao abrigo da tarifa especial M.
l,. n 4 B. de pequena velocidade, continuard a lazer-s¢ a0s mes-
mos precos e nas mesmas condighes que até agora setem feito,
com a differenga do servico de camionagem passar i seceatre o
estacio de Bargas e Toledo em vez de entre Villamiel ¢ Toledo.

Fiea, pois, ente annulado e substitnido o aviso a0 publico
435 de 8 de outubro de 1892, continuando em tudo o mais em vi-
@or o8 precos e condigoes da referida tarifa especial M. L. n.* 1 B,
de pequena velocidade.

Medidas sanitarias em Espanha

Segundo comunicago das companhias espanholas, foi proibida
no paiz visinho a entrada de trapos velhos, farrapos, roupa usada
de vestir ou de cama, quando procedam da Russia, cujos portos
foram declarados inlicionados de cholera.

Quando estes artigos forem considerados como bagagens ou
mercadorias em teansito, a sua entrada seri livee se 0s volumes
viernm envolvidos em lonas aleatroadas, devendo os trapos ser
acondicionados em fardos comprimidos.

Quando nio satisfacam estes requesitos nio seriio acceitas a
despacho nas estagoes d'esta companhia, as mercadorias acima
indicadas com destino a qualquer estacio espanhola.

A companhia declina toda ¢ qualquer responsabilidade pelas
detencies on apreensoes das remessas pas fronteiras, que possam
resultar da falta d’observancia d’aquelles preceitos por parte dos
expedidores.

Companhia dos Caminhos de Ferro da Beira Alta

Carga de vagoes

Desde 2% de ontubro de 1908 puzeram-se em circulaciio vagoes
de carga superior a 10 toneladas. ’

Quando estes vaghes sejam requisitados pelos expedidores ¢ a
companhia os possa forfieer , 0 minimo de carregamento fixado
nas tarifas especiaes serd elevado em tantas fracgoes de uin deci-
mo da carga minima prevista nas tarifas para os vagoes de 10.000
kilos quantas forem as toneladas de carga normal de cada veleulo
excedentes a 10, ol st o
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Disso resultam os seguintes minimos de peso com que podem
ser carregados os differentes vigoes :

Mintmos tas tarifas: especiaes|
“I“ d \.!IIHH& {h’ |

T— —

Minimos correspondentes para vagoes (e

T r— | ———

10 toneladas {12 loneladas L5 toneladas
5000 Kilos 5800 I\nlm 6.000 Kilos
5000 » 6.000 7300 »
G.000 » 7200 » H000 »
7.000 » 8400 » 10500 &
8.000 » 9600 » 12000 «
a000 w 10800 - {3,500 »
1000 o 12000 15.000 »

Quando 08 novos vagaes [0 em postos & dis |ru-|i.m de quem og
nao haja pedido, por iniciativa e conveniencia da Companhia,
proceder-se<ha, para o8 effeitos da taxa, nas condicires ordinarias,

ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado
DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Fornecimento de 110.000 travessas de pinho
em branco ou creosstadas, em lotes
de 10.000 travessas

Dia & de novembro de 1908 pelin 4 hora da rarde.

!.mw! de abertura de propostas : — Con=elho de Administraciio
dos eaminhos de ferro do Estado,

Condicoes estao pafentes : —Na secretaria do Conse lho de Admi-
nistracio dos caminhos de Ivnn do Estado, na Secretaria da Direc-
ciio do Snl e Sucste, em Lisboa, on na secretarvia da Direccao do
Minho ¢ Douro, no Porto, das 14 da manha 48 4 da tarde,

Deposito provisorio : — 1008000 véis por cada lote eny qualquer
thesoneavia dos caminhos de ferro do Estado.

DIRECCAO DO MINHO E DOURO

Empilhamento de 25.040 toneladas e crivagem até
950 toneladas de carvao de pedra

Dia & de de novembro de 1908 pela 4 hora da tarde.

Locol de abertwra de propostas : — Servico dog Armazens Geraes
em Campanhi.

prmf'.fn provisorio : — 305000 réis em qualquer das the sourarias
dos caminhos de ferro do Estado

Fornecimento de 50.000 iravessas de pinho em
branco ou creosotadas para via larga e 6.000
de pinho, em branco ou creosotadas para via

reduzida

Dia A8 de novembro de 1908 pela 1 hora da tarde.,
Local de abertura de propostas: — Direcedo dos Caminhos de
lerro do Minho e Doaro, l::itlljr:tiill:'l.

Condicies estao palentes : — Nas seeretarias das Diveegoes dos Ca-
minhos de lerro do Sul e Sueste ¢ Minlio ¢ Douro.

Deposito provisorio: TA8750 réis por cada lote de 10.000 traves-

cag de pinho, em branco ou 1693500 para as creosotadas para via
I.u*-.l 1' 284030 para as de pinho em branco on 648500 para as
creosotadas por cada lote de 6.000 travessas de via reduzida.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Leilao de remessas retardadas e volumes
abandonados

Em % do corrente e dias segnintes ds 11 horas dp manha por
infermédio do agente de leildes se, Casimiro Candido da Cunbha,
na estagio principal d'esta companhia, em Lishoa, Caes dos Sol-
dados ¢ em virtude do artigo 108 da tarifa geral d'esta compa-
nhia, proceder-se-ha & venda em hasta publica de todas as remes-
sas com data anterior a & de setembro passado hem como d'oulros
volumes nio reclamados,

Avisa-ge, portanto, 0s consignalarios das remessas indicadas na

junta relacio e d'outras que pela sua menor importancia se nio

mene um.m: de que poderao ainda retird-fas pagando o seu debito
4 companhia, para o que deverdo dirigir-se ao Servico de Recla-
macoes ¢ Investigacoes na estacio do Caes dog Sold: ulm todos 0s
dias nio santilicados até 3 do referido mez de novembro inclusive,
il h 10 horas da manha s 3 horas da tarde.

. 41817, de Bareelona a Castello Braneo, uma eaixa com dil-
[vumv- objectos. com 96 kilos, a Manoel Puebla Torres; 14572,
de Aleains i Lishoa P., oilo caixas com sabiio, com 260 kilos, @
Sociedade Falcio Limitada; 3.96% de Barca d’ Alva.a Villa Nova
de Gaia, nma caisa com quinquilberias, com 6 I».l[m a Redondo
da Silva: 59.921, de Estarreja a Porto luuup.m i@, 15 volumes de
mobilia, com 726 kilog, a Dellim Pinto; 26.728, de Alcantara T. a0
Crato, 40 saccos de carvio. com 2.040 kilos, a H. A. Sit Nogueira ;
54336, de Abrantes a Pombal, um fardo de lazendas, com 23 kilos
i Jodio Martins Junior; 24421, de Lisboa-Aterro a Pombal, um topo
de mangue, com 6% Kilos, a Joaquim Antonio: 44.756, de Torres
Novas a TLishoa P., 8 bartis de vinho, com 870 kilos, a Jayme Car-
reira: 1.565, de {-un.tt Collares a Aleantara-Terra, wma quartola
de vinho, com 510 Kilog, a Antonio Costa; 873, de Central Collares
a Lisboa R. 2 rodas de carroca, com 107 kiles, a Antonio Costa.

Fornecimento de vidros para carruagens

Dia 23 de novembro de 1908 pela 4 e meia da tarde.

Local de abertwra de propostas : — Estagiio central de Lishoa R.
perante a comissio exeeutiva da companhia.
Condicoes eslao palentes ; — Ni re ;mmt a0 central dos Arma-

zens (Santa Apoloma) todos os dias uteis das 10 manhi 4s & da
tarde.
Deposito provisorio: deve ser feita até as 12 horas do dia do con-
U,
Fornecimenito de metaes diversos

Dia 23 de novembro de 1908, pela 1 !/, bora da tarde.

Local de aberturas de propostas: — Estaciio central de Lisboa-Ro-
cio perante @ Commissio Exceutiva,

Condicoes estao patentes: Repartigio central dos armazens ( San-
ta Apolonia) todos os dias uteis das 10 horas da manha ds & da
.llli'.' e em Paris, nos escritorios da companhia, 28, rue de Chi-

candun,

Deposito provisorio : deve ser feito até as 12 horas do dia do
COncurso

YRUC
coﬂ'ﬁ@“b ANy, TION

BOUFFIOULX (Belgica)

L4 RIES

Locomotivas
de todas as forcas

ME',:.
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AGENDA DO VIAIANTE

Frevenimos 0s nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamente, conhesemos o seu servigo

Aide-mémoire du voyageur

Gran Hotel Viscaya. — Tudo 0 can

B"-BAC foith. cosinha” estierida. Sueursal oo Hha

de Chacharra:Mendi.—Proprictarvio, Felix Nunez & G2

BRAGA-BOM JESUS 8rands Hotel

Grande Hote!l
do Eievador -Grande Hotel daBoa Vista.
—SOIVICO de primeisa ordenn. Banhos completos, Sisr
vicn f.'»akn'r'iili para diaheticns. Bons quartos. Luz ele-
clricn. Aceio ¢ ordem. Precos modivos,

G|NTHA Hotel Netto. Svrvivo de primeira or-
dom, sposentos conloriavels o nceilos,
almocos ¢ Jantares, mesa reldonda ou separada, mag.
nificas vistas de terra e mar, casa de jantar para
e pessons. P'recos razoaveis.—roprivtario, Romiio
Garvia Vinhas,

Espl"Hu “Otﬁl Pnrticular.--ﬁu-rw.\vu e pri’
metry ondem <aln de visitas, plano, ga
binete de Teitura, ete., ete, Modicidade e procos,
sendo, min dos hoteis mais hem situados o e mais
Convem aos numerosos banhistas, — Propis, Seealim

Potelra.
el Grande Hotel do Toural.-

EUIMARAES 15, Gnpa do Toural, 18, —Este los

tel & sem dovida wm dos mellhores da provineia, de
inexerdivels commodidades o acdlo; tratamento fe
cotunendavel—roprictario, Homingos Jose Pires.

H A M B u Rsu Sautier & €." — Compiisshes,

tragsportes maritimos pelnd mais

Nons ne saurions recommander & nos lectenrs dantees maisons, que celles indiquées
ci-tessons, car nons les connaissons par expérience personnelle.

Braganza-Hotel.Saluns—\Vuv splen

“SBDA dide sar la mer—=Serviee de 1= ordre.

Proprietario, Vidlar Sasselti.

Grande Hotel d’Inglaterra -lim

LISBUA frente do Bstavio Central. Po dos Restan

radores. e 12 ordem. Ascensors buz-clectrica. Ne-
commendado pela Propaganda. de Portugal,

LISBOA

annanelo e feente da capia—Rua d'El-Red,

LISBOA
Hotel Morelira.— No largo, e frente

MAFR A o conveuto—~Bellas doeommodarhes desdo

18000 rais por dia a 16300.— Reducedo de pracos para
ciixeiros viajanles.

PAHIS de grandes fabricas da Belmea, Inglpterra,

Bue Soribie, 7.
Hotel Caraca. [ principal

POHTALEGRE da vidde ¢ um dos melhores da

provindim, Servico hom ¢ aceinde. Carrd na estacito

€. Mahony & Amaral. — Commis
ghies, consignaeies, transportes, ofe. Vido

B
iilg 2.0

Canha & Formigal.—Artigos de mer-
coarin.—1 do Municipio, 4,5, 4, ¢ 7.

Seghers & Paradis. - llvpresentantns

Grande Hotel do Porto. ¢ meil

PBRTO lotr de o willes Lits & ressorts. Omoibas

Tdldphone. Do aux ntires—Salles e legture ot de
raception, Brins Journanx,

PORTO Hotel Comntinental.—kun Entropare-
des  (Frente @ Batalha. Servico do 12 or-
di, precos mederades, ronte do eorreio, thea-

tros; muito central.—Propr. Lopez Munlios,
PORTO Hotel Real. — Hua do Bomjardim, 21 —
Completamente reformado, mesa o vinhos
dee primeira ordem. Unicp defronte da Esiaeio Cone
tral de 8. Bento, proximo d praca de D. Pedro. Prico

rasonyel.—Propr, Seralim Pereiri.
PORTO Joao Pinto & Ir iﬂ.—l)usparlmn_h-s:
— o Monsimnl da Silveira, 194,
Grande Hotel Esperanca. -

SETU BA '- Avenida Todi, om freple do theatro;

sitio eentealy bellas vistas, Bellos aposentos: Seryico
I;rinml'usu: Disgia 14200 a 28500, Prop. Lourengo &

JAdranco,
Gran Fonda de Madprid. - -

SEV"-HA cipnl estabelecimenio de Sevilhie — Hin-

rinedo electriva—~Luxuoss pateo—=Sala de fantar paran
200 pessons —Bauhos,

' Viuvade Jue-
VALENCIA D'ALCANTARA Yiuya de Jue-

mporfanles carreiras de vapores. ~ Servico directo | ao comboio do dia, de Lishow, Prop. Autonio Ol | l@z. — Ageote internacional de aduosis y o trans
entre Hamburgo o Espania. veira Cofaca. pories,
e — e e g
AN CHEL. "ANT. UHED ranT creq. PART e rANY. (M 1] NN rAnY CHEG rANY, CHRG PANT,. CH R,
COMPANHIA REAL |Lisboa-R. Sacavem Lishoa-R.[Lisbon-R.  Caldas  Lisbos-RLishon ~Villa Vigos = LisboalPorte Barcs d'Alva Porto
—1" 78 2 7 ' . ? : 8% 0L WO 8 3 |@1Ls
FART r‘ CHEM. PANRT. LY. !"; :@ l: ::llqi :tl' :’ﬁl’ ;L 'lif ~ : [t & ” Ao 1 5’ 11 35 | 630 ! 12 [‘ 4 0 Il m' ' ‘ 's
€. Sod Algés C. Sodré 57 ! Ll 29 |isbon-R. Figueira Lisboa-R.|Lishoa Moura Lisboa|Regon  Barca d'Alva  Regon
15 920 040 9 5 "1] :J‘! I,L -I"‘ -;f{ j : 790 [ am aae I13s 1 W EMWt Q010w 480 | P
g » il IIE lfi' yt: “J' " 39 110 § 47 agg'] 3@l 31! 1M1 6D 53 1% CERETN Fr v Villa Real Porto
540 M 6 20 635 11l oM | B & 18 |Caldns Figueira Caldas]Lisbon Faro Lisbon T | &M 355| 8O0
12| 1139 | 1 1715 6 643 74 748 I | 615 355| 9201@ 72 (<2340 (@714 |+ 3% |Porto Pedrus Salgadas Port
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