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Historia e critica

Nao ¢ destitnido de interesse o estudo da evoluedo (para
usar o lermo da moda) que entre nos lem soffrido a no-
¢ao do parallelismo de linhas ferreas.

Quando se procuron iniciar a constrocido de caminhos
de ferro, depois de um longo perviodo de luetas politicas
(que deixaram combalidas as finangas, mal s¢ podia pen-
sar na construcedao divecta pelo Estado.

Onde iria este buscar os capilaes precisos para a obra
inadiavel da ligacio de Lishoa com o Porlo e a fronteira,
¢ para se tragarem atraves do Alemtejo os primeiros linea-
mentos do sistema cireulatorio das suas producoes?

Recorreu-se, pois, ao sistema .das concessoes, nio
ingleza, ndo caraclerizadas pela posse plena e perpelua
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das linhas, mas ao regimen conlinental, que incorpora os
caminhos de ferro no dominio publico, - inalienavel e im-
prescriptivel, equivalendo a coneessao por lempo limitado
a uma empreitada de construgao paga com o direito de
exploracio dorante cerlo periodo, independentemente de
oulros subsidios on avxilios que o Estado julgne neces-
sario coneeder.

Niao falando na tentativa malograda da Companhia das
Obras Pablicas de Portugal, comegou-se pela conecessao da
linha de Leste a Hardy Hislop com garanlia de juro. Se-
orie=se o contrato Morton Peto com subvencgao kilometrica
¢, depois de varias peripecias, constitniv-se a Companhia
Real.

Surgin desde logo a apreensao de que a possivel con-
correncia de linhas entre 08 mesmos centros prejudicasse
qualquer inieiativa.

Surgin pois a garantia do parallelisio. Assim, no pro-
grama (e 6 de maio de 1852 para o concurso do cami-
nho de ferro de Lishoa a fronleira de Espanha encontra-se
o art:® 30.2:

a () governo nao poderda conceder nenhuma linha paral-
lela de Lisboa d [ronteira, salvo se [Or a distancia que ex-
ceda 10 leguas melricas ».

Para limilar o aleance d'esta clausula 0 governo reser-
vava-se expressamente o direito de fazer novas coneessoes
de quacsquer caminhos de ferro, que venham a entron-
car naquella linha.

No caderno de encargos do concurso das linhas de Ven-

das Novas a Evora ¢ Beja, de 8 de agoslo de 1859, nao
aparcce a clausula do parallelismo.
No contrato de 14 de setembro de 1859 com D. José

de Salamanca para a concessiao das linhas de Norle e Lesle,
figura, sob o n.” 34." a clausula de que «o governo nio
podera conceder duranle o praso da concessao linha algu-
ma parallela as que fazem abjecto do conlrato, excepto
quando a distancia entre essa linha ¢ esta [0r superior a
40 Kilometros ».

No artigo 35.% 0 governo «reserva-se¢ muilo posiliva-
mente o direito de lazer novas coneessoes de quaesquer
caminhos de ferro que venham entroncar com as linhas
de Lishoa ao Porto e a fronleira, ou que, parlindo de
quaesquer d'estes ponlos, sigam direceoes divergentes ».

Nos conlratos relativos a8 linhas do Sul e Sueste, de
[864 e 1865, no da concessao da Beira Alta em 1878, no
de Lisboa-Cintra-Torres em 1882, apparece a clausula do
parallelismo, que em mais nenhom ootro contrato ou
alvard ligura.

Que Taclos levaram o Estado a deixar de conceder uma
zona privilegiada as linbhas ferreas?

£ incontestavel que a clavsula do parallelismo, tendo
um certo fundo de equidade, foi estipulada em termos que
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a tornam um estorvo ao desenvolvimento de viagdo acce-
lerada.

A sua aplicacdo offerece na pritica difliculdades insupe-
raveis, lanto mais que a tarificacdo péde recorrer a arli-
ficios ¢ combinagoes que asseguram a superioridade a de-
terminado itinerario entre duas localidades, féra das con-
digdes em que a garantia do parallelismo se torna eflectiva.

Nao vimos nos, no periodo de lucta acesa entre a Com-
panhia Real e a da Beira Alta, a mercadoria do Porto para a
(iuarda seguir a via Abrantes de prelerencia a linha di-
recla?

I ninguem poderda considerar parallelo a linha Pampi-
Ihosa-Guarda o itinerario Pampilhosa-Abrantes-Guarda.

Pouco depois de celebrado o contrato de 1859 surgiu
um conflito, que mostrou desde logo a difficuldade pratica
da aplicacao do preceito.

Tinha sido feita a concessdo das linhas de Vendas No-
vas a Evora e Beja e pensava-se no seu prolongamento alé
0 Algarve e & fronteira de Espanha, e bem assim na sua
ligacdo com a linha de Leste num ponto a escolher. 0 go-
verno ouvia o Conselho de Obras Publicas sobre a possi-
bilidade de levar a linha de Evora por Estremoz até a de
Leste sem violar o contralo de 1859

A Companhia l{(‘dl que se abalangara & construcdo da
linha de Leste, ligando em Badajoz com a réde espanhola,
receava que pelo ilinerario Barreiro-Evora, mais curlo, se
desviasse o tralego internacional e por isso opunha-se a
projetada ligagdo, alegando o parallelismo das duas linhas
(que partindo uma de Lishoa e outra do Barreire, se reuni-
riam junto da fronteira espanhola.

0 Conselho de Obras Publicas, na sua judiciosa consulla
de 12 de marg¢o de 1862, restringiv, como era nalural, o
alecance d’essa no¢ao da zona de prolecao de linhas. 0 go-
verno, porém, levado pelo desejo de aplanar difficuldades,
declarou pela portaria de 9 de abril de 1862 que resolve-
ra nao prolongar a linha de Evora para o inlerior da zona
de 40 kilometros de largura, contados da linha de Leste.
E assim ficou aquella linha 41 annos, apesar de leis pos-
teriores que previam esse prolongamento até ligacdo com
a linha de Leste, até que em 1903 o sr. conde de Pagod-
Vieira poz em relevo o incontestavel direito do Estado, e
fez construir o trogo de Estremoz a Villa Vigosa, ao qual
devera seguir-se o de Villa Vicosa a Elvas.

- Parecia que a portaria de 1862 consagrara a amplitude
dos direitos derivados da existencia da zona de protecgao
alé impedir a convergencia de linhas, que para se unirem
a oulras tinham forgosamente que entrar na zona d'estas.

Zona de 80 kilometros de largura, sem atlencao a con-
digdes geograflicas e economicas, nem a exigencias do tra-
fego suburbano !

Compreendia-se que se desse a opgao s empresas esla-
belecidas, ndo porém um direito tao absoluto e lato, que
seria origem de graves embaracos, como a experiencia o
mostrou. Felizmente, bom senso dos tribunaes soube
interpretar judiciosamente a formula juridica.

Assim, em 1880 foi coneedida a linha da Pampilhosa a
Figueira & Companhia da Beira Alta.

A Companhia Real reclamou, alegando que a linha se
achava na zona de protecgdo da do Norte e portanto su-
Jeita & clausula do parallelismo.

A sentenca do tribunal arbitral de 7 de marco de 1880
assenton doulrina, incontestavel, que mais de uma vez
temos citado. Ficou entendido que linha parallela é a que
cdentro da zona d’exploracdo d'outra, segue no sew per-
curso tolal a mesma direccdo d'ella».

Comparando a directriz Pampilhosa-Figueira com a Lis-
boa-Porto, concluiu que o parallelismo nao existia e jul-
gou improcedente a reclamagio.

Ultimamente, a Companhia da Beira Alta reclamon con-
tra a construcgao da linha do Valle do Youga, Vizeu-Espi-
nho, considerando-a parallela 4 sua.

O tribunal arbitral deu sentenca contraria, fundando-se
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nos mesmos principios por que foi orvientado o accordao
de 1880. A quesldo esla hoje pois esclarecida e a nogao
de parallelismos singularmente restrita na sua aplicacio.

Il ndo se creia que essa jurisprudencia prejudica as
linhas existentes.

A" medida que se apertam as malhas da réde ferrovia-
ria, o ftrafego cresce a olhos vistos ; facilitam-se novas
relagoes, podendo-se assim aplicar 4s empresas ferrovia-
rias o ditado popular: quando Dews dd, ¢ para todos.

E se esta doutrina tem cabimento de om modo geral,
mais justificadamente se aplica 4s zonas subuorbanas das
grandes cidades, onde indispensavel se torna mulliplicar,
em proveilo de todos, os meios de comunicacdo.

J. Fernando de Sousa.

O caminho de ferro mais septentrional
do mundo

Ja dei noticia aqui da linha ferrea através da Laponia
(que liga Narvick com Luled, por Gellivara e Kiruna. (')

Quasi loda construida para além do circulo polar, ja re-
feri as difficuldades de execucdo venecidas pela habilidade
lechnica dos engenheiros snecos. Tambem ji disse que o
fim de esta linha era o transporte do minerio de Gellivara
para Luled e de Kiruna para Narvick.

Cortando o circolo polar na estagio de Polecirkaln, liga-
se com a grande linha de Stockholmo a Narvick, no ramal
de Boden que fica a 36 kilometros para oeste de Luled.

De Boden deslaca-se um ramal com 71 Kilomelros que
allinge Marjirv na direcedo da Finlandia e proseguem 0s
trabalhos para ligar esta linha com Tornea, que ¢ o termi-
nus actual das linhas finlandezas.

Ja hoje ligado com a extensa linha 110 1.581 Kilomelros
de glucl\hn[nu_) a Narvick, em breve o translaponio eslard
em communicacao directa com Pekim, Viadivostock, Sa-
markanda e Constantinopla.

De esta maneira, um passageiro que desembarcar de
um navio no Atlantico, em Narvick, chegard a Boden, lo-
mari a linha Morfiry, de ahi contornando o Baltico pelo
norte ird parar a l‘urnvd, S, Petersburgo e Moscovia, Ali
dirigindo-se para o sul, sempre em caminho de ferro, che-
gard a Constanlinopla; mas se o espirito aventureiro o
impelir para a Asia em direcgao a sueste, em eomboio at-
lingird Samarkanda, a velha capital da Sogdiana, lomada
por Alexandre Magno, a cabega do imperio da Tamerlio,
hoje singela terra de passagem com as suas labricas de
tecidos de algoddo e de artigos de coiro, de essa arte exo-
lica que lanto apreciamos lalvez por vir de longe. Pode
comludo succeder que profira ir até a capilal da China on
as margens do Pacifico ¢ enldo Moscovia lhe aponlard as
d(,llcms do transiberiano.

Mas deixando esta fantasia de globe-trotler que ndo gos-
ta de mecher-se senio através dos mappas geogralicos,
vou extrair de um trabalho do sr. Georges Parmentier,
secretario geral da Sociedade de Geografia de Saint-Quen-
tin, alguns elementos inleressantes sobre esla linha.

[niciou-se em 1884 a linha de Gellivara a Luled, mas
quando principion a exploracio das minas de Kiruna teve
(que procurar-se oulra saida para minerio, visto que o por-
o de Luled gelava no inverno.

Primeiro um sindicalo inglez tomoun a seu ecargo a con-
struegao de esta linha, mas tamanhas difliculdades se lhe
depararam que foi obrigado a desistir.

As difficaldades de esta obra sio extraordinarias apds a
regiao de Kiruna especialmente. Contam-se 39 kilometros
nas proximidades da estagiao de Riksgrinsen em que a
linha allinge 519 metros de altitude e onde passa de Lun-

(") Gazeta dos Caominhox de Fervo 1. 987, pag 30,
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neis para viaductos e de estes para novos lunneis. Nesta
seccdo contam-se nao menos de 21 tuneis com 4.570 me-
tros de comprimento. Os precipicios, as geleiras, o alean-
tilado das montanhas sido o digno commentario do arrojo
¢ da capacidade dos engenheiros suecos que levaram a
cabo a construccao de uma linha tao cheia de difficuldades.

Accrescia ainda que s6 durante quatro mezes do anno
¢ que se podiam fazer execavagoes no terreno e por oulro
lado tudo faltava na regidao.

A organizacao dos eslaleiros, os servigos de saude e de
abastecimento liveram que ser eslabelecidos segundo
modelos especiaes ainda nao adoplados.

Tudo era preciso trazeér de longe ¢ chegaram a conlar-
se sete mil pessoas distribuidas pelos diversos estaleiros.

Prolongou-se a linha até Ofoten-fjord que nao ¢ tomado
pelos gelos em resullado das emanagdes da corrente do
gollo (Golfstream ) ¢ onde se encontra a cidade de Nar-
vick, que ¢ a mais seplentrional de entre as que eslao do-
tadas de eaminho de ferro.

Kstes (rabalhos inavguraram-se em 1898 ¢ levaram
quatro annos a concluir os 170 kilometros que constituem
a linha entre Kiruna e Narvick. O paiz polar percorrido
pelo tragado ndo proporcionava recursos algons ¢ era em
extremo monlanhoso como ja se disse.

Por isso ¢ digno de nota o esforco que realizou esla
obra, em que se empregaram sele mil operarios.

A regido alravessada por esta via ferrea ao sul apre-
senla o caracter do Angermanland e Jemtand com que
confina, como ellas mostrando lambem grandes correntes
de agna e florestas de pinheiros; mas, & medida que se
aproxima do norle, a vegetagdo de allo fuste vae desapa-
recendo, a terra vegelal transforma-se em rochedos, onde
a custo brotam plantas rasteiras. Em soma, ¢ o desertlo.

Durante seculos habitada por alguns raros povos, a La-
ponia foi por assim dizer conquistada para a civilizagao
por causa das suas riguezas mineiras.

Na verlente sueca dos Alpes scandinavicos levantam-se
duas montanhas de ferro quasi inacessiveis: a Solitelma
(1.877 metros) e a Sarjektjikko a norveste de aquella e
com 2.145 metros de allitude.

Ambas estao nas cercanias da aldeia de Ovikjokk, mas
por emquanto nao se exploram porque 0s centros minei-
ros de Gellivara ¢ de Kirina bastam para salisfacio do
consumo actual e por muitos annos serdo suflicientes, dada
a sua riqueza e amplitnde.

As minas de Gellivara estendem-se numa estensao de
sele kilometros e distribuem-se em filoes perpendicula-
res que se enlerram no gneiss da montanha.

A percentagem de metal puro regula por 55 a 64 ¢ lo-
da a producgao de Gellivara vae para o porto de Lulea,
onde se carrega em navios allemies que levam a maior
parte a Stettin, com destino a fabrica Krupp.

A exportagao anunal pelo porto de Luled anda por umas
900.000 toneladas, do que se fundem 80.000 naquella lo-
calidade nos dois unicos allos lornos que conla a Suecii.

Kiruna possue duas monlaphas de ferro: Luossavara
que ¢ propriedade do estado e onlra que perlence a com-
panhia Gellivara-Kiruna-Grangesberg, conslituindo a mais
prodigiosa massa de melal conhecida no mundo.

Numa extensio de 3 Kilometros faz-se a lavra a cen
aberto sem solugao de continuidade.

0 angulo de inclinacao dos filoes é de 77 graus para
leste, o que facilita a extracdo, porque a defende das innun-
dacoes devidas & fusdo das neves. Finalmente a percen-
tagem altinge 70,73 ¢ 80 por cento de metal puro.

A capacidade ou passanga do jazigo de Kiruna esla
caleulada em 793 milhdes de toneladas em grandes blocos.

Como Narvick ¢ um porlo que niao gela, a exportagao
faz-se em todo o anno por meio de seis comboios diarios
de 28 vagons cada um.

A exportagao annual para Narvick rezola por 1.400.000
toneladas ¢ em breve chegari a trez milhdes de toneladas.

3017

0 capital da companhia Gelivara-Kiruna Grangesberg é de
40 milhdes de cordas; as acgdes valem mil cordas cada
nma e rendem 12 p. c. 03 lueros liquidos em 1906 foram
de quatro milhoes de cordas.

Por emquanto, este caminho de ferro pode considerar-
se apenas como simples linha mineira, mas socialmenle
lem uma importancia extraordinaria. De facto, a Suecia
do norte méde 290.000 kilometros quadrados e conta ali
apenas um milhao de habitantes.

Na Suecia do sul ha quatro milhdes de almas distribui-
das em 160.000 kilometros quadrados.

No emtanlo, o paiz é pobre tanlo ao norte como ao sul
¢ por isso ¢ enorme ali a emigragdo. De 760.000 emigran-
tes que foram para os Estados Unidos desde 1885 alé
(895 apenas volveram & Sueecia uns seis por cenlo.

Bsta emigragio ¢ prejudicialissima para o desenvolvi-
mento intellectual, economico e social do paiz, mas desde
que estdo em plena exploragao mineira os jazigos de fer-
ro da Laponia ¢ para ali que emigram os suecos que
assim nao saem do paiz e o enriquecem pelo seu trabalho.

Depois, cada vez se desenvolve mais o lurismo em ju-
lho e agoslo para a conlemplagdo do sol da meia noute ¢
tambem nesle caso tem importancia a linha translaponica.

De aceordo com a companhia de caminhos de ferro no-
rueguezes, lodos 0s annos a companhia de caminhos de
ferro stecos poe em cirenlagdo um comboio de luxo cha-
mado  Lapopia expresso que Lrez Vezes por semana parle
de Stockholmo para percorrer os 1.581 Kilometros que
medeiam entre aquella capital e o porto de Narviek. Alra-
vessa assim a Suecia toda em 36 horas alé chegar além
do cireulo polar a regido do sol da meia noule, nos con-
fins do Oceano glacial arlico.

Trez outros comboios semanaes fazem O percurso em
senlido inverso e lanto os que se dirigem ao norle como
0s que veem para o sul correspondem-se com as embar-
cacoes que se destinam ao Cabo Norle, ao Spilzberg on as
coslas mevidionacs da Noruega. () '

A construceao de esta linha representou um eslorgo
nolavel da engenharia ¢ a sua exploragdo ha de dar en-
sejo a observagoes inleressantissimas, de que leremos lal-
vez nolicia nalgum proximo congresso ferroviario.

Mello de Meatios.

(1"  No artigo do nwmero 387 da Gasela dos Caminhos de Ferro vem o

horario d'estes comboios.

Minisierio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral das Obras Publicas e Minas
Reparticio de Caminhos de Ferro

Achando-se satisfeitas as preserigoes do decreto de 6 de outu-
bro de 1808: hei por bem determumar qllle seja addicionado ao
plano da réde ferroviaria do norte do Mondego, approvado por de-
ereto de 43 de fevereiro de 1900, umia linha ferrea de via reduzi-
da entre Villa Nova de Gaia e Sobrado de Paiva com um ramal
que, partindo de Crestuma ou proximidades, vi até Villa da Feira,

() Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faga exe-

cutar. Paco em 8 de outubro de 1908. —RElL — Joao de Sousa Cal- -

vel de Magalhdes.

Tendo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes,
concessionaria da linha ferrea da Beira Baixa, apresentado a con-
ta da liquidacio da garantia de juros d'esta linha velativo ao 2.°
semestre do anno economico de 1907-1908 (1 de janeiro a 30 de
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junho de 1908), na importancia de 182:9563659 réis: ha Sua Ma-
jestade El-Rei por bem, conformando-se com o parecer de 3 do
corrente mez do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas,
ouvida a commissio revisora de contas, approvar a referida liqui-
dicao e determinar que seja paga d mencionada companhia a
quantia de 182:9545659 1é1s como liquidagio da garantia de juro
no supracitado semestre.

0 que =e communica ao director fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro para seu conhecimento e devidos effeitos.

Piaco, em 26 de setembro de 1908. —Jodo de Sousa Calvet de
Magalhdes.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto lipo de
passagem superior com encontros perdidos apresentado pela com-
panhia concessionaria do caminho de ferro do Valle do Vouga:
ha por bem, conformando-se com o parecer do Conselho Superior
de Obras Publicas e Minas, datado de 17 do mez findo, approvar
o referido projecto quando se applique a trincheira em terreno
resistente.

0 que se communica ao director fiscal de exploracio de cami-
nhos de ferro para seu conhecimento e devidos effeitos.

Paco, em 1 de outubro de 1908. —Joido de Sousa Calvet de Ma-
gulhies.

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Devendo ser abertos novos trdgos de linhas nas duas direccoes
dos caminhos de ferro do Estado, hei por hem, nos termos do ar-
tigo 9.° do regulamento aprovado por decreto de 16 de novem-
hro de 1899, decretar que os quadros do pessoal administrativo
dus mesmas direccoes sejam aumentados com o seguinte pessoal,
depois de satisfeitas as presericoes do artigo citado : ‘

f)irmr 10 de Sul e Sueste—Um fiscal de revisores, um revisor
de 1.2 (:?1155{'-._ um revisor de 2. classe, um sub-inspector do movi-
mento, um chefe de estaciio de 1. classe, um chefe de estacio de
4.1" classe, dois telegrafistas de 1.2 classe, dois telegrafistas de 2.
classe.

Direcciio do Minho e Douro—Um escritutario de 2.* classe, um
revisor de 1.* classe, um revisor de 2.* classe, um conductor de
1.* classe, um conductor de 2. classe, dois chefes de estagio de
2.+ ¢lasse, nm chele de estagiio de 4.° classe, dois fieis de 1.* clas-
se, um fiel de 2. classe, um bilheteiro de 2 classe, um bilhetei-
l‘l.ll de 3.» classe, tres factores de 1.* classe, tres factores de 2.*
classe.

() Ministro e Secretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
bli¢as, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca exe-
cutar. Paco, em 19 de setembro de 1908.— RElI—Jodo de Sousa

Calvet de Magalhaes.

Synopse dos Directores das linhas

de Leste e Norte de Portugal
XLV
Sousthéne L.efrancois
Director interino

Lefrancois descursoado por ndo ter podido encontrar di-
réclor portuguez de sua feigdo para poder dar largas ao
seu desejo de desafronta e projectos de vinganga, fallo de
valor pessoal para manler seus designios mas abundando
em expedientes de argucia e intriga valendo-se do apoio
de interesseiros pouco escrupulosos que s6 tinham em
mira seus inleresses valeu-se da confianga nelle deposi-
tada pelo inconsciente comilé de Paris ¢ pela subservien-
cia que os membros do conselho de administragio em Lis-
hoa sempre manliveram para com 0§ administradores es-
trangeiros limitando apenas a sua missao a aprovar o que
de Paris lhe era ordenado e manleve-se no cargo de dire-
ctor interino propondo-se fantasiosamente a fazer face ao
governo porluguez.

Como a situagao politica havia collocado na administragao
do Estado como elemento preponderante o esladisla que
mais tinha combatido a administragdao publica anterior na
lei sobre a construccao da nova linha projectada de Lishoa
a Figueira da Foz servindo-se como prinecipal argumento
do perigo para a defesa do paiz, da inconveniencia de es-
tarem sobre a mesma administragio os acessos de on para
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a capital imaginou Lefrangois conformar-se com esta razao
d’Bstado e de concerto com um astoto homem de negocios
conceben o projecto de illudir estes argumentos e ¢ para
admirar que um antigo politico que ja havia feito parte da
administracdo publica, parlamentar distinclo e gosando de
reputacdo da mais inconcussa probidade se deixasse enre-
dar na eabala que se urdia para manter sob férma sobre-
pticia o dominio da Companhia Real dos caminhos de fer-
ro portuguezes na posse das duas linhas Lishoa & Figuei-
ra com as antigas linbas de Lesle e Norle.

Para obter este fim planeou-se formar da linha de Lisboa
4 Figueira duas concessoes distinetas uma de Lisboa a Tor-
res Vedras que nessa época pelos abundantes productos
vinicolas da regiao de Torres, populagao e cultura desde
Lisboa asseguravam romunerador producto d'exploragao
formaria a base de uma consessao. De Torres Vedras a
Figueira que por falta de populagiao e productos locaes
nao offerecin garantia de producto remunerador formar-
se-hia uma concessao diversa.

A primeira como remuneradora de productos d’explora-
gdo seria construida sem subvengao do Estado.

A segunda por sua pobreza de recursos proprios obleria
subvencao de garantia de juro.

E assim se sofismava a perigosa ideia de afastar da
mesma administracao o acesso de ou para a capital em
favor da defeza do paiz!!! |

Ora como o grande perigo consislia em nao confiar a
uma unica companhia o acesso de ou para Lisboa & nova
concessio de Lisboa a Torres foi estipulado o terminus em
Alcantara.

Como por esta forma se imaginasse seguro 0 acesso de
ou para a capilal excluindo a Companhia Real como conces-
sionaria d’esta nova linha chegon-se & conclusido de que
nenhum risco corria a deleza do paiz ficando a Compa-
nhia Real com a concessao da linha de Torres Vedras &
Figueira. :

Parece inerivel que este absurda doutrina que a0 mais
infimo agente ferroviario causaria escarneo predominasse
na administracido superior do Estado e fosse altamente elo
giada como medida redentora dos interesses publicos.

Nio se pdde admiltiv como ignorancia do ministro que
assim julgou salvar o paiz do perigo eminénte de manter
sob a mesma administracdo as duas linhas partindo de
Lishoa pelo exercicio que esse funecionario ja linha lido
na administragao do Estado.

Como ainda mesmo admitida a ideia de duas coneessoes
diversas na nova linha Lishoa a Torres se isolava a accio
directa de ambas no seu entroncamento de juneeao para
a comunicacao de ou para a capital?

A nio ser a confianca incontestavel na honradez de cara-
cter do signatario d’esta lei s6 ao ambicioso desejo de obter
logar de. ministro da corda acorrendo a lodos 0s meios
de d'este cargo afastar seus adversarios politicos se podia
alvibuir este errado modo de pensar de qoe o astulo
Lefrangois se aproveilou auxiliado porinteresseiro enmpli-
ce que d'esta infeliz resolugao obleve importante resul-
lado.

Lefrancois alcangou que um andaz ¢ activo agenle da
finan¢a portugueza prestasse o sen nome para obler do
governo a concessio da linha Lishoa-Alcantara a Torres
Vedras.

Além de assegurar por parle da Companhia Real impor-
tante quantia pelo ficlicio emprestimo do seu nome como
concessionario garantia-lhe por parte da companhia paga-
mento pronto de fodas as despesas a effectuar desde o
papel sellado para o requerimento da concessiao alé lodos
0s gastos com expropriagdes e construceao alé final econ-
clusao da linha.

Vestas despesas apenas a Companhia Real levaria em
conta na escrituracan (o comité de Paris conservando-se
completamente secrela ¢ alheia & escrituragio de Lishoa.

E assim o governo e a Companhia Real fazendo o jogo
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popular das escondidas comprometiam as apreciagoes
fuluras ¢ da necessaria regularvidade e seriedade dos inte-
resses ¢ respeilabilidade do mesmo, da administragio do
paiz ¢ da Companhia Real.

0 psendo concessionario abastecido pelos cofres da Gom-
panhia e possuido do seu papel de independencia disfar-
cada contraton para engenheiro-chefe da construcgao o
francez Ravel que de engenheiro do empreiteiro Dauderny
havia passado a engenheiro da Companhia Madrid-Caceres-
Portugal e havia provado a sua habil competencia no venci-
mento da difficil ligacao do Tejo com Plasencia ¢ com Ca-
COres.

ffectivamente Ravel possuia reconhecida habilidade na
swseolha de um tracado de pouco dispendio na sua execu-
¢ao e rapida construccao.

Habituado a defender os interesses do empreiteiro sen pa-
(rio pouco se preocupava com a melhoria de uma dire-
c¢lriz menos dispendiosa na futura exploragio de que clle
nao curav.

Benevolamente acolhido pelos agentes que pelo Estado
ou pelas companhias podiam e deviam obstar as devidas
condicdes de rigorosas  exigencias lechnicas, Ravel por seu
proprio interesse de coneessionario adoptou na nova linha
tragado que mais larde se reconhecen podia e devia ser
melhormente aplicado.

Devendo o tragado Lishoa-Torres passar em Cacem foi
ainda com grande gaudio do engenheiro Ravel e do pseo-
do coneessionario da linha Lisboa-Torres que esta conces-
sao foi ampliada com a da nova concessao de um ramal
que ligasse Cacem com Cinlra.

Fsta situacdo produziu geral salisfacao em lodos que a
haviam creado.

() ministro jactava-se de haver salvado a dignidade do
paiz opondo-se & legalizagio do projelo do sen antecessor
destruindo a supremacia da Companhia Real na posse
das duas linhas!!

Lefrancois exultava de gloria por ter burlado a admi-
nistracao do Estado incorporando subrepliciamente as duas
linhas na posse da Companhia Real!

0 pseudo concessionario aleangava em seu proveilo as
vanlagens lucralivas de sem despender um real embolsar
0s proventos resultanles d’expropriagcdes, conslruceao e
mais alcavalas de que ninguem lhe podia contestar direito
que pelo sigilo da burla lhe garantiam o comprimento de
fodas as snas exigencias.

Era este o verdadeiro fertivs gowdet em lodo este
embroglio que mais larde tinha de forcosamente como
effectivamente foi esclarecido com verdadeira desantoriza-
¢do da auctoridade superior ridiculamente burlada ¢ re-
conhecidamente vietima da” mais completa ignorancia dos
deveres do sen cargo e lendo em resultado final a com-
pleta condemnagio dos processos Lefrangois obrigado mais
larde a ler de abandonar de fodo qualquer gerencia de
assuntos em Porlugal.

A vietima sangrenta em todo este eomplot eva indubi-
tavelmente a Companhia Real que pelos sens cofres cobria
o que a lei ndo permitia autorizar-lhe e a que um conse-
[ho de administragio alids composto de pessoas cujos no-
mes gosavam da mais justa honorabilidade nao fazia a me-
nor oposicao adoptando o antigo sistema de haverem sido
nomeados membros do conselho de administracao com a
restrita obvigaedo de ndo fazerem nada a0 que elles cor-
I'l‘ﬂ}ll‘)ll(.liillll i'f'u'qn'fmfu 0 sew dever!

B doloroso conlessar (a0 triste estado na administragao
de uma companhia a qual esla confiada o principal ele-
mento de desenvolvimento da riqueza do paiz e para exacto
¢ legal cumprimento de svas obrigacdes tem por parte do
coverno nm commissario especial de elevada categoria.

Mas a verdade d'este infeliz trajelo da vida da Compa-
nhia Real consla dos documentos officiaes e dos factos qoe
posteriormente descobriram esta verdadeira hurla.

Awmicus Planto sed magis anvicus verile.
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0 ramal g Hidegallega

Effectuou-se no dia 4 do corrente a abertura a explora-
¢do do novo ramal da linha do sul.

Em tempo oportuno démos conta da sua classilica-
cdo ¢ do sistema adoplada para a sua construcgao pela
cooperagdo do Bstado e do Municipio® inleressado, mos-
frando ao mesmo (empo a importancia do lrafego com
que se péde contar e que lorna remunerador 0 empreen-
dimento.

Importa agora fazer uma ligeira deserigdo do ramal.

Tem este a sua origem alguns melros aquem da pri-
meira agulha da estacdo do Pinhal Novo afastando-se da
linha do sul por uma série de curvas de 300 a 350 melros
de raio até encostar & estrada do Pinhal Novo a Aldegal-
loga ao lado da qual segue a maior parle da sua exten-
$i0. 0s alinhamentos rectos sommam 8.285,90 melros ¢
as curvas 2.305,38, sendo a extensao total de 10.591,28
melros. As curvas sao em numero de 12, variando os
seus raios de 300 a 9.000 melros.

Em perfil tem o ramal 2.904,95 metros em palamar,
7.686,33 metros em rampas e declives. A inclinagao ma-
xima ¢ de 12,517 millimetros em 441 metros.

As ineclinacoes superiores a 12 millimetros encontram-
se em 4 traineis sommando 2.079 metros de extensao.

As terraplenagens sdo ponco importantes, medindo
67.653 metros cubicos de excavagdes e 27.462 melros
cubicos de aterro.

A nio ser uma trincheira no extremo, que méde 30.02%
metros cubicos em 836 melros, o volume de excavagoes
é apenas de 3,80 metros cubicos por melro corrente.

As excavacoes sio todas em terra sendo um lergo em
terra compacla e 0 resto em terra franca.

As obras de arte reduzem-se a 17 aqueduclos. de 0,% a
1,2 metro de largura e dois ponloes de 2 metros.
Proximo da estagao de Aldegallega consiruiu-se uma
passagem superior de cimento armado.

[la no ramal uma s6 estacdo terminal ¢ um apeadeiro
de Sarilhos ao kilometro 7,333. '

A estagdo de Aldegallega fica no cenlro da povoagdo,
situada de modo que mais tarde se possa prolongar o ra-
mal até Alcochete. Tambem foi prevista uma linha de ser-
vio para o caes, (qué serd oportunamente construida.

Os carris empregados sdo de ago, com 30 kilogramas
de peso por melro ¢ 12 metros de comprimento.

Em menos d'um anno foi construido o ramal.

A sua inanguracdo constiluiv, como era natural, um
acontecimento memoravel para a laboriosa populagao de
Aldegallega. A comissdo promotora dos feslejos veiu espe-
rar ao Pinhal Novo orcomboio de inauguragdo em corres-
pondencia com o (ue parte de Lishoa as 10,50 horas da
manhid. Na estagio de Aldegallega a Camara Municipal,
administrador do concelho, parocho e numerosa multidao
agunardavam o comboio no qual iam o secretario do con-
selho de administracao, o sr. Silveira, director das linhas
do Sul ¢ Sueste, engenheiros Sarmento e Convreur que
dirigin a construcgdo, chefes de servigo Torre do Valle,
Carlos Porto e Bartholomeu da Cunha.

Organizou-se¢ um cortejo até os pagos do conselho, on-
de foi servido um funch aos convidados, no fim do qual
se fizeram numerosos brindes.

Foi num d'elles posto em relevo a iniciativa do falleci-
do Franeisco da Silva, ao qual principalmente se deve a
promulgacdo do decreto que auctorizou a construcgao.

0 ultimo brinde foi feito a El-Rei.

Diversos festejos populares com lourada, illuminacao,
fogo de arlificio, testemunharam o justificado regosijo com
que os habitantes de Aldegallega acolhiam um melhora-
mento de tanto aleance ¢ que muito ha de contribuir para
a prosperidade d'aguella terra.
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Paris — O seu atraso em relagdo ao augmento de visitantgs
— A viagdo — O metropolitano — O pejamento das ruas —
A sujidade.

Para nds, que estamos ea neste extremo ocecidental da
Europa, as viagens aos paizes do norle leem que ler por
principio e fim, quasi obrigado, o trajeto alé e desde Paris.

Neste ponto, os habitantes do centro curopeu eslio
mais bem servidos, porque pédem irradiar, ora para um
ora para outro lado, indo por um caminho para tomar, a
volta diffsrente via, sempre variada, sempre nova, porque
nao faltam, em lodas as direecoes, varios ilinerarios a
escolher.

Todavia, Paris altrae por tal forma, que pdde-se dizer,
que as quatro quintas partes dos que viajam na Europa
ao findar a epoca das excursoes ali fazem ponto obriga-
torio.

Sao os inglezes que alravessam da Suissa para as ilhas
britanicas ; sdo os americanos que veem do sen continen-
e para a Riviera ; siao os aquistas que regressam das ther-
mas; sao lodos, os que principiam ou acabam uma estan-
cia de descanso ou de cura, que acorrem a capital fran-
ceza, em meados de oulubro, como a assignar um ponlo
de presenga, como a fazer carimbar o passaporte de ve-
raneadores ou de hibernadores futuros.

Por isso a cidade se enche, mais do que nunca, d'uma
multiddo cosmopolila: na rua, nos calés, nos holeis, nos
carros, ouve-se falar todos os idiomas, avistam-se lipos
de todos paizes... e solre-se enconlrdes de todas os
modos.

O movimento ja de si estonteante, em todo o anno,
aumenta, lorna-se incomodo, porque a cidade ja quasi nao
0 comporla.

Regorgitam os hoteis ; quer-se um quarto no Quai d"Or-
say, no Grande, no Continental ou no da Russia ¢ nao se
obtem.

Ha entao que recorrer aos pequenos hoteis; a amavel
proprietaria do Brazil-Portugal, lem a casa cheia de por-
tuguezes e brazileiros: o mesmo suceede ao Nouvel-Hotel,
tambem centro de afluencia dos nossos compatriolas. E
como estes, outros, lornando dificil o alojamento.

Tanto mais se se exige um quarto conforlavel, moder-
no. Porque, devemos convir que em Paris poucos holeis
offerecem os confortos ¢ o aceio que se¢ encontra hoje nos
hoteis das grandes cidades.

Regorgilam 08 mercados, passando para as ruas os ven-
dedores de fructas e hortalicas, cojos despojos as lornam
verdadeiros chiqueiros, até o meio dia.

A grande capital franceza cada dia tem mais adorado-
res, mas, como mulher vaidosa da sna belleza, que a tem
incontestavel, nao lhes paga em carinhos a louca adora-
¢ao entusiastica.

Apesar da sua riqueza, da suna actividade, que é notabi-
lissima, Paris nao progride correspondentemente ao an-
gmento de circulagio de estrangeiros que lem cada anno.

im grande parte, reconhecamo-lo, ¢ isto devido a dif-
ficuldade da solucdo do problema; isto no que se relere
408 meios de viagao.

As ruas nao podem ser alargadas, ¢ eslreilas como sio
nao comportam mais veiculos, e cada dia mais carros
veem atulhd-las; como nos theatros nao ha ja meio de
meter mais publico, e cada noute se vendem mais bilhe-
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les, lornando-os uma bocela atulbada de gente, sem ar
para respirar, SCem espaco para se mover.

Na noute em que um fosforo, caido de um bolso, por
acaso de se abrir a fosforeira, incendiar meio metro de
renda d'nm vestido; na noute em que um louco dér um
grito de «fogo» em meio d'uma plateia, Paris tera maior
desgraca a lameutar do que o emocinante incendio do ba-
zar de caridade, ha 11 annos.

Ndao precisa haver fogo; basta que haja panico para
morrerem cenlenas de pessoas.

Mas vollemos a viagao.

Ahi o problema é da mais complicada solugao.

Para tenlar resolvé-lo se construiu o metropolilano, mas
este, mesmo quando esteja pronto, nao pode ramificar se
de tal forma que sirva todos 0§ ponlos entre 08 quaes o
movimenlo se eroza.

Depois, esta linha, cerlamente pelas exigencias de con-
strucgio, resullantes da réde de esgolos da cidade, das
numerosas canalizacées ¢ condugoes de agua, gaz, ele-
elricidade, forca motriz, tubos pnenmaticos do correio e
multiplas transmissoes sublerraneas, nao ¢ commoda nem
de facil aceesso, especialmente nos ponlos de cruzamento,
¢ por nao haver ascensores para condug¢do dos pas-
Sageiros.

Quem, da linha da praga d'lalia tem que passar a li-
nha de Villiers, na praga da Republica, é obrigado a subir e
descer cinco escadas e percorrer quatro longos corredores !

I um comboio sublerraneo & velocidade nominal de 20
Kilometros a hora, com frequentes paragens e tio demo-
radas correspondencias, estd muito longe de resolver a
questao.

Serian uma atenvante se a linha fosse construida em
quadruplo, como em Nova York, havendo assim, succesi-
vos comboios mixlos, parando em lodas as estagoes, eomo
actualmente, ¢ ao outro lado da mesma platalorma, suc-
cessivos lambem, os rapidos ou expressos que levam os
passageiros a longas distancias, s6 parando nas esfagoes
de entroncamento ¢ em uma ou outra de maior movimento,

Mas nao s¢ atlenden a isso, ¢ agora ¢ larde.

A' face das ruas ou superior a ellas, como na America,
a solucio tambem ndo se antolha facil.

Digamos ja que nem as linhas elevadas desatulhariam
as ruas do povo que nellas se acotovella. Mas se a circu-
lagao principal ¢ nos boulevards e em lodas as ruas
irradiantes d'elles, se toda essa réde ¢ de ruas estreitas,
como se pode pensar em construir nellas umas pontes in-
terminaveis, como em Chicago, ¢ que para serem forles
feem que ser pesadas e feias, ¢ prejudicar a estetica da
cidade !

[ hom dizer-se, que neste parlicular a camara de la
nao ¢ como a de Lisbhoa.

A unica linha que penetrava na cidade com fio aereo,
a da rua 4 de setembro, la se esta reconstruindo, para
passar a traccdo sublerranea.

0 unico meio, pois, ¢ pensar no modo de dar viagao
rapida nas ruas, ¢ ao mesmo lempo, desimpedi-las quanto
possivel.

Por certo que nao lemos um leitor que nos suponha a
pretencdo stulta de sugerir ideias aos conselheiros muni
cipaes da grandiosa cidade. Estamos apenas inscrevendo
aqui - notas de observacdo em viagem de recreio, nem
sequer pensamos em considera-las estudo de tao impor-
tante questiao.

Mas o facto ¢ que-—se possivel fosse, que ndo o é —
0 Processo seria:

Acabar com os omnibus por tracgdao animal, substituin-
do-0s todos pelos auto-omnibus.

Assim se ganhava o espago, consideravel, que occupam
na rua, dois ou tres cavallos em cada um d’aquelles vei-
culps, ¢ ganhava-se tambem em velocidade, embora o an-
damento nao fosse tdo rapido como esses antos hoje
leem.
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Substitnir tambem quanto possivel, até tolal transfor-
magao, o flacre de tracgdo animal pelo automovel. Ahi se
ganhava o espaco que lomam nas ruas milhares de caval-
los, empregados hoje nos trens de praga.

[E adoptar nestes a larifa dos actuaes trens, eguoal a que
se aplica nos excellenles automoveis, para (ualro pessoas,
em Londres.

D'esta forma ndo s6 poderiam caber nas ruas muitos
mais veiculos, acelerando muito mais o transporte, eomo
se¢ ganharia em aceio, porque aclualmente, a sujidade dos
cavallos torna o pavimenlo das principaes arterias verda-
deiramente immundo. .

Assim se resolveria parte d'esse outro problema que
tanto preocupa o conselho municipal — a sujidade de Paris,
sujidade que cresce cada anno, que impressiona mal, que
prejudica a saude.

A camara pensa eém aumentar o seu exercito de quatro
mil varredores, e estabelecer sobre estes maior vigilantia,
em empregar mais machinas durante o dia, em crear um
imposto sobre a distribuigdo de prospectos.

A oesles extremos lera que chegar para dar ao solo da
capital um aspecto menos repelente.

E como contraste curioso, vma cousa que muila genle
nao nota em Paris, é o irrepreensivel e notabilissimo aceio
de vidros e espelhos.

Nao ¢ raro uma pessoa dirigir-se a um ponto do qual
um vidro a separa, ¢ esbarrar com elle; nos armazens,
nos calés, ¢ as vezes difficil perceber sem atenlo exame,
onde acaba a casa ¢ comeca a reproduegao pelo espelho.

Iriamos longe neslas pequenas observagoes que nao
saem da orbila d’esles artigos porque sao notas d'um via-
Jante. Mas temos que por-lhes ponto para, pa nova série,
(Ue vamos encelar no proximo numero, ratarmos de nova
excursao, nao lao extensa, nao lao extraordinaria, sem
duvida, mas nao menos interessante do que a que termi-
niamos hoje.

Nessa deserigao poremos em evidencia muilas bellezas
que temos ao pé da porta e muilos ignoram imaginando
(que s6 na Suissa se enconlram.

NOVO SISTEMA DE SIGNAES

Nos caminhos de ferro do estado dinamarquez [oi expe-
rimentado e esta sendo introduzido um novo sistema de
sinaes, em que ¢ adoplado como principio a exclusao da
luz branca.

Ao vermelho e ao verde foi acrescentada uma oulra
cor, média entre amarello ¢ alaranjado, e que foi denomi-
nada amarello-fogo.

A luz desta cor divisa-se a maior distancia do que a
vermelha ¢ a verde: foi por isso adoplada para os signaes
de paragem ¢ de precancao que é preciso collocar a gran-
des distancias.

Os signaes de entrada nas estagdes dinamarquezas $ao
de dois bragos: um, grande, soperior, terminando em dis-
¢o: e 0 oulro, por baixo, mais pequeno, e lerminando em
triangulo.

Na posig¢ao horizontal — via impedida—o brago superior
mostra luz vermelha, ¢ o braco inferior luz amarella ala-
ranjada. Em posicao obliqua—via livre —ambbs os hra-
¢os mosiram luz verde.

0 signal de precangao ¢ dado inclinando o braco supe-
rior e pondo o inferior horizontalmente com luzes verde ¢
amarella alaranjada.

Este signal ¢ feilo a todos os comboios que devam pa-
rar na estacao ou que lenham de mudar de via.

(s signaes avangados teem a férma d'um semaforo, cujo
hraco ¢ analogo ao braco inferior dos signaes de esta¢io.

A luz amarella alaranjada corresponde i posicao hori-
zonlal — attengdo ou precancao—: a luz verde correspon-
de a posicio obliqua — via livre.

PUBLICAGOES RECEBIDAS

Lista Civil e Joias da Corda, por Manoel Affonso
de Espregueira.

Do nobre ministro da fazenda e distinclo engenheiro re-
cebemos o discurso proferido na camara dos deputados na
sessao de 14 de julho ultimo, de cujo valor muilo se oc-
cupou entao a imprensa diaria, ¢ que torna 0cioso agora
qualquer commentario ao notavel discurso do illustre mi-
nistro que mais de uma vez tem affirmado os seus dotes
de grande orador parlamentar.

Agradecemos a offerta.

Hs conquistas da engenbaria

A reconstruegdo de nma das principaes pontes por onde
passi a linha ferrea aerea de Berlim deu azo a por em evi-
dencia os extraordinarios progressos que a engenharia mo-
derna, dia a dia, vae fazendo, baseada no desenvolvimento
das sciencias e na ancia de domipnar as forcas infatigaveis
da naturesa.

Ha cérea de um anno reconheceu-se a necessidade de
reconstruir a ponte que fica nas imediacoes da estacao de
Lehrter Bahnhof, uma das mais importantes e [requenta-
das da linha aerea de Berlim.

() problema era tanto mais difficil quanto ¢ enorme o
movimento de comboios naquelle ponto da linha, e pro-
prio de uma cidade que conta mais de tres milhdes de
habitantes, isto é, mais de metade de toda a populacio de
Portugal.

A obra linha que fazev-se sem interrupeao do servigo
ordinario, acrescendo ainda para aumentar as difliculda-
des a existencia nas proximidades d'aquelle ponto de mui-
tos estabelecimentos particulares e publicos, enlre os quaes
figura um importante hospital.

A solugdo do problema parecia intrincada, mas por fim
logrou-se¢ oblé-la muito engenhosamente.

Depois de aturados estudos preleminares e demoradas
experiencias, resolveram os engenheiros reconsiruir a ponte
por parles, fazendo-as construir em separadoe junto da
anliga ponte, a fim de poder adapta-las nos sitios corres-
pondentes logo que ficassem lerminadas.

Os trabalhos de substitvicdo sao eflectuados de noute
com o auxilio de poderosas gruas que levantam as paries
concluidas com rapidez ¢ facilidade assombrosas, de ma-
neira que os comboios pédem circular sem o menor em-
baraco e sem (que mesmo 08 passageiros notem a impor-
tante obra que sob seus olhos se esla fazendo.

Quanto pode o engenho humano !

ri»f“gi
Um concurso internacional

() Collegio Nacional dos Engenheiros Italianos organizou
um grande concurso internacional sob o patronato de S. 8,
M. M. italianas, para vér se se consegue descobrir alguns
novos meios de ligar antomaticamente as carruagens dos
comboios, e experimentar pralicamente esses meios, que
devem obedecer a condicdo de lornar mais faceis as ma-
nobras de composicao e decomposicao dos comhoios, e
especialmente diminuvir as probalidades de accidentes do
pessoal.

0s pedidos de admissao ao coneurso devem ser feitos
até 30 de dezembro proximo, e acompanhados do preco
da inscrigdo, trinta francos.

Serao concedidos dois premios: o primeiro, dez mil

francos, e uma medalha de ouro offerecida pelo rei de la-
lia; o segundo, cinco mil francos.

Quaesquer esclarecimentos sao fornecidos pela commis-
sao executiva da Uniao lMaliana de Caminhos de ferro de
interesse local.

Rl

As
AT

"i"_k_l.

:1
A
b



312

Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Hutomobilismo

EhEGTRlGlD“DE

Desenvolvimento das mdustmas
electricas na Suissa

Damos hoje uma pequena noticia sobre algumas das
principaes eslagoes geradoras de electricidade da Suoissa,
de maneira a fazer-se nma ideia do que pode a inicialiva
d'um povo intelligente e perseverante, quanlo ao aprovei-
tamento do que a nalureéza poz ao seu dispor no seu pro-
pric paiz.

Com elleito, se é faclo que a Suissa gosa d'nma situa-
¢ao privilegiada quanto a quantidade d'ernegia hidraulica
que possue ulilizavel para usos industriaes, niao é menos
certo que tem sabido criteriosamente angariar capilaes
para organizar empresas que aproveitando a referida ener-
gia hidraulica, tem tambem fomentado tenazmente a sui
applicagao, transformando-a em energia electrica e distri-
buindo esla por innumeras poVoacoes em que ¢ utilizada.

Estas povoagdes ficam assim dotadas d’um factor indus-
trial que nao demanda grandes despesas de inslallacao e
que proporciona uma exploracao muilo econoniica.

No nosso paiz lemos algumas quedas de agua aprovei-
ladas e ainda algumas aproveilaveis, porém lodas ellas
de muilo pequena importancia como se vae vér pelo exa-
me de alguns dos numeros (ue seguem.

Comegaremos por apontar a Central de Rheinfelden com
20 motores hidraulicos desenvolvendo normalmente 16.800
cavallos eflectivos. Esta central tem motores a vapor de
reserva d'uma capacidade de 2.000 cavallos.

A energia ¢ distribuida: em parte em territorio allemio
sob a [orma de corrente continua 6.840 K W. para ap-
plicacoes electro-chimicas ¢ electro-thermicas, em especial
para a fabricacio do aluminio; e em parle em (errilo-
rio suisso sob [orma de corrente allernativa polifasica
(5.760 K W.) para applicagdes industriaes diversas, ser-
vindo 38 povoacdes suissas com uma populagdo approxi-
malivamente de 34.000 habitantes. Os 9 geradores de
corrente (rifasica alimentam 2 translormadores-commula-
dores e 48 transformadores a 6.800 volls ¢ 50 periodos.

Em Beznau ha outra central com 13 motores hydrauli-
cos, podendo desenvolver 14.000 cavallos effectivos, fOra
as machinas a vapor com a potencia de 3.500 cavallos-
vapor de reserva. Doze alternadores trifasicos da capaci-
dade de 11.250 K W a 8.000 volts ¢ com 50 periodos,
distribuem a energia electrica por 109 transformadores os
quaes alimentam 50 povoagdes (entre as quaes Ziirich ),
19 fabricas, 3 empresas de tracgdo ¢ 6 centraes parli-
culares.

As centraes de Voargny e VYouvry perlencentes ambas
a mesma sociedade, compdem-se : a primeira de 9 turbi-
nas desenvolvendo 2.250 cavallos effeclivos; e a segunda
de 6 turbinas desenvolvendo 6.000 cavallos effeclivos.

A primeira, na parte electrica, compde-se: de 6 dina-
mos de corrente continua com vollagem variavel até 1.650
volls e corrente constante de 50 ampéres para aprovei-
tamento em motores ; ¢ de 6 dinamos de corrente aller-
nativa monofasica a 5.000 volts e 50 periodos. A segun-
da, na parte electrica, compde-se de 3 geradores mono-
fasicos e 3 geradores trifasicos a 6.000 volls e 50 perio-
dos. Toda esla energia eleclrica das duas centraes (em
parte transformada a 20.000 volts ) alimenta 25 povoa-
goes com 30.000 habitantes.

No Jura, em Vallorbe ha outra central com 9 lurbinas
para 8.500 cavallos accionando 7 dinamos (rifasicos para
50 periodos a 13.500 volts, e alimentando 250 povoagoes
com cérea de 100.000 habitantes, a maxima distancia de
transporte de energia ndo ultrapassa 63 Kilometros.

Em Freiburg existe outra central com 6 (urbinas para

7.200 cavallos accionando allernadores trilasicos pa-
ra 8.600 volis, translformados em parte a 16.000 volts para
(ransmissdao a pontos afastados. 0s allernadores alimen-
tam ao todo 526 estacoes de transformadores distribuindo
energia a 137 povoacoes com cérea de 85.000 habilantes,
¢ além d'isso alimentam tambem o tremvia Freiburg-Moral-
Anet. A maxima distancia de (ransporte d'energia ¢ neste
caso de 39 kilometros.

Em Hagneck ¢ em Kander existem duas centraes per-
tencentes & mesma sociedade. A centra! de Hagneck com-
poe-se de 5 turbinas desenvolvendo 7.000 cavallos e ac-
cionando directamente oulros tanlos allernadores Lrifasi-
cos para 8.000 volts e 40 periodos. Estes alternadores
alimentam por meio de 6 linhas aereas principaes 101 es-
tagoes de transformacao, com 152 transformadores distri-
buindo energia a 56 povoacdes de perto de 85.000 habi-
lantes,

A central de Kander compde-se de 6 turbinas desenvol-
vendo 9.200 cavallos, accionando alternadores rifasicos
para 4.000 volls e 40 periodos.

A voltagem ¢ transformada a 16.000 volts, lensao a
qual a energia ¢ transportada para 13 sub-eslages de
transformaciao onde a vollagem ¢ de novo translormada
para baixa tensdao. D'esta forma sido alimentadas 110 sub-
estacoes  de  transformaciao com 168 transformadores,
abastecendo 35 povoagoes (entre as quaes Berne) com
cérca de 146.000 habitantes.

A maxima distancia de transporte d'energia allinge 60
kilometros.

A linha fervea electrica de Burgdorf a Thun recebe além
d'isso a energia clectrica da central de Kander por meio
de 14 estacdes de transformaciao, reduzindo a voltagem
de 66.000 a 750 volts ¢ empregando 2 conduoclores aereos
¢ 0s carris como lerceiro conduoetor.

A sociedade que explora estas doas centraes a de [a-
aneck ¢ a de Kander pensa em avgmentar a capacidade
d'esta ultima aproveitando engenhosamente novas forgas
hidraulicas que Ihe permillirdo installar mais 5 turbinas
de 3.200 cavallos cada uma, Para isso esta a sociedade
construindo 70 kilometros de conduclor aereo de ligacao
entre Kander ¢ Hagneck, para uma tensdo de 45.000
volls. As duas cenlraes depois de terminados 08 novos
trabalhos allingirao uma capacidade de 32.000 cavallos.

Outra sociedade possue duas centraes uma em Ban-
nwyl e outra em Luterbach.

A primeira aproveita 11.000 cavallos de for¢a hydrauli-
ca e a segunda 900 cavallos.

A tensdo dos geradores de 11.000 volls € (ransformada
a 25.000 volts para o (ransporte a distancia. A energia
electrica ¢ distribuida por 71 povoagdes com cérca de
150.000 habitantes. :

Seguem-se¢ com capacidade de 5.000 a 2.000 cavallos,
as centraes de Montbovon; Kubel na visinhangca de St
Gallen: de la Lonza, em Genf; Wynau, em Zangenthal; de
la Goule, em St. lmier; Olten-Aarburg, em Olten; de 1'Avan-
¢con em Bex:; e Romande, em Terriet; as quaes no seu
-mumu o geram cérea de 30.000 cavallos distribuidos por
mais de 130 povoagdes mais ou menos populosas.

L4

(Continwa )

- -
Tracgcao electrica
Bra=zil
0 governo contralou com a empresa Guinte o forne-
cimento de energia electrica do caminho de ferro cen-
tral do Brazil apesar do prolesto da Light Power que in-
vocava o monopelio.
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A linha ferrea do Erie

Nos Estados Unidos da .-\ml'rn-:l do Norte, como nos es-
tados europens trala-se lambem de substituir, em parte,
a lraccao a vapor pela traceao electrica.

No anno ultimo, a linha ferrea do Erie soffren essa mo-
dificacao, mas com particnlaridades que merecem a atlen-
¢ao do leitor.

O trogo a que foi aplicado o novo sislema lem a exten-
sao de 54,%5, sendo 30,5 na linha principal de Rochester,
¢ 08 15 restantes no ramal de S. Morris. E' de uma 80 via,
com desvios nas eslagoes, as quaes distam aproximada-
mente cineo a seis kilometros wmas das outras.

As rampas sdo baslanle suaves ¢ as curvas pouco ac-
cenluadas.

A tracgao electrica foi aplicada somente aos comboios
tramways; os direclos e 08 de mercadorias continnam a
ser rebocados por locomotivas a vapor.

A energia ¢ oblida aproveitando as quedas do Niagara
sob a forma de corrente Lrifasica de 60.000 volts e con-
duzida as sub-estacoes por meio de conduclores aereos o0s
quaes seguem ao longo da linha de Mortimer, situada seis
kilometros para o sul de Rochester.

0s conductores sao tres, formados por cabos de fio de
ferro, e repousam sobre postes que distam uns dos ontros
sessenla ¢ sele metros.

Em Avon ergue-se uma sub-estacao que méde 13,40 de
comprimento, por 12," 10 de largura e 29,10 de altura, e
¢ construida com materiaes absolutamente incombusliveis.

Ali a corrente trifasica de 60.000 vollts é utilizada pa-
a a distribuicdo monofasica por meio de tres ransforma-
dores de 750 kilovals cada vm, dos quaes wm funceiona
como reservia. A ocorrente fica reduzida a 11.000 volls,
tensiao adoptlada para a linha aerea do trolley.

A disposicao da linha aerea ¢ unica no seu genero.

Os condutores sao manlidos por apoios monlados em
madeira de castanho, a distancia de 36,"5.

Os apoios sao d'um tipo novo e muito resistentes. 08
isoladores de lres campanulag, médem 174 millimetros de
diametro e 152 de altura.

0 fio do trolley ¢ suspenso d'um cabo de aco de grande
resistencia, com onze millimetros de diametro, e formado
por sele lios. As suspensdes distam 3,"05 entre si.

Este sistema de inslallugao, estudado especialmente
para aquella linha offerece a maxima seguranca.

Nos pontos em que ¢ absolutamente indispensavel, como
sob as ponles e nas estacoes, o fio do trolley é suspenso
por cabos lransversaes, mas ainda assim aproximando-se
0 mais possivel do sistema geral.

Na estaciao de Rochester onde ha nm eruzamento de
sele vias das quaes quatro sio percorvidas por comboios
eleetricos, e onde os postes distam entre si 28,"65, teve
que se recorrer aos postes de ago collocados sobre alicer-
ces de cimento; na estacao de Avon succede o mesmo.

Sob a ponte de Clarisse Street o nivel da linha teve que
ser rebaixado cérea de seis decimetros, e o cabo que sus-
pende o fio do trolley é fixado em isoladores horizonlaes,
em forma de bobineg, os quaes por sua vez siao fixados
em lravessas de carvalho encravadas nos postes em que
sobre ellas sdo fixados os isoladores.

Os fios da linha telefonica e da linha telegrafica estio
acondicionados sob o terreno.

As carrnagens electricas foram construidas na mesma
fabrica que constroiu as das nossas linhas de Lishoa, na
St.  Louis Car Company. Tem 15,646 de comprimento,
2,667 de largura e 4™ 180 de altura acima das rodas.

Cada carruagem ¢ provida de quatro motores de cor-
rente monofasica de 100 H P cada vin.

A velocidade commercial adoptada para o servigo da
linha ¢ de trinta ¢ oito kilometros & hora.

03 trabalbos de eletrificacao da linha doraram sete
Mezes.

As novas linhas de St. Germain
P Argentesl

A Companhia do Oesle da Franga apresenlon no minis-
terio das obras publicas um ante projecto das installacoes
deslinadas a permillir a organizacdo de um servico de
comboios. electricos sobre as linhas de Paris a 8. Germain
¢ a Argenteuil.

Istas installacoes sio o complemento dos trabalhos, ja
em execucdo, para o estabelecimento de duas vias prinei-
paes novas, entre Paris ¢ Bécon-les-Bruyéeres, cujo projecto
foi aprovado em maio do anno ultimo.

Vesta forma sera lacilitado o accesso dos comboios a
estacdo de 8. Lazaro e ficarao separados os servigos de
lramways das grandes linhas.

Segundo o dllll' projecto apresentado, as linhas de Paris
a 8. Germain e a Argenteuil serio exploradas por meio
da electricidade ¢ em vias completamente independentes
das grandes linhas.

D'esta forma poderdo funccionar como linhas metropoli-
tanas, pois que a densidade da populagao nos arredores
da capital vae creseendo numa (@0 grande propor¢ao
que o trafego vae annuindo as caracléristicas do (rafego
urbano.

Na estagio de 8. Lazaro, a venda de bilhetes ¢ despa-
cho de bagagens ¢ num local que fica sob a grande sala
dos Pas-Perdus, ao nivel da sala inferior actual.

0Os caes, medindo cento e oitenta melros de extensao,
elevar-se-hio oitenla e cinco cenlimetros acima do nivel
da linha.

Entre Asnierés e Bécon, os comboios electricos tomarao
pelas duas vias principaes novas que fazem parte do pro-
jecto ja aprovado. De Bécon a Garenne-Bezons, as linhas
descerdo de maneira a passarem por baixo dos mmmhm
que atravessam as linhas actuaes,

De Garenne a 8. Germain, o lracado at-lual nao sofre
modificagoes.

Varios comboios terao por terminus Bécon e Garenne.

Entre Asnieres e Argenteuil ha ao presente qualro pas-
sagens de nivel: serdo suprimidas e o nivel das vias serd
completamente modificado, principalmente nas eslagoes de
Bois-Colombes ¢ de Colombes.

Para a travessia do Sena, antes de chegar a Argenteuil
sera levantado um outro viadueto, parallelo ao ja existente,
fazendo-se a passagem dos comboios ascendentes pelo via-
ducto actual ¢ dos descendetes pelo yiaduclo projectado.

SO 08 comboios electricos terao paragem nas estagoes
de Bois-Colombes e de Colombes.

A tracgdo far-se-ha por meio de corrente continua, dis-
tribuida a uma tensao compreendida entre 600 e 650 volls,
@ por terceiro carril, Jateral 4 via. A

A corrente serda fornecida por sub-estagoes de transfor-
macao elevadas ao longo da linha, as quaes receberio a
corvente trifaseada d'uma réde de cabos sublerraneos, par-
tindo da estagao geradora.

() material circulante sera de lipo egual ao do melropo-
litano, mas de maiores dimensoes, ¢ composto de unida-
des automotoras formadas por duas carrnagens ligadas,
medindo cada nma d'ellas vinte metros de comprimento.

A's horas de maior movimento eslas unidades formario
comboios de seis ou oilo carrnagens.

(0 servico previsto para o tralego actual serda formado
por doze a vinte eomboios, cada hord, de composicio va-
riavel, podendo porém, sem embarago ¢ quando se torne
necessario, elevar esse numero a vinte e quoatro.

Allemanha

Esta sendo utilizada a electricidade nas egrejas nio so
para a decoracio luminosa ¢ illuminacdo, o que era de
prever, mas tambem para substituir 0s sineiros ¢ 0s mo-

Aos do folle dos orgaos.
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MOTOR

(Continuacdo)

Como dissémos, o cilindro do molor ¢ geralmente em
ferro fundido; quando porém se pretende obler um mo-
tor mais leve, costuma fazer-se d'ago e em qualquer dos

s

Fig. 36— Cilindro munido de alhotas degferro para resfriamento pelo ar
casos da-se hoje preferencia a fundigio da cwlasse junta-
mente com o cilindro, para evitar fugas, que se produzi-
riam facilmente pela junta.
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Fig. 37— Cilindro com eamisa dazoa p;ﬁn resfrinmento
Nesla enlasse existem, de fundigiao : o8 orificios para as
valvulas, para as vellas ou para os tempoes conforme o
sistema de inflamagao que se emprega ¢ muilas vezes,

para os tampdes de visita aos cilindros assim como para
a lorneira de compressio e para os tubos de ecirculacao
d'agua.

Os tampoes de visita servem para a limpeéza interior
do motor ¢ para dar acesso as valvulas, de forma a pode-
rem rodar-se, isto 6: egualar a superficie que assenta
na abertura da cwllasse que lhes ¢ destinada, trabalho
que €& muilo necessario, principalmente, nas valvulas de
escapamento, pois que, pela elevada lemperatura que sol-
rem, pela quantidade de productos de combustao que
nellas se deposita, veem facilmente allerada a sua super-
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Fig. 38 — Embolo.

ficie, que se enche de asperezas, que nao permitlem uma
boa vedagao. A torneira de compressao ¢ uma pequena
lorneira geralmente collocada na parte superior da cwlasse
¢ (que, serve para verificar, emquanto trabalha o motor,
sé a compressao se laz bem, assim como a inflamagio,
servindo tambem para por ella introduzir petroleo quando
¢ necessario para limpar os cilindros.

¥ A temperatura que se desenvolve no cilindro do motor
com as successivas explosoes, obriga a procurar disposi-
¢hes especiaes para refrigeri-lo e d’este ponto (rataremos
ao deante mais minuciosamente, mas visto falarmos agora
na constituigao do - cilindro temos que dizer que, se se
emprega o resfriamento pelo ar tem o cilindro de ser mu-
nido de alhetas de ferro fundido, fig. 36, que pela sua
grande superficie de conlaclo com o ar ¢ pequena espes-
sura grandemente ajudam a obter o resultado desejado.
Se pelo  contrario, se
emprega o resfriamento
pela agua, lem que se
formar em torno da pa-
rede do cilindro uma
segunda parede, d'ella
um pouco afastada, fa-
zendo circular agua en-
(re as duas, fig. 37.

Representamos deta-
[hadamente na fig. 38 um embolo e podemos por ella fa-
zer ideia da disposicao adoplada para evitar a passagem
do ar ou dos gazes entre o embolo ¢ a face interior do
cilindro, isto é: para que a camara de compressao seja
perfeitamente estangne.

Oblem-se esse resultado fazendo em torno do embolo
tres ou quatro fundas ranhuras, nas quaes se collocam
molas chatas e fundidas, d’um diamelro ligeiramenle su-
perior ao do cilindro e que se chamam segmentos fig. 39.

Para collocar esses segmentos abrem-se puxando-08 no
sentido do sew plano e enfiam-se por ¢ima do embolo des-
cendo-se com elles alé os fazer entrar na ranhora respe-

T 0 e

Fig. 30 —Segmento aberto. Segmento fechado
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cliva ; para conseguir depois que o embolo entre no cilin-
dro, passa-se um lio em torno do segmento ¢ apertando-o
obriga-se este a fechar reduzindo-o a um diametro inferior
a0 do cilindro.

Faz-se entao penetrar o embolo no cilindro alé que nma
parte do segmento entre lambem, tira-se enlao o fio ¢
empurra-s¢ o embolo até que o segmento tenha entrado
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Fig. 40 — Haste do embolo

tlodo, ¢ assim para os onlros segmentos. Depois de aban-
donados, o8 segmentos abrem outra vez em virtude da
sua elasticidade e encostam contra a parede do cilindro
lornando-0  estanque, para o que e deve evilar que as
fendas dos differentes segmentos fiquem collocadas verti-
calmente segundo a mesma geralriz. 05 segmenlos de
vem ser em ferro fundido macio ¢ nao devem ler jogo

Fig, 4l — Manivellas ou cmmbotas

apreciavel no sentido vertical dentro da sua ranhura, mas
devem ao mesmo lempo mover-se sem difficuldade.

As articulagoes da haste do embolo, fig. 40, em qual-
quer das suas extremidades teem que ser guarnecidas
com bronzes ou com caixas de esferas, para evilar a fric-
¢io do ferro sobre o ferro ¢ na extremidade que (raba-
lha na manivella ou cambota, fig. 4!, costuma a articula-
¢ao ser em duas partes que depois se aperlam uma con-
(ra a oulra por parafusos com porcas.

Linhas transpyrenaicas

Das tres linhas projectadas através dos Pyrencus, pode
dizer-se que & de Canfrance esla ja em construccdo pois que
tanto do lado da Espanha como do lado da Franga foram
ja iniciadas as obras do tunel internacional.

0s empreiteiros querem terminar as obras do tunel den-
tro de cineo annos, embora o praso marcado pelas condi-
coes do concurso se eleve a dez annos.

Quanto a Companhia do Norte de Espanha, concessiona-
ria das seceoes de Jaca & fronteira ¢ de Zuera a Turu-
nena, que sommam 67 Kilometros, consta que se prepara
tambem para empreender as obras quanto antes. Do lado
da Franca, a Companhia do Midi comecoun ja os traba-
lhos de prolongamento da linha desde Oloron alé a fron-
teira, contando terminar no praso de dois annos os vinle
¢ cinco kilometros que medeiam até Bedous.

Com relacao 4 linha de Noguera-Pallaresa, tem que ser
posta novamante em concurso e se, como se espera, nao
se apresentarem ainda concorrenles, serao allerados os
lermos da subvencio, fixando novas condigoes.

—_— el ——
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Lisboa, 15 de outubro de 1908.

A proposito da actual exposicio do Rio de Janeiro ¢ da recentle
viagem ao Brazil em missio de estudo, do sr. Javme de Séguier,
volta de novo @ tela do debate a questio do tratado a celebrar en-
tre 0 nosso paiz e aquella grande republica

Tem obstado a celebracao d'esse tratado razoes de varia ordem
¢ principalmente o facto da semelhanca dos principaes generos
brazileiros com os produzidos pelas nossas colonias.

Precisamente para destruir a correate de ideias predominante
de que €& impossivel qualquer transaccio entre o8 dois povos pe-
lo motivo apontado, o Jornal do Commercio, do Rio de Janeiro, pu-
blicou recentemente um largo artigo, bem deduzido —em Larmonia
com 0s interesses brazileiros, ¢ claro—e sobretudo muito bem do-
cumentido por estatisticas ¢ abundantes pormenores illucidativos
que, de facto, esclarecem o assunto e facilitam o estudo da ques-
10,

Convém desde ja accentuar que a algumas das principaes pas-
sagens do artigo referido objectou brilhantemente o nosso collega
portuguez A4 Epoca sobretndo quando o articulista do Jornal do
Commercio pretende que Portugal estabeleca para certos productos
brazileiros o mesmo bonus differencial que applica aos seus pro-
ductos coloniaes.

_Dv outros pontos importantes tratados pelo grande jornal bra-
zileiro discorda ainda o nosso collega lisbonense. mostrando-se
alids conforme com varias das reclamagoes que o articnlista do
Jornal do Commercio entende que devem ser-nos feitas pelo Brazil,

. Procuraremos dar em seguida resnmidamente
ideia dos principaes pontos do importantissimo
assunto em discussio

i I L

Para provar a inferioridade em que se encon-

i (ria 0 Brazil para com Portugal nas suas relacoes

(1UI]]IIltfl'l_'iil{.'h‘.' 0 Jornal do Commercio insére a
seguinte estatistica indicadora de quanto Portu-
gal venden ¢ comprou ao Brazil:

Aunos Quanto Portugal vendeu  Duanto cumnpraon
0 ) e JEIAT TRy 26.928: 5405000 5.091:2395000
490%- ikl e 2 32.626:4903000 7.211:034 8000
S e T 35.057:3353000 9.505:301 4000
FO08S sl Ao vata 37.609:9353000 6.837:5135000
101 ), PSR R = 32.395:97130006 3.971:0395000
908, v S s 32.625: 7665000 5.705:3235000

A relaciao média foi pois somente de 18,4 p. ¢.

Segundo o relatorio enviado para o Brazil pelo consul d'aquelle
paiz, relativo ao anno de 1901 os dados differemn dos que acima
viio ennunciados, mas a proporciao das compras para as vendas
nao for além de 50 p. ¢

S0 ha mais dois ‘paizes a quem Portugal vende mais do que
compra: sio.a Russia e a Egpanha.

A differenca, porém, no anno de 41900, foi apenas de 52:0005000
para uma exportacio de 763:300800), moeda porlugueza, para a -
Russia e 451.7008000 para a Egpanha.

A situagio commercial de Portugal em relagio aos oulros paizes
estid expressa no seguinte quadro estatistico:

Paizes lmportacio Exportacio
Allemanha......... 8.617:6005000 2.200:8005000
Belgion o oo vian s v 2.380: 4005000 845:0005000
Estados Unidos. .. .. 8.962: 4008000 S79: 4008000
DV ISR 5.008: 1005000 475:5008000
Inglaterra.....ooe.. 19.141%:2005000 7.926:6008000

E' de notar que as vantagens que Portugal usofrue do Brazil
nao sio so as que resultam da sna grande exportacio para aquel-
la’ Republica. Référe o articulista do Jornal do Commercio que as .
sommas_que a colonia portugueza envia annnalmente para a sna
patria ndo sio inferiores a 60.000 contos, moeda brazileira.

' em vista dos dados que atraz ficam expressos que o articnlis-
ta diz que o Brazil, estd em posicio privilegiada para reclamar,
senio mesmo para exigir, condicoes especiaes para os productos
brazileiros, acentuando por vezes no sen jtigo que, se Portugal
se mostrar rebelde a chegar a wma transaceio, se deve usar para
com elle de represalias, de forma a diflicultar a entrada de pro-
duetos portnguezes no Brazil.



316

Com respeito a tao fallada impossibilidade de accordos commer-
ciaes com 0 Brazil, por causa dos productos das colonias portu-
guezas serem similares dos d'aquella nagio, assevera o articulista
do Jornal do Commercio (ue pio ha antagonismo nas produgoes
os dois paizes. E acrescenta:

«E' preciso, é possivel e é facil um accordo, com vantagens re-
ciprocas, e que equilibre a balanca do nosso intercambio,

B ineontestavel ¢ nio pode ser maior a similitude de producoes
(que existe entre Portugal e IE.-T:mIm.

No emtanto, no anno de 1900, a que nos temos referido, se veri-
ficam os seguintes algarismos, que demonstram o equilibrio exis-
lente em suas trocas commerciaes :

Importacio (du Portugal ) Exportaciin

4.597: 4008000 5. 7491005000

Esse equilibrio é o resultado das condigoes privilegiadas em que
se faz o intercambio commercial dos dois paizes.

Porque serd isso impossivel entre n0s?»

Refere-se em seguida ao facto da Franca ter 10 pantas differen-
tes o, além das maxima e minima aplicadas a varios paizes, pos-
suir ontra mais reduzida e especial para a Suissa. E conelue :

«Nio seria, portanto, extranhavel que Portugal tivese uma patita
especial aplicavel somente ao Brazil.

Nem precisavamos dar compensacoes, que Portuzal nio tem di-
reito de exigir. Em nossas relacoes el ji possue e tem tido todas
a8 vantagens. Elle precisa do nogso mercado como condicio de
existencia financeira, ao passo que lhe vendemos tio pouco que a
perda da sua freguezia estaria longe de ter a mesma gravidade
pari nos. Acresce que todos os productog que elle nos vende teem
similares na Espanha, Franca e na [talia, onde nos poderiamos for-
necer sem a menor desvantagem. Demais o acdrdo se poderia fa-
zer sem custar sacrificios a Portugal »

O articulista entra em seguida na apreciagio dos generos bra-
zileiros que poderiam equilibrar a balanca commereial do Brazil,
desde que conquistassem o nosso mereado para um larzo consumo.

. »

Refere-se em primeiro logar ao assucar, -

Portugal nio cultiva nenhiuma planta sacarifera. As suas colonias
de Angola e Mocambique, dio-se porém 4 cultura da canna e pro-
duzem cérca de 12.000 toneladas.

0 consumo local absorve, no emtanto a maior parte d'essa pro-
ducciio. No anno de 1900 s6 vieram para a mefropole 1.615.56%
Kilos. A importagio estrangeira, no mesmo anno, foi de 27.618.4%1
kilos, d'onde resulta que o consumo foi de 20.234 505 Kilos.

Para esse suprimento, o Brazil apenas contribuin com %2.919
kilos. Mas nos annos seguintesa parte com que elle concorren para
0 NOSSo consumo aumentou, como se vé dos seguintes algarismos :

5! b Sy AL RN A 290.502 kilos
ki R S I S R s o T 15094
it AR TSN e AR G 8O.574 »
G0 o IR e sl Mina e 84487 »
B3 R e T R os ST ACCNE Iy i 14939  »

No anno de 1900 os ontros paizes forneceram a Portugal o se-
auinte assucar:

Allemanhaiscs oo vyt iznes 0.607.362 Kilos
AUBITIR . &« o <V eivd s snatainoa s 30880 »
BRIRICR 1; o0 o SNk phiaaalss 3397500
FRARCR . ¥5 i § s waiieste s Nits s 5438019 o
Inglatertd ..o vienin AT 3.740.790  »

Diz o articulista que as colonias portuguezas nio seriam preju-
dicadas com a entrada do assucar brazileiro, porquanto, apesar de
gosarem de bonus pautal de 50 p. . e da isencio de direitos para
0 material relativo a esta industria nio fornecem mais de 535 p.
¢. para o consumo da metropole; que o que fosse concedido ao
Brazil para que elle suprisse o nosso paiz sevia, retirado de paizes
que nos vendem muito ¢ nos compram pouco; que Portagal pode-
ria conceder ao Brazil o mesmo bonus pautal de 50 p. ¢. de que
gosam as nossas colonias, bastando talvez que a concessio se limi-
fasse aos assucares inferiores que se prestam a refinacio.

Acrescenta que duas seriam as vantagens para Portugal : eco-
nomia do consumidor, pois que o assucar de cana tem um poder
sacarino 30 p. e. maior do que o de heterraba e desenvolvimento

da industria da refinagio no paiz, o que seria um dos meios-de

acudir & erise que atravessamos.

Por seu lado, o Brazil teria margem para lucros remuneradores,
alendendo aos acluaes precos correntes no nosso mereado.

Cabe uesta altwa perguntar : quereriam as empresas de nave-
gacao dos paizes que ficariam prejudicadas transportar em condi-
¢Oes normacs e rasoiaveis para Portngal o assucar do Brazil?

Por isso A Epoca de ha muito insiste, ¢ ainda agora, a proposito
do artigo do Jornal do Commercio que antes de omis nada se deye
tratar da navegacio directa entre Portugal e Brazil, além da erea-
0, em Lisboa, lh'- um entreposto }mra 0s productog hrazileiros.

Tambem o articulista do Jornal do Commercio, referindo-se em
seguida ao aleool, diz que a navegacio directa facilitaria a intro-
duceiio do aleool brazileiro em Portugal, apesar d'este tribntar este
[ll'odu('.lu com uma laxa proteccionista.

Em seguida ao alcool passa o articnlista a tratar do fumo.

»
No anno de 1900, Portugal importon tabaco em folha e manufa-
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cturado no total de 2 736.312 Kilos. Foi este realmenle o seu con
sumo, visto ser proibido o cultivo do tabaco no paiz. As nossas
provineias nltramarinas contribuiram apenas com 8.425 kilos e o
Brazil com 119.598 Kilos ou sejam respectivamente 03 e 44 p. ¢.

Em 1902 a importagio do tabaco em Portugal foi de 2.415.990
kilos, assim divididos por paizes:

Estados Unidos, 1.815.77): Belgica, 246.630; Austria, 166.977;
Hollanda, 98.283; Brazil, 25898; Allemanha, 20.412; Cuba, 21.404;
Espanha, 10.450; Turquia, 10.075; Inglaterra, 50; Franca, 25; Cabo
Verde, 10 Kilos.

Diz o articulista que nao se pode pretender que Portugal abia
mio do monopolio de que alids carece, como elemento importante
das suas linangas.

Conelue, porém, por alyitrar um accordo por forma a evitar que
as pragas brazileiras sejam quasi por completo excluidas do for-
necimento do tabaco em folha.

Trata em seguida o articulista das madeiras,

Portugal tem wma flora florestal pobre. O Brazil, diz o Jornal do
Commercio, tem madeiras para toda a sorte de applicacoes ¢ em
paragens proximas do littoral. : i .

As colonias concorrem com um quinhiio muito pequeno e ainda
menor de que o Brazil, apesar da nsignificante parte que [he toca.

A importacao ¢ no emtanto grande, pois que no anno de 1900
elevou se a 5810 pegas, taes como barrotes, ripas, ete., e a 2.752.525
kilos de madeiras para marcenaria, além de 35.88% kilos de folhas
para revestimento de moveis (placage).

A Inglaterra ¢ o nosso maior fornecedor. No mesmo anno de
1900 mandon para Portugal 1.562.009 kilos de madeira em brato
para marcenaria. Seguem-se os Estados Unidos e a Franga, vindo
0 Brazil em quatro logar. Este paiz fornecen-nos no referido anno
458 pecas de barrotes, ripas, ete., 393.827 kilos de madeira em
bruto e 430 kilos de madeira em folha.

Diz o articulista que o Brazil poderia ser o nosso principal fornes
cedor de madeirag, sem concorrencia para a produccio portugue-
7. Mas ainda assim subsiste o obice da falta de navegacio directa.

Chega a vez do algodio. E' o Brazil o nosso principal forne-
cedor, como se vé do seguinte quadro, relativo ao anno de 1900 :

Importagio geral.......... 15.944.627 kilos
DO BIIE -0 2 5.2 e miain prsiots 7171838  «
bos Estados Unidos........ 6.202.420
Da Inglaterra.. . .o..oovovee 2412476 o
Das provineias ultramarinas 50443 »

A parte referente ao Brazil tem decrescido bastante, exactamen-
te quando a lavoura do algodao naquelle paiz esta atravessiando
uma crise. No anno de 1906, o Brazil 6 nos fornecen ja 3.957.287
kilos, quasi metade do numero acima. =

O imposto aduaneiro ¢ de & réis. Pede o articulista uma reduc-
cito especial para o Brazil, a fim d'este poder luetar com os Esta-
dos Unidos e com a Inglaterra, que reexporta este producto.

1 L

Vem linalmente para a téla do debate o calé. O auctor do arti-
2o que temos vindo analizando ¢ a este producto que se refere
mais desenvolvidamente, dedicando-lhe metade de seu largo arti-
£o, 0 qual por seu turno oceupa uma pagina do importante perio-
dico fluminense. 1, porém, este o genero que menos pode interes-
sar ds relacoes entre os dois paizes. Na grande erise de abundan-
cia de calé com que o Brazil lucta nio pode o nosso paiz prestar
4 sua antiga colonia outro auxilio que nio seja a voncessio do
entreposto commereial,

Com effeito, as colonias portuguezas da Africa produzem café
num total de 20.000 toneladas, on 333.333 sacos, segundo 0% dados
de que se serviu o articulista, A produccio colonial basta para
supprir o nosso paiz, deixando ainda saldos importantes para a
exportiacio. Segundo o relatorio de 4904, do consul do Brazil, a
exportacio das colonfas para Portugal foi de 9.980.848 kilos, e,
tendo sido o consumo da metropole de 2347848 kilos, ou apenas
24 p. e, d'aquelle total, destinaram-se ao estrangeiro 7.632.212 ki-
los, que foram reexportados.

Por sen lado, o Brazil ¢ o maior productor de calt do mundo.
De 17 milhdes de sacas, em que esti compulada a produccio
mundial, 14 milhdes sio do Brazil, competindo pouco mais de 2
millides a todos os oulros paizes productores.

Portugal, apesar do excesso da sna producgiio sobre o consumo,
importa calés estrangeiros conforme a seguinte estatistica publi-
cada pelo consul do Brazil, em 1901, Café em easea ou descascados:

Importagho geval ..., 2 513.686
Do Btk o5z Samms i 49.360
Da Allemanba....... S st 8.868
Das provinecias ultramarinas. ...  2.347.848

Segundo a mesma estatistica importamos 1.355 Kilos de « calé
torrado, moido ¢ suas imitacoes. » Pela estatistica aduaneira do
mesmo  anno — 1900 — verificou-se a entrada no nosso paiz de
52,557 kilos de raiz de chicorea.

Como ¢ sabido os cafés om Portugal sdo falsificados com chi-
coveq, utilizando-se ainda a cevada, o tremoco, a bolota ete.

Referindo- se & falsificagio do calé no nosso paiz diz o articulis-
ta que ella oceupa logar que podia ser supprido por maior entra-
da de producto legitimo, sem prejuizo da produccio colonial, sen-
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do da opiniio que Portugal devia conceder ao Brazil o mesmo
honus pautal de 50 p. ¢, que concede 43 suas colonias

A este ponto do artigo do Jornal do Commercio responde, e
muito hem, a Epoca que, quando mesmo Portugal podesse evitar
a fraude, como o articulista reclama, o que nio seria faeil, visto
que no proprio Brazil se lalsifica, eomo o articulista reconhece, a
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Durante a quinzena as transaceovs na Bolsa de Lishoa conti-
nuaram a ser bastante resumidas. A'parte pequenas oscillagae s,

as_cotacies dos diversos valores nito accusam alteracio sensivel.

0 mercado de eambios esteve bastante agitads darante a quin-

zena, tendo havido aggravamento de precos das differentes divisas.

Damosa seauir a costumada nota das u'timas cotacles cambines:

. 1els v fs v lint ey o 0 ey a s Q anly el S SE i — ——— ——
quantidade de calé brazileivo a collocar no nosso consumo, seria Eit 90 BE St b T 18 B OrToeas
sempre pequena, acereseentando que o Brazil nunca pensaria em s i 0 i g T
receber ealé i;‘.stl'illl_,f..'l‘..ll‘(l. . Comprador| Yendedor JComprador| Vendedor

CComo o nosso distineto collega A Epoca. tambem concluiremos
que, de um uu-u.ln gencrico, para o H.r:zzi_l_ \-'ulunzn!‘_ A Sud exporta-  pondres cheque «......v... 45 Wl &5 Wil B3 34| A3 14
Gi0 ¢ a0 mesmo tempo se reavigorarem, com exito para os dois 5 QIR et eiis 8 Tl — T A
1aizes, as ::‘e[au;r’!es commerciaes entre l?’url ugal e a grande naclo,  pypis I T T 627 ' | 629 638 | 660
azileira, € ndispensavel antes de fudo: ; il R o v TR 957 1| 258 1/, | 269 270 1/,

v A creacio do entreposto commercial em Lisboa, privativo da  Amsterdam cheque . ....... 535 1, | ka7 434 536
exportaciio brazileira e a navegacio directa entre os dois paizes  Madrid CHEOqUEE iR 5% o 5 935 | 943 975 985
que alimente esse entreposto e garanta todos 0s mercados para ————— . = :
e8sa EXPortacio, » o A. C,

Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras
OUTUBRO

Bolsas e titulos R T e T T

| 2 3 ) (I T 8 L4 10 [ [o] 13 14 15 .48
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i AN My eoupon e, . e - — {8,100 — — S8 100 — 58.100 = A8, 100 =X Y 58,000 i

W extornog U8 SERI0. s e s v S 65T GE.O00 | 66200 — G900 1 66000 | 62800 | G600 [ Gabr | GES00 | GH:S00 | 67800 = =
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanboes

Desds . PRODUCTOS TOTAES | MEDIA KILOMETRICA

LINHAS | de janeiro ] 1993 ; 1907 Differenca Differenca

Kil- Totaes Kil. Totaes 1908 1908

Portuguezas Réis Réis Reis Réis Réis Réis

: Réde geral ..... 30 Setembro | 1.073 | 4.314.490.000 { 1.073 | £.358.501.000 | — 40.101.000 | £.020.959 | 058332 | — 37.973
Gompanhia Real. . ( Vendas Novas...| . 70 73.651.000 70 TLAAT.000 2505000 | 1052457 [ LO1G.385 | - 35.772
Coimbra a Louzi| » » 29 19.312.000 29 19.962.000 [ — 650,000 665931 688344 | — 22,413
B S e i o Frnceras s a v " 629 | LO79.811.255 | 609 | 1,056 245440 | + 33.566.815 | £.746.714 | 1.717.971 1.260
Minho ¢ DOUro «..vvvvvivnenn. . v 3005 | 1.278.810.000 | 372 | 1.217.385.742 | -+ 61.425.258 | 3.157.355 | 3.272 539 | —114.984%
Bedng AdMIS. Fiatvsionsiinviaas viais 19  Agosto 253 | 278.098.683 | 253 | 280434005 [ — 2.335.412] 1.099.20% [ 1108435 [ — 9931
Companhia Nacional .......... 22 Setembro | 85| 112355430 185 123.363.657 | —10.808.227| 608.407| 666831 | — 38.42%
GOIMATHOS < 400004 8 5o siaia bon'sis ale 31 Jalho Hb 70.86%.950 34 S6.583.690 | - 16281260 | 1.265.445 | 1.66% 226 | —308 781
Porto 4 Povoa e Famalicio . 3 Julho 64 81.004.159 6% 80.5540.932 535,227 | 1.265.68D [ 1.258905 | - 6.78%
Lspanholas Pesetas Pesetis Pesetas Pesetas | Peselas | Peselas
Norte de Espanba. . .covoeioa, 20 Setembro §3.681 90.589.661 | 3.681 88.623.821 [ - 1.965.838 24610 24,076 B3
Madrid-Zaragoza-Alicante ... .. » " 3650 79.552.382 | 3.650 77.005.651 | -+ 2.456.730 20.795 21.122 | - 673
A DARIBOB 7o a's o aais binlsiatateiaa s 30 " 1.083 16.003.796 | 1.083 15.432.892 [ - 1.570.90% 14.777 13326 - L4551
Madrid-Cae.-P. e Oeste de Esp o« o 777 6.379.381 | 777 6.40% 203 | — 24 822 8.210 8242 | — 32
CAIP 3 HUeINA o cianvissinase 7 Outubro 180 2606.758 | 180 2853331 | — 246573 15481 15,851 | — 1.370
R e T — e,



Mossamedes. - - Segundo noticias chegadas a Lishoa,
a construccdo do caminho de ferro de Mossamedes esla Ja
no kilometro 135 e vae ser aberto 4 exploragio até o Ki-
lometro 117.

Valle do Vouga. —Foi auclorizada a econstrucgio
de um apeadeiro na linha ferrea do Valle do Youga, a fim
de servir as freguezias de Oleiros, Nogueira ¢ Mozellos,
do concelho da Feira.

() primeiro trogo desta linha serd inaugurado por el-rei
o sr. D. Manuel, por occasido da sua ida ao norle do paiz,
como esla projectada. :

Gk O assentamento da linha esta feito até Oliveira de
Azemeis, tendo ja chegado uma locomotiva & estagio d’a-
quella villa com grande alegria dos habilantes.

Braga a Vidago. —Devem comegar no proximo mez
08 servicos de construccdo no lanco do caminho de ferro
alé Vidago.

Penafiel a Lixa.—Foi auctorizado o inicio dos estudos
¢ organizacdo do projecto da linha entre Penafiel e a Lixa.

Pocinho a Miranda. —Foi proposta a adjudicagio
da empreitada F, terraplenagens, obras de arle e edifleios
da estacio de Carvicaes por 11:0805000 réis.

Brevemenle vae comecar 0 assenlamento da via o par-
tir do Pocinho por se achar quasi concluida a ponle sobre
0 Douro.

Armazenagem ao domingo. —Foi dispensado o
pagamento de armazenagem ao domingo na estagan do
Qul e Sueste de Lisboa para as remessas de grande velo-
cidade, visto estarem os estabelecimentos commerciaes
fechados nesse dia em vista da lei do descanso semaunal.

Paragem eventual de comboios. — Resolveu-se
conceder nas linhas do Estado paragem evenloal de deter-
minados comboios em estacdes on apeadeiros quando ha-
ja passageiros a receber on a deixar cortando-se assim i
paragem quotidiana e facilitando ao mesmo empo a uli-
lizacio dos comboios.

Pedras Salgadas a Vidago. —Foi mandado estu-
dar uma variante no fim do lanco para se localizar a es-
tacio de Vidago o melhor possivel em relagcao ao estabe-
lecimento balnear e ao grande holel em construceao.

S. Thomé. —Vae ser adjodicado a casa Anglear o
fornecimento de travessas, ¢ a casa Koppel o de carris,
para esta linha.

Francga

A Companhia Paris-Lyon-Medilerranco encomendon cem loco-
motivas para o servico das suas linhas,

Italia

Contingam com grande actividade os teabalhos na linha de Val-
sngana, trabalhando dois mil homens na perfuragio do tanel.

A linha tem ponea inelinacio e o tracado em largas curvas de
manevira o facilitar az grandes velocidades, esperando-se que o
pereurso entre Venesa € a frouleira possa fazer-se_em uma lora
¢ vinle e cineo minutos.
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Argentina

0 congresso votou a fusao do caminho de ferro de Buenos-Aires
¢ Rosario com o Central Argentino, e o emprestimo de 25 mi-
Ihties de pesos em ouro com o juro de b 9%, para construcgio e
melhoramentos dos caminhos de ferro do Estado.

Estados Unidos

Em Nova-York vae construir-se um caminho de ferro subler-
raneo destinado 4z mercadoriag importadas da Europa ou expor-
tadas para a Europa.

China

0 governo chinez pensa em resgatar o caminho de ferro de Pe-
kim a Hankim, cujas linhas pertencem a companhias [rancezas ¢

helgas.
e ,m

Companhia Real dos Caminhos de ferro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracio e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados 4 Assembleia Geral dos
Accionistas de 15 de Junho de 1908.

( Coneclusao )

0s dois nossos principaes servicos activos, o do Movimento e o
da Traceio, realizaram-se no sentido da maior economia, alliada
a imnortantes resultados praticos. O aperfeicoamento na composi-
¢ dos comboios, que este anno ainda continnou, deu nma tone-
fagem média superior & do anno precedentes e 0 mMaior percurso
das nossas machinas, que acereseen en 112,730 Kilometros como
dizsemos, apesar das despesas serem majores, fez com que o dis-
pendido Ynl' kilometro-trem fosse egual a0 do anno de 1906, E
como o effectivo de locomotivas seja msufliciente para o crescenle
desenvolvimento dos nos:os servigos se¢ encommendaram mais
seis machinas. Todos 0s outros servicos auxilinram cllicazmente
os resultados obtidos, havendo nos commerciaes bastante activi-
dade, para contrabalangar a ‘concorrencia de outras linhas e da
via fluvial.

0s melhoramentos extraordinarios, taes como segunda via, a
consolidacio ¢ renovagio da existente, o angmento de material
cireulante, e outras despesas correlativas, forum executados con-
forme 0s respectivos planos ¢ orcamentos, ¢ nelles se¢ gasion a
verba de dotacio espeeial que Thes foi arbitrada,

A situacio financeira ¢ economica da nossa empresa, de que o
relatorio do consellio de administragio se occupa larga e profi-
cuamente. vé-se que continua a ser prospera. O balango ¢ clavo ¢
assim 0 mostra, tanto nas contas ¢ despesas complementares de
primeiro estabelecimento, como na existencia das diversas reser-
vas estatutarias

As differencas cambiaes apsorveram-nos 42:0308703 réis, apenus
mais 49585620 réis do que no anno precedente,

0 saldo liquido da exploragio foi de 3.000:3545848 réis, o qual,
depois de pagos os encargos obrigatorios de juro de obrigacies
do 1. gran, de amortizagho das que se deyviam amortizar tanto do
{2 gomo do 2 gran, ficon redozido o 1:252:5228 %13 réis, a0 qual
addiecionando o saldo de 12:4618251 réis do exercicio preceden-
te, perfaz a quantia de 1.255:6835689 réis, que o conselho de
administracio propie, com o nosso accordo, que seja distribuido,
captivo do imposto de rendimento, s obrigacoes do 2.* gran pela
forma seguinte :

.‘\.5 3.’30‘.")(5 lll“ :; u/u. sase b s Baenan Re e e s e iﬂ;i“ I'I'S. HI (';"l“ I
A'S G198 de B %y eviiiiniiiiiiisinias 16,66 » v m
A'S 30048 de A& s %y oovvriiiimniiiaan, I8.75 » » "

d LU r p
A's 905331 de 39, (L gean Beiea Baixa). 5,00 « v u
o que tudo dit a somma de 643554253 frs., que ao cambio médio
de 576.7774 por eada 3 francos ¢ equivalente em réisa 1. 232: 9828379
réis, Hicando nm saldo para contia nova de 20: 7018310 réis,

Pela forea da nossa lei organica te:minam este 40no 0 sen -
dato, como eleitos pela assembleia geral dos senhores accionistas:
o sen presidente e vice-presidente, ses, Dr. Augusto Victor dos
Santos ¢ Conselheiro Luciano Affonso da Silva Monteire; no con-
selho de administracio, o sr. Coude de Pagd Vieira; no conselho
fiscal. os srs Alfredo Mendes da Silva ¢ Dr. Francisco Teixeira
de Queiroz.

S0 estes logares que tendes de preencher, facultando 08 nossos
estatotos a reeleico.

Pela suceinta exposicio que temos feito dos actos da adminis-
tracio da nossa empresa se Ve que, como nos annos precedentes,
tdo corren segundo as melhores normas ¢ com resultados satisfa-
torios, Paca islo concorren o zelo e interesse da nossa Direccio
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Geral e de todos os seus collaboradores, que sio lodos os empre-
gados, a quem se nio devem regatear os merecidos louvores, pela
sua cooperagio honrada e leal, como se diz no relatorio do conse-
lho de aaministragio, expressoes que fazemos nossas.

A Caixa de Soccorros e a de Reformas e Pensdes teem cumpri-
do regularmente os fins a que sio destinadas.

Em virtude do que vimos de referir, temos a honra de vos pro-
por as seguintes

CONCLUSOES

1.*-~Que approveis o balanco e contas da gerencia de 1907.
2. —Que do saldo liquido de 1.254:6835689 réis, seja distribui-
do como juro as obrigagoes do 2. grau, captivo de imposto de

rendimento, o seguinte:
as de 3 %,

—a cada uma.... 1250 francos

asde &% — " 16,66  »
as de & 1/, 94— » .. 18,75 » ou marcos 1H

e como juro complementar s obrigagdes do 4.° grau da Beira Bai-
sa de 3 9%.5 francos a cada nma, ou marcos 4, passando o res-
tante a conta nova.

3.*—Que louveis o conselho de administraciio, a commissio
excceutiva sua delegada, a nossa Diteecio Geral e todos os empre-
gados dos diversos servigos da Companhia, pela acliva dedicacio,
zelo e intelligencia com que desempenharam os deveres dos seus
CaArgos.

A0 —Que sejam conservados aos corpos gerentes, commissario
régio e seu adjunto os seus honoravios, pela mesma forma que
nos annos precedentes, conlorme o Art. 122 ¢ seu §, os art. 25.° e
(1.2 ¢ sen §

5.2 —Que procedaes & cleicio do presidente e vice-repsidente
da mesa da assembleia geral, que tem de funccionar nos annos
de 1909 a 1911 inclusivé, de um membro do conselho de admi-
nistracao ¢ de dois membros do conselho fiscal.

Lishoa, 25 de maio de 1908.

Antonin Centeno, Conde de Vervide, Alfredo Mendes da Silea. Ma-

noel Joaguim Alves Diniz, Manoel Jos¢ Monlteivo ¢ Francisco Tei-

aeira de Queiroz. M
Avisos de servico

Caminhos de _lj'a_r['o. do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE.
Abertura 4 exploragao do ramal de Aldegalliega

No dia & do corrente foi aberto & exploracio, a todo o servico
de grande e pequena velocidade, o ramal de Aldegallega, com-
preendido entre as estacoes de Pinhal Novo e Aldegallega,

Para o servico d'este ramal fol creada uma tarifa geral estabe,
lecendo os pregos e condicoes para o transporte de passageiros,
hagagens, recovagens, mercadorias, gado, ete., a qual e ligari,
ni estagio de Pinhal Novo, com as tarifas geral e especiaes das
linhas do Sul e Sueste, que sejam applicaveis a esta estagio,

[ ampliada, i estagio de Aldegallega, nas suas relacoes com a
de Lishoa, on vice-versa, a tarifa especial interna n.® 1 de grande
velocidade, para as mercadorias compreendidas no § 3.2 pelo pre-
co de 1.000 réis por tonelada.

E' tambem estabelecida uma tarifa espeeial de bilhetes simples
e de ida e volta, a precos reduzidos, sendo os primeiros validos
entre a estacio de Aldegallega e Lisboa ¢ snas intermédias e Val-
dera ou Poceirio ¢ Fonte ou Pegoes e os segundos entre a referi-
da estacido ¢ as de Lisboa, Setubal, Valdera ou Poceirio, Fonte ou
Pegoes, Bombel, Vendas Novas, Evora e Beja.

Sao ampliadas, & estagio de Aldegallega, as tavifas especines P
ne 9 e P 4l combinadas com a Companhia Real dos Caminhos
de Ferro Portuguezes,

Ao kilometro 7.400 d'este ramal ha a paragem de Sarilhos, uni-
camente para servico de passageiros sem bagagem registada,

Os bilhetes destinados a esta paragem ou d'ella procedentes sio
taxados como se fossem consignados § estacio immediata on ex-
pedidos da estagio anterior no sentido da marcha do comboio.

¥Horario dos comboios

Ascendentes
s N.2 901 /N.c 903/N.c 905(N.° 907
Estacgoes — — - —

Manhi Tavde | Tarde | Noute

He M| H. M. N | H M.

Pinhal Novo.. ..o coooen (Parlda)] 9 2512 16| 6 50| 9 15
Sarilhos (Qarsgem). - - -+« v | 937(4298] 7 2 927
Aldegallega. ....o..ooviinn. (Chegada)] 9 A3 (12 34| 7 8| 9 33

3189

Dascendentes
N.c 902/N.© 904|N.c 906|N.c 908
Estacoes — — — —
Manhi| Manha| Tarde | Noute
Ho M. BN WML H N
Aldegallega................ (Partid)l 8 5|11 18| 5 36| 8 2
Sarilhos (paragem) . . «. ««.. ... v 8 44 (41 27) 6 H| B 35
Prohal NOVOLs s cterespison viaso s (Chegada)] 8 29 (11 42| 6 20| B 50

Correspondencia dos comboios,—0O comboio n.” 901 liga, na esta-
¢io de Pinhal Novo com 08 comboios . 42, 13 ¢ 1. 0 1.2 902 com
0s n.° 12, 13 e 1. O n* Y03 com os n.* 16, 15 e 2, O n* 90% com
08 ™ 15 e 2. O n.* 905 com os n." 3 ¢ 22. O n.* 906 com os n.™
3 e 22. 0 n® 907 com 0s n.”* 26 e 6. O n.° 908 com os n.** 6 ¢ 25.

Comboio rapido semanal entre Lishoa e Faro

0s comboios rapidos semanaez entre Lishoa e Faro e oz com-
boios que, com elles, igam entre Tunes e Portimio, que segundo
0 avizo ao publico B n.° 43 de 8 de julho ultimo, terminaram em
27 e 28 de setembro, continuam a effectuar-se semanalmente ¢
com o mesmo horario, partindo, porém, os comboios ascendentes
n,” 701 de Lisboa a Faro e n.® 801 de Tunes a Portimio, aos sa-
bados em vez dos domingos até 26 de dezembro do corrente anno
¢ regressando, d'aquelles pontos, o n.® 702 as segundas feiras, ¢
n.° 802 aos sabados, como anteriormente. até 28 do mesmo mez.

Companhia Real dos ca_r_l__l_inh_0§ de Ferro Portuguezes

Interrupcio na linha de Saragogca a Barcelona
por Lerida

Acha-se interrompida a linha de Saragoga a Bareclona por Le-
rida, entre San Guim ¢ Cervera. Niao s¢ acceitun expedigoes de
pequena velocidade que tenham que passar pelos pontos interrom-
iidos e as de grande velocidade com reserva. Os passageiros sof-
rem trashordo.

Feira das Mercés

Nos domingos 18 ¢ 25 do corrente mez seriio vendidos billietes
de ida e volta para os comboios ordinarios da linha de Cintra
com excepeito dos expressos ¢ para 0s especiacs que se effectuam
nesses dias e que partem de Lisboa-Rocio 4s 10,42 da manhi ¢
12 ¢ 21 da tarde chegando a Mereés a8 11,36 da manhi ¢ 1254 ¢
252 da tarde ¢ de Merces a8 49 53 e 6.12 da tarde chegando a
Lisboa=Rocio as 5,1 5,52 e 7.8 da torde.

Precos dos bilhetes de ida e volta (incluido o imposto de séllo) :
Lishoa-Rocio, Campolide e Cruz da Pedra, 1.* classe 320, 20 clas-
se 600 e 3. classe 380: 8. Domingos e Bemfica, 1.° classe 720, 2.2
classe 520 e 3.° classe 320: Amadora, 1.* classe 540, 2.0 classe 400
¢ 32 classe 260; Queluz, 1.* classe 460, 2.7 classe 300 ¢ 3. classe
160: Barcarena, 1.0 classe 320, 2.* elasse 220 e 3.7 classe 120; Cu-
cem e Cintra, 1.* classe 220, 2. classe 120 ¢ 3.2 classe 80 réis.

Para demais esclarecimentos vér os cartazes aflixados nos loga-

res do costume. Tk -
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

CONSELHO DE ADMINISTRACAO

Fornecimento de 110.000 travessas de pinho em
branco ou creosotadas para a Direcc¢iao do Sul
e Sueste, em lotes de 10.000 travessas.

Dia 21 de outubro de 1908 pela 1 hora da tarde,

Local de abertura de propostas: ——Conselho de Administeacio
dos caminhos de ferro do Estado.

Condicoes estao patentes: Na seerclaria do Con=etho de Adminis-
trico dos caminhos de ferro do Estado, na secretaria da Direceiio
do Sul e Sueste, em Lishoa, on na seervetaria da direecio do Mi-
nho e Douro no Porto, das 11 da manhi as & da tarde.

Deposito provisorio : 1008000 para cada lote.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes
Fornecimento de 25.000 kilos de massaro-
quinha de cor

Dia 26 de outubo de 1908 pela 1 hora da tarde.

Local de abertura de propostas: —Estacio centeal e Lishoa-Ro-
cio perante a Commissio Execntiva.

Condigdes estdo patentes : Reparticio central do servico de arma-
zens (Santa Apolonia).

!Jn{mm‘m Provisorio:

{ deve ser [eito alé ds 12 horas precisas do
dia do concurso.



320

Gazeta dos Caminhos e Ferro, Eleciricidade ¢ Hutomobilismo

ARGENDR DO VIAJJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que Ihe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu sarvigo

Aide-memoire du voyageur —

B"_BAU Gran Hotel Viscaya. — Todo o con

forte. cosinha esimeradi. Sucnrsal na ilha
de Chaeharra-Mendi.—Proprictiario, Felix Nufez & C.°

BRAGA-BOM JESUS §rande Hotel

Grande Hotel

do Elevador -Grande Hotel da Boa Vista.

Servien de primeirn oridem. Banhos completos. Ser

vito c-slw:'iul para diaheticos. Bons quartos. Luz ele
elrica. Aveio o ordam. Precos modicns.

CINTHA Hotel Hatto.—-ﬁm;viq;u -lg- primeira or-

dem, apugentos confortaveis e acendos,
almovos w jantares, mesa redonila ou separadda, mag
nifleas vistns de leérea o mar, cosa de Jantar para
cem pessons. Precos razoaveis.—Proprietario, Romio
Garcia Vinhas.

ESPINHD Hotel Particular.—Servico de pri,

meira ordem sala de visitas, piano, ga
binete de leitura, ete., ete. Modicidade de procos
sendo wm dos hoteis mais bem situndos e que mals
convem aos pumerosos banhistas. — Propr., Serafim

Pereira.
Grande Hotel do Toural. -

GU|MARAES th, Cnpo do Toural, 18.—Este hio

tel ¢ sem duvida wm dos melhores da proviocia, de
mexeethiveis commodidudes ¢ acedos trutaminto re-
tommenduyel—Proprietario, Domingos Jose Pires,

H A M Bu RGO Sautier & €." — Lommissies’

P bransportes arithnos pelas mais
mportantes carceiras de vapores. < Sefvico directo

Nous ne saurions recommanider 4 nos lecteurs d'autres maisons, que celles indiquees

ci-dessous, car nous les connaissons par expérience personnelle.

Braganza-Hotel. Salons—\Vue splen

LlSBUA dide sur la mer—sorvice de 1 ordro. -

Proprigtario, Vielor Sasselti.

LISBOA Grande Hotel d’inglaterra L
frente da BEstacio Central, P. dos Heslau-
radores. De L' ordem. Ascensor. Luz electrica. Re-
commendado pela Propaganda de Portugal.

LISBUA €. Mahony & Amaral. — Commis

sOUS, consignagies, transportes, ste, Vide
apnuncio o fente da capa—Raa o E)-Rei, 73, 2.0

MAFRA Hotel Moreira.—No larzo, o frente
doconyento.—HBellas nevommodactes desde
18000, réis por dia a 1H500.—Reduecio de precos para
caixeiros viajantes,

p Ams Seghers & Paradis.- lh'prvm-m;ull.u.-t

de grandes [abricas da Belgicy, Inglaterra,

ele.~lue Seribe, 7.

PUHTALEGRE Hotel Caraca.- ,lr;lu‘lpnl
o eidade @ nm dos melhores da

provideia, Servivo bom ¢ acelndo. Carro na estacio

a0 comboio do dig, de Lishoa. Prop. Antonio d Ol

vedra Caraca.

PURTU Grande Hotel do Porto. [« meil

e de la villel Lits & ressorts, Omnibus
Talephone. Bote auy letbres—Salles de lecture ¢t de

Canha & Formigal.- Artigos de mer
coatin.— do Municipio, 4, 5, 4, ¢ 7.

reception. Baing. Jonrpaux.

Hotel Continental.—llua Entropare.

PDRTO s (Frente & Batalhay. Servico de 1.2 or-

dem, preges meoderados, Frente o correio, thea

tros; muito central.—Propr. Lopez Munhds.

PORTO Hotel Real. — llua do Bomjardim, 21 —
Completamonts reformado, mesa ¢ vinhos

de primeira orders. Unico defronte da Estacdo Con
tral de 8. Beoto, proximo & prace de D, Pedro. Preco

rasoavel.—ropr, Serallm Poerelra.
Jodo Pinto & Irmio. —Despachantes

PORTO —MNuie Mousinho da Silveirs, 154,
SETUBA|L Grande Hote! Esperanca. 5

Avemdn Todi, em fronte do thisatro;
sitio. ceatral; hellas vistas. Bellos aposentos; Servico
wimoroso; Diaria 16200 o 28500, Prop. Lourenco &

OULeNCo,
Gran Fonda de Madrid. — I'tin-

SEVILHA cipal estabelecimonio de Sevilha — Ilu-

minaco electriva—Luxuoso patoo—Sala de jantar para

20 pessons—Hanhos,
Joséd Henriques dos

TORRES VEDRAS Santos. — Avceila repre

sentacio e qualqoer easa. Gommissies e consizng-

e Jue-

VALENCIA D'ALCANTARA Yiugadeue-

lez. -Agente internacional de aduanas y Lrasporles.

gitre Hburgo ¢ Egpanli.
m_

rany CHEG rANRT CHEG, ranry. CHEG, PART CHEG, PANT CHYG, PARY GCHEG PANT. EM KL, PANT,. CHRO
COMPANHIA REAL [ © " Queluz  Lisbon-R.(Lisbon-R. Val. d'Ale. Lisboa-R.JLisbon ~ Villa Vicosa  Lisbou[Porto Villa Real .~ Porto
PART  CHEG.  PANT.  CHNEG 9320 | 051 1M 1042 03 3@ 6 @B - 9 | 1:" ﬁ 135 | (l;qu AR et
cSotrd ™ migda csedrd NB || M| e 7% e T in Taw ) on el S| e lfo P Sipedss oo
015 D2 040 0 55 s o 3l ; | ¢ 8 i Dl gLl . Moura sboal 7 | | 1027 |
945 | 93| 10w | was] 00 344 2w = LA AN N g | 35| 33| 1y |Regon Pedras Saigadas Regoa
Muix 0% de Pago d'Arcos o Cascaes,| 3 33 :}; N 4 Lisbon-R. ™~ Guarda _Lishos-Ri|_ b2 ) 25 830 ' a0 "% | 018 | 4571 840
e il A Mais o3 de Cintrn, excepto os @] '3 o2 s 41 2 e Th ! Fn.m ) POV Real P, Salgadas V." Real
C. Sodré P, Arcos C. Sodré :" B 46 35 02 1@ 7% <30 (@71 e * 836 | 1025 )% 2 | 349
$25| Ss 520 550 |Lishos-R. Sacavem Lisbos-R, )| 94 —_JLisbon  Villa Real _ Lisbon :
2 5 g:lr..: g lg §:}|.:. 158 i 1?; “i: 44 }tll :i Lisll:oa-a. - E‘lldul‘ "}.l-b?'s:_-;]l. :a ; : " 1: % COMP.A NACIONAL
] o ] PR ] b by u i s W .
1797 ;, 3 T 30 < B8 "I.: ._:'i' :lll ld I} :‘&l, l% .ll‘ 132 1234 155 651 5o - - PAWNT UHEG PART (HTTIR
1015 [ 1043 ). K6 ) B2 3 2} 1 i & |Lisboa-R. Figueira Lisboa-R.|Lisbon  Portimio Lisbon[St. Comba  Vizeu St. Comba
B AT Y A R B T P TR P i e
14 | Caal] teo | cxgl] 4 sak ) wsb)c aw] Xi6) VW1 _3W ) EMle W ) 301 | €M) Gm ) LR 18 e A% 8
gas | .3 sl se!| o5l 8 §8 | 74| 748 [Caidas Figueira Caldas| 8., | 34 = = e
450 | S| 300 $i5.) &M on ;;‘;‘ f::; 1 | _SWBi 38| ¥ L,-,;—'if—i—-s——*———' —e ":i_' L) 730" Fo %
08 6 7 H 8 o 54 ' it AlfarelloslPortimao Tunes Portimiio . =
‘:” i 31 Lo 8 51 10 35 new! 123 Alll'clu;:‘llloa I:!FIlgu'“’ll:: "‘lklrmnlllgl B ‘; % , 1“2 0 30 | W | 5 sl o2 | gee
7 728 | 745 811 lLisbon-R. Povon  Lisbon-R.| 652! 740 | &a4| 7719 Y ' AR
:g :;: ;ﬁ gg 1ol | 1240 I 70 8 51 850 | 97 8 833 [Portimio Vilia Real Portimio GUIM AES
18 043 3 48 121 |- " | 1158 | 1 w21 116 | 21 2 45 lg B2 | 1w 2 [ 732 | vanr CHG, FANT U,
1n1) 723! 2 111 |Lisboa-R. V.Franca Lisbon-R.|Amieira rlFuem " Amleira|Faro Olhd&6 Faro|Trofa Gulmn racs Trofa
Mais os de Cascaes, exceplo os @ | : .'? ,,",:2 :” - 23“ s g | 8.1 13 1 4a 1130 1 161 { 12 | — ¥ 740 | 93 |¢ LR
€ Baded Casosss C.BGamill 1™ i* 4 ’ :$a ’5”.0 820! 341! == 23 251 1 100 % 520 63 | 1 L4
6 T4 [ 640 | | . - Faro Villa Renl FarolTrofa Fafe Trofa
IR Ty g O S e (VR o i W T T T
3 0 7 30 2; |Lisboa-R. e sbhoa-R.J | o . —— - ) 5
: ; I?r ll: ’:l r ;‘ :ll‘! B &0 N2 % T2 @ 98 pART RO FANY,  GMKEG MINHO E DOURO o 40 1% 8 w28 6 2
83 P %15 o3| — | =" anl v Flg;lsﬂl'l"l ?£pllho:¢ AL T e P S Ty 11 i 8|4 6 841
Sel wa*oh] pupe, Vg Tl Tou| oo | dwl ddfeoss,  fumtolo prelf 13 | S (% 18] W
' : It : 82 B 78] 78| ses| i3] s -k s : : :
o 1010 1 o b 10 32 8 30 101 11 50 : . L2 O 607 |« T8 |< 418 037
o ::: :g :} 12 o {g ‘g :? ilill 3% 7 ; 1,’. g_,! H:‘";‘&m.' Gn‘r;glunlc:‘e"l:amglm.L___ﬂ!_ﬁ____u_i_l__‘____733 _0 .' ; POVOA DE VARZI_E_
o3| HXlelixm| 122 Entre. Lisb-R. Entrone. Setll o ih—Tuso — Pamaiinl Cads| 7 oTies, o Porfol mUIY. GwRa.  PAWE ok,
oL AT e "f“ﬂ 21N 1 87| $Mls sssigoenias  (khm| 710 98| 83| 88 Eoeos i et | e
e 1 210 [0 1240 Sl e oo = =R . ¥ ) N el ]
0 210| § lo 1% | 23 [Lisboa-R.  Forto  Lisbon-R.pampilh. V. Formowo Pampiihi| 5.0 | 108 | 11 28 lPorto  Povon-Varzim  Porto
®310| 3o 22| 3a] ¥m 3 BE | BIBL BN | 45| | s AW | o212 N SR T 74 410 533
SN Aus [ 238 3@ DA | Rk 1@ M 10 2404 g a0 ’ ¢ jeto | essp 1200 R SW JRF ww| x| sw]| 77
o ful" di® 3%l Mlesn| nmles’ (N |elBl 13l 46| um) %[ $E] IR B% U i SR e
b b B .S - " e i~ e e i O 2 1.7
0 447 | awlo 4| o] WD T 84| 6% SUL E SUESTE ine rago Nine| 620 | 747 |5 835 | 10m
5 20 612 @ 59 6 2 |Figueira Porto T L sl = F-UeN | 1o " 4 P N P T 825 b3« 9 5| 10H
: : 11; :l-: ':L; G381 T | 14T N0 | B | eAWET GHNG  BANT. enea, | =1 B0 11 ke 10 15 :
o 55 745 : “;‘ g;’;’ Aveiro Porto Avelro]Lisboa Barreiro Lisbon|Porto Vianna rtolPorto Famalicio Porto
o3| 343 i 137w BT, GETEL| dml bl dRlC 8] G R] BRI oRl o
9| | 5 - : 0 e POV O amalicio v
920 ( 1027 | 82| 02| 1w | 1| 7 sas | o] g% M5 1140 IBorto Valengn Portol " 440 | 6 | 1220 [ 180
oNw®w| 1 |o 95| wa| s3] sw| 1m| Fm| 14 iRl B2 .| 85) 1@y 38 ¥u| im| 1 | ‘sw| 2%
NN | uw) M| vs) 3w | am; oae) WR| (R, 3% IWlewuw| amle s vel ¢ | 1w 7 18
eun| nwlone| Hamlo—23 8. 1 0 - AT - B0 R, e o R —l AP
Espinho  Porto Espinhol 520 | 585 | 730 | g0 |[Vienoa Valencs Vianna 1
122 127 (@125 L8 7 L Sy 0 7 bR 820 9 9IM | 10N 19 9 4 A : ::ii:-:-::::lnl:::l lti't!"ll'l:::} " Arcos
Lisboa-R. Cintra Lisboa-R.| 945 10% 1216 1@2(+123 /| 110 — . Sl Rt T 040§ & et .8 o de A ddies
SN 3R S22 dB ] TR R RRES  Senbal  thbl. SRl S8 s en ] R0 S ou e dmidora
b A ? i 64 1 l:l 2 5 0 7 028 1116 8 9 33 48 o an |Porto Penafiel Porto] & Porto-Champuahi
* g _"l' ll‘: i’] i ;? !"' ‘f' __12_;_5__' ‘ “ y ‘l' ﬂ 1'_‘_’_ ", 50 l-‘ m 83 &0 ‘ 10 { 6 5 | ‘ ’, J ] ': < “III“ llll‘ll.
* i3 - ® e 04 |Cisboa Lol Lisboa| 30 o0 10 15 1o |98 M3 T 98| sk Domingos ¢ dins santifeados
® 11 43 5% l@ 1043 - 9 30 f 20 715 51 L2 hos 4 438 IPorto Marco Porto] # Domingos, segundus ¢ quintas
12'% ] 9 1041 1 2% & 40 T | G 11 59 52 78 625 810 Wa | 12 A 748 10 8| % Domingos, quarins e sabados
® 14 247 #1235 113 - : 509 10 50 = g 825 1024 vhr ' r Y Y 446 2) 5"1-!‘:1" s, llllll.l‘lun :..' :;l\’:u;}
U o a9 % 5 1 o s Novao T Parto i iy
ein| ilein| 25 M IR T e = P seg g T ol 8% | 1 S s | e @ lxeonto segundas feirus,
® 4m (% 10| @] 30l = vel sl L | 620! 1ras| Yw . ssy | & Tercaw feieas
' ‘w .:' e 3 i * .l 13 Colmbra Flfuum Colmbral b g !_5_!__ & Torcas, quintos ¢ domingos,
o 0¥ et le l E” 1 i |? 89 555 7 40 JLisboa Evora - Porto Tun Porto] == ‘Tergis e sextus felros. :
® 618 4 e :'13? 409 540 u g g g 550 | 0o | i) ! - !“:_I_g!_l_“_hhl_u_-'__! _‘___IL! X 5 1’ &i:'rllnu ¢ sanbndos,
6 21 7 548 g8 - C. Branca _Evorn  C. BrancalPorto  Barea d'Alv  Porto] o . uidos .
32| 31® 7% 3§ 4 [Covonn: Budajox Lisboe-R.| SM | M) 78| B3} 700 ) 3140 & #ream | Kl dnsuntenossaatificadon.
an| %xle m al i I E I SR @ fusbon ) Mera T Liahouie 3@ &8 [ HM | 634 L sepundis-ime
(| 4 b 15 2 L[] ! Regoa  Barca d'Alva Regon| «« Segundus ¢ sexlosfeirns
123 126 (% 1104 | 1182 : : 6 5 i o l 12 4 I b I ! 10 26 % 8] 10w M| "0“ Tergus-Telras o mlmllu:.




D D

I

LJ

CAMINHOS DE FERRO DO ESTADO
DIREC(KO DO SUL E SUESTE

RAMAL DE ALDEGALLEGA

S S

TARIFA GERAL PARA TRANSPORTES

POR

~—

GRANDE E PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 10 de Agosto de 1908)

LISBOA
" . R." 258 — 2:500 exemplare
Typographia dos Caminhos de Ferro smplares
do Esiado

1908

J

O

(((
WLS
:



e o

i

- CaMmINHOS DE FErro DO EstaDpO

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

RAMAL DE ALDEGALLEGA

DESDE <4 DE OUTUBRO DE 1908

Entre as estagbes de PINHAL NOVO E ALDEGALLEGA

Tarifa geral para os transportes n’este ramal

(Approvada por despacho ministerial de 10 de Agosto de 1908)

[

Preco Minimo
Unidade do de cobranga |
\ Designacoes pie goprego tranfporte expgg;‘-qéo
transporte Réis Réis
| — Grande velocidade
L OO ERRE S St L e sl s e 2l Um (%) 310 -
Passageiros.. . ..., el ot A L 1 0 AR el AAE P Nes LRI AR AL AelD. » (%) 240 - | |
D i R Sl S i Jiete BB SE . (3] e i 170 -
Bagagens (para o peso excedente ao que ¢ transportado gratuitamente)| 10 kilog.* 16 100
|1V T T B e L et i L L e A R B e L T 10 » 16 100
) 7T PSRN SRR S TS LN G v A e iy R N B e Um 48 100
Dinheiro, valores ‘e objedtos d’arte. ... ... o iiwi i 1005000 . 16 100
» aR DODRe Ol DY ZA o o i A o s o g b e e 10 kilog.** 16 100 |
e SRR i SR R R NI g, by i S s ey s U A Uy 244800 H5HABO0 1
ERIOBPOIRSEERGRABORR < . v v 61 o e N O ot s At Um wagon 25016 - |
\ Boi, vacea, cavallo, muar ou jumento......... Por cabeca 640 - |
Animaes......,., LR T TR e b A R » » 400) - |
(Carneiro, eabra, cabrito ou leitdo ... ... ... v » 160 ! "'
Vehiculos terrestres e embareagdes . .......... ... 0. 10 kilog.* 20,16 24000
(sixan de VIS, WrAIRE. s .« iv fo b o il i e bs sl st 13- 8 20,16 24000
Locomotivas até 30 toneladas . . ............. Uma 65400 -
Material de r-ami-s " de mais de 30 toneladas ........ 0 93600 -
nhos de ferro so- | Tenders até 10 toneladas. ... vvr e n. . Um 34200 -
bre as suas pro- »  de mais de 10 toneladas. . ........... 0 43800 -
prias rodas. . ... Carruagens e wagons até 10 toneladas.....:..| Um ou Uma 15600 - r
. b b de mais de 10 toneladas.| » » 1 A920) -

(*) Para os meios bilhetes du tarifa geral os pregos sfio os seguintes: 160 riis em 10 classe, 120 réis em 22 classe, ¢

90 réis em 3.0 classe.



i

|

M%ﬁ
Prego Minimo
Unidade do de cobranga
Designagoes pate 3091'890 t‘ra“ffm" ,,p‘;ﬁifgao
transporte Réis fita
Il —Pequena velocidade
K P O M S . B e 10 kilog.* 4,84 100
Dl e e IR L I B el 2 e 10 » 4,24 100
Mercadorias R S OO 34 SO, e R R iy A A 10 » 3,02 100
S Tyt I o s o Wby i WO WER T e 10 » 3,03 100
801 ETTT MY ool ) O o e e SR Lo 10 » 10,08 100
Boi, vacca, cavallo, muar ou jumento......... Por cabecga 320 -
ANimaes. ........ )Vitella ORI POTI0L 4.y viecs: wre! Soavasoit vssier oo B imrvrarares Y » 200 -
Carneiro, cabra, cabrito ou leitdo ............ » » 80 100
|| Vehiculos: terrestres ¢ embarcagdes. . ......coveeuviiuineeinwnneas 10 kilog."* 10,08 100
Uaixas de Vehiotlon, SEIMIAMAS. - o - «o a6 o5 e sye v idoe: Sk dicorost-ol dsm, 06 Hxw s 10  » 10,08 100
. Locomotivas até 30 toneladas . .............. Uma 35200 -
Material de » de mais de 30 toneladas.. . ...... » 44800 =
nhos de ferro so- / Tenders até 10 toneladas. ..........coovven. Um 18600 -
bre as suas pro- | de mais de 10 toneladas ............ » 24400 -
| prias rodas Carruagens e wagons até 10 toneladas.. ..... Um ou Uma 800 -
> » » de mais de 10 toneladas.| » » » 900 -

—

N. B.— Nos precos de transporte esti incluido o imposto de transito. As despesas accessorias niio estio comprehendidas.

CONDICOES DE APPLICACAO

1.*—Os minimos estabelecidos n'esta tarifa s6 serilo applicados s expedigdes que se effectun-
rem entre as estagdes de Aldegallega e Pinhal Novo.
Quando o trafego proceder da estagio de Aldegallega e se destinar ds demais estagdes das linhas
do Sul ¢ Suesle ou vice-versa, os minimos a applicar serio os constantes da tarifa geral em vigor nas

referidas linhas.
Em tudo que niio seja contrario ao que a presente estipula ficam em vigor as condigdes

2.

da tarifa geral dos Caminhos de Ferro do Estado.

Lishoa, 4 de Agosto de 1908.

Exp."

N." 1.838
- -

—_— -

208—2:

Pelo Engenheiro Director
&ntonio @/’:-:ebaa gx-&f&nl‘e

TR T R S T N R VTR T Wn—"ay——

500 ex.—Typ. dos Cam.»* de Forro do Estado—1908 i
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

RAMAL DE ALDEGALLEGA

Tarifa especial n.° 5—GRANDE VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 10 de Agosto de 1908)
DESDE 4 DE OUTUBRO DE 1208

Artigo 1.°— Bilhetes ordinarios a pregos reduzidos

2] '
A AR e 1 Barreiro Valdera Fonte ‘l
Da estacao abaixo indicada § Yichon 240 Lhvonit Alhos :
: radio Moita ou ou
4. dac fregte D Vite-YarsK 5 Barreiro-A Vedros Poceirao Pegoes
| 1 500 400 380 370 330 290 520
Aldegallega .. .ovovivipvaiaan A 430 310 300 290 250 230 400
( 5 I 510 230 220 210 180 160 290
L; — ‘ — — — —
Artigo 2. — Bilhetes de ida e volta a pregos reduzidos
! Da estacao - . Validos por dois dias Validos por quatro dias
abaixo ifn icada § =5 ——— —— | ———
as da frente —_ 'y D -
ou vice-versa < Lisboa Setubal ; Ofg;f;’:& o oulff’)::léges Bombel | \;?;;da? Evora Beja
—
& 700 590 470 840 15620 | 14760 34230 34960
Aldegallega........ S 600 460 370 640 18270 15380 25450 35080 II
i 400 320 260 470 | 900 | 14000 15740 26210
| | | =

IMPOSTO DO SELLO:- Nos pregos dos bilhetes da presente tarifa nao esta incluido este imposto.

CONDIGCOES

1.— As cobrancas por mudanca de classe e excesso de distancia serdo effectuadas em harmo-
nia com os precos das tavifas geraes, tendo em vista os minimos ali estabelecidos.

9% Para os bilhetes do artigo 1.° vigoram as condigdes das tarifas geraes.

3. Os bilhetes do artigo 2.° ficam sujeitos 4s condigdes da tarifa especial interna n.” 7 de

grande velocidade.

Lih'l)ntl., 4 I,le Ag()stn d(. 1908.

Pelo Engenheiro Director
&ntonio L‘:‘;ucbm Infante

Exp.'"

"N." 1.B38

258 —2:500 ex.—Typ. dog Cam.* de Ferro do Estado—1908
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CamiNHOS DE FERrO DO EsTabpO

| DIRECCAO DO SUL E SURSTE

| TARIFA ESPECIAL INTERNA N.° 2—PEQUENA VELOCIDADE

P (Approvada provisoriamente por despacho ministerial de 12 de Setembro ds 1908)
A COMECAR EM 15 DE OUTUBRO DE 1908
-

Aguardentes, alcool, azeite, vinho, vinagre, bebidas diversas

Segundo a seguinte classificagdo

-
W ERED : i
} | g g | . égg ?g : égé
:' JI Merendorias (') Eg. ‘E EEE Meroadorias (') :.:;-'E. ? ggé
25| |aEd
) = & =
| Agua-pé em harris simples on ddres ... | 1 | 2.% R ; Bebidas espiritnosas ndo designadas. .. .| 2 | 1.*| - ;
» em vasilhame simples de madei- b fermentadas ndo designadas. . . . [k
ra, nao designado........ Lo 22 -8 » gazosas ndao designadas. ... ... B i =
em vasilhame duplo de madeira | » ndo designadas............. 3 (4= |
ou quaesquer vasilhas nio I Barras de azeite de olivelra. ... .... Bl aNLS
I’ designadas nos dois arligos St 7\ A et Ase sl | e d F o ), L
antecodentes. . .......... 27| T = S e i O St Yoz, e per s’ 1
Aguas gAZ0SAS s cvvevn o ot 1) ks 3 |48 = “dy 'k
Il e P O B T S A s ar At b fbatta ot - |44 = GOIVEIA . ..o v e oo iin v nnns I R (I Tl 'l
Aguardente em barris simples. ... .. 4 1832 T ||| Cidra (vinko de mag@s] . ..vc.ouus. 3 |42 =
! e yasilhame simples de ma- el a1 Vo PR Ser SR 241X = :
deira, ndo designado....| 4 [8.2| 7 PRl IS TR My =rinpellat 0 K| ol i o
v em vasilhame duplo de ma- L ST : Y Lis of 15wl gl BTH
deira ou quaesquer vasi- ____I__
Ihas nio designadas nos Espirito-de vinho «voevivmen connns 4|32 7
dois artigos amtecedentes| 2 | 1.°| - [f| Herag sl 2 s
Aleool comhmiime s ey P re v Ach S Ml I |_ | | : o g I_ ML
3 B atarsdo . oox o 50 vaaes g 0w - 3% 7 || Genebra (Bebida) .:p % v\ civavnins 9 | T Y
v ethylioo ciu . ce v v veien sy - B | 1 | Geropiga em barris simples ou Odres . .| 1 28] 8
Azeite de oliveira em garrafas oun lutas : ' » em vasilhame simples de ma-
' eneaixotadas ... .| 2| 1.® = ) deira, nio designado. .. ... N R A (O
i b T ’ ® em  quaesquer larasI ‘ » em vasilhame duplo de madeira
| nio designadas. .| 5| 3.* | 8 | on quaesquer vasilhas ndo
i Y b N e | o) | { designadas nos dois arligos |
(e At O N - S T LA LT e i tang S || T ’ anfecedentes. . . ...... ... 2 -8 =
|
, .




b

4 ) : : \ v z | |l .
a '-E': :l?n -%.-‘é ‘
B3| g |22 £3 | 5 2ozl
Mercadorias (') #=| & |Ba8 Meroadorias (') £2| © |Aas
ag | 7 |E&E SE | @ |gEE
|l 28 SER 58 islll
= OL3 B s
& < & =
Licores ndo desiqnados . .......... 2 | 1A = Vinagre em vasilhame duplo de madeira I
" ou quaesquer vasilhas nao de-
A L signadas nos dois arligos an-
Methylene (alcool methylico) .. .. ... S 1. o N tecedentes. . .. .......... L=
MG8to) de VIBKOL. '+ oo soinis o s s iara b ormle 1| 2% 8 ||| Vinhos nio designados, em barris simples
i o)l (A D) SN (U Ly e POy A Gt F Y S Eil2:& -8 |
— i N » mio designados, em vasithame sim-
— - = | S ples de madeira, ndo designado 1 | 2.%| 5 ||
|
gt S v nio designados, em vasilhame du-
T R S A I R e i A 2 [ 1) - plo de madeira ou quaesquer
M.t e ik R vasilhas nio designadas nos dois
e 1§ arligos antecedentes . ....... 2 118 =
L | Vinho de maglis (eidra) ........... 3 | 4a] =
| |
.a — ||l il
Vinagre em barris simples on ddres ...| 1 | 2. 8 || o II
» em vasilhame simples de madei- £ 13
ra, nio designado......... L&l ;_._ APty Rl de | — | R |
(') Os dizeres em gripho nio devem ser reproduzidos nas notas de expedigdo, Se o forem, nflo deixard, comtudo, de ser 1
applicado o preco correspondente & designagiio principal quando seja elaramente reproduzida. As palavras em typo diffe-
rente devem ser substituidas pela designagiio propria do artigo ou das taras que o contenham, conforme os casos.

§ 1."—Precos d’applicacao geral
Mercadorias da 2." série

Minimo do percurso— 30 kilometros, ou pagando como tal.

Ii — — - —
il Minimos por expedigio, ou pagando como al Numeros das tabellas do pregos
(Por tonoluida) il
'1 B0 SRlOGTBIGTNRE o5 o5 S wadia ddaisio o n me iy i 16 I
500 " B DRSSO 1 B A g TR SR A 17
h Wagon completo . ......cciiivviinaiaanns 20

até B40 Jalomefios v s wine s da v sion 28600 réis |

Maximo de percepgiio em remessas de pezo nito inferior a 50 kilogrammas ou pagando por este pezo: 1
j por tonelada '

além de 340 kilometros ............. S3H000  »

i
cobraveis por fracgdes de 10 ou 100 kilogrammas, em conformidado com o disposto na n.” 4 das condigles 4

geraes de applicagiio das tarifas especiaes internas.



§ 2.°—Precos especiaes

A) — Expedigdes de qualquer estagfio para as estagbes de Lishoa, Barreiro, Setubal, e reciprocamente, ou

entre duas estacOes situadas ambas além de Casa Branca.
As estacdes do Lavradio e seguintes, até Casa Branca e Palmella, gosam dos pregos d’esta tarifa applica-

veis 4 estagio de Barreiro, quando estes pregos sejam mais favoraveis que os da tarifa geral.

Numeros das tabellas do pregos
Minimos por expedido, on pagando como tl (Rer iplace)

1." gérie 3.0 adrie 4." pirie

DO KIOZIAMMIOR o'o'ivs visiunie siniva.sio idiatwioreoiva 8 — 16
|| 500 P T ope > i) s == 13 —
Wagon COmPIOtO vase s it intids virevrisonvi — 14 17

| Minimo de pevenrso— 60 kilometros, ou pagando como tal.

CONDICOES PARTICULARES

1.*— As expedi¢des feitas pela 2. e 3." séries d'esta tarifa siio isentas, 4 chegada, dos direitos

de armazenagem durante einco dias.

fes, garrafas ou botijas vasias, que regressarem cheios, ou que, depois de serem transportados

. b4 ’ - -
cheios, regressarem vasios & estagio de procedencia.

No primeiro caso far-se-ha o reembolso da importancia cobrada pelo transporte das taras
vasiag com exclusiio das despezas accessorias e do séllo no acto do pagamento das remessas dos
harris, cascos, ete., cheios, mediante a apresentacdo e entrega da respectiva carta de porte.

Esta concessio caduca se nio for aproveitada no praso de 30 dias, contados da entrega da
remessa primitiva. |

No segundo caso effectuar-se-ha a devolugdo gratuita dos cascos, barris ou outras taras
vasins, nos termos prescriptos na respectiva condicio geral de applicagdo das tarifas especiacs.

A presente tarifa annula e substitue, para todos os effeitos, a tarita de 25 de Novembro de
1903 ¢ respeetiva ampliagio, de 24 de Dezembro de 1907,

Lisboa, 9 de Setembro de 1908,

0 Engenheiro Direclor
Qntonio Lowvenge ba Sitweiza.

24— concedido o transporte gratuito dos cascos, pipas, quartolas, barris, latas, garra--

S romCO



TABELLA DE PRECOS N.” 8
Base 26 réis por kilomelro
& I_T.i_l_o:un!rm ‘_- Reois Kilomotros Hofs Kilomgotron Rois Kilometroa Rels Kilomotron Ruin
J 101 a 105 | 25950 | 201 1 205 5450 | 301 a 305 930 401 a 405 | 10530
| 1a 10| 260|106 a 110 :3.-\‘(?1; 206 a 210 | 5460 | 306 a 310 | 5.060 406:14_10 10.660
!é_ 14 a ; 390 | 114 a 145 r 2090 | 211 a 215 | 5500 | 311 a 315 8,190 4_11 a 415 | 10.790
16 a2 20 520 | 116 a 120 | 3520 | 216 a 220 | 5720 316 a 320 | 5320 | 416 a 420 | 10.920 |
21a 25 Go0 | 121 n 125 | 3.250| 221 a 2;5 ﬁ.;“‘:frtl 321 a 325 | 8400 421 i 425— 11.0560
26 a 30 T80 1 126 a ;30 5380 | 226 a4 230 | 5980 | 326 a 330 | 55680 | 426 1 430 | 11.180
31a 35 910 | 131 n 135 | 8510| 2831 2 235 | 6110 8331 a 335 | S.710| 431 a;35 ll!lU
36 a 40 LMO | 136 a 140 | 3.640 236 a 246 6.240 | 336 :_340 R840 ;36 a-;l;o 11.440
41 a2 45 l.l?l}- 141 a 145 3.770 _241 ;;-;4_.5" 1;.3'.'{1’ 3;1'1 a;‘l_ﬁ SA070 | 444 :;445 11.570
464 50 | 130|146 150 | 590 2464 250 | 60| 246 1350 | 110 446 450 | 11709
51 a 55 | L430 | 161 a 166 | 4050 | 254 a 265 ‘l';.(;."}u 351 a 366 | 9250| 451 a 455 | 11.530
56 a2 60 | 1.560| 156 a 160 |l 1.160 2561 260 (.760 F3P56 a 360 | 9360 4;6 a 460 | 11.960
612 65| 1.69]| 161 « 1656 | 1200 | 261 2 265 | G500 | 361 a 365 | U490 [ 461 a 465 | 12000
66 a 70 _!_ﬂ;l) 166 a 17(; : 4.420 2ﬁé ;1 ;'70 _T._i.l;wq | 566 ‘11“370 0620 | 466 a 470 | 12220
71 a 7'5.i 1960 | 171 a 17;_: 4-5;_]0" 271 a 275 7.160 | 371 a 376 IO | 471 4 4756 | 12850
76 2 80 : 2050 | 176 a 1B€_)- | 4680 276; :1_2_80 ;.:!HO 376 .« 380 | U830 | 476 a 480 12,480
814 85| 2010|1810 185 | 4810|281 4 285 | 7.410| 384 4 385 | 1000| 484 4 485 | 12610
86 a 90  2340| 186 a 190 | 1940 | 286 a 290 00| 386 a 390 | 10,140 | 486 a 490 | 12.740
il 91 a 96 ;2:-1711 191 a 195- _‘.';JL?T) 29_1:1—295 4'7.“; 391 a 395 lli.?'e'i_l 491 a 495 | 125710
| o6 100 | 20m] 406 4200 | 520|296 1300 | 7500|306 « 400 | 10.00| 406 o 80O | 12,000




TABELLA E PRECOS N.° I3

96 a 100

396 1 400 |

6.600

Base do  1.° a0 100.° kilomelro . . . .. 19 réis por kilomerro
» o» 40020200 »  mais.... AT » » »
v » 200.° kilomelro em diante mais .. 15 » » »
— r e ’
Kilomotros r Hels Kilometros | Reis Kilomatros | Reis Kilometros | Reois Kilometron | Heis
| |
101 2 105 | 1955 | 204 a 205 | 3675 301 a 305 | 5.7 [ 401 2 405 | 6675,
| 1.4 10 190 | 106 a 110 2070 | 206 a 210 | 3750 | 306 a 310 200 | 406 a 410 | 6.700
ta 46| 96| 411 0 145 | 2155|201 2 208 | 5525|344 4345 | 55| 444 0 415 | 25
16 a2 20 B30 | 146 a 126 | 22101 216 a 220 3.900 ;16_:1_ 320. | 5.400 '416 a_ 42-(_)_’ t;.!i(;:,;
21 a2 25 475 .121 a 125 289256 | 221 a 225 3.975 -321 a 325 , ;3.4'-:'-’: 421 2 425 li.ti?a’»i
261 80 570|126 a 130 | 2410 | 226 1 230 : 4050 | 326 4 330 5500 | 426 4 430 7.050
| : | . e B

31 a2 35 | 660 | 131 a 1356 | 2405 | 231 « 235 i 4126 | 331 a 335 | 5.620 | 431 a4 435 1.125
36 1« 40 60| 136 2 140 2550 | 236 a 240 4.200 | 336 a 340 H.700 | 436 a 440 | 7.200
! | i
414 2 45 855 | 141 a 145 ' 2665 | 241 2 245 | 4215| 344 4 345 | 5715| 441 w448 | 79
461 BO 95 .146 a 150 | 2750 | 246 a 250 | 4350 | 346 . 360 H.H0 | 446 a 450 | 7.350
51 a 55 1.046 | 1561 a4 1586 | 2530 | 261 a 265 | 4.425| 361 a 365 5925 | 451 a 455 7.42:’)!
56 « 60 1.140 | 166 a 160 2920 | 256 4 260 r i.ﬁuﬁ 356 1 360  6.000 | 456 a 460 7,54}(1:
| 614 65 1235|161 a 165 i 3005 | 261 a 265 | 4.57) | 361 a 365 ' 6.075 | 461 1 465 | 7.575
| 66 a 70 | 1.330 _166 a 170 { 3.000 .286 a 2'70-‘I 4,600 | 366 a 370 | _f.i.l:')U 466 a 470 ‘ 7.650
.71 a4 75 | 1.420 | 171 a 1756 | G 1D | 271 a 275 ! 4.725 | 371 a 375 | 6225 | 471 a 475 | 1.725
76 1 80 | 1.520 | 176 a 180 | 35260 | 276 a 280 ’ 4800 | 376 . 380 | 6300 | 476 a 480  1.800
814 85 .: L6165 | 181 4 185 | 3315 281 4 285 ~ 4875 | 381 0 3856 | (375 | 481 4 485 | T80
862 90 | 1710 186 2 190 | 3490 | 286 4 290 | 4950 | 386 a 396 _l:l’; 486 #490 ‘ 7.950
91 a 95 : 1506 | 191 a 195 ! 3.5156 | 291 a 295 i 5.026 | 391 a 395 | 6.525 -491 a 495 | .-HT.U:'!:?
1.900 | 196 a 20()jl 3.600 | 296 a 300 [ 5.100° | 496 1 500 ) 8.100




TABELLA DE PRECOS N. 14

Base do
s o 104.° a0 200.°

1.0 a0 100.°

kilomelro . . .

p. < UGN 5 s
» o 204.° kilometro em diante mais . .

18 réis por kilometro

4 » »
i » »

0

»

e T e T o M ot i e |37
| | | |
]! ’ 101 2 105 | 1.870| 201 a 2056 | 3.200 | 301 a 305 | 4250 | 401 a 405 | 5.250
| 1a 10 ! 180 | 106 a 110 I 1.940] 206 a 210 | 3300 | 306 a 310 ! 4300 | 406 a 410 | 5.300
11 a 15 | 2701 141 a 115 | 2010 211 a 215 | 3850 | 3141 a 315 4350 | 441 a 415 H.5H0
16 a 20 360 416 a 120 | 2.0%0 | 216 a 220 | 3400 )| 316 a 320 ; 4400 | 446 a 420 l :').400-1
21 a2 25 450 | 121 a 125 | 2,100 | 221 a 225 3.450 321 a 325. 4150 | 421 a 425 | HADY
_ 26 a 30 40| 126 a 130 | 2220 | 226 a 230 4.500 | 326 a 320 | 1600 | 426 a 430 ‘ 2.500
! 31a 35| 630| 131 a 1356 2990 231 a 236 4000 | 8331 2 335 | 1500 | 431 a 435 1 5.650
| 36 a 40 720 | 136 a 140 | 2.560 | 236 a 240 | 3600 | 336 a 340 | 4600 | 436 1 440 I H.600
41 a 45 510 141 a 145 | 2450 | 241 a 245 3.600| 341 a 345 4650 | 441 a 445 | 2.650
-46 a 50 | 900 | 146 a 150 1 2500 | 246 a 250 | 3.700 | 346 a 350 {\ 1700 | 446 a 450 | 5700
i 541 a B5 990 | 151 a 1885 | 2570 | 251 a 255 3150 | 351 a 365 | 1750 | 451 a 455 ‘ D.7H0
. 56 a2 60 10s0 | 156 a 160 ‘ 2640 | 256 a 260 3500 | 356 a4 360 1500 | 456 1 460 i- H.500
" 61 a 65 1.170| 161 a 165 } 2710 | 261 a 265 35850 | 361 a 365 4800 | 461 a 465 H.8H0
66 a 70 1.260 | 166 a 170 | 2780 | 266 4 270 3000 366 « 370 | 1000 | 466 » 470 i 5900
71a 75 13501 174 a 4756 | 2850 | 271 a 276 | 3950 | 371 a 375 4900 | 471 a 475 | 5950
- ! ! 4
! 76 a2 80 1440 176 a 180 | 20920 | 276 2 280 4.000 | 376 a 380 5000 | 476 2 480 ]’ 6.000
{ 81 a 85 15301 181 a 185.! 29000 | 281 a 285 1050 | 381 a 385 :-3.urm 481 a 485 | (5,060
l{ 86 a 90 1620| 186 a 190 l 3000 | 286 a 290 | 4.100 386 1 390 5LH.100 | 486 a 490 | 6,100
91a 95 1710] 191 a 195 '1 3130 204 4 295 | 4.150| 391 a 395 0.100| 491 a 4956 | 6.150
Qérf; 100 1.800 19—6 +a EOO |' }ﬂJ_ __2_?_6_ _n E._!OO l 4.200 396 a 400 | :').'3{“}‘..1- 49_6-_ ll :52(_{”__(5.21}[}_




‘TABELLA DE PRECOS N.’ 16

Base do  1.° a0 100.° kilomelro . . .. . .. 16 réis por kilometro

oo 400 » 2002 »  mais.... 4 » »

v 200.° kilometro em diante mais .. 12 » »  »
& Hl-lt_m-:.-;_ g Réin Kilomotros Hélw Kilometros “ Réis Kilometros Reéie Kilometros Héll—
101 a 105 | 1670 | 201 a2 205 z 3060 | 301 a 3056 | 4260 | 401 a 405 ")ﬂiur
1a 10 160 | 106 a 110 -1_740* -206 a 210 3.120 | 306 a 316 _llzll 406 a 410 ).521}_
14 a 15 __‘2-.10 111 a 115- 1.810 _"2‘_‘!_1 a 215 3,180 | 311 a. 3156 h;_..‘i_fil] 411 a 415 5080
e Z 0 w0 IR 0 L
162 20 | 32| 116 1 120 | 1550 | 216 1 220 | 5210 316 a 320 | 4440 | 416 a 420 | 5640
21 a 25_ 00| 121 2 125 1950 | 224 a 225 | 3300 | 321 a 325 -1.51;6“ 421: 42-5 5.700
26 a. 30 Hu 126 a 150 | 2020 | 226 2 230 | 5360 | 326 2 330 | 4560 | 426 a 430 | 5760
_ s P WA AR LS | Sl F i e H o] | el Sy s
31a 36| 560| 1431 a 135 \ 2000 | 231 2 235 | 3.420| 331 a 335 | 1.620| 431 2 435 | 5520
36u 40_ -L_hli_fll) 1:-_36- :1_1;!0 [I 2.160 | 236 a 240 3.480 33_(;:_:._-3; 4650 | 436 a44(; D.580
41 2 45 l' 20| 141 a 145 I 2230 | 241 2 245 | 3540| 344 2345 | L740| 441 a 445 | 5940
46 2 5O | S0 146 a 160 | 2300 246 a 250 | 3.600 | 346 a 3650 4,800 | 446 a 450 | G.000
B1a 55 SKO 1;1 a.-15_5 2370 | 251 a 255 3.6@ -351 a 355 4.560 .451 ;455 6.060
56 a4 60 | 90| 156 a 160 | 2.-1;0 256 au_zao 3720 | 356 a 360- 1920 | 456 2 460 | 6.120
61 a 65 i 1.040 | 161 a 165 2.510 261_ ::.’65_ 3.780 36; a_$6-5“ 4.950 -;‘I.a 435 6.180
66 a 70 1.120 | 166 a 170 | 2.580 -266 a 270 3; 366 a 376 n.040 | 466 a 470 65.240
71 a_;s @o 1714 2 175 | 2650 | 271 2 275 | 3.900 | 371 a 375' 5100 | 4714 2 475 | 6.300
i< * < Sl b SPAONRR s R e
76« 80 | 12%0| 176 a 180 | 2720| 276 « 280 | 5960 | 376 2 380 | 5.160| 476 2 480 | 6.360
81 a 85 | 1360 181 a 185 | 2790 | 281 a 285 | 4.020 --381 a_385 5220 481 a 485 13.4:30.
| 86 a 90 |[ 1410 | 186 4 190 | 2560 | 286 4 200 | 40% | 386 4 300 | 5250 | 486 2 490 6450
91 a 95 :! 1.20 | 191 a 195 2930 | 291 a2 295 ; 4140 | 391 a 395 5340 | 491 a 495 1 6.540
il__ ?3——9, 100 i l.til\l-i _1?6 a 200 3.0()0__:2_96 a 300 l__-i.?t}l) 396. a 1_4.[00 ':.-1011 496 . 500 _l;l)(}\i




TABELLA DE PRECOS N.° 17

Base do 1.° ao 100.° kilomelro . . . . . .. 44 réis por kilomelro
» o 101.° a0 200.° n. EIES. .00 AP v » »
» o 200.° kilomelro em diante mais .. 412 » » ”

Kilometros Rels Kilomotros Rols Kilometroa Reis Kilometros Reoln Killomuotros Rely

101 a 105 1.4656 | 201 a 205 2760 | 301 a 305 3.960 | 401 a 405 H.160

1a 10 140| 106 a 110 1.550 | 206 a 210 2820 | 306 a 310 4.020 | 406 a 410 5.220

11 a 15 210 111 a 115 1595 | 241 a 245 | 2580 | 311 a 315 40801 411 a 415 5.280

16 a 20 280 116 a 120

1.660 | 216 a 220 | 2940 | 316 2 320 | 4140 | 4416 a 420 | 5340

21a 25 3001 121 a 125 1726 | 221 a 225 | 3.000| 321 a 325 4200 421 a 426 | 5HA00

26 a 30 420 126 a 130 1.790 | 226 a 230 | 3.060 | 326 a 330 | 1260| 426 a 430 | H.460

31a 35 4901 131 a 135 1.860 | 231 a 235 3.120| 331 a 335 43201 431 a 435 H.H20

36 a 40 560 | 136 a 140 1.920 | 236 a 240 | 4.150 | 336 a 340 4350 | 436 a 440 5,580

aa 45| @0l 141 2 145 | 193] 241 2« 245 | s200| 344 0 345 | 1400| 441 2 448 | 560l

46 a 50 00| 146 a 150 | 20560 | 246 a 250 | 5300 ) 346 a 350 | 4500 | 448 a 450 | 5.700 Il

651 a 55 70| 151 a 1686 2115 | 251 a 256 3360 | 351 a 365 4.560 | 451 a 455 560

56 a 60 40| 166 a 160 | 2180 | 256 a 260 | 3420 | 3566 a 360 4.620 | 456 a 460 H.820

61a 65 910 | 161 a 165 2.245| 261 a 265 3480 | 361 a 365 4.680 | 461 a 465 H.880

| 66a 70 | 950| 166 a 170 | 2310 | 266 a 270 | 3540 | 366 a 370 | 4740 | 466 a 470 :'}.fa-w'l

7Ma 76 LOA0| 471 a 176 | 237 | 271 a 275 | 38.600| 371 a 375

4800 | 471 a 475 | 6.000

76 a2 80 1120 176 a 180 | 2440 | 276 a 280 3.660 | 376 a 380 | 4560 | 476 a 480 | 6.060

8 a 85 1190 ] 181 a 185 | 2506 | 281 a 285 | 3.720| 381 a 3865 | 4920 | 481 a 485 6.120 ||

86 a 90 1.260 | 186 a 190 | 2570 | 286 a 290 | 5750 | 386 4 390 | 4950 | 486 2 490 | 6.130

91 a 95 1.330| 191 a 196 | 2635 | 2904 a 205 | 38840 | 391 a 3965 | H040| 491 a 495 | 6240

96 a 100 1400 196 a 200 | 2700 | 206 a 300 | 3.900| 396 2 400 | 5H.100| 496 a BOO | G.300

— ettt eea ——




Base do

TABELLA DE PRECOS N." 20

L.° a0 100.° Lilomelro

-------

p » 4080 > R0 ¥ it AR S LS e e e
» w000 » 300° 5 » 9 » a o
»» o0L° kilometro em diante mais .. 6 » »
i I(ilmlmtr_t; 2 I;’-is_ i _—Kilumctma : —l;ﬁ: Kilomotros Riis Kilomotros : | Réis Kilometros Réis W
101 4 105 | 1256 | 201 a 2056 | 23456| 301 a 3056 | 3230 | 401 a 405 | 3.530
{{ 1a 10 120 106 a 11(‘). 1510 | 206 a2 210 | 2390 | 306 a 310 | 3.260 | 406 a 410 | 3.560 W
11_ ﬁa 15_ ‘ 150 ] 411 a 115. 1.366 | 211 a 2156 2435 | 311 a 315 3200 | 411 a 415 3.890
ﬂ"lB_a 2_0_ 240 | 116 a 120 1420 | 2416 a 220 ;.-i&'_l 316 a 320 3.920 | 416 a 420 3.920
Il 2;1 a 25 _ 3001 121 a 125 1475 | 221 a 225 | 2525 321 a 325 | 3350 | 421 a 425 3.950
_-_26_‘11 30 3_I-il) 126 a 130 1.530 | 226 a 230 | 2570 | 326 a 330 3.35%0 | 426 a 430 3.980
' _3';‘:_;5“ | \12; 131 a 135_ ‘l"):‘»':- 231 a 235 2.615| 331 a 335 3410 431 a 435 41.010
L | 36 a 40 s-; 136 1 140 | 1.640| 236 2 240 | 2660 | 336 a 340 | 3440 | 436 a 440 | 4.040
_;‘; _a ;5 5—10 141 a 145 1.695 | 241 a 245 2.;{;5 341 4 345 | 3470 | 441 ;_445 4.070
| 46 a 50- _nuu 14;:31 1_50_ 1.750 | 246 a1 250 _2.7; 346 a_aso 3,600 _446 a_4-5—o 4.100
51 a 55 (60 151“;1-“1-55_ 1.505 | 251 a 255 .-L_?&'):': —351 a 356 3530 | 451 a 45;_ 4.130
_ 5;;_ 60- 720 15;; .160 '1.34;0_ 256 a 260 _3 540 | 356 a 3:6(_) 3.560 | 456 a_46._5 4.160
61 a 65 780 161. 0 *;65 _1—.9_1:': 261 . 265 .;.-'-'bk'b- 3&1 a 365 3.690 :1-8: a;és 4.190
;i 66_ a 70 840 | 166 a 170 1.5;70 266 a 270 2.‘.1:-50. 366 a 370 | 5620 | 466 2 470 | 4.220
71 a 75 _ 900 | 171 a 175 | 2025 | 2714 a 275 | 2976 | 371 a 376 | 3650 | 471 a 475 | 4.250
76 a 80 960 | 176 a 180 2080 2;16 a 280 § 3.1120. ;‘;6 a 380_ 3.680 _47; a-4;(; 4.280
81a 85| 1020|181 4 185 | 2135 284 a -285 =_jm:.’: 381 la 385_ 3.710 48*_!_:;4:8;5 1310
_ 86 a2 90 | 1050|186 a 190 | 2.1 286 a 290 ; 3.110 | 386 1 390 _3.7-10 488 2490 | 4340
91 a 95 1.140 | 491 a 195 2245 _251 _31- 295 “:%.Fl::'f) '39_1—*&_3_9!_5_ 3.770 ;-9_1 .a _4;5_ £.370
96 « 100 | 1200 | 196 a 200 _;‘.:J_mj 296- . 3(_30 3.2(_10 396 ; 400 | 3500 | 496 1500 4.400-

2,500 ox, — Oulubro do 1908—Typ. dos Cnm.** de Ferro do Bstado
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CamiNgOS DE FErRrO DO EsTtapo

DIRECGAO DO SUL E SUESTE

ADDITAMENTO A TARIFA ESPECIAL N. 1—GRANDE VELOCIDADE

(Approvado por despacho ministerial de 10 de agosto de 1908)

DESDE 4 DE OUTUBRO DE 1908

PRECOS ESPECIAES

Expedicoes da estacao de Lisboa para a de Aldegallega e vice-versa.

Mercadorias comprehendidas no § 3.° d’esta tarifa, incluindo a via fluvial.

Por tanelada ;. qhnivs shssl 18000 réis

Lisboa, 4 de Agosto de 1908,

Pelo Engenheiro Director
&ntonio @; uedes 6711}‘5::1 fe

Exp."
MIT. i-u llaas

258 —2:500 ¢sx.~’t')'ll._ dos Cam. de Ferro do Estado—1908



i
Caminhos de Ferro do Estado

DIRECQAO DO SUL E SUESTE

Servigo directo combinado c¢om a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

|' AMPLIAGAO DA TARIFA ESPECIAL P N.' 9—PEQUENA VELOCIDADE

(Approvada por despacho ministerial de 44 de agosto de 1908)

A partiv de 4 de Outubro de 1908, a tarifa especial P n." 9 de pequena velocidade, em vigor
desde 1 de Outubro de 1905, para transporte de varias mercadorias entre estagdes das duas rédes,

¢ ampliada como se segue:

PRECO POR TONELADA (REIS)

| Aldegallega
Das estacoes ahaixo 4 da frente ou vice-versa ! i
1.» gérie 2.2 glrie 3. série f 4.2 sirie
|
goimbra on Coimbre Bl (i vl Gt S vines wolen s s 64920 | 6GA0DO | 44900 | 45040
P o e I N . T MY 85190 [ 78170 53800 43780
| Gaya ou Partor (I anap i E) RN gl v o Batin 0 e gt oo Ao T 93700 853490 | BABTO D660
Marinha, Grande ot Jueiriles oo oie o v dn i o bl s o tn s e oo 85120 TA100 | HATHO 445740
gt o 8 LY S S G B o S S I o Gl e S 65960 GHO90 | 45930 45060
BT L B e R R e A L 75130 | 65240 HH0HO | 44160 jl
A0 8 O ALY ) o R i e i ATl i b b e oo b b 2B el 5 oVl 85860 | 15750 65280 ‘ H#170
YIS ST o S i A et e T i TSN 95990 | 85740 75080 HH830
- —— —— etk s i N | — = M Eril = Fi ¥,
| - — | S - -
Partioipes do. Sul B OSUEBEe: J50 00 vl el oo verabind sy s 15320 |l 15155 | 935H 770

(1) Esta¢des de Fundio, Tortuzendo ¢ Covilhi.
(*) Estagdes de Belmonte, Benespera, Sabugal ¢ Guarda,

Lashoa, 10 de Agosto de 1908,

Pelo Engenheiro Director

&nitenio @u.zée: 3&—:}&1#@

20891500 ex—Typ. dos Cam. de Ferro do Estado—1908 - @
sT0mCO



‘Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAQO DO SUL E SUESTE

Servigo directo combinado com a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

6. AMPLIACAO DA TARIFA ESPECIAL P N [I—PEQUENA VELOCIDADE

'r (Approvada por despacho ministerial de 14 de agosto de 1908)

A partir de 4 de Outubro de 1908, a tarifa especial P n.* 11 de pequena velocidade, em vi-
gor desde 5 de Agosto de 1904, para transporte de varias mercadorias entre estacdes das duas rédes,

¢ ampliada como se segue:

PRECOS POR TONELADA (REIS)

5.7 gérie 6." serie 8.° série
| Da estagdo abaixo 3 0 il o e5 1 e
as de Avsirt;m
a Porto-Campanha ‘ gy : g : b :
\ Sul Companhia| . . Sul Compaunhia Sul Companhia
i ou/vice;versa e Sueste Real Total e Sueste Real Total e Sueste Real Total
'I Alda_z'gallega ..... 710 45370 HH080 400 13700 25100 480 25020 25500 l
Caldas da Rainha & Figueira da Foz Pampilhosa
= 8.4 gérie—Seecdes 1.2 e 3.0 9.9 géri
Da estacao abaixo as da frente = ors eff o 2 =] S ﬂrle e,
L ou vice-versa
A i Ot Toaal . Boits o A
\
LAldegallega ..................... 400 25100 24600 440 14960 25400

Lishoa, 10 de Agosto de 1908.

Pelo Engenheiro Director

Chitonio gméeo Jnfaﬂ fe

Exp.t'
N.° 1.838

268—2:500 ex.—Typ. dos Cam.** de Ferro do Estado—1908
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Caminhos de Ferro do Estado

DIRECQADO DO SUL E SUESTE

' MODIFICACAO A" TARIFA DE TRANSPORTE FLUVIAL

(Approvada por despacho ministerial de 25 de Setembro de 1908)

A partir de 15 de Outubro de 1908, o “Ca-
pitulo XI" d’esta tarifa é modificado como se

seque:
ANIMAES

L 1 ) R PR e L % 1.000 réis
DIBAR L o ey et iy 1.600
(e TNV O Al 2900 »
Cavallos, bois, jumentos, muares e analogos. . . ( Quatro ............ 2800 »
Uinen s ilee 50 S 3.300
o R U S 3.800 »
| Cadaumamais .. ... 250 »
Vitellos, porcos, carneiros e analogos . . . . . - | At610-cadaum ... . 200

| Além de 10—cada um. 150 »

Lishoa, 4 de Setembro de 1908.

0 Engenheiro Director

Qndenio Louwenco da Silveiza

2500 ex. — Typ. dos Cam.>* de Ferro do Estado




