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PARA TENTAR

Foi com este titulo wm tanto sibilino que ha perto de
nm anno A Construcedo Moderna deu conta de nma len-
tativa do professor Olbrich para desacomular a populagio
de Darmstadt, fazendo-a residir fora de porlas.

A esse proposilo dizia 4 Construeedo Moderno: eslabele-
cen-se em Lishoa uma work house no centro da cidade e
O mais curioso ¢ que o magistrado administraclivo a quem
se deve esta obra de assistencia, por mais de nma rasao
devia interessar-se pela agricullura.

Nio faltam terrenos em volla de Lishoa onde podem
exercer-se trabalhos agricolas, que lalvez incilassem 08
indigentes a fixar-se n0s campos.

Posteriormente allodi a nma tentativa de enltura de ter-
renos nas cercanias de Londres, por meio dos desprotegi-
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dos da fortuna. Tratavi-se de uma obra.de assistencia pu-
blica; mas de ha muilo que faco propaganda para desacu-
mular Lishoa.

Em 30 de dezembro de 1903 dizia numa conferencia «o
meio mais pratico que occorre naluralmente seria proce-
der na indastria analogamente ao que laz o cominercio
inglez.

Facilitar os transportes por meio de precos redn =
dissimos, rapidez de communicagoes, sua multiplicagao
em determinadas horas ¢ a sua ramificacao em variados
sentidos. De esta maneira, quem pouco ganha disseminar-
se-in pelo campo circumyizinho do eenlro industrial e com-
mercial ¢ apenas dorante horas se reuniria na officina no
escritorioc ou na reparlicao, qune a lucta mannafactoreira
do nosso lempo, de cada vez mais violenta impoe pela
destroicao completa da officina familiar e das industrias
caseiras, a despeilo da propaganda que em favor de es-
las fizevam siv John Ruskin e a soa escola esthelica, que
lao grande influencia teve em Inglalerra. »

Examinando o que succede em Lishoa relalivamente a
lransporles ¢m commum ¢ que lende a conbrariar tolal-
mente o que se propunha no que fica transerito, alludi as
vantagens que resultariam da melhor cultura dos campos
que circomdam Lishoa.

Com egual orvientacao, em 11 de maio de 1904, no Alhe-
neu Commercial de Lishoa, voltei a considerar o pl‘uhlt'lllil
da desacumulagio da cidade para o campo circomvizinho,
dizendo qune «ainda nos trard vanlagens moraes que é indis-
pensavel porem relevo. Allraird para o campo as altengoes
de aquelles que admitlem sem protesto e como dogma a
assercao de um antigo e espirvitnoso lente da faculdade de
direito, hoje jubilado, que definia a agricultura, como arte
de empobrecer alegremente; mostrard quanto ha ainda que
esperar do nosso solo, quao premiada € a dedicacido, o amdr
(ue se lhe consagra; fara vér que uma rosa (ue nos encanta
a vista e nos delicia o ollato representa todo um poema sem
odios, sem invejas, palenteara os mil encanlos que sem-
pre proporeiona a contemplacao da naturesa, que cria em
nos o habito da imparcialidade, o desejo de servir os nos-
sos semelhantes ¢ de conhecer a verdade.»

Simplesmente a viagao em commum ¢ despendiosa em
extremo em Lishoa ¢ a Camara Municipal parece que
esti desarmada contra 08 desmandos da companhia dos
electricos, visto que consente sem protesto que nos do-
mingos ¢ dias santificados augmentem os precos das car-
reiras para o Lumiar, Bemflica e oulros pontos.

Depois o numero de carreiras ¢ diminuto, de forma tal
(que morar fora de Lishoa representa um grande dispendio.

Depois succeden que a Work-house resulton perfeita-
mente inutil, visto que a mendicidade de cada vez mais
augmenta em Lisboa. Ndo é raro vér as portas das confei-
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larias, Jos restagrantes ¢ alé das vacarias muitas crean-
cas andrajosas pedindo esmola.

Nas proximidades do Rocio, na rua do Ouro, no largo
das Duas Egrejas ¢ onde mais pedintes se deparam.

No egoismo do seculo, na luela pela vida, na ancia de
ludo pesquizar e de tudo examinar, ninguem se contenta-
via com o conselho que fr. Luiz de Souza poe na boca do
arcebispo D. [r. Bartholomeu dos Martyres.

No eslilo que «corre desembaragado ¢ claro, s6he ou
desee com 0 assunto, mas em todo o caso com geilo mui-
to natural e bem airoso», que «nunca ¢ magro e delecado,
nunea redundante e tumidoy, conforme escreveu o erudilo
. Francisco Alexandre Lobo, conta o illustre frade domi-
nicano que no seculo sé chamou Manoel de Souza Couti-
nho que o arcebispo recomendava que sempre se desse
esmola por amor de Deus, visto que assim a inlengao sal-
vava 0 man emprego que poderia dar-lhe quem losse con
ella contemplado.

Por isso é sem protesto que hoje se admilte a aflirma-
liva que s6 em casos de cataclismo ¢ que que se consente
psta forma de mostrar-se caritativo.

Fm toda a parfe, se procura acudir & carencia de meios
de vida proporcionando trabalho.

Havendo em roda de Lishoa tanto lerreno que poderia
transformar-se em pomar, em horta, em local de cultura
intensiva, ocorre naturalmente perguntar porque € que se
nio tenta applicar ali os mendigos, (odos gquantos procu-
ram a caridade publica.

Poderia adaplar-se uma quinfa a asilo, onde se empre-
gassem 08 mais robustos nos trabalhos de lavoura, as mu-
lheres e as creancas nos servicos de vigilaneia da crea-
cao da guarda de gado e em trabalhos de Arranjo caseiro.

Venceriam os individuos ali empregados um jornal, que
lhes seria creditado, a0 mesmo tempo que se lhes debita-
riam as racoes alimenlares que consumissem.

Os que viessem da provineia esperangados em melhoria
de siluacio, pela nolicia vaga dos jornaes de proventos au-
feridos em Lishoa vollariam para as suas lerras, quando
livessem angariado peculio que ali hes permitisse viver
i espera de trabalho.

0s que nasceram. em Lisboa e se criaram em meio de
onde foram impellidos para a mendicidade, esses compre-
enderiam certamente a harmonia da vida campesire e se-
ria sem saudades que deixariam a capital.

Voltar-se-iam para os campos muilos individuos que
hoje sao encargo social e das cercanias de Lishoa irvadia-
viam para o sul do Tejo, para a charneca alemtejana, fi-
xando-se ali e transformando-a, acudindo ao grande pro-
prietario em busca de trabalho e cultivando o hortejo e 0
pomar adjacente i casa em (ue vivessem.

A Venda do Aleaide e a Lagda da Palha bem perto de
Setubal sdo exemplo prilico do que se aponta a ragos
largos.

Por wma renda minima, aluga-se ali um tracto de ter-
reno com exlensio bastante para sustenfar uma familia e
quando se fazem as vindimas em Rio Frio ou 1no Pinhal
Novo, quando a faina agricola da grande propriedade a
isso convida, as mulheres e as criangas ficam cuidando
do hortejo ou do pomar ¢ os homens la vao ganhar o
jornal nas cavas, nas redras, nas empas dos predios
grandes.

Todavia, deve nolar-se que o terreno ¢ constituido por
uma areola que poderia considerar-se salara, se 0s con-
stantes cuidados dos colonos a ndo transformassem de
maneira que algumas casas ja manifestam mais do que o
bem estar, alé um certo luxo, traduzido em cortinas bhor-
dadas nas janellas guarnecidas de vidragas.

Analogo exemplo se encontra no norte do paiz, nos
arcaes da Gafanha, orlados pela ria de Aveiro.

Tao safaros sio aquelles lerrenos que se nao forem
adibados todos os annos deixam de produzir.

Resta ainda considerar os mendigos profissionaes, 08
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qiie s¢ ndo sujeitam a trabatho algum quando nan 0°
vigienm. )

Claramente que julgados reincidentes na mendicidade,
visto (ue ficariam sujeilos a cadastro, se poderia applicir-
lhes a penalidade do trabalho em work howse, sem que
de ali podessem afastar-se, emquanto nao executassem de-
terminada tarefa que permitlisse pagar lhes a viagem alé
as terras da sua naturalidade e nellas se sustentarem du-
rante uma ou duas semanas até encontrarvem ali ém que
occupar-se.

Talvez que fosse necessario reformar disposicoes penaes
para se conseguir o que fica apenas eshogado. No emlan-
to, assim como o disse ha cerca de um anno 4 Construc-
cao Moderna vale a pena tentar este processo da assislen-
cia pelo regresso aos campos.

i
0 despertar d’'um povo

Na vida dos povos, como na dos individuos, ha momen-
los de energia e de prostragao, de entusiasmo e de des-
alento.

0 povo portuguez nao podia fugir 4 regra geral.

Ha mais de meio seeulo que dormiamos, refazendo-nos
do esforeo produzido para a reinvindicagdo da nossa nacio-
nalidade ameacada, e depois, consequencia das ideias ge-
nerosas que o invassor introduzin em Portugal, para a
conquista da liberdade.

0 esforeo (ora litanico; as grandes comogoes Segue-se a
prosiracio, e nés deixamo-nos adormecer, acolchoados na
gloria conquistada, embalados ao som do himno acaricia-
dor da liberdade adquirida.

Largo foi o somno. Mas ao acordarmos, sentimo-nos
cheios de novas forgas, pronlos a tomarmos o logar que
nos compele entre as nagoes civilizadas.

0s esforgos empreendidos para o rejuvenescimento da
raca, $a0 como que o estirar dos membros do trabalhador
que se ergue pronto para a fadiga da labuta quotidiana.

() ensinamento s maes para a educagao fisica dos ilhos,
promovido por um grupo de medicos ¢ fiantropos dentro
G POUCOS ANnos comeeard a mostrar 08 seus resullados.

As dificiencias apontadas nos nossos sistemas pedagogi-
¢os eomecam a calar no animo dos que feem a Cargo a
sua remodelacdo, e ¢ licilo esperar que as novas geragies
cuja educagdo fisica vae ser dirigida sob 08 rigidos prin-
cipios higienicos recebam a educagao, seientifica ¢ moral,
apropriada & epoca em que Vivemos.

Assim robustecida fisica e intelectnalmente a raga, 0 seu
despertar influird no mundo moderno, como a velha rag
dos audazes lusitanos influin na civilizagdo mediaval.

Em todos os varios ramos do saber humano os anligos
portuguezes souberam crear-se umd repulacdo enropeia.

Nas sciencias, nas arles, na navegacao ¢ na guerra o
portuguez marcou indelevelmente o seu logar; ha de man-
&-1o.

Agora, mais um indicio vem i superficie, d'esse acordar
da raca.

B a creagdao da opera portugnezi.

Nio esta na indole d'esta publicacdo o tratar de assun-
tos d'esle genero.

[, por isso ndo ¢ sob o ponto de vista da arte musical
que a elle nos referimos,

Tudo o que de longe ou de perto se relaciona com a lo-
via, ¢ 0 bom nome da nossa amada palria, nos comove
entusiasma. Como poderiamos pois ficar [rios ao an-
nuneio do repascer d'nma arte em que lanto nos lemos
affirmado, e tantos homens illustres temos produzido?!

Sem remontar ji ao velho Marcos Portugal, musico aureo-
lado na ltalia, o paiz classico da musica, auctor de varias
operas cantadas nos (heatros ilalianos lemos nos [empos

Mello de Mallos.
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modernos verdadeiras glovias, que se houvessem nascido
noutrd meio menos restricto, teriam hoje uma reputagao
universal.

Noronha, Keil, Augusto Machado, Ciriaed Cardoso e lan-
los eutros que enriqueceram a arle nacional podem agora
receber a consagracao devida, infelizmente posthuma para
a maioria d’elles.

(iracas d iniciativa tentada pelo emprezario do Theatro da
Trindade, podemos ja proporcionar ao gslrangeiro que
nos - visita mais wma prova da nossa vilalidade, de que
n6s somos uma raca privilegiada, apta para tundo empreen-
der, pronla a tudo execular, (uUer nos campos da bata-
Iha onde se arrisca a vida, quer no campo pacifico das
seiencias e das arles onde se conquista réputagao mun-
dial @ alé as palmas immarcessiveis da immorlalidade.

Nio nos escasseiam exemplos.

Christicno Tavares.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccio Geral das Obras Publicas e Minas

Reparticio de Caminhos de Ferro

Pedindo a Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portnguezes
que, para o alacgamento da estacio de Coimbra (bifnreagio). por
motive do assentamento da segunda via da linha fervea do norte,
eujo projecto foi approvado por portaria de 7 do cortente mez.
seja declarada a urgencia da expropriacio de doze parcellas
de tepreno laveadio que, eonforme se acham designadas na res-
pectiva planta cadastral, pertencem: o Jos¢ Maria Coidel nma com
8017220 de superficie e outra com 4120 metros quadrados. a Gni-
[hermina Coidel com 136¥250. a Aluisia Lopes Ferreira uma com
B2 48 ¢ outra com 65 metros quadrados, a Adelina Ferreiri da
Costa com 106%2.65, a Albina Coidel uma com 14972 50 ¢ outra
com TA°2.75. e Jost Soares Cougeiro uma com 68"*25 ¢ outva com
16 metros quadrados. a Antonio Simdes Villela com 153 melros
quadrados, @ a Antonio Maria de Sousa Bastos com 187762, senido
as onze primeiras sitnadas na £ eguezia de Sant Gruz, ¢ 1 ultin
na freenezia de Eiras, ambas no concelho ¢ districto de Coimbra: ¢

Considerando mque estas expropriacies e acham compreendidas
nas disposicoes da lei de 17 de setembro de A857:

Hei por bem, conformando-me com o parecer do conselho supe-
rior de oheas publicas e minas. declarar de ntilidade publica ¢ nr-
gente, nos termos das leis de 23 de julho de 1858 ¢ 8 de junho de
1859, a expropriacio das mencionadas pareellas. que haixam com
o presente decreto, assinadas pelo ministro ¢ seeretario de Estado
dos negocios das obras publicas, commereio ¢ industria.

0 mesmo ministro e secretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 9 de setemhro de 1908, —REL—
Joiw de Sousa Calvet de Magalhdes.

————

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vouga que, para a construccio do troco do referido ca-
minho de ferro compreendido entre Aveiro ¢ o rio Agueda, seja
declarada o urgencia da expropriaciio de umas parcelas de terre-
no que, conforme se acham designadas na respectiva planta ca-
dastral, approvada por portaria de 8 de agosto proximo passado,
pertencem a Schastido Ferreira de Fizueiredo, com a superficie
de 387 metros quadrados de terreno lavradio. ¢ a Venancio Dins
de Almeida. com a superficie de 1,100 metros rquadrados de ter-
reno laveadio. mato e pinhal. ambas situadas na freguezia de Eixo,
concelho e districto de Aveiro: e considerando que essps expro-
pringies se acham compreendidas nas disposicoes da lei de 17 de
setembro de 1857: hei por bem, conformando-me com 0 parecer
do consellho superior de obras publicas ¢ minas, declavar de utili-
dade publica e urgente, nos termos das leis de 23 de jullio de
1858 e 8 de junho de 1859, a expropriacio das mencionadas par-
celas que biixam com o presente decreto assinado pelo ministro
e seerelario de Estado dos negocios das obras publicas, commer-
cio e industrin
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0 mesmo ministro ¢ seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco. em 25 de setembro de 1908.—REL—
Jodao de Sousa Calvet de Magalhaes.

Pedindo a companhia concessionaria do caminho de ferro do
valle do Vouga que para a construeciio do troco do referido eaminho
de ferro compréendido entre Espinho e Oliveira de Azemeis, cujo
projecto foi approvado por portaria de 22 de outubro do anno fin-
do, seja declarada a nrgencia da expropriacio de mna parcella de
terreno laveadio que, conforme se achi designada na respecliva
planta cadastral. pertence a Maria José da Costa, com a superficie:
de 1.216 metros quadrados, sitnada no logar e (reguezia de S.
Tiago, concellio de Oliveira de Azemeiz ¢ districto de Aveiro; e
considerando que esta expropriacio se acha compreendida nas
disposicoes da carta de lei de 17 de setembro de 1857: hei por
bem. conformando-me com o parecer do conselho superior de
obras publicas e minas, declarar de ulilidade publica e urgente,
nos termos das leis de 23 de julho de 1858 e 8 de junho de 1859,
a expropriaciao da mencionada parcella que baixa com o presente
deereto assinado pelo ministro e secretario de Estado dos nego-
cios das obras publicas, commercio e industria. 3

O mesmo ministro ¢ secretario de Estado assim o tenha eaten-
dido e faca exeentar. Paco, em 25 de setembro de 1908. —REL—
Joao de Sousa Calvet de Magalhdaes.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o officio do gover-
nador civil do districto-de Aveiro, informando o pedido das ca-
maras municipacs de Aveiro, Agueda e outras corporacoes, para
ser adoptada nma variante @ linha ferrea de Valle do Vouga. des-
linada a servir a importante villa de Agueda, cujo projecto, sendo
estudado pela companhia concessionaria do caminho de ferro do
Valle do Vouga, acompanha o citado oflicio do governador civil:
lia por bem. conformando-se com o parecer do conselho supe ior
de obras publicas e minas. datado de 3 do corre te mez, autorizar
o estudo da variante pedida. devendo o projecto definitivo ser sub-
mettido a approvacio superior.

0 que se communica a0 direetor fiscal de exploracio de cami-
whos de forro. para sen conhiecimento ¢ devidos effeitos.

Paco. em 14 de selembro de 1908.—Jodo de Sousa Calvet de
Magalhaes.

Sua Majestade El-Rei, a quem foram presenles as plantas cadas-
traes e perfis que as justilicam do troco da linha ferrea do Valle
do Vouza, compreendido entre Oliveira de Azemeis e o rio Vouga:
ha por bem. conformando-se com o narecer do conselho superior
de obras publicas ¢ minas, datado de 17 do corrente mez. appro-
var as referidas plantas, sem prejuizo do disposto na portaria de
2 e junho ultimo.

0 que se communica ao director fiscal da exploracio de cami-
nhos de ferro para sen conhecimento e devidos efieitos.

Paco. em 22 de setembro de 1908.—Joao de Sousa Calvel de

Magalhies. ek
R proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

ALIV

Sosthéne Iefrancois
(interino)

Pelo falecimento de D. Joaguin de la Gandara foi eleito
presidente do comité de Paris 0 marquez de Guadalmina
filho do antigo banqueiro espanhol La Coadra e cuja for-
(una the proporcionava posicao de evidencia nao s9 nos
principaes clubs de sport em Londres e em Paris mas
tambem o fupccionamento de importantes negocios na
financa.

Como o engenheiro Lefrangois linha ja desempenha-
do o ecargo de divector da exploragdo da Companhia Real
Porlugueza em Lishoa e fora conservado como enge-
nheiro consultor eém Paris da mesma companhia, o comité
de Paris que havia confiado exclusivamente a D. Joaquin
de la Gandara todos os assunlos relalivos a esla compa-
nhia entendeu que ninguem melhor que Lefrangois podia
intervir na direcgao da sua exploragao.

Nio liveram em consideracdo que de la Gandara na
administraciio portugneza procedera sempre com verda-
deiro conhecimento dos homens gne superiormente exer-
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ciam cargos de confianga como sempre se guiava pela ex-
periencia que possuia dos homens publicos que adminis-
travam o paiz, ecircumslancias essenciaes completamente
ignoradas dos membros do comité de Paris.

Nio tendo tambem conhecimento do caracler atrabi-
liario do engenheiro Lefrangois s6 viram nelle o anligo
funecionario mantido na administracdo e a elle recorre-
ram para regularizar o funccionamento da exploragao em
Lishoa.

Lefrangois que julgou por esta [6rma enconirar meio
de vingar a afronta recebida em publico tomou para seu
seerelario um antigo agente francez que por exoneracao
do servigo da Companhia Real fora admitido pela compa-
nhia do Norte de Espanha como chefe da agencia aduanei-
ra (ue essa companhia tinha de sua conta em exercicio na
fronteira franco-espanhola em [rum, de onde por um avul-
tado desfalque nao s6 havia sido demitido mas processado
judicialmente sob pena de prisao o que o inhibia de po-
der entrar em Espanha.

Este agenle de confianga de Lefrangois visou desde logo
a occupar posicao importante na administragao portngue-
za comegando por afastar da direcgdo o secrelario e enge-
nheiro Vauvilliers para esse cargo trazido pelo proprio Le-
frangois ¢ conservado pelo director Espregueira durante
lodo o tempo da sua direcgao.

Fazendo-o eleger director da companhia Madrid-Caceres
creava-lhe uma sitvagao dificil por ser esse cargo disputado
por outros engenheiros que dispunham de valiosas influ-
encias e bem pouco tempo lhe permitiram o gozo da sua
nova posicao que o enlevou.

Tantenstein o novo secretario de Lefrancois era um ha-
bil agente ferroviario, conhecedor a fundo de todos os de-
talhes mais minuciosos dos servigos administrativos da

exploracao e Lefrangois que da primeira vez confidra ao

engenheiro Ladame os assuntos da direccao entregou-se
d'esta vez no seu secretario Tantenstein que desde logo
comegon por querer dominar antigos agenles superiores
que por bem conheceram os seus anlecedentes recusarain
submeter-se a esse dominio.

0 servigo da via e obras abandonado por Calderon foi
confiado a vm engenheiro francez que prevendo os gran-
des embaracos em que ia meler-se pouco curou de
conhecer o seu novo cargo que deixoun correr guiado
pelos seus subalternos que bem desempenhavam seus
deveres.

0 servigo de trac¢do ocupado por um soit disant enge-
nheiro, mais devolo de Bacho do que discipulo dileeto de
Vuleano seguia regularmente sob a experiente compelen-
cia da zelosa e inteligente acgao do antigo chefe das offici-
nas Brasseur que o saudoso engenheiro Ghebart, ainda sob
a administracdo Salamaneca, tinha trazido para o servigo da
companhia e a quem os operarios portuguezes, alguns dos
quaes ainda vivos, devem a sua instruccdo e manifestada
aplidao nos servicos ferroviarios.

Lefrangois, apoiado pelo eomité de Paris, relacionado com
0 ministro de Fran¢a em Lishoa e levado por seu lempe-
ramento acre e vingativo, falto de condigoes fisicas para
um desfor¢o pessoal, mas animado de longos e abafados
intuitos de desforra mais era levado pelos seus inlensos es-
forcos de vinganga pessoal de que pelos seus profis-
sionaes deveres de defeza dos interesses da companhia
que lhe eram confiados. '

Aproveilando a mira ambiciosa de um subordinado do
conselho de administragio a quem o administrador dele-
gado Osborne Sampaio havia admitido no seu servi¢o era
em quem depositava completa confianca e deu-lhe a espe-
ranca de ocupar o logar do seu bemfeitor tornando-o no
mais completo e traicoeiro cumplice de aniquilagdo da sua
influencia nas resolugies do conselho.

Julgou-se assim Lefrangois senhor de sva completa su-
perintendencia pessoal na administracdo da Companhia
Real em Portugal.

Querendo tornar a administragao do Estado solidaria nos
seus planos de supremo arbitro nos assuntos da companhia
tdo intimamente ligados com os do paiz fez admillir como
membro do conselho de administracdo nm seu parente
proximo e dilecto do presidente do conselho sem se lem-
brar que ndao sdo os interesses de familia os que nos
estadistas portuguezes levam a prelerir inleresses da
nagao.

Restava-lhe por ultimo a nomeacido de um director ef-
fectivo que sendo-lhe devedor da sua elevada e rendosa
situagdio se ecreasse seu devedor em gratiddo e reconhe-
cimento.

Nao conhecendo pessoalmente a corporagao de engenhei-
ros portuguezes e sabendo quanlo a maior parte d’elles
eram relacionados com o chefe do trafego entdao ainda
membro da Associacdo dos Engenheiros Civis incitou-o a
que lhe indicasse um profissional no caso de assumir o
cargo de director da Companhia. Apezar de muilo insta-
do por alguns engenheiros aplos para o exercicio do im-
portante logar sempre o chefe do tralego recusou ser
intermediario para a indicacdo de um director cujas dil-
ficuldades previa serem superiores a8 vanlagens offe-
recidas. ;

Lefrangois atribuindo a motivos diversos a relutancia
do chefe do trafego increpando-o de falta de conhecimen-
to de seus compalriotas declarou-lhe que apezar de estran-
geiro havia escolhido director habil e proficiente no enge-
nheiro Justino Teixeira, entdo director da linha do Minho e
Douro da administracao do Estado, e para obler o seu assen-
timento determinou que o chefe do trafego, inlimo amigo
de Justino Teixeira fosse ao Porlo dar-lhe a nolicia da pro-
posta que lhe ia ser feila. §

Chegado ao Porto o chefe do trafego da Companhia
Real e encontrado com Justino Teixeira, este, antes de lhe
ter fallado na commissao que lhe estava conliada, encelou
elle a conversa sobre a vacatura do logar de director da
Companhia Real e com a maior veemencia assegurou que
apezar das vantagens inherentes ao cargo por nenhwm
motivo deizaria o servico do Estado pelo de wmna com-
panhia caso the fosse offerecido.

Voltando a Lishoa e relatando o passado atribuiu Lefran-
cois a falta de tacto do chefe do trafego a recusa do en-
genheiro Justino Teixeira e deliberon ir elle ao Porto re-
solvé-lo como era de esperar a aceitar o vanlajoso e im-
portante cargo vago na Companhia Real.

Effectivamente sob pretexto de um servigo qualquer par-
tiram para o Porto o engenheiro Sosthéne Lefrangois
acompanhado dos chefes dos servigos de via e obras ¢
do trafego.

Convidado Justino Teixeira para almogar no Palacio de
Cristal com os tres funccionarios da Companhia Real logo
a0 encetar do almogo Justino Teixeira ou por prever o fa-
cto que ali levava Lefrangois ou por habitual expansio de
lealdade inherente ao seu honrado caracler, aludindo & va-
gatura do ecargo de director da Companhia Real exalta-
damente exclamou que apezar das grandes vanlagens pecu-
niarias inherentes ao elevado cargo da Companhia Real
elle por forma alguma abandonarvia o servigo do Estado,
muito menos remunerado, caso alguem lembrasse o sen no-
me para suprir a vacalura.

De tal modo exalton o servico do Estado e se lornou
tio dedicado na sua execucao que Sosthéne Lefran-
cois com grande satisfacio do chele do trafego nem se-
quer encontrou meio de lhe fazer a proposta que levava
e visla.

Teve bom pago de graliddo o honrado Justino Teixeira
pela sua lealdade e abnegacdo victimado por invejas e in-
trigas habituaes no servico publico contra 0s que desem-
penham com honradez.

0 cargo de director da Companhia Real ficou inlerina-
mente desempenhado por Lefrangois que alinal desistiu de
buscar cumplice portnguez.
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Uma cidadesinha alegrg. — Alfandega amavel. — De novo na

Dinamarca. — Malborg. - #A ilha de Feonia.— Os melhora-

mentos de Berlim. — #As cervejarias.— O enthusiasmo pela

fAllemanha.

0 vapor do lago Spirilen atraca ao caes e d'ahi se vae
a0 hotel do caminho de ferro, modesto, mas limpo como
lodos, onde se almoca esperando o comboio que nos con-
doz a Dramen, uma cidadesinha alegre, pela largura das
suas ruas, pela vastidiao do seu porto e pelo genio dos
seus habitantes. Ouve-se cantar, rir, chilrear nas ruas.

E’ que estamos ao sul da Noruega, onde as noutes sio
menores e o calor bafeja 0s corpos e alegra 0s espiritos.

D’ahi a Christiania ha apenas duas horas de comboio,
numa linha com hons pontos pitlorescos e atravessando
um paiz rico em fabricas, especialmente as de pasta de
madeira.

Feita a volta da Noruega, Iralemos de regressar, nio
sem deixar de notar que a capital, com uns dias de calor
(relativo, ja se¢ vé: uns 12 cenligrados) tem um aspecto
menos sombrio, mais vivo, quasi alegre.

[’ahi podemos escolher, para o regresso, varios meios
de transporte, dos quaes os dois principaes sio: vir em
vapor a Fredrikshavn, o que mete 10 horas de travessia
no mais rapido vapor; ou pelo caminho de ferro a Goten-
borg e alravessar ahi para Fiedrikshavn.

Prefiramos aquelle, apesar da nossa tendencia para via-
j:u' mais por lerra que por agua, porque emdquanto que o
vapor d’ahi ¢ nm hello barco, pertencente aos caminhos de
ferro dinamarquezes, do que vae da Sueecia temos informa-
a0 que ¢ um detestavel trashordador, sujo e incommodo.

A saida de Christiania ¢ deliciosa, sendo feita numa ma-
nhia estival. Seguimos primeiro o encantador fiord e os
canaes que se¢ prolongam para o sul, e passamos oito ho-
ras em pleno mar, o Skager ou enseada do mar do norte,
de aguas azuladas e pequena vaga.

Othemos bem a popa, porém, porque vamos deixando
um paiz em que se pode e se deve viajar saindo d’elle
com saudade.

Tambem a vista, & chegada, ¢ inleressante, na pittores-
ca bahia, ao fundo da qual ¢ o vasto porto em que o va-
por entra, atracando ao caes onde nos espera uma allan-
dega amabilissima que a simples apresentacao. das nossas
malas, ouvindo a palavra «louriste» nos faz uns sorriden-
les cumprimentos e nada quer verificar.

Fis-nos, de novo na Dinamarca, em terra continental,
porque estamos na Jullandia, a ponta que se prolonga
pelo mar do norte ligando, ao sul, com a Allemanha, en-
tre o grande Oceano e o Katlegal que a separa da Suecia.

Y um paiz pouco conhecido e que, apesar de muito in-
leressante ndo ¢ vulgarmente percorrido pelo excursionis-
la, porque este profere regularmente as grandes linhas
Vilgares, indo & Suecia oo @ Dinamarca por Kiel ou por
Warnemiinde.

86 alguns viajantes, mais receiogos do mar, aproveitam
a via Nuborg-Korsor que ¢ onde a travessia ¢ mais curta.

A’ chegada do vapor nao temos que atravessar a cida-
de para ir i estagdo, porque o caminho de ferro traz aos
Caes as carruagens que nos devem levar.

Deixamos assim de vér a cidade, que, em verdade, nio
lem interesse, e seguindo uma regiao plana vamos parar
em Aalborg para passar a noute.

B’ esta cidade uma das mais antigas da Dinamarca, sen-
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do por isso muito curiosas as suas construcgoes dos se-
culos XV e XVII e as apreciaveis margens do Limfiord,
que o caminho de fervo alravessa.

Na manha seguinte parte-se para o sul, por um eami-
nho muito variado em aspectos de povoagdes e pradarias.

Montanhas ndo ha; s6 umas pequenas elevacoes que nao
demoram a marcha do comboio, um bom trem dinamarquez
com carroagens commodas, illuminadas por electricidade.

Deve o viajante, nesta linha, distrair-se do caminho
directo, para o suol, tomando, em Skandsberg para a sua
direita, a fim de ir a Silkeborg, uma cidadesinha aprazivel
no meio d'um lago, que lembra as pequenas aldeias suissas.

Voltando & linha principal, nem por isso a seguimos
por completo, porque nos parece inleressantle conhecer a
grande ilha da Feonia.

Por isso, em Fredericia, lomamos o vapor que nos leva
a Strib em 15 minutos.

A capital da ilha, Odense, que allingimos em pouco
mais de uma hora, é uma cidade muito commercial, bas-
tante animada, com theatro, animatografos diversos, hom
museo, parques, ruas largas, bem illuminadas e muilo
concorridas.

D'ahi, regressando a Fredericia, temos ja poucos kilome-
tros de Dinamarca, passando-se, em Vamdrup, 4 Allemanha.

E' o ultimo adeus aos (res paizes e a entrada em fron-
leira germanica, onde os guardas tambem civilizados, ape-
nas abrem uma mala, |

Para quem ndao quizer viajar de noute, convém ficar em
Flenshurgo, cidade muito antiga, e por isso com inleres-
santes construcgoes, lodas de fachada em angulo, que se
podem vér num passeio de carro eleetrico.

D’ahi no dia seguinte parte-se na linha directa a Ham-
burgo, passando, em Rendsburgo o canal de Kiel ¢ em
Neumunster liga-se o nosso comboio ao rapido que nos
traz em boa velocidade a grande cidade do Alster.

Termina aqui, propriamente a viagem aos paizes sean-
dinavos, e o regresso pode fazer-se por qualquer dos nu-
merosos caminhos que se nos offerecem através da Alle-
manha on passando pela Belgica.

0 mais rapido ¢ por Berlim, tendo a vantagem de nos
deixar vér, de novo, a grande capital allema, cujos pro-
gressos sao notabilissimos, desde a ullima visita que lhe
fizemos, ha cinco annos apenas.

Os novos bairros sao lindissimos em construceoes do
mais aprimorado goslo; novas avenidas, extensas, alulha-
das de gente, ofegantes de trabalho, dando a nota impres-
sionante da lula pela vida e da importancia da industria
¢ do commercio d’aquelle paiz.

Pela noute tudo se translorma.

A faina cede o logar ao goso. 0 que muilo (rabalhou
durante o dia, descansa e diverte-se quanto pode.

E assim, as ruas enchem-se com os que passeiam ou
viao para os restaurantes, calés e cervejarias.

¢ extraordinaria, pasmosa, a aflluencia a esses esla-
belecimentos ¢ o movimento que ella produz nas ruas.

Nos passeios lateraes conserva-se o vae-vem durante
loda a noute: os carros, electricos, omnibus a traccio ani-
nal e auto-omnibus circulam continnamente, em todos 0s
senlidos, alé as 5 da manha, para recomecarem as car-
reiras as 6.

As cervejarias regorgilam de gente, que come e behe
(sobretudo bebe) e as 2 ou 3 horas da noute ¢é difficil en-
contrar logar a uwma mesa, apesar de em cada estabeleci-
mento haver logar para mil pessoas e mais.

Uma orchestra toca continuamente e de preferencia him-
nos, cangoes populares, que o publico acompanha can-
tando, batendo nos copos, com um ruido e wma alegria
que estonleia.

I estas cangoes sao todas ardentes de patriotismo ; ele-
va-se nellas o valor da Germania, a sua forca, a sua uniao,
a sua supremacia entre todas as nagdes, o seu poder in-
vencivel, a coragem dos seus soldados.
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E quando, em meio d'essas musicas surge, na orches-
tra, um compasso do himno nacional, aquella populagao
toda deixa de rir, de gritar, de folgar; ergue-se solemne
¢ canta-o a sério, como perfeilamente consciente de que
sauda o seu paiz.

E ha, por forga, entre a lurba que assim procede opi-
nides differentes, ha republicanos, socialistas, anarchistas,
tudo. Mas lodos amam o seu paiz e o sen paiz esta ali
vibrando nos instrumentos musicos e nas fibras da alma
dos nacionaes.

Quem manifestasse, nesse momento, o menor signal de
desagrado, seria fulminado, linchado!

Para exemplo, e final, uma anedola verdadeira.

Um estrangeiro (que ndo foi o que eslas linhas esereve)
falando com um socialista dos mais ferrenhos, julgou li-
songed-lo desdenhando do imperador.

0 socialista formalizou-se e acudiu logo.

As minhas ideias sdo avancadas ¢ o meu trabalho lende
a reformar as institvigoes allemas. Mas o imperador ¢ no
actual momento, o representante do meu paiz, ¢ portanto,
cale-se, que eu nao consinto que o offendam.

B voltou-lhe as costas.

Como no nosso paiz se achara talvez ridiculo um ho-
mem que assim pensal. ..

S
O «(INabanany

Num dos ultimos dias do mez findo chegou ao Tejo nm
novo barco da Rotterdamsche Lloyd, companhia hollandeza
de navegagao que ha cérca de um anno laz tocar 08 seus
barcos em Lishoa, como porto de escala para Timor.

Este novo barco foi construido ha apenas mm mez.

Sendo, como ¢, de recentissima construegio encerra to-
dos os confortos modernos, ¢ obedece aos mais rigorosos
preceitos de higiene.

0 novo paquele, que é de apparencia elegantissima, foi
construido nos estaleiros de Vlissingen na lollanda, sendo
o 14.° barco encommendado por esla companhia.

0 Tabanan méde 412 pés de comprido, 47 de bocea e
27 de ponlal, sendo a sua capacidade de 5.000 toneladas:
tem 4 caldeiras; a machina ¢ da forga de 4.200 cavallos o
que lhe da um andamento normal de 14 milhas por hora.

As installagdes para os passageiros de 1.* classe ficam
no convez e nas cobertas superiores e as de lerceira no
inferior, sendo destinadas exclusivamente a mililares.

A 2.* classe, que fica a4 ré, tem 12 camaroles para nma
pessoa, 9 para duas, 4 para res e ainda dois para quatro,
¢ no convez uma magnifica sala ¢ mais dois camaroles para
duas pessoas, comportando a sala de jantar 50 passageiros.

A 1. classe lem 29 camaroles para uma pessoa ¢ 24
para duas, havendo em lodos sofi, guarda fato, luz ele-
elrica, assim como venloinhas. Tem boas casas de banho
e oultrasinstallagoes, como saldo de barbeiro, o qual ¢ vm
requinte de modernismo e conforto.

A sala de jantar que fica na coberta da ponle tem logar
para 78 pessoas, sendo toda forrada de car ‘alho e ador-
nada com esplendidos azulejos, o que lhe di nm aspecto
elegantissimo realgado ainda por uma grande cupula que
se eleva até a coberta dos officiaes.

No convéz superior fica o smoking-room e o salao das
senhoras, aquelle em nogueira e este de pau setim, sendo
todo o mobiliario de vm requintado luxo e bom gosto.

Eotre as suas installagoes destaca-se uma padaria e la-
vanderia electricas.

Possue ainda 8 escaleres salva-vidas, além de tres bo-
fes para servigo, a tripulagio é de 70 homens nao con-
tando o pessoal de meza que é composto por wmalaios com
08 seus trajos caracleristicos do oriente.

Agradecemos o convile que recebemos do sr. Carlos
George, representanle da companhia em Lisboa, para vi-
sitarmos 0 novo paquele da Rotterdamsche Lloyd.
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Caminhos de ferro do Estado

0 conselho de administragdo dos eaminhos de ferro do
Estado tomou as seguintes resolucoes: &

Minho e Douro—Auctorizar a applicagao da 4.* série da
tarifa especial n.° 1 aos ladrilhos mosaicos; prorogar alé
30 do corrente, podendo ir até 15 de ontubro, 0 servigo
dos combeios rapidos n.* 111 e 112, enlre 0 Porlo ¢ a Re-
zou; auclorizar o assentamento de uma linha de resguardo
na estacdo de Barrozellas, para scrvigo da fabrica Salart
& 0.% collocar alpendres nas estacoes de Seixas e Molédo
do Minho. _ '

Sul ¢ Sueste—Mandar reveslir de empedrado os lalu-
des do aterro da estacio de Portimio; approvar o projecto
de horario do ramal de Aldegallega, com 5 grupos de com-
hoios em correspondencia com os de Setubal ¢ Alemlejo,
realizando-se a inauguragio no proximo dia 4; mandar
construir o prolongamento do caes de embarque de 3 fa-
bricas, em Villa Real de Sanlo Antonio, a monlante da
ponte-caes ali existente; approvar a modificagao da tarifa
especial 0.2 2, de pequena velocidade, reduzindo 0s pre-
¢os para facilitar o transporte de vinhos de Coruche para

o Alemtejo,
L
Um exemplo a seguir

N6s que temos a mania de imilar tudo quanto se faz no
estrangeiro tinhamos agora um bom ensejo de dar largas
4 essa mania, ¢ com manifesla vanlagem para 0 paiz.

Obedecemos, geralmente, a este furor imitativo, sem o
menor criterio, sem alendermos a que muitas cousas que
la fora sao uteis, quer pelo clima, quer pelos costumes do
povo, lransportadas para o nosso clima, ou introduzidas
Hos noss08 costumes, redundam num perfeilo disparate.

Nio succede 0 mesmo no easo que vamos referir.

B Ialia, o ministro da guerra entenden-se¢ com o das
obras publicas para que a parlir de junho ullimo. sejam
pmpregados nos servigos de caminhos de ferro cemn solda-
dos de engenharia trabalhando como agulheiros, goarda-
freios e conduetores, duranle seis mezes.

Terminado que sejam os seis mezes, oulros cem solda-
dos irdo render aquelles, e assim sucessivamente.

[esta maneira, durante cada anno duzentos soldados re-
ceberdo a instrucedo necessaria para poderem ser uliliza-
dos, quer num momento de rapida mobilizagao, quer para
obviar aos inconvenientes de umia subila greve. ,

[stes soldados assim instruidos beneficiam de disposi-
coes especiaes que Ihes facilitam a admissao no pessoal
dos caminhos de ferro logo que terminem o seu lempo de

SEIVICO N0 exercilo. .
Q- rl ﬂi
As novas locomotivas do P. L. M.

A companhia ferroviaria de Paris-Lyon-Medilerraneo poz
ultimamente em servico uma das novas locomolivas que
adquirin para os comboios rapidos da Gole d’Azur.

Estas machinas podem tomar a velocidade de cento ¢
vinte kilometros i hora.

Sio montados sobre lrez eixos aos quaes sao lixados
seis rodas motrizes, medindo dois metros de diametro. A
caldeira resiste @ pressio de dezeseis kilogrammas por
cenlimelro quadrado.

Cada locomotiva pesa setenta mil kilogrammas; o len-
der pesa vinte ¢ quatro mil kilos, ¢ a agua que ranspor-
la, destinada a alimentacio da caldeira duranle a viagem
pesa vinte e um mil kilos.

Nio tem goarda-vento, a [rente da machina; a chaminé
mal se eleva acima do corpo cilindrico. As superficies sao
de maneira a evilar o mais possivel a resistencia do ar.

No percurso entre Marselha e Vintemille a locomotiva
consome trez mil kilogrammas de carviao, vinle e nm mil
de agua, ¢ quinze de eebo.
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Linhas ferreas em projectona prcvincia
de Mocambique

No dia 1 do mez passado effectuou-se¢ na inspeccao das
obras publicas, em Louren¢o Marques, a abertura das pro-
postas relativas ao conecurso para o fornecimento de ma-
terial ferroviario para os caminhos de ferro que o gover-
no projecta construir brevemente em Inhambane e Mo-

cambique.

() material para que foi aberto concurso é o seguinte:
2.500 toneladas de carris,
30 agulhas e a necessaria quantidade de éclisses e pa-
rafusos.

Foram recebidas quatro propostas, pelos seguintes
Precos:

Da casa Stahlwerks-Verband, Dusserdorf.

Por tonel. de 1.000 kKg.

(o1 T AU AR R A e P A D £ 6-47-3
EHESS - il v et s o s 4 v BA73
POTBFUSDE: 5 e aias s Saiore oo oioln s s islare’s v 13-12-6
Travessas, cada, de....coeeervorn. » 0-5-8

¢ T S T Yo S KL P o 0ie e in a0 e gt n 0—- &-l

conforme o peso.

Da United States Steel Products Export Co.
Por tonel. de 2.240 libras

(5 Vo |- O P e Lo £ 826
T SR I R L R » 9= 50
PhpRfason oL LR 0 DA N v 92- 0-0
Agulhas (eada) ...... S v 42- 0-0
Travessas (Cada). ... covvaeevansns » 0~ 6-0

De Arthur Koppel, Lud.
Por tonel. de 1.000 kg.

CRITIB. oMo vie s s nins womaia fiainaivioe £ 6-14- 6
BB ETBROR ¢ n v va 00 e iev s 3 (R laop o wra 4 o le s ' w 8456
R S 08 o it A s e s s w P3G
Aputhas (oatla) o ..o v el sl « 18-10- 8

» meluindo travessas....... » 92- 5- 0
Travessas (cada)..... PRV P w o 0= 410

De De Waal & Co.

Por tonel. de 2.240 libras

B0y | g e EE R et s R £ 7- 66
Eelidges s e, vt TSP L »  10- 8-0
POFBTOROR ety s at vidse aeraiaseon oisd o m 45- 746
Agulhas completas eada ........ os » 99-10-0
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A linha de Mitrovitza a Salonica

Estiao decerlo lembrados os nossos leitores do alarme
internacional que se levantou por occasiao de ser concedi-
da esta linha ao governo austro-hungaro.

Nas chancelarias da Europa Central barafuston-se, na
imprensa europeia os prelos fizeram correr mundo as te-
(ricas consequencias de uma tal concessao, lodos os inte-
ressados liveram artes para rasgar o denso veu que ocul-
ta o futuro, e no fim de toda esta azafama chega-se ao
Mons partwriens.

Uma commissio formada por engenheiros ausiriacos e
officiaes do estado maior ollomano [Oora encarregada de
estudar o tracado da linha de Mitrovilza & fronteira, a li-
gar com a linha de Salonica.

Pois agora, Muzzefe Pacha, o chefe da missido ollomana,
de regresso a Constantinopla, declara no seu relatorio que
a discutida linha ¢ muitissimo importante sob o ponto de
vista austriaco, mas que sob o ponto de vista turco é de
insignificantissima importancia, nao devendo nem mesmo
pensar-se na sua construcedo, quando ha tantas oulras de
largo intleresse a constroir.

E a Nova Turquia lem mais em que pensar do que em
ratificar a convenciao feita pelo regimen caido. E° uma
questao enterrada.

100.000 (ravessas de ago,
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Hs linbas ferreas brazileiras

Desde 1874 que a construcgdo de linhas ferreas lem
sido a principal preocupagdo dos governos brazileiros.

Em 1867 havia em lodo o vaslo territorio brazileiro ape-
nas 601 kilometros de linhas ferreas.

Hoje o total das linhas brazileiras ji construidas eleva-
se a dezesete mil kilometros, estando doze mil kilomelros
actualmente em construcgdo, e onze mil e quinhentos em
projecto. :

0 regimen financeiro é que é muilissimo variado; 7.600
kilometros pertencem i Unido federal; d'estes, s 2.800
sio administrados directamente ; 0s 4.800 restanles estao
arrendados.

Além d’estes 7.600 kilometros, ha mais 3.048 de con-
cessoes feitas a varias companhias; d'estes, 1.346 kilome-
tros teem garantia de juros, e os oulros 1.702 nio leem
garanlia.

0s diversos Estados possuem cérea de 6.110 Kilometros
de linhas; s6 o Estado de 8. Paulo, & sua parte, possue
3.800 kilometros.

Nesle Estado, as tres principaes companhias ferroviarias,
a Paulista, a Mogyana e a Sorocobana, no ullimo anno
viram aumenlar as suas receilas em nove mil conlos de
réis.
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Géve eminente em lialia
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Ha ja vinte annos que se travou a lucta entre 0s empre-
gados ferroviarios e o Estado. Variadissimas [ases lem essa
lucta atravessado. Agora novamente tomou incremento
apos um curlo periodo de relalivas tregoas.

im uma memoria recenlemenle apresentada ao gover-
do italiano os empregados ferroviarios da Ilalia, in-
stam pela obten¢do de garantias que de ha muilo veem
pedindo.

Mas em prejuizo mesmo d'essas garantias o que elles
querem immediatamente € a reintegracdo dos seus colle-
gas despedidos por ocasido da ullima gréve. Este ¢ o pon-
to importante, a base de todas as negociagoes, o verda-
deiro cavallo de hatalha.

As garantias que pedem consistem: no Irabalho de 0ito
horas: o trabalho noaturno ndo poderd ir além de sele
noutes conseculivas, nem além de quinze em cada mez:
para o pessoal cujos trabalhos lenham que ser inlerrom:
pidos por causa do mau lempo a duragao média do (ra-
balho ndo excedera a média de dez horas; em caso de
urgencia o pessoal é obrigado a fazer servico quer de dia
quer de noule; é considerado (rabalho extraordinario e
pago em separado, ¢ trabalho que ultrapasse as oito horas
em cada dia; o trabalho extraordinario ndo pode exceder
a média, em um anno, de trezentas horas; a hora de tra-
balho de exlraordinario é paga a razdo de um oitave do
respeclivo jornal; os salarios sio fixados em relagdao ao
anno: todas as semanas terdo vinte e quatro horas conse-
culivas de descanso; deixard de haver promogoes por es-
colha, sendo feitas por antiguidade; aboligao das informa-
goes secrelas.

A memoria (rata tambem a questao das doengas,
das suspensoes e exoneragoes, dos casligos ¢ dos sa-
larios.

Por grande que seja a boa vontade do governo ¢ evi-
dente que nao poderd aceder a todos os pedidos formula-

dos na memoria apresentada pelo pessoal ferroviario, de

maneira que a despeito dos sentimentos pacificos expressos
por alguns dos influentes no pessoal dos caminhos de ferro
receia-se que uma nova greve venha a rebentar, com toda
a sua longa série de prejuizos para os empregados, para
0 governo ¢ até para o publico.

pla iy st
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Lampadas electricas de vapores de mercurio

( Continuado do m." 498 ) (1)

Examinamos alé aqui o arco lnminoso de vapores de
mereurio, depois de formado, apontando o seu modo de ser
a vista ¢ as propriedades principaes que o caracterizam.

Vejamos agora como se prodozird inicialmente o arco.
Nas lampadas de arco com carvoes sabe-s¢ que 08 car-
voes primitivamente em contacto servem de conduclores
a corrente quando se fecha o cireuito, a qual corrente pro-
duz por meio de um mecanismo electro-magnetico o affas-
tamento dos carvoes, formando-se nessa occasiao entre
elles o conhecido arco vollaico.

Nas lampadas de vapor de mercurio vamos imaginar
uma manobra automaltica semelhante, com a differenca que
aqui os electrodos sao liquidos - podendo pois approxima-
rem-se dentro do tubo mediante nvma leve inclina¢ao ini-
cial do mesmo que permilla ao mercario formar uma pon-
le momentanea d'um polo ao oulro que desapparecerd
com a inclinagao, dando assim logar ao alastamento dos
electrodos e originando por conseguinte o arco lnminoso
pela vaporizagao do mercurio.

Uma das férmas de obter automaticamente a inclinagao
inicial, vae vér-se a proposito das lampadas de quarzo,
do dr. Kiich que passamos a descrever um pouco delalha-
damente quanlo &8 pecas que a compoem ¢ ao servico que
ellas sdo chamadas a prestar.

Lampada de quarzo

Esta lampada de vapores de mercurio dislingue-se ¢s-
sencialmente pela possibilidade de elevar a lemperatura
do arco a uwm numero de graus que os recipientes de
vidro ndao suporlarviam, me-

NN diante o emprego de tubos de

s /‘—f\ quarzo, o que se lornava in-

s E‘E 4 . dispensavel para tornar a lam-
v ||~ =|.— , pada mais economica.

1 g! ,,/ Com efleito, antes da apli-

2 Ell % J1—" ecagdo do quarzo observava-se

== » que o consumo especilico em

£ e — o Walls por vela da lampada de

J ¢ vapores de mercurio crescia

& © com aumento da energia apli-

J cada, anomalia que nao se ex-

2~ « plicava.

*  Assim a curva do consumo
especilico apresentava um mi-
nimo de 0,6 watls por vela

y aumentando com  a energia
aplicada até quasi | wall por
vela nas proximidades do amol -
lecimento do vidro, e para uma
energia aplicada de 100 watls
aproximadamente. A aplicagao
do quarzo permittin a aplicacao
de mais energia d’'onde o poder

verificar-se que a curva depois de passar por um consumo

especifico proximo de 1,2 walts por vela baixa rapida-
mente atingindo um consumo especifico de ‘0,2 walls por
vela, para uma aplicacao d'energia de 700 walls.

TMsstaffd ihlee

Fig. 1

') No ultimo numero na alinea 43 a revisio deixon escapar um periodo que
s¢ seguin 4 palavra ssomhbrios {mr terminar tumbem em vsombrios o periodo eli-
minado. Assim deve lr-se: o« Um tubo d'esta especie quande em actividade
apresenta uma depressio muito brithante na superficle do merenrio gue [Grma
o cathodo, segue-se-lhe um pequeno esparo sombrio, depois wma longa
columna bominosa, winda wn outro espaco sombrio na visinhanea do eleetro-
do positivo e por ultimo a orla mais levemente luminosa 4 volta do anodo.

Tambem ua alinea 47 onde s. diz melhor trabalho de vaporizacdo, dove
lér-se: menor trabalho de vaporizacdo.

A fig. | mostra a disposicao construectiva da lampada,
cujas pecas principaes passamos a descrever rapidamente.

0 reservatorio de quoarzo contendo mercurio, no qual
se forma o arco luminoso ¢ que no que se segue chama-
remos méche compoe-se d'um tobo cilindrico (de 8 centi-
metros de comprido e 1 a 1,5 centimetros de diametro
nas lampadas para 110 V. e de 15 cenlimetros de compri-
do nas lampadas para 220 V.) de quarzo comunicando
pelas extremidades com dois outros tubos lambem de
quarzo cilindricos e dispostos perpendicularmente ao pri-
meiro de maneira que os eixos dos trez tubos apresentam
a [orma =] cm projeceao horizontal.

0s dois tnhos das extremidades formam 0s dois polos pe-
la sua ligacao electrica aos conlaclos 4 e w em communica-
¢do com 08 conduectores vindos da réde d'illuminacao de-
pois de atravessarem os dillerentes circuitos de que se com-
poe a lampada. Chamaremos pois a estes tubos, tubos po-
lares ¢ ao tubo intermédio tubo lwminoso.

Os tubos polares sao envolvidos por arrefecedores com-
postos de lamellas de cobre mediante as quaes a irradia-
¢ao do calor ¢ com ella a quantidade de corrente serd re-
gulada.

A mecha é sustentada por uma pega ¢ @ de melal, sup-
portando tambem um reflector ¢ appoiada por sua vez em
[Grma de charneira sobre dois encaixes ligados ao corpo
inferior da lampada. Esta peca de metal possue uma aza
y que sendo accionada ligeiramente em sentido vertical
pela hasle 0 origina um ligeiro movimento de rotagao da
mesma pega sobre 0s encaixes.

A peca e 2 formando angulo com a mecha imprime pelo
seu movimento de rotaciao, uma inclinagao sulliciente do
tubo luminoso para que o mercurio passe do twbo polar
positivo para o fubo polar negativo, refluindo & posicao
primitiva com a volta da aza a posicao inicial de descanso.

Na parte média da lampada, entre as placas metallicas
d ¢ [ existe um electro magneto ¢, cuja armadara ligada
a haste » sébe quando atraida e desee pelo proprio peso
quando o electre-magneto se lorna inerte. A queda do
conjuncto formado pela armadura, pela hasle » ¢ pela
peca melallica « 2 que supporta a mecha ¢ amorlecida
por um para-quedas de oleo, de [6rma a que o mercurio
rellua sem reaceao quando a mecha volta & posigao inicial.

No corpo superior da lampada, acima da placa melallica
[ encontram-se, formando circuilo em série com a mecha,
uma bobine de reaccdo [ uma resistencia de rheotan m e
um - grupo de resistencias de ferro em recipienles de vi-
dro vasios de ar, collocadas em derivagao nma com rela-
cao 4s outras e circularmente 4 volla da resistencia m ¢
hobine ( em supporles de rosca analogos aos das lampa-
das de incandescencia.

Exteriormente a lampada é protegida por capas de fer-
ro, ¢ globo de vidro e lem suspensoes analogas &8 das
lampadas de arco com carvoes, bem conhecidas.

4
e *

Descrita a lampada vamos examinar agora o que se
passa quando se fecha o interruplor que serve a lampada.

Para isso figuremos (lig. 2) a disposigao schemalica das
peeas acima descritas.

Em e e s lemos respeclivamente o polo positivo e o polo
negalivo dos conductores exteriores.

Ao fechar o circuito a corrente nao passa no tubo lu-
minoso devido 4 separagao do mercurio acumulado nos
tubos polares, e niao passa lambem por conseguinle no
circuito em  série com o mesmo, formado pela hobine [
resistencia m e resistencias 2o passando porém no eircuito
do electro-magneto ¢, em derivacao com o primeiro.
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Em consequencia d'isto a armadora » é altraida e com
ella elevada a haste # que pela aza y imprime o movi-
mento de que acima nos occupamos e que inclinando o
lubo, {Grma ponte de mercurio conductora dentro do tnbo
Inminoso ¢ deixa porlanto passar a corrente no circuito
caatlkmhs Uma peca de ferro sob a influencia da
bobine 7 attrde a peca tambem de ferro o i||lm'rf_nnpo.ndn
0 circuito ¢ g p do electro-magnelo, dado o que a peg:
com a haste « e a mecha baixam & posicdo primitiva om
virtude do proprio peso, porém d'esta vez com o tubo lu-

minoso conlendo vapores de mercurio goe o tornam bom:

conduetor, ¢ portanto activo o circuito ¢ a @ ¢t Lk m h o.

A principio a mécha absorve apenas 30 volts dando por
1980 ponca luz. A vollagem absgorvida vae crescendo com
0 aquecimento dos tubos polares alé atingir 85 ou 165
volts, conforme ag lam-
padas forem para ada-
ptagao a 110 on 220
volls, ocasido em que
0 [6eo atinge a maxima
[orga de luz. Este aque-
cimento dependendo da
quantidade de corrente,
¢ lanto mais rapido
quanto maior for a in-
lensidade da corrente
inicial. E' para esle ef-
[eito que Se empregan
as 6 resistencias de fer-
ro hoque gosam da pro-
priedade de permitti-
rem uma grande passa-
gem de corrente  em- v
quanlo a lensao da mé- ‘
cha se¢ conserva baixa.

0 aquecimento  dos
recipientes de vidro é
muito sensivel, de ma-
neira que se algom d’el-

Mig. 2
les se conserva  a lemperatura normal ¢ isso um sinal

de que a resistencia nao funcciona em termos, sendo in-
dispensavel a sua imediata substituicdo sob pena de ar-
roinar as outras e além d’isso com o inconveniente de
levar a lampada muito tempo a atingiv o grau luminoso
deyido, ¢ mesmo as vezes de nio se conseguir a formagao
do arco ITuminoso.

A funcedo da resistencia de rheotan é diversa da das
de ferro, sendo o sen fim o de afinar a voltagem da lam-
pada, sendo nisso analoga em seus eflfeitos as resistencias
das lampadas d'arco. Um, contacto corvedio £ permile a
insergdo no circuito de mais ou menos resisténcia, corres-
pondendo a posicao superior a 10 % mais de tensdo, do
(que o normal da lampada.

Em casos em que as variacoes de vollagem sejam fre-
quentes, convém lambem manter o contacto k na posicao
superior de forma a evilar a exlingao da lampada com
a8 quedas repentinas de voltagem.

A Tuncgao da bobine de reacao [ ¢ compensadora e pro-
pria a evilar a exlingao da lampada em easo de baixa re-
pentina de vollagem, pela extra-corrente a que da logar
por reacedao inductiva propria.

A lampada de vapores de mercurio emilindo muilos
aios ultra-roxos nao se deve deixar funceionar sem globo
que até certo ponto tem a propriedade de absorver esses
raios.

Se nao se observar esla percaucao, ocasionar-se-hao
graves inflamagoes d'olhos no pessoal que encarar a luz.

Sendo assim e sendo necessario poder medir-se a vol-
lagem absorvida pela mécha, a lampada quando fechada
lem o conlaclo ¢ uccessivel que juntamente com o conlacto
¢ di os dois polos da mécha.

omo precaugoes especiaes a lomar indicaremos prin-
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cipalmente a verificagdo da polaridade dos fios conducto-
res, pois que a nao observancia da ligagao polar propria
a lampada ocasionard a deferioracido rapida da mecha.

(0 tubo Inminoso de quarzo nao deve ser locado pelos
dedos que nelle deixariam a impressao das irreguolarida-
des cutaneas, prejudicando o poder illuminante.

Convém para obviar a esle inconveniente, toda a vez
(que se toque com os dedos o tubo luminoso, limpa-lo
imediatamente com um trapo humedecido com aleool.

A&
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Num dos proximos numeros da Gazele vollaremos a
apontar algumas particulares technicas e caracleristicas
das I.m]pada:- de wvapores de mercurio, juntamente com
algumas observacoes que nos sejam sugeridas no cur-
so das experiencias a que aclualmente estamos pro-
cedendo.

Alfredo Kendall.

Experiencias de traccao electricana Allemanha

Com o intuito de proceder a experiencias com lodos 08
sistemas de tracgao electrica e com toda a especie de male-
rial, a administragdo dos caminhos de ferro do fistado da
Prussia fez {'OIlHll'lIll‘ nos arredores de Oranienburg’ wma
linha especial para esse fim.

0 tragado d’esta via [6rma uma linha fechada, composta
peor dois semicirenlos de duzeatos metros de raio, ligados
por dois (rogos rectilineos de duzentos e cincoenta mf'hm
cada um.

A elevagao do earril exterior ¢ de cenlo ¢ vinte u'.im'u
millimetros nas curvas, e o angmento do afastamento ¢
de vinle ¢ quatro millimetros.

A infrastruclura consicte actvalmente em qualro (rocos
de via do mesmo comprimento, formadas com quatro Llipos
differentes de earris, com ligacoes de sistemas differentes,
collocadas sobre Iravessas de madeira e de ferro alterna-
damente, as quaes assentam, respectivamente, sobre a
terra e sobre o balastro.

" sobre esta via assim construida que se fez circular
um ¢omboio formado por duas carruagens electromolrizes
» vagons de mercadorias, com o peso lolal de cento e se-
tenta toneladas.

0 comboio em que nao vag ninguem, gira conslante-
mente durante vinte horas eonseculivas por dia, com a ve-
locidade de cincoenta kilometros 4 hora.

0s apparelhos locomotores sao dirigidos d'um posto de
manobras fixo. |

Todas as reacoes soffridas pelos carris, as despesas de
manutengao e de rOpa 1o sobre cada um dos (rogos, 8ao
apreciadas com o maximo rigor possivel.

Recentemente foi experimentada neste cireuito a primeira
locomoliva monofasica.

Méde esta 14,™10 de comprimento. e ¢ composta por
dois corpos estreilamente ligados assentes cada um d'el-
les sobre dois eixos. No corpo da Irente eslio os orgios
que appreendem a corrente; esta € de 6.000 volts e 25
periodos, e passa depois por um (ransformador que a re-
duz de seis mil volts a mil.

Os apparelhos reguladores, de velocidade, e os inter-
ruptores, estao todos reunidos, a frente da locomotiva.

0 corpo posterior lem um ventilador para esfriar a
atmosfera do (ransformador e dos motores, e um com-
pressor de ar que serve para accionar 0s {reios.

Dos quatro eixos da locomoliva, trez sao providos de
molores, com duzentos ¢ cincoenla cavallos de forca, dan-
do quatrocentas ¢ cincoenta volls por minulo.

Em easo de neecessidade pode-se applicar oulro motor
a0 quarlo eixo.






























