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Um drama por excesso
de civilizacao

0 romancista inglez Wells escreven um fanlasia que
longe esta de agradar ds pessoas dotadas de coracio sen-
sivel. Todos os romances de este escritor sio de resto
pouco alegres; a guerra dos mundos, a machina de ex-
plorar o lempo ¢ outros ainda deixam na alma prolunda
sensacao de tristeza.

Num dos seus romances sustenla que por excesso de
civilizagao os homens hdo de chegar a viver s6 para o
80s0. Tudo hao de aleangar sem esforco; mas, 2o lado de
esles seres, oulros haverd que passem a vida sempre den-
tro das minas, que mourejam como nenhuns owlros. Do-
tados de maus instinctos apoderam-se dos (fue vivem sem
esforco e devoram-nos, sem que 0s miseros possam rea-
glr conlra esla triste sorte.

N’ao ¢ sémenle em revistas litlerarias que se encontram
porem visoes alerradoras.

Tambem se nos deparam por vezes nos periodicos le-
chnicos e decerto mais bem fundamentadas do que aquel-
las que inventam o8 romaucistas.

Assim, folheando uns numeros do The Nustrated Cor-
penter and  Builder do anno passado, encontro um arli-
2o sobre os perigos dos sky-scrapers.

Sky-seraper (litteralmente arranhador do cen) é a pre-
tenciosa designacao que se da do outro lado do Atlan-
lico s easas de muitos andares.

Se houve architectura que se discutisse e de que se
dissesse mal, foi sem duvida a de estas casas que corres-
pondem no emlanto a nma necessidade local.

Quando se abre o velho atlas de Collon e se observa a
estreita faxa de terreno entre a North on Hudson River e
a East River, compreende-se que seria difficil acomodar ali
uma populi¢ao de milhoes de habitantes. Bem se expan-
din ella para Jersey cily, ao norte e para Brooklyn ao sul,
mas da 86.* rua para leste a Harlen River tanlo se appro-
xima da Hudson que ja nas alturas de Manhattanville re-
gula por %s de milha a distancia entre as duas corren-
tes de agua, que adeanle communicam uma com a ontra
entre as ruas 215" e 225% ahi pelas alturas de King's
bridye.

A necessidade de multiplicar as instalagées commerciaes
¢ a carencia de terreno obrigaram a olhar para o ceu, nao
com 0§ intuitos que exprime o astronomo Flammarion na
sua -Astronomia Popular, mas até pelo contrario com fins
unanciosos.

A consequencia foi a invengdo das casas de muilos an-
dares, com os seus indispensaveis complementos.

Archileclura neyva exigiu novos processos de constroe-
cao, modificacoes na distribnigao das cargas nos alicerces,
applicacao de novos maleriaes e assim foi que se viram
aquellas enormes gaiolas constituidas por vigas de ago
(ravadas entre si e cheios de tijolo e vidro os espagamen-
tos enlre as rotulas formadas pelo metal. Succede assim
que os andares comegam a construir-se e a habitar-se
de cima para baixo.

Ao mesmo tempo ¢ como complemento indispensavel,
vieram os elevadores ou ascensores, de maneira que lan-
(o faz morar no primeiro como no ullimo andar e até es-
tes sdo considerados como os mais higienicos.

As mil e uma formas da applicacio da electricidade
aos servicos domesticos foram obrigadas a contribuir para
estas obras de engenharia.

Ainda era comtudo preciso que estas manifestacoes da
laculdade combinatoria do homem estivessem ao abrigo
do incendio, disse-se; e enldo é que se inventaram as wa-
ter towers, onde a agua se conserva sempre em pressio e
em quantidade.
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Descansar-se-hia, se nio surgisse o prurido da arle.
Aqui é que arden Troia e foram inlerminaveis as diseus-
soes. O Saint Regis, o Monadnock  bwilding eram como
que o Parthenon ou o theatro de Marcello da archileetura
vertical, porque alé se baplisou assim 0 novo processo
de edificar, quando a esthetica de elle tomon conta. Claro
esta que os esthelas ainda disculem e as easas ja allingem
quarenta. e talvez sessenta andares.

0Os norte americanos cheios de orgulho com a sua ar-
chitectura olhavam de soslaio ¢ com sorriso de despreso
para os pobres edificios europeus, talvez alé com vonlade
de invenlarem vm swrswm legulae, que correspondesse ao
conhecido sursum corda.

Mas, assim como na danca macabra de Camillo Sainl
Saens, vem a nota discordante. Relata-a The lHlustrated
Carpenter and Buwilder sob o titulo sugestivo de Dangers
of Shy scrapers. ' ella dada pelo sr. Babb, presidente
da reparticao dos seguradores de incendio de Nova
York.

Deelaroun o sr. Babb que Nova York corre riscos de in-
cendio de tal ordem que, se um se declarar, o de 8. Fran-
cisco da California apos o lerremolo ficara em segundo lo-
gar ¢ muitos furos abaixo.

0 incendio que irromper em dia ventoso nos derradei-
ros andares de um arranhador do cen em breve o trans-
formarda em fogueira cujas chamas impellidas pelo vento
ganhardao outros andares elevados de casas altas formando
uma abobada de fogo por sobre as ruas estreitas da cidade
commercial.

As torres de agua serdo impotentes para debellar o [o-
go, as mangueiras das bombas romperer-se-hdo em presenca
da violencia do jacto para altingir os ultimos andares dos
predios, o fogo ganhara sempre npovos alentos e porfim a
perda resultante para as companhias de seguros excederd
dois bilides de dollars. de que ellas ndo poderdo pagar
mais do que um quinto, o que ainda assim corresponde-
ra a 360 mil conlos de réis da nossa moeda e ao par.

Afinando pelo mesmo diapasao o sr. Croker, chele da
reparticao dos incendios, comega por sustentar que nao ha
edificios @ prova de fogo ¢ complela a sna pouco Lrangui-
lizadora assergao declarando que os comparlimentos inte-
riores dos shy-scrapers nao leem meios eflicazes de lfuga
em caso de incendio, a ponto tal que nulre menos apre-
ensoes acerca da seguranca do publico nos theatros do
que da dos milhares de empregados na maioria das casas
de negocio com muitos andares.

Nio conlente com esle grito de alarme, o sr. Croker
diz que, a despeilo da organizacao do servico, a seu eargo,
ha diariamente em Nova York uma média de vinle incen-
dios ¢ que a somma paga pelas companhias de seguros
sO pelos desastres causados pelas pontas de cigarros e
pelos fosforos, anda por dois milhdes e meio de dollars,
ou 2.250 contos de réis.

Imagine-se agora este artigo carrancudamente technico
do Carpenter and Bwilder nas maos de um romancista
envocadoramente tragico.

0s bombeiros incapazes de circumscrever o ineen-
dio, as chamas galgando por sobre os mais allos jaclos
de agua que as mangueiras arremessam, as faolas incen-
diadas levando a destruicao como se fossem bolidos que
trouxessem comsigo a morle, a dor, o soffrimento, o esla-
lido dos cristaes das vidracas, a derrocada das paredes
ruidas pelo fogo, os gritos de terror dos que veem apro-
ximar-se o incendio, as loctas lalvez a miao armada para
alcangar os elevadores, os toques de clarim a chamar
hombeiros apoz cada derrocada, supponha-se tudo isto no
cerebro de um romancista bem senhor da suva lingona e
da sua penna, capaz de gradoar a eomogao de maneira que
em cada linha soubesse dar uma nova sugestao de lerror
¢ diga-se se nao se leria um drama ou talvez uma trage-
dia por excesso de civilizacdo.

M. M.
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Linbas do Alto Minbo

Contra o que se esperava, o parecer da commissao de

obras publicas da Camara dos Deputados concluiu, de um

relatorio absolutamente favoravel & proposta ministerial,
pela supresao da ponte de Lanhezes com aclausula de se
diminuirem 15 Kilometros na extensio da linha computada
para a garanlia de juro.

Ao mesmo lempo exigia-se a apresentacdo dos projec-
tos até 31 dezembro, devendo a concessao caducar se por
qualquer molivo ou pretexto nao forem cumpridas as
prescrigoes do novo contrato.

Pelos concessionarios foi apresentado @ camara o re-
(querimento que segue:

Senhores Deputados da Nuacdo Portugueza

0s abaixo assignados. concessionarios das linhas de Braga a
Monsiio, Braga a Guimaries ¢ Vianna a Ponte da Barca, por con-
trato de 27 de setembro de 1904 e de & de marco de 1907 vendo
malogradas todas as suas diligencias para angariar os eapitaes
exigidos pela realizagio d’este importante melhoramenfo, por
causa do encargo, o oneroso como dispensavel, resultante das
condicoes preseritas no contrato dcerca do trogo inferior da
linha do Valle do Lima, requercram ao Governo a alteracio da
respectiva directriz.

Ouvido sobre o assunto o Conselho de Adminstracio dos Ca-
minhos de Ferro do Estado, foi unanimemente favoravel a essa
pretensiao, a que o Governo dispensou deliberadamente o melhor
acolhimento, apresentando a V. Ex.** uma proposta de lei profici-
entemente fundamentada, que o anctorizava a introduzir no con-
rato a alteracio requerida e outras condicoes compensadoras,
que og abaixo assignados de boa mente acceilavam.

Surgiu desde logo nma campanha anonima de suspeicoes calum-
niosas, tendente, com o seu trabalho de sapa, a fazer crer aos po-
deres publicos que se tratava, nio de rever as clausulas de um
contralo, Fuinosas para 0s concessionarios, sem vanlagem para o
Estado e impeditivas da obtensio de capital, mas de nos por em
circumstancias de nos locupletarmos com enorme luero, cuja cifra
se fixava em 300:0005000 réis. Assim se impunha o estigma de in-
competentes aos membros da respeitavel corporacio — consultada
sobre o assunto — que nao sonbera ver a falsidade das nossas ale-
gacoes e o criterio ganancioso que as ditava. Egual estigma deri-
vavie logicamente para o Ministro que espontaneamente perfilha-
Vi 0 sen parecer e apresentava a proposta de lei bem como para
todo o Governo que com elle concorddra.

Nio podendo nem querendo os concessionarios visar individua-
lidades, nem prescratar os intuitos inconfessaveis d'essa campa-
nha de ealumnias incoerciveis, cuja paternidade todos repudiam,
mas I‘UC ¢ um facto, nio tinham meio de aefrontar com a injuria
que lhes era inflingida, mas que surtin effeito, pois a vossa com-
missio de Obras Publicas, que segundo se affirmava se manifes-
tara a favor da proposta, vem agora propdr que a alteracio da di-
rectriz seja compensada por duas clansulas egualmente inacei-
lavelis.

Pela primeira sio reduzidos 300:0008000 réis ao capital garan-
tido, a titulo de compensagio para o Estado. . '

Pela segunda revoga-se o nosso direito consuetudinario, segun-
do o fqual ao poder executivo assistia a faculdade de conceder
prorogacoes de prasos para os estudos e constrocgio de obras
concedidas, tendo em conta circumstancias ocorrentes de forca
maior.

No uso do direito de peticio e representagio que a Carta Con-
stitucional [hes confere, veem os abaixo assignados protestar con-
tra a lesdo enorme de que seriam victimas sob color de deferi-
mento da sua pretensio, agravada pela injuria que lhes ¢ feita e
com elles & estagho consulliva que interveio no assunto e ao pro-
prio Governo. 3

Ao presente estavamos obrigados i alternativa de coustruir em
Lanhezes uma ponte (ejo custo nao estd orcado, mas que se sabe
ser consideravel pela extensio e difficuldades da obra) ou de a
adiar mediante a duplicacao dispendiosa de linhas, que o trafego
nio exige nem compensa,

Ao mesmo tempo 0 Governo podia, segundo as normas inalte-
ravelmente seguidas entre nos ¢ bem justificadas pela difficulda-
de de obter capitaes, defevir qualquer pedido de prorogacio de
praso devidamente justificado, desde que nido envolvesse altera-
ciio das condiches essenciaes do contrato, isto é, da divectriz, da
aarantia concedida, do praso da concessio.

Se fosse transformado em lei o projecto apresentado reduzir-se -
hiam 300:0008000 ao capital garantido, ficando nos obrigados: a
construiv em determinadas condicoes uma ponte para estrada de
Lanhezes; a encurtar o praso da construecio de um trogo extenso;
a repunciar ao emprego do limite de rampas que o actual contra-
to faculta e que se traduz em apreciavel economia de capital; 4
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ter o consideravel dispendio de dinheiro e tempo nos estudos e
diligencias para a creacio da estancia de Santa Luzia. Ao wesmo
temyio erear-se-nos-hia uma situacio unica na historia da nossa
réde ferroviaria, cerceando-se uma incontestavel faculdade do po-
der executivo e introduzindo na nossa legislacio um prineipio tio
novo como injustificavel de nocivas consequenciag, que mais difi-
cil ainda tornard o emprego de capitaes em melhoramentos que
dependam de contratos com o Estado.

Alé hoje as empresas concessionariag, a bracos com difficulda-
des, filhas umas de circumstancias imprevistas ¢ derivadas ontras
do retraimento dos capitaes, contavam com a justa benevolencia
do governo que nenhum interesse tendo em arruinar os que leal-
mente cooperam com elle em obras cuja propriedade fica perten-
cendo ao Estado, concedia. quando as julgava justilicadas, rroro-
gacoes de prasos, mantendo integras as clausulas essencines. E
fuando reconhecia a im ossibilidade do cumprimento d'estas, ¢
nio cabia nas suas faculdades alterd-las. recorria ao poder legis-
lativo sempre no mesmo criterio benevolo de cooperacio leal.

E oeioso citat antecedentes, porque seria pari isso preciso re-
cordar a historia de 1odas as nossas linhas sem exeepeio, compro-
vativa da dificuldade de chamar capitaes 4 constroceio de cami-
nhos de ferro entre nos.

Nio teem regateado os poderes publicos prorogagies de prasos
€ revisoes de contralos 4s empresas CONCEssioNaras.

S0 para os abaixo assignados se quer constituir agora um regi-
men de excepcio deprimente e lesivo, exactamente quando a es-
pectativa de resolucio das duvidas e diliculdades suscitadas pela
directriz da linha do Valle do Lima os tinham levado a adiar por
algum tempo o estudo do troco de Lanhezes a Ponte da Barca,
nio estando ainda autorizados a fazé-lo pela margen diveita, nem
0 devendo fazer pela esquerda, quando estava pendente o sen pe-
dido de alteragao.

Declariimos Tranca e lealmente ao governo que nio tinhamos
alé hoje conseguido angariar og capitaes precisos por causa da
alternativa citada. Pedimos pois que se tornasse linanceiramente
exequivel o nosso empreendimento por uma alteracio do tracado
que era de interesse publico, alegando que nada Incraria o Exlado
com a ruina dos concessionarios. Alliviados do encargo imediato
da ponte ou da duplicacio inutil de linhas entre Lanhezes e Vianna,
fiais facil se nos tornaria obter o capital preciso, consideravel-
ment- reduzido, visto o custo de qualquer d’aquellas obras poder-
e talvez computar em cerca de dez por cento do da constrnecio.
Niio era pois um lucro effectivo que procuravamos angariar lo-
cupletando-nos com quantia equivalente a importancia da obra
dispensada: 0 nosso lucro estava apenas em niao vér sossobrar de-
pois de consideraveis sacrificios de dinheiro, tempo e trabalho,
uma empresa que ainda nio conseguimos tornar viuvel, a despeito
de todos os esforcos.

De nada servin a nossa exposicio escrupulo<amente veridica e
como tal julgada pelo governo pois em vez de obtermos deferi-
mento agrava-se a nossa sitnacio reduzindo 15 kilometros & ex-
lensio de 150 kilometros de linha garantida, ja inferior em nio
menos de 8 kilometros & extensiio effectiva, que os estudos ji rea-
lizados levam a prevér, e mantendo apezar d'isso as altéracoes
onerosas do contrato subordinadas ao deferimento do nosso
pedido.

Nio se attenden @ que nenhuma conces<ao com garantia de ju-
ro fora antes feita em condicted tio vantajo-as para o thesouro
Assim, as linhas do Foz-Tua a Mirandella e Santa Comba Dio a
Vizeu teem respectivamente a garantia de 5 e meio por cento so-
bre 19:6925300 e 22:8908000, applicada & extensio effectiva da
linha, sem limite maximo do desembolso do E tado,

0 troco de Mirandella a Braganea tem garautidos & ¢ meio por
cento sobre 25:9¢08000, o que representa 23:3913000 por kilome-
1o a einco por cento nas mesmas condicoes.

Para as linhas do Alto Minho o capital garantido ¢ de 19:9995000

d Clneo por cento com o limite de tres por cento para o desem-
bolso e de 150 kilometros para a extensio da lin ..
. Os e tados estao ji safficientemente aleantados, para mostrar a
impo-sibilidade de os manter dentro d'es ¢ limile, K todavia nio
pedimos que elle fo:se vlevado, sujeitando-nos a consteuir perto
de 8 kilomelros sem gavintia,

Na linha de Mirandella a Braganca o desembol<o do Estado po-
deir até 14698550 por kilomet o, ou mais de 92:0008000 pa
um troco de 79 k lometros. emquanto nis da 00ssi coneessao ¢ se
desembol=o ¢ limitado a 90:00 $000 pa i eéreade 158 Kilometos,

e a0 capital effctivo a de:pender se junta em. como ¢ devido,
08 Juros durante o pedodo da construecio. vé-se bear quanto ¢ es-
reita a margem paca a indispen avel operacio financeir. b se
Jid 0 era com 08 cont alos vigenles, muito mais 0 era coim uma
lllfﬂill.llll_‘l‘ll) Cl)ll.:-'-l.lll‘l'il\'-lff o {Sil|lillll f-:'ill'illllilld G COm 08 HOYOS o=
promis os e sujeicoes impostas.

Nio carccem os abaixo assignados de melhor defeza que a do
proprio relalorio da commissio, corroboraudo e desenvolvendo os
argnmentos do lucido parecer do conselbo de adwinistracio e do
claro e preciso relatorio do goveno. 1

uem o lér vé resaltar, como forcosa consequencia, a legitimi-
dade e conveniencia Jda propo<ta ministerial. Kis que surge inopi-
nadamente um periodo final em contradicio logica com os anfe-
cedentes, em que a titulo de justo augmeato de compensagoes
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para o Estado e em troca da revisio do contrato se preconiza sem
um unico argumento, a reducciao de 15 kilometros na extensiao
garantida e a proibicio de qualquer prorogacio.

Debalde se procuram outras razoes de tal agravamento, Apenas
se alirma a impossibilidade de seremn pelos concessionarios regei-
tadas taes modificacoes, se estio de boa 1é. E essas modificacoes
entre as quaes se encontra a enorme reduccio do capital garantido
tem por fim facilitar a obtencio do capital que a commissio con-
fessara antes ser quasi impossivel com as condicoes actuaes, que
por is=0 agrava! _ :

Implicitamente somos pois taxados de conces-ionarios de ma [¢,
se recusamos uma combinacio lesiva e contradictoria com as
premissas postas pela propria commissio que as formula.

Contra esse injusto agravo protestamos respeitosa mas energica-
mente, senhores, repudiando o dilema injuriose que nos ¢ posto.

De boa [é e honradamente procedemos.

Aceitamos a transferencia da concessio supondo que poderiamos
cumprir o contrato. Procurdamos imprimir actividade aos estudos
conliando-os a pessoal idoneo, que no desempenho da sua mis-
sio tem merecido as mais honrosas referencias das estacoes offi-
ciaes; nio nos temos poupadoa esfo ¢os para angariar os capitaes e
constituir companhis, a despeito dos factos occorridos ha um anno
a esta parte, que ¢ ocioso recordar e que tem agravado as dilicul-
dades de qualquer empreendimento no nosso paiz e paralizado
todas as inicial vas. Nem mesmo quando reconhecermos pela se-
(uencia dos estudos que nio seria possivel manter a extensio das
linhas dentro do limite estipulado no contrato. reclamamos a sua
modilicacio nem dezistirmos do proposito de honrar o nosso com-
Promisso.

Perante o malogro de successivas diligencias e apos maduro exa-
me no campo e no gabinete das questoes referentes & coustruccao
da ponte de Lanhezes, do atravessamento da veiga de Bertiandos,
da melhor sitwacio da estacio de Ponte de Lima, da importancia
relativa dag duas margens sob o ponto de vista do trafego, conven-
cemo-nos de que se os inter sses regionaes aconselbavam o traca-
do pela margem direita, d'essa alteracio da directriz dependia a
viabilidade financeira do empreendimento e que portanto poderia-
mos afoitamente solicitar dos poderes publicos a equidade e hene-
volenecia que teem invariavelmente dispensado e com a boa razio a
todas as empresas concessionarias de caminhos de ferro, como sa-
biamente o demonstra 2 vossa commissio.

Niio pedimos aumento de extensio garantida, inferor 4 effectiva;
nio pedimos elevacio do limite do desemuolso do Estado; solici
lamos apenas a supressio da ponte para caminho de ferro, offere-
cendo em troca as vantagens reaes eompativeis com as bases finan-
ceiras do contrato, porque era inleira a nossa boa fé e nio que-
riamos propor 0 que nio podes emos cwmprir.

Teve a nossa proposta a alla consagracie de uma corporacio
competente ¢ autorizada sob todos os pontos de vista, merecendo
a aceeitacio do governo, que via na ua adopeio um acto de justa be-
nevolencia e o meio mais elicaz de prontamente dotar a provincia
do Minho com um melooramento ha tantos annos esperado e re-
clamado,

Julgou-a digna de aprovacio a vossa commissao de Obras Publi-
cas, secundo se alirma e conforme claramnente se depreende do

seu relatorio, cuja conclu<ao logica devia ser bem diversa da que

subitamente e por estranha antinomia se [he vé apensa.

E ¢ nessa inopinada conclusio que se nos impoe de antemio o
e<tigma da ma [¢ no caso de recusarmos uma revisio ruinosa do
contralo.

Teve-se acaso em vista evitar prejuizo de terceiro?

Mas a propria comi sao confessa que o niao haveria, ponderando
judiciosamente que nenhuns direitog tem quem ¢é esteanho ao as-
sunto. O coneurso ¢ um proces-o administrativo de que o governo
wit on nio conformg ‘convém mais aos inferesses do Estado. Se
para novas concessoes ¢ controversa a conveniencia dos coneursos,
menos ainda se Justifica para a revisio de um conlrato vigente,
que den logar a prolona 0s estudos e consideraveis despesas, e
cuji execncio e<d garantida por um deposito de 50:0008 réis.

Quando pedimosz e obtivemos ha mais de dois mezes prorogacio
de praso, esperavamos pronta <olucio dcerca da directriz que nos
ermitivin ultimar o e-tudos do Valle do Lima até 31 de dezem-
o, & cu ta de um e<forgo grande mas< possivel. Como fazé-los em
praso a sin ceceado e com uma fase financeira extraordinaria-
mente diminuida para 2 obteneio do capital ?

I acaso de tal forma que este se angaria?

Pois niio #i0 0% concessionarios o8 mais interessados em por
termo @& fase preparatoria que de<valoriza a concessio, diminuindo
o numeso dannos d'exploracio ?

(lom>o ¢ ainda que em materia de contrato se preserevem ta-
xativamente as alterac¢ies que este deve sofl er sem prévio accor-

do com a oulra parte contratante, ao invez do occorrido no pe-

riodo de preparacio da proposta do Ex.* Ministro das vbras
Publicas?

Trata-se, Senhores, de uma empresa portugueza de direito e de
facto presa ao Estado por wm cootrato para elle vantajoso como
nenhun oulro dos que tem até hoje celebrado para a concessio
de caminhos de ferro.

Animadis pelos exemplos do passado conlavamos e contamos
com o avxilio e equidade dos poderes publicos, mais interessados

[
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ainda do que nos proprios na construccio das linhas do Alto Mi-
nho. Nio seguimos caminhos tortuosos, fiando da justica da nossa
causa a sua favoravel solucio.

Dolorosamente surpreendidos pelo contraste entre a proposta
Ministerial e o projecto da vossa Commissio, vimos declarar pe-
remptoriamente. a despeito do laben de ma fé, que sobre nos im-
pende no sen parecer, que nos ¢ impossivel aceenar as modifica-
¢oes introduzidas no projecto de lei e subserever um contrato em
que houvessem de se transformar.

Apelando para o alto eriterio de V. Ex.** ¢ invocando os inte-
resses do paiz, accordes com 03 seus e que reéclamim a pronta
construecdo das linhas de que silo concessionarios,

Pedem respeitosamente a V. Ex.™ que seja
transformado em lei o projecto de 25 de julho
ultimo do Ex."™ Ministro das Obras l’l.lhfi('as,
Commercio ¢ Industria.

Lisboa, em 30 de agosto de 1908,

D’este requerimento resulton ser retirado da discussio
0 projecto.

E assim deixou de vingar a proposla ministerial justa e
conveniente, prolongando-se a situacao diflicil da concessao.

Para mais tarde os comenlarios, que nao cabem no
apertado da conjuntura.

Canha & Formigal.

Minisiériobas Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Direccao Geral de Obras Publicas e Minas
Repartigio de Caminhos de Ferro

Sua Majestade El-Rei, a quem foi preseate a conta de liquida-
¢io da garantia de juro da linha ferrea de Mirandella a Braganca,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro.
concessionaria da referida linha, referente ao sezundo semestre
do_anno economico de 1907-1908 (periodo decorrido de 1 de ja-
neiro a 30 de junho de 1908): ha lmr bem, conformando-se com o
parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Minas, de 23
de julho corrente, e ouvida a commissao revisora de contas, de-
terminar que d mencionada companhia seja paga pelo fundo es-
pecial dos Caminhos de ferro do Estado, em harmonia com o dis-
posto no respectivo contrato de concessio, approvado por carta
de lei de 24 de maio de 1902, a quantia de 46:2555703 réis, como
garantia de juro liquidado no supra citado semestre relativo dquel-
la linha, devendo esta liquidacao ser considerada provisoria até
se proceder i mediciio rigoro=a da linha.

Paco, em 17 de agosto de 1908, — Jodo de Sousa Calvet de Ma-
qalhaes.

Tendo a Companhia Nacional de Caminhos de Ferro, conces-
sionaria da linha ferrea de Santa Comba Dio a Vizeu, apresen-
tado a conta da liquidacio da garantia de juro d’esta linha relati-
va a0 periodo decorrido de 1 de janeiro a 30 de junho de 1908
(2.° semestre do anno economico de 1907-1908): ha Sua Majestade
El-Rei por bem, conformando-ge com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, datado de 23 de jullio corrente,
¢ ouvida a commissio revisora de contas, approvar a referida li-
(uidagio e determinar que & mencionada companhia seja paga a
quantia de 27:3258011 réis, como liquidacio da garantia de juro
no citado semestre.

Yaco, em 17 de agosto de 1908. — Joio de Sousa Calvet de Ma-
galhaes,

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente a conta de liquida-
¢iio da garantia de juro da linha ferrea de Foz Toa a Mirandella,
apresentada pela Companhia Nacional de Caminhos de Ferro,
concessionaria da referida linha, e referente ao periodo decorrido
de 1 de janeiro a 30 de junho do corrente anno (segundo semes-
tre do anno economico de 1907-1908): ha por bem, conlormando-
se com 0 parecer do Conselho Superior de Obras Publicas e Mi-
nas, de 23 de julho corrente, ¢ tendo ouvido a commissiio reviso-
ra de contas, approvar a mencionada liquidacio, e ordenar que
dquella _companhia seja ,_m;.:u a quantia de 22:8748962 réis, im-
portancia liquidada da referida garantia.

Paco, em 17 de agosto de 1908. — Jodo de Sousa Calvel de Ma-
galhaes.

Gazeta Oos Caminhos de Ferro,

Electricidade ¢ Automobilismo
SEMPRE NA BRECHA

Como todos os velhos, a Gazela é calurra, e leimosa.

Parece-nos porém que esta calurrice e teimosia ¢ suffi-
cientemente desculpavel por se lratar dos inleresses da
nossa palria, que acima de (udo presamos, e que deseja-
vamos ver prospera e feliz como em lempos remolos o
foi, ¢ como pode ainda lornar a sé-lo.

Mais uma vez (ratamos do porlo de Lisboa como caes
da Europa.

Houve tempo em que todos se interessaram por esla
momentosa questao. A concorrencia da Espanha assustou-
n0s, fez-se representacoes, ouviu-se discursos, trocou-se
correspondencia, ¢ como todos fomos unanimes em reco-
nhecer que as condigoes geograficas do porto de Lishoa
eram de primeira ordem, adormecemos tranquillamente
¢ nunca mais pensamos em tal.

Muito farelorio mas de ulil e pralico pouco ou nada se
fez.

De vez em quando na imprensa estrangeira lé-se noti-
cias dos (rabalhos e diligencias feitas pela Espanha para
fazer de Vigo o ponto escolhido pelos viajantes vindos da
America.

A Gazela, caturra como ja dissémos, da logo o grito de
alarme. A nossa voz ¢ fraca e mal se faz ouvir ou ndo se
ouve mesmo. No emlanto nos comprimos o nosso dever,
¢ conlinuamos sem esmorecimentos a espreita do perigo.

Agora de novo temos o desgosto de bradar: as armas.

Em um dos numeros do Jornal do Brazil, do mez pas-
sado vimos o seguinte:

Estavamos ainda =ob a grata imrrussz‘m da travessia do vapor
allemio Cap Arcona em {1 dias e 13 horas entre o Rio e Lishoa,
quando entron no nosso porto o bello e rapido vapor espanhol Ca-
diz com onze dias de viagem de Vigo ao Rio de Janeiro. Ora, Vigo
demora quatro graus mais ao norte que Lishoa, e portanto essa
travessia em 11 dias, ¢ realmente um record. E, se de Vigo ao Rio
o paguete espanhol gastou 11 dias, mathematicamente elle teria,
com a mesma marcha, 0 mesmo consumo de carvio, atravessado
em seis dins do Recife a Cadiz !

Reflitam as empresas navieiras que teem interesses ligados 4
nossa prosperidade que o grande problema da America do Sul re-
sume-se no seguinte: -—Recife a Cadiz em seis dias!

De Vigo saem ja, como se vé pelo trecho acima trans-
crito, vapores que fazem a travessia do Oceano em onze
dias: nos mantemos a anliga viagem de quatorze dias.

Que futuro espera o porto de Lishoa perante esta com-
paragao?

0 viajante ¢ egoista; quer commodidades.

0 que se tem feito neste senlido?

—Nada! responde a Verdade.

et
Tarifas e heraries da linha da Beira Baixa

Aos differentes commerciantes, industriaes, agriculto-
res, ele, foi enviada uma circular a fim de respondereém
ds seguointes perguntas nella  expressas, para serem me-
lhorados os horarios, tarifas, material ete. do caminho de
ferro da Beira Baixa.

1.°—Estd essa povoacdo bem servida de meios de accesso o
linha ferrea?

Se 0 nio estd, o que ha a fazer?

2.°—Siio faceis e baratos os transportes d’essa povoagio 4 esta-
¢i0 mais visinha ?

Quanto custam usualmente ?

3.—Que alteracoes julga conveniente no actual horario dos
caminhos de ferro da Beira Baixa, e no numero e composicio dos
comboios?

4. — Que melhorias no material julga deverem ser reclamadas?

5.%—Quaes sio as mercadorias que mais e importam on ex-
portam pelo caminho de ferro, d'essa ou para essa povoacio ?

6.2 — Quaes sio as tarifas, que julga deverem ser reduzidas?

7.° — Ha habitaalmente demoras excessivas no caminho de ferro
no servico de mercadorias para essa povoacao?

8. —Que outras queixas tem a formular contra o servico actual
na linha ferrea da Beira Baixa s

--------------------------------------
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& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal

XL

Enfermo ¢ muito proximo do final da existencia ainda
D. Joaquin de la Gandara conheceu o erro da construceao
da linha Madrid-Caceres que longe de alrair a communica-
cao da Andaluzia por Caceres, libertando-a da companhia
Madrid-Zaragoza-Alicante por Alcazar de 8. Juan, nio so
tornou a Andaluzia mais enfeudada a esta companhia mas
alienou por completo o seu inleresse na associagao do
porto de Lishoa que alé enldao favorecera.

D. Joaquin de la Gandara ainda projectou libertar a An-
daluzia do jugo a que estava sujeita, fazendo estudar pelo
engenheiro Cachelievre uma linha de Belmez a € ceres.
Este projeeto nunca foi levado a effeito pela morte de D.
Joaquin de la Gandara.

Emquanto a companhia de Madrid-Zaragoza-Alicante,
apenas possuia o porto de Alicante no Mediterraneo, para
as suas communicagdes maritimas de exportagao e importa-
¢a0, linha toda a conveniencia em ter em seu proveito o
porto de Lisboa que lhe proporcionava todo o percurso de
Badajoz a Madrid e vice-versa anulando o porlo de Cadiz-
Sevilha que era compelidor do de Alicante.

Possuidora da réde andaluza e senhora do porto de
Cadiz e pouco depois do de Huelva, ambos no Atlantico,
0 porto de Lisboa era o maior antagonista que por larifi-
cacdo apropriada excluin da sua anliga preferencia acres-
cendo em vantagem d’esla guerra o conhecimento que in-
telligentes e aclivos chefes do servigo commercial que ha-
viam entrado em combinacoes de servigo desde a sua ori-
gem entre as rédes porlugueza e espanholas, haviam pra-
licamente adquirido sobre o porto de Lishoa e suas relagoes.

De associadas e cointeressadas as rédes portuguezas e
espanholas tornaram-se ferozmente antagonistas ficando
$O a linha Madrid-Caceres como unico meio de penelracao
até Madrid que mais larde havia de tambem solrer com-
petencias do maior prejuizo para o lralego portuguez e
do porto de Lisboa que gragas & sna privilegiada situagao
geografica e magnificas condigdes com que a nalureza o do-
fou ainda possue recursos para reconquistar 0s prejuizos
de que a imprevidencia o tem tornado vielima.

0 trafego interno progredia consideravelmente sol a
direcgdo Espregueira continuando os esforeos mais ener-
gicos em vencer a rolina que ainda dispulava interesses
contra o sistema ferroviario.

Foi wm dos mais difliceis em vencer o transporle da
palha que habitos seculares s6 effectuavam nos classicos
panos e a granel nos barcos pelo Tejo.

Quando a administragdo militar estabelecida em Tancos,
réquisiton vagons para transportes de palha, quer a gra-
nel, quer empacotada em panos, nunca poude utilizar va-
gon aplo para a carga de 10 toneladas com peso superior
a 3.000 kilogrammas, tornando inuleis todos os eslorgos
do coronel Salgado, entdao chefe da administragdao militar,
para melhor aproveitamento dos vagons, que, lendo de
pagar pela carga complela, tornavam excessivamente caro
0 transporte pelo caminho de ferro, unicamente ulilizado
para servico de urgencia, mas nunca aproveitado por par-
ticulares.

Tendo o activo director dos tramways portuenses Mello
¢ Faro subslituido no Porto por palha de trigo 0 penso até
ali constitnido de palha de milho que era a unica empre-
gada nas regioes do Douro e Minho, onde se nio culliva
0 trigo, poz o caminho de ferro a sua disposicao na es-

tagao de Torres Novas vagons que diligenciasse ulilizar

alé o peso de carga maxima fixando-se um prego com-
binado de commum acordo de Torres Novas a Porto.

)
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Mello e Faro acommodou a palha em sacos de [6rma
de colxdes que submetia @ pressao de uma prensa ordi-
naria e assim obteve carregamentos de 10 toneladas por
vagon.

De Torres Novas tornou-se este trafego extensivo a loda
a linha de leste até Elvas, e por esta férma se iniciou em
Portugal a adoptagdo de palha enfardada que actualmente
é de grande imporlancia. :

Um outro esforco de energica resistencia contra ante-
riores motivos de descredito no estrangeiro contra os prin-
cipaes productos nacionaes um dos quaes era e ainda é o
vinho portuguez, leve de ser empregado o que obteve o
mais lisongeirn suecesso.

Tendo o commercio de Bordeus por um agénte de uma
das suas mais importantes casas feito acquisicao em Coim-
bra de nma avultada partida de vinhos que pela hoa quali-
dade das amostras e deposilos nas adegas deram logar
a uma importante compra do genero, deu-se o caso de
que o intermediario entre o comprador e o vendedor abu-
sando da confianga nelle depositada e sem atten¢ao ao
prejuizo que d'esse abuso resullaria para o credito do
paiz expedin para Bordeos um grande carregamento de
vinho que logo a chegada a seu destino foi reconhecido
pelas autoridades sanitarias officiaes de ter propriedades no-
civas que obrigaram a casa importadora a esvasiar no Gi-
ronde todo o vinho importado de Portugal. E™ ainda lem-
hrado em Bordeos o [lacto de por largo espago de tempo
o Gironde correr alé a foz em cor arrouxada pela grande
quantidade de vinho despejado das vasilhas portuguezas.

ssa condemnavel fraude produzin tdo natural elfeilo
que o mercado de Bordeos ficou completamente fechado
para 0s vinhos de Portugal.

A dedicacio, compelenecia e amor palrio que animavam
o sandoso benemerito Antonio Angusto de Aguiar em pro-
paganda que ainda hoje constitue nm valioso estudo da
vinificagio nacional levou o ndo menos benemerito, com-
petente e altamente patriotico Antonio Batalba Reis a fa-
zer notaveis conferencias em Bordeos em que as qualida-
des e apliddes dos vinhos porluguezes genuinos eram al-
lamenle exaltados.

Apesar da mi fama e nolorio successo nao esquecido
em Bordeus, uma das casas mais importantes d'aquella
praga resolven mandar um seu agente da mais reconhe-
cida competencia de nome Bagues a Portugal conhecer
praticamente o proveilo que podia advir das virtudes apre-
goadas por Batalha Reis em relacdao aos vinhos portu-
quezes.

ira nessa Gpoea a vegido de Torres Vedras a que mais
proximo de Lishoa avultava em produgdo de vinhos. Os
vinhos de Torres segoiam entdo uns por Albhandra oulros
pelo Carregado mas tomando num ou noutro ponto a via
do Tejossem o mepor aproveilamento para a via ferrea.

Dos vinhos de Porres e Cartaxo apenas aproveilavam a
via ferrea os destinados a4 Companhia dos vinhos do Alto
Douro por um contrato entre essa companhia e o caminho
de ferro.

A Bagues pois foi permitido atracar & ponle da eslagio
de Lishoa o barco que de Bordeos trouxe o vasilhame
(bordelaises) destinado aos vinhos de Torres, transporte
gratuito das taras vasias al¢ Carregado, transporte a
preco reduzido dos vinhos do Garregado a Lishoa, arma-
zenagem gratuita dos vinhos em Lisboa alé eomplelo car-
regamento (o bareco por isso que o trajecto de Torres a
Carregado devendo effectuar-se em ecarros de bois carecia
de tempo para completar o carregamento do barco.

Essa experiencia que Bagues iniciou por um barco da
lotagio e forma dos nossos cahiques aumentou-a com navios
de maior lotacao ¢ o commercio de Bordeos seguindo os
passos de Bagues huscou os nossos mercados que de Tor-
res s¢ estenderam até os vinhos verdes do Minho.

Bagues fez fortuna e retirando-se do commercio parece
que ndo foi tdo hem substituido, ou por qualquer outro
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motivo prejudicado o bom credilo, que por esfor¢os da
Companhia Real se obteve vantagem valiosa para o lrans-
porte de vinhos, que ainda assim foram em grande parle
distraidos da via fluvial para a via ferrea.

Trazemos para exemplo casos de ccmpleta acquisicao
de trafego para a via ferrea pelos esforcos a que obri-
gavam a compelencia que a rolina secular havia creado
¢ que s6 a forca de trabalho e dedicacdo poderam ser
vencidos.

XXVI

Trajecto agradavel. — O Lyngenfiord. -- Um mercado primitivo.
— HAspectos fantasticos. — Festa aquatica, — Naes. — Molde.
- Berghen. — Vida monastica dos commerciantes allemaes,
—Um concerto endiabrado.

Diz-se, dos espanhoes, que ao vollar das touradas re-
gressam cabisbaixos, aborrecidos, em contraste com o en-
thusiasme que os anima quando vao «a los (oross.

Pois por mais que a excursao de 1907 aos mares pola-
res deixasse a desejar, por nao se fter, nem vislo varios
dos pontos a que se propunha chegar, nem ultrapassado,
ou altingido sequer, o 51° 1" até onde chegaram os excur-
sionistas em 1906: isto é, tendo perdido o record, 08 pas-
sageiros dos dois vapores sentiam-se salisfeitos ao reto-
mar o caminho do sul, & vista de lerra, e por aquellas
encantadoras coslas norueguezas, sem rival no mundo.

E' que, como dissémos, comeca enldo a parle pittores-
ca da viagem, porque se vao visilar os mais interessantes
fiords que constitnem a alraccao do lourismo universal.

A temperatura elevou-se a 14 centigrados, o que nos
permitle desembaracarmo-nos das pelles e abalos com que
nos resguardavamos do frio, e nos diflicultavam com o seu
peso, 0s movimentos.

Pela tarde entramos no delicioso Lyngeénfiord, que prin-
cipia por um canal natoral, verdadeiro beco, em que s6
cabe o vapor, enlre paredes elevadas a enorme allura e
algumas cobertas de gelo.

Os vapores fazem silvar as machinas e o som repete-se
pelas montanhas durante meio minuto. Chega-se depois a
uma enseada onde ha algumas casas, ¢ desembarcamos
para ir, uns a pé, oulros de carro a um terreno onde o0s
laponios estdo acampados, vendendo os sens productos;
pelles de rangifero, chifres, botas para andar no gelo, bi-
jutarias varias, feilas de ossos; tudo primitivo, ludo com
0 seu cunho selvatico interessante.

E ndo especula aquella pobre gente, vendendo barato
e fazendo por isso bom negocio.

Basla calcular que dos 160 passageiros dos dois vapo-
res poucos deixaram ali menos de 10 coroas (e muilos
deixaram mais) para se calenlar que foram uns bons
4005000 réis o producto d'aquelle mercado nativo —uma
fortuna para os vinte a trinta commerciantes.

Como nos entendemos com elles? Por gestos ¢ porque
elles alguma cousa sabem ja dizer sobre os precos e nu-
meros, Uma, duas, lres cordas, meia corda ele., sao as
unicas frases necessarias, e bastam.

Bem fornecidos com esses objectos, capas de pelles,
barretes, bergos de couro, punhaes ele., 08 passagei-
ros regressam aos vapores onde, formam pillorescos
grupos.

Ao partir, & meia noule, os vapores queimam fogos de
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artificio que diao aquellas montanhas effeitos puramente
funtasticos.

No dia seguinte nova digressao a terra, & grande aber-
tura em tunnel d'wma montanha, a Torghatlen, muito cu-
riosa, ¢ a volla ao vapor, os marinheiros preparam-nos
uma representacao em que o Neptuno, vestido de limos
@ algas, sae do Oceano a cumprimentar os viajantes e a
beber com elles um verdadeiro copo de agua, porque é
agua do mar que se serve.

Miis um dia de viagem, sempre vendo aos dois lados
pittorescas montanhas que nao viramos a ida (porque a
viagem € tao bem combinada que onde a ida se passa de
noute passa-se, ao regresso, de dia) e eis-nos de novo em
Trondieme, onde todos desembarcam para passeiar em
lerra e as 2 da larde jantamos, reunidos, na vasta sila
do Fremogelogen restanrante (que é o restaurante da loja
maconica) onde temos om bello servico e um razoavel
coneerlo. '

() seguinte dia offerece-nos a excursao a Naes e Horg-
heim, onde se vae em shi.

Ainda ndo dissemos o que sdo esles carros que con-
stituem o principal meio de transporte na Nornega. Sao
pequenos veicolos de dvas rodas, para uma ou para
duas pessoas, muilo leves e muilo originaes.

03 passageiros vao quasi deitados, apoiand) os pés
numa laboa e o conduclor ora vae noutra peqguena laboa
na parte posterior do earro, guiando as redeas por sobre
0 passageiro, ora, nas subidas se apeia, guiando de lado.
0 cavallo corre sempre e todavia a viagem ¢ relativa-
mente commaoda.

E' interessantissima esta exeursio, pela altura das mon-
tanhas que ladeiam o caminho.

Pela noute a lua produz effeitlos magicos no mar ¢ nas
geleiras.

0 dia seguinte é consagrado & visita de Molde uma ci-
dadesinha quente ¢ com um parque de onde se gosa 0
mais extenso panorama, ¢ na larde do outro dia entramos
no primoroso fiord de imponentes montanhas que se aper-
tam de tal férma que a custo se vé o eeu.

E” o Norofiord (canal estreito) que conduz a Gudvangen
pelo Sognefiord. Lindissimo.

Depois de uma paragem de quatro horas para que al-
guns passageiros possam ir, em carros, ao Stalheim on-
de mais larde passaremos, os vapores a saida illumi-
nam a fogos de Bengalla, o que produz o mais fantastico
effeito.

Na manhd que se segue estamos em Berguen, onde,
para nés, termina a viagem maritima, dezenove dias de-
pois de a termos comegado em Trondiéme, @ onde os pas-
sageiros que se destinam a Hamburgo ou a New Castle
passam a oulros vapores, @ os que vao a Auluerpia se-
ZUEm No Mesmo vapor em que vieranm.

Por coincidencia chegamos, nesta descricao, a Berguen
Justamente no dia que prefaz um anno que ali desembar-
Camos.

A cidade tinha um aspecto sujo, desagradavel, porque
chovia a cantaros, o que, diga-s¢ em verdade, succede, to-

- dos o8 dias.

E" a cidade mais chovosa do mundo; e nido obstante
raras sio as que apresentam um aspecto tao pittoreseco.

Por toda a volta montanhas cobertas de bosques, (ao
altas que as nuvens lhes occultam os cimos. E' a «cidade
das sete colinas» como Roma, mas com a differenca de
(que as alturas que a rodeiam sdo lao proximas que d’el
las s¢ vé& a povoagdo, o porto ¢ os arredores como a Voo
de passaro.

A vista do Fliien ¢ surpreendente, podendo-se almogar
ali num restaurante como que debrucado a 250™ sobre a
cidade.

Dois dias sdo bem empregados a vér a cidade, onde ha
bellissimos museus com exemplares rarissimos do reino
animal, enlre os quaes um esqueleto de baleia de 25 me-
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tros de comprimento, valiosissimos despojos dos Vichings
¢ oulras preciosidades.

Tambem ndo deve deixar de visitar-se o Museo Hansen,
uma das antigas habitacoes e escrilorios dos commercian-
tes allemdes, que ali vieram estabelecer-se, no meiado do
seculo XV, gracas aos grandes privilegios que lhes con-
cedeu o governo dinamarquez, entre os quaes figurava o
monopolio do bacalhau, que os pescadores de loda a cos-
ta 86 a elles podiam vender.

Ainda hoje quem procurar bem nos livros de eserila
d'esses commerciantes, encontrara, a pag. 249 de um dos
(que constiluem o museo, o nome de um portuguez, Gon-
calves, que era freguez da casa.

A vida entre essa colonia era regulada por [Grma tdo
rigorosu, (ue os commerciautes ndo podiam casar-se, nem
sequer vér mulheres durante dez annos.

Para isso, nas casas, eram perleitamente isoladas a par-
le em que os homens viviam, daquella em que as mu-
lheres tinham entrada, e alé as camas eram feitas na pa-
rede, como gaveloes, s0 se abrindo do lado dos homens
depois de bem fechadas pelo outro, por onde as creadas
tratavam da roupa.

0 receio do incendio tambem era lal que dentro da ca-
sa nunca se acendia logo, nem mesmo nos rigores do in-
verno!

Abolidas estas singularidades Berguen teve oulras, mo-
dernas.

Por exemplo:

Os carros electricos nao leem conduclor, tendo o pas-
sageiro que lancar o dinheiro da passagem num mealhei-
ro, ao lado do guarda-freio.

A musica berguense ¢ uma curiosidade tambem ; o con-
certo no Grande Calé apresenla-nos uma musica caracte-
ristica, extraordinaria que deixa a perder de vista o0s con-
certos americanos.

E' uma orchestra em que o bumbo, o zabumba, os tam-
bores e os timbales executam a parte principal, atordoando
08 ares e alordoando 0s ouvintes.

Deanle d'isto o0s nossos séz pereiras das romarvias do
norte fazem muito pouco roido. . .

Monumento dos Jeronimos

Tem o ilustre aclual ministro das obras publicas pro-
vido seus dedicados eslorcos em lornar o seu nome res-
peitado pela defeza do que interessa o hom nome do seu
Paiz no que respeita ao cargo de que esta investido.

E' nesta justiicada convicgdo que apelamos para os
senlimentos patrioticos de s. ex.* esperando remedio para
um facto que diariamente esta constituindo uma verda-
deira vergonha nacional.

(:) monumento dos Jeronimos ¢ wma das visitas obriga-
lOLIas para os numerosos viajantes que a facilidade das
empresas de transportes convidam a visitar Lishoa e seus
arredores.

_Nf“'luolle stmplooso e admiravel monnmento historico
na0 se encontra pessoa que explique os principaes ele-
menlos gi_e gloria que o ligam ndo s6 a0 nosso paiz mas a
t_'-lV'lllZ'dL-‘aU européa pela comemoracio das descobertas ma-
Fitimas que El-Rei D. Manuel ali (quiz perpetuar, e (o
grandiosamente o fez,

0 ministério d'obras publicas tem ali um guarda que alé
ha pouco vestia unilorme e (que actualmente talvez vexado
do papel official que representava se limita trajando civil-
mente a passeiar o dia todo 4 sombra do vasto lemplo
completamente alheio aos visitantes.

A sumpluosa egreja separada dos famosos claustros, ver-
dadeira maravilha de renda em pedra sio a maior parte
das vezes ignorados dos admiradores que para os goza-
rem tem de sair a rua e bater & porla da Casa Pia!

Facil seria comunicar o templo com o claustro pela
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porta que no cruzewro do lado do Evangelho escurg o que
estabelece comunicacao ou facil seria estabelece-la.

Para ‘guia ou cicerone hastaria substitvir o actaal guar-
da com egual provento por outro que falando francez ti-
vesse por dever dar aos visilanles detalhada nolicia do
que na historia portugueza representa aquella joia de ar-
chitectura ¢ de glorias patrias.

As propinas dos visilantes seriam incenfivo valioso para
que sem agravamento da-despesa se oblivesse o preen-
chimento de um ecargo que em lodos os logares historicos
no estrangeiro se encontra exercido official e particular-
mente.

O benemerito provedor da Santa Casa da Misericordia de
Lisboa tem na egreja de 8. Roque, no museo, preenchida
esta lacuna que por omissao nos Jeronimos importa geral
censura  que confiamos lera termo com a zelosa solicitude
do actual ministro d'obras publicas.

it
[ a0 By T AR T S 5% S
IDDaniel IDDias

Sub-chefe do servi¢co do movimento da Companhia Real
dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Péde sem duvida classiflicar-se wm benemerito da Com-
panhic Real dos Caminhos de ferrvo Portugueses o honrado
[unceionario que acaba de falecer e a cuja memoria dedi-
camos o sentimento da mais pungente saudade.

Filho de um modesto agente do servigo do movimento
cruelmente viclimado no exercicio do seu cargo, Daniel
Dias ficaria desde a mais lenra infancia sofrendo as con-
sequenecias da sua orfandade prematura se no seu auxilio
benefico que a Companhia Real nunca recusa aos seus ze-
losos agentes nao encontrasse meios de obler um vanta-
joso futuro. "

0 saudoso engenheiro director da Empresa Salamanca
. Eusebio Page além do valioso donalivo 4 viuva anuiu a
proposta do entdo chefe do servico do movimento para
subsidiar o orfao de 10 annos lazendo-o admilir numa es-
cola em que com o maior aproveilamento se habililou
para o servico aclivo ferroviario.

Admitido como ordenanga do telegrafo na estacio de
Lisboa, ali eom vma dedicagdo manifesta e comportamento
exemplar ndo tardou em se tornar um empregado distin-
clo em lodos os servicos da estacio.

Estimado pelos superiores que apreciavam as suas qna-
lidades desempenhon sempre com aplauso todos 08 cargos
do servigo do movimento até o de sub-chefe d’esse ser-
Vico em que a morte o surpreendeu.

Respeitoso para com seus chefes, benevolo para com
seus subordinadog, *de (rato delicado para com o publico,
Daniel Dias foi sempre o tipo do mais perfeito agente de
um dos servicos mais difficeis de exercer na exploragcao
ferroviaria.

Velerano no servico da companhia eonhecia pessoalmente
0 valor de todos o8 seus subordinados e se era afavel e
benigno para os que eram credores da benovolencia nem
por isso deixava de ser auslero para os que nio mere-
clam a sua confianca.

Pelo fallecimento de Daniel Dias perde a Companhia
Real um dos seus mais dedicados e zelosos funecionarios;
seus chefes deixam de ter um dos mais honrados agentes
digno da maior conlianca e estima: seus subordinados
deixam de ter nm dos mais dedicados defensores de seus
direitos e inleresses. :

Ao que foi seu mais antigo companheiro de trabalho
e verdadeiro apreciador de seu honrado ecaracter fere-lhe o
coracio a mais dolorosa e jusla saudade.

Lighoa—Pedrougos, 22 Agosto 1908. Miguel Queriol.
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ELECTRICIDADE

Pertarbacoes nos olhos devidas a accao
da luz altra-roxa

Sob este titulo fizeram-se, este anno na reunidao annual
da Associagdo dos Electrotechnicos allemdes em Erfurt,
o medico dr. Fritz Schanz e o engenheiro dr. Carl Stock-
hausen uma conferencia em que expuzeram os resullados
¢ conclusoes a que tinham chegado depois de aturado e
paciente estudo de acgdo dos raios ulltra-roxos sobre os
Orgaos visuaes.

Como é natural o assunto interessou immediatamente
0s especialistas dando logar a discussoes inleressan-
lissimas e discordantes sob o ponto de vista da conclusio
a que cada qual chega em presenca das observagoes e
estudos a que se dedicou.

Por nosso lado propomo-nos dar apenas uma leve
ideia do assunto que se esla debatendo de [6rma a que
0s nossos leitores possam acompaunhar um pouco um as-
sunto que tanto lhes deve inleressar por isso que teem
olhos e trabalham naturalmente muitas horas sob a acgao
da luz artificial.

Vejamos pois primeiramente qual foi em resumo, o
objecto da conferencia. A primeira parte tratou das aflec-
coes pathologicas a que dao logar os raios ullra-roxos so-
bre o organismo em geral e em especial sobre os olhos.
Como resultado das suas observagoes e esludos sao os
dois conlerentes de parecer que os raios ullra-roxos pro-
voeam:

a) Irritagdes no olho externo, que pédem transformar-
se em fortes inflamacdes (ophtalmia electrica).

b) A fluorescencia das lentilhas ¢ a alleragao visivel ao
microscopico das mesmas, assim como, ao que parece, a
acceleragao da turvacdo das lentilhas nos velhos (catara-
cta).

¢) Irritagio da retina em algumas circumstancias.

Nao analizaremos as experiencias que os mesmos con-
ferentes disseram ter feito para chegar ao resultado men-
cionado sob o ponto de vista clinico, por sair [ora da nos-
sa competencia a sua apreciagdo, limilando-nos antes a
apreciar as differentes especies de luz quaiito a sua maior
ou menor emissao de raios ultra-roxos, acceilando como
provado que 0$8 mesmos sdo Nnocivos ans orgaos visuaes,
segundo as experiencias dos conferenles.

0s mesmos conferentes mostraram em seguida que os
differentes emissores de luz artificial sdo tanlo mais ricos
em raios ultra-r0xos, quanto mais alta for a lemperatura
do corpo em izZnigdo. |

Assim é que a luz dos candieiros d’azeite e das velas
d'estearina é muito pobre em raios ullra-roxos. Segue-se-
lhes por ordem crescente em riqueza de raios ullra-roxos,
0s bicos de gaz com manga incandescente, as lampadas
electricas de filamento melallico, lampadas Nernst, lampa-
das d’arco e por fim as lampadas com vapores de mercu-
rio, estas ultimas muilo ricas em raios da especie que vi-
mos lratando.

Estas conclusdes como é natural assustaram o audito-
rio pela impressdo que deixavam de que as lampadas
modernas quanto mais aperfeicoadas mais contribuiam
para enfraquecimento e ruina dos orgdos visuaes.

No emtanto 0 caso ndo ¢ lao grave como parece a pri-
meira visla pois a acgao nociva dos raios ultra-roxos é
muito attenuada pelo emprego de envolucros de vidro
como 08 vulgarmente empregados.

0s conferenles mesmo, apresentaram uma especie de

vidro a que deram o nome de «vidro Euphos», ligeira-
mente colorido de verde amarellado e que tem a proprie-
dade d’absorver os raios uollra-roxos sem enflraquecer o
poder illuminante em mais de 5%,.

Quer dizer que se bem apontaram o mal, logo indica-
ram o remedio.

Seja como for a conferencia provocou immediatamente
novos estudos da parte dos entendidos, entre 0s quaes se
destaca o engenheiro Dr. Yolge que proceden a varias expe-
riencias fotometricas de comparacdao entre os focos Iimi-
nosos artificiaes e a loz difusa do dia, para o mesmo grau
de claridade da superficie illuminada.

Para isso servia-se d'vm apparclho fotomeltrico especial,
que permittia influenciar placas fotogralicas mais ou me-
nos, conforme a quantidade de raios ullra-roxos.

0 resultado das suas experiencias foi em resumo que
todos os focos artificiaes desprotegidos d'envolucros (caso
mais desfavoravel) emilliam menos raios ulira-roxos do
(que os que emanavam da loz difusa do dia, para uma
mesma claridade de soperficie, com excepcao apenas das
lampadas d'arco Regina e das lampadas de vapor de mer-
curio. Porém mesmo estas ullimas desde que sejam pro-
tegidas por envolueros de vidro, a differenga na quanti-
dade de luz ultra-roxa emillida comparada com a que
emana da luz difusa d'um «ceu azuly», é quasi imperceplivel.
0 ceu azul «é mais rico em raios ultra-roxos» do que o
cen com nuvens brancas embora menos forte em intensi-
dade de luz.

Daqui o poder dizer-se na generalidade: que se as
lampadas forem dispostas de [6rma a escaparem a visao
directa, porém produzindo sobre a mesa de (rabalho uma
claridade correspondente a da luz do dia, os olhos serao
altingidos por menos raios ultra-roxos no caso da luz ar-
tificial do que no caso da luz solar difusa.

Assim o dr. Voege ao contrario do dr. Stockhausen
atribue o cansago da vista que nos attinge mais rapida-
mente no caso da luz artificial ndao tanto aos raios ultra-
roxos, mas sim e principalmente a irvegularidade na cla-
ridade da superficie illuminada por um [6co que lhe esta
proximo.

Attendendo ainda a algumas outras consideracoes e ex-
periencias comparando os efleitos da luz artificial com o0s
da luz solar, a maior riqueza em raios nlira-roxos pendeu
sempre para a ultima, de onde o dr. Voege liron a con-
clusao de que nao (emos molivo para nos assustarmos
com a emissio de raios ultra-roxos dos [6eos lnminosos
arlificiaes, visto que a luz solar em lodas as epocas se
tem supportado sem inconvenientes de maior.

Na sua opinido entende mesmo que nao serd neces-
sario o emprego de envolucros de vidro «Euphoss pre-
conizado pelo dr. Stockhansen.

Fsta ultima parle é que nos parece um pouco precipi-
tada pois que se os raios ullra-roxos sdo nocivos como
demonstram os drs. Schanz e Stockhausen, o facto de elles
existirem tambem na luz solar dilusa ndo obsta a que os
evitemos onde e como pudermos tanto num caso ¢omo
no outro.

Para a luz artificial foram indicados os envolucros de
vidro «Buphoss. Talvez para a luz solar se venha a pre-
conizar oculos ou lunetas de vidro analogo?!

Seja  como for aguardemos o resultado de novas
experiencias e a conlinnagio da discussao do caso, para
sabermos o que nos convira adoptar num e noutro
caso.

Em paizes como o nosso em que o8 edificios teem as
mais das vezes paredes claras e de grande capacidade
reflectora quando ao sol, caso em que o8 raios ultra-roxos
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se tornam mais numerosos e patentes, convinlia bem o
emprego de vidros que os evitassem, sem grande enfra-
(quecimento do poder visual.

Esperemos que breve tal succeda para bem de nos lo-
dos, que tanto apreciamos o bom estado dos nossos olhos.

Alfredo Kendall
-~ -
Tracecao celectrica
Forto

Foi ja assignada a escritura de fusio da Companhia

Viagdo Eleetrica com a Companhia Carris de ferro.
Iamego

Foi pedida pela Companhia Hydroelectrica de Varosa a
concessao para uma linha de Wwemvias para (ransportes
de passageiros, entre Lamego e Regoa.

Espanha

Foi pedida autorizagdao para o assentamento e explora-
¢ao de uma linha de tremvias na rua do Arenal, em Ma-
drid.

Jomo cia succeden com o pedido de assentamento da
linha no Chiado, o8 moradores da rua do Arenal protes-
taram contra o pedido e a Camara Municipal de Madrid
mostra-se disposta a indeferir o pedido, fundamentando
a negativa em (que a linha pedida iria avmenlar a difi-
culdade de transito, ja hoje bastante sensivel.

Italia

A projectada linha de Val Vigezzo ligara Locarno a Do
mossodolla.

Partird da margem do Toce trezenlos melros a montante
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da ponte de Mizzocola, correndo para nordeste a Trontano,
e alravessando duas correntes, dirigir-se-ha ao Graia, a
600 metros de allitude.

0 tracado méde 15.150 metros de extensao. As estagoes
serao Domossodolla, Trontano, Druagno, Santa Maria e Ma-
lesco.

Proximo de Santa Maria Maggiore serd installada uma es-
tacdo central hydroeletrica, que produzird energia com-
putada em 500 cavallos.

RS

Installagées electricas na Turquia

Esta assumindo um grande desenvolvimento na Turquia
o emprego da electricidade.

Desde que o sultdo autorizou a installagao da luz ele-
clrica e o servico de tremvias electricos nas cidades mais
importantes, a industria tem acolhido com geral agrado o
emprego da electricidade.

Por seu lado as autoridades judiciaes, a principio sus-
peitosas e mal dispostas conlra o emprego do poderoso
fluido, desde que viram os admiraveis resultados obtidos
pelo tremvia electrico de Damasco— o primeiro que se con-
struiu na Turquia— tem posto de lado os escrupulos e acce-
dem de bom agrado aos pedidos de concessdes de todo 0
genero em que se utiliza a electricidade.

As principaes casas da especialidade na Europa estao
mandando para Conslantinopla nio s6 agenles seus, mas
tambem engenheiros para fazerem projeclos de instal-
lacoes e 08 respeclivos orcamentos.

A Turquia vae tornar-se um importante mercado para as
fabricas de construcgdes electricas.

ARUTOMOBIMLWISMO

Apparelhos de inflamacao

[Continwacdn)

Para que a faisca de ruptura tenha baslante energia
convém (ue a ruptura seja tdo brusca quanto possivel e
por isso todos os bong sistemas de ruptor sao fundados
N0 mesmo principio.

0 motor da movimento de rotacae em torno do sen eixo
a uma pega cilindrica que, em parte da sna superficie,
tem uma especie de resalo. Uma haste metallica que en-
costa & superficie do cilindro, premida por nma molla,
cae de repenle ao passar o resallo, e neste momento
bate numa alavanca que esté em contacto com o infla-
mador ¢ afastando-a broscamente d’elle origina a faisca
de ruptura, (fig. 30) '

A hasle a que nos referimos pdde actuar sobre a ala-
vanca em movimento ascendente, descendente ou oscil-
lante e assim o mecanismo de ruptura se classifica em:
ruplura por haste ascendente (Dietrich, Delaunay-Belleville,
Richard-Brazier, Hotchkiss ete.) por haste descendente
(Mercedes ele.) e por haste oscillante (Martini ete.)

' )
/t———" . —--1'.‘1;-———— — " / J M ; L Ol
{‘.,.-.\,‘7\ A b B i ’A 3 B Wz

Fig. 30 — Eschema de ruptura de corrente
A alavanca que recebe a pancada da haste esta em ge-
ral collocada juntamente eom o inflamador numa peca
i que se chama tampon (fig. 31) a qual esta fixada no ci-
lindro do motor no ponto determinado pelo constructor
para ali se produzir a faisca. A haste batendo exterior-
mente na alavanca L faz com que a parle d'esta pega que

esta collocada interiormente se afaste do inflamador I.
Este ¢ uma especie de vella mas com um 86 polo e nao
precisa ler um isolamento tdo perfeito porque a tensao

=
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Fig. 31 — Eschema d'um tampon para ruptura de corrente
[, inflamador — L, alavanca de ruptura — Q, Q, paredes do cilindro do motor

de corrente ¢ menor ¢ nao pode ser isolado a porcelana
porque esta se quebraria com os choques que a alavanca
da contra a parte inferior do inflamador.

Este pode estar fixado sobre o tampon de férma a nao
se poder mudar sem lirar o (tampon (Rochet-Schoeider,
Martini ete.) ou estar apavafusado sobre o tampon como
uma velle (Dietrich ele.)

Algumas casas (Georges Richard, Peugeot ele.) nao em-
pregam lampon ¢ neste caso a alavanca de ruptura e o’
inflamador esldao aparafusados separadamente no motor.

Escusado serda talvez lembrarmos que a corrente do
magnelo tendo maximos e minimos e passando esta cor-
rente assim formada pelos inflamadores é preciso que
as rupturas se deem na occasido dos maximos para que
a faisca seja forte.
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0 sistema de inflamacdo por faisca de ruptura tem a van-
tagem de empregar uma lensao relalivamente baixa (100
volls) e evilar portanto as pannes (ue possam resultar
de curtos circuitos nas canalizagoes, os quaes sao lanto
mais difficeis d’evitar quanto mais elevada é a tensio da
corrente mas, por oulro lado, tem oulros inconvenientes
que sdao muilo para considerar. A existencia d’'uma peca,
tal como a alavanca da ruptova que tem nma parte collo-
cada fora do cilindro e outra interiormente @ que Lem um
movimento constante pode facilmente dar occasiao a fu-
gas de pressao que ndao sao faceis de evitar.

A quantidade de molas que estdo constantemente em
acgao no mecanismo da ruptora, (molas de chamada da
haste, molas de chamada da alavanca da ruptura) ¢ tam-
bem causa d'innumeras pannes. Se uma d'essas molas se
distende, se enfraquece, a ruptura deixa de ser bhrusca e a
faisca perde forga ou, uma vez leita a ruplura a corrente
nao se restabelece a tempo de ser novamente aproveitada
na explosiao seguinte, sobretudo quando o motor trabalha
com velocidade.

E’ preciso regular amiudadas “vezes o mecanismo de ru-
ptura afim de evitar estes inconvenienles que, a nosso ver,
excedem em muilo as vantagens que o sistema possa of-
ferecer.

Braganca

Uma eommissao composta de influentes da antiga cida-
de transmontana frata de empregar odos os esforcos para
conseguir que se dé principio 4 construceido de um pequeno
ramal que ligue a estrada real n.” 37, de Chaves a Miran-
da, com a ponte inlernacional de S. Martin del Pezo para
0 estabelecimento de carreiras aulomoveis.

Este ramal ja foi mandado estudar ha qualro annos e

meio.
Espanha

Foi recentémente ‘inaugurado o servieo de omnibus
automoveis entre \lecm e Salsona. 08 54 kilometros do
trajecto sao percorridos em duas horas.

8 Comegou do dia 10 no mez passado mais um servi-
co regular de aulomoveis, diario, entre S. Sehastiao ¢ Pam-
plona, passando pelo balneario de Betélu.

8 Em breve serd inaugurado um servigo regular de
omnibus automoveis entre Lerida e Tremp.

Os carros destinados ao servigo de passageiros leem a
potencia de 24 H. P., e podem lransportar com a maxima
commodidade dezoilo pessoas.

¥ Lm Corunha constituiv-se uma sociedade anonima
para explorar um servigo inler-urbano de automoveis pa-
ra v:a,]dnleﬁ e mercadorias entre as principaes localidades
da provincia.

Estd ja em
96 Kilometros ;
de Corunha a Sada,
tiago 65 kilomelros.

exercicio o servico de Corunha a Carballo,
de Corunha a Puenteceso, 62 Kilomelros :
19 kilometros: e de Corunha a San-

Franca
Foi concedida autorizacio para o estabelecimento ¢ ex-
ploragiao de um servigo regular de omnibus automoveis
destinados ao lranporte de passageiros e mercadorias en-

tre Laigle e Vimouliere, Orne, podendo estender-se a
Montiers-Haubert, Calvados.
Belgica

() ministro das obras. publicas da Belgica receben uma
peticao formulada pelo Automobile Club de Bruxelles a
proposito das estradas.

Trata-se de experimentar um novo sislema de construe-
cao de estradas, que consiste em collocar no leito das
mesmas, ao pivel do maecadam duvas lachas de belon,
paralellas, a maneira de carris.

Estes ecarris medirdo trinta centimetros de largura e
com o afastamento de 1,"45, ¢ 0 seu euslo maximo orga
por qualro a cinco mil francos por kilometro assente.

Aldllexmanha

le(u) actualmente em experiencia em Berlim, uns car-
ros automoveis para fazer a limpeza, rega e lavagem das
ruas, com a maxima rapidez ¢ higiene, pois nio levanta
po e recolhe a lama e o8 detrictos que encontra.

¥ (0 governo allemao attendendo d utilidade das ;:.110-
ras automoveis em tempo de guerra, ¢ para incilar os par-
liculares a adquiri-las em fempo de paz, resolveu conce-
der subsidios aos que as comprem, e se obriguem a nao
as alienar, conservando-as em bom estado durante cineo
annos, pondo as a disposicio do governo em caso de guerra.

Aouastria

Foi inangurado o servigo de automoveis electricos entre

Klostemtnberg ¢ Weidling.
.- ]

As rupturas dos pneumaticos

0 numero verdadeiramente extraordinario de casos de
ruptura que se deu nas eorridas do Grand Prix de Franga,
causou um certo espanto entre os que se dedicam ao sport
do aulomobilismo.

No emtanto € facil a explicacao do caso.

A borracha comega a vuleanizar-se a 117 graus perden-
(o por isso algumas dos suas propriedades.

Ora, em experiencias feitas, verilicou-se que com a velo-
eidade de 100 kilometros & hora, no interior do pneuma-
tico a temperatura sobe a 84°, e as camadas exteriores
da borracha chegam & lemperatura de 104°.

Com a velocidade de 150 kilometros obteve-se a lempe-
atura interna de 105" e a externa de [45°.

Gom a velocidade de 170 kilomelros— alcangada em
alguns trocos do cireuito—a temperatura interna sobe a
[17% e a externa a 160°.

Ora se a 117° a borracha comeg:
fusdao era completa.

B assim se explica o facto apontado de lebﬂutarem

lantos pneumalicos.
s
© « Hiiilauxmyz»

Na quinzena ultima chegou ao Tejo um novo barco ad-
quirido pela Booth Steanmship €.°, ¢ que fazia a sua pri-
meira vingem tendo partido de Liverpool com destino ao
Pard ¢ Manaus.

I um bello barco, com (odos os requisitos exigidos pela
comodidade e pela hygiene. Méde 434 pés inglezes de
comprimento ¢ 52 de largo, deslocando 6.400 loneladas.
Tem dois helices movidos por machinas de (riplice expan-
sa0 que desenvolvem forgca superior a 5.000 cavallos,
dando 16 milhas & hora em velocidade média.

Tem acomodagoes para 210 passageiros de 1." classe.
0s camaroles sdo deliciosos de aceio e comodidade.

A casa de jantar de 1.* classe ¢ um vaslissimo salio,
com 26 mesas pequenas e logares para 198 pessoas,

Durante as refeicoes faz-se ouvir um sexteto.

Tem vma sala com piano, rodeada de sofas, uma sala
de fumar, e largas galerias coberlas para passeio.

Uma camara escura facilita os trabalhos aos fotogralos
amadores; bellas casas de banho com todas as comodi-
dades se oflerecem aos passageiros.

Uma enfermaria annexa a farmacia mostra o cuidado
que a companhia tem pelos seus clientes.

A cosinha esmeradamente installada ¢ wm modelo de
aceio; funciona por electricidade.

Todas as dependencias do navio mostram o cullo pelo
aAceio, mesmo as menos visitadas.

A camara de 3.% classe se ndo é tao luxuosa como a de
primeira, nem por isso ¢ menos cuidada sob o ponto de
vista da hygiene.

Tem amplas casas de jantar bem arejadas, qnarlos com
banhos de lina ¢ duche, emfim ¢ um bello barco em que
dda vontade de viajar.

a fundir-se, a 160° a
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Facilidades commerciaes

Tendo a Companhia dos caminhos de [erro de Paris-Or-
leans solicitado, por intermédio do ministerio dos nego-
cios eslrangeiros, a necessaria permissao para o lransporte,
em vagons sellados, de mercadorias francezas destinadas
a Lishoa e Porto, procedendo se a respectiva verificagdo
no local do destino, foi communicado as alfandegas das
duas cidades referidas, que o sr. ministro da lazenda de-
ferin a prelencao sob as seguintes condigoes :

|.%—0s vagons procedentes de Franca deverao alraves-
sar a Espanha sem ser abertos, conservando ainda inta-
clos 4 enlrada em Portugal os sellos que tiveram sido ap-
postos no paiz de origem.

2.%—As merdadorias serao (ransportadas em vagons
separados, conforme se destinarem a Lishoa ou Porlo,
sendo prohibido no mesmo vagon a promiscuidade de vo-
lumes com um e outro deslino.

3.%—Por occasiao da entrada em Portugal serao appos-
los nos vagons os precisos sellos, pela compelente dele-
gacao aduaneira da fronteira, depois de se ter reconheci-
do que os sellos francezes se enconlram intactos, nos ler-
mos da condicao 1.*

3.%—n abertura de vagons no local do destino serd feila
com as precisas caunlelas ¢ formalidades, lavrando-se aulo
de qualquer occorrencia extraordinaria que nelles se note
depois de minucioso exame.

5.%~—~0s vagons sellados serdo acompanhados de fiscali-
zagao desde a fronteira ao local do destino.

6.*—Quando na fronteira se¢ encontrem quebrados os
sellos francezes, deverdo os vagons ser ali tambem sel-
lados, sem prejuizo do respectivo seguimento para o ponlo
de destino, lavrando-se, porém, d’essa circumstancia para
0s effeitos e com as formalidades legaes o competenie
auto que tera de subir 4 Administracao Geral das Alfan-

degas. T
COMMERCIO PORTUGUEZ

Importacdo e exportagcao por classes da pauta
de janeiro a julho

Importagao para consumo

Valores em mil réis

1907 1906
ADIMIACS VIVOS. s caeneeesdl T fae Y vl 4470050 1.365.400
Materias primas para as artes e industrias | 15.557.355 [ 13.981.098
Fios, tecidos, feltros e respectivas obras. | 2485004 | 4387.13%
Substancias alimenticias. . ....oooveinns 7.326.687 | 10.441.445
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na sciencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacioes ¢ veiculos........... 3.660.634 | 3.255.223
E\l:lnulm'.lul'ns OIVEIRRR s o oo viihs boaiame 3450181 | 2.960.636
L e e P P I oo 3 6:3.320 66.379
{101 R o IR S 35.413.231 | 36.457.015

Exportacdo nacional e nacionalizada

Valores am mil réis
L N " cnmtl—
1907 190G
ARINROR. VINOR e r e o o st o vaiaihio a1 s 2968.743 | 2329.585
Materias primas para as artes ¢ industrias | 3971161 | 4022493
Fios, tecidos, I’(}llms @ respectivas obras. B87.4061 063184
Substancias alimenticias. .............. 0.005.83% | 8.797.596
Apparelhos, instrumentos, machinas e
utensilios empregados na seiencia, nas
artes, na industria e na agricultura; ar-
mas, embarcacies e veiculos.......... 6:3. 156 57154
Manufacturas diversas. ... ..c..cooene. 1197651 | 1171194
1] R A 17.393.976 | 17.341.206
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O lhloyd Express

No primeiro de outubro proximo comecara um novo
servigo de comboios de luxo que vae por em commoda e
rapida communica¢ao Bremen e Hamburgo com Genova,
0 mais importante porto da [talia sobre o Mediterraneo.

0s vagons leitos medirdo 20™,32 de comprimento, tendo
nove compartimentos, com duas camas cada um, e um
gabinete; a illuminagido € a gaz, sistema Auver; em cada
compartimento o viajante pdde regular o calorifero a seu
grado.

As carrruagens restaurantes lerdo duas salas, uma com
22 logares, outra com 12.

Internamente, todas as carruagens sao ricamente deco-
radas com madeira, em lalha, e hronzes.

A venlilagao é oblida por um sistema moderno, tornan-
do este comboio rival dos melhores expressos do mundo.

et
Entre o bomem ¢ a naturesa

Na temerosa lucta entre o homem e a naluresa, se esta
fica por fim vencida, nao deixa no emtanto de fazer nume-
rosas victimas, entre os que procuram arrancar-lhe os se-
gredos ou rasgar-lhe os seios. Mais uma derrota inflingiu
agora a naturesa ao seu adversario.

0 tunel do Loetschberg foi o thealro da calastrofe.

Ja o inverno passado, doze operarios tinham sido esma-
gados por uma avalanche que viera despenhando-se até a
entrada do tunel.

0 homem imperturbavel na lucta encetada, nao desani-
mou; 0s trabalhos continuaram. Agora novo combate den
a naturesa ao seu lerrivel adversario, fazendo-lhe vinte e
cineco haixas.

0 tunel do Loetshberg devia medir 13.775 metros de
comprimento, ¢ ficar terminado em 1911, tendo comegado
os trabalhos da abertura em outubro de 1906, como aqui
noticiamos. As porcoes perfuradas, de ambos os extremos,
mediam ja 4 706 metros.

O tunel passa sob o valle de Gaesteren, valle de 600
metros de largo por onde corre o rio Kander entre as
duas paredes, verticaes, do Frockslut ¢ do Balmhorn. A
galeria passava a 185 melros abaixo do solo.

Em seguida @ explosdo d'um tiro, uma verdadeira tor-
renle invadin a galeria envolvendo nas suas aguas vinte
¢ cinco operarios ilalianos.

Uma corrente de milhares de litros por segundo varria
deante de si o8 vinte e ¢inco cadaveres, de envolta com
os machinismos, 'ferramentas ¢ material.

Por fim a corrente descen a quatrocentos litros por se-
gundo, mas a galeria ficou complelamente obstroida pela
areia.

0 leito do Kander é de alluvido, sem solidez e absolu-
tamente permeavel. As copiosas chuvas caidas no final
da primavera engrossaram extraordinariamente as lorren-
tes das monlanhas de [érma que o peso das aguas avolu-
madas tornou-se superior & resistencia apresentada pelo
leito do rio.

Imagina-se pois que a explosao do tiro tenha aberto uma
hrecha, a qual sob 0 peso excessivo da agua se alargou
rapidamente e determinou um desabamento das camadas
superiores a galeria, pois que no alto do tunel uma im-
mensa cavidade de cem metros de diametro se escancarou
despejando milhares de toneladas de areia, a qual serve,
por assim dizer de rolha impedindo a queda de maiores
massas d’agua.

Nestas condigoes a situagao lorna-se gravissima, porque
deslocada aquelha rolha collossal é de esperar que as
aguas de novo se precipitem na galeria.

A sciencia dos engenheiros, porém, mais uma vez fara
frente & forga brutal da naturesa.

Entretanto todos os trabalhos estao suspensos.




CARTEIRE DOS ACCIONISTAS

Companhia dos Caminhos de ferro Meridionaes. —No dia 9 do
corrente pelas duas horas da tarde, proceder-se-ha em sessao pu-
blica, na séde d'esta companlia, rua de S. Nicolau 1.2 88, 1.°andar.
direito, ao sorteio das trinta e tres obrigagoes que teem de ser amor-
lizadas neste anno.

_ = —

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRO

Lisboa, 31 de agosto de 1908.

Foi ainda a abundaneia de disponibilidades que dominou em
todos os prineipaes mercados monetarios durante a quinzena que
hoje finda.

I essa abundancia é um facto tanto mais real e positivo quanto
é certo que os seus effeitos ja se estho priticamente reconhecendo.

Assim, era certo comecaremto dos os annos por esta epoca as dre-
nagens de ouro, de Inglaterra principalmente, para os Estados Uni-
dos e Egypto. Os saques iam progressivamente anmentando e aca-
bavam por produzir no outomno uma tensio monetaria que por ve-
zes degenerava em crise. O facto baseava se sobretudo nas neces-
sidades provocadas pelas collieitas de trigos e algodio, combina-
das com 0 movimento geral dos negocios.

Suceede que este anno niao £0 nio tem havido até o presente requi-
sicdo alguma, como o mercado de Londres se encontra nas melho-
res disposicoes, niio dando de forma alguma mostras dos receios
que nos annos anteriores por esta epoca o costumavam assoberbar,

A inaccdo da especulacio ainda nao restabelecida dos duros
golpes que receben por occasiio da crise de 1897 e o afrouxa-
mento do commercio deixam por toda a parte nnnierosos capitaes
disponiveis.

Se o banco de Inglaterra nio reforcou ainda as snas reservas
tanto quanto seria para esperar, ¢ comindo certo que se sente lanto
4 vontade que ndo pensa em elevar a sua taxa de desconto acima
do nivel actual de 2 'fgl]w. e. No anno findo, em egnal dala, estava
a &'/, p. c. Por outro lado, a pletora é tal no mercado de Londres
que a taxa do desconto livre ¢ inferior a 11/ p. ¢

E' crenca geral que esta abundancia nao esta perto do seu ter-
mo e que pouco se atlenuara ainda mesmo nasg, ultimas semanas
do anno, ordinariamente assignaladas por uma certa rarefaccio
de disponibilidades. Segundo todas probabilidades entrar-se-ha
em breve num d'estes periodos de abundancia monetaria aos
quaes a calmaria de negocios assegura uma larga duracio, dando
ensejo a que os capitaes desempregados, pouco propensos a col-
locarem-se em empresas aleatorias, deem preferencia aos titulos
de rendimento fixo, fazendo-lhes subir as cotacoes e reduzindo-
Ihes por conseguinte a faxa de juro real.

E' facto que o desafogo extraordinario que succedeu & tensio
extrema de 1907 nao produziu ainda um effeito muito sensivel
nos valores da referida calegoria, o que alids se explica pelas
ondas de emissdes de novos titulos que desde o comeco do anno
teem desviado da bolsa os capitaes disponiveis.

E 3

Pelo que diz respeito aos Estados Unidos, embora tenliam au-
mentado agora os pedidos de dinheirvo, em virtude das colheitas,
os baneos de Nova-York tinham, segundo as ultimas noticias que
temos presentes, em reserva, uma importancia que excede o mini-
mo legal em 60 milhdes de dollars, limite ainda nio attingido
alé hoje. Esta pletora monetaria deve ser atribuida a duag causas:
0 afrouxamento dos negocios e uma expansio excessiva ¢ pernicio-
sa da moeda fiduciaria, ;

0 volume dos negocios nos Estados Unidos deve ter decreseido
10 a 20 p. c. em relacdo ao anno findo. Em certos casos o afrou-
xamento de transaccoes tem sido muito mais pronunciado, che-
gando a attingir no mercado siderurgico 60 p. ¢. A baixa dos pre-
cos das mercadorias reduz tambem as necessidades de dinheiro.
Felizmente todos estes elementos de depressio enfraquecem in-
sensivelmente e o paiz refaz-se lentamente dos seus desastres de
1907.

"

Se por seu lado os mercados bolsistas niio se apresentam desde
Ja com grande animacio é comtudo certo que o seu aspecto geral
e as tendencias que esta evidenciando permittem suppor que logo
que recomecem 08 negocios a situacio melhorard consideravel-
mente.

Com effeito, de ha muito que a politica internacional se nio
apresenta com sintomas tio tranquillisadores.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

Nio ha duvida que a troca de visitas entre os differentes chefes
d'estado da Europa, acompanhados dos seus ministros e diploma-
tas, conslitue um acontecimento da mais alta importancia, a0 mes-
mo tempo que nos dia a presuncio, e pode mesmo dizer-se a
carantia muito real, de um entendimento pacifico quasi universal.

0s factos recentes sio pois de molde a inculir aos industriaes,
aes commerciantes, aos capilalistas, a confianca de que elles tanto
necessitam para viver e trabalbar e fazer viver e trabalhar aquel-
les que os cercam. ks %

0s receios de que a revolugiio turca viesse prejudicar os effeitos
de um estado de cousas tao satisfatorio teem-se dissipado. Até
agora todos 08 actos do novo partido teem sido_de prudencia, sa-
cacidade e habil diplomacia, sendo de presumir que as relagoes
da Turquia com os estrangeiros, a todos os respeilos e prineipal-
mente sob o ponto de vista financeiro, se manterio no mesmo pé
eém que se encontravam antes da rcvoiugz’m. _

A resistencia dos homens que o antigo estado de cousas tinha
enriquecido e da sua clientella é quasi nulla. O sultio parece, a0
contrario do que ha pouco era licito suppor, decidido a sacudir
0 jugo de lm‘u esse pessoal politico que [he explorava o medo.
D'ahi o parecer afastada a eventualidade de uma contra-revolugao.

O que, tambem faz presumir como pouco provavel nma tensio
de relagbes com a Europa ¢ a cohesio que se nota en todos os
elementos turcos sob a égide dos novos partidos liberaes,

A formula liberal, mesmo levando em conta as differencas de
racas e de religioes, pode até couverter-se em motivo de uma
approximagio principalmente no terreno economico. A nova Tur-
quia nio poderd tirar partido dos sens variados recursos senio
fazendo nuvos appelos ao credito estrangeiro, fortificando e con-
solidando as suas actuaes relacoes com o capital enropen.

L

Referindo-se 20 nusso paiz, a proposito da baixa dos fundos
portuguezes, diz o impertante jornal financeiro «Moniteur des In-
teréts Materiels» 0 seguinte: i

«() fundo portuguez haixou, passando de 62.55 para 61,65. E' sa
bido que a camara dos deputados portugueza approvou um pro-
jecto de lei auctorizando uma sobre-taxa aduaneira de 100 p. c.
sobre os productos dos paizes que teem uma tarifa alfandegaria
mais desfavoravel para os productos portaguezes que para os dos
outros paizes. . .

Um grande jornal de Berlim vé nesta medida nma pressio exer
cida sobre a Allemanha, Mas o fim do governo é fazer uma tenta-
tiva a lavor da importacio dos vinhos portuguezes em Franga e
na Allemanha. Esta ultima exporta para Portugal 32 milhtes de
mereadorias e nio importa do mesmo paiz seniio 18 milhoes.

A zituacio commereial — pretende-se fazer observar — é Ji espe-
cialmente desfavoravel para Portuzal pela quantidade de produ-
ctos allemdes que importa, especialmente o assuear. U que aconte-
cerd quando os direitos forem dobrados?

Segundo o relatorio do ministro da fazenda, o resultado da con-
versao da divida interna seria a reducgio de 199.667 contos na
importancia nominal da divida com nm pequeno augmento de
juros para o thesouro, augmento que nio excederia 320: 7455676
réis no primeiro anno. N3 4

Este augmento de encargos seria alids amplamente compensa-
do pelas vantagens que resultariam para o Kstado e para 08 por-
tadores, da propria COnversiao».

»

Segundo a nota ultimamente publicada no Diario do overno

era o seguinte o estado da divida fuetuante em 30 de junho findo :

_ No paiz:
Bilhetes do Thesouro «......ocvvvenn.
Contas correntes:

27.031:1705391

Banco de Portugal........ PR 26.587: 7285505
Caixa Geral de Depositos. ......... oo 6A55:6268632
Diversos. . ... RIS s SO S o Sy 5.706:4295165
65.780: 9548783

No estrangeiro :
Supprimentos em Londres........... .21 1:5008000
" » Bruxellas........ o4 900:0003000
» R PRI R e e v oo minia 3.645:0008000
Contas Correntes .. .....ooueeeys, 306: 1023880
14.062:6025880

Resumo :

RO POIE vt S iidasasys oy SO 63.780: 9548783
NO eSUangeiro. ... ... TR PR N 14.062:6023880

79.843: 5575663

Nesta verba estd compreendida a quantia de 587:5008000 réis
de adeantamentos aos caminhos de ferro do Estado abonada em
cinco prestacoes, entregues em setembro e outubro de 1907, janei-
ro, marco e junho de 1908, e a de 962:148892% réis por conta da
divida de 1905-1906.

L

Na nossa praca tem sido objecto dos mais desencontrados com-
mentarios o facto de ter o accionista da Companhia dos Tabacos
sr. Manuel Vicente Ribeiro intentado duas acgOes contra a mesma
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companhia e uma outra contra os membros do conselho de admi-
nistracao, individualmente.

Uma das accoes funda-ce na falta de legalidade das procura-
¢oes com fque muitos accionistas se fizeram representar na ultima
asgembleia geral. '

Na gegunda accdo contesta o auctor em 13 articulados a veraci-
dade do halanco e contag apresentadas pela Companhia.

A terceira acedo ¢ individualmente contra todos o membros do
conselho de administracio. O auctor pede «que sejam condemna-
dos a restituir sohdariamente & Companhia dos Tabacos de Portu-
gal o seguinte: 550:771$136 réis que indevidamente lhes foi en-
tregue como fundadores; 756:4008000, quantia illegalmente dis-
tribuida como dividendo aos accionistas

—Continuam escasseando as transaceies na Bolsa de Lishoa.

As accies da Cempanhia dos Tabacos oscillaram entre 738500
e 748500 réis em Lishoa, e entre 609 e 614 francos em Paris. Para
0 fim d’este mez houve operacoes a 748200 ¢ 745500 réis.

269

Adeante damos a nota das eotacoos dos diversos valores durante

a quinzena.

As cotaches cambiaes continiam a manifestar firmesa em virtu-

de das liquidacoes de cereaes.

Secnem as ultimas eotacies de hoje das differentes divisas :

EM 14 DE AGOETO
e —

EM 31

DE AGUSTO

s ™™ et e,

Comprador| Yendedor {Comprador| Vendedor

Londres cheque « . ..o...ias A6 M/l 46 9l 46 45 /g
3 90 t|/\-' ............ AL 8 — A6 3/1(, T
Paris CHeque .« «vveersesses 613 615 623 625

BatliM s 0 el aae s 951 1/, | 252 1/, | 285 14| 256 1/,
Amsterdam cheque........ h25 427 532 k3
Madrid cheque ... ovoecees 910 a5 925 930
A. G

Cotagdes nas bolsas portugueza e estrangeiras

T e———————
AGOSTO
o R —
Bolsas ¢ titulos = Gl T
17 18 19 20 21 = 24 25 26 29 28 29 3
Lisboas Inscripeies de assentamento..| il i1 Al A1,10 1 41,15 A1,15 41,10 il,10 41,15 41,20 A1,15 41,20 it,20 =
" CONPON s ovnaass a1 1l 4l 41,05 A1,05 41,06 41,06 41,06 4,05 41,05 " i1 Al -
ONIIE, & BB st o o & S8 95 5 A 2 = 9 oyl = & = <1 Aah (5070 ) [Nt S 2 7
o AV, 1800 mssentatmento. . c..oaia — — — — -— - - - — — — - — -
o A 1890 COUPON (it aaina i, - - — — | s0000| — 50,0001 50000 — 1 I il 1 =
o &'z %e nSSEDLAIENLO. o v i iann - 58.300 — _— - — -— — — 50.000 — —
s A4 ': % coupon iNErno. ..o 58300 — SR.500 - — A8.500 | 58.500 — 58500 | 58300 - - - -
s oxterno, 1% série.c.aaaiiaaii, A 645000 68500 | G4A00 | G3.600 | 64500 | GES00 | GLH00 | GEH00 | 55600 - — 65100 | 65.000 -
S L R S TP A AR 9450 | a0 9450 | 9.500 — — 9,600 | 9.500 —_ — = 0,500 — —
» 'I';\I‘:mrns COUPON - o vaseresnsarssaa -— — - — - — - — — - - — - —
Acetes Banco de Portogal.-....ooooaa e = — e 162,650 — = 162400 | 162500 o 162,000 | 162.000 = o
» Banco Commercial de Lishoa.... — — - - 124.500 —_ — 124,500 - — — — -
" Banco Nacional Ultramaring ..... — - 89,000 — - — RO.000 | S4.000 ) 84000 | 89,000 = 89.000 — —
»  Banco Lishon & Acores.......... -_ — —_ - — - = - — = 109.0 O — — -
n Tabacos, COUPON-- e vrnrsiaasss 705000 | 73500 | F4.000 — 74.500 — 4000 — 74500 — — - 75000 -
n Companhia dos Phosphoros. ... -- G5.000 | 6GH.000 [ 65400 - G5.000 | 65.000 | G4.800 - — (.500 | K3.500 - -
v Companhia Read oo vanini oo - (1,100 - 1,100 = — 3 —_ = - 2 v - =
» Companhin Nacionalo.. oo, - —_ - — — - — — — - -_ — - -
Obrig. predines 6 % vpieassarirnnion 00,000 | 90,300 00150 ) 80300 | 90300 - — 090.200 | 50200 - — 00.300 | 80.300 —
M n D Hhvessaibavasiraetnpne S$4.650 | 843001 84700 | BE.500 | 84500 | 84.500 — 84500 | 84,5001 84500 | 84500 — 84.500 -
E Companhia da Beira Alla........ — — 48200 — LR.200 | DHR200 — = B T = = = =]
0 Companhia Real 3 /s 1.° grau... - — — -- - — — — — - - —- - -
" Companhia Real 3 % 2.0 gran...| 48000 | 47.800 | 48.000 — A7.800 - 47800 | 47.650 | 47.500 — A7500 | A7 400 | 47200 —
no GCompanhia Nacional 1.4 sirie ... — - — — - -~ — 73000 - - — — —
" Companhia Atraves o Africa.... - 87.000 — 87.000 | 87.000 | 87.000 - - 7200 87,200 [ 87.000 | 87.200 — —
Paris: 0 " portuguez 1.2 serit....o.... 62,50 12,75 62,80 (62,75 1,01 i, 50 (1,80 - G245 113,59 32,30 62,20 -— —
Aceoes Compaonhia Beal. - ..o.coouiein... — 310 —_ == — - - -— — — -_ _ — —
E Maudrid-Caceres Portugal «ooooviil 42 42,501 41 i 44,20 | 48 i i 4,50 — il 43,35 - -
“ Madrid-Zaragoza-Alicante «....... 405 406,50 | 404 i 7 e =5 £l T e £ 20 e TR
i Audaluzes...... R S O e 208 27501 25 o917 210 = — = = — = = = —
Ohirig,  Companhia Real, 1% gran ... b RN anl il b 7% | ol 49 T a7 346 HET] gan S8 - -
.. Companhia Real, 2.° grav........ 235 250 206 2 235,00 | 230 30 280 04 — 29 22 - —
. Companhin da Beira Altia........ 281 981 987 8% 280 = e B = i = L L 1)
" Madrid-Caceres Portugal «...... .. 158,75 1 162 161 (6650 | 165,75 1 165 1G4 104 — — 162 102 — —
Londres: 8 "/, portugnez ... G225 62,50 (42 G1.75 61,50 - 14,50 61,55 2 02 (17 2 — -
Amsterdam: Obrig. Alraves d'Africa —_ - — - — - — — - - 3,70 - o —_

Receitas dos Caminhos de ferro portuguezes e espanhoes

Desde (S PRODUCTOS TOTAES A_AEDIA KILOMETRICA
LINHAS | de janeiro 1908 1907 "

até L i 2da SEMTAS thf::nanqa 1908 1907 Diff:;onqa

Kil. Totaes Kil. Totaes 1908 1908

Portuguezas Réis Réis Rois Réis Pite Reis
Réde geral ..... 19 Agosto | 1.073 | 3.474.041.000 | 1.073 | 6.526.416.000 | =~ 52.375.000 | 3.247.009 | 5.286.501 | — 39.492
[:nn_manlﬂa Real. . {Vendas Novas...] » » 701 38.690.000 70 60439000 — 1.769.000| 838428 863.700| — 25972
Coimbra a Louzi| » " 29 15.622.000 29 16.158.000 [ —  B36.000] 538689 | 557.472| — 18.483
Bul e Buesle. sein oS e - 20 » 622 | 830.967.690 | 603 | B810.848.710 [+ 20.148.980 | 1 335.960 | 1344601 | — 8.731
Minho e Douro ............... " " 505 | 1.036.566.000 | 405 | 984,933,842 | -+ 51.632.158 | 2.559.422 | 2.431.935 | --127.487
Beira Alta .......oooevinnins. 90 gulho | 253! ontese7ee| o233| essaas7iz|— 3495921 os3.060] 968967 | — 13818
Companhia Nacional .......... & Agosto 185 BLGB2685| 185| 93653503 | — S970.818] A37.784| 506.235 | — 48.591
GUIMATTEES - <o covenienennen 30 Abril 56| 35473840| 34| 26980933 |+ S483A16]| 633461 703.821 | —160.360
Porto & Povoa e Famalicdo ....1 30  Junho 64| 686004821 64| 67.712057 |+ 897425 |1.072.023 | 1.058.000 | - 15.023
ES}I:I[]I!UI:IS Peselas Peselas I’USEIHS p(‘Sl,‘lilS pc*—e‘ﬂs Pese[as
Norte de Espanha............. 10 Agosto (3.681| 746071047 )|3.681 | 72855844 | 4- 1851303 20200 19.792(-- 498
Madrid-Zaragoza-Alicante ... .. g " 3.650 [ 65.925.650 [3.650 | 6LIMATIT| 4 1.780.933| 48061 | 17.573|4 488
ADUORIEPE +0 ki u s de oty n 2 1.083 12.517.782 | 1.083 11.436.516 | - 1.081.366 11538 10.350 + 999
Madrid-Cac.-P. e Oeste de Esp| 20 " 777 5.436.801 [ 777 5.356.380 [ —  19.480 6.868 6893 — 25
Zafra A Huelva «ovveveiiiiines 19 » 180 2127168 180 agsosss| — 97938y 11817 i3.008] — 1204
“ =T E—— ——

ey
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0 movimento ferroviario em Espanha

Durante o anno de 1907 a Espanha constroiu e abrin ao
servico 113 kilometros de novas vias ferreas, distribuidos
da seguinte fOrma:

54 kilometros na linha de Guadix a Baza, e parte que
faltava na de Gor a Baza;

15 kilomelros do ramal de Cierro del Hierro, na linha
de Mérida a Sevilha;

40 Kkilometros de Pozo Blanco 4 Conquista, continuagdo
da linha de Penarroya a Pozo Blanco:

14 kilometros do ramal de Castillo de las Guardias ao
entroncamento de Barquillo, na linha de 8. Juan de Alfa-
rache ;

2 kilometros no ramal do entroncamento entre as esla-
coes de Granada-Sul e Granada-Andaluees;

8 kilometros no ramal de entroncamento entre as linhas
de Santander a Bilbao e a das Vascongadas.

'!-E,Eli
A linha Soleure-Montier

Foi esta linha inangurada a 3 do mez findo, ¢ liga o
Jura ao Ernmenthals pondo em communicagdo duas popu-
lacoes que fallam diversa lingua e seguem differente
religidao.

0s trabalhos comecaram em 3 de novembro de [903.
A linha, de afastamento normal, méde 22.200 melros.

A differenca de nivel entre as duas estacoes é lal que
demanda inclinacoes entre 25 e 28 %.

As principaes obras de arte sdo o viaducto de Giesshach
entre Sermmosenys e Langendorf, e o tunel sob o 8. José,
0 mais estenso do Jura bernez.

No tunel o declive é de 18 ", portanto em melhores
condigies do que o de 8. Gothardo e do Loetschberg cu-
jas inclinacdes sao de 27 Y.

Esta nova linha pode transportar annualmente um mi-
Ihdo de passageiros e 600.000 toneladas de mercadorias.

Companhia Real.—Foi inaugurado na estacio cen-
tral do Rocio o novo servico de entrega de bagagens e
recovagens, devendo em breve comecar tambem o das
expedigoes, que provisoriamente tem sido feito no pavi-
mento superior da estagdo, proximo da gare.

Valle do Lima.—Foi entregue ao parlamento uma
representagdo da eamara municipal de Ponle da Barca, pe-
dindo para que seja mantida a primitiva directriz do ca-
minho de ferro do Valle do Lima, ou caso seja allérada,
para que a estacdo do entroncamento das linhas ferreas
do Alto Minho e Valle do Lima fique no local onde actual-
mente se encontra projectada—na margem diveita do rio
Vade, junto da villa de Ponte da Barca.

Lobito.—Continuam com regular actividade os traba-
nesta linha. A terraplenagem esta pronta alé o kilome-
tro 202: e a balastragem esta feita alé o Kilometro 146,
no Cubal.

Valle do Vouga.— Do respectivo ministerio  baixou
ordem para que se empregue a maxima aclividade na
construcgao d'esta linha.

gk Brevemente serd inavgurado o primeiro  (rogo
entre Espinho e Feira.

0 trogo entre Feira e Oliveira de Azemeis deve ser inau-
gurado em outubro.

Gazeta Oos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Automabilismo

Esta-se procedendo com grande rapidez ao estado do tragado
da linha ferrea entre Malaga e Almeria, passando por Almuinecar.
Bezah Constituin-se em Granada uma companhia, dispondo do
apital de cem mil pesetas para estudo de um novo projecto de
linha ferrea entre aquella cidade e Motril.
Turquia
Brevemente serda inaugnrado o caminho de ferro de Hedjaz.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro
Portuguezes

Relatorio do Conselho de Administracdo e Parecer do
Conselho Fiscal apresentados & Assembleia Geral dos
Accionistas de 15 de Junho de 1908.

(Continnado do n.* 496)

Prejuizos por differencas de cambio

Tendo-se aggravado o cambio em fins de 1907, 0s nossos pre-
juizos cambiaes negse anno, comparados com 08 de 1906, foram

superiores, i saber

Bl A008: 6 T = s w il e e e 37:0728083
Bt A00T 00 TEIB: oo 5 1a« vt afse s § st ; 12:0305703
Differenca a mais em 1907, ... 4:9584620

Resultados da exploracdo em 1907
As receitas geraes da exploracio, ine nindo as garantias de ju-
ro das linhas subsidiadas pelo Governo Portuguez, como consta da
«Conta geral da exploracios junia ao presente Rélatorio em docu-
mentos n.” 5 a 1%, foram:

Receitas do trafego. .......o.... 3.753:846875%

Garantias de juro . .......o.ooo. $10:9998235 |

Receitas fora do tradego .. ... .. 16: 1084715 6.080:954870%

As despesas ordinarias, foramde....o...ooannn 2.386: 1528874
 Receita Bquida . . ove i i 3 694:801 5830

Addicionando : ‘
Juros de papeis de credito. ... $335900
Presericoes diversas......... { 2:24045190

Saldo credor da Conta «Juros,
Commissoes, Despesas de Ban-

CO'C OMPARS -« cnvvonisviatsnsaion J0:9448661 335188701
SOMMA == ROIS s v a0 w5 sisnaihinaern ity 3.728:3208581
Deduzindo
Impostos em Portugal .......... 79:0%45632
Despesas  comple-
mentares do Es-
beecimento des-
de 1895 ........ 666: 3068392
Menos: Retirado das
contas de provi-
T AR Pl § 125:0834019  542:2225473
Perda por demoligio de material
cireulante. .. .. B AT s b W LA RARS944 °
Estorno de juros das 2100 obri-
gacoes do Mo: dego, levados a
«Ganhos e Pe dase em 1906,
quando deviam ser considera-
do< na Reserva Especial. ... .. 14174500
Insnfficiencia na exploracio da
linha de Coimbra a Louzi . ... 5:42235679

[usufliciencia na exploragio da
linha de Vendas Novas.......
Adeantamentos a liquidar com a
Companhia dog Meridionaes ..
Saldo devedor da Conta «Differen-
cas de Cambioy «..coviavenn.

G:R6HA676
GA: 0453971

7270658733
3.000: 3548848

13: 5588558

Liquido ~—RBIS .. v iite o Xvssnboningsdos
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Transporte — Réis. .........

Applicacio :
@) Juro das obrigacoes do 1.° grau
) Amortizacio das obrigacoes de

1463 : 4525298

B R P B PSR U M BEL 174:034898%
) Amortizacio das obrigacoes de

<A AR e ek e 120:3453198

| (o Vro s - 4 e e o Sl N

Juntando o saldo dos exercicios
anteriores, a saber:

Saldo da conta «Ganhos e Perdas»
em 3 de Dezembro de 1906 . .
Deduzindo ;

Juro distribuido aos obrigatarios
de 2.* gran—Exercicio de 1906

L ASE:6LIS60%

1 172:4505353

(1) P SR T R AP R G o S e _
0 vosso Conselho propoe que
seja distribuido, cantivo de im-
postos, por cada obrigacio
A’s 350.906 obrigacoes de 39,2

grau—Irs. 41250, . ... coinns & A86 225.00
A's 61.98% obrigacoes de & 9/, 2.°
grau—0rs, 1666.. ........0.. 1.033.062.53
A’s 30.048 obrigacoes de & 1/, 9/,
2* gran—frs. 18.75........,. H6:3.400.00
A's 90.531 obrigacoes de 3 9 B.
Baixa 1.° gran —{rs. 5,00..... 52.655,00
Somma—Francos. .. ... 6.435.452.53

40 cambio de 5747774

_ réis por 3 francos, equi-
GG BT L] T SO R S e e

Saldo eredor da conta « Ganhos e Perdass

0y k1 LR S RS St B SO SR o o

Factos geraes

3.000: 3545848

1.757:8325410

1.242:5225438

12:1645251

1.254: 6835689

1.232:9825379

Dos lerrenos conquistadog ao Tejo vendem s até 31 de dezem-

hro de 1907,

Em 189514 960,00 a 35000 réis por m. quad.
» 4896— 450,200 » 28222 » 4 & "
o 4897 — 3.691,%225 « 63000 o “ N
v A898— 2446,257 » 63000 o w4
4 4898~ BRI 4 POPL T s
o AB99— 1089201 » 68000 réis por m. quad.
v 4899 — 2.250,%200 « 73000 » v 0

v 4901 — 2.290,9225 » 73000 0" » )
v 4902 — 3.300,4%00 « 75000 » W »
o 4907 — 3763244 « 63000 "o 0

34.235 w227

Por estas vendas recebemos em 1896 — 40 obriga-
coes de & ", (série unica) no valor de ........
‘-:‘J“ll"'*'“““i“ em 1897, para serem amortizadas. 200
obrigagoes de & % 4 graw, por..............
(‘.Hlnpr;’mum em 4898—2 obrigacoes de 4 ), (série
Sliries ) ) o] AN A R I e e N g il
Compramos em 1900 — 437 obrigacoes de 4 9/, 1.0
U | M A e R A Lo (SR B
Comprimos em 1901 —231 obrigacies de & v/, 1.°
grau e 461 obrigacoes de 2.° gran, por........

Somma — Réis. ..........

Y4:8805000
10005000
20:947 8500
1 4: 49938420
J00358(0)
6:H5395460
15: 7505000
160318750
231003000
29:5785660

165:62758:370

1 ;0003000
I8: 9185193
083660
§5:5225207
38:3605 744

1038995804

271

Transporte — REIS. . ovvw .. 103:8995894%
Compramos em 1903 — 193 obrigacies de &9/, 1.¢
grau e 388 obrigacoes de 2. grau, por........ 39:143 5194
Compriamos em {907 —103 obrigacoes de & 9/, 1.°
gran e 207 obrigacoes de 2.° grau, por........ 22:5725026

Total das obriga-{1.178 de & 9, 1.° grau|
coes adquiridas { 1.OB4 de & 9, 2.° gran\
Resta applicar em 31 de dezembro de 1907 a ver-

165:6158114

PIII‘ *3'e s

bade RE18. cctoi. e s S T R e s R R 125956
Como acima....... NP I b Y N 165:6278370

0 vosso conselho de administragio propoe que se mantenham
em 1908 a 1909, as disposicoes vigentes relativas 4 remuneracio
dos corpos gerentes da nossa companhia, commissario régio e
sen adjunto, em harmonia com o disposto nos arligos 39.2, 127 e
seu § unico

De harmonia com 0§ artigos 13.2, 250 ¢ 59.2 dos estatutos, termi-
nam este anno o sen mandato

No conselho de administragio — por parte dos accionistas, o sr.
conde de Pacd Vieira ¢ por parte dos obrigacionistas, o8 srs. Alé-
xis Rostand, Paul Desvaux e Vietorino Viz Junior.

No conselho fiseal—os srs. Alfredo Mendes da Silva e dr. Fran-
cisco Teixeira de Queiroz

Em: conformidade do que dispoem os eitados artigos 13.0 e 24,
temos a honra de propoOr aos srs. accionistas, pefa parte que lhes
compete, a reeleicio dos vogaes dos conselhos de administracio
e fiscal.

Em virtude do que dispde o artigo 35.° dos nossos estatutos, tem
este anno & assembleia geral de eleger o sen presidente e vice-pre-
sidente, que teem de funccionar nos annos de 1909 a 4941 inclusive,

O cousetho de administracio tem a maior satisfacio em confir-
mar neste anno O queé nos annos anteriores lem registado, rekti-
vamente 4 dedicagio, z8lo e interesse da nossa direceio geral, hem
como de todos os chefes de servico e demais empregados da nos-
sa companhia, que sio dignos d’este louvor pela sua cooperacio
honrada e leal.

(Con'tnia).

Avisos de servico

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO SUL E SUESTE

Grandes festas a Exaltaciao da Santa Cruz em Es-
tremoxz nos dias 5 a 7 de setembro de 1908

Bilhetes de ida e volta a precos muito reduzidos das principaes
estacoes para a de Estremoz, vilidos para ida pelos comboios de
& e para volta pelos comboios dé 8,

Precos e condigoes vidé os cartazes aflixados nos logares do
costume.

Rapido de Faro

A partir de 30 de agosto findo os comboios 1. 701 e 709. raji-
dos entre Lishoa e Faro, passat a ter a paragem de !/ minuto
na estagao de Cuba, para servico de passageiros e hagagens, de
onde partem. respectivamente, &s 10 horas e &1 minutos da ma-
nhi 6 42 horas e 14 minutos da tarde.

VAGONS-TONEIS E VAGONS-CISTERNAS
1400« PRSI GG ¢ ¢ ¢ o

hl#’#’l_l###ﬂ—

Ateflers de constructon

23, DU 2o
NORD DE LA FRANCE

Sociedade arnonima

Capital 5.000.000 frs.,
SEDE SOCIAL |

BLANC MISERON (Norte

(Franca)
Material rolante para caminhos

de ferro--Tramways —Minas de carvido
¢ todas as outras industrias
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AGENDA DO VIARIANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamente, conhecemos o seu servigo

2172

'd 1 d Nous ne saurons recommender & nos lecteurs dautres maisons, que celles indiquées
Al 1 Nous ne comu )4 lectear: - , que celles indiquées
e memmre u voyageur ci-bas. car nous les connaissons par experience personelle.

Gran Hotel Viscaya. — Todo o con- Braganza-Hotel.Salons—\Vue splen Hotel Continental.—llun Entrepare-
BILBAU forto. cosinha !"-[Il('!"ddg Sucursal na ilha L|SBUA dide ?nr la mer—service de 1.+ ordre. — PURTU dos (Frente a4 Batalhay, Servico de |Ill or-
de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nufez & C*

||.;prn-1.1:.n Victor Sassetti. dem, pregos meoderadeos, Frente do correio, thea-
Lros; muito central.—Propr. [np-'! Munhas.
BR AGA_BGM JESU s Grande Hotel - L|SBUA Grande Hotel d’ lnFlataru— ki |
do Elevador— Sragee tetel Hotel Real. — lua do Bomjardim, 2] —

frente da Estacdo Centra os lestan- PURTO
—Grande Hotel da Boa Vista, | radores. De 1.% ordem. Ascensor. Luz electrica. Re Completamente reformado, mesa e vinlios
—Servico dé primeira ordem. Banhos completos. Ser. | commendado pvh Im;muumla de Portugal. de primeira ordom. Unico defronte "la Estaciio Cen-
vico especial para diabeticos. Bous quartos. Luz ele: Commis. | tral de:S. Bento, utn\:mn & praca de D. Pedro. Preco

etriea. Aceio e ordem. Precos modicos. LISBOA €. Mahony & Amaral. Vide | rasoavel. —Propr, Serafim Pereira,
Jodo Pinto & Irm 0. Dispac hantes.

S — sOLs, consignicdes, Lransportes, ete.
BINTHA Hot.l louo.—kervn 0 dc- |nrunmrn or- | annuncio na frente da capa—Itua d'El-Rei, 73, -’."

PORTG —Htna Mousinho da Silveira, 134,

SETU BAL Grande Hotel Esperanca. -
Avenidn Todi, em renle do theatros

dem, aposentos confortaveis e aceados,
almocos ¢ jantares, mesa redonda on separada, mag- LISBGA
MAFRA Hotal Moralra No largo, em frente . _
do convento.—Bellugaceommodacios desde | sitio contral; hellns vistas, Bellos aposentos; Jervieo
wimoroso; Diaria 18200 a 284500, P'rop. Lonrenco &

nificas vistas de terra ¢ mar, casa de jantar para
{$000 péis por dia a 1§500.—Reduccdo tle precos para
; dourencao.
Gran l-'omla de Madeid, —I'tin -

cem pessoas. Precos razoaveis.—FProprietario, Romiio
caixelros. viajantes.
SEVILHA cipal ‘estabelecimenio de Sevillia — llin-

fiarcia Vinhas.
llotol Partlcular.-—-e-rw o de pri-
pAms Segharl & Paradis. - lh'pr«-w|ulu:u---,
de grandes fabricas da Belgica, loglaterra,
minacio electrica—Luxuoso pateo—Sala de jantar para
200 pessoas—lanhos.

Canha & Formigal, - Artizos :h- mer-
gearin—, do Municipio, 4, 5, G, ¢ 7.

binete de leitura, ete., ete. Modicidude de precos,
sendo um dos hoteis mais bem sitnados e que mais
convem aos numerosos banhistas. — Propr., Serafim

ESPINHU meira ordem sala de visitas, piano, ga-
Pereira. ete.—Rue Seribe, 7.

3 " £ Hotel € . — 0 principal
GUIMARAES ﬂr.:g,ﬁ !Illuo}g:r?lnlgu—'l'zr.vlﬂo PBRTAI.EGRE ta lnlruh-.:'::ﬁ?hn 1un:m..{f-‘s".'_|'=. Josd Henrigues IIOl
tel ¢ sem duvida um dos melhores da provincia, de provincia. Servico bom e aceiado. Larro pa estacio TORRES VEBRAS Santos. — ‘ﬂ oita repre-

ao comboio do dia, de Lishoa. Prop. Antonio d'Oli-

wum Garaca.

PDRTU al'ﬂllde Hotel do Porto. v meil

leur de fa ville. Lits & vessorts. Omnibus
Teléphone. Boite aug lettres—Salles de lecture el e
reception, Bains. Journaux.

sentacio de qualquier casi. Gotnmissies ¢ consigna:

|_':-|(':i‘
Ulu'vnl-le.luu-

VALENCIA D'ALCANTARA g5 M. “Estel-

lez.— Aginte inlernacional de aduanas y Lraspories,

inexcediveis commodidades e aceio; tratamento re-
commendave I~I‘| npru-lurm, I)mnmguu Jose Pires.

H A M B u H G u Sautier & e.*—C nmlulwwa.

trapsportes maritimos pelas mais
m porfantes carreiras de vapores. — Servico directo
entre Hamburgo e !-n.panlm

PART. UHEG rARr CIHEG PART, CHESL. Al CHEG PANRT. CHEL PANT CHEG rant CHEG. AT, .
COMPANHIA REAL | jhonr. Queluz Lisboa-R.[Lisboa-R. Vil d'Ale. Lishoa-Ri|Lisbon ~Villa Vigoss, = LisbonjTue Bgrch dAlyn - Tua
pant anwo. vanr.amea | g3 [ ) G :'.: it 124l 72 wuse | 730|240 sm | viss| i3 L _m;!'_ Porto Vilia Real | Porto
€. Sodré .ﬂ‘,' gl SC.stdry imp et 3 248 s 76| 18| 3% |[Csboa  “Moure Llsboa] 33| _821| 38| 3
S4| oa| wiwo| wiw| 34| h| sn| ¢ |Gebosn cuardas_Tibos-R| 5w | 28 | 43 | 6w [Forte, Pedras Salgadas Porto
Mai# o8 de Pago d'Arcos e Cascaes, in 12 9 1. 93 W2 | 353 3 718 . ol 4 [ 13| 450
exceplo os @ € © Mais os de Cintra, excepto os @ 810 046 a5 6 25 :"Pc:'.: 03 wF'I": T4 .L‘l"btp' Regon Pedras Salgadas Regoa
C. Sodré P. Arcos C. Sodré LI!bon-R. Sacnvem Lisboa-R,| 930 940 s B2 1 I':o— Y Vilie Real i bl 83| 918Gy 648
525 | 53 | 52 550 ? 74 927 | 1011 |Cisboa-R, _ Caidas_ Lisboa-R.|-5p%8 Yo Reqlyy LGRR V.  Real P, Salgadas ~ V.* Real
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