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Deseavalvimento do excursionismo

Este na tela da discussio o projecto de transformacao
do castello de 8. Jorge numa estacio de recreio, onde os
estrangerros encontrem hoteis confortaveis de facil acces-
50, distracgdes de todas as especies, ar puro, magnificos
horizontes. '

Os iniciadores d'esse empreendimento, cheios de confian-
¢i no exito da sua tentaliva, teem descido galhardamente
a estacada em defeza do sen plano, respondendo és objec-
¢oes que Thes sdo oppostas. Segundo se diz, nio tarda ﬁuu
seja apresentada nma proposta de lei concedendo ao gover-
no as faculdades precisas para fazer a concessio sollicitada.

Interessam de tal modo ao desenvolvimento do trafego
dos caminhos de ferro as facilidades e atrativos que se of-
ferecem aos vigjanles, que o assunto nio pode passar des-
percebido & Gazela.

Adoplamos ha 16 annos o regimen proteccionista apli-
l!é.ld() 4 esmo, lanto as industrias que teem condices de
Vida, como a oulras (que nunca poderao medrar, sendo o

consumidor onerado inutilmente com laxas gravosas, que
lornam a vida sobremodo cara.

Ainda agora, sem a base de um inquerito que permitla
aquilatar os resultados colhidos, se pretendem agravar ta-
Xdas e accentuar a nota proleceionista.

E tao inhabeis fomos nesta fase da nossa politica econo-
mica, que ao mesmo tempo estipulavamos taxas aduaneiras
elevadas; nao estabeleciamos um sistema que permitlisse
negociar tratados de comercio e variar de tratamento para
com as (iversas nagoes, conforme os favores pautaes que
d'ellas recebessemos.

Chegimos assim a deprimente situagao, que o illustre
ministro dos negocios estrangeiros tao bem descreve no
relatorio da sua notavel proposta de lei de sobrelaxas, com
a qual ficard o governo em condicoes de poder abrir ne-
gociagoes [ructnosas e modificar os rigores com que so-
mos geralmente (ratados, exaclamente pelos paizes de
quem mais importamos.

Tem o nosso aplavso essa intelligente e patriolica
iniciativa do conselheiro Wenceslau de Lima. Oxala
que o parlamento lhe compreenda o alcance e depressa
transforme o projecto em lei capaz de surtir effeito.

Quanto a reforma da paula, imporla ndo esquecer que,
sendo um paiz agricola, carecemos de dar o maximo im-
pulso @ sua primacial induostria, sacrificando & sua prospe-
ridade o prurido de implantar outras industrias em con-
dicoes de vida desalogada.

Outra industria ainda precisamos proteger, porque ne-
nhuma oulra pode ser mais fructuosa. Referimo-nos a in-
dustria do excorsionismo, honestamente, intelligentemente
explorada.

A sitnacao excepcional de Lisboa no extremo occidente
da Europa; as condicoes do seu magnifico porto, que de-
vin e pode vir a ser escala obrigada de qnasi toda a
grande navegacao; a amenidade do clima que em Lishoa,
no Estoril, na Arrabida, no Algarve, convida ao estabeleci-
mento de estacoes d'inverno incomparaveis, a belleza e
variedade de paizagens que de norte a sul atriem e en-
cantam o viajante a cordealidade do trato do nosso povo:
ludo convida, oun anles, pode convidar 0s excuarsionistas a
escolherem Porlugal para objectivo das suas viagens.

Que enorme riqueza nao representara para o paiz esse
(ribnto pago annualmente de bom grado por muitos mi-
thares de viajantes? A experiencia alheia bem nos mostra
0 que legitimamente podemos prever e esperar. Comegam
as attencoes a vollar-se para Portugal; o movimenlo esta
iniciado. Para tomar a importancia devida, é preciso porém
que lndo entre nos se prepare para esse effeito.

Precisamos salubrizar Lisboa, dotando-a com um siste-
mia, perfeito e complelo, d'esgotos; precisamos melhorar e
complelar 0 nosso sistema de viacdo ordinaria e accelera-
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da, reparando as estradas, construindo varios Lrogos es-
senciaes a0 excursionismo, dando vivo impulso & con-
struccao de ecaminhos de ferro; precisamos acabar com ri-
gores draconianos da alfandega; precisamos transformar
radicalmente os holeis por esse paiz [Ora, de modo que
asseio, conforto, urbanidade e cortezia ndo sejam requisi-
tos que brilhem nelles pela ausencia. ;

E'indispensavel que em Lishoa, no Porto, em Coimbra,
em Leiria, em Braga, em Vianna, em Porlimao e em varios
outros pontos do paiz haja holeis nas devidas condigdes.

Para facilitar o preenchimento d'essa lacuna teem sido
apresentadas varias propostas de lei, concedendo isengoes
(ributarias por certo tempo aos holeis que se construi-
rem ou ampliarem em determinadas condigoes.

Na proposta Schroeter dava-se isencdo de direitos ao
mobiliario da primeira installagdo de hoteis com mais de
100 quarlos. Insurgiu-se contra esla disposi¢do a industria
nacional, conseguindo que da proposta do sr. conselheiro
Espregueira desaparecesse essa prescripgdo salotar.

Bxtranha cegueira! Quem nao sabe que o estabelecimento
dos grandes hoteis ¢ obra de especialistas, que reunem o0s
capilaes precisos, oblendo o concurso das grandes casas
inglezas, fabricantes de mobilia em larguissima escala?

Sem esse concurso, que represenla uma participagao
de capital e o fornecimento em praso curto de mobilia uni-
forme, bem [feita, segundo os melhores modelos consa-
grados pelo uso, nao vem os iniciadores dos grandes
hoteis construi-los e organiza-los em Portugal. Portanto, a
industria nacional nada perderia com essa imporlagao,
porque ndo é a ella que virdo recorrer os creadores de
hoteis, nem a encontrariam habilitada a satisfazer cabal-
mente as suas encomendas. Pelo contrario: 80 lem que
ganhar. A par dos grandes holeis, 0s progressos do ex-
cursionismo determinardo a creacao de muitos oulros
mais modestos, dispersos por todos os pontos do paiz
dignos de serem visitados. Os grandes hoteis lerdo que re-
parar @ renovar gradualmente o sen mobiliario. Para
esses e outros lera a industria nacional muilo que traba-
lhar. E ndo é industria digna de loda a protecgao essa,
que apenas temos no estado rudimentar, da exploragdo dos
viajantes, no sentido honesto ¢ commercial do termo?
Nio é trabalho nacional o qbe serd empregado na con-
strucedo de edificios, no servico de holeis, nos varios meios
de transporle a que o excursionismo dard incremento?

E os milhares de contos em ouro que annualmente se-
rao deixados no paiz pelos viajantes, ndo vem aumentar a
riqueza publica, estimular o consumo pela vida mais facil
@ portauto desenvolver o fabrico que lem de o satisfazer?

Para mim ¢ de uma evidencia esmagadora a necessida-
de e conveniencia, exactamente sob o ponto de vista dos
interesses da industria nacional, de dar todas as facilida-
des, inclusive pela isengdo de direitos, ao estabelecimento
de grandes hoteis e aos melhoramentos precisos para que
a corrente dos viajantes seja encaminhada para 0 nosso
paiz, 1o pouco conhecido ainda. E' esse¢ um dos meios, e
dos mais efficazes, de restaurar rapidamente a economia,
as finangas e o credito do paiz.

A’ sua orientacdo obedece o projecto seductor dos srs.
(onde do Paco do Lumiar e Rozendo Carvalheira.

E' o castello o ponto culminante de Lishoa; disfrocta-se
de la um panorama admiravel.

Transferindo para outro local os quarleis ali existentes:
construindo um grande hotel monumental e com todas as
dependencias precisas para conforto e diversoes dos ex-
cursionistas; ligando-o por ascensores com a parte baixa
da cidade; restaurando a parte do castello que oflerece
interesse historico e monumental; circundando o pé das
muralhas de um passeio ajardinado, obtido pela expropria-
¢do de nma larga faxa; subslituindo o bairro pobre do in-
terior do castello por construcgoes elegantes e de bom

aspecto, supoem os auctores d'este projecto poder crear

ali uma estancia de primeira ordem.

Gazeta dos Caminhos Oe Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

Para isso ¢ preciso que uma lei especial conceda ao go-
verno as faculdades bastantes para dar a concessao nos
termos em que € pedida. Ora, a machina legislaliva nao
deve ser posta em acgdo, sem haver a certeza de que se
trata de um plano viavel, isto é, que ha probabilidades de
remuneracao razoavel para o capital preciso, sem o que
este se ndo aventuraria.

Ora, esse capital deve ser considerabilissimo. S0 0s quar-
leis a construir representam cenlos de conlos. Junte-se a
isto expropriacoes, restauragoes do castello, construcgao
de hoteis e dependencias, de casas de banhos, de clubs ¢
mais estabelecimentos para diversoes.

Junte-se-The mais o ascensor ou ascensores e ler-se-ha
altingido vma importancia muilo superior certamente a
2.000 ou talvez 3.000 contos.

Pode um hotel dar luero liquido bastante para tdo gran-
de capital?

Por outro lado, a violencia com que 0 vento norte so-
pra naquella altura, nao tornara pouco agradavel a estada
ali, mérmente no inverno?

Conta-se com o jogo regulamentado para tornar lucrali-
va a empresa?

Nesse caso, contra elle protestaremos, porque € opiniao
nossa arraigada que seria, sobre imoralidade, grave erro
legitimar o jogo, dando-lhe facoldades ¢ compartithando
o Thesouro da sua receila. Atrafremos a Portugal a turba
equivoca ¢ pouco recomendavel dos frequentadores de ca-
sas de tavolagem internacional, mas afugentaremos 2
clientela séria que comega a desgostar-se da Cole d’ Aswr
pxactamente pela convivencia forgada com a malta de jo-
gadores. :

Pretende-se estabelecer o jogo no Castello de 8. Jorge,
creando ahi um concorrente a Monte-Carlo? A i850 nos
opomos formalmente.

Ndo 6 essa a intencao dos iniciadores, que apenas con-
tam com os lueros legilimos de uma explora¢ao honesta,
¢ ndo com os provenlos do jogo? Nio vémos margem
para a remuneracao do capital.

As interrogagoes que formulamos tem apenas por fim
provocar esclarecimentos sobre o assunto, que s6 tem a
ganhar com uma larga discussao.

Longe de nos a ideia de querer soscilar embaragos
a nma iniciativa rasgada ¢’a um plano seductor. Queremos
apenas contribuir para que seja aquilatado, provando-se
que se baseia em presungoes de luero que o lornem
viavel. Se 0 6, prestamos servico aos promotores, dando-
lhes ensejo de o provar. Se ndo ¢, poupa-se-lhes a elles
e ao pader legislativo trabalho inutil.

Ao mesmo tempo definem a situagio pelo que respeila
a0 Jogo.

Vem de longe as pretensoes i legalizagdo do jogo. Em
1897 ou 1898 andon por ahi um sr. Marquet propon-
do fazer correr o Paclolo em terras porluguezas mediante
a concessdao do exelusivo do jogo. Eslava o governo len-
tado a acceilar a proposta; a manifestagao hostil da opi-
nido publica dissuadiv-o do intento.

Todos sabem os perigos do jogo e a seducgdo que exer-
¢e sobre muitos espiritos fracos.

E' uma hoa providencia de prophyllaxia social facilitar
4 resistencia a essas seducgdes pelo estigma que a proi-
bigio impde ao jogo de azar. E nio se allegue a impossi-
bilidade da applicacdo d'esses preceitos. Tanlo existe comn a
regulamentacao como sem ella, porque mesmo com 0 jogo
regnlamentado haverd locaes e pessoas sujeitas a proibicao.

Nio legalizou a Suissa 0 jogo e todavia affluem ali mi-
Jhares e milhares de viajanles atraidos pela belleza da
paizagem e pelas facilidades que encontram.

* Nio ¢ ao jogo que a Franga e a Italia devem a pacifica
¢ lucrativa invasao de excursionistas, como nao € o jogo
que no-la ha de trazer. Nao é perspectiva (que nos seduza
a de fazermos concorrencia a Monaco.

J. Fernando de Souza.
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H estacao central de Pova York

A electrificacao do servico ferroviario suburbano, da
cidade de Nova York, hoje em rapida execucao e levado
@ cabo pelas companhias New York Central, Hudson river
Railroad e Pensylvania, marca um melhoramento de lal
importancia nos progressos ferroviarios, que ¢ util nma
referencia as condigdes em que é execulado.

Em 1903 fora combinado entre as ciladas companhias
e a cidade este largo plano de melhoramento.

0 movimento sempre crescente e a necessidade inadia-
vel de comboios mais rapidos condemndara por completo
2 anliga estagao terminus. Referir-nos-hemos hoje, como
ponto importante, ao alargamento e construccao da nova
estacao central, cujo plano é verdadeiramente grandioso.

De facto, a nova estacao de Pensylvania Railroad, em
Nova York, agora em execucdo, sera a maior do mundo,
pelo numero e disposicao das suas enlradas e saidas.

Esta circumstancia ¢ devida ao faclo, invulzar, de a
estacdo occupar, ella s6, um quarleirdo, tendo portanto
(quatro fachadas, sobre duas largas avenidas ¢ duas im-
porlantes ruas; estas ullimas alargadas, ficando cada uma
com 24 melros.

E' interessanle attender as condicoes dispendiosas em
que ¢ installada, no centro da zona dos hoteis, thealros e
commercio, 0 mais proximo portanto, da vida inlensa de
Nova York.

A leste passa a selima e a oesle a oitava avenida; ao
norte a rua trinta e tres e ao sul a trinta e um; a triges-
sima segunda foi interrompida ¢ incluida no quarleirao da
estacao.

As fachadas sobre as avenidas médem 130 metros e as
das ruas 237, formando um parallelogrammo perfeito.

A eslagdo compoe-se de tres pavimentos, sendo o das
linhas, doze metros inferior ao nivel das ruas.

Como architectura contrasta fortemente com 0s colossos
de aco, os «skyseraping», que projectam os seus (rinta
andares e mais, contra o lirmamento.

Para uma construegao d'estas, a modernissima America,
por um d'estes contrastes que lhe sao pecuoliares, foi in-
spirar-se na velha Roma.

De facto, os banhos de Caracalla, ainda magnificos e
imponentes, nas suas ruinas, foram os inspiradores do
plano. ;

0 motivo architectonico extlerior, ¢ uma columnata Do-
rica de 10™,60 de elevacio, encimada por um frontio,
perfazendo a altura total da fachada 18™,20.

Sobrepujando esta massa, levanta-se o telhado do mo-
numental salao de espera, com as suas oilo frestas semi-
circulares, de vinle ¢ um melros de diametro.

Apesar do forte contraste da sua pequena elevagao, em
relagao as construcedes circumvisinhas, o inesperado
do estilo e a imponencia do conjuncto destacam-a,
evidencia.

Sdindo, por completo, fora dos moldes da construegio
U§Uﬂ|, a0 [orasleiro desprevenido, escapa a sua utiliza-
(a0, e, por momentos, julga-se transportado i velha Eu-
ropa ¢ aos esplendores da civilizacio romana.

Como material principal sera usado o granito de Milford,
de tom rosado, 4 semelhanca da bibliotheca publica de
Boston, do Universily Club de Nova York, do tribunal de
Pittsburg e da bolsa de Cincinnati.

Esta pedra dotada de uns cambiantes de cor, de bel-
lo effeito, ¢ um malerial de constrocgio de recursos
surpreendentes.

A entrada principal é no centro da fachada, que inter-
cepla a trigessima segunda rua, e, desde o ingresso até
a sala dos passos perdidos, estende-se uma arcada de 67
metros de comprimento por 135 de largo, ladeada por
estabelecimentos interiores, em que serd vendida, toda
a especie de arligos relativos a viagens.
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Do lado da entrada da setima avenida, existe tambem,
outra série de lojas.

No extremo da arcada encontra-se um magnifico res-
tavrante, gabinetes para lunchs e calé, com as suas in-
stallicOes especiaes e dependencias.

Inferiormente fica siluado o salao geral de espéra e a
plataforma de topo, de facil accesso, por escadarias
monumentaes.

Nas tres quinas do edificio, respectivamente, da setima
avenida e das duvas ruvas ficam pavilhdes, com entradas
cobertas, para o servigo de carruagens, sendo as entra-
das e saidas independentes e nao podendo portanto haver
interrupcao de servico, descendo as carruagens, por meio
de pequenas rampas de 19 metros, ao nivel da estacio
propriamenle dila, sendo a rampa da rua Irvinta e um, con-
siderada como entrada ¢ a da rua (rinta e tres como saida.

Além da entrada principal, cada rua ou avenida tem a
sua entrada independente, para o salao de espera e plata-
forma, facilitando e tornando assim o servico mais rapido.

0 salao geral de espera é seguramente o maior do
mundo, com os seus 97 metros de comprimento, 33 de
largura e um pé direilo de 45 metros, formando a parte
central do edilicio.

Nelle serao collocadas as bilheleiras, salas de retem,
despacho e entrega de bagagens e encommendas, eslacao
telegrafo postal e cabines telefonicas, sendo a disposigao
d’estes differentes servicos seriada e combinada, de forma
a evitar ao passageiro, tempo ¢ passos perdidos.

Para o lado leste, e, ligados ao saldo geral, ficam dois
saloes de espera, subsidiarios, com 17, 6 por 30 metros,
respectivamente para homens e senhoras, com assentos e
communicacao com Lpiletes e w. c. _

A leste fica a sala de bagagens com 136 melros de ex-
tensdo, collocada precisamente debaixo da entrada e do
restauranie.

0 servico de condugao de bagagens aos comboios é
feita por uma passagem subterranea especial, de 9 metros
de largura, estendendo-se por baixo das ruas trinla e um
e trinta e dois e avenida oitava.

Da sala de bagagens sao estas conduzidas aos comboios,
por meio de elevadores e (ransporladores eleelricos.

Neste nivel ficam lambem situados os deposilos dos
(rens de aluguer, de que havera um numero elevado, do
tipo electrico, com capacidades diversas.

Parallelamente as salas de espera e com entrada directa,
para eslas, fica a plataforma de (0po com 30 melros de
fundo e estendendo-se a toda a largura do edificio.

D'esta descem, para cada plataforma de comboios, duas
escadarias.

As plataformas e areas adjacentes as linhas occupam
um espaco de 103 metros por 63, cobertos por um gran-
dioso alpendre metalico envidragado, & semelhanga dos fa-
mosos alpendres das estagoes de Frankfort e Dresden.

Nas porlas das escudas de accesso a cada plataforma,
serdo collocados indicadores annuneciando o deslino, nome
¢ hora de parlida de eada comboio, servido por ella.

Como auxiliar da plataforma de topo, e, collocada entre
ella @ as linhas, fica uma sub-plataforma de 18 melros de
largara, que serd s6 usada para as saidas.

Esta plataforma esta 5 metros acima do nivel das linhas,
@ ligada a cada plataforma por duas escadarias e um ele-
vador.

D'ella tem-se immediata saida para as ruas 33, 34 e 35
¢ avenida 8.* e para a futura ligagdo a estagao do metro-
politano e para o caminho de ferro aereo (elevated.) .

A parte norte da eslacdo que se extende junio @ rua 33
¢ destinada ao servico do Long Island Railroad; a esta sec-
¢ao virao os comboios de todos os ponlos de Long Island
por intermédio dos tunneis do East River.

Para as avenidas e rua 33 ha amplas saidas e entra-
das, de forma que este servigo ndo embaracard o restante
movimento geral.
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Falta-nos fallar do terceiro plano, o das linhas, ou esta-
¢d0 propriamente dita, que estd a uma profundidade da
rua, correspondente a uma altura de 4 andares.

Desde a saida dos tunneis tubulares do rio Hadson a
via dupla comega a subdividir-se, junto & decima avenida,
até a estacao, em que o numero de linhas é de vinte e
uma.

A disposigdo d'estas, na estacdo pode ser comparada a
dois leques, ligados pelas parles abertas ou extremidades
das varetas, estendendo-se um cabo debaixo do rio Hudson
e outro debaixo do East River.

A superficie da estacao é de 101.167 metros quadrados,
comportando 26 Kilometros e 744 meltros de linhas.

Este descommunal desenvolvimento de linhas, combina-
do com os signaes ¢ agulhas de manutengio electrica, per-
milira facilmente o servico diario de alguns centos de com-
hoios.

0s comboios depois de chegarem do lado oeste do rio
Hudson, recalcardo para Long Island aonde ficam os depo-
sitos de material circulante, desembaracando assim a es-
lacao de todo o malerial inutil.

Da mesma f6rma os comboios a parlir, s6 virdo de Long
Island, & hora de embarque dos passageiros e bagagens, na
estacdo central.

0 intenso servico suburbano do Long Island Railroad,
serd feilo por plataformas movedigas, por meio das quaes,
0s comboios nao param, mas apenas abrandam.

Como vémos este grandioso plano com as suas mulli-
plas e numerosas entradas e saidas independentes, ¢ dis-
posto de f6rma a permitir e facilitar nm movimento in-
lenso e ininterrupto como ¢ o de Nova York, e é o com-
plemento, indispensavel, da electrificagao das linhas.

A collocacdo da estacao no centro da cidade, occupando
uim quarteirao unico da ao plano uma flexibilidade que é
raras vezes permitido attingir, num edificio de proporgdes
tao grandiosas, e situado numa cidade, como Nova York,
em que o terreno tem um valor quasi ineslimavel.

Francisco de Lima.

Ministerio das Obras Publicas, Commercio ¢ Indusiria

Caminhos de Ferro do Estado
: Conselho de Administragio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento em
que a firma Canha & Formigal, concessionaria da construcciio e
exploraciio das linhas ferreas de Braga a Guimarides, Braga a
Mon<io e Vianna a Ponte da Barea por contrato de % de marco de
1907, pede Ihe seja concedida a prorozacio por mais seis mezes
do praso para apresentacio dos respectivog projectos : ha por bem,
conformando-se com a informacio da administracio dos € ami-
nhos de ferro do Estado de 17 do corrente, prorogar o referido
praso até 31 de dezembro do corrente anno. 3

Paco, em 19 de junho de 1908. — Jodo de Sousa Calvet de Ma-
qalliies.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto. com da-
ta de 23 do corrente, do L.° lanco da 1.* seccio da hinha de Porta-
legre entre Estremoz e Souzel, na extensio de 18144749 ha por
bem, conformando-se com a informacio da administracio dos
Caminhos de ferro do Estado, d'esta data, approvar o referido
projecto.

Yaco, em 30 de junho de 1908, — Jodo de Sousa Calvet de Ma-
qalhaes.

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o requerimento de
José Pedro de Matos, concessionario da linha de Portalegre, por
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contratos de 9 de dezembro de 1903 e 9 de junho de 1907, pedin-
do prorogacao até 31 de dezembro do corrente anno para a apre-
sentacio do projecto respectivo além de Sounzel, com via larga: ha
por bem, conformando-se com a in ormacho d'esta data da admi-
nistracio dos Caminhos de ferro do Estado, conceder a referida
prorogacao,

Paco, em 30 de junho de 1908. — Joido de Sousa Calvet de Ma-
qalhaes.

Hei ror bem, nos termos do artigo 3.° da lei de 14 de julho de
1899, determinar que no regulamento da caixa de aposentagoes
e soccorros dos Caminhos de ferro do Estado sejam introduzidas
as seguintes alteracoes : ;

Artigo 12.° (addicionamento ao § unico). E permittida a escusa
dos cargos da administracio da caixa quando a reeleigio se dé
dentro do praso de um anno contado da data em que terminou o
exercicio do cargo.

Artigo 192 (substitnido pela seguinte redacciio). A commissao
admini<trativa e as suas Jclugng:acs teriio uma sessio ordinaria
por mez e as extraordinarias que forem julgadas necessarias.

Artigo 76.° (addicionamento ao artigo 76.%). § unico. Para vs
effeitos d'este artigo o pessoal eventual fica sujeito ao limite ma-
ximo de trinta annos de edade e & verilicagao de robustez por
inspeceio medica exigidos para o pessoal dos quadros.

() Ministro e Seeretario de Estado dos Negocios das Obras Pu-
blicas, Commercio e Industria assim o tenha entendido e faca
executar. Paco, em 23 de jullio de 1908, — REL — Jodo de Sousa
Calvet de Magalhies,

Ministerio dos Negocios da Marinha ¢ Ultramar
7.' Reparticio da Direccfio Geral da Contabilidade Publica

Com fundamento no artigo 2.2do decretode 27 de maio de 1905
e nas dizpogicoes do n.* 5.° do § 1.° do artigo 16.° do decreto com
forca de lei de 29 de junho de 1907, provisoriamente mandadas
vigorar no anno economico de 1908-1909 nos termos do artigo 7.°
da carta de lei de 3 de abril de 1896. pela portaria de 23 de junho
ultimo: hei por bem, tendo ouvido o Conselho de Ministros ¢ guar-
dadas as preserigoes do § 9.° do artigo 1.° da carta de lei de 30
de junho de 1891 e do artigo 1.2 do decreto n.e 2 de 45 de dezem-
bro de 1894, determinar que no Mini terio dos Negocios da Fazen-
da seja aberto um eredito especial, devidamente registado na Di-
reccito Geral da Contabilidade Publica, a favor do Ministerio dos
Negocios da Marinha e Ultramar, Direccio Geral do Ultramar, pela
importancia de §20:0008000 réis, destinada a satisfazer despesas
com a construecio de um caminho de ferro desde o porto de Mos-
samedes ao planalto da Chella, devendo a mesma importancia ser
inscrita na tabella da despesa extraordinaria do anno economico
e 1908-1909, sob a seguinte rubrica: Capitulo 3.°—Despesas com
ilé construcdo do caminho de ferro de Mossamedes — 420:0005000
réis.

Este eredito ficard sem effeito se a lei fixando as receitas e des-
pesas do Estado no anno economico de 1908-1909 compreender
verba para as despesgas do dito caminho de ferro.

O tribunal de contas declarou achar-se este credito nos termos
legaes de ser decretado.

0 Presidente do Con-elho de Ministros Ministro e Secretarno de
Estado dos Negocios do Reino, ¢ os Ministros e Secretarios de Es-
tado das ontras reparticoes as<im o tenham entendido e facam
executar. Paco, em 23 de julho de 1908. — R -I.— Francisco Joa-
r{m'm Ferreiva do Amaral — Arthur Alberto de Campos Henvigues —
Manuel Affonso de Esprequeira— Sebastido Custodiv de Sow-a Telles
— Augusto Vidal de Castitho Barreto ¢ Noronha— Wenceslau de
Sousa Pereiva de Lima — Jodo de Sousa Calvet de Magalhies.

it
A linba do Valle do Lima

Precedida d'um bem fundamentado relatorio, que por
extenso nao reproduzimos, foi apresentada em cortes, pe-
lo respectivo ministro a seguinte proposta de lei relativa
a linha do Valle do Lima:

Proposta de lei

Artigo 1.° B antorizado o Governo a introduzir no contrato de
27 de setembro de 1904, para a coustruccio e exploragio dos< ca-
minhos de ferro de Braga a Guimardes, Braga a Monsao ¢ Vianna
a Ponte da Barea as seguintes modificacoes :

CArtigo 19 1. 1.2 ¢) Um eaminho de ferro chamado do Valle do
Lima, que, partindo da estacio de Vianna do Castello, siza a mar-
cem direita do Lima até entroncar na linha do Alto Minho nas
proximidades de Ponte da Barca.

Artigo 7. O limite maximo das inclinacoes serd de 25 millime-
tros, excepto no trogo compreendido entre 0s Arcos ¢ Mon <ho, em
que ‘pmler:‘x attingir 30 millimetros excepeional nente @ em casos
justificados.

Attigo 55.° Reduzido a cinco annos o praso para a construccio
los Arcos a Monsio.
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Artigo 85, 1. A empresa fica obrigada a construir nma ponte
sobre 6 Rio Lima em Lanhezes para igacdo das estradas nas duas
margens, logo que o rendimento liquido das linhas concedidas
attinja 7 por cento do capital garantido, assistindo-lhe o direito
de cobrar as portagens previ-tag no artigo 53.°
_Artigo 71. A empresa obriga-se a estudar e a promover desde
Ja. quanto em si caiba, a creacido de uma estancia em Santa Luzia,
junto de Vianpa do Castello, servida por um ascensor ¢ dotada
com os atraclivos e commodidades precigas para atrairem ali con-
correncia, devendo apre-entar & approvacao do Govern ), no pra-
so de um anno, contado da data da modilicagdo do contrato, o
respeclivo projecto.

Artigo 2. Fica revogada a legislariio em contrario.

Secretaria de Estado dos Negocios das Ubras Publicas, Com-
mercio ¢ lndustria, em 25 de julho de 1908, — Jod, de Sousa Cal-

vet de Magalhdes. | —
& proposito 00 Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas

de Leste e Norte de Portugal
XL '

Com os elementos de desenvolvimento de tralego aug-
mentavam vantajosamente as receitas da Companhia Real.

As linhas do Estado, do Minho, a cargo do benemerito en-
genheiro Jodao José de Mattos e do Douro a cargo do activo
engenheiro Lonrenco de Carvalho activavam a sua con-
struccao para breve conclusio.

(0 solicito ministro d’obras publicas Cardoso Avelino ani-
mado pelo seu presidente do conselho Fontes Pereira de
Mello fornecia largos meios para levar a cabo a empresa
do mais energico desenvolvimento da riqueza publica.

A Companhia Real no seu interesse de ligar a sua linha
do Norte com as duoas linhas além do Douro modificon o
antigo e primitivo tracado além da estacao das Devezas
aproveilando o magnifico viaduto sobre Villa Nova de Gaia
construido pela empresa Salamanca mas como [0sse deli-
berado atravessar o Douro além do ponto lixado por Joao
jvangelista na margem direila do rio no local denominado
o Po¢o das Palas adoptando a parte mais estreita das duas
margens honve que abandonar o tunel ja construido sob a
Serra do Pilar seguindo nova directriz para alcangar o
ponto em ue devia constrair-se o pegao sul da ponte a
construir.

Aberto concurso inlernacional para o projeclo e con-
struecdo da ponte sobre o Douro foi em reunidao dos mais
abalizados engenheiros francezes reunidos na séde do co-
milé de Paris adoptado o projecto apresentado por Eiflel
cujo sistema inteiramente novo nas construcedes ferrovia-
rias aliava a solidez & economia.

Approvado esse projeclo em Paris e aceile pelas estan-
cias oficiaes em Lishoa, proeeden a companhia a execugao
da construceao da linha desde as Devezas até Campanhd,
testa das linhas do Minho ¢ Douro.

Para superintender a construegio d’esta parte da linha
com exclusio, da ponte foi nomeado pelo director Espre-
etieira qne além da exploragao dirvigia simullaneamente a
construcedo, o seu anligo subordinado no servigo d'obras
publicas em Coimbra o engenheiro Pedro Ignacio Lopes
(ue por 1sso entron no servico da GCompanhia Real.

A construcedao da ponte metalica que por importar siste-
ma novo nao s6 em Portugal mas no estrangeiro ficou
completamente a cargo do empreiteiro Eiffel e executado
por engenheiros e profissionaes seus alé final entrega a
circulacao.

A Companhia Real sob a convicedo de ser a estacio ter-
minus em Campanha propriedade da sua réde obleve do
governo que a sua construcedo fosse effectunada pela com-
panhia chegando o engenheiro Jodao José de Mattos a fazer
entrega ao engenheiro Pedro lgnacio Lopes dos trabalhos
encelados, e este seguiu na sua construe¢ao.

0s deputados pelo Porto julgando ser isto uma extorsio
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dos direitos do Estado em acalorada discussdo na Camara
obrigaram o ministro a reconsiderar sendo a estacao ter-
minus em Campanha reconhecida de propriedade do Es-
tado pelo que Pedro Ignacio Lopes leve que devolver ao
engenheiro Joao José de Matlos a conclusiao dos trabalhos.

Os trabalhos da seccdo Devezas a Campanha seguiram
com grande aclividade e esta importante parte da linha
do Norte foi solemnemente inaugurada por Sua Majesta-
de El-Rei D. Luiz e familia Real e altos dignatarios da
corle, camaras, magistratura ete, sendo ministro d'obras
publicas Barros ¢ Cunha que assim veio a aproveilar os
heneficios prestados ao paiz por Cardoso Avelino sob a
iniciativa de Fonles Pereira de Mello que assistio a solem-
nidade como simples convidado!

0 director, engenheiro Espregueira, aproveitou a con-
fianca que nella depositava o mininisto Cardoso Avelino
para obler d'esta a obra monumental da eslacdo de Vian-
na do Castello, poute de duplo servico ferroviario ¢ ordi-
nario sobre o rio Lima.

Esta prodiga concessan e execucdo foram retribuidas ao
presidente do conselho Fonles Pereira de Mello e ministro
d'obras publicas Cardoso Avelino pela genle grada de
Vianna do Castello quando El-Rei D. Luiz na sua visila as
provinecias do norte pernoilon em Vianna deixando os dois
beneficiadores da localidade sem alojamento que lhe foi
prestado por Sebastido da Silva Neves que nao se confor-
mando com a ingratiddo dos seus paltricios poz & disposi-
¢ao dos dois ministros habitagdo e trem do seu servigo!

Estando a concluir a coustrucao da linha do Douro o go-
verno pensou em dar come¢o @ construc¢ao da linha da
Beira Alla.

0 engenheiro Ladame durante a sua estada em Portugal
tinha-se interessado na exploragao de uma mina de ferro
proximo de uma das eslagoes da linha Sul e Suesle.

Para dirigir e administrar essa mina foi enviado a Lis-
hoa um pseado engenheiro francez Mr. Buarlissol que alia-
do de interesses com um [inanceiro do seu paiz viu logo
que chegou a Porlugal ter mais vanlazem essa empresa de
maior vulto do que a que lhe prometia a gerencia e
administracdo de uma simples mina de ferro.

[nsistindo Lourengo de Carvalho que a construcgao da
linha da Beira Alta devia ser feila pelo Estado e nao con-
cordando o entdo ministro d'obras publicas Anlonio de Serpa
neste alvitre, aproveilou a offerta feita por Barlissol para
que a construcgdo d’essa nova linha se effectuasse por
concessao a particular.

Do filldo ferruginoso que Bartissol abandonou encontrou
filio aureo de que largamente tirou proveito.

Director da construecao associado com o0s empreiteiros
Dauderny e Duparchis mais tarde seus consocios no porto
de Leixoes, a construcgao da linha da Beira Alta teve por
estacdo terminus a localidade denominada Pampilhosa
ainda actualmente uma das comunicagées da linha do Norte
com a Beira Alla.

Ao direclor Espregueira ndo causou a menor preocupi-
¢io este elemento que nenhum beneficio trazia & linha do
Norte mas nao acreditando que esta ja depauperada em-
presa pudesse ir @ Figueira da Foz ndo se deu pressa em
seguir 0 aviso de experiente opinido do administrador da
Companhia Real e par do reino Miguel Osorio Cabral em
tomar desde logo a dianteira & Companhia da Beira Alta
construindo o ramal de Alfarellos 4 Figueira da Foz de que
nunca a linha do Norte poderia prescindir.

() ministro d'obras publicas Saraiva de Carvalho a quem
a Companhia da Beira Alla solicitava subvengdo para a
construc¢dao do ramal da Pampilhosa & Figueira vendo a
vanlagem que esta Companhia teria em ter a sua estagiao
em local de porto de mar evitando o servico dos seus (rans-
portes pela linha do Norte ndo acceden @ solicitagao de
subvencao sendo a Companhia da Beira Alta obrigada a
construir gratuitamente a linha da Pampilhosa & Figueira.

Isto ndo evilou que a Companhia Real fosse obrigada
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como era de prevér a construir o ramal Alfarellos-Figueira
pois que tendo-se posteriormente resolvido construir a li-
nha de Alcantara-Torres Vedras-Caldas-Figueira da Foz nao
podia deixar de se estabelecer communicagdo com a Figueira
a menos (ue esta se fizesse por Figueira-Pampilhosa.

A Companhia Real tornando a sua réde uma verdadeira
arteria vivificante do paiz, communicando directamente e
sem solugao de continuidade desde Lisboa ao rio Minho e 4
alta regiao do Douro pelo Norte, a Merida e Europa Central
por Leste, tornou-se uma das mais productlivas empresas
ferroviarias europeas e os seus litulos com cotagoes ele-
radas serviam de tipo aos fundos publicos que naquelles
tinham a garantia de sua valorizacao.

Foi esta epoca de mais evidente prosperidade baseada
na competencia e experiencia de sva zeloza administra-
¢do coadjuvada pela dedicada cooperagdo dos seus agen-
tes no servico da exploracio da réde E. N. da Compa-
nhia Real.

LN

S. M. El-Rei D. Carlos I e a sua obra artistica e scientifica

Do conhecido editor Antonio Palhares recebemos um
exemplar da obra acima indicada.

Edicao de luxo, em papel velino, arlisticamente carto-
nado, é um volume eleganlissimo, que mostra a situacao
lisongeira das artes graficas do nosso paiz.

Abre com uma explendida folotipia do defunto rei,
seguindo-se-lhe um trecho de prosa de Ramalho Ortigao,
em ue faz a erilica artistica dos trabalhos de D. Carlos.

Na sua prosa eleganlemente burilada pde em rele-
vo as qualidades privilegiadas do artista, em todos os
ramos por elle cullivados.

Em seguida a este brilhantissimo arligo vem a reproducdo
de cincoenta e sete trabalhos de varia especie do finado rei.

Em admiraveis [ototipias vao reproduzidos quadros a
oleo, desenhos @ penna, aguarellas, guaches e pasleis,
sendo muitos d'estes trabalhos na verdade de primeira
ordem, mais parecendo de um profissional que & forca de
trabalho tivesse que conquistar um logar ao sol, do que
de um amador cujas condicdes excepcionaes de bem es-
tar parece que mais deviam leva-lo aos ocios regalados,
do que ao trabalho aturado, indispensavel para allingir
aquella magistral execugio.

Vem depois a seguir um esboco da obra scientifica de
D. Carlos feito pelo distineto naturalista Alberto Girard,
tratando-a sob o triplo ponto de vista da omithologia, da
oceanografia, e da ichthiologia, alongando-se sobre este
ultimo.

Seguem-se depois varias reproducdes de salas em ex-
posi¢oes dos productos das campanhas oceanograficas do
real extincto, das salas da bibliotheca das Necessidades,
episodios das campanhas, e dalguns exemplares raros
nellas obtidos.

E' uma edicdo altamente artistica e digna da celebrar o
artista coroado que as convulsoes politicas lao premaltura-
mente extinguiram.

A

LINHA DO VALLE DO VOUGA

Foi emfim resolvido o litigio que ha tempos vinha sendo
debatido entre a Companhia da Beira Alta ¢ o governo,
dcerca da concessdo da linha que serve de epigrale a esta
noticia.

Sera ocioso reproduzir a questao nos seus pormenores.
Na summula: a Companhia da Beira Alla considerava-se
lesada com a concessio da nova linha por entender que
esta ficava compreendida na area da sva concessao.

Como as partes nao chegassem a accordo a Companhia
da Beira Alta recorrea ao tribunal arbitral, por accordo
com 0 governo (ue em unica instancia julgon improce-
dente a pretensdo da recorrente por ndo se poder consi-
derar a concessao da linha do Valle do Youga como atlen-
tatoria da concessdo feita dquella companbhia.
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XXIV

O archipelago do Spitzberg—# bahia da Virgem—A expedigio
aerea ao polo nortg — Os seus preparativos — O seu In-

sucesso

Ao quarto dia de viagem desde que deixamos a ponta
da Earopa chamada Cabo Norte, @ depois d'uma noule aos
halddes, encontramo-nos fundeados ao pé de terra.

Todos se erguem com interesse por vér e por pé neste
paiz novo e original para nés—o Spilzberg—todo erigado
de altas montanhas ponteagudas (de onde lhe vem o nome)
¢ de geleiras elernas que se conservam virgens porque
sdo inacessiveis ao homen.

Digna sentinella avangada dos gelos do polo, aquelle
archipelago ¢ como_que o parlamentario que marea ao sa-
bio investigador, ao explorador arrojado, ou ao simples
tourista curioso, 0 ponlo extremo onde elle podera avan-
car; que, na rigidez dos seus invernos lhe mostra os hor-
rores a (que se sujeita, se quizer desvendar o misterio do
eixo da lerra.

0 Spilzberg ¢, ainda pela inclemencia do seu clima de-
vida & sua posigdo geogralica, uma lerra sem dono:—nio
pertence a nagao alguma, é o verdadeiro prolotipo da
terra livre; e nem pertence & humanidade porque esta nio
pode ali installar-se de f6rma permanente.

Apenas no verao ali funcionam, em algumas bahias,
uns modestos barracdes, para servigo das exeursoes, ¢
ainda assim estes ficam a meado bloqueados pelo gelo,
como succedia quando ali estivemos.

Foram os hollandezes que descobriram aquelle archipe-
lago de que s6 em 1596 se conseguiu fazer a circumnave-
gacao.

Desde ent@o, russos, suecos, norueguezes, tentaram fun-
dar-se ali para a exploracao da pesca da baleia, mas 0s
(rios do inverno anniquilaram quantas familias la exis-
liam, das quaes s$6 hoje restam 08 modestos lumulos e 0s
0ss0s dispersos no solo.

Nos ultimos tempos s6 ali hibernou, de 1906 para 1907
na bahia da Virgem (Virgo Bay) o pessoal da expedig¢ao
que se propunha ir 4 descoberta do polo, em balao diri-
givel.

Adeante nos releriremos a esla arrojada tentaliva.

Era, com effeito, na Bahia da Virgem que nos encontra--

vamos; uma praia pedregosa, deante de nos, tendo por
fundo altas montanhas cinzentas, com manchas de neve.

0 denso nevoeiro que nos envolvia, as 6 horas da ma-
nhd, em breve se dissipou, e enldo, como numa vasta
scenogralia, vimos apparecer-nos em frente toda a cosla
fronteira, com as suas enormes geleiras que vinham até
o nivel da agua, e nao longe de nés o outro vapor, 0
nosso companheiro que os limoratos visionarios diziam
perdido, e que, tendo, com efleito seguido rumo differente
do nosso, sO aqui veio esperar-nos.

Bem que nunca se acredilasse em ldo tetrica nolicia,
foi com bastante alegria que ali vimos 0s nossos collegas
de viagem.

Chegados todos a lerra duas cousas allralam a nossa
altencao; ambas relacionando-se com as exploragoes aereas
ao polo norte, o eterno sonho devorador de tanlos arroja-
dos exploradores.

Era a principal, o enorme estaleiro coberlo de lona, em
forma de cobertura dos nossos carros alemlejanos, que
abrigava o baldo de Wellmann, e ao lado d'elle as varias
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barracas onde o corajoso americano, 0s seus companhei-
ros e auxiliares habitavam, fazendo os preparalivos para
a partida.

A outra era o modesto monte de pedras com uma croz,
monumento funebre de outra expedigao ao polo, tambem
aerea, e realizada pelo infeliz Andrés, em 1897; e de que
nao houve mais noticia de que alguns pequenos fragmen-
tos do baldo e accessorios que os gelos polares entrega-
ram a8 ondas, como para trazerem para a Europa lem-
brancas isoladas d'aquelles imprudentes que lentaram de-
vassar o0s segredos que a natureza é avida em guardar.

Era o contraste entre a triste recordacao do passado e
a esperanga no fuluro—-lenue esperanca, porque nao se
nos afigura que, da-
da a situacdo incom-
pleta da solugao do
problema da aero-na-
vegacao, ¢ 08 peri-
gos e misterios de
mma aventura d eon-
quista do polo, os re-
sullados  sejam  por
emaquanto mais que
uma interrogacao no
NOSSO Espirilo.

(s excursionistas
foram convidados por
Wellmann a visitar o
balio, que se osten-
tava dentro do lhan-
gar, cheio e pronto
para a viagem, € @a
examinar o funeccio-
namento dos apare-
lhos, que eram, el-
fectivamente, origi-
nacs.

() aeroslalo era em
forma oval, tendo pendente a nacelle que a acompanhava
em quasi todo o comprimento e era constituida por uma
armacao de madeira ¢ ferro coberta de tela encerada.

Era ahi que iriam Walter, Wellmann, o chefe da expe-
dicdo, Melvin Wermman, seu ajudante, Harsen, encarregado
das observacoes, ¢ Felix Riesenburg, o engenbeiro machi-
nista, acompanhados por dez caes, para no caso de lerem

e

O barracio do balfo de Wellmann ¢ o monu-
mento ¢ despojos da expedigio Andrés

Wellmann, Melvin ¢ Harsen a sairem do nosso vapor

que abandonar o balao e viajar sobre o gelo estes {i-
rarem 08 trenos: e levando abastecimentos de comida pa-
pa um anno, em conservas, bolacha ele., gazolina para
0 moltor ete.

A carga total era de 1.700 kilos e a for¢a ascencional
do aerostato de 2.500.
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No caso de terem que descer sobre a neve, calcula-
vam ter que abandonar grande parle dos fornecimentos.
ficando s6 com o bastante para trez mezes. Nesse caso 0
motor do balao serviria como automovel, o leme lransfor-
mava-se em Dbicicleta e a barquinha em dois pequenos
harcos podendo-se empacolar pard, quando fossem neces-
|arios, navegar na agua.

Caleulando que do ponto da partida ao polo havia 1.050
kilometros a percorrer, que o balio com vento favoravel
marchasse a 50 kilometros, teriam apenas 21 horas para
atlingir 0 polo. Se continuasse na mesma direceao iriam
cair no Alaska, no estreito de Beerhing.

Mas tudo isto cain por lerra, ou anles, por gelo. Well-
mann e dois dos seus companheiros subiram aos ares, dez
dias depois d'aquella visita que lhes lizemos.

0 baldo foi levado seguro a um vipor até fora da bahia,
ao norte da ilha, e logo que o sollaram, apenas duranle®
alguns minntos se portou com juizo; depois comegon a
girar sobre si proprio, lomou a direc¢ao de sudoeste e. . .
desappareceu.

Ao muito valor d'um allemio, corvespondente dos jor-
naes do sew paiz que, no seu vapor auxilira a saida do
balio o seguira na sua derrota piltoresca. .. e rodopiante
¢ o procurou lenazmenle desde que o viu desapparecer,
a¢ deven os aereonauntas serem encontrados sobre vina ge-
leira, onde pereceriam por cerlo.

Do baldo s6 se salvaram alguns apparelhos, em penoso
estado.

(omo curiosidade damos a fotografia dos trez arrojados
expedicionarios ao sairem do nosso vapor, onde janlaram,
despedindo-se do capitdo Hansen e do director d’esle jornal.

5 ,,.5
Viagens commodas ao Bussaco

Aos sabados, domingos, dias santificados e vesperas,
estabeleceu a Companhia da Beira Alta os comboios n.*
31 bhis e 32 his que permittem ir do Porto ao Bussaco,
partindo de S. Bento &s 2."45 da tarde, para chegar ao
Bussaco as 6,"15 da larde.

0 regresso faz-se nos mesmos dias partindo do Bussaco
as 8,45 da tarde, para chegar ao Porlo as 11,"16.

Assim o0s passageiros vindos do Porto, ao sabado no
comboio das 2,"45 da tarde vao ao Luso onde chegam as
6,15 da tarde, ¢ no domingo regressam d'ali as 8,045
da noute, indo dormir ao Porto.

0 comboio n.® 32 bis, que da uma ligacdo direcla para
o comboio rapido da noute da Companhia Real, resolve o
inconveniente que havia da grande perda de lempo aos
passageiros que, dos lados de Lishoa, se dirigem as praias
¢ thermas do norte do paiz e que desejam aproveilar as
senhas de paragem em Pampilhosa para visitar o Bussaco.

Com a nova ligacio podem perfeilamente os passagei-
ros vir de vespera ou nos comboios da manha, visitar o
Bussaco ¢ gontinuar a4 tarde a sua viagem partindo do
Bussaco (Luso) 4s 8,"45 da noute, passando na Pampilho-
sa ‘a0 rapido que os leva ao Porto as 11,16 da noute.

W
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0 CULTO DA BANDEIRA

Continuando a nossa  subscricdo recebemos do  nosso
querido amigo José Gregovio Pereira Rosa, de Monte-
100170 o 107 ¢ Ml Se AR PP A D R S 500 réis
GAK00 »

TORL o aiviiiarainave To000 »

0 fim d'esta subscricdo é tao elevado ¢ altroista que
de novo pedimos aos nossos eslimaveis amigos e assi-
gnantes para que nos enviem qualquer donativo a fim de
avolumd-la, pelo menos até os dez mil réis.

Logo que tenhamos em nosso poder esta quantia, sera’
a nossa subsecricdo encerrada e a quantia obtida enviada
a Liga Naval, a iniciadora da palriotica ideia.
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ELECTRICIDADE

Commentarios sobre as prescricdes de seguranca para o servico
em installacoes electricas com correntes forees

(Continuado do n.° 494)

§ 11.alinea ¢) Acido derramado eventualmente durante
o enchimento ullerior dos elementos ou durante o (rans-
porte, tornar-se-ha inoffensivo o mais rapidamente possi-
vel por ex.: por meio de chupamento com serrim de ma-
deira ou areiaou por meio de lavagem ou ainda por meio
de neutralizatcao.

§ 11. alinee d) Embora em geral os encarregados do
servico de acumuladores nido tenham de estar em contacto
constante com o chumbo durante a execucio do seu ser-
vigo e por conseguinte tambem ndo pareca haver mais
perigo para a saude nas salas d’acumuladores do que nos
outros locaes de servigo, ¢ no emtanto aconselhavel in-
struir 08 referidos encarregados «le servigo sobre os peri-
gos que traz comsigo o manejo do chumboe ter & mio os
meios de prevenir os males provenientes do chumbo.

0 principal coidado consiste em evilar que o chumbo ou
saes de chumbo se infilirem no corpo, seja pelos porus da
pelle seja pela bocea e nariz.

A limpeza radical da pelle por meio de lavagens (em
caso de necessidade addicionando um pouco de sulfureto
de potassa & agva de lavagem, o qual transforma o chum-
ho aderente & pelle num composto insoluvel) é a ordem
principal para os encarregados d’acumuladores. Contra a
accao do acido indicam-se como meios de protecedo: ves-
tuarios de la e respiradouros.

§ 11. alinea ¢) Com o preceilo indicado impedir-se-ha
que o chumbo altinja o estomago e provoque colicas.

Capitulo VII. Em todos os locaes de servigo onde regu-
larmenle permaneca pessoal, por-se-hao ao abrigo de con-
tactos eventluaes lodas as pegas sob alla tensdo, pelos
meios indicados a proposito das prescrigoes para o esta-
belecimento d’installacdes electricas com correntes fortes.

§ 12. 0s locaes onde haja alla-tensio s serdo frequenta-
dos por pessoal especialmente encarregado da installagio ou
que se ache sob a direccao d’alguem que pertenca ao pes-
soal habilitado.

A expressdo winaccessiveis a contactos eventuaes» quer
dizer que as pecas devem ser dispostas de forma a 80 se-
rem accessiveis por meio de instrumentos especiaes como
escadas, varas ou semelhantes, ou entdo que se achem
envolvidas por barreiras de protecedo.

§ 13. alinea a) O por em curlo eivcuitooun & terra tem
por fim permillir ao pessoal um contaclo com a parte do
conductor correspondente, sem perigo individual.

0 pbr em curlo circnito tem por fim entre outras cousas
provocar a desligagido automatica dos conduclores por
meio dos interruptores de seguranca no caso de ligagio
errada das partes dos conductores em que se liverde tra-
balhar. Como d’este modo, porém, um conductor (um polo)
poderia ficar intacto, conservando nesse caso a alla-lensao
com relagdao & terra, por-se-ha além d'isso este ultimo a
lerra.

Pela ligagdo & lerra podera por acaso passar uma cor-
rente da especie, mais forte, porém funccionarda immedia-
tamente o interruptor de seguranca relativa ao conduelor
a terra. Por isto mesmo a ligacdo a terra sera eflfectuada
de maneira que a cenductibilidade seja sufliciente.

§ 15. Fara objecto de parlicipagdo por ex.: o descobri-
mento de isoladores partidos, de para-raios da linha ava-
riados, assim como a observagido de todas as occorren-
cias anormaes, como o chispar nas machinas e apparelhos.

E' para notar que a obriga¢do de cada empregado res-
tringe-se a adoptar as instrucgoes recebidas na esfera do

sen servico e a fazer corresponder as disposigoes que o
mar as referidas instruecdes.

Aconselha-se aos empregados a absterem-se de loda e
qualquer manobra que nao possam execular com seguran-
¢ e (ue ndao perlenca & sua eslera d’acgdo ou nio esteja
compreendida nas instrucedes recebidas.

Muitos accidentes teem-se produzido por fnlerferencias
incompelentes ou ultrapassando inexperientemente as in-
struccoes.

§ 16. dlinca @) A delerminagao dos intervallos de tempo
a lomar entre cada revisio compelira ao encarregado da
inspecgao, que poderd ser tambem o director de servigo.

i
P B

Terminamos hoje os commentarios sobre as prescricoes
de seguranca para o servigo em installagdes electricas com
correntes fortes, ndo nos detendo na explicagido d'alguns
lermos empregados e que serdao mais tarde explicados,
quando publicarmos as prescrigbes para o estabelecimento
d'installacies, o que faremos porém quando o adeanta-
mento dos respectivos trabulhos permitlir a sna publicagio
num ou dois numeros apenas da «Gazeta», pois que pen-
samos em (ralar agora ouotros assuntos de informagio
lechnica e eslatistica interessantes e que perderiam todo
0 cunho dactualidade se fossem reservados para mais
tarde.

Tracegao electrica
Espanha

Foi solicitada a concessio de nma linha de tremvias, em
Madrid, partindo da rua de Velasques e terminando na
praca das Salesas.

Franca

Desde o mez passado que novas relagoes por via ferrea
ficaram existindo entre a Franca e a Suissa.

A livha inavgurada atravessa uma das regioes mais pit-
torescas dos Alpes, e conslitue o ultimo trogo d'uma linha
de montanha que ha ja annos existia, transportando o via-
Jante de Saint-Gervais a Chamounix e Argentieres,

Ha dois annos, como aqui noliciamos, foi inaugurada na
Stuissa uma linha que seguindo a curso do Trient ia de
Martigny a fronteira.

Faltava ligar estas duas, ¢ loi isso o que ao presente
esta feito, podendo-se ir de Chamounix a Martigny em
trez horas.

D'antes gastava-se um dia na viagem, € nao pouco di-
nheiro.

Allemanha

Estd projectada a construcgdo de uma linha electrica na
Zugspilze que ¢ a montanha mais elevada da Baviera.

A linha tem que attingir 2.920 metros de altura.

Italia

Foram abertos & exploracao o mez passado 0s (rogos de
Samaden a Pontresina, e d'esta localidade a Ghiaceiaio, da
nova linha de Bernina.

A linha de Pontresina a Triano serd aberta por todo o
anno que vem.

Em toda a sua extensao a linha medira 60 Kilometros
(que serao percorridos em trez horas e meia.

Dinamarca

0 parlamento autorizou o estabelecimento de varias li-
nhas electricas.
Arxrgentina
Foi aprovado o projecto apresentado pela companhia de
fremvias electricos para o tracado das suas linhas em Lo-
mas de Zamora.
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Apparelhos de inflamacao

(Continuacao)

A fig. 27 mostra-nos a forma do induzido fixo e do vo-
let que tem movimento de rolagdo, estando o induzido fi-
x0 collocado dentro do »olet como se vé no corle apresen-
lado na fig. 28.

Ja vimos que o magneto do induzido movel tem dois
maximos em cada volta. Vamos agora vér gqoe 0 magneto
do induzido fixo e wolel movel lem quatros maximos.

A posicao que o volet oceupa no n.” 1 é aquelle em que
cortando mais numero de linhas de forca thes da mais fa-
cil passagem através o T que [6rma nucleo de bobine por-
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que uma parte do voler esta sobreposto a uma das cabe-
cas de T e a outra na outra cabeca. Nessa occasiao o fluxo
é maximo e portanto a corrente induzida ¢ minima.

Na posicao 2 o vofet nao estando sobreposto em exten-
sao algnma as cabecas do T faz-se no sentido indicado
pela flecha sem passar pelo nueleo de bobine, portanto o
fluxo magnetico ¢ minimo ¢ a corrente induzida maxima.

Fig. 27 — Em cima o volet movel, Ewe batxo o -nduzido lixo

A posicao 3 sendo simelrica de 1 da-se nella outro minimo
de corrente porque o volet neste caso nio estando inter-
posto entre o iman ¢ as cabegas do T ndo da passagem
ao fluxo magnelico o qual passa directamente no sentido

das flechas.

A posigao é identica a posicao | com - diflferenca unica
de que parle do volet que nesta posicao estava proxima
do polo Norte estd agora proximo do polo Sul e a que es-
tava proximo do polo nor-
te. Temos portanto um mi-
nimo de corrente.

Egualmente a posicao 6
¢ identica de 2, a posi¢ao
7 identica de 3 e a 8 iden-
lica de 4.

Vemos pois que duran-
e uma rotagao livemos
quatro minimos e quatro
maximos: resla-nos vér-
mos que a corrente muda
de sentido em cada mi-
nimo.

Para melhor compreen-
dermos essas inversoes de
corrente lembraremos o
enunciado que démos A
5.% lei da induecdo appli-
cando-se 4 accdao de umas
correntes lechadas.

«0 sentido no qual o
circuito fechado ¢ percor-
rido pela corrente induai- ¥ie- Mooy vesval fum magacto do
da depende da natureza
do polo em presenca do qual se desloca o circuito fe-
chado.»

b) da direcgao do movimento rotativo do circuito na re-
lagao ao iman.

Quando o wolef passa da posicao | para a posicao 2 a
accao do polo Norle sobre a cabeca superior do T vae di-
minuvindo, equivale isto a um afastamento em relacdo ao
polo Norte: a corrente tem porlanto um sentido que cha-
maremos positivo para fixar ideias.
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Fig. 29 — Posiciios ‘o valel do magnoto nos momentos de minimo ¢ maxing

i ' die corrente

Continando o volet no seu movimento de rotacao a cor-
rente vae angmentando chegando ao seu maximo, como
dissémos, na posicao 2. Quando o »oet passa na posi¢ao
92 a melade d'esse volet que estda do lado do polo Sul co-
meca a sobrepor-se & cabeca superior do T e portanto
equivale a isto uma approximacio entre aquella cabeca do
Te o polo Sul. Ora em virtude da lei citada, o afasta-
mento do polo Norte e a approximacdo do polo Sul, dao
correntes no mesmo senlido, portanto a corrente induzida
vae diminuindo conservando porém o mesmo sentido, até
se annullar ao chegar @ posicao 3.

Apenas esta metade do volet passa além da posicao 3
comega a produzir-se o afastamento em relagdo ao polo
Sul havendo portanto inversao de correnté que passa
ter sentido negativo.

Vejamos agora para confirmacao o que se passou em
relacao & cabeca inferior do T.

Quando o wolet passa da posi¢ao | caminhando para a
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