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pedientes de curvatura ¢ aos limites de inclinagao: para
se conservar o melhor sistema de traineis, torna-se indis-
pensavel adaptar o melhor possivel o perfil longitudinal
do terreno @ linha das inclinagoes do projecto, isto é, fa-
zer uma inscricao coidada do caminho de [erro no ter-
reno, de modo a aflord-lo o melhor possivel. Limitado ¢
entdo o trabalho de gabinete na escolha dos traineis que
ficam invariaveds; mais longo o trabalho de campo para a
acquisicdo d'um perfil de lerreno, variavel alé que se ob-
tenha uma linha com minimo movimento de lerras para a
melhor curvatura e inclinacdo do tragado.

Se @ primeira vista se nola a accumulagio de grande
alerro ou excavacao num certo ponto, basta estudar nma
variante nesse ponlo, trabalho simples gquando o lerreno
¢ inclinado e o tracado vae a meia encosta, ou a desen-
volver, pois, um insignificante deslocamento em planta,
que nao altera d'um modo sensivel o desenvolvimento, da
logo a eliminacdo do defeito. E alé muitas vezes, quando
o terreno ¢ coberto de vegetagdo arborea, nas culluras ri-
cas do Equador, por exemplo, nem ¢ necessario retomar a
piquetagem das curvas e alinhamentos: basta introduzir
araphicamente a modificacdo na planta; medir 08 novos
alinhamentos e caleular 08 novos elementos das curvas
alteradas; determinar as desloca¢des em planta, ¢ por meio
d'um nivel manual—o eclimetro de Otto Fennel, por ex.
—determinar, no terreno, as allitudes dos novos pontos
do projecto por simples nivelamentos segundo as nornaes
approximadas ao primeiro tracado.

Marcam-se com estacas esses ponlos; € com 0 Mesmo
eclimetro determina-se d'elles os novos perfis transversaes.
Temos lodos os elementos para modificarmos o tragado
que entao melhor rasard a linha dos fraineis.

Convém sempre proceder assim antes de desenhar os
perfis transversaes do projecto e calcular minuciosamente
o movimento das lerras, para nao lermos de inutilizar tra-
halho longo, para o que algumas vezes falla a coragem.

Sirva de exemplo o perfil longitudinal do caminho de
ferro de S. Thomé, 1.9 troco, entre P. 8.170 m.* P. 9.170
Esta trincheira, que chega a attingir 6,39 m. de allura
no eixo, da um volume de 27.99,145 m. cubicos, que
nao tendo compensacao completa em alerro, lerd logo de
dar 10.824,28 m. cubicos para serem removidos a de
posito a uma distancia média superior a 8.600 melros,
com um momento de transporte egnal a 93.661.757, d'en-
tre 0 P. 8.500 ¢ P. 8.895, em 395 m. de tragado apenas,
isto ¢, a cérea de 30 m. cubicos por m. de linha. ()

Nao convinha fazer qualquer modificacio no sistema de
traineis primeiramente tentado.

A partir do P. 6.360, tinhamos até a Reversio, ¢ no se-

cundo lanco, que comegava entao ao P. 7.700:
Perfil longitudinal da 1.° trogo além do P. 6.360

[V T | Inclinac Altitudes no

Deslgnado Gﬂsmll'ﬂhlﬂfs enire nw?:’ll:)p?las :'t'lr|:::2l.gt? Elevacies I(:;ltlal‘gn?u: ;

perts rampas  |das rampis dos triaineis

s mm m (126.10) m.
6.360" — 6.600" 250 24.60 5,090 132,00
6,600 — 7.700 1.100 26,81 20,50 164,50

Reversdo cm palamar
de estagio (161.30)
7700 — 9.290,28 | 1.39028( 2690 | 4290 | 20840
1.290,28 —12.300 3.009.72 | 26,00 78,25 282,65
12.300,00 —laﬂl)omﬂ 100,00 a50 0,35 283,00
1 n

12400 —13.000 600,00 | 2500 15,00 298,00

Foi modificado, para peor nas inclinagdes, com o fim de
diminuvir a escava¢ao pelo alleamento da linha dos Irai-
neis, sem wmodificacao na planta e perfil longitndinal do
projecto tracado no terreno.

(') Aquella altura uo eixo, se counsiderarmos os nosses caminhos de forro
do continente, pureey insignificante; mas em S, Thome, num caminho de ferro
de 75 cm. de bitola, ¢ um exagero, Coaheco minnclosamente mais de 100 Kilo
metrog de caminhio de ferro em 8. Thomé: em nenhuns honve pocessidade de
uma trinchelra como esta. .
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Novo perfil longitudinal do projecto do 1.° trogo além do P. 6.360
eliminando a Reversao

Destgnacdo dos tralnels | compfm“ .. llu'li'na:i-ao Bleva. | At ;ndcs nos
W metro | . lremo
enire perfis 'l;"f:llll::(’;;' rngfifn « [dasratpas §260 d:';.: lrrtt'llil::e!;s
_m m m mny m “26-“)) m,
6.:3060 - H.600.28 24028 2446 a9 | 132,00
f?.ﬂé'iﬂ,?‘.?— T, 16,14 2681 s 150,07
: "l'-—— T Ty 200,56 29,00 D81 | 155,88
Ty Ty— 7.59232 [ 116,90 155,88
7.592.32— 9.190,28! 16500, 29,00 |47.85 | 203,72
9.190.28— 9.290.28 100,00 670 0,67 | 20450
0.200,28—10.650,28 136000 29,00 | 39.4% | 243,84
10.650.28--10.731.28 | 81,00
10.731,28—12.291,28 1560000 26000 | 5055 | 28538
1220198 1237128 | 80.00| 400 | 032 | 28470
12.374,28—42.991.28 620,00| 2500 15350 | 300,20
197,001 620,00
6.683.32

A rampa maxima de 26,9 mm. por melro leve de ser
augmenlada para 29 mm. que, coincidindo com as cur-
vas de raio 50 metros além do P. 7.364,68, do P. 7.663
a P. 7.687; do P. 7.700 a 7.784%; do P. 7.935 a P. 7.988;
do P. 8.064 a P. 8.094, ¢ mais alguns metros em curva
de 50 m. de raio além do P. 9.190, da como resultado
por o tragado fora das condigoes do programma — além
da inchnacdo maxima 30 mm. por melro. Ji a rampa
de 26,9 mm. por m. na frente do patamar da Reversao
era um o maximo qoe seria muilo conveniente evilar (V*
(aminho de ferra do Norte da Iha de S. Thomdé, por E. de
Campos, pag. 62).

Se o primeiro sistema de lraineis era mais convenien-
¢, ¢ ainda devia ser melhorado, evidenlemente podia-se
quando muilo, deixa-lo intaclo, ¢ proceder a modificagoes
do tragado em planta goe trouxessem a substitvi¢ao do
perfil longitudinal defeituoso por outro melhor.

A curva de Bruckner, mostra que do P. 8.470 a
P. 9.170 ha vm volume accumulado de 23.497,96 m.
cubicos de excavacido: e que dahi por deante a linha das
excavacoes e aterros accumulados segue em ondulagoes
frequentes e pouco elevadas, alé o minimo de 6.396,66
m. cubicos de excesso de excavagao ao P. 11.831,28. Islo
¢, 0 defeito do tracado esta entre P. 8.170 ¢ P. 9.170
como @ primeira vista se nola.

0 exame da planta geral, e dos cadernos dos per-
fis transversaes mostra que é facil melhorar o (ragado:
basta subir a cumiada de Lemos a uma altilude menor.
¢ descer um pouco tambem no contorno do Cafini. Desap-
parecerd o deposito de 17.000 melros cubicos que, em-
hora justificado (?) no projecto, nido ¢ toleravel. De facto,
ndo ha razio nenhuma que force alé a excavagio de 6
melros no eixo, ¢ mais, quando vamos a desenvolver
numa lombada ¢ a meia encosla. A compensagao até o
P, 6.360 (%), seis vezes renovada, lendo obrigado sémen-
e 4 — 6.857,8 m. cubicos de volume accumulado como
ordenada maxima da curva de Bruckner, continuava até
o fim; ou quando muito deviamos ler wm excesso cone-
niente de excavagdes, se nio fosse a (rincheira funda
entre aquelles perfis citados. Nao ¢ justificavel que para
atilizar as lerras no pantano, ele., nio se elimine aquella
rincheira. As areias da bahia de Anna de Chaves draga-
duas aterram lodos os panlanos em lorno da cidade.

Mas ndo convinha, por (entativas [eitas no gabinele,
aleancar a compensagdo no movimento das lerras pela
modificacio do sistema dos traineis, difficilmente melhora-
vel @ mas sim pelas modificagoes do bragado no lerreno,
conservando o sistema de traineis primilivamente pro-
poslo.

iy Devesse considerar os perlis seguintes angmentados de 52,"04 para esta-

rem roferidos 4 origem.

() A compensacio da-se um pouco antes do P 6360, Arredondei o nume-
ro do P. como tal se podia continuar a fazer, ¢ nflo complicar com o empresti-
wo de 1493 m. cubicos (V" Caminhos de ferro 8..Thomeé pag. 03),
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E" assim que seevila a impertinencia dalinha sinuosa do
lerreno que nao se amolda ao projecto, e ao mesmo tempo
4 semsaboria de inuliliaze o8 perfis transversaes e os gra-
phicos do movimento das terras Lo fastidiosos de organi-
zar, bem como o mau efleito do deposito consideravel e
da trincheira fonda.

Por isso, na primeira tentativa do projecto d’um lanco,
conyém sempre estudar a0 menos summariamente o mo-
vimento das terras sem desenhar os perfis transversaes,
com a vanlagem de se lazer esse trabalho muoito rapida-
mente ¢ com mais exactiddo do que pelo planimetro. Em-
preguei com muito bom resultado as tabellas das areas
dos perfis (ransversaes, quando o lerreno se pode consi-
derar horizontal, e o perfilometro de Siegler, quando elle
¢ inclinado. 86 os perfis extraordinarios com muros de
supporte exigem que sejam desenhados.

0 perfilometro de Siegler calenla-se ¢ desenha-se com
rapidez—em poucas horas; e lendo escolhido bem as es-
calas, da grande exaclidio nas areas dos perlis simples ¢
mixtos, e a0 mesmo tempo forneee a largura da laxa oc-
cupada. Faz-me lembrar na delerminacao dos perfis trans-
VErsaes em comparacao com o classico processo de dese-
nho ¢ planimetro, o tachymetro de Wagner-Fennel compa-
rado com o classico tacheometro de coefliciente stadime-
trico 1:200 nos trabalhos topographicos.

8O depois de verificar pelo caleulo, embora summario,
[eito com o auxilio do perfilometro, ou dos graphicos cor-
relalivos, e pela earva de Brokner, que o movimento das
lerras ¢ loleravel, ¢ que se deve comecar os desenhos
delinitivos do projecto.

Ezvquiel de Campos

-
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& linha do Valle 0o Lima

Esta pendente de resolucio governaliva uma proposta
dos concessionarios da linha do Alto Minho para a fixacao
da directriz da linha do Valle do Lima, Vianna a Ponte da
Barca, pela margem direita do Lima.

Questdo importante ¢ esta, que muito convém esclarecer.

Quando se proceden aos estudos das linhas complemen-
lares ao norte do Mondego, devidos & rasgada iniciativa
de Emygdio Navarro, elaborou-se o anle-projecto d'aquel-
la linha, saindo de Vianna ¢ indo pela margem diveila
il Laphezes por nma regidao de popolacdao densissima. ()
alravessamento da extensa veiga de Bertiandos, coberla
pelas chelas, determinou apreensies, que juntas i con-
veniencia d'estabelecer em Lanhezes ligacao das estradas
das duas margens, originaram a adopeao do tracado com
uma ponte em Lanhezes para estrada ¢ caminho de ferro,
subindo a linha o valle do Lima pela margem esquerda
até Ponte da Barca e passando por detraz de Ponte do
Lima.

Miris tarde, cm 1899, a commissao lechnica, nomeada
por Elvino de Brito para propor o plano da réde comple-
mentar ao norte do Mondego, adoptou a direetriz que ser-
vin de base a0 ante-projecto. 0 deereto de 15 de feve-
reiro de 1900, que eclassificou a linha, indica a directriz:
Vienna (peta margem esquerda do Limal, Ponte da Bar-
ca, Lindoso.»

Em 1902, 0 sr. conde de Paco-Vieiva, quando procurou
dar vigoroso impulso & construecio de caminhos de lerro,
pensou, ¢ muito bem, que convinha conceder @ wma em-
presa o grupo de linhas de via estreita do Alto Minho,
Braga a Monsao ¢ a Guimardes ¢ Vianna a Ponte da Barca,
com trafego certo, formando sistema suflicientemente im-
portante para constiluir objecto de uma concessio. Man-
dou, pois, abrir concurso com as vantagens previstas nas
hases 5.% ¢ 6.* da Iei de 14 de julho de 899, islo &, ce-
dencia de impostos durante 30 annos, diversas isencoes
tributarias ¢ nomeadamente dos direitos de importacio do
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malerial fixo e circulanle, e participacao no augmento de
receita liquida das linhas do Minho e Douro pelo affluxo de
trafego das novas linhas.

No caderno de encargos do concurso foi adoptada a di-
reclriz do ante-projecto, sob a preocupacio de evitar o
atravessamenlo da veiga de Bertiandos e de ligar por pon-
te-estrada as duas margens.

Apesar dos valiosos auxilios offerecidos, ficaram deserlos
0s dois concursos mandados abrir por decretos de 27 de
junho e 10 de setembro de 1903. 0 capital ndo se decide
por ealculos de rendimento provavel, por mais fundamen-
tados que sejam; o juro certo, ainda mesmo modico: eis o
que elle exige. Por decreto de 24 de dezembro de 1903
foi mandado abrir lerceiro concurso com garantia de juro
de 5 % sobre o custo kilometrico de 20:0008000 réis, li-
mitando-se, porém, a3 % o maximo desembolso do go-
Verno.

E como para os effeitos de garantia se [ixava em 150%™
a extensao maxima das linhas, o adeantamento do Estado
nunca poderia ultrapassar 90:0005000 réis; de facto a ga-
rantia nao seria paga on reduzir se-hia a quantia minima,
muilo inferior ao augmento de receila das linhas do Es-
tado, para o qoal nunca seria gravosa a coneessao.

A ponte de Lanhezes deve porém ser obra ltio exiensa
e dispendiosa, que peranle esse encargo se apavoraram as
iniciativas, resultando haver um concorrente unico, Tem-
ple George Blackwood, que offerecen a base de licilagao
de 19:9995000 réis por kilometro, sem ter ido percorrer
0 terreno e decidindo-se apenas por informagcoes.

Depois de The ter sido feita a adjudicagio provisoria,
mandou elle o seu engenheiro reconhecer o terreno, con-
veneendo-se desde logo que a ponte de Lanhezes ia ser
o principal obice do empreendimento.

A adjodicagdo fora feita em 28 de marco de 1904. Em
2 de maio era promuolgado um decreto com forca de lei
auctorizando o governo a contralar definitivamente. Assim
se remediava a falta de lei, pendente da resolucgo das ca-
maras, cujas commissoes tinham dado voto favoravel, a
que a dissolugao ndo permittin dar seguimento.

Cumpria desde logo ao caneessionario reforcar o depo-
sito provisorio, elevando-o i cifra de 24:0005000 réis. Sur-
gin enldao a sua preténciao de aproveitar onde lhe convies-
se 0 leito das estradas, de elevar as rampas a 4 %, de
suprimir a ponte de Lanhezes, utilizando de Vianna até
Darque o leito da linha do Minho e seguindo depois alé
Ponte da Barca pela margem esquerda, com a obrigacao
de construir tambem na margem direita o trogco isolado
de Vianna a Lanhezes.

Ao tempo lodos os concelhos inleressados pediam viva-
mente o comeco dos trabalhos, tendo determinado as suas
solicitagoes a promulgacao do decreto dictatorial, emguan-
o 0 concessionario reeorrvia a expedientes dilatorios pa-
ra demorar o reforgo ©o deposito. '

Entenden o illustre titular das obras publicas que nem
devia aceder as suas exigencias, nem annullar a conces-
sio com as consequentes perdas de lempo e difficuldades
de ordem politica. Mandou, pois, proceder a negociagoes,
que foram laboriosas ¢ das quaes resoltou, depois de va-
riadas pervipecias, que o sr. conde de Paco-Vieira referiu
no seu excellente liveo Caminhos de Fervo Portugaeses,
um acordo sobre as seguinles bases: extensao do limile
de 30 ™/, de rampas aos trocos de excepeional difficulda-
de de toda a linha; facoldade de adiamento da constru-
cao da ponte de Lanhezes, alé o rendimento liquido attin-
air 8 "o, seguindo a linha a margem esquerda, devendo
porém, no caso de ser ulilizada esta faculdade, ser con-
struido” tambem o trogo de Vianna a Lanhezes; aproveila-
mento do leito das estradas, onde fosse possivel e conve-
niente, comianto que a estas se mantivesse a largura
leeal.

Em 27 de outubro de 1904 foi alinal celebrado o con-
rato definitivo, a que a carla de lei de 20 de dezembro



de 1906 den sancedo, relevando o governo da responsahili-
dade em que incorrvera, tanto pela promulgacdo do decrelo
de 2 de maio de 1904, como pela alleracao das clausulas
do concurso.

Comecaram os estudos, mas nio conseguin 0 Conces-
sionario angariar os capitaes precisos. Fm 24 de agoslo
de 1905 foi retirada a (ransferencia da concessio para
Herbert Whitell Holt ¢ em | de oulubro do mesmo anno
foi prorogado o praso para conclusio dos estudos para a
a construegao.

Em 26 de oulubro d’esse anno tinha sido apresentado o
projecto do 1.° lanco de Braga a Guimardes, em condicoes
inadmissiveis, com rampas de 40"/, que nada juslificava,
estacoes deficientissimas, ete, tendo sido mandado’ mo-
dificar. 0 mesmo succedia com o projecto do 1.° lan-
¢co de Braga a Monsdao, que sO foi aprovado por por-
taria de 26 de janeiro de 1906 mediante npumerosas mo-
dificacoes.

Em 27 de fevereiro foi novamente transferida a conees-
sao para Ch. Wall & Franck Wall, depois de se ler assegu-
rado o governo da sua idoneidade pelds mais favoraveis e
auctorizadas referencias.

Tudo parecia entrar afinal numa fase de realizacio
das obras, quando o pessoal retirava subitamente, con-
stando que havia grandes complicacoes provenientes da in-
gerencia de vma companhia constructora, constiluida sem
prévia auctorizagao do governo ¢ que portanto segundo o
contrato nenhuns direilos podia allegar.

Por portaria de 31 de janeiro de 1907 foi concedida
prorogagao do praso mediante a elevacio do deposito de
24:0005000 a 50:0005000 réis. Par portaria de 5 de feve-
reiro do mesmo anno foi auctorizada a transferencia para
a firma Canha & Formigal, que encarregon o dislineto enge-
nheiro Vasconcellos e Sa de dirigir os estudos e con-
struecao.

Todos os (rabalbhos feitos pelos inglezes foram  postos
de parte, elaborando-se prolicientemente novos projeclos
em que até hoje se nao descen de 100™ nos raios das
curvas, nem se ultrapassaram 25"/, nas inclinagoes. Com
estes trabalhos technicos lem coexistido aclivas ¢ perseve-
anles diligencias para se angariarem o8 capilaes neces-
sarios.

Surgiu porém a mesma dilliculdade que os anteriores
concessionarios encontraram: o enorme encargo da con-
struccao da ponte do Lima em Lanhezes, on, na allerna-
tiva, a de um troco em cada margem a partic de Vian-
na, com o consequente reforco, bastante dispendioso, da
ponte da linha do Minho em vista da desegual largura
das vias.

Vem pois os interessados propor a solucdo que torna
viavel o sen empreendimento construir a linha do Lima
pela margem direita, ficam aliviados do consideravel onus
da duplicacao da via. Menor seri o capital immaobilizado
¢ portanto menor tambem o lempo preciso para o rendi-
mento liquido attingir a percentagem de 8 °/, fixada no
contralo para a construegdao da ponle, percenlagem cnja
reducgdo a 7 "/, acceitam.

Construida assim a linha, a ponte s0 é precisa para es-
trada ordinaria, 0 que ainda diminue o encargo.

Que exige o interesse geral e regional? Que a li-
nha se construa quanto autes e em condicdes de bem
servir.

Ora até Lanhezes ¢ a margem direita indubilavelmente
a mais importante. Entre Lanhezes ¢ Ponte da Barca a li-
nha ¢ egualmente ulil indo por qualquer das margens, por-
que ambas teem populagio densa. Se alguma lem jus a
preferencia, € talvez a margem diveita, tanto mais que a
estagao de Ponle do Lima fica muito mais bem situada
nella. Convém ainda a regido que se antecipe o mais pos-
sivel a construcgao da ponte para esirada.

A duplicagdo de linhas no lanco inferior do Lima ndo se
Justifica e representaria consideravel embaraco para a ex-
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ploragio da linha do Minho ¢ constituivia desperdicio de
capilal.

Pode-se porém objectar que o Estado vae coneeder uma
vantagem importante modificando o contrato. Owid inde?

Qual o seuw inleresse, sendo lornar viavel a concessio,
de modo que com o minimo encargo se accrescentem i
réde ferroviaria linhas tdo importantes? Se 0s actnaes con-
cessionarios declaram ndo poderem com o onus da construc-
cdo da ponte—e a ligdo, dos factos occorridos desde 1906
mostra bem que assim deve ser—pode o Estado res-
cindir o contrato e abrir novo concurso. Terda provavel-
mente que elevar a garantia de juro, perdendo tempo e
dinheiro.

Mas se & vantagem de se assegurar a construecao das
linhas se juntar a modificacdo favoravel da clansula rela-
livos @ ponte, a reduccao de dois annos no praso da
construceao do troco de Arcos a Monsdo, as melhores con-
digdes de rampas e a obrigacio imposta @ empresa de
promover a creacao de nma estancia de recreio em Sanla
Luzia, elaborando o respectivo projecto, vé-se desde logo
quanto convém ao Estado a modificacao do contrato.

E que oulra cousa lem sido a historia das relacoes do
Estado com as empresas ferroviarias, sendao oma série
de convengoes e modilicagoes de contratos tendentes a
amparar as soas iniciativas?

De quem a vantagem, sendo do Estado, que além dos
beneficios directos ¢ indirectos da viagao acecelerada, en-
trara na posse de lodas as linhas quando expirem os
prasos das concessoes?

Depende de saneedo  legislativa a modificagio do con-
trato de 27 de selembro de 190% Oxala que governo
¢ camaras examinem o assunlo com largueza patriotica
de vistas ¢ o resolvam, por [orma que dentro em  poueo
0s povos do Alto Minho vejam realizadas as suas legili-
mas aspiragoes ¢ construidas as linhas complementares
por que anceiam. _
J. Fernando de Sowza.

Ninis-l-crio 0as Obras Publicas, Commercio ¢ Industria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Propondo o Conselho de Administragio dos Caminhos de lerro
do Estado que, para execucio dos trabalhos de construcio do ra-
mal do caminho de ferro do Pinhal Novo a Aldeia Gallega, seja
declarada @ urgencia da expropriacio por utilidade publica de
nma parcella de terreno foreiro ao casal em partilha por morte da
esposa de D. Francisco de Noronha e de que ¢ emphyleuta José
Macovio, com a superficie de 1.790 metros quadrados, sita no
districto de Lisboa, concellio de Aldeia Gallega, freguezia do Es-
pirito Santo, com as confrontacdes indicadas na planta respectiva :

Considerando que esta expropriagio e acha compreendida nas
dir:pf_lsi(_:ﬁ(.‘é! do artigo 2° da carta de lei de 17 de setembro de
1857 :

Hei por bem, conformando-me com o parecer do Conselho Su-
perior de Obras Publicas ¢ Minas, de 14 do corrente, declarar de
utilidade publica e urgente, nos termos das leig de 28 de julho de
1850 ¢ 8 Jo. junho de 1859, a expropriacio da mencionada parcel-
la de terreno marcada na planta parcelar que baixa com o pre-
sente decreto assinada pelo Ministro e Seeretarvio de Estado dos
Negocios das Obras Publicas, Commercio e Industria.

O mesmo Ministro ¢ Seeretario de Estado assim o tenha enten-
dido e faca executar. Paco, em 30 de maio 1908, — REL — Jodo de
Souza Calvel de Magalhdes.
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Especial combinada B. S. M. N, 11 — peque~
na velocidade. — Vae junia a este numero esta tarila
da Beira Alla applicavel ao (ransporte de madeiras para
Madrid, directamente pela linha de Salamaneca.

I farifa nova, destinada a desenvolver a exporlagao
das madeiras cortadas nas zonas em que ellas abundam,
servidas por aquella linha, ¢ obedece a uma larga conces-
$ido de abatimento de precos em lodas as linhas que nella
s¢ combinam.

Estuque-marmore, — A direccdo do Sul e Suesle
ineluin  esta mercadoria na 4.* classe da suva classilicacao
geral e a isso se refere o aviso que Junlamos ao presenfe
NUIMEro.

A" mesma mercadoria fica sendo-tambem applicavel a
tarvifa 8, por equiparacao a pirites, concedendo-se o ho-
nus de 20 por cento aos fransporles por vagons comple-
los de 12 toneladas.

A isso se refere o oulro impresso que vae annexo a

esle numero. _
m
Consalterio sobre viagens

Decididamente temos que abrir seccido e installar hanea
de consullas, porque as primeiras nao s6 agradaram ao0s in-
leressados como despertaram em oulros leitores o desejo
de viajar, ¢ veem baler-nos @ porta a pedir informes.

Escusam bater: como nos escritovios [rancezes se diz
wlowrnez le bowtonys, assim lhes diremos—a porta esta
aberta.

Mas cuidado em nio nos imporem condighes que nos
collocam na posicao de ter que lhes recusar o servigo.

Assim succede ao sr. A. C. B. de Coimbra que nos diz:
«N¢ v. me da estas informacoes en assigno-lhe a Gazetay

Nio senhor.

Esta secgdo, de informacoes e lodos 08 servigos que
possamos prestar, niao sao para angariar assignanles.

Sio, sim, para os maunlter, para lhes sermos uleis. Se
acceitassemos aquella condicdo transformar-se-hia 0 nosso
consultorio em servico publico, onde qualquer, mediante
0s modestos 18100 de nma assignalura por semestre, ob-
inha vma informag¢do com que economizava dezenas de
mil réis, ¢ ndao mais pensava no jornal.

Que nos desculpe pois o sr. AL (0 B ndo o servimos,

"

0 sr. A, Silva, assignante n.” 276 (da primitiva do nosso
jornal) esse estid no caso de ser attendido com o 108s0
mnaior prazer.

Pergunta-nos se, indo a Inglaterra, lhe vale a pena
economizar, tomando a via Dieppe-Newhaven em vez da
de Calais-Dover.

Parcee-nos bem que sim, se o nosso consulenle nio
enjoa com mais duas horas de travessia.

A viagem por Calais costa em 1.* classe 70,80 [rs, ida
¢ volta 119,75 e faz-se com duvas horas de (ravessia. A
por Dieppe cusla 48,29 (rs. e tem um (rajecto maritimo
de quatro horas.

Tratando-se de familia de 5 pessoas a economia ¢ im-
portante, 112,75 vs. nos bilhetes simples ou 185 frs. nos
de ida ¢ volta.
~ Sao tambem 2 horas a mais no tempo total: indo por
Calais, no comboio das 9"50° da manha chega-se a Lon-
dres as 5" 12" da tarde=—7"22'; indo no do meio dia
chega-se a as 7" 10" da tarde—7" (0",

Indo por Dieppe, parte as 10"20" da manhi e chega as
7 da tarde-—8"50".

Nos (rens da noule, desaconselhamos-lhes por completo
que l\;'am & viagem, porque, mesmo paria os que dormen
bem, Pesulla incommodo.

Como poucos s¢ detlam no vapor, o ruido de falacia, o
saltar de rolhas de champagoe, que muitos bebem contra
o enjoo, desasocegam bastanle.

«De Londres a Liverpool pode-se ir por uma linha e
voltar por oulra?» pergunta-nos.

Ja se vé que sim. Tem mesmo quatro caminhos diffe-
rentes. O que lhe aconselhamos é a ida por Notlinghaur a
Manchester e d'ahi a Liverpool, ¢ a volla directamente por
Derby.

E° o caminho mais honito.

A" ida ou @ volta, em Franca, nio deixar de vér Rouen,
que é muito interessante. Veja o nosso jornal de 1906,
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& proposito 00 Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XXXVII

Eram de tdo rveconhecida vanlagem os fornecimentos
(ue o engenheiro Maghermann oblinha para as linhas da Com-
panhia Real que todas as administracdes nao s6 dos cami-
nhos de ferro de Portugal, incluindo as do Estado, como até
as de Espanha que communicavam com a nossa linha
aproveilavam dos mesmos fornecedores para os seus abas-
tecimentlos.

Nao se limitava a competencia do engenheiro Magher-
mann ao bom desempenho do seo cargo exelusivo de chefe
de servico de armazens geraes, evidenciando-se a sua
aplidao no ramo de constroceao.

Tornando-se excessivamente “dificil o trasbordo de ma-
leriaes de bordo dos navios que os transporfavam para os
vagons e vice-versa nao se podendo muitas vezes, ape-
sar do trabalho insano de noute e de dia, evilar a despen-
diosa exigencia de pagamento de demoras (surestaries)
208 vapores que nessa epoca, para descarga de car-
vio, carris e outros maleriaes, linham que atracar aos
caes da estagao do Caes dos Soldados, crescendo o movi-
mento de embarque de fosfatos procedentes das minas de
Caceres, azougues das minas de Almaden, cortica e outras
mercadorias deslinadas a porlos portuguezes ¢ estrangei-
ros, sendo insuficienles para esles servigos os exiguos
meios de que a estacdo de Lishoa dispunha para as exi-
gencias de embarque ¢ desembarque de tao avoltado tra-
fego, projectou o engenheivo Maghermann, com plena apro-
vagao da direccao a constrnedo de uma ponte-caes de fer-
ro que, ligando-se em curva as vias de servico de merea-
dorias, permitisse o, acostamento de mais de um navio
de grande lotagao e podesse supportar o peso de um
comboio carregado e sua respecliva locomotiva.

Bem fornecida de placas giratorias, guindastes de forca,
um dos quaes para vinle loneladas, um aparelho a vapor
para o fincionamento dos guindastes, e amplos haldes de
ferro e vaslos caixoes de madeira para carga ¢ descarga
de mercadorias a granel, foi de certo um dos mais valio-
508 servicos que Maghermann preston ao caminho de ferro.

Esta construccdao que tem sempre sido utilizada com gran-
de proveito da exploracio da réde de E. e N. de Portugal
constitue um verdadeiro monumento que recorda por mo-
do bem evidente o merito do distineto engenheiro e a gra-
lidio que pela companhia The é, com justica e direilo,
devida.

A ponte-caes foi construida em Inglaterra ¢ contratada
pelo comité de Paris que, apesar de composto por impor-
tantes hanqueiros francezes, deu com vantagem da com-
panhia de que defendia os interesses, preferencia a in-
dustria ingleza sobre a franceza, de exigencias mais one-
rosas.
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0 engenheiro Ladame cuja admiragao pelo merecimento
do sen subordinado Maghermaun publicamente manifesta-
va, ocupava-se com a maior actividade na subslitnicao dos
carris echampignon» pelos avignole», ¢ com o chefe de
seceao Gil no estudo do local mais apropriado para a con-
strucgiao da ponte sobre o Douro que foi definitivamente
escolhido onde mais larde aquelln construcgao se effe-
cluou sob oulra direccao.

A casa Rotschild que possue a exploraciao das anligas e
inexgotaveis minas de azougue na povoagao de Almaden,
no trajecto da linha de Badajoz e Cindad Real, e que utili-
zava o porto de Sevilha para a sua exportagdo para Lon-
dres, effectuon um contrato com a Companhia Real para
0s transportes directos de Almaden a Londres, ficando a
cargo da companhia portugueza a liquidagao com a com-
panhia espanhola de Ciudad Real a Badajoz pelo percurso
-na sua réde de Almaden a Elvas ¢ com Eduardo Pinto Bas-
o pela parte maritima de Lisboa a Londres.

A responsabilidade para os caminhos de ferro foi esli-
pulada em £ 10 por cada frasco de azougue do peso de
50 Kilg. devendo o seguro maritimo ficar a cargo da casa
Rotschild.

As fracgoes de perda do conteado dos Irascos deviam
ser pagas em conformidade do valor do frasco e liguidada
pela Companhia Real a responsabilidade da companhia
onde tivesse logar a avaria.

Apesar da Iragilidade dos frascos de ferro foi sempre
lao meticulosa a verificacao por transmissio das diversas
companhias que nunca houve logar a reclamagao por
parte da casa Rotschild.

Entre as companhias apenas houve a nolar por parle
da companhia portugueza a [alla de 2 frascos em nma
das remessas (ransmilidas pela companhia espanhola.

Como prova da meliculosa administragdo da casa Rols-
child narraremos um facto occorrido por oceasiao da indem-
nizagao de £ 20 pela falta d'esses 2 [rascos de incontesta-
vel direito a ser paga de responsabilidade provada da
companhia espanhola.

Era habitual a visita do chele do servico do trafego a
casa Rotschild em Madrid, na calle de 5. Bernardo. [‘.hml
casa girava nessa epoca sob a gerencia da firma Weiss-
weiller & Baver, coja amabilidade para c¢om o fune-
cionario foi sempre a mais captivante. A Gompanhia Real
fornecia sempre a0 seu representante uma carla de or-
dens para que este. em caso de o necessilar, fosse su-
prido dos fundos precisos. Como a casa Rotschild livesse
conta corrente com a Companhia Real era a essa casa
que o chefe do trafego era auvctorizado a recorrer. Nunca
foi utilizada essa auctorizacdo mas nem por isso recebia
menos dos chefes da casa as mais instanles offertas de
camarole no Theatro Real, jantares ¢ uso de carruagens
(que nunca aceitou mas que reconhecido agradecia.

Sabia D. José Canalejas chefe do trafego da companhia
espanhola de Ciudad Real-Badajoz todas as deferencias pres-
ladas pelos representantes da casa Rotschild ao agente por-
taguez, ¢ contando com a generosidade, .niao aceite, das re-
petidas offertas ¢ que se lornaria eflectiva em  favor de
um infeliz, fez saber ao chefe portuguez que a falta dos
2 frascos era devida a boa fé do chele da estacdo de Al-
maden, pae de numerosa familia, e que lendo sido, havia
pouco transferido para aquella estacao conlidra nos car-
releiros que transporlavam os frascos da mina, sem ve-
rificar, como devia, a exactiddo do numero, indicava os que
0 docomento dos carreleiros marcava.

wSe V. pedir, por esmola ao pobre chefe da estacdo, a
absolvicdo do pagamento de certo que ' ndo vecusam.

Confiado nesta convicgdo de D). José Canalejas, o chefe
do tralego da Companhia Real, depois dos habituaes cum-
primentos do banqueiro Weissweiller, um alemao de esta-
tura colossal e expressido amavel por devida formalidade,
¢ de suas offertas recusadas pelo que respeitava ao in-
dividuo, aproveitoun o ensejo ¢ vencendo, por molivo de
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caridade para wm infeliz a repugoancia de solicitar favo”
divigiu-se a0 opulento colosso pedindo, por esiola para
wine chefe de wmemerosa Jamilic a renwn cia da casa Rols-
child d indemnizacdao das £ 20 que parva tal casa nada
influice ¢ gue para o infeliz importave @ ruwina ¢ oa [one
da familia.

0 collossal alemao transformon de repente a fisionomia,
alé ali aparentemente afavel, em um carrancudo parecer
afogueado e iracundo, ¢ pondo-se de pé exclamon em num
francez alemanizado:

«Mr. F. il fawl que vous sachiez qu'en affaives il 0’y a
aque des affaires, 2 schilings, 2 livres, 20 livres, 2.000, 2
amilions ce n'est que des affwirves el. ..

Ao que o agenle portuguez, sem o deixar concluir e
poundo o thlpou na cabeca, retorquiv: Cest asses. . .

. vollando-se para o cobrador da casa que se apres-
lava para sair & cobranca diaria:

«Vou d'agui para a companhic do canvinho de [ervo
ale Cindad  Real.—Leve o recibo das £ 20 que hoje
cmesmo devem ser pagas.

E foram.

Para o pobre chele abriv-se uma subsericdo que evi-
lon a fome, que a ruina do chefe travia inevitavelmente i
familia .

Nos archivos da Companhia Real deve exislir docu-
mento pelo qual a casa Rotschild agradecendo os bons
servieos prestados pzlo trgnsporle de azougue, conlessa
que nunca haviam sido effectuadas em melhores condicoes
de regularidade ¢ exactidao.

XXI

A segunda capital da Noruega — Sistema de¢ cobranga nos car-
ros electricos — Como sg vae ao Polo — Os fiords — O

lago gelado.

Trondiéme é nma cidade moderna, de ruas muito lar-
gas ¢ construcedes lodas em madeira (alé o palacio real,
editicio sem pretencoes, & de madeira) em parallelogramo
na sua maior parte, lendo em volta o Nid e pela frente o
fiord que, a pouca distancia, desemboca no mar,

' a mais setentrional das grandes cidades da Buropa,
¢ a segunda capital da \unwva ' ali que se realiza a
coroacao dos reis norueguezes, e ainda ha pouco essa ce-
rimonia se repetiv, com o novo rei Aakon, quando a No-
ruega se separou da Suecia, na grandiosa cathedral que ¢
a mais imponente de toda a Scandinavia.

E'esta a primeira curiosidade a vér. Em segaida, e ndao lon-
ge esld o museo, muito interessante por alguns exemplares
de focas de wvm comprimento extraovdinario, ¢ ounlras
collecedes de historia nalural, de grande valor.

A mais d'isso nada ha de notavel na cidade, que lem,
na rua principal, bons estabelecimentos, especialmente de
pelles, lias e artigos da industria laponica. Tem, porém,
dois grandes restaurantes, especialmente o Frimuwrerlogny
com bellas salas de lestas para 500 pessoas, ¢ um Tivoli,
modesto.

B num d'estes restaurantes que siao servidos os almo-
COS @ janlares aos passageiros que viajam nos vapores
das companhias norueguezas, quando estes ali passam,
tanto & ida como a volta do norle.

Mas nio ha cafés, ¢ se os houvesse nelles so se pode-
ria tomar bebidas nio alcolicas, porque a venda d'estas, a
copo, ¢ prohibida: apenas nma casa as vende em garralas.
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A uns 4 Kilometros da cidade deve-se ir ver as nolaveis
cascalas do Lerlos, passeio muilo agradavel que se faz em
qualro horas. Cascatas imponenles.

No inlerior da cidade, ha carros eleclricos que servem
sO dois pontos extremos, a leste ¢ a oesle. \ especialidade
¢ a lorma de cobranga, como se usa na Noruega.

0 conduclor nao toca no dinheiro,da cobranca que faz:
¢ 0 passageiro que, por suia mao, lhe langa os 10 ores da
passagem numa especie de mealheiro que elle lThe apre-
senla. Se o passageiro ndao tem troco, o conduetor vende-
lhe pela moeda que elle The da, nm pacotinho de trocos
(que Lraz para esse fim. B o passageiro que abre esse pa-
cote (que vem bem collado) e d'elle retira a moeda com
(ue paga i passagem.

Visla a cidade, lomemos logar no vapor que nos espera,
alracado ao caes, ¢ ira levar-nos & viagem sensacional do
polo norte.

Para a visila das coslas oesle da Noruega ha, durante o
verao, varias carreiras de vapores, uns norueguezes,
outros allemaes, dinamarquezes ¢ alguns inglezes.

’esses uns conlentam-se em  visilar mais minuciosa-
mente os fiords, outros vio até o Cabo Norle; alguns
avancam até o archipelago do Spilzberg entrando nas
sunas hahias.

D'estes ultimos sO uma viagem se faz cada anno, além
do Spilzberg, aos mares revollos e algo perigosos do polo.

Essa viagem s0 se realiza em agoslo, nao g6 porque ¢
nesse mez que 0s blocos dos gelos polares ja teem desci-
do mais para o sul, deixando mais livee o mar para a na-
vegagao, como porqoe, nesse mez lambem acabam
as viagens de exeursio, e as companhias podem dis-
por dos seus dois capitaes — os lobos do mar mais conhe-
cedores das exigencias particulares da perizosa navega-
can entre 0s gelos polares.

Porque, por seguranca o servico é sempre leito por dois
apores, comboiando-se¢ mulnamente.

Um d’estes vapores parte de Hamburgo, com os passagei-
ros allemaes, ausiriacos, hungaros ete. e os inglezes g ame-
ricanos que ali recebe, vindos em outro vapor de New
Castle. O outro sie de Antuerpia, onde o tomam os belgas,
francezes, hollandezes, suissos, ele., reunindo-se em Ber-
Zen ao que vem da Allemania.

Sa0 vapores pequenos, com acommodagoes muilo aca-
nhadas, camarotes estreilos em quoe doas pessoas, leem
(que vestir-se uma de cada vez; lectos baixos, corredores
estreitos; doas exiguas banheiras para os 90 a 100 pas-
SAEEIros (que comportam.

Nio obstante vive-se hem, a bordo, porque ha muita li-
berdade, poucas exigenecias de disciplina, a cosinha ¢ ex-
cellente @ fartissima, ¢ apesar da pequenez do barco, o
balanco ndo ¢ maior do que nos grandes fransatlan-
licos.

Verdade seja que a viagem flaz-se sempre a vista da
costa, e 8O na travessia do Cabo Norle ao Spilzherg e além
d'este navegamos em pleno mar.

0 vapor larga do porto & meia noite ¢ pela manhd acor-
dimos navegando entre montanhas arborizadas. 0 pri-
meiro dia de viagem nido lem grande inleresse.

Pelo fim da larde avistamos a direila, as Sete Irnds,
altas montanhas de 1000 metros, na ilha d’Alsten, depois
do que nos chama a atlencio a Geleira Negra,  eénorme
lencol de neve escura, de 55 kilometros de comprimento
por 16 de largo ¢ 1.200 metros de allura e pelas dez
horas alravessamos o circulo polar (66° 32° 307) passando
i regiao onde no inverno nio ha dia e no verio nio ha
noute.

Durante a noute passamos o canal das ilhas Lofoten, nm
dos pontos onde as lempestades sdo mais perigosas na
cosla noruegueza.

No dia seguinte, islo ¢, no 2. de viagem ao despertar
Vemos que estamos nom perlfeito lago da Suissa. B’ o Trold-
ord (canal dos gigautes) assim chamado pela imponente
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clevacao das montanhas que enlre sioaperbam uma es-
freita lingua dagua onde o vapor navega a custo.

No ceu nem win farrapo de nuvem; no ambiente nem
mma aragem; na agua nem uma ondulagio além das que
Ihe produz a passagem do vapor cujo ruido da machina
as montanhas ladeantes repercutem.

B’ verdadeiramente o primeiro fiord que vemos, ¢ aqui
se lorna necessario explicar o que esla palavra (que em
norueguez se esereve fjord) significa.

(s fiords sao canaes que, ou separam as pequenas ¢
grandes ilhas que, aos milhares, povoam as coslas da No-
roega, on entram pela terra entre montanhas de grande
elevacao.

O lago gelado de Troldvand

Como ellas sdo, na maior parle em sentido perfeita-
mente vertical, nao ha nelles praia ou rampa para desem-
barque sendao em raros pontos onde a montanha langou,
por eshoroamento, a0k proprios pés, uma poreao de pe-
dras soltas.

Nao ha tambem caminhos para communicacao, nem
necessidade d’elles porque a regido ¢ despovoada, ou ape-
nas, li no alto, habitada por alguns laponios, semi-selva-
gens, vivendo da agricaltura e da caga.

(s vapores param numa enseada algumas horas, tem-
po bastanle para 08 passageiros irem, em boles, a lerra
onde desembarcam para, por uma subida diflicil de mon-
lanha escarpada, por caminho de pedra solta e de lama,
se gnindarem ao alto, onde se vae vér o lago gelado de
Troldvand, reproduzido hoje na nossa gravura.

Nestas incursoes a terra um cuoidado ha que ter. O ex-
cursionista nunea se deve alastar do gropo até perdé-lo
de vista. Perder-se numa montanha d'estas servia lerrivel
porque diflicilmente se’ sustentaria ali alé que oulro va-
por ali locasse.

E dizemos islo porque assim ia suecedendo a um
curioso belga, o que obrigou a lancar exploradores por
entre o matto, e The valen nma aclamacdo ruidosa, quan-
do embarcou.
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ELECTRICIDADE

Commentarios sobre as prescricdes de seguranca para o servico
em installacdes electricas com correntes forees

As prescrigoes cuja traducgido fizemos nos numeros 487
¢ 488 da «Gazela» veem acompanhadas de explicagoes
cuja essencia l'epl'udnzir(-_'n‘u.:s no que segue, jlllllﬂlllf‘-llll‘
com algumas outras que explanem um pouaco o valor
('alguns termos e expressoes empregadas na Iraducio.
Para maior facilidade e meétodo os commenlarios vao
precedidos da designagdo do § e alinea a que se referem,
em italico.

Titwlo. A designagao de Prescricies de seguran¢a ¢m
vez de presericées adotada para as relalivas ao estabeleci-
mento de installagoes electricas, foi proposiladamente es-
colhida para frizar que ellas se limilam as disposicoes ne-
cessarias para proleger os empregados e o publico, e nio
compreendem, de maneira alguma, os preceitos a allender
no servico de installagies electricas, quer para o bom des-
empenho das differentes pecas das mesmas quer para
assegurar 0 maximo luero com o minimo da despesa quer
ainda para indicar a cada empregado 0s seus deveres.

Disposi¢oes d'esta ullima especie conhecidas pelo lermo
de preserigoes ow requlamento para a exploracdo sio de
necessidade junto ds presericoes de seguranga ¢ por eslas
exigidas: porém ndo podem ser indicadas sob uma forma
generica por serem essencialmente dependentes: da natu-
reza da energia primaria e da corrente; da altura de ten-
sio: do alcance ¢ dos fins da installacio sao diversos em
cada easo.

Tambem ndo se torna indispensavel regulamenta-las sob
principios identicos visto nio aflectarem os inleresses pu-
blicos.

A proposilo da divisdo das prescrigdes em sele capilu-
los, foi expresso o desejo de redigir 0s capitulos Il até VII
de maneira a formar cada um com o capitulo I, um traba-
[ho completo para a especie de servico em vista. D'esta
forma os differentes capitulos lornaram-se mais longos
pela necessidade de reproduzir varias vezes paragralos
como o 4.° e 0 5.% porém offerecem a grande vanlagem
de para cada servigo s6 ser preciso aflixar o capitulo cor-
respondente junto ao capitulo I, tornando a leitura mais
facilmente assimilavel para o operario.

§ 1." alinea a) No caso, por exemplo, de um molor estar
montado sobre uma consola fixa a uma parede na proxi-
midade do tecto ¢ s0 acessivel por meio d'vma escada,
deve conservar-se livre o espaco para collocar a escada.

Da mesma férma deante de pecas de installagio que
prestem algum servico, como por ex.: deante de quadros de
commutacao ou distribuicdo, instrumentos de medida, re-
ceptores de corrente, lampadas d'arcos, guinchos e resis-
tencias, apparelhos de por em marcha ou de verificagao,
ele., nao se deve collocar nem maleriaes nem qualquer
outro ohjecto que possa impedir ou alrazar 0 Servico ne-
cessario ou que cerceie a ac¢ao dos dispositivos de segu-
ranca, como resguardos e oulros. Vestuarios, chapeus, ele.,
tambem ndo devem ser pendurados de férma a poderem
difficultar o servigo.

§ 1.° alinea b) Como se sabe as machinas electricas em
comparagao com muilas oulras machinas de outra especie
sd0 insensiveis alé certo ponto a poeiras e sujidades de
forma que embora em condigdes mais dilliceis ainda se
conservam aptas a trabalhar. Esta circomstancia nao deve,
no emtanto, conduzir a um desleixo tal que dé origem a
um estado mais ou menos perigoso. De toda a muneira as
disposigdes relativas ao servico devem adaplar-se as cir-
cumstancias.

Um operario intelligente deverd saber discernir entre o
estado das pecas importantes ¢ a apparencia exterior.

Assim uma machina empoeirada em consequencia do am-
biente pode estar bem cnidada e uma machina apparenie-
mente brilhante estar mal cuidada. Quanto ao estado dos
apparelhos sensiveis devem adotar-se disposigoes differen-
(es das impostas as machinas forles.

$ 1." alinea ¢) Elementos de sequranca e vesguardo 8ao
por exemplo: poisos isolados, esleiras isolantes, luvas de
horracha, vestuarios de proleccao, barreiras, tenazes iso-
ladoras, conductores a lerra e semelhantes.

§ 2.9 Logares apropriados para a collocagao dos objectos
mencionados nas alineas «) e b) do § 2 sdo aquelles que
atrdiam a attencao do operario, por exemplo: paredes em
officinas, casas de machinas, casas de caldeiras, ele., ou
lambem nas proximidades da entrada, por exemplo: nom
(quadro exposto junto do porteiro deante do qual passem
lodos 08 operarios.

Os objectos designados nas alineas ¢) d) ¢) do § 2 nio
teem de ser absolutamente expostos de maneira que deem
immediatamente na vista, podendo mesmo por exemplo:
ser dependurados nos  eseritorios d'uma maneira ac-
cessivel.

B no emtanto recommendavel que lodas as pecas des-
eritas sob as alineas ¢ até ¢) sejam collocadas numa pa-
rede, em f6rma de quadro, facilmente accessivel ¢ hem
patente.

I de grande importancia tambem introduziv no schema
das ligacoes qualquer alteracdo da installagio, pois por
vezes ¢ mais perigoso orientarmo-nos por um schema
incorrecto, do que ndo nos servimos de nenhum.

$ 2. alinea ¢) Sobre o contendo do schema das liga-
coes da installacio veja-se o preserilo a proposilo do
Sstabelecimento  de  installacoes eleelricas com  correnles
fortes.

§ 3.0 Pitwlo. Cada director de servico deve dar a ma-
xima altencdo 4 escolha do sen pessoal, de maneira a
que este ullimo seja capaz fisicamente de cumprir as
exigencias de servico e que as suas habilitagdes em loga-
res de responsabilidade correspondam as necessidades.

Deve-se empregar 0 maior cuidado em instruir objecti-
vamente o pessoal nos minimos detalhes do seu servico.

§ 3.° alinea a) Por elementos de seguranga pessoal
entende-se : poisos isolados, luvas de borracha, lenazes
isoladoras, vestuarios de proteccio e semelhantes.

$ 4." alinea b) As instruccies especiaes emanarao em
cada caso ¢ segundo as circumslancias do direclor de ser-
vico, tendo sempre em vista os preeeitos indicados nas
preserigoes de servigo.

£ 4. alinea c) ) uma maneira geral recommendar-se-
hia 0 emprego exclusivo de baixa tensiao nas prosimidades
de materias inflamaveis, admitlindo-se no emtanto a ele-
acio de tensdo até 1.000 volls, em vista das condigies
bastante desfavoraveis em alguns casos para a alimenta-
cao de molores.

Ter-se-ha sempre o cuidado de nio collocar machinas,
motores, ele., nos recinlos em que s¢ achem oun produzam

as materias inflammaveis. Nao sendo isso possivel, deverao

0s molores, transformadores ¢ resistencia, ser encerrados
em envolueros ermeticamente fechados e & prova de fogo.

Como d'est’arte soffreria a ventilacdo dos apparelhos e
nem sempre ¢ possivel a adaptacio de tubos ventiladores
conduzindo ar livre de poeiras, dever-se ha adotar mo-
lores grandes bastante para que uma sobrecarga even-
tual nao ocecasione aquecimentos perigosos,

No caso de ndo haver receio de poeiras ¢ filamenlos,
poder-se-ha conservar os motores livres, porém resguar-

dados por grades ou cousa semelhante, que impegam 0°

contacto das malerias combustivels com os molores,
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() caso de adocao de geradores, motores, efe., em re-
cintos onde se produzam malerias inflamaveis, como nas
officinas de serracao, nos moinhos, nas fiacoes de algodao
¢ semelhantes, s6 se deve day por excepcao e absoluta
necessidade. A sua collocacio em dependencias especiaes
isentas de poeiras, além de afastar o perigo de [ogo,
permite a melhor conservacao dos machinismos.

Com o aperfeicoamento moderno dos machinismos. as
chispas que estes emilem em condictes normaes, nao sao
de peor natureza que as de qualquer interruptor ou [u-
sivel. A possibilidade, porém, de promover por uma falsa
manobra um curto ecirevito nas machinas ou transforma-
dores, capaz de og incendiar, ¢ que se deve ler prineipal-
mente em visla nas precaucoes a lomar.

Este ultimo caso impoe o afastamento de machinas, fer-
ramentas, produzindo aparas meltallicas, das machinas ge-
radoras ¢ molores.

§ 4." alinee ¢) 0 esguicho d'agua deve ser evilado;
porque em geral nenhum proveilo proporeiona, anles pelo
contrario, di origem a curtos cirenitos e destruicao dos
isolamentos. Como meio apropriado de extinecan, recom-

185

menda-se, além de arveia secca, o emprego de acido car-
bonico por meio de apparelhos extinctores adequados.
Em caso de oleo ardendo, presta excellenles servicos a
soda.
Tracecao electrica

I.isboa
Continva o movimento de defesa contra os abusos da
Companhia Carris, tendo sido approvadas varias repre-
sentagoes que devem ser presenles as eslacoes compelen-
les, em que a populagiao de Lisboa reclama providencias.
Coimbra
Um grupo de pessoas das mais gradas ¢ importanles
d'esla cidade f(rabalha para que os servicos de tracgao
electrica sejam municipalizados.
Russia
Vae proceder-se a installacao de uma via ferrea ele-
clrica na cidade de Odessa ¢ arredores, em substituicio
do actuoal servico que ¢ feilo com traccao animal.
A trasformaciao deve estar realizada dentro do praso de
lres annos.

ARUTOMOBILWISMO

Meeting de Monaco

Damos hoje a gravura dos dois escaleres automaveis
(que mais se distinguiram naquellas regatas.

spirit, alcool carburado e benzol, sendo este de todos o
mais haralo.
Na 2.% categoria ganhou Panhard Levassor com um
camion podendo (ransportar 900 kilog, coefficiente 9,91.
Na 3.* categoria ganhou um de Dion Bouton com um

Delahaye-Nautilus VI, orwiser da 4.4 série

0 «Panhard Levassors que ganhouw a taga do principe de
Monaco ¢ o «Delahaye-Nautilus VII» o primeiro dos erui-
sers, como referimos no nosso numero de 16 de maio pro-
ximo passado.

Concurso de veicules induastriaes

Terminou no dia 31 de maio este concurso que durou
um mez durante o qual foram percorridos 112 kilometros,
e Auxerre a Fonlainebleau.

X0
P><D

€ representando o consumo de combustivel em francos

segundo hases assentes, empregando-se  gazolina, white

A formula da classilicacio era

coefliciente 6,11, seguido por um Panhard Levassor com
0 coefliciente 7,92 e depois um Brovhot com o de 14,68.

Na 4.* calegoria ganhou um Peogeot com um coefficien-
le de 14,20.
Na 5.* categoria ganhou um Saurer com um cofficiente
de 8,01, seguido por um Panhard Levassor com o coelli-
ciente de 9,50 ¢ um Vinol Deguingand com 11,73.

Na 6.% categoria um Saurer com 5,77, seguido d'um
Dion Bouton com 8, 10.

Na 7.% categoria um Berliel com 11,49 ¢ na 9.* calego-
ria oulro Saurer com 7,4%5.

Nos fiacres awtomobiles o consumo [oi muilo aproxima-
do tendo ganho wm Doriol Flandrin com om ecoefliciente
de 3,33 seguindo-se um Brovholt ecom 4,05 depois Bayvdra

]
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Clement, Lethimonnier, Brasier, ele., ¢ porfim wm Gladia
olr com 6,80,

A casa Saurer classifica-se  primeira na o classilicacio
ceral, a de Dion Bouton ganhou o objeeto d’arte do ministerio
da guerra, ficonsegunda e sexta da eclassilicagao geral, pris
meira da terceira categoria e segunda da sexla calegoria.

A casa Pengeol classifica-se primeira na 4.* calegoria.

A casa Berliel com os seus omnibus lem o primeiro ¢
o segundo logar na oilava calegoria e com 0s seus ci-
mions o segundo ¢ o lerceiro em quarlta calegoria 0 4." ¢
5. na 5.* calegoria.

A casa Panhard & Levassor classifica-se primeira na
série dos sete veiculos que podem ser adquiridos pelo
exercito: uarla, setima ¢ oitava “da eclassificagao  geral,
primeira da segunda categoria, segunda na lereeira e sexla
calegorias.

O arrojo de uma rapariga

Ha dias, em Long Salands, America do Norle, 0s pas-
sageiros d'um comboio que avangava com uma velocidade
de 90 kilomelros, nolaram que am automovel procurava
passar adeante da locomoliva.

0 machinista, que tambem tinha notado o easo, largou
a lodo o vapor, cedendo ao instincto de Inta que domina
lodo 0 hom americano (que se preza.

Comboio e antomovel eorviam comn uma velocidade ver-
Liginosa.

A certa altura, num movimenlo ldo rapido como o fu-
zilar d'um relampago, o antomovel alravessa a linha fer-
rea passando com grande desdem por deante da machina.

0s passageiros do comboio, que seguium atlentamente
este combate, romperam em enthusiasticas sandacoes a
antomobilista, miss Marjorie Bourne, (ilha do commodoro
Bourne, milionario muito conhecido em Nova-York, ‘que
lio estouvadamente expunha a vida ¢ a do seu chauffewr.

Quando o comboio, que continuou naquella carreira
verliginosa  chegou a Oakdale, ja la encontrou 0 antomo-
vel e a miss. Entdo o enthusiasmo atlingiu o delivio, sen-
do miss Marjorie levada em trivmpho.

[sto 36 acontece na America, mas sera bom que a gen-
(il miss ndo repita a aventura se quer ler 0ssos para al-

aum lempao.
| it
O CULTO DA BANDEIRA

Comtinuamos acompanhando a henemerila iniciativa da
Liga Naval, na subscricio para a compra de bandeiras
destinadas a, radicar, na alma dos pequenos seres que
frequentam as escolas, a veneragao da palria, um dos
mais nobres sentimentos do coracao humano.

A" subsericao aberta neste jornal tem  concorrido o
nosso pessoal de redacgdo e varios dos nossos leitores; e
agora 1io ¢ ja so o pessoal superior que se quer associar
4 esle generoso movimento: vem o simples empregado
da administracio, vem o operario, vem o mais modesto
aprendiz, lodos a (razer o sen concurso para essa obra
meritoria, todos anonimamente depositando uma pareel-
la do seu trabalho no cofre da palria.

lssas pequenas moedas que ndo sdo por nos solicitadas
mas expontaneamente offerecidas, nao represenlam menos
pelo seu valor exiguo, porque significam o desejo de dar
mais, de dar muito, de avolumar a subscricio e de a
vor fruir os seus effeitos.

Eis o estado da subserigao até hoje :

Transporte do numero passado, réis........ 4500
U'm velho amigo da redacCao. «....ooovovians 200
Um empregado da Gasett.c.oovoiviiiiiiina 200
Um tipographo da Gazseli. «oovvvveoverieann. 200
['m aprendiz da tipographia da Gaseta........ 100
B TOOTENS Bohtni 5504 6 dg n e dsw@ o #F ik RS & LG ol
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Os tuneis de Fancille

O projecto definitivo da construcedo da linha de Faneille
foi revislo ¢ corrigido de mancira que ficon muito rednzi-
da a extensio dos tuneis ¢ implicilamente a despesa com a
sua abertura.

Seanndo as modificacoes sollvidas, o lunel de Ponl-de-
Poitte fica ecom a extensao de 6.870 metros; o de Sainl
Claude com 11.900 melros; ¢ que vae i outra vertente.do
Jura com 13.900 metvos, sendo o comprimento Lotal das
tres 32,670 melros.

As cotas minimas sao: a descoberto 525 melros: ¢ sob
abobada 536 metros. Deve notar-se que o tunel do Monte
Cenis passa a allitude de 1.295 melros, o de 8. Gothardo a
[.154, 0 de Loetschberg a 1.250, ¢ o Simplao a 705,

Gagak
Os caminhos de ferro da Russia

Em uma das suas ultimas sessoes a Duma approvou o orga-
mento dos caminhos de ferro, no qual as despesas para
construcedao de linhas monta a 59.265.000 rublos.

D'esta quantia 46.254.570 rublos sdo destinados a con-
linvacao de trabaihos effectuados, ¢ o resto a construccao
de novas linhas.

lstas sdo: a de Tisimen-Omsk, secgdo leste da linha
do Amur, e duplicacao de vin em varias seccoes do tran-

siberiano.
w.,éi
A telegrafia a bordo

A Companhia Marconi 2z ja cento e sele insiallacoes (e
lelegralia sem fios em navios mereanles.

D estes 53 sdo inglezes, |7 allemaes, 11 belgas, 10 ili-
lianos, 9 americanos ¢ francezes ¢ 4 austriacos.

Vinte e seis dos vapores que leem estacoes marconicias
estio providod de apparelhos para communicar a grandes
distancias, de forma que podem receber ¢ transmittiv lele-
erammas dorante toda a lravessia.

Companhia Real - Estio ji lerminados os (rabalhos
de installaciao da varianle entre as estagies de Espinho o
Granja estando ja estabelecido o servigo pela nova linla.

Gggh O0s melhoramentos introduzidos pela Companhia
no sen material circulante chegaram tambem i lerceirn
classe. No comboio correio do Porlo as carrnagens de ler-
ceira sao ja illuminadas a gaz.

Na primeira classe, continta a Companhia procurando
proporeionar aos passageiros o maximo conforto. As anli-
aas carruagens foilettes-lits Toram subslifuidas por oulras,
sofis-camas, por se ler reconhecido que aquellas nao sa-
lisfaziam as comodidades que aclualmente se demandam.

gt Foi ja montada e experimentada nma das seis 1o-
comotivas ullimamente encommendadas pela companhia
na Allemanha tendo dado bhons resultados as experiencias
eflectnadas.

Valle do Vouga — Continuam aclivamente 0s lraba-
lhos entre Aveiro ¢ a Ponte da Rala.

Legih, Procede-se is expropriagoes dos lerrenos na Tai-
pa, Carcavellos, Ponte da Rata e Eirol.

e, Foi ja approvado o projecto de construgiao do se-
gundo trogo da linha.

Zggh Espera-s¢ que no dia 1% de julho proximo lerd

logar a inangnracao do troco entre Espinho ¢ a Feira.





































