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Jservicodepassagero o Aarve

A exploragiao dos caminhos de ferro offerece difficulda-
des que o publico, geralmente precipitado nos seus juizos,
HENL sempre aprecia devidamenle, pois ao comparar ser-
VICOS nao altende as circumstancias peculiares de cada li-
nha.

Sirva de exemplo o que se passa com o servico de
comboios do Algarve,

Ha hoje entre Lishoa ¢ o Algarve dois comboios em cada
sentido: 05 cOreios n. 3 ¢ 4, que gastam 13" 40™ entre
Lishoa e Villa Real, tendo no percurso em caminho de
ferro a velocidade média de 125" naquelle tempo percor-
rem os 396% da linha, fazem a travessia fluvial e tem as
demoras originadas por 4 entroncamentos: os mixtos, com
a4 velocidade média de 34*™, gastando o ascendente 19" ¢
0 descende 18"; os primeiros sdo feitos de noute e 08 se-
cundos de dia.

Queixa-se o publico da excessiva duracio da viagem,
estabelecendo o confronto com o0s comboios rapidos da

|l Enderego telegraphico CAMIFERRC

Companhia Real, que em menos de 6" percorrem os 340%™
que medeiam entre Lishoa e Porto, e ainda com os correios
que gastam 10",

Essas queixas teem-se lornado mais acerbas depois que a
disposigio interior das carrnagens de [.* classe nos com-
hoios correios do Algarve fol modificada.

Em 1890 adquiriu a direccio do Sul e Sueste 6 carrua-
gens sobre bogies, lendo 2 a 6 compartimentos com 36 lo-
gares e as oulras de 4 compartimentos com 24 logares.
Em cada uma ha 2 water-closets. O emprego dos bogies ape-
nas se justificava nas mais compridas, como tambem basta-
ria um waler-closet em carrnagens de pequeno numero de
logares.

No intervior dos compartimentos os logares [ronleiros
podem correr lransformando-se em camas, o que reduz
praticamente a 12 ¢ 18 o numero de passageiros trans-
portados. :

As carruagens de 24 logares pesam 22.500 e as de
36 26.200.

() peso morlo por passageiro ¢ pois no minimo de 900
nas carruagens pequenas e de 700%™ npas maiores, pesos
que dobram para passageiros deitados.

Quando estas carruagens enlraram em servigco a direc-
¢ao do Sul ¢ Sueste entendeu que nao tinha logar o estabele-
cimento de uma ftaxa suplementar para a ulilizagao de dois
logares fronteiros transformados em cama, pelas diflicul-
dades a que daria logar na pratica, sendo preciso obrigar
08 passageiros a mudarem de logar para deixarem livre ao
visinho o que lhe ficava em frente. 0 accesso das ecamas
do lado oposto ao corredor ficava bastante difficil. Estas e
outras consideragoes levaram-a a facullar ao publico o
nso gratuito das camas quando se encontrassem logares dis-
poniveis e assim se ppdeeden durante 17 annos, com apra-
zimento do publico, mas com grande onus para a adminis-
tragao pelo enorme peso morto transportado.

Logo que as camas estavam lomadas, ndao havia meio
para os revisores de obrigarem os passageiros a fecharem
as camas quando era necessario mais algum logar, tendo
de se augmentar a composicdo dos comboios, com per-
da de traccao: sensivel em linha de rampas fortes e em
que o trafego de recovagens é relalivamente importante.

Ao mesmo tempo havia quem se queixasse da falla
de camas pagas.

As carrnagens de 36 logares represenlariam um tipo
salisfatorio, se se tivessem disposto dois compartimentos
pelo-menos como 0s dos wagons-lits, podendo ter quatro
camas cada um e dando-se-lhe pé direito sufficiente. Nos
outros compartimentos o estofamento interior deveria ser
disposto com 08 encostos dos logares centracs moveis ao
modo ordinario. Gomo, porém, as carruagens obedeceram
a0 proposito de se transformarem em camas os dois logares
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rrmllt‘.in_ns, as divisorias dos logares sao feilas por pecas

fixas de madeira, convenientemente estofadas, nao se po-
dendo pois tornar os encostos moveis sem nma transfor-
macao radical, bastante despendiosa, do interior da carrua-
cemn.

[ltimamente a direc¢ao, justamente preocupada com o
mau aproveitamento da traccao, propoz que se transfor-
massem dois comparlimentos para flerem qualro camas
cada um e se fixassem o8 logares nos oulros, acabando
com a regalia de os lransformar em camas.

Assim se fez, estabelecendo-se mma taxa modica para a
utilizacdo das camas, que ¢ apenas de 14000 réis na zona
Barreiro-Beja ou Beja-Algarve e de 18500 réis para todo
o percurso. Cada carruagem passou a ser acompanhada
por um guarda, que olha pelo servico dos compartimentos
Com camas.

Como era de esperar, surgivam vehementes proleslos
contra a alteragao de um regime que durava ha 17 annos.
Alegava-se que era uma violencia impedir de se deitarem
0s passageiros, quando havia para isso logar disponivel, o
que era um suplicio em tao longa viagem. Argumenlava-
se com o material das oulras linhas,.em que o passageiro
se pode deitar levantando os encostos eentraes,

lla um fundo de razio nestas queixas, nao lanlo po-
rém como parece a primeira vista. Habitos de 17 annos
nao se modificam sem protestos. Tambem € inegavel o
incomodo de uma longa viagem de noute, em que se tenha
de ir sempre sentado. O que é certo, porém, ¢ (ue nas
outras linhas e nos comboios baslantes concorridos, como
¢ o correio do Norte, a regra é essa e mais comodos sao
08 logares das carrvagens do Sul e Sueste, a 6 por com-
partimento, formando cada um uma poltrona haixa e ofe-
recéndo boa posigdo, com encosto dos dois lados para
0s bracos ¢ para a cabega.

A eslatistica permile apreciar o valor das queixas for-
muladas.

Em 1906 houve entre Lishoa ¢ as eslagoes do Algarve,
desde S. Marcos até Villa Real e Portimao 17.502 passagei-
ros de todas as classes nos dois senlidos.

A percentagem dos passageiros de 1.* c¢lasse no Sul e

Sueste ¢ de 4,4 "/,.

Supondo que para o Algarve é maior, admittindo com

exagero manifesto que attinge 10 "/, teremos 1.750 pas-
sageiros num anno. Admitindo ainda, o que ¢ inexaclo,
que nenhum d'estes viaja nos comboios mixtos. Para os
730 comboios correios houve em média 2,4 passageiros
por comboio entre Lisboa e o Algarve.

Entre 8. Marcos e Messines passaram 47.477 passagei-
ros em 1906, representando todas as relagdes do Algarve
com o resto das linhas, nos quaes figuram por numeros ele-
vados os trabalhadores que acodem ao Alemlejo aos tra-
balhos agricolas de ceifa, extrac¢ao de corlica e oulros.

A média geral dos passageiros de 1.* classe poder-se-hia
aplicar aquelle numero, o que representaria 2.090 passa-
geiros de 1.* classe. Admittamos, porém, a percentagem
exagerada de 10 °/,; temos 4747 divididos por 4 com-
- boios ¢ compreendendo os percursos curtos entre o Algar-
ve ¢ 0 baixo Alemtejo. O maximo numero de passageiros
que podemos atribuiraos comboios correios € de 3.000 ou

% passageiros de longo percurso por comboio em 1%

classe. Mediante a modica sobretaxa de 13000 réis no
comboio ascendente de Beja a Faro ¢ 15000 ou 15500 no
descendente, conforme o passageiro ocupe a cama 80 des-
de Beja ou antes de ali chegar, dispora de um logar co-
modo.

Analizando agora a estalistica do aluguer das camas
de maio de 1907 a abril de 1908, vemos que foram alu-
gadas 597 camas, rendendo 8275000 réis. Deve-se notar
que durante os primeiros 4 mezes os pregos eram 15500
e 248000, reduzidos em seguida para 13000 o 14500.

Nos ultimos 8 mezes houve 483 camas alugadas, o que
represenla cérea de 730 numn anno.

Gazeta dos Caminhos de Ferro, Electricidade ¢ Automobilismo

Vé-se que ja ndo ¢ pequeno o nomero de passageiros
que utilizam as eamas, comparado com a exigua concor-
rencia na 1. classe. Se esta fosse maior, ninguem se
queixava por viajar nas condicoes em que viaja hoje, isto
¢, sentado quando ndo queira pagar a taxa suplementar
da cama. A administracio transporfa em media além de
Beja 6 toneladas de peso morto por passageiro, na parle
da linha do peor  perfil, e por isso ¢ legilimo que exija
um suplemento do preco pela conmodidade do uso de nma
cama. Todavia as médias e os dados eslalisticos nao lo-
rram acalmar a irritagdo dos passageiros (que se ndo po-
dem deitar sem pagar algo mais. Va la alguem conven-
co-los de que a pritica de se estender um passageiro so-
bre um banco, limpandoos pés ao fato do visinho nao repre-
senta um direito inauferivel, que nao figura no codigo
civil por ter sido este promulgado quando a viagao ace-
lerada quasi nido exislia entre nos!

Que fazer entio?

Ou se mantem o regimen aclual alé que os habilos se
modifiquem e o0s proteslos cessem; on se abrem nova-
mente os logares para (ormarem camas de uso, quer gra-
luito, quer sujeito ao pagamento de uma taxa média
como a dos logares de coupé; on se transforma o interior
dos compartimentos para lornar mMoveis os encostos cen-
traes ¢ po-los nas condigdes do malerial ordinario,

Fste ultimo expediente importa despesa consideravel,
porque tem de abranger lodo o guarnecimento interior o
sO ¢ possivel quando haja de se proceder a uma reno-
vagao geral de estofos. Desde que seja adoptado, o nu-
mero de camas alugadas diminuvird sensivelmente. Em
todo o caso nio & de aplicacio imediata onde lantas
despesas necessarias ha para fazer. Abrir 0s logares me-
diante o pagamento de uma sobre-laxa, ¢ impraticavel,
como desde o principio se reconheceu. Abri-los gratuila-
mente, como antes, ¢ vollar a um regimen de exploragao
oneroso agravado com o encargo de um guarda em cada
arruagen.

Poder-se-hia talvez estabelecer um preco unico de 15000
réis sem distinecao de percurso, oblendo-se do maior ni-
mero de camas ulilizadas a compensagio da reducdo do
preco. Tomando os ullimos 8 mezes, vemos que a 483 lo-
gares ocupados corresponde a receila de 6154500, o que
dia a média de 15270 véis por logar. A fixagdo de uma
faxa uniforme teria determinado uma perda de receita de
1324500, Ainda assim, antes essa concessao que o restabe-
lecimento de um regimen onerosissimo para a exploragio
obrigando a reforcar a composigao dos comboios 4 menor
affluencia de passageiros, perfeitamente compativel com o
numero de logares theoricamente disponivel. Ao chegar
a Beja os passageiros do Algarve vinham deitados e se
ali ou noutras estacoes havia passageiros para lomarem
Jogar, nio conseguia o revisor arranjar-lhos. Metia-se pois
mais uma carruagem, ou sujeitavam-se os recem-chega-
dos a sentar-se nos hancos moveis do corredor,

Parece pois que o mais pralico ¢ manter o regimen
actual. B curta a experiencia de um anno para o julgar.
Se mais tarde se vir a necessidade de o melhorar, poder-
se-hio transformar as carruagens (uando o estofo tiver
de ser renovado.

»

Outro ponto importa examinar,

[fa rasdo para censurar o servico do Algarve em con-
fronto com o do Porto, por exemplo?

() movimento de passageiros entre o Algarve ¢ o reslo
do paiz ¢, como vimos, de 47.477 em 4 comboios. Admi-
tindo que d'estes 35.000 ou 3/, representam o movimento
dos comboios correios (o que ¢ exagerado) 0 movimento
de passageiros ¢ de 49 em cada comboio, insignificante na
verdade,

Nio tenho & mio as estatisticas da  Companhia Real.
Inutil ¢ porém analiza-las pava mostrar (que nenhuma pari-
dade ha entre a linha do Norte, a principal arleria do paiz
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que hga entre si Lishoa, Santarem, Coimbra, Aveiro, Porto
¢ as linhas do Sul, Beira Alta ¢ Beira Baixa.

A comparacdao deveria ser feila com a linha de Oesle ou
com a da Beira Baixa.

Ainda assim vémos que entre Barreiro ¢ Faro, com o
percurso  de 340" o correio do Algarve tem 11 horas
de itinerario; o eorreio do Porto com oulro movimento e
para a mesma distaneia lem 10 horas 7™,

Gompare-se agora com o correio da Beira Baixa, cujo
movimento de passageiros nao ¢ inferior ao do Algarve.
De Lishoa & Guarda com 355" de percurso gastam-se
12" 15™ mais 1" 15" que do Barreiro a Faro com excesso
de 15" apenas no percurso.

Deve-se nolar que numa boa parte do percurso de Lis-
boa ao Porto ha a via dupla, ainda aproveitada pelo
comboio da Beira Baixa entre Lishoa e Entroncamento.

Na linha de Oeste o correio gasta 7 horas entre Lishoa
¢ Figneira, sem servigo de entroncamento, para 220%™,
B esse exactamente o tempo gasto entre Barreiro e Gar:
vio 4 mesma distancia, com o servico de (res entronca-
mentog, num dos quaes ha reversao do comboio. Convém
lembrar que o rendimento kilomelrico da linha de Oeste é
muito superior ao do Sul ¢ Sueste.

Merece censura o servico da Companhia Real? Por for-
ma alguma. Sao dignos de louvor os seus esforcos para
lornar mais comodas ¢ rapidas as viagens. Acomoda, po-
rém, com sensalo erilerio o servigo & importancia do trafe-
0. Acelera as marchas ¢ estabelece rapidez onde ha tra-
fego que o exija. Torna mais economica a exploracao on-
de o movimento ¢ menor.

Traga-se a grande velocidade a Cacilhas, constroa-se a li-
ntha do Valle do Sado. Poder-se-ha enlio desdobrar os ser-
vigos do Alemtejo e do Algarve ¢ encurlar a viagem con-
sideravelmente.

Alé entdo nao se pode melhorar consideravelmente o
SEIVICO Sem encargos que nao estiao em propor¢ao com o
Iralego servido.

0 oplimo ¢ inimigo do bom; nao se péde comparar Fa-
ro com o Porto, nem exigir a mesma natureza de servigos
em todas as linhas.

J. Fernando de Sowza.
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0 centenario da Guerra Peninsular

Projecta-se celebrar este anno o centenario da guerra
peninsular,

Para isso, foram convidados todos os periodicos, a en-
Viarem delegados a fim de, pm reuniao magna, se assen-
lar na melhor mancira de celebrar o feito.

Ora, salvo o devido respeito por melhor opinido, pare-
ce-nos fora da epoca um tal genero de anniversarios.

f"l.)l).ﬂ ponto de vista do movimento de viajantes, tanto
Rcionaes como da visinha Espanha, que quaesquer festas
POSSI- Ortginar, estamos de acordo.

Mas quanto ao que esta pode representar sob o ponlo
de vista da nossa mentalidade, tomamos a liberdade de
discordar.

Qnando 0s  Estados viviam apenas  das  glorias da
guerra, quando o egoismo feroz dos homens os levava a
encastelarem-se fazendo pagar o direilo de peagem a quem
passasse pelos seus territorios, quando o unico meio de
passar i posteridade era abrir uma estrada feita de cada-
VETes e sangue, seria nalural que pao se deixasse no es-
quectnento esses laclos que eram, entao mm nimbo de
gloria.

Hoje a epoca € muito outra. 0 (que na actualidade o
homem procura ¢ a convivenecia dos povos, a facilidade de
relacdes, a troca de conhecimentos e ideias, a desaparicao
das fronteiras.
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Para que ir, pois, em demanda de incidentes irritantes,
fazendo reviver odios passados, acordando paixoes ador-
mecidas, por indignas da nossa epoca de civilizagao?

A Franga ¢ para nos uma nagao amiga. Pela aflinidade
intellectual que nos liga ¢ mais do que nossa amiga: ¢
nossa dilecta irma. E d'ella que recebemos, ¢ comnosco
toda a Europa, os grandes ideaes modernos, a luz do
espirito, as grandes manifestacoes artisticas, litlerarias e
scientificas. Para que esquecer o bem que ella nos faz
hoje, ¢ relembrar o mal que ha ja um seculo nos fez?

Quando ultimamente se quiz fazer reviver a celebragao
da Independencia de Portugal, houve quem combatesse,
¢ com razao, uma lal ideia porque ella iria ferir o melin-
dre dos nossos irmaos da peninsula.

Pois nao irda agora a comemoracao da expulsao do exer-
cito francez, melindrar os nossos irmaos da Franca?

As barreiras politicas tendem a desapparecer. A huma-
nidade inteira ¢ uma grande familia cujos membros bus-
cam reunir-se ¢ abragar-se, esquecendo odios, e cimen-
lando amisades.

Inimigos tradicionaes de outras eras apertam-se hoje as
maos ao lruar festivo da artilharia. A Franca e a Inglaterra
tantos seculos inimigas poem de parte velhas dissencoes,
e o canhdo que outrora soava abrindo suleos nos exercitos,
levando o lucto aos lares, ¢ a ruina aos Estados, enloa
hoje alegre o seu canto profundo celebrando a reconcilia-
cao dos velhos inimigos, caindo nos bracos um do oufro.

A Franca @ a Russia esqueceram Moscou e o Beresina.
A Allemanha e a Russia esqueceram os seus velhos odios
¢ as botas do grande Frederico.

A Austria e a ltalia unidas em estreita allianca ja nao
pensam em Sadova.

Porque razao iremos nos quebrar a nota harmonica de
paz que se espalha pela Europa civilizada?

Empreguemos anles a nossa actividade em mostrarmos
que sabemos ser dignos de figurar entre os povos da Eu-
ropa pelo nosso amor a instrucgao, as artes, as industrias,
pelo nosso tacto administrativo, pelo nosso odio & igno-
rancia.

Esta & que é o verdadeiro inimigo. B’ contra ella que
devemos por em linha de combate todas as nossas forgas.

Da Franca vem-nos a luz; e a ignorancia, o analfabetis-
mo, ¢ a cortina expessa que nos nao deixa vé-la em toda
a plenitude da sua gloria.

Rasguemos essa cortina, veneremos aquella luz que é a
luz da civilizacio, do progresso e da liberdade.

Minisiirio das Obras Publicas, Commercio ¢ Indusiria

Caminhos de Ferro do Estado
Conselho de Administragio

Sua Majestade El-Rei, a quem foi presente o projecto definitivo
e respectivo orcamento, na importancia de 554:0008000, réis do
lanco do caminho de ferro de via normal compreendido entre a
actpal estacio de Portimio e a cidade de Lagos, elaborado pela,
Direccio dos Caminhos de ferro do Sul e Sueste, com data de 28
de fevereiro ultimo: ha lmr hem, em vista do parecer do Conselho
Superior de Obras Publicas e Minas, e da informacio da Admi-
nistragao dos Caminhos de ferro do Estado, com data respectiva-
mente de 41 ¢ 20 de abril do corrente anno, ¢ conformando-se
com o parecer do mesmo conselho superior, com data de 25 do
referido mez, approvar o projecto do mencionado trogo de ca-
minho de ferro, na parte compreendida entre o kilometro &, pro-
ximo do apeadeiro de Alvor, e a estacio de Lagos, e bem assim
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a parte correspondente do respectivo orcamento, licando a appro-
vaciao da parte do troco entre Portimio e o Kilometro 4 depen-
dente do resultado do estudo que devera ser feito para o apro-
veitamento da ponte actual com reforco do taboleiro ou assenta-
mento de um novo que sirva sinmltaneamente para o eaminho
de ferro e para a estrada.

Paco, 11 de maio de 1907. — José Malhewra Reymao.

Sua Majestade El-rei, a quem foi presente a informacio, data-
da de hoje, da commissio nomeada para proceder ao exame e
vistoria do troco da linha ferrea de Ponte de Sor, compreendido
entre Arraiolos e Pavia: ha por bem autorizar provisoriamente
a abertura & exploracio publica do referido troco.

Paco, 22 de maio de 1908.— Judio de Sousa Calvet de Magalhdes.

Ministerio dos Negocios da Marinha ¢ Uliramar

Direccao dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Programma do concurso para a construcgio por empreitada ggrul do primeiro
troge e ramal da Alfandega do caminho de ferro de S. Thomé

Artigo 1.°—Pela Direccio dos Caminlios de ferro Ultramarinos
¢ aberto concurso publico para os trabalhos da construcgio do
yrimeiro trogo e ramal da Alfandega do caminho de ferro de 8.
Thomé, o qual se realizara numa das salas do Ministerio da Ma-
rinha, perante wma commissio opportunamente nomeada para esse
fim, no dia 22 de julho, & uma hora da tarde, estando patente na
mesma direceio, onde poderd ser examinado pelos concorrentes
até essa data, das onze da manhi as quatro horas da tarde, o pro-
cesso respectivo, compreendendo os projectos, medicoes e ca-
derno de encargos.

Art. 2°—0 objecto da empreitada consiste na construeciio em blo-
co, ou por preco definitivo e unico, do primeiro troco do caminho de
ferro de S. Thomé entre a estacdo lerminus, proximo i fortaleza de
8. Sebastiio e o Cruzeiro da Trindade, na extensio de 13.043.32
e do ramal entre a Alfandega e aquella estacio, na extensio de
1.026%.50, compreendendo os seguintes trabalhos:

Terraplenagens ;

Obras de arte e accessorios;

Muros de supporte e de revestimento:

Serventias e passagens de nivel;

Balastragem;

Assentamento de via (ndo compreendendo o fornecimento do
respectivo material fixo, que serda entregue ao adjudicatario na
estacao da Alfandega).

Tudo constante dos respectivos projectos approvados superior-
mente ¢ sendo executados os trabalhos segundo as condi¢oes do
respectivo caderno de encargos.

§ 1.2 Az expropriacoes nio-ficam a cargo do empreiteiro.

Art. 3.°—0 preco, base da licitagio é de 145:0008000 réis.

Art, &°—Para ser admittido ao concurso é preciso que o con-
corrente:

1.2 Mostre ter effectuado o depogito provisorio de 4:0008000 réis
4 ordem da Direccio dos Caminhos de ferro Ultramarinos, na
Caixa Geral dos Depositos em moeda corrente on equivalente em
titulos de divida publica fundada pelo sen valor no mercado:

25 Apresente documento pelo qual se obrigue a fazer o depo-
sito definitivo de 8:0008000 réis nas mesmas condigoes do depo-
gito provisorio, acima exaradas;

3.% Garanta a boa execuciio das obras por certificado que abone
a sua capacidade para as dirigir por si mesmo ou que se obrigue
a confiar aquella execugio a pessoa que esteja nas condigdes de
bem as dirigir e como tal seja acceite pelo Governo;

&° Apresente, no caso de ser estrangeiro, declaraciio escrita
e devidamente autenticada de que, sujeitando-se s leis e tribu-
naes portuguezes, cede completamente do sen foro especial, di-
reitos e regalias como estrangeiro, em tudo quanto disser respei-
to aos actos do coneurso e execugdo da empreitada até sua l‘na.l
liq’nulagao:

5. Representando o concorrente alguma sociedade. empresa
ou companhia, apresente documento autentico que mostre que
essa sociedade, empresa ou companhia existe legalmente con-
stituida no paiz a que pertence e que conferiu ao coneorrente po-
deres especiaecs para fodos og actos do coneurso ¢ para assinar
0 contrato.

Art. 5.°— As ;"m[lmsms serao escritas em portuguez, segundo
o modelo abaixo indicado, e deverio conter:

1. Dentro do envolucro especial fechado, a proposta de preco
expresso em réis, devidamente assinada;

* 08 documentos exigidos pelo artigo 4.2

3" Quando o concorrente se fizer representar por procurador,
a procuracao com poderes especiaes para todos os actos do con-
curso e da licitacio verbal, quando esta deva ter logar.

§ 1.2 0 sobreserito interior terd a legenda: «Proposta de pregos,
e sem qualquer indicaciio exterior que indigue quem é o concop-
rente.

() sobreserito exterior. terd a legenda: «Empreitada da  con-
strueciio do caminho de ferro de S, Thomés,
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§ 2 Serio consideradas nullas e de nenhum effeito todas as
propostas que ndo satislizerem as condicoes do programma de
concurso, ou que indiquem ou proponham modilicagio nas clasn-
lag do respectivo caderno de encargos.

Art. 6.2—No local, dia e hora indicados no artigo 1.2 do pro-
ramma reunivd a commissio nomeada e depois de declarada
aberta a sessio pelo presidente serdo recebidas as propostas, que
serdo numeradas pela ordem da sua apresentacio, sendo passado
a0 apresentante wm recibo com 0 respectivo numero,

Depois de meia hora de espera, o presidente declarard encer-
rada a reeepeio das propostas e proceder-se-ha em conformidade
com as instrucgoes para adjudicagio de obras publicas no ultra-
mar, approvados por portaria de 20 de outubro de 1800.

Art. 7.°—Se houver deis ou mais proponentes cujos precos se-
jam eguaes e o8 menores, far-se-ha licitagio verbal entre o0s res-
pectivos proponentes, nao podendo cada inng.n nunca ser inferior
a 1003000 réis, :

Art. 82— 0 processo relativo ao coneurso, devidamente infor-
mado, serd presente ao Ministro da Marinha e Ultramar, a fim d'es-
te resolver sobre a adjudicacio nos termos do artigo 28.° das refe-
ridas instruccoes.

0 concorrente cuja porposta o approvada reforcard, no praso
de 15 dias, contados d'aquelle em que [or notilicada a approvagio,
o deposito provisorio até completar 8:0008000 réis, e compareceri
para assinar o respectivo termo de adjudicacio, precedendo apre-
sentacio de documento mostrando estar effectnado o respectivo
deposito, Ao adjudiecatario serd entregue uma copia antentica do
termo de adjudicacio, archivando-se o original.

Se o concorrente preferido nio fizer o deposito delinitivo ou
ndo comparecer para assinar o termo da adjudicacio no praso
mareado, perderd o dt‘,]posilu provisorio, revertendo a respectiva
importancia a favor da Fazenda. v

Art. 9.2 —0 Governo reserva-se o direito de nio fazer a adjudi-
czlglracn quando entender que ella ndo ¢ conveniente ao interesse

publico.
Modelo de proposta

«Fu abaixo assinado (nome e appelido), residente em (povoa-
¢ito, freguesia, rua, numero, havendo-o), declaro ter tomado conlie-
cimento dos projectos, programma e cadernos de encargos do con-
curso para a arremalacio da construcgio do primeiro trogo do
caminho de ferro de 8. Thomé, entre a estaciio terminus proximo
da fortaleza de S. Sebastiio e o Crozeiro da Trindade, e o ramal
da Alfandega para a referida estacdo ferminus, sujeitando-me a
todas as condicoes d'aquelles documentos e ds instruccoes, clau-
sulas ¢ condicoes geraes, approvadas por portaria de 2() de outu-
hro de 1900, sem excepedo nem restriecies algumas, mediante o
preco de ... réis (por extenso). ' y

«Mais me obrigo a effectnar o competente deposito definitivo
fixado no programma, se me for adjudicada a empreitada, con-
stante d'esta arrematacao. »

(Data).

(Assinatura).

Direccio dos Caminhos de ferro Ultramarinos, em 19 de maio
de 1908, — O Director, Arnaldo de Novaes Guedes Rebello,

G,
Consultas sobre viagens

Continuamos no consultorio que temos aqui a disposi-
cao dos nossos assignantes. '

J. F. P.—Pergunta-nos se, indo viajar no estrangeiro,
deve comprar cheques ou libras ou levar cartas de cre-
dito. '

Podemos responder-the com onlra pergunta: Quer jogar
na alta dos cambios? Compre cheques ou libras, ou tome
carta de eredito em libras, (se vae para Inglaterra) ou em
francos, se para Franca, ou marcos, indo para paizes ger-
manicos.

Mas se nio quer arriscar-se em jogos cambiaes, depo-
site 0 dinheiro num banco e tome uma carta de eredito
de uma certa somma na moeda estrangeira (que quizer.

Assim, quando Jevanta dinheiro é-lhe debilada essa
quantia em Lishoa, em réis, ao cambio do dia, ¢ o que
Ihe sGbre, em réis o recebe, & volta. Nesle easo nao joga,
portanto nao perde nem ganha. I

No easo anterior, lomando agora moeda estrangeira, se
0s cambios baixassem perde, nio s6 porque no acto de
levantar o dinheiro poderia ser-lhe debitado por prego in-
ferior, como porque, ao regresso, a liquidagao serd como
se vendesse ouro nessa oceasiao.

Cartas de eredito civenlares, na forma que acima Ihe
aconselhamos, pode tira-las no Credit Franco Portugais,
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ou no Banco Ultramarino, que acaba de estabelecer esse
servico; ou, querendo eredito 86 para determinados pon-
os, pode servir-se da casa Tolla que tem corresponden-
les em todos os paizes.

—0 nosso assignante do Porto, n.” 1207, faz-nos uma
pergunta bem simples:

«Tendo que ir todas as semanas, durante junho e julho,
4s Pedras Salgadas, que bilhetes devo tomar?s

Indiscutivelmente bilhetes kilometricos.

Se tomar bilhetes de ida e volta, custa-lhe cada viagem,
em 1.* classe, 55000 réis, e com vaiidade por 3 dias.
Gom um bilhete de 3.000 kilometros, que lhe custa réis
395900, vae nove vezes do Porto as Pedras, e volla, (fal-
lando-lhe apenas 24 kilometros, que paga por larifa ge-
ral, 480 réis) emquanto que se for com bilhetes de ida e
volta gasta 458000 réis, com os de banhos 462530 ¢ com
assignatura 715700 réis.

Convém-lhe caleular quantas vezes lerd que ir, para
comprar o caderno kilometrico, segundo a distancia que
tenha a percorrer.

A mais duas peguntas que recebemos senlimos nao po-
der responder, por ndo serem de assinantes nossos.

ank
& proposito do Cincoentenario

Synopse dos Directores das linhas
de Leste e Norte de Portugal
XXXVI -

Uma das mais radicaes ¢ imporlantes reformas que o
engenheiro Ladame inaugurou na direcgao das linhas de
. ¢ N. foi a de estabelecimento do servigo technico dos
armazens.

Alé entdo o servigo dos armazens era superintendido por
nm funcionario nomeado pela direccdo ¢ confirmado pelo
conselho de administragiao.

Para o desempenho d'este cargo ndao eram exigidos altos
dotes de instrucgio. Qualquer individuo apenas habilitado
com instrueedo primaria, ainda mesmo que nao possuisse
0 respectivo diploma legal, podia ser investido neste car-
20 superior.

Carecia-se de [azer acquisicao de malerial, quer fabrica-
do quer em malteria prima; o director resolvia por si ou por
apelo ao comité de Paris para a sua compra.
0s fornecimentos assim adquiridos davam entrada nos
livros de servigo dos armazens, o qual ou Thes dava desde
logo a saida em globo on em parcellas para os diversos
servigos em que tinham de ser aplicados.

0 servigo d’armazens era simplesmente uma ponte de
passagemn do mare magnum de acquisicoes, para os diver-
S0s canaes do sen emprego.

Como tudo se passava entre chefes de servigo de intei-
ra confianga da direcedo, @ administragdo nunca passou
pela ideia os resultados que podiam advir do abuso d'essa
conlianga.

arecia-se de reparacio no material circulante—compra-
vam-se 0s materiaes necessarios que o engenheiro chefe
do material e tracgio aplicava. '

Necessilava-se de material fixo—o chefe dos armazens
dava saida do que havia recebido e de que o engenheiro
chele de servico e obras utilizara. |

E assim era tudo que dizia respeito aos demais servi-
(Os.

Para objetos meudos recorria-se a habituaes fornecedo-
res, seguindo-se o mesmo sistema.

0 engenheiro Ladame alterou por completo este ana-
(r-h:r(?niao estado de empirica administracio ferroviaria que
radicalmente substituiu.

Para a superintendencia do navo servico foi nomeado o
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distincto engenheiro da escola d'arts eb métiers de 8¢
Etienne, Mr. Anathole Maghermann, funcionario da mais
abalizada compelencia e da mais inconcussa probidade.

Eram por tal modo vastos os seus conhecimenlos para
o bom desempenho do novo servigo technico dos arma-
zens que desde logo foi abandonado o fantasmagorico
sistema dos fanlasticos concursos para fornecimentos da
companhia, porque o novo chefe de servico de armazens
possuia o mais exaclo conhecimento ndo 86 dos mais im-
portantes estabelecimentos fabris como das qualidades,
precos, vantagens ou defeitos de toda a qualidade de abas-
lecimentos de que carecia a conslruccao e a exploracio
lerroviaria.

Se tal classe de material podia ser obtido em delermi-
nados estabelecimentos fabris de Franca, Inglaterra, Alle-
manha e alé mesmo da America, muitas vezes embora o
preco fosse mais vantajoso, a inferioridade da qualidade
do material empregado ou defeito no fabrico aconselha-
vam a preferencia em preco mais elevado a ficticia economia
na adap¢ao do mais barato.

Nio implicava a nacionalidade de ser francez a preferir
a industria da sna patria & de oulra procedencia, como pro-
vou quando a companhia, carecendo de carruagens, recor-
reu @ fabricacao franceza que contando com a preferencia
que obteria da administracio da suva nacionalidade man-
leve exigencias que o engenheiro Maghermann julgou exa-
geradas e recorren i Suissa, com grande vantagem em
preco ¢ qualidade importando grande quantidade de veicu-
los de 1.* ¢ 2.%classes em madeira de léea, que julgamos
ainda se encontram, pelo menos em parle, em Servigo nos
comboios.

Causou verdadeiro espanto em Franca o verem alraves-
sar o seu paiz productos da industria alheia, quando ali
julgavam nenhuma oulra poder fazer-lhe competencia.

Poderiamos citar muitos faclos em prova da honestidade
de caracler ¢ compelencia profissional do engenheiro
Maghermann, mas nio podemos omilir um Sucesso que,
causando verdadeira conlrariedade ao notavel engenheiro
chefe do servigo technico dos armazens, deliciou jocosa-
mente os seus collegas, cheles dos oulros servigos da ex-
ploracao.

E' bem sabida a importancia que tem no servigo de ma-
terial e traccao o fornecimento de tintas, oleos e vernizes,
para gasto das officinas. Esse fornecimento havia sido con-
cedido a um estabelecimento fabril francez que em prego
¢ qualidade garantia a preferencia oblida.

Um bem reputado estabelecimento fabril inglez, egual-
mente bem conceituado, veio, depoig do contrato efle-
cluado com a casa franceza, propor effectuar o fornecimento
em condigdes de preco mais reduzido. ;

A administragdo recuson faltar ao compromisso do con-
frato effectuado mas a casa ingleza competidora da fran-
ceza, sabendo das circunstancias financeiras. da sua rival,
nao desistin da esperanca de obter o fornecimento que
sabia nao poder ser mantido pela sua competidora por
muito tempo.

Em todos os volumes expedidos de Franca pela casa
fornecedora vinham colados carlazes impressos com 08
detalhes dos materiaes fabricados pela caza ingleza!! Este
truck causou o maior desespero a Maghermann.

Por todos os correios era dirigido ao engenheiro chefe
do servigo dos armazens um numero semanal da [Hustra-
¢ao ingleza com o carimbo da fabrica em vistosa tinta
azul. Maghermann arremessava ao chiao o periodico que
era aproveitado com grande gaudio pelos collegas, evi
tando-lhes o dispendie d'assignatura.

Nao s¢ passou muito tempo, sem que o estabelecimento
rancez fosse obrigado a uma falencia deixando por isso
cumprir 08 seus contralos.

Magherman viu-se forcado a recorrer a casa ingleza por
ser a que, depois da roptura da suva rival, garantia melho-
res precos ¢ qualidade dos produclos que fabricava.
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Maghermann conhecia todo o genero de fornecimentos
desde os de menor alé os de maior importancia. Papel,
lapis, sobrescrilos, ferro, ago, correias, carvao, vagons, lo-
comotivas de toda a especie, de tantas e variadas classes
de maleriaecs empregados na exploracdo lerroviaria eram
por elle indicadas 4 administracao em relatorio detalbado
sobre qualidades, mercados, estabelecimentos fabris com
seus precos correspondentes e observagoes sobre quaes
08 de preferencia de acquisi¢ao.

0 comilé de Paris composto de sumidades bancarias de
primeira ordem e em relagdo immediata com os principaes
membros da industria ultimava os contratos na Belgica
em Franca, em Inglaterra, na Allemanha e até na America
com a mais notavel vantagem para a companhia.

Niao se limitavam & acquisicao de maleriaes as funcgoes
do chefe do servico technico dos armazens. Este servigo
tinha tambem a seu cargo o emprego d'esses maleriaes
que entregues em bloco ou em delalhe aos diversos servi-
cos linham estes que declarar o seu emprego adicionado
de mao d'obra e acessorios para enirega a exploragio
do material fabricado ou o immedialo emprego estabele-
cendo assim o custo exacto de cada obra havendo mui-
las vezes reslitnicio de restos que ou eram devolvi-
dos a0 deposito do servigo d'armazens on ficavam nas de-
pendencias dos servigos para mais tarde justilicarem o seu
emprego.

0 servico darmazens escriturava em debito e crédito a
entrada e emprego de maleriaes documentado pelos di-
Versos servicos que pelo seu turno escriluravam em es-
pecial 0 recebimento que lhes correspondia.

2o
O culto da bandeira

Continuaram 08 nossos estimaveis assignantes a acudir
ao nosso apello, avolumando a subscrigdo para a com-
pra de bandeiras nacionaes que a Liga Naval leve a boa
ideia de fazer distribuir pelas escolas, para que as crean-
cag se vio acostumando a venerar esse simbolo da patria,
¢ a deixar a alma vibrar & vista d'esse pedaco de panno
que lhes significa a nacionalidade, a familia, tudo que o
homem tem de mais caro no coracao.

Dois fins altamente patrioticos lem esla simpathica
ideia:

Ao mesmo tempo que concorre para espalhar entre as
creancas d'hoje, homens d’amanha, o cullo d’esse simbolo
da patria, avigorando nelles a lembran¢a do elevado
alecance d’este culto, pde em evidencia que em lodos os
coragoes bem formados vibra intenso o amor nacional.

Sio esses coracoes que, exponlaneamente, nos leem
trazido o seu obulo, com palavras de incilamento para
a nossa sabscricdo, e outras se irdo seguindo, na sua
romaria benemerila em que lantos, dos que leem alen-
tado nesta seccao, veem enfileirar-se.

E ndo ¢ s6 o nome e a pequena verba do auxilio, que
nos chegam de lodas as parles: ¢ a referencia palpitante
de interesse, do que ¢ a imagem da patria, sobrétudo
quando della se esta afastado.

Uma amostra, d'esta vez, guardando-se¢ oulros exem-
plos para futuras noticias:

No alto Nilo, um nosso assignante, distinelo prolessor
das mnossas escolas, viajava, em fevereiro d'esle anno,
num dos explendidos vapores fouwristes da casa Gook,
gquando, em Abon-Hamed, a meia distancia entre a segun-
da catarata e o extremo da viagem, Khartoum, se recebe-
ramn nolicias da Eoropa, idas pelo caminho de ferro nu-
biano.

Nos jornaes ia a noticia do assassinalo do nosso rei e
do infeliz prineipe.

Foi um dia de luto a bordo, entre a alegre companhia
que enchia o sampluoso vapor de recreio.
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0 nosso compalriola foi rodeado por todos os passiagei-
ros, (que em [frases senlidas [he manifestavam o seu pe-
sar, e enlre ellas, algumas bem (ocantes ¢ bem honrosas
para a nossa patria.

Mas, por inicialiva propria ou por idéia de algum passa-
geiro, no mastro grande apparecen icada, a meia hasle,
a nossa bandeira, isolada, pendente, sem ((ue uma aragem
do deserto a agilasse.

Fntao as lagrimas brotaram violentamente dos olhos do
nosso compatriota e todos que iam a bordo, mesmos 0s
mais flengmalticos americanos senliram-se possuidos d'essa
dor, ¢ com as palpebras humedecidas prestaram os leste-
munhos do maior respeilo ao nosso paiz.

Aqui esta para que serve a bandeira; ¢ para casos co-
mo estes, que a Liga Naval hriosamente trabalha ¢ o nos-
so jornal a acompanha.

A subsericao que no numero passado ficon em réis 35000
lemos a juntar:

Do sr. José Affonso Vianna, réis . ...coovvuvves 500
De seu filho José Affonso Vianna Junior, réis. ... 200
ldem, Carlos Alfonso Vianna. «..oeovveinennann a0

SOMMR & o0 o ¢rieis oo v b ma T utorsamn asalete) s toh INFO I

E segue, porque temos ja oulras subserighes que ire-
mos dando em numeros Successivos.

A nota triste ¢ termos ja que registar a morle de um
dos subseriptores, o snr. José Aflonso Vianna.

Commerciante importante, caracler de prala e COracao
de ouro, associava o seu nome, modesta mas eflectivamen-
le a tndo que representa uma ideia elevada, um sentimento
altruista. Paz 4 sua alma boa e sd.

-

Partindo da Christiania —# primgira linha da Noruega —-Socego
de estagio- Reeros —Trondiéme O consulado portuguez.
Nio deixa de ser agradavel, lalar da Noroega, quando

o thermometro, 4 sombra, eleva a sua columua de mer-

curio até o nivel do 28, e liramos da gavela o casaco de

seda de Che-fu, que ha cinco annos nos serve nos dias
calmosos, para o veslir.

Oue, diga-se em verdade, quem viaja na Noruega no
verdo, ndo tem qoe temer grandes [rios; a menos que
ndo va muito para o norte, encontra um ambienle lempes
rado em que se estd bem com os fatos de meia estagao
do sul da Europa.

Mas, na parte da viagem que vamos descrever agora,
ahi sim, preciso ¢ que o excursionista se previna com
lrajos forles, para os empregar quando passar as regioes
polares ou mesimno antes, segundo a occasiao.

Para visitar o noroeste da Scandinavia ha varios meios
de transporle, dos quaes o principalmente usado-—pelos que,
ou porque nio lhes importa prolongar a viagem por mar
ou porque ndo quercm ou nio sabem estudar uma vias
gem—¢ o vapor desde a Christiania, dando @ volta pelo
sul.

Mas quem quizer, pelo contrario, reduzir @ viagem
maritima ¢, em boa compensagio, gosar, quanto possivel,
a de terra, que ¢ inleressantissima, fard, como fizemos,
indo, pelo caminho de lerro, a Trondjem (que se pronu-
cia Trondiéme) e ahi comecar a viagem maritima, vindo
lerming-la em Bergen, 4 volla.
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Nit viagem da Christiania para Trondicme, emquanto nao
estiver aberto a exploracio o trogo de linha da réde do
Estado que  seguindo o valle do Glommen ligard FLi-
sen com Elverum, tem que se tomar até este ponto pela li-
nha da Norsk Hoved, companhia particular que possue va-
rias linhas na regiao norle da capital.

E, para 0 nosso caso especial, ainda bem que assim
suceede, porque isso vem dar-nos o prazer de percorrer a
primeira linha ferrea que se construin na Noruega, tendo
pertencido a wma companhia ingleza e sido aberta ao pu-
blico em 1854.

B mesmo depois de aberta a nova linha, por certo que
i corrente de passageiros conlinvara por ali em grande
parte, nao 80 porque o lrajecto ¢ mais curto, como
porgque se pode percorrer numa parle do lago Midsen,
grandemente pitleresco.

5 ja o caminho alé¢ la ¢ assaz altrahente, apesar dos
guias, com pouca boa vonlade, ao que parece, o darem
COMO monolono.

No verdo, o viajanle lem dois expressos diarios, 4 sua
escolha entre acapital ¢ Trondiéme, um que sie de manha
¢ chega cérea da meia noite; outro que sae pelas 3 da larde
¢ chega as 7 e meia da manha levando, portanto, vagons-
camas em que se dorme bem. :

Todavia melhor ¢ aproveilar o comboio do dia, para se
gosar o caminho; ¢ quem o quizer vér,por completo, péde
ainda ficar emy Roeros, de que adeante falaremos, partindo
as 3 da manhd (hora a que ja ¢ dia, nestas alturas) no
expresso da noute. O trajecto lolal ¢ de 561 Kilomelros.

A estacao da Christiania ¢ amesma por onde chegamos.

Entra-se nella sem formalidade alguma; nem revisao de
hilhetes, nem guardas; quasi que nem empregados nem
publico! Um isolamento, um socego, como s¢ 08 comhboios
andassem por si e o publico losse mudo.

OQue differenga para o ruido, o movimento, o vae-vem
de passageiros e pessoal, de vendedores, de carros de
nagagens, das estacoes de oulros paizes!

Na plataforma pouca genle a despedir-se, ¢ essa falando
haixo: nas linhas da estacdo pouco malerial; ninguem
corre para o comboio; ndo ha pressa, que 0 norueguez ¢
de genio placido, pouco dado a exhibir actividades tumul-
lunosas.

Alé a machina produz vapor sem ruido.

Parece um comboio de uma familia que vae simples-
mente ali adeante. .. assinar uma escritura.

0 malterial, posto que mais modesto que o do Estado,
¢ comtudo, commodo; carruagens de corredor laleral.

A linha ¢, como dissémos pittoresca e de variados as-
pectos, vendo-se, 4 esquerda as bellas montanhas do
Oeste que separam o valle por onde vamos, do Rands-
liord. .

A 68 kilomelros da partida chegamos a margem do
Vormen ao lado do qual seguimos. E' neste ponto que
G 1814 se reuniu a assembleia que promulgou a consli-
tigio da Noruega.

Bello panorama ao passar a bonita ponte de Minne, de
uns 400 metros, depeis do que seguimos a margem do
pitloresco lago a que os habitantes orgulhosamente cha-
mam o «mar interiors por ser o maior lago do paiz, com
0s seus 100 kilometros de comprimento, e as suas lrulas
lio alamadas.

Uma hora depois paramos em Hammar, onde lemos (ue
mudar de comboio, porque d'ahi em deante a via ¢ reduzi-
da, pertencendo ao Estado e constituindo a grande linha
(ue vae a capital do norte.

Temos a impressio de que entramos num caminho de
ferro suisso, ou no nosso de Toa a Braganca. Material es-
retlo com communicagdo central; Jogares reduzidos, POL-
CO espaco para bagagens.

Se escolhermos logar 4 direila vemos, Sempre 40 nosso
lado, o Glommen, com as suas verdejanles margens, alé
que, em Stenviken, o passamos numa longa ponte. Faca-
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mos, portanlo, por passar lambem & esquerda, e leremos
a vista sempre variados panoramas, até Reoeros, onde,
segundo o conselho que atraz fica,deixamos o comboio.

Abriguemo-nos bem com o nosso sobretudo, porgue o
clima ¢ muito mais frio do que no sul, e descancemos
nesta pequena cidade mineira onde o cobre se exirae
por milhares de toneladas.

De tarde ha ainda tempo de vér uma mina, onde os (ra-
balhos se fazem pelos processos mais modernos.

Os telhados das casas sao €m grande parte, cobertos de
lerra, plantada de capim, o que faz com que a cidade
vista do alto parega toda um prado.

Sem grande sacrificio o excursionista deila-se cédo, por-
que passadas as 8 da larde ndo ha onde estar. Na rua,
frio; no hotel um socego, como se fossem duas horas da
noute. £ vma cidade rara no mundo porque nao tem ani-
malogralos.

Por isso tambem, facil é ja pelas 3 horas eslar na esta-
¢ao @ partic no comboio que, assim, nos laz vér a parie
mais pittoresca da linha.

Em breve passamos ao valle do Gula que seguimos alé
Trondiéme, apertados entre montanhas arborizadas, por
trincheiras abertas em rocha viva, ou atravessando tun-
neis ¢ gargantas selvaticas.

Aqui e além, altas cascatas, bellos montes em que as
casinhas se equilibram como cabras, e onde apparecem os
habitantes com o seu lrajo original de barrete biendo e
calcoes de pelle, ao lado das mulheres, todas de saia en-
carnada e touca de 1a na cabega, especie de costume nor-
mando.

Chegamos emfim & bahia onde ¢ a estagiao lerminus da
linha da Noruega e da sueca que, por Storlien, liga tam-
bem com Stockholmo.

Como cidade importante, porto de mar principal do nor-
le, a estagdo é vasta, em frente dos largos c¢aes onde, em
numerosas docas, se baloucam alvacados vapores de dif-
ferentes companhias norueguezas, ¢ de algumas estran-
geiras. -

lla varios hoteis, todos mais que rasoaveis, e d'esses
podemos escolher o Grande Hotel, muito commodo e com
alguns quartos de uma vastiddo enorme.

0 excnrsionista que, seguindo o nosso conselho, Or em-
barcar ali no vapor para a excursio ao cabo norle, pode
bem chegar na manhd do dia da saida do vapor, por-
que este desatraca sempre de noute, e um dia basta para
vir a cidade.

Ao sair da estacao o portuguez que for vendo os edi-
licios da direita da larga rua por onde se entra na cidade,
lera a agradavel surpresa de vér o nesso escudo noma
janella. B o eseritorio do nosso vice-consul, mr. Johan
Selmer, um norueguez muito amavel e servical, tendo por
secretaria nma dama que, entre sorrisos de modestia, com-
preende e fala alguma eousa da nossa lingua—niao muito,
mas © sofliciente para se enlender com forasleiros.

Nem em toda a parle succude assim.

Miguel Queriol

‘om0 maior entusiasmo savdamos o velho camarada,

-0 chefe mestre ¢ amigo que, no dia 29, completou 0s seus

80 annos.

No decorrer de uma vida aetiva, de trabalho mental ¢
material, aquelle cerebro (rabalha hoje tio equilibrado,
ldo energicamente como na forea da vida, quando o conhe-
COIOS.

E* que por tal forma o seu espirito se identificou com a
l[ocomotiva, que nao ha maneira de o fazer parar.

Que por muilos annos se perpetue essa marcha, sem
que sinta necessidade de entrar nas oficinas para repara-
coes, ¢ o que desejamos ao dedicado amigo, nosso ¢ da
nossa Gaszeta,
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ELECTRICIDADE

O vapor ¢ a electricidade

Um dos problemas mais importantes da actualidade para
a8 empresas ferroviarias ¢ o'que se refere a4 sobstituigio
da (raccao a vapor, alé agora empregado, pela traccio
electrica, cuja tendencia vem acentuando-se de dia para dia,
principalmente para comboios de passageiros.

Para os pequenos trajectos, inter ou suburbanos, as
companhias inclinam-se, por motivos de facil compreen-
sd0, a substituir a antiga forca moltriz pelo fluido electri-
¢o, e muito principalmente em vista do bom resultado
obtido pelas empresas de tremvias, usado no interior das
cidades mais importantes do mundo.

A dificuldade consiste em fazer a substituicao da ma-
neira mais rapida, ellicaz ¢ vantajosamente economica pa-
ra todos. ‘

E" nisto que consiste o problema.

Nestes ullimos quatro annos a tracgdo eleclrica an-
garion proselitos enlusiastas, ao que corresponde nm
maior aperfeicoamento nos processos de empregar a lorca
electrica na traccdo.

Duas auctoridades no assunto, os norte-americanos Levis
Stillwell ¢ Henry Putmann, apresentaram recenlemente ao
Instituto de engenheiros electricistas dos Estados Unidos
uma memoria em que, com pleno conhecimento de causa,
¢ estudada a implantacdo da tracgdo electrica em linhas
(que usem a tracgdo a vapor, e fundamentando a sua ar-
cumentacao em irreduliveis argumentos.

Por essa memoria se vé que os molores de corrente
continua, construidos hoje em grande escala e excelenles
condigdes, levam vanlagem as mais aperfeicoadas machi-
nas de vapor, nao s6 no trafego de passageiros ¢ nos pe-
quenos comboios para 0S pequenos percursos, mas lam-
bem para as grandes distancias e para mercadorias.

As locomotivas de corrente alternada lrifasica ou mono-
fasica, tambem os motores podem jd compelir com as de va-
por, como o prova o facto de companhias poderosas como a
do Metropolitano de Nova-York fazerem cirealar pelas suas li-
nhas comboios de oilo unidades, com o peso médio de
trezentas toneladas, movidos por motores cujo esforgo de
traccdo ¢ de 25.000 kilogramas de lensao.

Nas linhas de FErie existe a mais pesada locomoliva
d’este genero; apesar de um fender ler o peso de 93.500
kilos, para a tracgdo s6 da como efleclivos 52.500, que
sio o peso adherente.

Se supozermos que o esforeo necessario @ bracgdo ¢
egual a 20 % do peso de adherencia, aquella locomoliva
apresentara um esforeo de 10.400 kilos. E vé-se assim
que 0s motores eleetricos para oito unidades do Metropoli-
tano de Nova-York exercem uma lensio mais gue dupla
da que exerce a locomotiva de Erie.

Quanto ao rendimento das linhas fazem os referidos
engenheiros varias consideragdes que mostram serem el-
les maiores com a tracgdo electrica do  que com  a
lraccdo a vapor.

Uma das rasoes apresenlada é a facilidade de aug-
mentar o servigo organizando rapidamente comboios que
podem ecircular com pequenos intervallos. Oultra ¢ o aug-
mento de velocidade com o menor perigo para a segu-
ranca do comboio. Outra ainda ¢ o aplicar 4 limpesa, il-
luminagio, aquecimento e ventilagio do interior das car-
ruagens o fluido electrico.

Quanto 4 seguranga dos passageiros lambem o sislema
da tracedo electrica oferece maiores vanlagens. 0s cho-
ques podem evitar-se no momento pela inlerrupeao da
corrente: o fogo ¢ mais dificil de manifestar-se num curto

circuito do que na caixa de fumo das locomolivas; nio
havendo fumo, 0s signaes sao mais visiveis; a caldeira ¢
seus perigos desaparecem.

%

Vejamos agora a parte relativa @ comparacao das des-
pesas com um e outro sistema.

Para estabelecer este paralello, ¢ tomado como lipo a
média resultante das despesas de exploraciao nos Eslados
Unidos desde 1901 a 1905; ¢ baseando-se nestes dados,
mosiram os apelores da memoria a que vimos relerin-
do-nos que as despesas nas linhas electricas ¢ egual a
80 %/, da despesa feita nas linhas a vapor.

Asseguram que, se todas as linhas americanas adola-
rem a traceao electrica, empregando o sistema de cor-
rente alternada monofasica cuja potencial fosse como a
empregada na linha de New-Haven, poder-se-hia obler
uma grandissima economia na exploraciao dos caminhos
de lerro.

Supondo que o fluido seria fransmitido segundo a pra-
tica ¢ a seiencia aconselham, e que os comboios seriam
rebocados  por locomotivas eleetricas analogas 4s que
hoje sdo empregadas, as despesas de exploracao que nos
Estados Unidos, em 1905, subiram a 1.400 milhdes de
dollars, seriam reduozidas a duzentos e cincoenla milhoes
apenas, isto €, a menos da quinla parte.

As reeeilas totaes por kilometro, no mesmo anno e
paiz, foram 5.965 dollars, e a despesa média foi de
3.983 dollars, podendo reduzir-se esta cifra segundo
os caleulos que fazem a 3.266 dollars, o que representa
uma economia de 717 dollars por kilometro, quantia de
que deduzem a depreciagio das centraes, angmento de
material, juros do capital e installagido de sub-estagoes.

Galeulam o juro do capital em 5%, deduzem outros 5%
para cobrir a depreciacdo de centraes ¢ machinas, ¢ mais
2,5% para a deterioragdo do restante material e chegam
4 conclusiao de que o encargo para cada kilometro fiea
sendo de 520 dollars, sendo por tanto a economia leila
mais que sufliciente para cobrir todas as despesas.

Segundo estes calenlos teda a réde norte-americana lica-
ria em melhores condicoes de exploragio, ¢ ¢om menos
despesa, se fosse adoptada a tracgdo electrica em substitui-
cio 4 tracdo a vapor hoje ainda quasi geralmente usada.

Apenas d'estas conclusoes tio lisongeiras para a electri-
cidade, os distinctos engenheiros Stillwell e Pulmann ler-
minam a sua memoria dizendo que «a adopgio geral e im-
mediata do novo sistema de (racgio por todas as compa-
nhias ferroviarias norte-americanas, nao ¢ possivel, nem
¢ para desejar,» accrescentando que por a questao aflectar
interesses de tiao grande importancia, como sido 0s que se
relacionam com os sistemas de transporle, (racgao ¢ com-
municacio dos Estados Unidos, se lorna necessario proce-
der primeiro a demorados e eserapulosos estudos por parle
de lodos os interessados.

a

Vé-se pelo que deixamos exposto que, theoricamente, ha
crande vanlagem para as empresas e para o publico ¢m
adoptar a tracgio electrica nas linhas ferreas, mas no em-
lanto 08 seus proprios partidarios ¢ defensores mais en-
thusiastas mostram wn certo receio, nao na substituigao
propriamente dita mas na [Orma como a ransformaciao
ha-de operar-se de maneira a niao perturbar ou suspender
08 servicos de communicacoes, nem a lesar inleresses de
importancia reconhecida.

k' pois a0 estudo d'este problema que devem dedicar-se
todos os lechnicos, com o maximo cuidado e ponderagao.
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A viacao electrica

Tal qual a peste na edade média. De vez em quando
manifesta-se intensa a questio da viacio electrica em Lis-
boa, embora se conserve latente todos os dias.

Agora ella ahi volla de novo.

A populacao agita-se indignada contra os abusos da po-
derosa companhia, que se apresenta arrogante como se¢
f[bra a proprietaria das ruas da capital, com o consenli-
mento da maioria em lodas as vereacoes.

Apenas o horisonte escurece com a nuvem negra do
novo contralo logo o povo de Lishoa sé ergue, prevendo
uma calamidade para a sua bolsa e abre o guarda-chuva
das representacoes & camara.

Agora sao reunioes por cansa da manuotengio dos anti-
gos bilhetes de assinatura.

A companhia acceiton-os nas condi¢des em que existiam.

«Ficam em vigor as condigdes dos contratos de abril
de 1888, 27 de junho de 1892 ¢ de 5 de junho de 1897,
celebrados entre a camara e a Companhia Carris de ferro
de Lishoa em todos os ponlos em que ndao sejam alterados
pelas clausulas do presente contrato.»

Vé porém que taes bilhetes a impedem de aulerir ga-
nhos tdo largos quanto pode obter sem elles, e trala de
erear embaracos as assignaturas.

Ora quem tdo bem sabe zelar os seus inleresses niao
foi por certo estouvadamente que aceeiton a condicio dos
bilhetes de assinatura.

Sabia perfeitamente ao que se obrigava, ¢ nao [oi por

ingenuidade que a acceilou.

Mas se a guestao dos bilhetes de assinatura ¢ por si
sO de bastante importancia, nem sé d’'essa, comtudo, deve
lratar-se.

Essa interessa apenas aos que podem dispor de 503000
réis d'uma vez. A questao geral, a que inleressa a toda a
populagdo ¢ a dos pregos exorbilantes de cerlas carreiras,
¢ da maneira de agegravar ainda esses precos pela estra-
vagante divisio das zonas, que nio lem oulra explicacido
que ndo seja de encarecer 08 precos.

Exemplifiquemos:

Vé-ge passar nm carro que pelo letreiro, que em gran-
des caracleres ostenla, nos indica ir para a Estrella, via
Santos ou via Rato. Todo o mundo que lal veja se con-
veneerd de que ¢ o largo da Estrella—-ponlo em que con-
vergem varias arlerias da cidade—o terminus ou inicio
da carreira, tanto mais que no largo da Estrella lem vma
paragem obrigatoria que por vezes chega a ser de dez
minulos.

Pois tal nao succede. O largo da Estrella ¢ um ponto da
zona Santos 4 roa Saraiva de Carvalho.

Quem entrar na Estrella para ir para o Ralo, por exem-
plo, imagina pois que terd a pagar uma zona. Racional-
mente ¢ a zona indicada. Nada d'isso. Da Estrella ao Rato
paga-se como duas zonas, gragas a tal arlimanha da es-
lravagante divisio de zonas.

Essa tal divisio faz com que da esquina da rua Rodri-
gues Sampaio, proximo de Santa Martha, até o theatro
do Principe Real, indo pela roa do Conde de Redondo se
pague quatro vintens quando de Santos ao Intendente se
paga 30 réis e alé se pade ir por um vinlem apenas,.
sendo o percurso triplo ou quadroplo.

Da carestia em geral, isso entdo nao fallemos.

Da rotunda da Avenida ao Dafundo custa a carreira
quatro vintens. Pois do Rocio ao Campo Pequeno cusla
quatro vintens tambem. A quinta parlte do percarso!

A rua Alexandre Hereulano de per siso [orma uma zona.
Isto ¢ 600 metros de pereurso por trinta réis, mas da rampa
de Santos a Santa Apolonia, uns bons tres kilometros, po-
de-se ir até por um vintem!

0s carros de Campolide para o Carmo dao correspon-
dencias; mas para isso ¢ preciso entrar no largo do Rato.
Parece que a carreiva de Campolide devia comecar em

Gampolide mas pelo que se vé comeca no largo do Rato!

Do largo das Duas Egrejas ao largo da Estrella, ida e
volla custa quarenta réis. Pois do Rocio @ Estrella, ida on
volla custa cincoenta réis!!!

[sto parece gracejo. A companhia dos americanos em-
baratece as carreiras em que tem a concorrencia de ou-
tros carros, para matar as empresas que lhe fazem som-
bra, ¢ sobrecarrega as oufras para que o publico The pague
as dilferencas.

Compele a vereagao da cidade acabar com a laxa proi-
bhitiva de 5008000 por carro, e esta ainda em beneficio da
companhia, facilitando o estabelecimento de novas empre-
sas pois 80 assim poderd concorrer para que os municipes
tenham uma viagao urbana a precos modicos.

Mas quando as vereagoes sao procuradas para tralarem
do assunto, desculpam-se sempre com as vereagoes lrans-
actas, que ellas, as actuaes, nao fizeram os contralos ¢
se¢ veem apenas forcadas a acati-los.

E as vanlagens para a companhia vao avgmentando lo-
dos os dias, sem que ninguem tenha a responsabilidade
d'ellas a ponto que se assim conlinuarmos denlro em
pouco, a companhia cobrard por certo um imposto de lo-
dos aquelles que andarem a pé pelas ruas, para os castigar
de nao utilizarem 03 seus carros, diminonindo assim os in-
leresses da companhia.

No momento actual, porém, o argumento niao colhe. A’
actual vereagdao cumpre formuolar um  contralo de ma-
neira tal que as vereagoes fuluras nao possam acoberfar-
s¢ com as responsabilidades da que firmou o anlerior
contralo.

B é o que esperamos vér, confiando na commissiao da
Gamara, para lal im nomeada. Tanlo mais que segundo
nos consta esta se encontra animada da maxima boa von-
tade de por cobro aos abusos na omnipotente companhia,
empregando todo o sen esforco a favor dos municipes
cijos inleresses lem por missao defender.

Traccao electrica

Espanha

Chegou a Santander grande quantidade de material cir-
culante com destino ao tremvia de Nueva Montanha.

Proximamente terd logar a inauguracio da linha, a
qual esti apenas dependente da respeetiva auclorizagiao
para ser subsituido o actual sistema de tracgido pelo sis-
lema electrico.,

Prussia

0 governo prussiano vae estabelecer entre Magdeburgo
¢ Leipzig e entreé Leipzig e Halle duas linhas ferreas ele-
clricas para servico de passageiros e mercadorias.

Austria

Terminaram 08 estudos da linha funicular de Virgl, a
qual méde 288 melros, com inclinagdes que  variam entre
60 e 70 %,, vencendo uma differenca de nivel de 131
metros. o

Um motor ecom a forca de 55 cavallos desenvolvera a
forga necessaria para fazer o trajecto em quatro minulos.

SUD-EXPRESS

Realizou-se, como estava anunciada a conlerencia semes-
(ral que ha ja dois annos se reune para estudar o servico
do Sud-Express para Portugal.

Estiveram presentes delegados da Companhia dos Va-
gons-leitos ¢ dos Grandes Expressos enropeus, do Meio-dia
da Franga, d'Orleans, do Norte de Espanha, de Medina a Sa-
lamaneca, de Salamanca & fronteira e da Beira Alla.

Numerosos assunlos foram tratados, merecendo espe-
cial atencdo a maneira de facilitar e desenvolver o transi-
lo por Lisboa, dos passageiros vindos da America do
Sul. Tambem foi tratado com bastaole interesse o estudo
de medidas tendentes a acelerar o transporte de merca-
dorias simplificando o0s servigos aduaneiros nas frontei-
ras espanholas @ portugueza.
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ARUTOMOBILWISMO

Apparelhos de inflamacao

(Continuacdo)

ALTA TENSAO

¢) Gorrente produzida por magnelo de baixa lensao com
hobine:

Daqui em deante vamos ocupar-nos em especial dos
sistemas de inflamacao por magnelos; sistemas que sen-
do actvalmente os mais empregados nos obrigam a entrar
em mafores delalhes.

Antes de enlrarmos na descricido dos magnelos, apre-
senlamos as leis que regem os fenomenos da induegio
¢ oportunamente mostraremos a sua aplicacio a proposito
do funecionamento d’esles aparelhos.

(Lei Lenz). Quando se desloca um inductor da proximi-
dade d'om cirenito fechado, a corrente induzida neste ul-
limo é de sentido tal que o circuito, pela sua reaccao me-
canica sobre o inductor, lende a imprimir-lhe vm movi-
mento inverso daquelle que originou os fenomenos da
inducgao; por outras palavras: é preciso despender uma
cerla quantidade de energia para poder deslocar o indu-
¢lor.

No caso do induzido ser
lei é tambem aplicavel.

Temos ainda mais as seguintes leis:

.* Em qualquer parte d'um circuito fechado, submeltido
a accao d'um fluxo magnelico variavel, produz-se a cada
variacao do fluxo uma corrente induzida, cuja duragiao 6
egual & d'aquella variagio.

2." A forca electro-motriz da corrente induzida é pro-
porcionalmente d intensidade do campo magnelico, a ra-
pidez da variacio do fluxo e ao comprimento do cireuito
induozido submettido & sua accgdo.

3. A corrente induzida ¢ divecta, isto é, do mesmo
sentido que a corrente inductora quando o fluxo diminue,
¢ ¢ inversa, isto €, de sentido contrario, (quando augmenta.

Teremos ocasiio de indicar, ao descrevermos o fune-
cionamento dos magnelos, quaes os fenomenos que sio
regidos por eslas leis.

(0s magnetos compoem-se d'um inductor conslituido por
um ou mais imans em férma de U, entre cujos bracos es-
ta colocado o induzido. Usam-se geralmente varios imans,
porque se sabe que se oblem uma poleéncia magnetica
mais elevada do que empregando uwma s barra com a
mesma dimensao total. :

Nos magnelos empregados nos automoveis, o induzido
¢ formado por uma bobine, cuja armadara de ferro macio
tem a secgao em T duplo. Em torno da haste do T esla
enrolado o fio de eobre isolado a seda, porque esta sub-
stancia ¢ impermeavel ao Hoido electrico mas ndo o ¢ ao
fluido magnetico.

Como dissémos: para darmos origem a corrente eleciri-
ca na bobine, temos que aproximi-la e afasta-la do campo
magnetico o que podemos obter, ou_dando movimento de
rolaciao ao induzido ou lazendo-o oscilar em torno d'um
eixo. Uma lerceira solugido se apresenton ainda moderna-
mente, a de empregar enire o inductor ¢ o induzido nma
pega de ferro macio com movimento de rolacdo em torno
d'um eixo. A seecao d’essa peca por um plano perpendi-
cular ao eixo ¢ em arco de curva cirenlar.

Esta peca, magnetizando-se & passagem em frente das
extremidades dos imans, aproxima o campo magnelico
d'estes da bobine, alastando-o quando se alasta.

movel ¢ o induetor fixo, esta

0s automoveis com taximetro em Inglaterra

As carrnagens de praca aulomoveis com laximelro os
taai-cabs, como Ihe chamam os inglezes, leem lido ulti-
mamente um grande desenvolvimento em Inglaterra e
sobretudo em Londres.

A labella de precos ¢ bastante elevada em relacio a
das carrvagens com cavallos. Em Londres ¢ de 8 pence
(150 réis ao par) para a primeira milha (1609 metros) e
2 pence (menos de 40 réis) para cada quarto de milhi
além da primeira ¢ 2 pence por fracedao de dois minutos
¢ meio quando o carro estd parado.

Em Edimburgo a tlabella ¢ de 1 schilling (225 réis ao
par) por cada corrida de menos de uma milha ou qoe
dure 10 minutos, e dois pence por cada (uarto de milha.

A primeira empresa séria de aulomoveis de praga em

Londres foi estabelecida ha 15 mezes, ¢ dirvigida pelos
administradores  d'uma  das grandes companhias pari-

sienses e possuia em 31 de oulubro ullimo 506 carros,
absolutamente eguaes ao tipo Renaull, usado em Paris.
Mais sete companhias se formaram depois e esld em via
de formacdo ainda uma outra. Em 31 de marco ullimo
havia 958 d’esses carros em cireulacdo. D'entre ontras ci-
dades cilaremos Brighton onde ha 33, Liverpool 22, Edim-
burgo 2, ete. Em Londres parece que a exploragao que

ja dura ha quinze mezes lem dado resullados favoraveis,

além da espectativa.

Quando se creou em 1906 a primeira companhia, a Ge-
neral Motor Cab Co., avaliava as snas receilas diarias pro-
vaveis em 85000 réis app: em marco de 1907 apenas
com 4H carros em servico a receita média diaria subi a
98000 e 105000 réis ¢ semore se manleve enlre eslas
duas quantias subindo durante a estacao de Londres que
dura de maio a fim de julho a 123000 ¢ a 145000 réis.

Em Loudres commeten-se ao principio 0 mesmo erro
(que em Paris de ler em cirenlagdo carros de praca com
motores de 10 a 15 cavallos de 2, 3 e 4 cilindros quando
carros monocilindricos de 8 cavallos e talvez mesmo com
motores de 6 cavallos fossem suflicientes para wma ei-
dade enjas rouas planas e dotadas de excellentes pavi-
mentos a lornam a cidade ideal para o automobilismo.

A taca da Catalunha

Tiveram logar, no circuilo de Bajo Panadés a 28 do
mez passado, as corridas automobilistas inlernacionaes,
promovidas por um grapo de sportsmen barcelonezes,
na capital da Catalunha.

0 signal de partida foi dado ds oilo horas da manhi,
saindo as dezeseis voitwreftes inserilas com inlervallos de
minuto.

0 premio do rei, que consistia em uma laga de prata,
foi ganho por wma Lion-Pengeol, governada por Dupont,
tendo gido a que menos lempo gaston em fazer (ualro
voltas do cirenito, pois percorreu 1HLHA0  melros  em
uma hora cincoenta minulos ¢ tres segandos.

0 primeiro premio do concurso, a Taca da Calalunha,
medalha de ouro de Bl Mundo Sportivo ¢ 5.000 pesetas
em dinheiro —=tambem foi ganho por uma Lion-Peugeot,
gm’mu.uh por Giuppone, que concluin a 9. volla do cir-
cuito 4s 12 ¢ 33 da tarde. O segando premio—Taca da
Infanta Isabel, uma medalha de prata ¢ 3.000 pese s
coube a um Dion-Bouton, guiado por Braussolles, ¢ o ler-
ceiro a um Lion-Peugeot, de Pedro Rodriguez. A multidiao
tributou nma ovacao calorosa ao vencedor da Toaca da
('atelwprhr.
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O freio de vacuo

A alta importancia que & questao do lravamenlo nos
orandes comboios de mercadorias tem sido dada, em lo-
das as linhas ferreas do mundo, levon a Associacao das
Administracoes dos Caminhos de ferro allemaes a nomear
uma commissao especial para estuda-la.

Com esle fim varias experiencias foram realizadas, na
Allemanha, na Hungria, na Ausiria, na Belgica, na Franca
¢ na Inglaterra, tendo sido estudados varios sistemas de
freios.

#2 Das experiencias feilas na Auslria com 08 Ireios anlo-
maticos de vacuo, extraimos do relalorio recebido do
ministerio respeclivo varios dados.

As experiencias foram feitas nos arredores de Vienna ¢
na linha d’Arlberg, ¢ com a assistencia da commissiao a
que acima nos referimos, dos addidos militares acredila-
dos junto & eorte de Vienna, de delegados ofliciaes de
(quasi Lodos 08 governos europeus, ¢ de nunerosos re-
presentantes de administragoes de caminhos de ferro aus-
[riacos ¢ estrangeiros.

0 que principalmente salta aos olhos nas experiencias
realizadas ¢ a rapidez de propagaciao do travamenlo: 355
a 364 melros por segundo. A maxima rapidez de propa-
gacdo de travamento obtida como. os onlros freios niao
ulirapassa 235 melros,

A valvula amovivel empregada offerece ao machinista
i meio infallivel de  se assegurar antes de cada parli-
da, e sem necessitar do auxilio d'oulra pessoa, do bom
fupecionnamento do freio sobre lotdo o comboio. Além d'is-
o, tem a vanlagem de poder-se [azer um  travamento
rapido, mesmo com o fravamento moderado de vacuo de
seis centimelros.

Durante os repelidos trajectos das experiencias, loram
executados 1.600 travamenlos, sem o menor inconveniente,

Para fazer as observacoes, loram installados ao longo
do comboio varios fiscaes cuja missao consistia em verifi-
car se se produziam balancos, choques, examinar se o
comboio seguia comprimido ou largo.

Com este intento; foram os verificadores installados em
quatro carrnagens de observagao, intercaladas no com-
boio a distaneias aproximadamente egoaes. Cada uma
d'estas carrvagens ia munida de uwm telefone, ¢ de um
indicador de vacuo ligado ao tubo principal.

A locomotiva tambem tinha o seu  lelefone.

Nas experiencias feilas na presenga dos delegados das
administracoes dos caminhos de forro aunstriacos ¢ honga-
ros, havia wmna quinta earroagem de observagao onde
fora inslallado um taximelrd, wn aparelho para medir o
percurso do travamento, (res indicadores de vaeno, um
para o tubo prinecipal, oulro para a camara superior ¢
oulro para a camara inferior do cilindro, e finalmente
nm aparelho registador dos diagrammas de pressio  so-
hre os pistons ¢ a rapidez de propagacao do (ravamento.

Na duvida de se seviam identicos os resultados com
win extenso  comboio de mercadorias, visto as primeiras
experiencias terem sido realizadas com comboios de pas-
sageiros, ol organizado nm comboio com selenta ¢ qua-
lro vagons de vinte toneladas, carregados de holha. O

aparclho de fracgio ¢ as bombas de todos os vagons .

eram do tipo normal dos caminhos de ferro do Estado
austriaco; o diamelro minimo  dos parafusos de ligacdo
era de 33 " e o da haste de tracgio 42™),.

A locomotiva empregada foi wma compound de dez ro-
tdas emparelhadas.

A ligacdo do comboio era a mais fraca possivel: 120/,
de distancia entre as bombas,

Foram depois feilas experiencias com comboios em que
seguiam  vagons carregados ¢ vagons vasios, dando-se-
thes todas as disposicoes  possiveis, lfazendo-se o lrava-
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menlo sem a menor  dificuldade, sem choques, nem  es-
magamenlos,

As coneclusoes dos relatorios officiaes siao as mais lison-
geiras para o freio de vacuo.

Ponte de SOr. —Esti concluida a construcgao do
trogo da linha ferrea de Evora a Ponte de Sor, compreen -
dido entre Arraiolos e Pavia.

Valle do Vouga. —A companhia do caminho de
ferro do Valle do Vouga submeltteu i aprovagiao do go-
verno o projecto do trogo, entre o rio Agueda e o Vouga,
na extensio de 16%,282, no qual se acham compreendi-
das a estacdo de Mourisca ¢ ponles do rio Marnel.

Espanha

Foi ja publicado o plano do coneurso para a adjudicagio dos
trabalhios de construccio dos caminhos de ferro secundarios,

0 valor de todas as linhas ¢ caleulado em quatrocentos mithdes
de peselas. A adjodicacio de todas as rédes serd feita dentro de
un anno. e : : s ‘

A primeirva adjudicacio serd a do tunel internacional alt'_t.:glt-
frane, marcada para 17 do corrente, sobre a base de oito millioes
de peselas. O praso para a construcgio é de quatro annos.

Franca

Foi autorizada a companhia de Orleans a_abrir a0 servigo pu-
blico a seccio de Riom-les-Montagnes a Allanche—linha de Bort
a Neussargues, na extensio de 3884 metros.

Allemanha

(0 parlamento votou em terceira leitura orcamentos supplemen-
tares na importancia de 33.750 contos de réis, da nossa moeda,
para a construccio de novas linhas nas cologias!

/'
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CARTEIRA DOS ACCIONISTAS

Compagnie Royale des Chemins de Fer Portugais. — MM les
Obligataives de la Compagnie Royale des Chemins de Fer Portu-
auis sont convoques en Assemblée Genérale Ordinaire pour le
}I.Illl.” 20 Juin 198, & 4 heares de relevée, salle Charras, n® &, &
ars.

Ovdre du jour: — Presentation du rapport -du Comité de Pa-
ris; Nomination d'Administratenrs,

Tous les obligataires, possédant ou représentant au  moins
vingt-cine obligations privilégiées de premier rang, ont le droit de
faire partic de U'Assemblée Générale, en deposant lenss titres i
Iune des caisses snivantes,

En Portugal: — Aux caisses de la Compagnie, 4 Lisbonne. Aux
caisses des cablissements suivants: Banco de Portugal. Banco
Lishoa & Acores, Banco Commereinl de Lighoa, Baoeo Allianca.
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Banco Commercial do Porto, Crédit Franco Portugais et Monte-
Pio- Geral.

En France: — Aux caisses du Comit¢ de Paris, 28, rue de
Chiteaudun, & Paris. Aux eaisses des établissements suivants:
Bangue Francaise pour le Commerce et I'Industrie, Bangue de
Paris et des Pays-Bas, Bangue I'Union Parisienne, Comploir Na-
tional d’Escompte de Paris, Crédit Foncier de France, Crédit In-
dustriel & Commercial. Crédit Lyonnais, Sociélé Générale pour fa-
voriser le développement du Commerce et de ['Industrie en
France et Société Lyonaise de Depdls, de Comptes courants et de
Credit Industriel

A Londres: — Aux eaisses de MM. Glyn, Mills, Currie and C.°.
| o Allemagne: — Aux  caisses de la Baok fur Handel und In-
dustrie.

En Belgique: — Aux caisses de la Banque Litgeoise et de la
Caisse Geéncrale de Reports et de Depits.

Les cartes d’admission seront délivrees, en raison de ces deé-
pots, par le Comité de Paris, 28, rue Chiteaudun, & Paris,

Dans le cas oit I'Assemblée Générale des Actionaires, convo-
quée & Lishonne pour le 45 Juin proclain, ne pourrail pas avoir
lien d cette date I'Assemblée Geénérale des obligataires serail
remise 4 une date ultérieure.

S5

BOLETIM COMMERCIAL E FINANCEIRD
Lisboa, 30 de maio de 1908. ;

0s mercados monetarios continnam a acusar abundaneia de di-
nheiro, sendo o facto mais importante e saliente da ultima sema-
na a acentuacio de melhoria em Berlim, chegando o desconto Ji-
vie ad dp. c

Em Londres, segundo as ultimas noticias publicadas, comecava
j& a manifestar-se a admiraciio geral pelo facto do Banco de In-
alaterra nio ter ainda reduzido o minimo oficial da sua taxa de
desconto a 21/, p. e. Um telegrama da Havas, publicado nos jor-
naes de hontem, veio annunciar-nos que essa reducgio tinha sido
finalmente resolvida.

Em Paris, ¢ egualmente o estado plethorico que se alirma. O
enecaixe d'onro do Banco de Franca continiia subindo gradualmen-
te de semana para semana, 40 passo que a earteira, por seu lado,
vae perdendo successivamente de valor.

E" de notar que o preco do rublo tivesse passado em Berlim, se-
cundo as ultimas noticias que temos presentes, de 203,85 para
214.5. Apesar de pequeno, este angmento ¢ geralmente attribuido
4 propaganda do Jornal de S. Petersburgo. que assignalou que a
perda de um por cento, approximadamente, sobre o par moneta-
rio, constituia um prejuizo para as relacoes commerciaes, indus-
triaes e linanceiras com o estrangeiro. No mesmo arligo em que
tratava d'este assunto aconselhaya aquelle jornal a0 ministro da
fazenda que mandasse comprar rublos no estrangeiro, accrescen-
tando que nao seria necessario grande quantidade para se obter o
resultado desejado.

Calenla-se que em S. Petershurgo algnma cousa se tenha feito
nesse sentido. B isso concordaria com outra noticia recente de
que, devido i afluencia de notas s caixas do Banco d'Estado rus-
s0, este decidiu retirar da circulagio uma nova somma de 35 mi-
Ihies de rublos-papel.

»

Como acima dizemos estava-se ja notando ¢com uma certa sur-
preza que o Banco de Inglaterra nio fivesse ainda baixado a sua
taxa de desconto. que se mantinha a 3 p. ¢, desde 19 de mar¢o
nltimo. E' certo que o ouro reenviado em larga escala para a Eu-
ropa, proveniente dos Estados Unidos tem ido principalmente
para Paris e Berlim. Mas o desalogo experimentado Imr estas duas
pracas nio tem prejudicado a de Londres, onde, a 148, as dispo-
nibilidades sio egualmente tho abundantes que a taxa de des-
conto livre descen abaixo de 2 p. ¢. a0 passo que os emprestimos

a curto praso teem sido feitos a 4 3, ¢ até a1 '/ r &
© Durante algum tempo a reserva do Banco de Inglaterra man-
teve-ge quasi estacionaria; mas o ultimo balancete acuson um aug-
mento de 682845 libras, atingindo portanto a mesma reserva a

eifra de 27.709.79% libras. A este nivel fica ella constituindo 54 3/

p. ¢. dos encargos, excedendo em 3 milhdes sterlinos a importan-
¢ia em que se achava em egual epoca do anno findo.

£m Nova-York o ultima balancete dos bancos associados revela
uma situacio menos lisongeira que anteriormente, A reserva di-
mintin 2.940.000 dollars; no emtanto a sua importancia ¢ ainda
de 380.720.000 dollars, excedendo 56.490.000 dollars o minimo

legal.
*

O Board of tradeacaba de publicar sobre as operagoes e a «i-
tuacio das sociedades de seguros de vida de nacionalidade ingle-
za, estatisticas que, ainda que incompletas e referindo-se a um pe-
riodo ja afastado, oferecem, comtudo, grande inleresse. Essas es-
tatisticas dizem respeito a 105 empresas ¢ a resultados obtidos na
sua maior parte em 1906.

0 seguinte quadro indica as receitas e as despesas 'essas sovie-
dades, relativamente a am exercicio quer seja findo em 30 de ju-
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nho de 1906, quer em 34 de dezembro do mesmo anno, ou aind
e data posterior:

Receitas:
Premios Libras. . cveevevenss A8:455.160
Annnidades recebidas B s e T 2:066.330
Juros S R S 12:675.601
Diversos Ry o e e 1:217.130
N s P S e R :isi:?’ ﬁ.gg"l

Despesas:
Sinistros pagos EDPas Jor s des e 23:474.8M
Suplementos PR RS D 285, 861
Renuncias e P 2:022.437
Annnidades pagas f A R 2:224.630
Commissies Al s i D A:566.306
Despesas geraes Rb B a b s 4% 4. 468.083
Accionistas MR ART L A AP 964 500
Amortizacoes A, B 281843
Diversos i i S ankd (G80.3H2
Saldo levado a reservas S LA v L 14545078
b . LT 54:214.221

Em doze mezes, as sociedades cujos negocios fazem objecto das
estatisticas do Board of trade cobraram premios no valor de
38.455.000 [il:ras (173.000 contos ao par), € CONSagraram ao paga-
mento de sinistros 23474000 libras (105283 contos). E' certo que
estes algarismos, que sio muito superiores aos do exercieio pre-
cedente, sio engrossados pelas cobrangas e pagamentos [eitos
em virtude de contratos no estrangeiro cuja especilicacio se
torna impossivel fazer pelos balancos,

As despesas geraes e as commissoes absorveram 13,96 p. e
dos premios, contra 13,55 p, c. em 1905, tendo o augmento sido
um pouco mais pronunciado naguellas do que nestes.

A importancia passada & reserva foi de 14 !y milhies sterlinos,
ou sejam, ao par, em moedi portugueza 63,250 contos,

o

Foi apresentado pelo respectivo ministeo ao parlamento o rela-

En}zi)ig de fazenda ¢ o projecto do orcamento pari o anno de 1908-
L

Esta este documento submetido a apreciacao da commissio de
fazenda da camara doz deputados, informando varios jornaes que
P88 COMMISSo tem iutrmluzido no mesmo documento alteragbes
importantes, !

Damos em seguida, em resumo, as principaes verbas do orga-
mento apresentado pelo ministro e em que estio compreendidos os
resultados dog decretos promulgados desde maio de 1907, achando-
se por essa forma attendidos ¢ computados os rendimentos ¢ en-
cargos que d'ellas proveem.

(s numeros obtidos nestas condiches sio:

Receitas:

Ordinarias: impostos directos, 13.583:3915000 réis; séllo ¢ im-
posto, 6.382:5008000: impostos indirectos, 29.783:8515000; impos-
tos addicionaes, 1.062:2508000; proprios nacionaes ¢ rendi-
mentos  diversos, A542:6095277; compensacoes de  despesas,
13.405:6378575.

Total das receitas ordinarias, 68.660:3283852 réis.

Receitas extraordinarias, 1.797:5005000 réis.

Total das receitas, 70.457:8285852 réis

Despesas, "3 !

Ordinarias—Encargos geraes, 2363:3508196; divida publica,
20.095:3075230; differencas de cambios além das da divida publi-
eit, 120:0008000 réis; caixa geral dos depositos, 777:1323000 réis;
servico proprio dos ministerios, 35.624: 8035818,

Tolal das despesas ordinarias, 68 880:7695244 réis.

Despesas extraordinarias, pelog varios ministerios, 29284715140
Iéis.

Tolal dos despesas, 71.808:040838% réis.

Deficit, 13501115532 réis,

Comparado o actual orcamento com o decreto de 30 de junho
de 1907, encontrou o sr. Espregueird as segnintes differencas:

Receitas: mais 707:7268188 réis: despesas, mais  S47:104 3282,
deficit, menos 2705858200 réis.

Na receita ordinaria incluin-se 4 contribuigio industrial, o ang-
mento, por estimativa, de 250 contos de réis, que o sr. ministro da
fazenda considera modesto em relacio ao que @ licito esperar,

Desereyem-se no relatorio, em resumo, a8 operagoes financeiras
levadas a effeito pelos varios ministerios’ dizendo-se no capitulo
que s¢ refere ao ministerio da fazeuda que competindo is Cores
a fixacio da dotacho de sua majestade el-rei D. Manuel, se_elimi-
nou a verba que lhe estava destinada como infante. deixando
egualmente de inserever-se as dotagoes de D, Carlos e de D. Luiz
Filippe. nao tendo nenhuma d'ellas sido substituida.

*

0 posso mercado bolsista manteve uma cerla animaciio durante

a quinzena. : A .
No mereado a contado os valores mais procurados foram: as -

Y4
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seripeoes, obrigacoes da divida externa portugueza e as obrigacies
da Companhia Real—2.” grau.
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Segue-ge a nota das ultimas cotacoes cambiaes.

No mercado a praso as transacoes ineidiram principalmente so- EM 15 DE MAIO EM 30 DE MALO
bre as acedes dos Tabacos ¢ da Companhia de Mocambique, in- AT e s i, T &
ﬁl-"”]".:l-"‘s e Olll'l;.!i![l‘l'll‘s di {J_"“}'EIIIIII{I Real 2.0 gran. Gomprador| Yendedor JComprador] Vendedor

No logar competente publicamos as cotagoes dos principaes vi- = = = s
lores. Londres, cheque ........... A7 g | 46 l--/w1 &7 34 A7 Vi

0 mercado cambial esteve pouco animado durante a quinzena, L A GCRIRU e ‘fu g = !ii /16 o=
mantendo-se as colagoes das differentes divisas quasi ao mesmo  Paris cheque.............. 609 u.l.! : (}f]{; 600
mvel em que se encontravam no final da quinzena anterior. T DT P X e SN 209 1)y | 250 1/4 2:,_;_1 250

No concurso hoje realizado na Junta do Credito Publico foram  Amsterdam cheque ........ &2_1. 423 .&_1:! A1
adjudicadas 25.000 libras ao preco de 58098 réis cada libra,oque  Madrid cheque ............ 885 890) 885 a0
corresponde aproximadamente ao cambio de 47 1/ - e ¥ s i

Ultimos pregos da libra: comprador, 55030: vendedor, 58100. A C.

C O : '-
otagoes nas bolsas peortugueza e estrangeiras
M r——— .
MATO
Bolsas ¢ titulos B e e
16 15 19 20 21 2 8 o5 o4 i | ] 2 = =
Lisboa: Inscripcdes de assentamento..] 42500 0275 41,80 4000 429 4005 48 49 40| 60| saes| 4 o >
. COUP =5 cnains 42,70 §2.7 4075 41,85 12,40 42,040 A1.05 i3 43,20 4350 A3.45 13,50 LA d
”hl'ig. ‘ '}It L SO S B S 5 Sy L a1.880) g1.850 a9 (00 21 450 ':i-":l" i3 24 450 ‘Jl.“ﬁ" a1 850 £ ) 7E =
A a4 % 1IN0 assEntmento. . .o i o) e i 24 o g "y = = s =
b Y 1800 CONDOI - s s e s e = 3 T - 7 = = L = = "
" " 'l"g .;lq pEsentamento. oo i, :\',.,:llnl —_ oM E!g..rllll = :I'{‘.l")“ = 50,500 = s & &
S RORPOR ABUSHIG Y er buet W0200 1 — | 50.000| — — | mom00|  — — . 4 sglo00 | = | oadon] . = :
b SR, T W 5o aide s A Ghoon | 65,800 | 69.800 |  — | 65.600| 63500 | 65.200] 65700 65900 | c6000| sso00| — =
. ) ',rl “Nl.'l ....................... 2300 -— 0,300 = N 0,500 9,300 =2 0}.950 44950 4.350 - i
# Tabacos COUPON «+rvvssasnnneians - - oy = Z oy s = i - o Y= =
Aqrdes Banco 06 Partugal.e... s fenessto) 165500 | 165.600 | 165.500 | 165.500 | 165.500 | 165.500 [ 163500 | — [ 166,000 [ 165500 | 165500 | 165500 | — -
" Banco Commercial de Lishoa.... =g Sl r, b fhi & g T & e 190500 b 5 ~
" Banco Nacionul Ultramarine ..... HO500 | G000 | o000 — - GF D00 | 02,000 | 02,000 — (2,000 — 2000 = =
«  Buanco Lishon & Acores..........] — | 112.000 - e . s oy o2 it % vis.000 o =
LI RRUANDN O £ &L <t £ 75200 [ — | 73800 | 7A800 | 3500 765000 — | 70500 76.500 | 7a.000| 26600 | 70.000| — X
v Companhia dos Phosphoros...... {i5.300 — £i5.500 22 — (353,600 == 6000 = 66000 | 65000 | 66000 = s
'l I:Illli]‘lﬂﬂ_lliil "_('Ill_ ................. . 70,500 = 70,600 g 71.000 "] 20,000 = 4 2 i = 3
M GCompanbin Nacional.........o... 8.500 e L =5 3 i = ¥ i 8500 31 B 3 N
l!hri}!. ]Irl.'[’ﬂl!'ﬁ i} ’_;'r. .................... —— == 042000 s == 62 000 =" 'J‘?.it)ﬁ ‘j“:,““fﬂl a9 000 s i £
; 05 T S oo z = 85,000 | BS.000 | 88,000 [ $5.000 | 88000 [ 88.500 | 88,100 | S8.000 | 88.300 e %
v Gompanhia da Beirg Alta........ — > = 25 i =" 50,600 £, 20,600 » B s %
o Gompianhia Real 3 % 1.7 grau...] © — = 53 = = o g = e = = = - *
»  Companhia Real 3 %/, 2.0 pran. ..} 52900 | 52400 | 52900 | 52000 | 52.600 | 50760 1 22500 | 52.400 | 29400 - KA | 52400 — =
. Companliia !\‘m‘immf 1Y sevie o] 73,000 ik 23,000 = e i = 73,000 <2 - 231000 e Ca
v Companhia Atraves ("Africa ... - B8, 500 — — 88000 | — — 8B.500 | BR.G00 | 88,600 — —
Paris: } "/, portuguez 1.2 serie......... 6.0 | 64,25 | G400 [ 64,00 6440 [ G450 64,00 BAAR] 6475 ] BABH | 64T — —
Acehes Gompanhia Beal. ... .ooooooanons. — 315 150 950 458 U8 Al < 1. i o = 3
*  Madrid-Caceres Portugal ... 47 — — | % ars0| 87,750 9 a0 10 i i7 — =
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Receitas dos Caminbos de ferro portuguezes e espanhoes
m

PRODUCTOS TOTAES MEDIA KILOMETRICA
Desde ——— ‘ 20 i s
LINHAS | de janeiro 1908 1907 :
i o4 R B 51 Dlﬂ'::nqn 1908 1907 Diﬂ‘:;'enql
Kil. Totaes Kil, Totaes 1908 1908
Portnguezas Réis Réis Réis Réis Réis Reéis

slil‘lle geral ..... 20 Maio 1LOT3 | 1.976.229.000 [ 1.073 [ 2017.730.000 | —41.501.000 | L.851.779 [ 1.880.456 | — 38.677

Gompanhla Real- - {Vendas Novas.. .| 20 " 70 $4.550.000 70 538000 — 798000 A93.571] 508971 | — 11.400
; Coimbra o Lounza| 20 " 20 8.0935,.000 20 8.761.000 | —  666.000] 279437 302.103 | — 22.966
SRR ORI oo v aaison o o 57 1] " 605 [ 420.678.480 [ 605 | A26.732.635 | 4 2045845 710.212| 705343 [ - 14.869
BHNHO0 6 DO iy wdisscsaennn 10 Abril 405 | SA0A3T 000 405 | S0S.641.050 [ - 31.795.950 | 1334412 | 1.255.003 | - 78.500
BB AN e R et o 29 " 253 | 132747615 253 | 134079405 | — £.361.590] B524.575| 520956 5.981
Companhia Nacional .......... 28 " RS | AJGO7.016 | I8R5 | 49.977.794 6279878 236,204 270150 [ — 33.94%6
Guinmarfies ......ecoo0 e K eind 31 Marco o 26.0419.518 34 20.353.000 [ - B.666.518 | A464.63%| 598617 | —133.983
Porto & Povoa e Famalicio .. 8 | " 64 33.757.203 64 35.036.089 [ — 278846 527.456] 53813 |— 4357
Espanholas Peselas Pesetas Pesetas Pesetas | Pesetas | Pesetas

Norte de Espanha. . .ooonoiaas. 40 Abril 3,681 IRO13.652 | 3.681 S7.268.085 | 4 1.GAS 607 1).571 10425 - AT
Madrid-Zaragoza-Alicante ... .. 10 Maio | 3.650 38.726.059 | 3.650 36959816 | -|- 1.766.2%3 10.600 10,425 (Y
Andaluzes .........oc0viienn 30 Abril 1.083 6.838.426 | 1.083 6.128.743 | -+ 700.683 314 5659 | 655
Madrid-Cac.-P. ¢ Oeste de Espf 20 Maio 777 2019980 | 777 3020206 | - 926 3,885 3887 2
Zafraa Huelva .o oovvvvvennns 14 " 180 1305074 180 1537400 132,320 7.250 7.985 799

M
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NOTAS VARIAS

A rapidez dos telegrammas. — Um dos jornacs
mais imporlantes da Dinamarca, o Politiken, fez ultima-
mente uma curiosa experiencia telegraphica.

Tratava-se de determinar a velocidade da [ransmissao
dos tlelegrammas. Com esle fim expediu de Copenhague
dois lelegrammas de cinco palavras, divigidos & redaccio,
¢ que deviam voltar ao ponto de expedicdo dando a volta
a0 mundo, um seguindo por oeste e o oulro por leste.

0 segundo volton a Copenhague passadas tres horas
¢ vinle e tres minutos, dando a vollta ao mundo no sen-
tido de Shangae, Nova York e Londres.

Companhia a Beira-Alta

Relatorio do Conselho de Admiristracao apre-
sentado & assembleia geral dos accionistas
de 6 de maio de 1908. -

(Continuacao do numero 495

Despesas
As despesag augmentaram na importancia de 8:5863809 réis.
Eis a decomposicao
Differenea

107 106 1907 e 1906
Administracio Lis-

boa e Paris ...... J6:6683567  37:8123028 — 11433561
Exploracio e Movi-

Ly e MRS 53:6045516  49:4268207 - 4783309
Material e Tracgdo..  76:5278449  66:7348035 - 97933414
Vid e Obrasg........ (8:6368610  73:87738972 — A: 241335

64375051 2278505242 - 8:5864809

A economia na Administraciio ¢ originada pela reorganizacio
effectuada nltimamente. Os angmentos registados nos servicos de
Movimento e Tracciio sio a consequencia natural da ampliagio do
pereurso dos comboios «Sud-expresss diario ¢ outros que ja fo-
ram assignalados vo precedente relatorio.

657,329 Kilometros
H9.561

137.768 0

Percurso em 4907 ........
AN Sl

Augmento em 1907—26,59/,

n 7]

As economiag no servico da via foram realizadas no conjuncto
da despesa, exceptuando o pessoal.

0 augmento das despesag no corrente exercicio foi sensivel-
mente menor do que previramos no relatorio do anno precedente
(18:0008000 réis); porém, parte da economia é devida ao preco
médio do carviio ter sido inferior ao caleulado, e a nao se ter
empregado travessas injectadas senido no fim do exereicio, pelo
motivo de demoras da parte do fornecedor.

Excedente das receitas sobre as despesas

0 excedente das receitas sobre as despesas apresenta no anno
de 1907 uma differenca de 4:951 8801 réis, representada pelo se-

guinte quadro:
Differencas: 1007

1907 100 e relacio a 106
ReCAHAB -« oo envs A55: 5068432 442:0273822 | 13:5383610
DesSpesis. «coovvun. 236:4374051  227:8508242 - B:5864800
Excedente ........ 219:1293381 2144778580 - 40518801

Trabalhos extraordinarios— Aquisicdo de material

Diversos trabalhos tendentes: & construcedo de novas vias de
resguardo nas principaes estacies, d ampliacio dos caes cobertos
e descobertos de mercadorias em Guarda, Arazede e Pampilhosa,
a melboramentos nas alimentacies, & captagem das aguas da ri-
beira do Canedo, em Pampilliosa, para abastecimento da mesma
estacho, a modificacoes nos signaes, ete. ; foram iniciados em 1907,
¢ parte do diminuto dispendio feito até 31 de dezembro, na in-
portancia de 8555802 réig, foi levado & conta do 1. Estabeleci-
mento.

A conelusio de todog estes trabalhos negentes, ainda em comeco,
¢ a execucio dum certo numero de novas intallagoes, taes como:
a adaptacio do freio continuo em alguns vehiculos, a 1.* phase de
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transformaciio do apeadeiro Villa Fernando em estacio, a illumi-
naciao das vias em Pampilhosa. telephones Pampilhiosa e Figueira
em commuuicacio com as agulbas, a construccio de casetas, a
acrpuisicao de colres para ag estages, ete., exigirio em 1908 des-
pesas relativamente importantes,

A fim de collocar a Companhia em condicoes de poder supprir
todas as necessidades do tralego, foram encommendadas 5 loco-
motivas d'uma potencia superior ds existentes @ porém, nio tendo
estas machinas, nas diversas experiencias a que se procederam na
nossa linha, com a assistencia dos representantes do constructor,
cumprido as preserigoes exaradas no programma e respe-
ctivo caderno de eneargos: a Administracio apresenton ao fabri-
cante as suas reclamacoes, acompanhadas das reservas necessa-
rias, nio se tendo realizado ainda a recepeao definitiva.

As importancias dispendidas até 31 de dezembro com esla en-
commenda, sommam fre. 348.030.80, retirados da Conta de Re-
serva convencional, conforme determina o artigo 62 dos Estatutos.

stio tambem encommendados no estrangeiro para entregar no
corrente anno, 5 fourgons, 5 vagons fechados, 10 vagons abertos;
devendo construir-s¢ nas nossas oflicinas da Figueira, mais tres
vagons abertos para utilizacio e aproveitamento de material em
armazenn.

No presente anno deveremos comecar com 08 trabalhos de reno-
vacao da via, na parte mais gasta, entre Loso ¢ Mortagna, empre-
gando rails de 40 kilos em substituicio do tipo de 30 Kilos, em
ns0 na nossa linha. O novo tipo adoptado dard maior seguranca e
solidez & via, permittindo responder melhior s necessidades futu-
as do trafego.

Estradas ligando as estagdes da nossa linha
com as localidades por ellas servidas

Nio temos cessado de reclamar dos Poderes Publicos a con-
struccao das estradas indispensaveis ao desenvolvimeénto do nosso
trafego.

Até hoje pouco ou nada temos conseguido, devido aos acanha-
dos rvecursos destinados pelo Ministerio das Obras Publicas a
estes melhoramentos, considerados inadiaveis e de que tantos be-
neticios poderia colher o paiz.

Temos tido apenas o satisfacio de observar que nm grande
numero de municipalidades se teem tambem interessado por este
importante assumto, juntando as suas reclamacies 48 nossas ;
porém, 08 governos continuam a nio ouvir estes justos e insisten-
tes clamores, descurando por completo uma questio de grande
interesse vital para o desenvolvimento do commercio e da agri-
cultura nacionaes. Ainda em fevereiro passado, dirigimos ao actual
Ministro das Obras Publicas wma nova representacio solicitando
e Justificando a constrnccio de estradas a ligar com us nossas
estacoes,

Porto da Figueira

As representacoes entregues no Ministerio das Obras Publicas,
reclamando. immediatas_providencias para obstar & inutilizagio
completa do porto da Figueira e para impedir o agsoreamento
progressivo da sua barra, sio ja innnmeras.

ista Companhia, a Camara Municipal da Figueira, a Associagho
Commercial da mesma cidade ¢ muitos outros municipios do cen-
tro do paiz, teem instado com todos os Governos pela exeencio
de obras e melhoramentos no porto ¢ barra da Figueira.

Nilo decorre anno algum, sem que se tentem esforcos - neste
sentido ; e, ainda, ultimamente, em 1 de fevereiro do corrente
anno, uma commissio composta de representantes do Municipio,
da Associacio Commercial da Figueira, d’esta Companhia, ete,
procuron o ex.* sr. Couselheiro Malheiro Reymao, expondo-lhe
nitidamente a realidade do quadro deprimente ¢ vergonhoso
d'aguelle porto, que poderia ser wm manancial de receila para os
cofres publicos. s 4

As enormes vantagens que se obteriam por meio de dragagens
permanentes e bem orientadas, sio tho evidentes que nao care-
cem de justificagiio, pois em troca d'uma despesa relativamente
insignificante, dar-se-hia nm illimitado impulso 4 extensa regiio
central do paiz, compreendida entre os districtos de Coimbra,
Leiria e duas Beiras, hoje estiolada por nio encontrar saida facil
¢ economica aos seus productos, ]

Os centros industriaes de Gooveia e Covilhi dilatariam a sua
esphera d'accio. -, . ;

0 commercio com a nossa visinha Espanha tornar-se-hia mais
facil ¢ luerativo, e o proprio thesouro ifa encontear, nas receitis
aduaneiras, larga compensacio aos sacrificios exigidos, com os
direitos cobrados e com um imposto especial que seria lancado
sobre a tonelagem das mercadorias entradas e saidas pela barra
da Figoeira.

Concessao do caminho de ferro «Valle do Vougan

ssla coneessio, representando nmi ransgressio ao artigo 28
do nosso contrialo  com o Governo, den logar, como vos sabeis, a
nmi reclamacio d'esta Companhia, submettida actualmente a um
Tribunal Arbitral.
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Apezar dos vehementes eslorcos empregados pela Adminis-
tracao e pelo nosso advogado para se obter uma rapida solugio,
0 processo nao lem seguido o sens tramites, devido a doencas e
impedimentos da parte do arbitro do Governo.

Temos divigido ao Ex. Sr. Ministro das Obras Publicas di-
versos oflicios insistindo na continuacio da questio, ¢, 80 ullima-
mente, foi nos communicado que o arbitro da parte do Governo
it dar andamento a0 proeesso.

Imposto da Bolsa sobre as novas obrigacdes

Na oceasiao em  que se effectuon a troca das obrigacies an-
ligns pelas actuaes (que sio inteiramente eguaes as anteriores),
requeremos d Bolsa de Lisboa a admissio 4 cotagio de %628
obrigagoes de 1.* grau e 2,757 obrigacoes de 2. grau que tinham
sido emittidas o mais para diversos fins, em cumprimento das
clausulas expressas na Convengio.

Sobre as 121417 obrigacoes antigas, nada deveriamos pa-
gar, porque o regulamento das nossus Bolsas 80 determina esse
paganiento ne easo de conversio; 0 que nio era 0 nosso.

Esta Companhia eelebron apenas uma concordata com 03
seus eredores, mas 8. Ex.* o Ministro das Obras Publicas, d'entio,
traduzindo a nossa concordata por conversio de titulos, obrigou-
nos & pagar o imposto s %% por inteiro sobre 128.502 obriga-
poes, na importancia de 5:7823590, réis sob pena de fazer retirar
0g nossos titulos da cotacdo oflicial.

Como esta ameaca, caso  [ogse posta em pralica, eausarin sé-
rios inconvenientes e prejuizos & Companhia, deliberdmos pagar i
importancia total do imposto; ¢ protestando contra semelhante
acto, leviimos a questdo para os teibunaes, a fim de ser resolvida
definitivamente,

A sentenca deverd ser proferida brevemente, e com confiang:
a aguardamos, pois o direito ¢ a justica que nos assigtem, se nos
alliguram hem elaros.

Na conversio (sinonimo de eredito e prosperidade), nio se
consulta o portador do titulo, porque di-se-lhe o diveito de rece-
ber o seu valor integral ou a opcio de o permutar com outro de
tipo differente.

Na concordata, existe apenas o contrario: ausencia de recur-
08 ¢ 4 necessidade  de ouvir og erédores.

Troca das obrigacoes

Até 31 de margo de 1908, tinham sido apresentadas par
trocar 119.001 obrigaches antigas, contra as quaes entregaram-se
2 667 obrigaches de 1.2 gran e 79334 obrigaches de 2. grau.

Acham-s¢ actualmente depositadas  nos nossos cofres, cm
execncio ds clansulag do convenio, 3.249 obrigacoes de 4. grau,
que constituem a ¢/Reserva; tendo sido entregues aos ses. Henry
Burnay & % 1379 obrigacoes 1.° gran e 2.758 obrigacoes 2.
gran, coptra a quitagio do g/eredito, nos termos do artigo 19 do
conyenio, !

A entrega dos titulos foi operada da seguinte  forma:

Ohrigaroes
gy

Ohrigacies
1" gran

T A1 (T o B P AT 28.314 H0.628
B L ABROR R vors o gt e o-a tioos S e 15.407 25316
E TOMATOR v o 0 i sraa s s A e v 4 h7 1148
w50 ) 1) [T e L, B e 4205 82,092

(Continwa)

Avisos de servico

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Servigo de passafieiros entre as estagOes e apea-
deiros compreendidos de Figueira da Foz a Coim-

bra e de Aveiro a Porto  Validade provisoria dos

bilhetes das tarifas de comboios tramways para
os comboios n." 3, Ii, I8 e para o servigo Figuei-
ra-Coimbra gque com aquelles correspondam em
Alfarellos

Desde hoje e até aviso em contrario, os bilhetes de 29 ¢
a7 classes Jjns larifas especiaes em  vigor, n.* 3 interna d'es-
ta Companhia ¢ P. 0.2 10 combinada com a adwministracio dos
Caminbos de ferro do Minho e Douro, para trapsporte de passa-
seiros nos comhoios tramways do servico Aveiro-Porto, serdo vi-
idos tambem para os comboios ombibus n.> 3, 11 e 18 do servigo
Lishoa-Porto, do horario em vigor,

Desde a mesma data e egualmente até avigo em contrario, se-
W0 validos paquelles mesmos comboios no trajecto Alfavellos-
Coimbra e nos comboios do servigo Alfarellos-Figueira, que com
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aquelles correspondam em Alfarellos, os hilhetes de 24 e 3.0 clas-
ses da tarifa especial interna n.° 41 bis para transporte de passa-
geiros nos comboios tramways do servico Coimbra-Figueira da
Foz.

Ficam em vigor as condicoes das referidas tarifas especiaes n.*
3, P10 e 11 bis, exceplo no que se referem as cobrancas por falta
de bilhete, mudanga de classe e excesso de pereurso. Assim:

Falta de bilhete. —Og passageiros que viajem sem bilhete, pa-
gurdo a sua  passagem segundo os precos e condigoes da tarila
geral. Exceptuam-se os passageiros de 2° ¢ 3.* classes que lo-
mem 08 comboios nos apeadeiros onde ndo haja venda de bilhe-
les, 08 (uaes pagario i sua passagem em transito aos reyisores,
nas condicoes das indicadas tarifas n.>* 3, P. 10 e 11 bis, segun-
do o trajecto em que ufilizem os comboios, mas ficando tambem
sujeitos nos casos de mudanca de classe ou excesso de perenrso,
a8 condicoes abaixo:

Mudanca de olasse. — 08 passageiros que mudem para classe
superior 4 do seu bilhete, pagario a differenca entre os precos
da tarife geral e os da tarila especial respectiva, desde o ponto
onde mudaram de classe até destino.

Exeesso de pereurso. — 0s passageirog que sigam além do pon-
to de destino do seu bilhete, pagario a sua viagem segundo os
wrecos e condigoes da tarifa gerval desde a origem até destino,
evando-se em conta a imporfancia do  bilhete de que sejam

portadores. G :
ARREMATACOES

Caminhos de Ferro do Estado

DIRECCAO DO MINHO E DOURO
Fornecimento de artigos de escritorio

Dia 10 de junho de 1908, pela 4 hora da tarde.

Local de r:?]n'rw-m de propostas : — Direcciio em Campanhi.

Condicaes estao palentes: nas secretarias das direccoes do Minho
e Douro e do Sul ¢ Sueste em todos os dias uteis das 11 da manhi
as 3 da tarde.

Deposito provisorio: 903000 réis em qualquer das thesourarias dos
caminhos (fv ferro do Estado.

Deposito definitivo: 5/, do preco da adjudicacio.

Terreplenagens, obras d’arte correntes e estacao
de Carvigcaes e dependencias, no caminho de
ferro do Pocinho a Miranda, lanco de
Carvigaes - Brugd

Dia 23 de junho de 1908 pelas 12 horas do dia,

Local de abertura de propostas: — Direcciao em Campanhi.

Condicdes estao patentes: no servico de construcedo do Minho e
Douro ou na direcgiio do Sul e Sueste.

Deposito provisorio : 2805000 réis. |

Deposito definitivo: 5 %y do preco da adjudicacio.

Assentamento e balastragem de via do caminho
de ferro de Livracdo a Amarante

Dia 23 de junho de 1908 pela {1 hora da tarde.

Local de abertura de propostas : — Direccao em Campanhi.

Condicies estao patentes: no servigo de construceio do Minho e
Douro on na direccio de Sul e Sueste.

Deposito provisorio : 3603000 réis. :

Deposito definitivo: 5 % do preco da adjudicaciio.

Companhia Real dos Caminhos de Ferro Portuguezes

Fornecimento de 12.000 kilos de soda caustica

Dia 8 de junho de 1908 pela 1 e meia da tarde.

! Local de abertura de propostas : — Estacio central de Lisboa-Ro-
cio.

Condigdes estao patentes: na reparticio central do servico dos ar-
mazens (Santa Apolonia) todos os dias das 10 da manhi és & da
tarde.

Deposito provisorio: deve ser feito até as 12 horas precisas do
dia do concurso.

Fornecimento de pau de quebracho

Dia 8 de junho de 1908 pela 1 e meia da tarde.

Local de abertura de propostas : — Estacio central de Lishoa-Ro-
cio.

Condighes estio patenles: na reparticio central do servico dos ar-
mazens (Santa Apolonia) todos os dias nteis das 10 da manha is &
da tarde.

Deposito provisorio: deve ser feito até as 12 horas precisas do dia
do concurso.

pRCUVG
&P
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AGENDA DO VIAJANTE

Prevenimos os nossos leitores de que sdo estas as UNICAS casas que lhe recommendamos porque, praticamenté, conhecemos o seu servigo

Nous ne saurons recommender

nos lecteurs d'autres maisons, fue celles indiquées

ci-bas, car nous les connaissons par experience personelle.

Aide-memoire du voyageur —
Bl A B e e eioa s N

de Chacharra-Mendi.—Proprietario, Felix Nuiez & 0.4

BRAGA-BOM JESUS granda Hotel -

rande Hotel
do Elevador - Grande Hotel da Boa Vista.
—Servico de prineira ordem. Banhos completos. Ser-
vigo i'..*kl!‘.i‘iill para diaheticos. Bons quartos. Luz ele-
elrica, Aceio e ordem. Precos modicos,

CASTELLO BRANCO Mote! Francisco—

Bua de Santo Antonio —
Bom tratamento, aceio e commodidade — Proprietario
suceessor da vinva de Franelisco da Silva Gama.

CINTHA Hotel Netto.—Servico (Ig.» primeira or

dam, aposentos confortaveis e aceados,
almogos e jantares, mesa redonda ou separada, mag
nifices vistas de térra e mar, casa de jantar para
cum pessoas. Precos razoaveis.—Proprietario, Romio
fiarcia Vinhas.

ESPINH(Q Hotel Particular.—Servico de pri-

meira ordem sala de yisitas, piano, ga-
binete de leiturn, ete., etc. Modicldade de precos,
sendo um dos hotels mais bem sitnados e que mais
convdm aos numerosos banhistas. — Propr., Seralim

Pereira.
GUIMARAES Grande Hotel do Toural. -
15, Campo do Toural, 18.—Este ho-
tel & sem duvida um dos melhores da pravincia, de
inexcediveis commodidades e aceio; tratamento re-
commendavel—Proprietario, Domingos Josd Plres.

Sautier & €." — Commizsies,

H A M B U R B n trapsportes marvitimos pelas mais

importantes carreiras de vapores. — Servico directo
entre Hamburgo @ Espanha,

LISBUA Bragnnzn-llotal._----mnl_uns—\ ue sp_luu

cide sur'la mer—service de 1> ordre, —

Proprietario, Yielor Sassettt,

LISBOA Grande Hotel d’'Inglaterra Iin
frepte da Estacido Centeal. P, dos Restau-

radores. De 1.4 ordem. Ascensor. Luz électrica. Re-

commendado pela Propaganda de Portugal,

LlSBUA C. Mahony & Amaral.— Commis

ghes, copsignacoes, trangportes, ete. Vida
asnupeio na frente da capa—~Rua "El-Rei, 73,

i_!lﬂ
MAFRA Hotel Morelra.—No largo, em frente
o convento.—Rellas accommpdacbes desde
18000 véis por din a 1H500.—Redueco de precos para
caixeiros viajantes,

PARIS Seghers & Paradis. [lepresentantes

e prandes fabricas da Belgion, Inglaterra,

ete.—Rue Scribe, 7.
Hotel Caraga.— U principal

PORTALEGRE da cidade e um dos melhores da

provincia. Servito hom e acelado, Garro na estacdo
a0 comboio do dia, de Lishoa. Prop. Aotonio d'O0-
veirn Caraca,

Canha & Fﬂl‘mlgll.--——ll'f.ig‘us |.|u llit'l‘-
eearin.—1. do Munitiplo, 4, b, I, & 7.

Grande Hotel do Porto. v meil

FDRTU Jeur de la ville. Lits & ressorts. Omoibus

Téldphone. Boite aux lettres—Salles de lecture ol e

réception. Bains. Jonrnanx.
Hotel Continental.—lua Eotrepare

pUHTu es (Frente a Batalhay. Servico de 1.2 or

dem, precos moderadeos, Fronte do  correio, Lhea

tros; muito central.—Propr. Lopez Munhds.

PORTO Hotel Real. — Bua do Bomjardim, 2| —
Gompletamente reformado, mesa ¢ vinhos

de primeira ordem. Unico defronte da Estacio Con

tral de S. Bento, proximo a praca de I Podro. Preco

rasoavel.—Propr, Serafim Pereirva.
PORTO Joao Pinto & Irmao.—Despachantes:
—HRua Mousinho da Silveira, 134.
Grande Hotel Esperanca.
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