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onferencia Telegraphica Intermacionl

Tendo sido resolvido na IN conferencia internacional,
realizada em Londres em 1903, que a seguinte tivesse lo-
gar em Lishoa, e saindo este numero da «Gazeta» justa-
mente nas vesperas d'esse acontecimento, tao honroso para
0 NOSSO paiz ¢ para a corporagio do Bstado a quem esta
commelttido todo o servico telegraphico, dedicaremos a
secedo d'Blectricidade deste numero 4 commemoracio do
facto, occupando-nos dinformacioes historicas relativas a
Telegraphia.

Antes d'isso, porém, sandamos essa pleiade de homens
illustres ¢ benemeritos pelo seu muito saber e prestimo,
que accorrendo de lodas as partes da Terra, sio a esla
hora nossos hospedes para em reuniio se oceuparem de
assuntos que tao intimamente se prendem com a aclivi-
dade de lodas as classes sOCiaes, como sejam os servigos

LISBOA, 1 de Maio de 1908

Automobilismo — Ricardo 0'Neiil, Engenheiro

Commercio e Industria — Conse.” José M. d'Oliveira Simdes, Engenh

R. Nova da Trindade,

Telephene 27
Enderego telegraphico CAMIFERRO| _

=y 'T”_:-“ﬁéﬁéc’t“f{ft ADMINISTRAGAO
h

telegraphicos internacionaes. Apregoar 0s Servicos que
presta a telegraphia, é hoje por assim dizer um pleonasmo;
por isso mesmo, nds todos que d'ella nos servimos ora
para lranquilidade do espirito; ora para realizacdo de
wn negocio, ¢ sempre para satisfacao de todas as neces-
sidades urgentes d'informacao ou communicagdo, devemos
considerar como verdadeiros benemeritos, os que aban-
donando a ftranquillidade e commodidade dos seus lares
veem frazer ou buscar a melhoria d’'um servico que tanto
approxima 0s povos pela prestante ¢ assombrosa velocida-
de e facilidade com que ficam habilitados a communicar
entre si.

Gertos pois de interpretar os sentimentos de todos os
que se interessam pela telegraphia quer concorrendo para
0 seu progresso e desenvolvimento, quer aproveitando-se
dos mesmos, appelecemos aos illustres congressistas as
maiores venluras no desempenho das suas respectivas
missoes e, esperando que d'esta terra levem penhorantes
saudades, d'aqui lhes bradamos: Sejam bem vindos!

O porto de Leixoes

Num dos ultimos numeros da Gazete démos conla sum-
maria do notavel projecto de adaptagao do porto de Lei-
xoes a lins commerciaes, elaborado pelo sr. conselheiro
Adolpho Loureiro.

A publicacao de um largo excerto da memoria, acom-
panhada de wvarias estampas illucidativas, subministra
elementos para nolicia mais circumstanciada, eomo
0 exige a importancia do assunlo ¢ o excepcional
valor do projecto, digno da alta compelencia do seu
auctor. Seria fazer injuria ao nosso publico illustrado enu-
merar, como se elle os nao conhecesse e apreciasse, os
trabalhos do sr. conselheiro Loureiro. Raros terdo tio bri-
lhante folha de servicos. Ninguem tem entre nds consa-
grado tal somma de intelligente aclividade ao estudo das
questoes hydranlicas e especialmente dos portos marili-
[0S,

0 seu livro sobre os principaes portos do mundo e ul-
limamente a série de magnificas monographias, consagradas
a historia e ao estudo technico e commercial dos nossos
portps do continente, sao productos litlerarios ¢ scientifi-
cos de alto valor, sendo para admirar que nem os annos
nem as doencas entibiem as extraordinarias faculdades do
frabalho do eminente engenheiro.

Seja-me licito tributar-lhe a homenagem sincera da mi-
nha admiracao.

No projecto euja elaboragdo lhe confiou a Companhia
das Docas collaborou activamente uvm dos engenheiros de
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quem o paiz mais lem a esperar e que tem ja no seu
activo, trabalho de alto valor technico, o sr. Anlonio dos
Santos Viegas.

Na introduccao da memoria, que temos presente, l[az-se
a historia resumida da concessdo do porto de Leixdes a
Companhia das Docas ¢ dos diversos projeclos feilos com
o fim de o tornar cabalmente adaptavel a operagoes com-
merciaes, e em especial do que elaboraram os distinetos
engenheiros, J. Thomaz da Costa e J. Pereira Dias. Esse
projecto, que aproveilava para as docas e caes acosla-
veis parte da area do actual porto e a bacia do Leca dei-
xava apenas fundos de 8" e pao se preslava com a con-
veniente largueza a acostagem de grandes navios. Restrin-
gindo a superficie do porto e occupando com lerraplenos
limitados por muros o espago onde hoje se espraiam as
ondas, daria logar a maior agitacao dentro do porto.

Além d'isso, a experiencia tem mostrado a necessidade
de obras complementares, que tornem mais perfeilo o
abrigo offerecido pelo porto e defendam os seus molhes,
em que a violencia dos temporaes causa de tempos a tem-
pos grossas avarias, sommando ji 0 custo da sua repara-
¢ao algumas centenas de conlos. ;

Outro estudo havia que fazer: reconhecer se os fundos
se teem alterado sensivelmente, ja pelas alluvides do Leca,
ja pela invasdo das areias trazidas pelas ondas.

Depois de mostrar a oportunidade do estudo empreen-
dido, analiza a memoria as estalisticas do movimento do
porto, pondo em relevo a sua importancia, como se ve
dos seguintes dados estalisticos acérca dos navios entra-
dos em Leixoes ¢ da sua tonelagem de arqueagao.

738.667 toneladas
875.865 »

1902—600 navios com. ...
1903—655 » e e
1904—602 » 880.6910 »
1905—685 » » 1.129.545 »
1906—724 » ¥ waes  1.306.903 »

A analise d'esses dados mostra a importancia que ja hoj®
teem ali as operagdes commerciaes, apesar da falta das
convenientes installacoes.

Assim, dos navios entrados em 1906, apenas 30 arriba-
ram por causa do mau tempo, 92 para esperar entrada
no Douro, 30 para aguardar ordens, 18 para alliviar e
entrar a barra.

Entraram para receber carga ¢ passageiros, 303 com
715.097 toneladas; para descarga, 101 com 141.292 to-
neladas; para receber e deixar passageiros, 107 com
314.484% toneladas.

0 movimento de passageiros elevou-se de 6.197 em
1902 a 18.403 em 1907.

E todavia fallam por complelo em Leixdes as installa-
¢hes precisas para as operagdes commerciaes,

Ainda entre os servicos prestados pelo porto ndo deve
ficar esquecido o abrigo de 572 embarcagoes de pesca,
de Leca a Mattosinhos e 176 barcos de servico do porlo.

0 raovimento commerecial do Porto foi, em 1906, de
637.180 toneladas com o valor aproximado de 32.000
contos, isto sem falar em diversas mercadorias, que ele-
variam aquella tonelagem eoffectiva a cérea de 800.000
toneladas, segundo os caleulos do sr. conselheiro Loureiro,
o qual supde que a maior parte d'esse trafego vird a uti-
lizar o porto de Leixdes, quando este lhe offereca as
devidas facilidades. O trafego de minerios, hoje quasi
impossivel, podera tomar grande incremento. Longe de se
prejudicarem, os dois portos visinhos eomplelar-se-hao em
vantajosa competencia com outros, como o de Vigo, que
The. disputam o trafego.

Entre as funcgdes que a Leixdes pertencem, figura a de
porto d'escala para servigo de passageiros e de mercado-
rias de valor, feito pelos grandes transatlanticos.

0s rapidos progressos da navegagdo exigem profundi-
dades mais consideraveis que as previstas nos projectos
anteriores.

B selen

LU
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Constroem-se hoje transatlanticos com 220 a 240™ de
comprimento ¢ calados superiores a 10™,

Por isso propde o sr. Lonreiro que, na parte do porlo
destinada 4 grande navegagao, a cota do fundo seja le-
vada a—11™ e no anteporto e porto commercial a—10", fi-
pando a—8" onde o terreno o aconselhar para reduzir a
despesa.

Para por o porto em boas condicdes de abrigo é pros-
posto o prolongamento do molhe do norte por um trogo
de 180™ de comprido em curva de 400™ de raio, com a
concavidade para o mar, terminando por uma cabega cir-
cular de 20™ de diametro. Evita-se, nao s6 a entrada da
vaga, mas lambem a ac¢do do tempestade de NW sobre a
curva do molhe de sul.

Para proteger a parte curva do molhe do norle € pro-
jectado um molhe exterior submerso, de pedra perdida,
parallelo aquelle, com o coroamento a cola—I1,"50 e com
265™ d'exlensido, tendo as extremidades apoiadas em
duas rochas existentes a frente do molhe do norte.

Sio duas obras dispendiosas, mas indispensaveis, ¢ cujo
delineamento, baseado em numerosos dados de observagao,
parece muito judicioso.

W

Para crear o ante-porto projecta-se prolongar o molhe
occidental do pequeno porto de servico actual.

Do lado do sul construir-se-ha um molhe, tendo em cima
a largura de 15™ e ao norte em parte da sua exlensao um
varadouro com varias linguetas para o servigo de peque-
nos barcos.

Pelo centro do porto de abrigo e do ante-porto € Ira-
cado um canal de 80™ de largura no fundo com a cola
— 11", terminando & entrada da doea n.” 1.

Fica o ante-porto com 170.625"* com fundos entre 0 e
— 1™ sem falar na pequena doca de servigo com 39.375™
¢ fundos de 0 a—>5™.

Para a abertura do canal é preciso dragar cérea de
400.000™, sendo metade precisamente d'este volume em
areia e o resto em rocha facil de corlar.

Ao molhe sul do ante-porto poderdo atracar grandes na-
vios, que, fazendo escala por LeixGes, pequena demora le-
nham ali.

0 porto commercial propriamente dito, conslituido por
duas docas, ambas de marés, no prolongamento uma da
outra, fica no interior do rio Lega. A’ entrada projecta-se
ama ponte girante de dois vaos de 30™.

A doeca n.® 1 é limitada por dois muros com 591" ¢
449" de comprimento, distanciados 125™. Ao fundo a doca
estreita alé uma ponte girante de 2 vios deseguaes de
30 e 18™ A partir da ponte a passagem vae alargando até
ter 120™ de largura 4 distancia de 325", seguindo-se entao
a doca n.° 2 com 260™ de largura e 552 de comprimento,
endo ao fundo e segundo o eixo longitudinal um molhe
de 245,50™ por 78" para minerios e carvao.

No resalto do lado do sul projectam-se um plano inclinado
e duas docas de reparagido, tendo 225" e 100™ ficando
junto d'ellas as officinas.

Nio acompanharei a memoria na desericio de todas
as obras projectadas e dos tipos de muros e caes, criterio-
samente adaptados a natureza do sub-solo. Sao ainda enume-
radas e justificadas todas as obras acessorias, e material
do porto, como armazens, linhas de servigo, guindastes,
desembarcadouros, edificios para servigos publicos, canali-
zagio e abastecimento de agua potavel, estagao central
d’electricidade com 750 cavallos, ete.

Limitar-me-hei a por em relevo o sistema aconselhado
para a construc¢do por meio de barragens no Lega, que
permittirio construir a secco todas as obras do porto in-
terior, com grande facilidade e economia.

Mostra-se na memoria que nada ha que recear de as-
soriamentos, tendo-se apenas de lempos a lempos que
proceder a dragagens de poueca importancia, que porto
algum dispensa.
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Nao vem reproduzido na memoria publicada o orga-
mento geral das obras, cujo custo deve elevar-se a cérea
de 5.000 conlos.

Nem todas teem porém que ser feitas desde logo.

[ indicada a precedencia para as obras de consolidagao e
defeza dos molhes acluaes, construindo-se ao mesmo tempo
0s molhes de ante-porto. Seguir-se-ha a doca n.® 1, mu-
dando-se depois a barragem para a entrada da n.” 2 a
fim de ntilizar desde logo a primeira.

Ld

Merece relerencia especial a parte da memoria relativa
as linhas ferreas que devem convergir ao porto de Leixoes.
Consideram-se indispensaveis as ligagoes com o Porto e
com as linhas do Minho a Douro em Ermezinde.

Quanto a linha de circumvallacao, do k. 2,5 a Leixoes,
que poderia bem substituir e dispensar por largo tempo
aquellas doas, é acceita pelo sr. conselheiro Loureiro como
complemento util da viagio suburbana do Porto, mas sem
se deixar de construir desde ja o troco da Alfandega a
Leixoes.

A linha de circumvallagao foi primeiro aconselhada pelo
distincto engenheiro o sr. Pereira Dias e por elle estudada
por incumbenecia da Companhia da Povoa. Em 1899, o Con-
selho  superior de Obras publicas impressionado pelo ele-
vado custo e pelas difficuldades que offerece o trogo da
Alfandega a Leixdes, alvitrou em  substituicdo aquella
linha. Pela mesma occasiao, a commissao technica, encar-
regada por decreto de 6 de outubro de 898 de propor o
plano da réde complementar ao norte do Mondego, incluiu
nelle a linha de cirenmvallagao, conjunctamente com o pro-
longamento do ramal da Alfandega.

(0 Conselho de Administragdao, pouco depois da sua con-
strucgao mandon elaborar o projecto da linha de Contumil a
Leixdes, em obediencia ao preceilo explicito do decreto ci-
lado, pois [ora classilicada por decreto de 15 de fevereiro
de 1900.

Essa linha tinha a dupla funcgdo de serviro trafego sub-
urbano do Porto e de ligar as linhas do Minho e Douro
com Leixoes. Que se prolongue o ramal da Alfandega até
Leixdes, quando a rectificacao da margem do Douro The pro-
porcione leito para o assentamento, achamos bem. Con-
struir porém uma linha entranhada em tuneis, deixando em
ramaliculo a estacdo da -Alfandega, prejudicando o ser-
vico della e exigindo consideravel dispendio, parece-me
obra menos acceitavel onde escasseiam recursos para lan-
las outras de primeira necessidade.

0 ramal da Alfandega a Leixoes, incluindo o Lroco com-
mum a linha da cirvcumvalacdo, deve custar cérea de 700
conlos. 2

Esta ultima, incluindo o trogo commum e adiando a se-
gunda via, custa menos de 600 contos.

Se se Jhe der a precedencia, fica desde logo servido o
trafego suburbano e estabelecida a ligacao com a linha do
Minho numa estagao de triagem, ndo se tornando necessa-
ria a ligacao directa com Ermezinde, sendao em futuro re-
moto. Para as relagdes entre a Alfandega e Leixdes o
percurso ¢ o triplo do trogo directo entre aquelles dois
pontos e o perfil é peor. Mas, para o servigo de mercadorias,
mais ou menos vinte minutos nao ¢ differenca que entre
em linha de conta. A differenca do percurso 86 inferessa @
Administragdo pelo que dispende a mais na tracgio, apli-
cando as taxas pelo percurso mais curlo.

Supponhamos, caleulando & larga 100.000 toneladas de
movimento annual entre a Alfandega e Leixdes oneradas
com mais 18 k. de percurso; teremos assim 1.800.000 to-
neladas kilometricas, que ao preco de 3 réis custam
5:4008000 rs. Com este encargo consegue-se evitar en-
cargo annual superior a 30 contos de juro e amortizacio
do trogo directo, orcado em 558 contos até a ligacdo com a
linha de circumvalagao. Ha ainda em compensagio que se
aproveilar a mesma machina para fransportar entre Lei-
xoes ¢ Contumil toda a mercadoria, dividindo-se nessa es-

131

tagdo a que ¢ destinada @ Alfandega da que lem de seguir
para Campanhd ou para as linhas do Minho e Douro e vice-
versa. Com o0s 25 poupados annualmente levavlar-se-hia
capital para construir 40 kilometros da linha do Pocinho.

Mais tarde, rectificada a margem do Douro, péde-se pro-
longar o ramal da Alfandega, evitando as obras mais dis-
pendiosas entre a Alfandega e o Ouro e dotando o terra-
pleno marginal com a sua linha de servigo.

Por ultimo, quando o movimento o exija, far-se-ha o trogo
de Leixdoes para Ermezinde e assenlar-se-hia segunda
via na linha de circumvallacao.

Quanto mais reflicto neste problema technico e adminis-
(ralivo, mais me convengo de que a solugdao mais con-
veniente aos interesses do Porto e aos do Estado é a con-
strucedo immediata da linha de cirecumvallagio, que péde ser
englobada na convengao que haja de se fazer com a Com-
panhia das Docas na substitui¢do do trogo da Alfandega de
Leixdes, cuja realizagao deve ser addiada.

Esta divergencia de opiniao da que € formulada pelo
illustre engenheiro, auctor do projecto que rapidamente
analizei, em nada diminue a admira¢do que merece o seu
muito saber, mais uma vez manifestado em tao valioso
(rabalho, nem o aplauso que este merece por offerecer base
segura 4 resolugdo de um assunto technico da mais alta
importancia para a cidade do Porto.

Assim 0s poderes publicos compreendam a necessidade
de por termo ao estado lamentavel da questio que dura
ha 19 annos!

J. Fernando de Sowzwu.

gita
O culto da bandeira

0 Conselho Geral da Liga Naval, interpretando um sen-
limento que existia latente no animo de ftodos nos, portu-
auezes, aliron a publico a ideia de se cultivar a religiao
da bandeira nacional, o symbolo venerado em lorno do
qual se reunem todas as aspira¢oes, e sentimentos nobres
que dispertam as ideias, de patria e de familia.

' preciso ter saido do paiz para se avaliar a impres-
sido indefinida, mixto de sandade e de prazer, de orgulho
¢ de veneracao que desperta em nds a vista da bandeira
nacional em um paiz estrangeiro.

I a nossa bella patria que nos surge de improviso,
num cortejo de sombras illustres, com todos os seus fei-
tos epicos, com lodas as as suas gloriosas tradigoes: ¢ a
¢asa, rica ou pobre que nos viu nascer; ¢ a arvore annosa
a cuja sombra nossos avds brincaram em creangas, sob
cujas ramadas protectoras tantas vezes adormecemos; € a
campa saudosa em que repousam 08 NOssos mortos; ¢ o
lar carinhoso que ndo podemos esquecer; sao 0s filhitos
que deixamos no regage @'uma crealura amada que longe
nos espera com amor ¢ com saundade.

A bandeira nacional é superior & divergencia dos parli-
dos.

A bandeira ¢ a patria; ¢ o symbolo da communhao de
loda a sociedade portugueza.

B tudo isto que cada um de ndés sente, no intimo
da sua alma, e nos faz subir aos olhos duas lagrimas su-
blimes, ninguem se atrevia a manifesta-lo em publico, num
acanhamento inexplicavel, mas vergonhoso, que dava de
nos ao estrangeiro uma falsa ideia de indifferentismo patrio-
lico que tdo longe esta do nosso animo e da verdade.

Nos povos do norte, como na Allemanha seplentrional,
¢ em todaaScandinavia, o cullo da bandeira é tdo corrente
que o elemento principal da decoragdo das mesas, quer
em hoteis, quer em casas parliculares, é a bandeira nacio-
nal, ¢ quando querem honrar um estrangeiro, junto ao
logar que occupa & mesa, por modesta que seja, pdem-
lhe a bandeira do seu paiz.

Esta accdo (do simples e a0 mesmo lempo tao tocante,
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fao sentida, mostra bem a que ponlo aquelles povos le-
vam o culto da bandeira.

E para apreciar a educacao civica ministrada aos povos
septentrionaes nao precisamos sair do nosso paiz. Basta
que vejamos os reslaurantes de qualquer ordem Irequen-
tados pelos marinheiros inglezes, suecos ou allemaes.

Se nestes estabelecimentos ha musica, em geral o re-
genle, para lisongear os adventicios clientes, manda tocar o
hymno da nacionalidade a que perteéncem.

E enldo ¢ que ¢ vér a maneira respeilosa ¢ 40 mesmo
tempo enthusiastica, como o rude marinheiro, filho do po-
vo, ou o official aristocratico ¢ illustrado, se ergue ¢ se
descobre, fazendo coro, ¢ chegando a abafar com as suas
vozes quentes, vibrantes como nma saudade, de longe, en-
viada a patria, a orchestra que deixa de ouvir-se apesar da
sonoridade dos seus instrumentos. Se nao ha orchestra,
sao elles que em canto coral saudam a paltria, entoando o
hymno, dando-se abragos fraternaes ¢ hurrahs enthusiastas.

Sdo 08 pequenos regatos que fazem os grandes rios;
sdo tambem esles pequenos nadas que somados transfor-
mam o homem inculto em um cidadao livre, orgulhoso da
sua palria; o homem illustrado num (rabalhador infatiga-
vel para a gloria do seu paiz, e o pobre soldado que longe
vae baler-se pela sua bandeira em heroe que torna uni-
versalmente respeitado o velho nome portuguez.

Do Conselho Geral da Liga Naval recebemos a seguinle
carta a qual com o maior prazer damos publicidade:

Tendo o Conselho Geral da Liga Naval resolvido promover em
todo o paiz o culto da bandeira, e resolvido tambem que para tio
patriotico fim se solicitasse o auxilio da Imprensa, venho rogar a
a V. em nome do mesmo Conselho que, no jornal que V. tio dis-
tinctamente dirige, se faca a propaganda que V. melhor entender
para que a bandeira nacional seja respeitada como ¢ em todoz os
paizes civilizados. : . !

Approveito esta occasiio para [Juntzunleute pedir a V. que faca
constar que na séde da Liga Naval, Rua Garrett, 95, estiaberta sub-
sericio publica para a compra de bandeiras nacionaes, e que se
recebem quaesquer (uantias por minimas que sejam, pois ¢ desejo
da Liga Naval qoe todos 0s portuguezes concorram para a obra
que ella_iniciou. A

Devo informar V. que 0 governo acceilou e approvou as propos-
tas da Liga Naval, devendo ser muito brevemente entregues as pri-
meiras bandeiras ao Ministerio do Reino, para serem disteibuidas
pelas escolas ofliciaes. ! ! )

[nformo mais a V. que a Liga Naval resolven applicar, nos
termos do seu orcamento, a quantia de réis 1503000 para esse lim,
independentemente do subscripedo com que individualmente cada
um dos membros do Conselho Geral concorreu. :

Secretaria do Conselhio Geral, 22 de abril de 1908. 0 Presidente,

Pedro Diniz.

Abundando nas generosas ideias da Liga Naval, nesta
Redacgdo abrimos a inscricdo para auxiliar a ideia, pe-
dindo aos nossos assignantes, annunciantes e leitores nos
coadjuvem nesla manifestagao, que nos humildemente
encetamos com a nossa modesta offerta:

A Gazeta dos Caminhos de Ferro. .

0 Director. ...

0 Seeretario da Redaccgdo ... ..
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Ministerio dos Negocios da Marinha ¢ Ultramar

— ARLER ey
7. Reparticdo da Direcgio Geral da Contabilidade
Publica

Com [undamento no artigo 2. do decreto de 27 de maio de
1905 e nas disposicoes do n. 52 do § 1.° do artigo 16.” do de-
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ereto com forca de lei de 29 de junho ultimo: Hei por bem.t en-
do ouvido o Conselho de Ministros e guardadas as prescricoes
do §9° do artigo 1.0 da carta de ler de 30 de junho de 1801 e
do artigo 1.” do decreto n.* 2 de 15 de dezembro de 1894, deter-
minar que no Ministerio dos Negocios da Fazenda seja aberto
um  credito especial devidamente registado na Direccio Geral da
Contabilidade Publica, a favor do Ministerio dos Negocios da Ma-
rinha e Ultramar, Direccio Geral do Ultramar, pela importancia
de 115:0005000 réis, destinada a satisfazer despesas com a con-
struccio de um caminho de ferro desde o porto de Mossamedes
a0 planalto da  Chella, devendo para esse lim a referida impor-
tancia_ser addicionada ao capitulo 5.2 da tabella da d(;syesn ex-
traordinaria do  Ministerio dos Negocios da Marinha e Ultramar,
Direccao Geral do Ultramar do anno ceonomico de 1907-1908.

O Tribunal de Contas declaron achar-ge este credito nos ter-
mos legaes de ser decretado.

0 Presidente do Conselho de Ministros, Ministro e Secretario
de Bstado dos Negocios do Reino, @ os Ministros ¢ Secretarios
de Estado das outrag Reparticoes assim o tenham entendido e
facam execultar.

Paco, em 9 de abril de 1908.—REL—FranciscoJoaquim Ferreira
do Amaral—Arthur Alberto de Campos Henrvigues—Manuel Affonso
de Esprequerra—Sebastido Custadio de Sousa Telles—Augusto Vidal
de Castitho Barrveto e Noronha—Wences-lau de Sousa Pereira Lima
—doao de Sousa Calvel de Magalhdaes.

Direc¢do dos Caminhos de Ferro Ultramarinos

Para facilitar o proseguimento da construceio do caminho de
ferro de Benguella, sendo justificados os pedidos feitos pela com-
panhia d'aquelle caminho de ferro relativos a modilicagoes a in-
troduzir nos artigos 29,0 ¢ 56.” do contrato de concessio de 28 de
novembro de 1902 ;

Conformando-me com o parecer da Procuradoria Geral da Co-
rda e Fazenda ;

Tendo ouvido a Junta Consultiva do Ultramar e o Conselho de
Ministros :

Usando da laculdade concedida pelo § 1. do artigo 15 ° do Pri-
meiro Acto Addicional & Carta Constitucional da Monarchia:

Hei por bem decretar:

1.2 Que no artigo 29.° do contrato de concessio de 28 de no-
vembro de 1902 se addicione o seguinte paragrapho:

§ 18 Emquanto a linha nio estiver completa em toda a sna ex-
lensiio até a fronteira, para a exploragio parcial serdo adoptadas,
nas seceoes que forem sendo successivamente abertas 4 explora-
(o, as tarifas que forem combinadas entre 0 Governo e a compa-
nhia, as quaes nio poderio exceder 08 maximos seguintes: pas-
sageiros de 1.* classe, &0 réis por kilometro; de 2. classe, 30 réis;
de 3.* classe, 10 réis. Mercadorias de 1.* classe, 150 réis por tone-
[ada ¢ Kilometro; 2.4 classe, 120 réig, e 3. classe, 80 réis.

2 Que o artigo 36.° do referido contrato seja substituido por:

Artigo 56.2—Resgate da concessio—Em qualquer epoca, depois
de passados vinte e cineo annos, contados da data da conelusio da
linha até a fronteira, data que para o effeito d'este artigo em ne-
nhum caso poderd ser posterior a 4 de novembro de 1915, terd o
Governo o direito de resgatar o caminho de ferro com todo o ma-
erial fixo e circulante e com todos os accessorios, prevenindo
td'isso a companhia com seis mezes de antecedencia, mediante o
pagamento annual, duranteo tempo que faltar para o termo da con-
cessio, de uma quantia egual d média do rendimento liguido do
caminho de ferro nos ultimos cinco annos, que nunca poderd ser
inferior a 7008000 réis, moeda corrente do reino, por Kilometro.

3.% Que se mantenham os §§ 1.2 ¢ 2. do referido artigo 56.° do
contrato de concessio de 28 de novembro de 1902,

O Ministro e Secretario de Estado dos Negocios da Marinha e
Ultramar assim o entenda e faca execular.

Paco, em 9 de abril de1908. —REL—Augusto Vidal de Castilho
Barreto ¢ Novonha,

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o parecer da Com-
missio Superior Technica de Obras Publicas do Ultramar, manda
approvar o projecto do lanco do eaminho de ferro de Benguella,
entre os  kilometros 352,740 ¢ 414,160, na extensio de 61%,520.

) que 0 mesmo Angusto Senhor manda communicar ao gover-
nador geral da provineia de Angola, para sen conhecimento e de-
vidos efleitos.

Paco, em 22 de abril de 1908, —Auqusto Vidal de Castitho Bar-
reta ¢ Novonha.

Sua Majestade El-Rei, conformando-se com o rarccer da Com-
missio Superior Technica de Obras Publicas do Ultramar, manda
approvar o projecto do lanco do caminho de ferro de Benguella,
entre os kilometros 514160 e 473,00, na extensio de 58% 840,

0 que o mesio Augusto Senhor manda communicar a0 gover-
nador geral da Provincia de Angola, para seu conhecimento e de-
vidos effeitos. X

Paco, em 22 de abril de 1908.— Augusto Vidal de Castitho Bar-
reto ¢ Noronha.
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TARIFAS DE TRANSPORTE

Modificacao 3.* a de Despesas accessorias,
do Sul e Sueste: —FE uma alleracao de rediceao dos
artigos 8.” ¢ 9.° respeelivos a armazenagem ¢ eslaciona-
mento, ¢ tendo por fim accelerar a expedigio e entrega
das remessas, para melhor aproveitamento do material e
dos caes de mercadorias, a meude atulhados de expedi-
eoes por culpa dos seus donos.

Modificacao da especial n.” 4, pequena ve-
locidade, da mesma réde: —Reduz o peso das cai-
xas com malerias inflammaveis a 45 kilos, e o dos barris

a 65 kilos.
- i'a: fgli
Viagens no estrangeiro

Escreve-nos um assignante :

«0 itinerario que v. publicou em 16 do eorrente lez-me
nascer a ideia de, com meia duzia de vintens que tenho,
realizar uma razoavel viajata na Europa.

«Pergunto lhe pois, como seu assignanle, desde a pri-
mitival, n.° 817, se com 30 dias de ausencia e uns 2505000
réis disponiveis, poderei (apesar do cambio) ir pelos Pi-
reneos, e Suissa a Francfort e d’ahi a Paris, Bordeus, Lisboa.

«Nio indico 08 ponlos a visitar em transito; v. que ¢
o mais competente o fard; s6 lhe digo que desejo ver:

Lourdes para apreciar o fanatismo que ali se exhibe :

Toulouse, porque ¢ uma cidade alegre, onde loda a gente
canta, e eu gosto de musica. «Num coneurso que se
abriu ha tempo para novos tenores, foram os loulousences
que apresentaram maior numero de exemplares. Quero
ver a patria dos fuluros Caruzzos:

Hamburgo, porque tenho ali um parente, a visitar;

Paris... porque ir a Franga, pela primeira vez, ¢ niao
visitar a grande capital, seria um erime.

«) resto fica & sua inteirva liberdade.

«Presta v. um bello servigo aos seus assignanles, com
estas informagoes que da, e leem a vantagem de ser des-
interessadas, porque se fazemos a consulla a qualqoer
companhia de caminhos de forro, on agencia de transpor-
les, corremos o risco de nos aconselharem o que mais
lhes convenha, a ellas, o que pode bem ndo nos convir, a
1nos.

«A sua imparcialidade e conhecimentos de toda a En-
ropa (e creio que mesmo [6ra d'ella) sio uma valiosa ga-
ranlia para nos os seus leilores.

De’ v. etc:

«N. B. Como, a decidir-me (erei que parlir nos meiados
de maio, ¢ favor que v. apezar de receber esla a ullima
hora, me responda, por carla ou pelo jornal até o dia 1.»

Gostosamente respondemos ao nosso amavel € querido
assignante, dos, felizmente ainda numerosos, da primitiva :

Come recebemos a sua carta no ultimo dia, nao Ihe po-
demos fazer um ilinerario detalhado com precos (ixos:
mas ja Ihe dizemos que, viajando modestamente e ainda as-
gim commodamente, pode realizar a sua excursio nesse
praso com essa verba, que ndo ¢ larga, mas sufficiente.
Toma um bilhete de ida e volta de Lisboa a Bayonua, 1.°
classe, que lhe custa uns réis . . . . . .. ey 235000

Para o percurso francez, suisso e allemio, bilheles eir-
culatorios da tarifa combinada de que ndo Ihe podemos
rapidamente indicar os precos senio por alto da seguinte
[Grma : |
Percurso francez, uns 2.200 Kilometros que,

em 2.* classe, custam 112 francos. ou, ao

cambio de 200 188 s e e 2 s e 223400
Percurso suisso, suppomos uns 600 Kilometros,

que lhe custam uns 40 [rancos, réis : 85000
Percurso allemio, uns 600 kilomelros, mesmo

BIEOO, TAIS. o « o o o vv v sl s e el e S 83000
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Temos pois um lotal de 615400 réis, a que jun-
faremos umas subidas de montanhas, a volla
de Wengernalp, o Pilatus (15 fr.) e outras, e

arredondarmos, aconta para réis. . . . . . 755000
Para vinte e cinco noutes de hotel, e alimen-

tacdo, em hoteis on em lransito, durante trinta

¢ um dias, podemos calcular réis . . . . . 1003000

Ja v& 0 nosso assignante que lhe ficam uns 755000 réis
para extraordinarios, como trens, gorgetas, theatros, en-
[radas em museus, efc.

Nio ¢ muito, mas chega bem, se, como dissémos, for
limitado e economico.

Como itinerario fixamos-lhe :

Lishoa directo a Bayonna, e depois, Lourdes, Toulouse,
Lyon, Genebra, Lausanne, Montreux, nova linha a Thune,
[nterlaken, (volta do Wengernalp), subida ao Pilatos, Lu-
cerna, passeio no lago, Zurich, quedas do Rheno, Basiléa
(Bale) Heidelberg, Carlsruhe, Franclort, Metz, Paris, Bor-
deus.

B aqui nos ficamos, prontos a dar-lhe outros esclare-
cimentos, quando 08 peca com mais (empo.

R proposito 00 Cincoentenario

Synonse dos birectores das linhas

de Leste e Norte de Portugal
XXXIY

Tendo sido nomeado director da fiscalizagao por parte
do Governo o engenheiro Joaquim Nunes de Aguiar que
ja anteriormente em egual cargo havia sobejamente pro-
vado o seu chawvinisimo guerreando por todos 0s meios ao
sen dispor o funccionalismo eslrangeiro nos cargos supe-
riores ferroviarios a nova direecdo Frangois & Ladame en-
contraram nesta autoridade official a mais tenaz oposigcao,
que afinal se tradoziu pela deslituicio dos dois novos
funccionarios. .

Tendo D. Joaquin de la Gandara reservado para sua
superintendencia pessoal a orienta¢ao do servigo commer-
c¢ial, procurou o chefe d’esse servigo e maniféstou-lhe a
opiniao que de seus estudos e dos de seus collezas em
Paris, lhes dava o convencimento dos grandes prejuizos
resultantes para a exploracdo pelos exeessivos baixos li-
pos de Lransporte aplicados na réde E. e N. de Portugal,
opinido esta que tambem era parlilhadd por compelentes
chefes de servico do trafego com quem o comité de Pavis
havia disentido este importantissimo assunto.

0 chefe a quem a direcgdo anterior havia confiado a
superintendencia do servigo commercial desde a sua insta-
lacio em presenca 6 mappa de Portugal e Espanha
aberlo sobre a mesa apresentando cada uma de per si as
larifas especiaes, que as compelencias fluviaes, maritimas
¢ alé carreleiras obrigaram a ser adoptadas para vencer
a concorrencia rotineira, explicou, apoiado nos documen-
los constantes do archivo da reparticao as bases em que
cada tarifa especial fora estabelecida para com grande
sacrificio da tarifa legal maxima se obter o resultado
favoravel que bem claramente se demonstrava no progres-
sivo angmento das receitas da exploragao.

A's objeccoes de D. Joaquin de la Gandara respondiam
as contrarviedades que em cerlos trogos apresenlavam o0s
rios navegaveis, em oulros os portos marilimos, em ou-
(ros 0s mercados que centralizavam o commercio interno.

Gomparados os precos de transporte pelas vias antigas
com os das tarifas em vigor, facil se tornava conhecer o
sacrificio do maximo que a lei facultava para a adopgao dos
precos que obrigavam @ preferencia da via ferroviaria
sobre as antigas antagonistas.

Apresentada clara e justificadamente a defeza da di-
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reccao Goudchaux que por sua competencia prolissional,
dedicacao e zelo, soube vencer com o mais assiduo fraba-
lho as dificuldades que encontron ao tomar o cargo de di-
rector da exploragdo, quando o producto ndao chegava para
fazer face aos encargos ¢ que na occasiao da posse da
nova direcgao tudo provava um futuro prospero, o chefe
do servigo convencido que a alteragao do sistema ado-
ptado 86 produziria resultado de prejuizo, poz & disposi-
¢cao da nova direc¢ao a superintendencia do servigo com-
mercial, que sabia era disputado por profissionaes de
provado valor e competencia.

D. Joaquin de la Gandara em presenca das razoes ex-
postas e convencido da vantagem da manulengido do
statw quo com lisongeiras frases de elogio, manteve no
cargo de chefe do servigo do trafego o anligo funccionario
testemunhando a sua satisfacao por que neste cargo fosse
mantido um mnacional, cujos conhecimentos do paiz eram
elemento essencial para o desempenho d'este importanle
SEervico.

Desde essa data as relagdes pessoaes com o anligo
funceionario foram sempre, até sua morle, as mais cordeaes
¢ da mais ilimitada confianga incumbindo‘o alé de dar so-
lucdo a alguns assuntos de interesse pessoal.

0 director Le Frangois e o engenheiro Ladame, que de
Paris (raziam identicas impressdes de prejuizo para a ex-
ploragdo na manutenc¢dao dos baixos precos de transporle
das tarifas em vigor foram convencidos por D. Joaquin de
la Gandara da vantagem na manulencao do statw quo e dei-
xaram de se ocupar d'esle servi¢o para alenderem & nova
organizacao dos servigos lechnicos.

0 engenheiro Ladame com o intuilo de facilitar e eco-
nomizar o servico de comboios na estagdo de Lishoa, al-
terou a antiga disposi¢cao das vias, de forma que 0s com-
hoios @ chegada e a partida pudessem sem auxilio de
locomotiva que ndo fosse a propria do comboio fazer seu
servico de partida e chegada de passageiros e mercado-
rias. Esta disposicao é a que ainda se conserva.

Separou por completo da invasdo na gare o pessoal das
officinas que até entdo se effectuava em promiscuidade
com 0 servico de molhes e manobras isolando as ollicinas
da linha por barreiras e estabelecendo a entrada e saida
dos operarios por uma unica serventia.

0 director Le Frangois na sua especialidade no servigo
de malerial e traccao fez construir em continuacao aos
anexos das officinas na Madre de Deus, lelheiros para res-
guardo das carruagens reaes e das de 1.* classe para pas-
sageiros.

Foi resolvido substituir os antigos carris champignon
simples e seus accessorios de cunhas e de madeira que
formavam o sislema de via desde a primiliva emprei-
tada Waring Brothers & Sons pelos carris do sistema
Vignole.

Tambem foi substituido por creosolagem a conservagao
das lravessas que alé enlao era feita por sulfato de
cobre.

Ao mesmo tempo que o engenheiro Ladame trabalhava
afanosamente na nova organizagao dos servigos lechnicos
@ visitava frequentemente as duas linhas tomando direcla
¢ pessoalmente conhecimento de fodas as condigoes locaes,
sen estado de conservaciao ou modificagio, solidez de
obras d'arte e mais detalhes que necessitava conhecer,
fazia-se sempre acompanhar do pessoal superior que tinha
por missao o desempenho dos servigos que Ladame era
chamado a superintender como engenheiro em chefe, lo-
mando assim o necessario conhecimento material de loda
a réde e da confianca que lhe merecia o pessoal sen su-
bordinado, suas aplidoes e zelo no exercicio de seus car-
208 pelo estado em que se encontravam os trogos da li-
nha em que superintendiam, ¢ conhecimento do bom ou
mao estado de algumas localidades que careciam de mais
pronto remedio.

Nestas excursoes feve oceasidao de apreciar o movi-
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menlo do chele de seceio da linha do Norte, Gil, que wesde
logo Ihe merecen a mais dedicada estima e justificada con-
llanca.

Jonhecedor dos abusos de confianga que nas linhas es-
trangeiras eram praticadas a prelexto de indemnizagoes
por avarias de generos confiados & responsabilidade das
companhias ferroviarias, quiz conhecer pessoalmente como
esta especialidade era resolvida pelo servico commerei al
a que estava incumbida e para esse [im subrepliciamente na
ausencia do chefe do servigo foi buscar ao archivo que
estava aglomerado ao servigo do Movimento, o expediente,
classificado sob o titulo de «reclamagdes». Dando d'esle
facto eonhecimento o chele da Reparticdo e do servico do
Trafego, Souza e Vascouncellos ao chefe do servigo, que
vendo neste facto uma falla de confianca por se ler dado
clandestinamente na sua ausencia, foi directamente recla-
mar ao Director contra o succedido, pois que nao seriam
recusados todos os esclarecimentos quando regularmente
exigidos mas nunca por forma que pudessem ser aprecia-
dos pelo pessoal do servico como falta de confian¢a no
respectivo chefe.

A esta reclamacio respondeu o engenheiro Ladame com
a mais lisongeira apreciacao pela maneira altamente van-
lajosa para a companhia como a regularizacio de recla-
magoes do publico eram resolvidas amigavel e resoavel-
mente pelo chefe do servigo sem alé ali ter havido re-
curso para (ribunaes nem interven¢ao de advogado o que
geralmente em oulras companhias conslituia assunto de
importantes despesas e suspeilas de frande, sobre quem
essas (questdes tinham superintendencia.

Desde esse confliclo o engenheiro Ladame foi sempre
um dos mais dedicados amigos do chefe do servico, que
$O consultava mas nunca conlrariava.

Wi - “
"’%@? 8 E

‘!: E g
i'i’y IXESEEEEEY]
XVill
Na Noruega—Oscar Il ¢ Helmer & Casa de¢ Boneca—# triste.

za noruegueza—@A Christiania—#s luvas da Suecia @ o ba-
calhau norueguez,

Por uma questio de impressionismo, facil de explicar,
a0 lranspdr a fronleira que separa a Suecia da Noruega,
o viajante ndo p6de deixar de pensar no faclo mais nota-
vel que a historia dos ultimos lempos regista, no que  se
refere ao desaccordo entre dois paizes.

Aquella separagio de dois povos, casados desde 1814,
simplesmente porque as suas ideias nao se conformavam;
separacao placida, prudentemente pensada ¢ socegada-
menle resolvida, da-nos bem a medida do caracter frio,
pautado pelo estudo, cireumspecto, d'aquella gente.

B facilmente nos occorre que Ibhsen, o grande eseritor
norneguez, ao eserever a sua Kt Duklkehjem, a notavel
comedia que nds conhecemos pelo titulo «Casa de Bo-
necas, ao crear aquelles dois esposos, a Nora e o doulor
Hemer, foi mais que um dramaturgo inspirado— foi um
videnle.

(0 seu drama eserito em Amalfi, a encantadora cidade
do golfo de Salerno estava destinada a ser representada no
erande (heatro internacional, lendo por interpreles o gran-
de rei Oscar e a Noruega.

Nio queremos dizer que a esposa, a Nori, na sua fei¢ao
frivola, gulosa, acreancada, desenhe ou simbolize a No-

ruega, pensadora, triste, profunda.
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Mas o desaccordo de ideias, entre os dois esposos, a
sua separagao sem arrancos de desespero nem lucla;
a prudente resolugao da esposa que sae, ¢ do marido que
fica, sdo o retrato d’aquelles dois paizes, ligados durante
quasi um seculo pelos interesses muluos, e separados de
commum accordo, em nome da sua divergencia de opi-
nioes sobre administragdo publica — separados sem guer-
', sem questoes irritantes: como dois socios que divi-
dem o0s haveres da casa e ficam nas melhores relacoes
commerciaes e familiares.

Vem a proposilo, e ¢ de justica, render preito & memo-
ria do rei bondoso, do homem exemplar que se chamou
Oscar IT e a cujo alevantado espirito e desvelado amor pe-
los dois povos se deveu evilar-se una cruenla guerra en-
tre elles.

A historia registard, no futuro, quanto foi diflicil, e
quanto benemerita foi, a acgdo d'esse sympathico rei,
exercendo a sua influencia para dominar as tendencias do
exercilo sueco que queria a guerra '

apour prouver que le plomb tue assez rudements.

Venceu porém o espirito coneiliador do monarcha cnja
sepultura merece estar sempre coberta pelas flores da
gratidao dos dois povos.

E* pensando neste caso (ao novo que entramos na No-
ruega, cujas primeiras regioes nido differem das que vi-
mos de atravessar no seu paiz irmio.

Mas, se a natureza ¢ a mesma, nao succede outro tanto
com 0 povo, no qual parece que a delimitacio da fron-
_leira politica suleou um valle profundo, nas duas margens
do qual a vida ¢ differente.

Como se nos fossemos afastando do Equador para o
polo, vamo-nos sentindo rodeades d'um ambiente mais
frio. Nos rostos jia nao vimos aquella alegria expansiva que
nos encantava, ne leste da grande peninsula; nos campos
nao se ouve o canlar dos (rabalhadores; as quebradas
das aguas, o ramalhar das arvores parecem-nos produzir
sons nao diremos lugobres, mas sombrios, seccos,
tristes.

im tres horas chegamos & Christiania.

Estagio modesta, para uma capital, deserla, quasi,
sem ruido, sem animacao.

Passamos & rua, caminho do hotel Escandinavia, que
nao ¢ o mais notavel mas é, incontestavelmente, dos ma-
lhores—Dbom servigo, gerente muito amavel, conforto ¢ hi-
giene modernos.

Nas ruas bastanle movimento; conlinnamenlte passam
carros electricos em lodos 0s sentidos (exceplo, ji
se vé, e como em toda a parte, na rua principal compa-
ravel ao nosso Chiado) trens laxuosos circulam, tirados
por boas parelhas; mas tudo isto sem som, sem ruido,
como numa cidade de mudos, como numa exhibiciao eine -
malographica.

Para augmentar a falta de animacdo ha o isolamento
completo entre a populagio das ruas e a dos cafés e qual-
quer outro estabelecimento, porque todos estes, por causa
do clima frio, teem portas fechadas, dupla porta mesmo,
¢ (quem nelles entra desapparece por completo, como se
fosse, muito em segredo e de forma a nao ser visto. . .
comprar umas luvas.

J @ proposilo vem wma nola gne nio inscrevemos aqui,
a proposito da Suecia.

Qualquer viajante ao dispor-se a ir a este paiz, dispoe-
se tambem a fazer o seu abastecimento de luvas, peaw de
Suéde, tao afamadas, que suppde serdo ali mais baratas.

Pois engana-se; sio muilo mais caras ali do que em
Paris... e alé em Lisboa. Por menos de 18200 a 18500
réis nido se obtem um par, de rasoavel qualidade.

0 mesmo succede na Noruega com o nosso manjar po-
pular, e tao estimado que se enfeita com o litulo de «fiel
amigon. '

Quem ahi quizer comer bacalhau salgado, tem que ven-
cer cerlas difliculdades.
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Nao ¢ porque elle falte—se elle é o principal ramo de
exportagdo do paiz—mas porque s6 para o eslrangeiro,
ou melhor, s6 para Portugal, Espanha e Brazil elle é pre-
parado espalmado, tendo, nesse caso, o nome de torsk:
para o resto da Europa vae enrolado e sob outro nome.

Mas, um ou oulro, nao se usa li cosinhd-los: s6 fresco
se apresenla na mesa: e o bacalhau fresco é muito menos
saboroso.

Portanto, para o estrangeiro saborear, ab origine o
nosso tao conhecido manjar, tem que o encommendar es-
pecialmente no hotel, e que explicar, muilo expressa-
menlte, que o quer cosido, alias servir-Ih'o-hido com um
molho qualquer que lhe desfigura o sabor.

© caminbo de ferro de Macau

Em tempos, 0 nosso governo negocion com o governo
do Celeste Imperio para a constrocgdao de uma linha fer-
rea de Macau a Cantao.

Razoes de varias ordens fizeram por de parle a ideia,
¢ 0 resultado d'essas negociagoes foi nuollo.

Agora foi o governo portuguez consultado pelo chinez,
acérea das suas intengdes a proposito da realizacio do.
projecto, dizendo que no caso de nés desistirmos d’essa
ideia, a Chipa (omard a inicialiva da construccdo, visto
Macau ser o ponto mais conveniente para testa de uma li-
nha que vi por Cantdo e Hankan a Pekim.

Consta que o0 nosso governo esta na disposicao de ac-
ceitar a inicialiva chineza para a construccdo immediala
do caminho de ferro de Macau, estando o assunto sendo
(ratado pelas respectivas chancellarias.

Gecth.
Companhia Nacional

Effectuou-se hoje a assembleia geral annual d’esta com-
panhia, para apreciagao do relatorio e contas do anno an-
terior, documentos que foram approvados.

Veste relatorio respigamos os apontamentos seguintes:

0s productos brutos da exploragio em 1907 foram de
[66:4925523 réis, superiores em 18:9425237 réis; mas
como as despesas subiram de 76:0755718 a 109:5378179
réis @ nas receilas féra do trafego houve uma diminuigdo
de 13:1725769, o liquido total accusa uma differenca
contra 1907 de 25:5515993 réis, o que ¢ importante, por
representar céreca de 28 %o 0 movimento, nos seus prin-
cipaes factores, foi, em 1907, comparado com 1906 :

1907 1906
PassSaBeires .o v ewsvascwnnne - 157669 145.913
Mercadorias, toneladas. ... ... 7%.597 57.508

Deve-se, porém nolar que a linha de Mirandella a Bra-
ganca, que ¢ a que mais influe para este aumento de
movimento, prejudica’a comparagdo, nas suas bases essen-
claes, porque essa 86 foi aberta, por complelo, em de-
7embro de 1906.

Explica-nos o relatorio como se den 3o importante au-
mento de despesas, justificando-o: no aumento de com-
hoios para fazer face ao transporte de mercadorias que se
aglomeron logo para a abertura da linha; na compra de
mais 3 carruagens (de que se pagou a 2.* e 3.* prestagies)
e de 20 vagons, tudo na importancia de 20:0005000; na
1.* prestagao da compra de 3 machinas, 5:3594900; ma-
terial para a adopgao do freio de vacuo, 6:3315200 réis, e
material para a construecio de novas carruagens nas offi-
cinas da companhia.

[Vesta -forma o saldo disponivel reduziu-se a 36 contos,
do qual tirados 5 % para fundo de reserva, 12 % para a
Direcgdo e Conselho Fiscal, 21 contos para obras de con-
struccao, material circulante e officinas, ficaram apenas
11.7935532 réis que passam a conta nova, nao havendo,
portanto, dividendo as acgoes.
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ELhECTRICIDADE

Hpontamentos bistoricos
sobre a telegrapbia

B inleressante para todos os que nesta occasiao lecm
na imprensa d'informacao diavia a descrigdo dos trabalhos
a que se estdo dedicando os congressistas, nossos hospe-
des, assim como das lestas organizadas em suva honra, ¢
interessante, diziamos, saber quaes as origens ¢ desen-
volvimento d'um ramo seientifico e soeial, lao inleressante
e tdo grande auxiliar do enorme progresso de lodos o0s
povos, como a lelegraphia. Faremos pois um esbhogo his-
torico muito resumido como ¢ proprio d'uma publicagao
como a «bazeta» e d'um artigo destinado apenas a prestar
homenagem ao grande acontecimento da actualidade.

Origem da telegraphia.— Se¢ considerarmos a le-
legraphia como aarte de fazer funccionar os telegraphos i. ¢.
- apparelhos paracommunicages, poder-se-hadizerqueaidein
provém de tempos muilo remotos pelo emprego de fogos,
fumo, estandartes, elc.

Eschylo, poeta grego do seculo VI antes de Christo, na
(ragedia Agammemnon, ji apresenta um eseravo esperando
a nolicia da tomada de Troia pelos gregos, que havia sido
combinado entre Agammemnon ¢ Clylemnestres, transmitlir
da Asia para a Europa no caso de vicloria, por meio d'uma
série de fachos luminosos, inflammados no alto dos mon-
tes Ida e Athos. Ora a tomada de Troia datando mais ou me-
nos de 1270 annos antes de Christo, por agui se vé em
(que epocas remotlas se pensava ji em (ransmilliv rapida-
mente noticias por meio de signaes convencionaes.

(ésar conla ‘que os gaulezes se serviam de fogos ac-
cesos no alto das montanhas para se informarem recipro-
camente dos movimentos do seu exercilo.

Entre os romanos o processo de communicar a distan-
cia tomou bastante incremento, construindo elles lorres
especiaes para fins telegraphicos. Os signaes eram dirigi-
dos e commandados por officiaes de capacele e espada na
mao como se vé ainda representado num dos comparti-
mentos mais elevados da columna Trajano.

A arte telegraphica pouco avangou até fins do seculo
XVII em que as tentativas de Amontons, Hooke e Hoffman
despertaram grande curiosidade, ndo conseguindo porém
tornar praticos e adoptados os seus sistemas.

Esta gloria estava reservada, para mais tarde, ao ab-
bade Chappe, francez, depois de duas tentalivas infructi-
feras devido & destruicao dos apparelhos, como conse-
quencia da revolugao que enlao eslava campeando. Em
julho de 1793, com effeilo, o abbade Chape conseguiu que
a Convencao franceza nomeasse uma COMINISSA0 para as-
sistir a uma experiencia dos seus apparelhos a qual foi
coroada de explendido exito. -

A consequencia immediata foi decrelar-se o estabeleci-
cimento d'uma série de doze telegraphos entre Paris e
Lille.

0 telegrapho aereo de Chappe consistia especialmente
num apparelho formado de taboas e hasles de madeira
suscepliveis de tomar variadas posigoes convencionalmente
representativas de leliras e signaes visiveis, a grande dis-
tancia, por meio de oculos de grande alcance.

0 apparelho sendo levado pelo operador a uma deter-
minada posigdo, represenlando por convengio uma cerla
lettra do alphabeto, permillia ao operador da estagao pro-
xima, situada a uns 8 a 10 kilomelros de distancia, re-
colher as respectivas communicagcies que por sua Vez
(ransmitlia ao posto immediato e assim successivamente.

Como exemplo interessanle diremos que uma série de
100 telegraphos d'esta especie, estabelecidos entre Paris ¢

Toulon (207 leguas) permitlia a transmissao d'um curlo
despacho em 20 minutos.

Apesar da impossibilidade do seu emprego de noule e
em dias de nevoeiro, o que ¢ certo ¢ que prestoun bem bons
servicos  emquanto  a electricidade applicada aos  lele-
graphos nao vein dar uma melhor solugdo ao problema.

Emfim dado este primeiro ¢ imporlanlissimo passo ¢ reco-
nheeida eada vez mais a necessidade e utilidade do lelegra-
pho, os homens de sciencia esforgaram-se em descobriv
varios aperfeicoamentos de baslante merito relativo, po-
rém todos supplantados hoje pelo lelegrapho electrico.

Com efleito, os electricistas por sen lado vinham tam-
hem fazendo tentlativas e assim € que ja em 1774 Lesage,
sabio de Genova, imaginou o primeiro telegrapho electrico,
puma epoca em gue ainda new se sonhava na pilha de
Volta que s6 em 1800 ¢ que se lornou conhecida,

0 sen sistema consistia numa série de 24 fios isolados
por meio de resina cujas extremidades estavam d'um lado
e¢m cominunicagao com electroscopios a cada um dos
quaes correspondia uma lettra do alphabeto. Do outro lado
as extremidades eram submeltidag, por escolha, & descarga
d’'uma machina electrostatica a qual determinando o aflas-
tamento das bolas de sabugueiro do electroscopio corres-
pondente, determinava a lettra escolhida.

Uma vez langada a ideia, as tentativas d'aperfeicoamento
¢ d’applicagdo industrial multiplicaram-se contribuindo es-
pecialmente para isso Bétancourt e o Dr. Salva em Es-
panha, Franklin nos Estados-Unidos da America da Norle
¢ Reiser na Allemanha, este ullimo vulgarizando 0 seu
telegrapho por meio da respectiva descripedo no «Magasin
périodiques de Yoigl.

Faltava porém um gerador de electricidade applicavel ao
caso e a ideia d'applicd-lo. O gerador appareceu em 1800
com a descoberla de Yolta. A idea dapplica-lo s6 onze
annos mais tarde ¢ que apparecen ¢ foi posto em pratica,
cabendo d'isso a gloria a Sommering. Este ultimo ainda
fazia uso de 24 fios como Lesage e substituia os electros-
copios por vollametros.

Um anno antes oulra descoberta importante ¢ funda-
mental se fazia. OErsted indicava a influencia das correntes
electricas sobre as agulhas magnetizadas e logo o genial
Ampére escrevia:

cAutant d'aiguilles que de lettres de lalphabet qui se-
raint mises en mouvement par des conducteurs qu’on fait
communiquer successivement avee la pile, & Taide de tou-
ches de clavier qu'on abaisserail a volonté, pourraient dou-
ner lien a une correspondance télégraphique qui franchirait
toutes les distances, el serait aussi promple que l'ecri-
ture ou la parole pour lransmeflre la penséen.

Pouco tempo depois o multiplicador de Schweiger, per-
mittia mover a agulha magnetica com o mais leve trago
de corrente electrica.

Segue-se-lhe cronologicamente Roualds em 1823 com o
primeiro telegrapho de mostrador; depois o bardo Schil-
ling empregando pela primeira vez a campainha dalarme
para prevenir o correspondente.

Cooke e Wheatstone aproveitam a ideia de Schilling esta-
helecendo o telegrapho em Inglaterra ¢ reduzindo 0 numero
de fios primeiramente a 5, e depois a 2.

Em 1837 ligam-se telegraphicamente as estagoes de ca-
minho de ferro de Londres e Birmingham, e ahi temos o
telegrapho electrico no dominio das grandes applicagoes
industriaes.

Logo no anno seguinte apparece Morse, de Nova-York
applicando a magnelizagdo do ferro pela corrente electrica
descoberta por Arago em 1823,

Um electro-magnele cujo fio & o prolongamento do con-
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ductor colloeado sobre a linha, torna-se activo quando
circula a corrente ; relativamente inerte quando ella cessa.
A altraccao d'uma peca de ferro fixa i extremidade d’'uma
alavanca em (qoe a oulra extremidade esta munida de uma
ponta que vem bater numa [ita de papel animada de
movimento uniforme e temos eshogado o principio do me-
chanismo telegraphico moderno.

Uma combinagdo de tracos e pontos successivos, cor-
respondendo & maior on menor duracio do cerramento do
circuito  permitle a confeecao d’'um  alphabeto conven-
cional, e ahi temos o mesmo fio servindo para lodas as
lettras, bastando apenas demorar mais on menos a dura-
(a0 e a frequencia dos cerramentos ¢ inlerrupeoes do cir-
cuilo.

Assim Morse evilon o emprego de mnilos fios e conse-
guin  que qualquer despacho ficasse documentado, o que
alé ahi nao suceedia.
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No mesmo anno  Steinhel em Munich construia um
apparelho cujo principio era analogo ao de Morse, empre-
gando um ponta com tinta em logar d'uma ponla secca
como Morse. O seu telegrapho nao se adoptou na pratica,
sendo no emtanto digno de mensao o facto de ter sido
Steinhel um dos primeiros que empregaram a terra como
conductor de retorno.

Dagqui por deante os progressos foram frequentes no
que respeita a simplificagdo e aproveilamenlo seguro,
economico ¢ rapido dos apparelhos, linhas telegraphicas e
respectivos geradores de energia eleclrica, como o teste-
munha a facilidade e rapidez com que nos todos nos utili-
zamos a cada passo das communicacoes lelegraphicas.

A. Kendall.
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Apparelhos ge Inflamacao

(Continuacao)
Para que a faisca se produza na occasiao opportuna na
vella—ou, delerminadamente, numa ou noutra das vellas,

4
A

44 1

Fig. n.% 7 Elemento de acenmu-
lador fixo em caixa de vidro— " L\\L'

Fig, n.° 8 Baterin de dois ele- /V ¥

mentos de Ell'('ll"llll-’lllt"r Lrans-
portavel pm caixus de cellulolde.
s¢ 0 molor ¢ de mais d'um cilindro,—emprega-se um
apparelho chamado distribwidor.
No sistema de inflamagio de que nos estamos occapando
0 Llislrihuidur ¢ geralmentg intercallado na corrente pri-
maria.
Quando se empregam vibradores mecanicos sao esteg

Fig. n.® 9 Bate-
riade accumu
ladoros metti-
do em enixa
metallica,

que servem de distribuidores pois que s6 fazem passar a
correnle primaria na occasiao propria para a formacio da

correnle secundaria e portanto para a producciao da
[aisca.

Tem que haver pois um vibrador para cada ecilin-
dro, ligado cada um a vma bobine cuja corrente secun-
daria vae & vella do cilindro correspondente. Estes vibra-
dores estao collocados por férma a serem commandados
pelo mesmo excentrico ¢ cada um por sua vez na devida
oceasiao.

No caso de se empregarem os vibradores electro-ma-
gneticos, o distribuidor ¢ entdo nm apparelho distineto no

Fig. 10—Vibrador
IMeCantco

qual ndo existam laminas vibrantes e que serve apenas
para dar passagem & correnle primaria na occasiao de-
vida.

iste appurelho consla geralmente d'uma peca metallica
ligada a um dos polos da origem electrica e que, tendo
movimento de rotagao, chega ao contacto d'uma outra pega
metallica lixa que esta em communicacido com a bobine,
fazendo assim passar a corrente no enrolamento prima-
Tl

No caso do motor ter mais d'um cilindro ha tantas
pecas melallicas fixas quantos sio os cilindros, estando
cada um d’elles ligados a vma hobine independente.
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Em logar de pecas melallicas fixas podem usar-se car-
voes, por exemplo.

0 apparelho no qual se produz a faisca denliro do ci-
lindro e que, como ja dissémos, se chama vella, compie-se
d'vma peca melallica com rosca que se aparafusa na pa-
rede do cylindro do molor; esla pega é alravessada por
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Fig. 1—=Gdrte eschematico d'vma Lohine com vibrador

um tubo de maleria isolante, porcelana ou mica, dentro
do qual passa um fio melallico que vem alé o interior
do cilindro, e que constilue uma das pecas fixas, entre
as quaes deve produzir-se a faisca, sendo a oulra, geral-
mente, constitvida por um outro fio ligado & peca metal-
lica da vella.

isla @, em prineipio, a constituicdo d'uma vella; cada
constructor, porém, tem procurado realizar um tipo de
vella que melhores vantagens apresente, pelo que teem
dado formas e collocagdo dilferentes as diversas pecas
constituintes d’este apparelho.

Uma boa vella deve ter vm isolamento perfeilo entre o
fio metallico interior e a pe¢a metallica exterior, pois que
a corrente que ali passa é de alta tensdo,—uns milhares
de volts—e tem de ser bastante resistente, porque a parte
que flica dentro do cilindro esla exposta a uma elevadis-
sima temperatura e a uma grande pressao.

A canalizacao da corvrente electrica entre os differentes
elementos do apparelho de inflamacao ¢ constituida em
parte por fio de cobre isolado, aproveilando-se a subslan-
cia metallica do motor, a massa, para fechar os circuilos
quer primario, quer secundario.

0 fio primario p6de ter um isolamento fraco por nelle
passar uma corrente de baixa tensao, mas o fio secunda-

Fig. 12—Bobine com condeusador em catxa de madeira

rio precisa fer um isolamento muito forte, formado por
grossas camadas de caulchue ou gutta-percha e ainda
assim é conveniente ndo o fazer passar encostado a pecas
melallicas, pois que a corrente d'alta lensdo, que nelle
circula, chega por vezes a vencer o isolamento geralmente
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empregado nesles fios, [echando o cireuito direclamente i
massa sem ler passado na vella.

Para facilitar a compreensao do que deixamos dilo
apresentamos um eschema que tanto pode servir para o
caso do emprego do vibrador mechanico com bobine sem
vibrador, como para o caso do emprego do distribidor
com bobines de vibrador; estando a diflerenga em que a
peca designada pela lettra A serd no primeiro caso um vi-
brador e no segundo um distribuidor.

Representamos pelas lettras e 8, 8,8, 8, 08 bornes, re-
lativos a uma das extremidades do enrolamento secunda-
rio de cada uma das bobines. sendo S, um borne commum
a8 oulras extremidades d'aquelles enrolamentos as quaes
s¢ ligam directamente daquelle borne 4 massa.

Semelhantemente designamos por Py, P, Py ¢ Py uns boy-
nes a0s quaes veem ligar por umm lado os fios que veem do
apparelho A e por outro directamente ou por intermdédio
do vibrador eleclrico uma das extremidades dos enrola-
menlos primarios sendo tambem P, um borne commuim
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Fig. 13.~Gaixa ¢om (uatro bobines com vibrador para motor de qoatra cilindros.

as outras extremidades d'estes envolamentos ¢ pelo qual
sao ligados a origem eleclrica.

Quando a peca movel do apparelho A chega ao contaclo
d'oma das pecas fixas a corrente eleclrica parltindo do
polo posilivo da origem eleetrica entra em P, percorre
uma das  bobines, saindo por exemplo, por P, segue
pelo fio ao ponto | do apparelho A passa 4 peca movel e
d’elle & massa fechando por esta ao polo negativo.

Pela passagem d'esla correntle no enrolamento primario
dia bobine forma-se a correnle secundaria que saindo por
S, vae i pega central da vella respectiva, salla d'ali em
faisca para a pega melallica exterior da mesma vella que
por estar enroscada na parede do cilindro da ligagao &
massa ¢ por esla lecha o cirenito ao borne S,

V...
Auto-trends

Na expedicio seientifica ao polo Norte que no proximo
mez de junho partira sob a direcgao do dr. Charcol serdo
nlilizados 0s trends automoveis, em subtituicao dos (re-
nos arrastados por caes. O auto-lreéno, consta de um es-
queleto de madeira egual ao dos trenés vulgares. 0 mo-
tor de 3 H P que vae collocado na parte poslerior, fica
absolutamente protegido contra a neve, e tem duas velo-
cidades: de quatro ¢ de oilo Kilometros.

03 rodados sao providos de saliencias para facilitar a
adhesao ao gelo.

%
Novo combustivel

Em varias fabricas allemas esla sendo experimentado o
henzol extraldo dos alealroes nos motores de aulomoveis.

0s resultados oblidos mostram que esteé combustivel da
maior rendimento do que o aleool, embora nido chegue ao
da benzina.



























